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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyvé problematikou zpoplatnéni silni¢ni dopravy v CR a jinych
zemich. Jsou zde uvedeny zplsoby zpoplatnéni silni¢ni dopravy, vyplyvajici z prislusnych
legislativnich pfedpist. Soucasti prace je porovnani jednotlivych zpiisobli zpoplatnéni v ramci
Evropského dopravniho systému. V praci je navrzeno celoplosné zpoplatnéni vSech uzivatela

silni¢ni infrastruktury.
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TITLE

The charging of road transport in the Czech Republic and the other countries

ANNOTATION

This Bachelor thesis deals with the charging of road transport in the Czech Republic
and other countries. Are given ways of charging road users, resulting from the legislation. Part
of this work is comparison of the different ways of charging within the European transport

system. The work is designed to charge all users a full-scale road infrastructure.
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Uvod

Doprava tvoifi jedno 2z nejdulezitéjSich odvétvi narodniho hospodaistvi.
Z makroekonomického hlediska se odvétvi dopravy podili vyznamnym ptispévkem k ristu
HDP. Zakladnim pfedpokladem pro hospodaisky rozvoj statu je fungovani dopravniho
syst¢ému. Podminkou pro fungovani dopravniho systému je zajisténi kvalitni dopravni
infrastruktury, jejiz rozvoj je dilezitym tkolem vetejného sektoru a je garantovan statem a to
formou zékona.

Silniéni doprava je jednim znejvice rozsifujicich se oborid ve vSech ekonomicky
rozvinutych i rozvijejicich se statech. Mezi silné stranky silni¢ni dopravy patii jeji mobilita,
dostupnost a operativnost. Silni¢ni doprava vyuziva velmi husté sit¢ pozemnich komunikaci,
proto je tak rozSifend, a to nejen v doprave vnitrostatni, ale predev§im v dopravé mezinarodni.

S ohledem na zpravidla nejhustSi sit’ dopravnich cest poskytuje silni¢ni doprava
nejsnazsi dostupnost (pfeprava ,,z domu do domu®) a nejvyssi rychlost premisténi. Proto také
je silni¢ni doprava, jako jedind vyuzivana pro individualni dopravu.

Pohled na silnicni dopravu vSak nenese jen pozitiva, nicméné je spjat i s fadou
negativnich strdnek. V prvni fadé mezi né patii zanedbanost silni¢ni sit¢ doprovéazené
obrovskym vnitinim dluhem, ktery vznikl dlouhodobé potlatovanou udrzbou a obnovou.
DalSimi negativy jsou kongesce, které se projevuji pfedev§im na hlavnich silni¢nich tazich
a ve méstech. Z nich plyne hned nékolik dalSich velmi negativnich faktort. Mezi zmifiované
faktory patii napt. zvySeni spotfeby energie, které je doprovazeno nezadoucim vlivem na
zivotni prostiedi. Dalsi negativni strdnkou dopravy, ktera ovliviiuje hospodaisky vyvoj statu
aregionll a zpusobuje nemalé Skody v oblasti zivotniho prostiedi, velké ztraty na zdravi

a Zivotech obyvatelstva, je nehodovost.

Ceska republika, vzhledem ke své geograficky atraktivni poloze, zaujima vyznamné
postaveni v evropském dopravnim systému. Je uz patym rokem clenem Evropské unie
a jednim z jejich zékladnich cill je trvalé zvySovani vykonnosti ekonomiky, a tim i Zivotni
urovné obyvatel. Nezbytnou podminkou pro plnéni téchto cili je, v pfijatelném Casovém
horizontu, dosahnout srovnatelné urovné dopravni infrastruktury s vyspélymi evropskymi
staty. S plnénim téchto podminek souvisi zpoplatnéni uZivatele za vykony uskutecnéné
dopravou, diky kterému by dochéazelo k realizaci trvale udrzitelné mobility osob a véci.

Z priorit a cill dopravni politiky vyplyva nutnost pfistoupeni k systematické obnovée

komunikaci, kterd& by se neméla nahrazovat pouhou tudrzbou. S obnovou silni¢ni



infrastruktury souvisi hledani novych zdroji, kterymi budou priority dopravni politiky
uskutecnény. Zdroje pro financovani dopravni infrastruktury by mély vychéazet z objektivniho

zpoplatnéni za uziti dopravni cesty.

Cilem prace je poskytnout piehled o zpoplatnéni silniéni dopravy nejen na tzemi
ceské republiky, ale také v ostatnich zemich EU. Prace poskytne podrobny vycet danych
forem zpoplatnéni z pohledu jednotlivych wuZivateli silniéni dopravy, které jsou jiz
v legislativnim ramci zalenény. Soucasti prace bude navrh na zpoplatnéni vSech uZzivatelt
silnicni dopravy, vzhledem k uskutecnénym vykoniim v dopravé. Prace se bude zabyvat
plnénim povinnosti uZivatelii silniéni dopravy, vzhledem k legislativnimu rdmci a k plnéni

fiskalnich nastroja.
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1 Fiskalni nastroje a legislativni ramec vztahujici se ke
zpoplatnéni silniéni dopravy

Provozovani silniéni dopravy nese jejich uzivatelim fadu povinnosti v podobé
zpoplatnéni, kterd jsou formulovéna v legislativni podob¢, at’ uz se jedna o konkrétni zdkon
daného statu nebo o natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES).

Uzivatelé provozujici silniéni dopravu jsou ¢lenéni dle rliznych hledisek. Z hlediska
zpoplatnéni se jednd o ty, ktefi vyuzivaji silni¢ni dopravu pro vlastni potfeby, a ty ktefi ji
vyuzivaji pro potfeby druhych (za ticelem zisku). Nastroje fiskdlni politiky se zabyvaji jednak

utvafenim piijmové stranky rozpoctu a zarovei strankou vydajovou.

Diilezitym zakonem této kapitoly je zikon o spravé dani a poplatkd'. Zakon upravuje
spravu dani, poplatkli, odvodu, zéloh na tyto piijmy a odvodil za poruSeni rozpoctové kézné,
které jsou ptijmem statniho rozpoctu, izemniho rozpoctu nebo statnich fondd. Tento zakon
udava: ,,Datiovym dluznikem je kazdy, kdo je podle zvlastniho zédkona povinen platit dan
nebo vybranou a srazenou dan odvadét.” Dal§im velmi vyznamnym terminem tohoto zdkona
je danovéa povinnost, kterd vznika okamzikem, kdy nastaly skute¢nosti zakladajici dafiovou

povinnost podle tohoto zékona nebo zvlastnich predpisi [1].

Dané

Dané vychézeji z danového systému, ktery je ve svych hlavnich znacich podobny
systémim vétsSiny vyspelych zemi, zejména evropskych. Obecné lze fici, ze dané tvofi
nejvetsi podil vetejnych piijma. Danové piijmy pochazeji zhruba ve stejné mife z nepiimych
a pfimych dani [2]. Dané miiZeme definovat jako povinné, zdkonem piedem stanovené ¢astky,
které na nenavratném principu odcerpava danovému subjektu ¢ast nominalniho dichodu.

Danovy subjekt je podle zdkona osoba povinnd strpét, odvadét nebo platit dan.
Danovym poplatnikem je subjekt, jehoz pfedmét je dani podroben. Platcem dané je danovy
subjekt, ktery je ze zdkona povinen odvést do vefejného rozpoctu dait vybranou od jinych
subjektl nebo srazenou jinym poplatnikiim pod svou majetkovou odpovédnost [3, s 12].

Dané se staly od historického pfechodu nastrojem redistribuce a nastrojem stabilizace
ekonomiky. Dané plni také fadu dalSich funkci, mezi které patii pfedevsim funkce fiskalni,

alokacéni a stimulaéni.

! Zakon &. 337/1992 Sb.
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1.1 Primé dané
Pi#imé dané€ jsou velmi oblibené pro svoji adresnost. Tyto dané jsou viditeln€jsi nez

dan€ nepfimé, nebot’ se neschovavaji v cen¢ zbozi a tim padem jsou i vice pocitovany. Dan
plati pfimo poplatnik. Mezi pfimé dané, co se tyce problematiky zpoplatnéni silni¢ni dopravy,

patii predev§im dané silni¢ni a dané z pfijmu.

1.1.1 Dan z pfijmu
Vychazi ze zékona €. 586/1992 Sb., o dani z piijmil. Zakon rozliSuje zdanéni piijmua

fyzickych a pravnickych osob.
e Dai z prijmu fyzickych osob
Zakon tika, ze poplatniky této dan€ jsou fyzické osoby. Poplatnici, kteti maji na uzemi
Ceské republiky bydlisté nebo se zde obvykle zdrzuji, maji dafiovou povinnost. Tato
povinnost se vztahuje jak na p¥ijmy plynouci ze zdrojii na tizemi Ceské republiky, tak i na
piijmy plynouci ze zdroji v zahrani¢i. Pfedmétem dané z piijmi fyzickych osob jsou piijmy
z ¢innosti zavislych, samostatné vydéleénych, pfijmy z kapitadlového majetku, z pronajmu

a ostatni pfijmy. Zakon také udava, jaké pfijmy jsou od dan¢ osvobozeny [4].

e Daii z piijmu pravnickych osob

Poplatniky dané¢ z piijmi jsou osoby, které nejsou fyzickymi osobami nebo
organiza¢nimi slozkami statu podle zvlastniho pravniho ptedpisu. Poplatnici, ktefi maji na
tizemi Ceské republiky své sidlo nebo misto svého vedeni, kterym se rozumi adresa mista, ze
kterého je poplatnik fizen, maji dafilovou povinnost. Tato povinnost se vztahuje jak na piijmy
plynouci ze zdrojii na izemi Ceské republiky, tak i na piijmy plynouci ze zdrojii v zahraniéi.
Poplatnici, ktefi nemaji na izemi Ceské republiky své sidlo, maji daiovou povinnost, ktera se
vztahuje pouze na piijmy ze zdrojii na uzemi Ceské republiky. Pfedmétem dané jsou ptijmy
(vynosy) z veSkeré Cinnosti a z naklddani s veSkerym majetkem. Zakon také udava, které

piijmy jsou od dan€ osvobozeny a specifikuje zdafiovaci obdobi [4].

1.1.2 Silniéni dan
Silni¢ni dan vychdzi ze zédkona ¢. 16/1993 Sb., ve znéni jeho pozdé€jSich predpist.
Tuto dan hradi pfedevs§im provozovatelé motorovych vozidel. ,,Pfedmétem dané jsou silni¢ni

motorova vozidla a jejich pfipojnd vozidla, jsou-li pouzivana k podnikdni nebo jsou
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pouzivana v pfimé souvislosti s podnikdnim a nebo k ¢innostem, z nichz plynouci piijmy jsou

pfedmétem dané z piijmi u subjektii nezaloZzenych za uc¢elem podnikani.

Ptedmétem dané nejsou:
= gspecidlni pasové automobily,
= zeméd¢lské a lesnické traktory a jejich ptipojné vozidla,
= dalsi zvlastni vozidla,

» avozidla, kterym byla ptidélena zvlastni registra¢ni znacka [5]*.

Podle novely zédkona o silni¢ni dani jsou od 1.ledna 2009 od silni¢ni dan¢ osvobozena
ekologicky Setrnd vozidla. Osvobozeni se vztahuje u vozidel s pohonem CNG na uzitkova
a ndkladni vozidla do 12 tun a vSechna vozidla pro dopravu osob. Provozovatelé autobusii
méstské hromadné dopravy a vetfejné dopravy a podnikatelé vyuzivajici k pohonu vozidel

stlaCeny zemni plyn, ziskaji dal$i podstatnou vyhodu snizujici ndklady [6].

1.2 Neprimé dané

U nepiimych dani odvadi dan do rozpoctu subjekt — platce dané, nikoliv ze svého
diichodu, ale vybird ji v cené zbozi. Ze zdkona se uvaluji na spotiebu. Vyrobce, prodejce,
zahrne dan do ceny vyrobku nebo sluzby, dann odvede jako platce dané€ do rozpoctu, plati ji
spotiebitel jako poplatnik v cen€ pii ndkupu zbozi nebo sluzby. Daii je tedy vybrana nepiimo
v cen€ zboZi nebo sluzby. Dail je pfenesena na kone¢ného spotiebitele [7, s 355-356].

Tyto dané¢ maji nejvétsi podil na plnéni statniho rozpoctu a fadime mezi né dan

z ptidané hodnoty a spotiebni dané.

1.2.1 Dan z pfidané hodnoty

Dané z ptidané hodnoty se fadi mezi nejslozitéjs$i v danové oblasti. Lep$i a snadnéjsi
orientaci v problematice napomahd strukturovany obsah vychézejici pfimo z dokumentu
zdkona o dani z pfidané hodnoty. Dan se uplatiluje na zboZzi, nemovitosti a sluzby za
podminek stanovenych timto zakonem. Zakon udéava, co je predmétem dané. Zakon mj. také
fika, ze: ,,Pfedmétem dané neni pofizeni zbozi z jiného €lenského statu, s vyjimkou potizeni
nového dopravniho prostfedku nebo zbozi, které je pfedmétem spotiebni dang." Zakon
vymezuje uzemni piisobnost pro ucely tohoto zdkona. Zakon vymezuje, kdo je platcem dané

z ptidané hodnoty a kdo poplatnikem. Platcem dan¢ z ptidané hodnoty je kazdy subjekt se
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sidlem, provozovnou ¢i mistem podnikdni registrovany jako platce DPH. Poplatnikem dané
z ptidané hodnoty je kazda fyzicka i pravnicka osoba pfi ndkupu vétSiny druhil zboZi a sluzeb.
Zakladem dané je vSe, co jako Uplatu obdrzel nebo méa obdrzet platce za uskutecnéné
zdanitelné plnéni od osoby, pro kterou je zdanitelné plnéni uskutecnéno, nebo od tfeti osoby,
vyjma dané¢ za toto zdanitelné plnéni. Zikladem dang, v ptipadé pfijeti platby pied

uskutecnénim zdanitelného plnéni, je Castka piijaté platby sniZzena o dan [8].

1.2.2 Spotrebni dan

Spotfebni dait z minerdlnich oleji upravuje zdkon ¢&. 353/2003 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisi. Tento zdkon zapracovava prislusné predpisy Evropskych spolecenstvi
a upravuje podminky zdanovani mineralnich oleji a dalSich "vybranych vyrobka", které jsou
spotfebnimi danémi. Spravu dani vykondvaji celni Ufady a celni feditelstvi pfislusné podle

sidla nebo mista pobytu platce dan¢.

Platcem dané je pravnicka nebo fyzicka osoba, které vznikla povinnost dan pfiznat a zaplatit:

= pfi pouZiti nebo prodeji mineralnich oleju, které nebyly zdanény nebo u nichz byla
uplatnéna sazba dané niz$i nez sazba dan¢ stanovena pro dany ucel pouziti, pro ucely,
pro které je stanovena vyssi sazba dané¢,

* pfi pouziti nebo prodeji smesi minerdlnich olejli uréenych pro pohon dvoutaktnich
motorl za Gcelem pohonu jinych neZ dvoutaktnich motort,

= pfi pouziti nebo prodeji minerdlnich olejii pro pohon motorit nebo pro vyrobu tepla
bez ohledu na zplsob spotieby tepla,

= pfi pouziti nebo prodeji mineralnich olejii pro pohon motort,

= pfi pouziti nebo prodeji pfisady ¢i plnidla do mineralnich oleju,

» pfi prodeji nebo bezplatném piedani odpadnich oleji, které nebyly zdanény, ke
konecné spotiebe pro pohon motorti nebo pro vyrobu tepla, nebo

= pfi pouziti odpadnich olejl, které nebyly zdanény, pro pohon motorti nebo pro vyrobu

tepla [9].

Pfedmétem dané jsou tyto mineralni oleje:
* motorové a ostatni benziny uvedené pod kédy nomenklatury,
= stiedni oleje a tézké plynové oleje uvedené pod kody nomenklatury,

= t&zké topné oleje uvedené pod kody nomenklatury,
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= odpadni oleje uvedené pod kody nomenklatury,

= zkapalnéné ropné plyny uréené k pouziti, nabizené k prodeji nebo pouzZivané pro
pohon motori a nebo pro jiné ucely s vyjimkou zkapalnénych ropnych plyni
uvedenych v zékoné,

= zkapalnéné ropné plyny uréené k pouziti, nabizené k prodeji nebo pouzZivané pro
vyrobu tepla

= zkapalnéné ropné plyny urcené k pouziti, nabizené k prodeji nebo pouzivané ucely,

které stanovuje zakon.

Detailni specifikace pfedmétu dani je obsahld ve zminéném zakoné. Povinnost dan

pfiznat a zaplatit vznikd dnem pouziti nebo prodeje mineralnich olejt (dle specifikace) [9].

1.3 Poplatky

Jak jiz bylo zminéno, dané se podileji nejvyznamnéji na vetejnych piijmech, nejsou
vSak jedinym druhem vetejnych piijmi. Do vetejnych rozpoctl plynou také poplatky a mistni
poplatky. Platime rovnéz piispévky do statnich fondld. Poplatky jsou nedafové vetfejné
ptijmy, které nebyvaji vici danim v soucasnych systémech vefejnych rozpocti prilis

vyznamné, nicméné ziskavaji stale vice na své dulezitosti.

1.3.1 Zakon o spravnich poplatcich

Tento zdkon upravuje spravni poplatky a vykon jejich spravy, zejména jejich
vyméfovani a vybirdni, provadéné organy moci vykonné a dale organy uzemnich
samospravnych celkil a orgdny pravnickych osob, pokud vykonavaji piisobnost v oblasti statni
spravy. Zakon specifikuje poplatnika, jako fyzickou nebo pravnickou osobu, kterd podala
zadost nebo jiny navrh k provedeni ukonu spravnimu ufadu, nebo jako osobu, v jejimz zajmu
nebo véci byl ukon proveden. Piedmétem poplatkli je spradvni fizeni upravené zvlastnim
pravnim predpisem a dal$i ¢innost spravniho Ufadu souvisejici s vykonem statni spravy.
Ukony, které podléhaji zpoplatnéni, jsou vymezeny v jednotlivych polozkach sazebniku
poplatkdi, ktery tvoti pfilohu k tomuto zadkonu.

Sazebnik v jednotlivych polozkach dale obsahuje ptipadné osvobozeni od poplatku,
ukony, které nejsou predmétem poplatku, zmocnéni spravniho ufadu pfi stanoveni vyse

poplatku, poptipadé poznamky, které upravuji podrobnosti k jednotlivym tkonim [10].
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Do tohoto zakona miizeme zahrnout predevs§im poplatky:
= v oblasti registru silni¢nich vozidel,
= schvalovani technické zpiisobilosti vozidel,
= registru fidi¢skych opravnéni a

= dale poplatky napf. z oblasti stanice méteni emisi.

1.3.2 Zakon o mistnich poplatcich
Mistni poplatky maji fakultativni povahu. Povinnymi se stavaji az jejich zavedenim

obecné zavaznou vyhlaSkou obce, nebot’ pouze obci piislusi rozhodovat, které poplatky na
svém uzemi zavede. Stanoveni mistnich poplatkl patfi do samostatné plisobnosti obce, ktera
je ve svém tzemi zavedla. Rizeni o poplatcich vykonava obecni tifad, ktery je opravnén
provadeét celé poplatkové tizeni. Pisobnost stanovena obecnimu tfadu je vykonem pienesené
pusobnosti. Zakon o mistnich poplatcich upravuje u jednotlivych mistnich poplatkli pfedméty
téchto poplatkl, osoby poplatnikl, zaklad poplatkii, sazby poplatkli, splatnost poplatk,
osvobozeni popt. tlevy a nésledky nezaplaceni poplatku v€as nebo ve spravné vysi [11]. Na
zakladé tohoto zakona mohou obce vybirat mistni poplatky napt. za povoleni k vjezdu

s motorovym vozidlem do vybranych mist a ¢asti mést.

1.4 Zakon o pozemnich komunikacich
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich upravuje kategorizaci pozemnich

komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikli
pozemnich komunikaci a jejich uZivatell, a vykon statni spravy ve vécech pozemnich
komunikaci pfisluSnymi silni¢nimi spravnimi ufady. Zpoplatnénou pozemni komunikaci lze
uzit silniénim motorovym vozidlem nejméné se Ctyfmi koly, jehoZ nejvétsi povolena
hmotnost ¢ini méné nez 12 tun, nebo jizdni soupravou, jejiZ nejvétsi povolend hmotnost €ini
méné nez 12 tun, pouze po thradé ¢asového poplatku. Casovy poplatek Ize uhradit na
kalendaini rok, jeden mésic nebo na sedm dnli. Penézni prostfedky ziskané ze zpoplatnéni

jsou piijmem statniho rozpoctu [12].

Vyhlaska €. 527/2006 Sb., o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci, stanovuje
pozemni komunikace, jejichz uziti podléha Casovému nebo vykonovému zpoplatnéni.
U casového poplatku stanovuje vzory kupdnt, zpiisob jejich vypliovani, evidenci a umisténi

ve vozidle. Vzory vSech kuponll jsou uvedeny ve vyhldSce Ministerstva dopravy ¢. 14/2009
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Sb., kterou se meéni vyhlaSka ¢. 527/2006 Sb., o uZzivani zpoplatnénych pozemnich
komunikaci. U mytného poplatku mj. stanovi evidenci udaji, zpisob nakladani
s elektronickym zafizenim a podminky jeho uZivani, zplisob thrady mytného a prokazani
uhrady mytného. Stanovuje také vysi kauce pfi poskytnuti elektronického zatizeni [13].

Prvni ptilohou této vyhlaSky jsou jednotlivé vzory kupoénti prokazujicich zaplaceni
casového poplatku pro dana vozidla. Druhd ptiloha vyhlasky obsahuje seznam pozemnich
komunikaci, jejichz uziti podléhd casovému poplatku. Posledni pfiloha obsahuje seznam

délnic a rychlostnich silnic, jejichZ uziti podléha mytnému zpoplatnéni.

Natizeni vlady, o vysi Casovych poplatki a o vySi sazeb mytného, zapracovava
piislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje vysi ¢asového poplatku a vysi sazeb
mytného pro silni¢ni motorova vozidla za uzivani vybranych tsekli pozemnich komunikaci.
Natizeni vlady stanovuje vysSi Casového poplatku dle zvolené doby trvani kupdénu
a specifikace motorového vozidla. Déle stanovuje vysi sazeb mytného za uzivani dalnic
a rychlostnich silnic, a sazby déle ¢leni dle emisni tfidy vozidla a poctu naprav vozidla nebo

Jizdni soupravy [14].

1.5 Zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
Tento zdkon vychazi z legislativniho ptedpisu zakona ¢. 168/1999 Sb. Zakon

zapracovava piislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje pojisténi odpoveédnosti za
$kodu zplsobenou provozem vozidla. Zikon dale upravuje ziizeni Ceské kancelafe
pojistitell, jeji pravni postaveni, organizaci a pfedmét ¢innosti. Neni-li v zdkon¢ stanoveno
jinak, miize na délnici, silnici, mistni komunikaci a uc¢elové komunikaci, s vyjimkou ucelové
komunikace, ktera neni vefejné piistupnd, provozovat vozidlo pouze ten, jehoz odpovédnost
za Skodu zplisobenou provozem tohoto vozidla je pojisténa podle tohoto zdkona. Povinnost
pojisténi odpovédnosti musi byt splnéna i v piipadé ponechani vozidla na pozemni
komunikaci. Pojisténi odpov&dnosti vznikd na zakladé pojistné smlouvy uzaviené mezi

pojistnikem a pojistitelem [15].

1.6 Ekologicka legislativa
1.6.1 Zakon o odpadech

Leto$nim rokem vstoupila v platnost novela zékona o odpadech. Vymezuje povinnost

zaplatit poplatek na podporu sbéru, zpracovani, vyuZiti a odstranéni vybranych autovraki, a to
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pii registraci pouzitého vybraného vozidla do registru silni¢nich vozidel podle zvlaStniho
pravniho predpisu. Novela vychazi ze zakona ¢. 383/2008 Sb., kterym se meéni zdkon
¢. 185/2001 Sb., o odpadech. Poplatek se plati pii prvni registraci pouzitého vybraného
vozidla v Ceské republice. Pokud je jiz vozidlo v Ceské republice registrovano, plati se
poplatek pfi prvni pieregistraci vozidla. Poplatek plati Zadatel o registraci pouZzitého
vybraného vozidla do registru silni¢nich motorovych vozidel na pfislusném obecnim ufadu
obce s roz$ifenou pusobnosti. Poplatek se neplati u vozidel, ktera splituji minimaln€ mezni

hodnoty emisi EURO 3. Poplatky jsou pfijmem Statniho fondu Zivotniho prosttedi [16].

1.6.2 Dan z elektfiny
O problematice dan¢ z elektfiny pojednava zakon €.261/2007, ze dne 19. zati 2007,

o stabilizaci vefejnych rozpoctl. V této casti (dan z elektfiny) jsou zapracovany piislusné
ptedpisy Evropskych spoleCenstvi a upraveny podminky zdanovani elektfiny. Spravu této

dané vykonavaji celni ufady.

Platcem dané je:
= dodavatel, ktery na daniovém tizemi dodal elektfinu kone¢nému spotiebiteli,
= provozovatel distribuc¢ni soustavy a provozovatel pfenosové soustavy,
= fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera pouZila elektfinu osvobozenou od dan¢ k jinym
uceliim, nez na které se osvobozeni od dané vztahuje, nebo
= fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd spotfebovala nezdanénou elektiinu, s vyjimkou

elektfiny osvobozené od dané.

Predmétem dané je elektfina uvedend pod kédem nomenklatury 2716. Zakladem dané

je mnozstvi elektfiny v MWh.

Od dané je osvobozena elektfiina:
= ckologicky Setrna,
= vyrobend v dopravnich prostfedcich, pokud je tam spotiebovéna,
= vyrobend ze zdanénych vyrobku, které jsou predmétem dané ze zemniho plynu, dané
z pevnych paliv nebo spotfebni dané, v zafizenich se jmenovitym -elektrickym
vykonem do 2 MW, pokud je takova elektfina spotiebovana piimo nebo je dodavéana

prostiednictvim vedeni, kterym je doddvana vyhradné takova elektfina.
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* (Od dané je osvobozena také elektfina, kterd je pouZzita pfi provozovani drahy a drazni
dopravy pro piepravu osob a véci na draze zelezni¢ni, tramvajové a trolejbusové.

O vydéni povoleni k nabyti elektfiny osvobozené od dan€ rozhoduje celni urad [17].

1.7 Legislativa EU
1.7.1 Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2006/38/ES

-0 vybéru poplatkii za uZivani urcitych pozemnich komunikaci téZkymi nakladnimi
vozidly [18]

Tato smérnice byla zavedena, vzhledem ke spravedlivéjSimu systému vybirani
poplatkli, za uzivani pozemnich komunikaci zalozeného na zasadé¢ ,uzivatel plati“ a na
schopnosti uplatiiovat zasadu ,,znecistovatel plati“, naptiklad prostfednictvim rozliSovani
mytného podle G¢inku vozidel na zivotni prostiedi.

Pro tcely zavedeni mytného bere smérnice 1999/62/ES v tivahu naklady na pozemni
vystavbu, udrZzovani a rozvoj pozemnich komunikaci. Smérnici se pfijimaji konkrétni
ustanoveni za ucelem vyjasnéni nakladéi na vystavbu, které je mozné zohlednit. Cinnosti
v oblasti mezindrodni silni¢ni dopravy se soustfed’uji na transevropskou silni¢ni dopravni sit’.
Pro komer¢ni dopravu mé navic klicovy vyznam fadné fungovani vnitiniho trhu. Podle
zasady subsidiarity a v souladu se Smlouvou by c¢lenské staty mély mit moznost neomezené
uplatnit mytné nebo poplatky za uzivani na silnicich jinych neZz silnicich v ramci
transevropské silni¢ni sité.

Mytné a poplatky za uzivani nesméji byt v ramci jedné kategorie vozidel ukladany
soutasné za uzivani téhoz useku pozemni komunikace. Clenské staty viak mohou u siti, kde
se vybiraji poplatky za uzivani, ulozit rovnéz mytné za uzivani mostd, tuneli a horskych
prismyki. Clenské staty mohou stanovit snizené sazby mytného nebo poplatkli za uzivani
nebo osvobozeni od povinnosti platit mytné nebo poplatky za uzivani u vozidel osvobozenych
od povinnosti instalovat a pouzivat zaznamové zatizeni.

Clensky stat se miize rozhodnout, Ze ponecha v platnosti nebo zavede mytné nebo
poplatky za uzivani, jez lze uplatnit pouze u vozidel s maximalni pfipustnou hmotnosti
naloZzené¢ho vozidla nejméné 12 tun. Pokud se €lensky stat rozhodne uplatnit mytné nebo
poplatky za uzivéani u vozidel s hmotnosti nizsi nez je tato mez, musi se pouzit ustanoveni dle
této smérnice. Mytné nebo poplatky za uzivani se uplatiiuji na vSechna vozidla od roku 2012.

Clensky stat se mize odchylit od tohoto pozadavku, pokud se domniva, Ze by rozsifeni
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mytného na vozidla pod 12 tun mélo vyznamné nepiiznivé ucinky nebo by vyZzadovalo
spravni naklady presahujici 30 % vytvofenych dodate¢nych piijmd.

Rezimy vybéru mytného nebo poplatkli za uzivani nesmi z finanéniho nebo jiného
hlediska bezdiivodné znevyhodiiovat nepravidelné uzivatele silni¢ni sit€. Zejména v piipadé,
kdy clensky stat vybird mytné nebo poplatky za uzivani vyluéné prostfednictvim systému,
ktery vyzaduje pouziti vestavéné palubni jednotky, musi tento stat zajistit dostupnost
ptislusnych palubnich jednotek pomoci pfiméfenych spravnich a ekonomickych opatieni.

Mytné musi byt zaloZeno pouze na zésadé¢ ndvratnosti nakladii na pozemni
komunikace. Vazené¢ primérné mytné musi konkrétné odpovidat stavebnim ndkladim
a nakladiim na provoz, Gdrzbu a rozvoj dané sit¢ pozemnich komunikaci. Vazené primérné
mytné mize rovnéZ zahrnovat navratnost kapitalu nebo ziskovou marzi vychazejici z trznich
podminek. Aniz je dotCeno vadZené primérné mytné, mohou clenské staty rozliSit sazby
mytného za ur€itymi ucely, jako je naprava Skod na zivotnim prostiedi, feSeni neprijjezdnosti
komunikaci, minimalizace poskozeni pozemnich komunikaci, optimalni vyuzivani doty¢nych
pozemnich komunikaci nebo podpora bezpecnosti silni¢niho provozu.

,»Sazby mytného mohou byt rozliSeny podle emisni tfidy EURO nebo denni doby, dne
nebo ro¢niho obdobi. Vyslednd struktura sazeb je linedrni, imérnd, zvefejnénd, dostupna
vSem uZivatelim za stejnych podminek a nevede k tomu, aby piipadné dodatecné néklady
byly pieneseny na jiné uzivatele v podobé vyssiho mytného. O zplsobu pouziti piijmu
z poplatkli za pouzivani pozemnich komunikaci rozhodnou clenské staty. Aby se umoznil
rozvoj dopravni sité jako celku, mély by se piijmy z poplatkd pouzit ve prospéch odvétvi
dopravy a k optimalizaci celého dopravniho systému [18]*.

Tato smérnice stanovila pravidla pro vypocet uctovatelnych nakladi na pozemni
komunikace. V pfiloze této smernice jsou také zakladni zasady rozvrzeni nékladl a vypoctu

mytného.

1.7.2 Smérnice Rady 2003/96/ES

-0 zdanéni energetickych produktii a elektriny [19]

Rozhodnuti o danovych rezimech zavadénych v souvislosti s provadénim téchto
ramcovych piedpisi spolecenstvi o zdanéni energetickych produktid a elektfiny ptislusi
kazdému clenskému statu. V tomto ohledu se mohou clenské staty rozhodnout nezvysit
celkové danové zatizeni, pokud se domnivaji, Ze by provadéni této zasady daniové neutrality

mohlo pfispét ke zméné struktury a k modernizaci jejich danovych systémul tim, ze bude
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podporovdno chovani smétujici k vetsi ochran€é Zivotniho prostfedi a k lepSimu vyuziti
pracovni sily.

Ceny energetickych produktii jsou zdkladnimi prvky politik spolecenstvi v oblastech
energetiky, dopravy a Zivotniho prostfedi. Energetické produkty pouZivané jako pohonna
hmota k nékterym primyslovym a obchodnim tc¢elim, a energetické produkty pouzivané jako
paliva se obvykle zdafuji niz§imi sazbami, neZ jsou sazby uplatiiované na energetické
produkty pouzivané jako pohonna hmota. Zdanéni motorové nafty, kterou pouzivaji dopravei,
zejména dopravci vykonavajici svou ¢innost uvnitt spolecenstvi, vyzaduje moznost zvlastniho
zachdzeni, a to vcetné opatfeni umoznujicich zavedeni systému poplatki za uzivani
pozemnich komunikaci, aby se omezilo naruSeni hospodaiské soutéZe, jemuz mohou byt
hospodaiské subjekty vystaveny. Je vhodné vytvofit pravni rdmec spolecenstvi, ktery by
Clenskym statiim dovoloval poskytnout osvobozeni od spotiebni dan€¢ nebo jeji snizeni pro
podporu biopaliv, a tim pfispét k lepSimu fungovani vnitiniho trhu, a dale poskytnout
Clenskym statim a hospodarskym subjektim dostatecnou uroven pravni jistoty. Je vhodné
omezit naruSovani hospodatské soutéZe a udrzovat podnéty ke snizovani zédkladnich néklada
u producentli a prodejcti biopaliv, mimo jiné prostiednictvim uprav provadénych c¢lenskymi
staty s ohledem na vyvoj cen surovin. Clenské staty mohou poskytnout osvobozeni od dan&
nebo snizit Groven zdanéni stanovenou touto smérnici. Soucasti této smernice je ptiloha (viz.

ptiloha ¢.1), kterd zahrnuje minimalni trovné zdanéni uplatnitelné na pohonné hmoty.

1.7.3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/30/ES

-0 podpore uzivani biopaliv nebo jinych obnovitelnych pohonnych hmot v dopravé [20]
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/30/ES byla pfijata vzhledem k tomu,

ze ptirodni zdroje jako ropa, zemni plyn a pevna paliva, jsou hlavnim zdrojem energie, ale

zarovenn tvofi hlavni zdroje emisi oxidu uhli¢itého. Tato smérnice byla pfijata vzhledem

k existenci moznosti vyuzivat biomasu vhodnou k vyrob¢ biopaliv.

S touto smérnici souvisi Bila kniha Komise ,,Evropska dopravni politika do roku 2010:
¢as rozhodnuti®. Vychazi z ptedpokladu, ze by v letech 1990 az 2010 emise CO; z dopravy
mohly vzrist o 50 % a predstavovat 1 113 miliénti tun, pfi¢emz tuto situaci zptisobuje nejvice
silni¢ni doprava, kterd predstavuje 84 % emisi CO; souvisejicich s dopravou. Z ekologického
hlediska tedy Bila kniha poZaduje, aby se zavislost na ropé v odvétvi dopravy snizila pouzitim

alternativnich pohonnych hmot, jako jsou napiiklad biopaliva.
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Smérnice souvisi také se Zelenou knihou ,K evropské strategii bezpe€nosti
zasobovani energii®, kterd stanovila za cil nahrazeni 20 % tradi¢nich pohonnych hmot
nahradnimi palivy v oboru silni¢ni dopravy do roku 2020.

Smeérnice byla pfijata z divodu podpofit vyuzivani biopaliv nebo jinych obnovitelnych
pohonnych hmot, za G¢elem nahrazeni nafty nebo benzinu pro dopravni Ucely v kazdém
Clenském staté. Zamérem smérnice je prispét k dosahovani takovych cili, jako je dodrZzovani
zavazkl tykajicich se zmény klimatu, zajiSténi bezpecnosti zdsobovani Setrného k zivotnimu

prostiedi a podpora obnovitelnych zdrojii energie.

Clenské staty by mély zajistit, aby na jejich trh bylo uvadéno alespoii minimélni
procento biopaliv a jinych obnovitelnych pohonnych hmot, a za tim ucelem stanovi

vnitrostatni orientacni cile.

Referen¢ni hodnota pro tyto cile €ini:
= 2 % a je vypocitana na zaklad¢ energetického obsahu celkového mnozstvi benzinu
a nafty pro dopravni ucely prodavaného na jejich trzich do 31. prosince 2005,
= a5,75 %, ktera je vypocitana podle energetického obsahu celkového mnozstvi benzinu

a nafty pro dopravni ucely prodavaného na jejich trzich, do 31. prosince 2010.

Povinnosti ¢lenskych stati je oznamit Komisi do 1. ¢ervence kazdého roku:
= jaka opatfeni ptijaly na podporu vyuZiti biopaliv a jinych obnovitelnych pohonnych
hmot, aby jimi nahradily naftu nebo benzin v doprave,
= statni zdroje pridélené na produkci biomasy pro jiné energetické ucely nez dopravu a
= celkové mnozstvi prodanych pohonnych hmot pro dopravu a podil biopaliv, istych

nebo ve smési, a jinych obnovitelnych paliv uvedenych na trh za ptedchozi rok.
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2 Analyza zpoplatnéni silniéni dopravy v CR

Zpoplatnéni silni¢ni dopravy je odliSné pro uZivatele uZivajici silni¢ni dopravu pro
vlastni ucely a pro uzivatele provozujici dopravu pro potieby druhych, za ucelem dosazeni
zisku. Pokud se jednd o komeréni vyuzivani dopravy, lze zpoplatnéni silnicni dopravy
vyjadfit, jako naklady podniku. Naklady podniku 1ze obecné vymezit, jako penézné vyjadiené
ucelné a ucelové vynalozeni zdroji ekonomického rlstu souvisejici s uskuteciovanim sluzeb
[21, s 101]. Na uskutec¢iiovani sluzeb je potifeba vynalozit celou fadu ndkladl, které lze
v zékladnim rozliSeni rozdélit na fixni a variabilni. Tyto nédklady jsou piimo spojeny

s legislativou, kterd jiz byla popséana v pfedeslé kapitole.

2.1 Dan z pridané hodnoty

Podstatou této dan¢ je zdanéni pfidané hodnoty, tj. hodnoty zboZi, kterou si platce této
dan¢ pfidava k hodnoté nakoupeného zbozi, jez se jako polotovar stava soucasti tohoto
nového vyrobku [22, s 177]. Danl z pfidané hodnoty neni tedy spjata pouze se silni¢ni
dopravou, jedna se o dan, kterd je uplatiiovdna ve vSech odvétvich a smérech. Touto dani je
zdanéna, co se tyce oboru silni¢ni dopravy, fada véci.

V nize uvedené kapitole je stru¢n€ analyzovano DPH pfi koupi vozidla a DPH pfi
potizeni (koupi) pohonnych hmot. Nicméné pfedmétem dané z ptfidané hodnoty neni pouze

zbozi (hmotny statek), ale jsou jim také sluzby (napft. prepravné atd.).

2.1.1 Koupé vozidla

Jiz pfi koupi vozidla je nutné rozliSovat o jakou skupinu uZzivatelli se jedna, zda
o soukromou osobu nebo o osobu, kterd je zapsana v obchodnim rejstiiku (o podnikatele).
Nékup vozidla podl¢hd dani z pfidané hodnoty. Novym automobilem se rozumi automobil,
ktery byl doddn do 6 mésicti ode dne prvniho uvedeni do provozu, nebo mé najeto mén¢ nez
6 000 km. Ojetym automobilem se rozumi automobil, ktery méa najeto vice nez 6 000 km
a ode dne prvniho uvedeni do provozu uplynulo vice nez 6 mésicii [8]. Koupé€ nového vozidla
v tuzemsku podléha dle zakona povinnosti zaplatit dan z pfidané hodnoty ve vysi 19 %
z danového zékladu. Pokud je vozidlo pofizeno z jakéhokoli jiného statu Evropské unie, dan
neodvadi prodejce dané zemé (nenavySuje prodejni cenu o dan), ale dan plati ob¢an na
ptislusném finan¢nim afadé pred registraci vozidla. Platce DPH mé néarok na odpocet, pokud

pfijatd zdanitelna plnéni pouZije pro uskutecnéni své ekonomické ¢innosti.
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2.1.2 Pohonné hmoty

Dai z pfidané hodnoty je uvalena také na pohonné hmoty, a to ve vysi 19 %. Ceska
legislativa umoznuje platci DPH, pokud uZziva vozidlo, resp. nakoupené PHM pro podnikéni,
popf. €innosti vykazujici znaky podnikani, narok na odpocet pti pofizeni pohonnych hmot.

Tento narok vznika bez ohledu na druh a charakter vozidla [23].

2.2 Registrace vozidla
S koupi vozidla je spjata registrace vozidla. VySe poplatku za registraci vozidla

vychdzi ze zdkona o spravnich poplatcich. Dle zdkona o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a zdkona o pojisténi odpove€dnosti z provozu vozidla musi byt
splnéna fada podminek, které Zadatel musi pfilozit k ptihlaSeni motorového vozidla. Tyto
podminky jsou blize specifikovany v téchto zadkonech.

Do registru silni¢nich vozidel lze zapsat silniéni motorové vozidlo, jehoz technicka
zpusobilost k provozu na pozemnich komunikacich byla schvélena a je-li sjedndno pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, tykajici se takového vozidla [24]. Ptihlaska k registraci
vozidla se musi podat osobné popf. v zastoupeni na originalnim tiskopise na piisluSném
uradé.

Pti registraci vozidla se rozliSuje o jakou registraci vozidla se jedna (vzhledem ke
sloZitosti potfebnych nalezitosti, které udava legislativa):
= nové vozidlo
» zmeéna vlastnika vozidla (pferegistrace vozidla)
- tuzemského vozidla

- vozidla ze zahranic¢i

Pro vozidla dovezena ze zahrani¢i plati dle pfislusné legislativy dal$i podminky,
souvisejici se zajisténim pozadavkl z ni vyplyvajicich. Jak uvadi ministerstvo dopravy ve své
tiskové zprave: ,,dovozy nejsou omezeny stafim vozidla, jak tomu bylo diive, ale musi byt
unich prokdzano udé¢leni osvédCeni o homologaci typu ES, nebo schvaleni technické
zpisobilosti typu vozidla vydaného jinym c¢lenskym stitem EU, podle ptedpisti platnych
v jiném Clenském staté EU [25]“. S registraci vozidel z dovozu souvisi mj. dal§i povinné
nalezitosti vyplyvajici z legislativy, a sice provedeni tzv. dovozové technické prohlidky,
meéfeni emisi, eviden¢ni kontrola a nasledné vystaveni tzv. Cistopisu velkého technického

prikazu. Samotnd sazba za registraci je totozna jako u tuzemskych vozidel.
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Tabulka &. 1: Sazby za zapis do registru vozidel

Kategorie vozidla Cena (v K¢)
motocykl do 50 cm’ 300 K¢
motocykl nad 50 cm3

vcetné motocyklu s ptivésnym nebo 500 K&
postrannim vozikem nebo motorové tiikolky,

popiipad¢ motorové Ctyrkolky

motorové vozidlo s nejméné ¢tyfmi koly 800 K¢
piipojné vozidlo do 750 kg hmotnosti véetné 500 K¢
piipojné vozidlo nad 750 kg hmotnosti 700 K¢

Zdroj: registr vozidel

2.3 Poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuZziti a odstranéni
vybranych autovraku
Poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuZziti a odstranéni vybranych autovrakl

nepiimo souvisi s registraci vozidel (viz. vySe). Nepiimo proto, Ze se neplati u kazdého
vozidla. Poplatek plati Zadatel o registraci jiz pouzitého vozidla, pokud nebyly splnény
ptislusné nalezitosti uvedené v zdkoné. Poplatek se plati pfi prvni registraci pouZzitého
vybraného vozidla v Ceské republice. Pokud je jiz vozidlo v Ceské republice registrovano,

plati se poplatek pii prvni preregistraci vozidla.

Poplatek je stanoven podle plnéni meznich hodnot emisi ve vyfukovych plynech
v souladu s pravnimi piedpisy Evropskych spolefenstvi ve vysi:
= 3000 K¢ v ptipade splnéni meznich hodnot emisi EURO 2,
= 5000 K¢ v ptipade¢ splnéni meznich hodnot emisi EURO 1,
= 10000 K¢ v ptipadé¢ nesplnéni meznich hodnot emisi podle piedeslych dvou bod.

Poplatek se neplati u vozidel, ktera spliiuji miniméalné mezni hodnoty emisi EURO 3.
Poplatek plati Zadatel o registraci pouzitého vozidla do registru silni¢nich motorovych

vozidel na pfislusném obecnim tfadé¢ obce s rozsifenou piisobnosti [26]. Poplatky jsou

pfijmem Statniho fondu Zivotniho prostiedi.
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2.4 Pojisténi vozidla

Pojisténi z vozidla neboli pfesn€ji zdkonem stanoveny termin ,,pojiSténi
odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla“ vychéazi ze zdkona ¢. 168/1999 Sb.,
o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla ve znéni pozdéjsich predpist. Pojisténi vozidla
souvisi pfimo s registraci vozidla, nebot je ze zdkona povinné, pii zapsani do registru
silni¢nich vozidel, mit sjednané pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla (povinné ruceni).
Dokladem prokazujicim, ze je vozidlo pojisténo, je dle zakona tzv. zelend karta.

PojiSténi odpovédnosti vznika na zaklade€ pojistné smlouvy uzaviené mezi pojistnikem
a pojistitelem. Pojistitelem se rozumi pojistovna, ktera je podle zvlastniho pravniho pfedpisu
(zdkon &. 363/1999 Sb.) opravnéna provozovat na uzemi Ceské republiky pojisténi
odpovédnosti. Pojistnikem se rozumi osoba, ktera uzaviela s pojistitelem smlouvu o pojisténi
odpovédnosti. Zadkon mj. uvadi, co musi smlouva obsahovat.

Majiteli popt. provozovateli vozidla bez pojisténi odpoveédnosti vznikla pocinaje
letosSnim rokem povinnost uhradit ptispévek za dobu, po kterou bylo vozidlo provozovano
vrozporu se zadkonem. Tyto piispévky plynou do garan¢niho fondu a jsou pouzity

k ndhradnimu plnéni dle skutecnosti uvedenych v zédkoné [15].

2.4.1 VysSe pojistného

Vysi pojistného stanovi ,,pojistitel (dale vybrana pojistovna), ktery v pojistné
smlouvé zohledni celkovy ptfedchazejici Skodny priibéh pojisSténi odpovédnosti pojistnika.
V piipadé bezeskodného pribehu pojisténi zohledni slevu na pojistném, v opacném piipadé si
k pojisténi pficte piirazku.

Na ceském trhu je fada pojistoven, u kterych lze povinné ruceni sjednat. Vyse

pojistného neni u zadné pojistovny zcela jednoznacna.

Velmi dilezitou funkci pii tvorbé vyse pojistného sehrava nékolik faktord, jako jsou:
= druh vozidla,
=  objem valct motoru v cm’,
= rok vyroby vozidla
= vykon motoru

= g uziti vozidla.
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Mezi dalsi faktory tykajici se pojistnika patii v€k pojistnika, region v némz je vozidlo
pojisténo, typ klienta, frekvence placeni a pocet mésici bezeskodného plnéni. Velmi
dilezitymi faktory jsou také odpovédnostni limity. Variantu jejich vySe si podle nabidky
pojistovny voli pojistnik.

Vzhledem k velmi silné konkurenci zohlediiuji pojistovny dalsi skutecnosti jako napf.
pfijatelné€jsi sazby Zzenam, lékatiim, hasi¢iim nebo invalidnim obCanim. Nabizeji také rizné

benefity, napf. slevy na havarijni pojisténi apod.

Obrazek ¢. 1: Zakladni vycet pojist'oven

. - &
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Zdroj: povinne-ruceni.com

Piiklad pojiSténi:
Kubatura vozidla: 1 351 - 1 400 cm’, vykon motoru: 51 - 60 kW, rok vyroby: 2005,
rok narozeni pojistnika: 1983 (muz), vyse kryti: nizsi, splatka: ro¢ni, PSC: 530 09,

pocet mesict z predchoziho pojisténi: 48, pocet zavinénych pojistnych udalosti: 0

Tabulka &. 2: Priklad pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla

Pojistitel Limit kryti Roc¢ni pojistné

Axa pojisStovna35/35 35/35 mil.KE 3010 K&
Uniqua 35/35 mil.KE 3 887 K&
CSOB - Standard 35/44 mil K& 4 136 K¢
Tringlav 50/50 mil.K¢& 4 285 K¢
Allianz 35/35 mil.KE 4 602 K¢
CP - Standard 40/40 mil.KE 4 674 K¢
Generali 35/35 mil.KE 4992 K¢
Kooperativa - Standard 35/54 mil.KE 5152 K¢
Dolnorakouska 50/50 mil.K¢& 5796 K&
CPP — SporoPOV 35/35 mil. K¢ 6 407 K&
W iistenrot 35/35 mil. K¢ 5 886 K&
CPP - Special Plus 50/50 mil. K¢ 6 174 K&

Zdroj: Povinné ruceni 2009 (aktualnost sazeb pojisténi k datu 6.4.2009)
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2.5 Darn silniéni

V cCeské republice je dait zamétena na osoby, které pti pouzivani silni¢ni sité vyuZzivaji
motorova vozidla k dosahovani piijmu, pfesnéji fe€eno pro podnikéni. Jako cil uplatiovani
silni¢ni dan¢ se uvadi vytvoreni finan¢nich zdroji na udrzbu, opravy, rekonstrukce a vystavbu

silni¢ni site, které jsou nyni soustted’ovany ve statnim fondu dopravni infrastruktury.

Poplatnici dané

Poplatnikem silni¢ni dané je fyzicka nebo pravnicka osoba, kterd je provozovatelem
vozidla registrovaného v Ceské republice v registru vozidel a je zapsina v technickém
prikkazu. Poplatnikem je vSak také zamé&stnavatel, ktery vyplaci svému zaméstnanci cestovni
nadhrady za pouZiti osobniho automobilu (pokud danova povinnost nevznikla jiz drziteli
vozidla) [3, s 298].

Zakon o silni¢ni dani umoziuje n€kterd osvobozeni. Jde napt. o vozidla jednostopa
(motocykly) a vozidla na elektricky pohon. Osvobozeni od dan€ je pouZivano také na
vymezené ucely, napi. vozidla policie, pozarni ochrany, zdravotnické, dilni a horské

zachranné sluzby apod.

2.5.1 Zaklad dané

Zaklad dan¢ vychazi ze zdkona a rozliSuje jednotlivé druhy vozidel:
= osobni automobily — zékladem dané je zdvihovy objem motoru vyjadieny v cm’
(do této kategorie se nefadi osobni automobily na elektricky pohon),
= ostatni vozidla — zdkladem dané je nejvétsi povolena hmotnost v tunach a pocet
naprav,
* navésy — zdklad dan€ tvoii souCet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy

v tundch a pocet naprav.

2.5.2 Sazby silni¢éni dané
Sazby silni¢ni dané jsou stanoveny zvlast' pro osobni automobily a zvlast’ pro ostatni

vozidla, které dani podléhaji. U osobnich automobilii je sazba stanovena, vzhledem ke
zdvihovému objemu, ktery je zakladem danég, na ¢astku od 1 200 K¢ do 4 200 K¢. Sazba je
ro¢ni. Pokud zaméstnanci pouZivaji osobni vozidla k ucelim sluZebnich cest, je sazba 25 K¢

za kazdy den pouzivani vozidla.
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U navésii a ostatnich vozidel je sazba stanovena v ndvaznosti na hmotnost a pocet
naprav. Jeji vySe je zdkonem upravena v rozsahu od 1 800 K¢ do 50 400 K¢&. Tato sazba je
také rocni [27, s 59]. Ostatni specifika tykajici se této dan¢ byla zminéna v piedeslé kapitole
(legislativa), popt. ve sbirce zdkond.

Sazbu silniéni dané lze zvysit u vozidel registrovanych poprvé v CR nebo zahraniéi do
31.12.1989 o 25 %. Bez ohledu na datum prvni registrace se sazba dan¢ snizuje o 100 %
u nakladnich vozidel vcetné tahacl, nakladnich pifivésti a nakladnich navést s nejvétsi
povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a méné nez 12 tun, pokud tato vozidla nejsou pouZzivana
k podnikani nebo v piimé souvislosti s podnikdnim nebo k ¢innostem, z nichZ plynouci

pfijmy jsou pfedmétem dané z piijmu [28].

2.5.3 Sleva na dani
= Podle data registrace

Sazba dan¢ se snizuje u vozidel:
— 0 48 % po dobu nasledujicich 36 kalendainich mésicti od data jejich prvni
registrace,
— 040 % po dobu nasledujicich dalsich 36 kalendainich mésict a

— 025 % po dobu nasledujicich dalsich 36 kalendainich mésica.

Nérok na ptisluSné snizeni sazby dané vznikd pocinaje kalenddinim mésicem prvni

registrace vozidla a kon¢i u téhoZ vozidla po 108 kalendainich mésicich.

= Podle uskutecnénych jizd v kombinované dopravé (ve zdafiovacim obdobi)
— u vice nez 120 jizd ¢ini sleva 90 % dang,

od 91 do 120 jizd ¢ini sleva 75 % dané,

od 61 do 90 jizd ¢ini sleva 50 % dan¢ a

od 31 do 60 jizd Cini sleva 25 % dang¢.

Poplatnik plati zdlohy na dan, které jsou splatné do 15. dubna, 15. ¢ervence, 15. fijna
a 15. prosince. Dailové ptfiznani podava na piislusny finan¢ni ufad nejpozdéji do 31. ledna

kalendainiho roku nasledujiciho po uplynuti zdaiiovaciho obdobi [27, s 61].
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2.6 Zpoplatnéni dalnic a rychlostnich silnic

Sit’ dalnic a rychlostnich silnic se v Ceské republice kontinualné rozviji. V soucasné
dobé je v provozu pres tisic kilometrii téchto silnic nejvyssi tiidy, pfiCemz cilovy stav je
uvazovan na Urovni 2 100 km [29]. Zpoplatnéni dalnic a rychlostnich silnic, jak jiz bylo
uvedeno v legislativni €asti v prvni kapitole, rozliSuje dva druhy zpoplatnéni. Jednd se
o ¢asové a vykonové zpoplatnéni. Zdkon o pozemnich komunikacich, stanovuje vyjimky ze

zpoplatnéni, kterymi jsou vozidla od zpoplatnéni osvobozena.

2.6.1 Casové zpoplatnéni

Obrizek ¢. 2: Sit’ zpoplatnénych komunikaci (€asové zpoplatnéni)
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Zdroj: Ceské dalnice

Dalnice a rychlostni silnice, které jsou ozna¢eny dopravni znackou jako délnice nebo
silnice pro motorovd vozidlaa jejich useky, stanovené provadécim predpisem, lze uzit
silni¢cnim motorovym vozidlem nebo jizdni soupravou nejméné se Ctyfmi koly po zaplaceni
poplatku za uZivani dalnice a rychlostni silnice. Poplatek se plati pted uZzitim dalnice nebo
rychlostni silnice motorovym vozidlem. Zaplaceni poplatku se prokazuje platnym
dvoudilnym kuponem, jehoz jedna ¢ast je pfimo nalepena celou svou plochou na wvnitini

stran¢ Cirého skla predniho okna motorového vozidla na pravém dolnim okraji (z pohledu
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fidi¢e). Kupdn je nepfenosny a po nalepeni jej nelze znovu pouzit pro jiné vozidlo [30]. Na
skle mize byt vylepena pouze aktudlni (platnd) dalni¢ni znamka. Po uplynuti doby platnosti
musi byt kupén ihned ze skla odejmut, v opacném piipadé hrozi fidi¢i pokuta, a to 1 v ptipad¢,
ze nejede po dalnici. Ceny kupodnil se riizni podle doby platnosti, ale také podle typu vozidla;
viz. tabulka €. 4 - Platnost dalni¢nich zndmek a vzory kuponii (véetné cen) pro rok 2009.

Od placeni dalni¢nich poplatki jsou dle legislativy osvobozena napf. vozidla
zachranné sluzby, policie, hasici apod. Kromé téchto vozidel to jsou také vozidla invalida
anebo vozidla ptevazejici invalidu (ZTP, ZTP/P). Tato vozidla ovSem musi byt registrovana

a oznacena piislusnou kartou "O 1", tj. symbolem invalidniho voziku [31].

Dalni¢ni znamky

Dalni¢ni zndmky, jak vyplyva z néasledujici tabulky, maji ¢asovou platnost bud’ 1 rok,
1 mésic nebo 7 dnil. Cena dalni¢ni znamky je dana dobou platnosti kuponu ale také ptisluSnou
kategorii daného vozidla. Vzory jednotlivych kupont jsou uvedeny také v nasledujici tabulce.
Dalni¢ni znamky obecné patii mezi fiskalni ceniny. Délni¢ni kupdny je mozno zakoupit ve
viech provozovnach Ceské posty, na Gerpacich stanicich, na hrani¢nich piechodech a na

jinych mistech poskytujicich sluzby pro motoristy [30].

Vyvoj cen dalni¢nich kupéni

V nésledujici tabulce je znazornén cenovy vyvoj casového zpoplatnéni na déalnicich
a rychlostnich komunikacich. Dalni¢ni kupény byly v CR poprvé zavedeny v roce 1995, tedy
v dobé kdy doslo ke zpoplatnéni délnic a rychlostnich silnic. Do roku 1999 bylo mozné
zakoupit pouze Casovy kupon s roéni platnosti, a to u vSech kategorii vozidel, kterd méla
povinnost tento poplatek mit uhrazen. V obdobi od roku 2000 se €asova platnost kupont
znacn¢ rozsitila (dle pfislusné kategorie) a do dneSni doby byla jiz nckolikrat zménéna.
Z tabulky je zfejma také pfisluSnd zména legislativy, kterd se tyka kategorie vozidel nad

12 tun, kdy od roku 2007 zanikla platnost hradit casovy poplatek.
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Tabulka ¢. 3: Vyvoj cen dalni¢nich kuponi

2008

Roéni B00 800 BO0
Mesicni | 200 i 200 | 200 200 | 250 | 300 330 330
2 mésiéni 300 300
Da 351 I enni I I ] [ 200 | 220 | 220
10 denni 100 100 100 100 150 |
15 denni 200 200
Rocni 1000 | 1000 | 1000 | 2000 | 4000 | 6000 | 6000 | 6000 | 6000 | 7000 | 7000 | 7000 | 7000 | 5000 | 8000
Mésicni B0 1000 | 1000 | 1000 | 1200 1750 | 2000 [ 2000
Mad 3,5t |2 mésitni | | | 1750 | 1750 |
do 12t [7 denni | 650 | 750 | 750
10 denni 300 400 400 400 450 |
15 denni 850 BS0
Roni 2000 | 2000 | 2000 | 4000 | B000 | 12000 12000 12000 12000 14000 | 14000 | 14 000
Mésicni 1600 | 2000 | 2000 | 2000 | 2300
Nad 121 |2 MEsitni | | | | | 3500 | 3500
10 denni 00 200 -] 200 00
15 denni | 1300 | 1300
1 denni | 300 300 300 250 250 250

Zdroj: SFDI

Tabulka ¢. 4: Platnost dalni¢nich znamek a vzory kupéni (véetné cen) pro rok 2009
Casova platnost Viymezeni platnosti Kategorie vozidla |[Cena

Platnost zacina 1.12.2008 a konci

1rok (2009) 31.1.2010.

do 3,5 tuny

nai 3,5 tuny do
méné nez 12 tun

Platnost pocina dnem vwznacenym na
kuponu a konci uplymutim dne prvnihio

1 mésic bezprostiedné nasledujicihe mésice,  [do 3.5 tuny
ktery se ciselné shoduje se dnem
vyznacenym na kupému.’
nai 3,5 tuny do
méné nez 12 tun
Platnost pocina dnem vwznacenym na
7 dnii kuponu a konéi uplymtim sedmého o 3,5 tuny

kalendarniho dne.

nail 3.5 tuny do
méné nez 12 tun

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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2.6.2 Vykonové zpoplatnéni

Vykonové zpoplatnéni neboli elektronické mytné bylo v Ceské republice zavedeno
k 1.1.2007. Povinnost platit mytné na vSech ceskych dalnicich, rychlostnich silnicich
a vybranych silnicich 1. tfidy plati v soucasné dob¢ pro vSechna ndkladni vozidla s hmotnosti
nad 12 tun. Na rozdil od poplatkl za uZivani, které se stanovi v zavislosti na dobé, po kterou
je predplaceno pravo uzivani sit€¢ zpoplatnénych pozemnich komunikaci, mytné se stanovi
v zavislosti na skute¢né ujeté vzdalenosti. Mytnym se rozumi urcita ¢astka, ktera se plati za
jizdu vozidla mezi dvéma body pozemni komunikace. Tato ¢éastka se stanovi podle ujeté

vzdalenosti a typu vozidla [32].

Zdroj: CESKEDALNICE.CZ

Vlada CR rozhodla o realizaci mytného systému jiz v roce 2004. Hlavnim déivodem
rozhodnuti bylo ziskani potiebnych finan¢nich zdroji z provozovéani tohoto systému na
roziifeni dalnic a rychlostnich silnic v CR. S odstupem &asu se ukézalo, Ze zavedeni mytného
systému mélo dalsi nesmirnd pozitiva. V sousednich zemich, jako je Rakousko a Némecko,
byl jiz mytny systém v dobé realizace zaveden, tim se zvySil objem silnicni dopravy
projizdéjici CR, kde stale platil tzv. ¢asovy poplatek v podobé dalni¢nich znamek.

Systém vykonového zpoplatnéni je vzhledem k uskute¢nénym vykonlim velmi
spravedlivy. Uzivatel totiz plati pouze za provedené vykony, a tim pfispivd na vystavbu,

modernizaci a tdrzbu dilezitych komunikaci.

33



Obrizek ¢. 4: Dopravni znaceni zpoplatnénych komunikaci

Zdroj: PREMID

Sazby mytného

Sazbu mytného za uziti 1 km, zpoplatnéné komunikace, stanovuje Naiizeni vlady CR
¢. 484/2006 Sb. Sazba se liSi podle poctu naprav a emisni tfidy vozidla. Mytné za uziti
konkrétniho useku je ddno nasobkem sazby a délky tseku. Ridi¢i nékladnich aut nad 12 tun

za jizdu po dalnici zaplati od 1,70 do 5,40 K¢ za kilometr [29].

Tabulka ¢&. 5: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni komunikace

Sazby mytného pro dalnice a rychlostni komunikace

emisni tfida EURO Il a nizsi EURO Il a vyssi
pocet naprav 2 3 4< 2 3 4<
sazba Ké/km 2,3 3,7 5,4 1,7 2,9 4,2

Zdroj: Portal vefejné spravy CR

Tabulka ¢&. 6: Sazby mytného pro silnice 1. tiidy

Sazby mytného pro silnice |. tridy

emisni tfida EURO Il a nizsi EURO Il a vyssi
pocet naprav 2 3 4< 2 3 4<
sazba Ké/km 1,1 1,8 2,6 0,8 1,4 2

Zdroj: Portal vefejné spravy CR
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Obrazek ¢. 5: Jednotka PREMID

Zdroj: PREMID

Vozidla, ktera podléhaji mytnému, jsou povinné vybavena malym elektronickym zatfizenim
(jednotkou premid), které komunikuje s mytnym systémem. Mytné za uziti konkrétniho

mytného tseku je uctovano v okamziku priijezdu vozidla pod mytnou stanici [29].

Zpisob platby mytného [33]
= Placeni pfedem (pre-pay) - myto se plati vlozenim kreditu (nabitim) do palubni
jednotky premid pied vjezdem na zpoplatnénou komunikaci, a to bud’ v hotovosti

nebo piipustnymi platebnimi kartami (pfislusné bankovni a tankovaci karty).

= Nasledné placeni (post-pay) - vyhodou u tohoto zpiisobu placeni je, Ze neni nutné
nabijet jednotku premid a sledovat stav nabiti kreditu jako u pre-pay. Podminkou
tohoto zplisobu je predchozi wuzavieni smlouvy provozovatele vozidla
s provozovatelem elektronického mytného systému, a to vyhradné na kontaktnich
mistech premid point. Mytné transakce jsou pak uctovany provozovateli vozidla
nasledn¢, a to prostfednictvim dohodnutého, pfedem oznadmeného a ptipustného
platebniho prosttedku, ur¢eného ve smlouvé. Tento zplsob placeni je nejpohodIné;si
tthradou mytného. Ridi¢ vozidla s mytnou povinnosti nemusi sledovat nabiti palubni
jednotky a provozovateli vozidla odpadaji starosti s odpovidajicim vybavenim fidic¢t

hotovosti a jinymi platebnimi prostfedky pro platbu predem.
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Sit’ zpoplatnénych komunikaci

Obrizek ¢. 6: Sit’ zpoplatnénych komunikaci (vykonové zpoplatnéni)

Krdisny Les

Rozvadov

i"\ A gl M
Bravantic B !
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o
S L \«L‘ Mosty u/J

BRNP »
i L bromeiiz

Hl | orocoviced 4
EX z1jn

Yy

Delni
Dvoriité Lanihot

Zdroj: MYTO CZ

2.7 Spotrebni dan

Spotfebni dané velmi vyznamné postihuji uZivatele silni¢ni dopravy, at’ se jiz jedna
o osoby provozujici dopravu pro cizi potfeby nebo osoby uzivajici dopravu pro individudlni
ucely. Provoz dopravnich prostfedkli je pfimo zavisly na pohonnych hmotach, které jsou
pfedmétem dané z minerdlnich oleji. Nutné je ovSem fici, ze vétSina uzivatell silnicni
dopravy nejsou platci spotiebni dan€, nicméné spotiebni dan plati nepfimo, a to v cené

pohonnych hmot.

2.7.1 Zaklad dané z mineralnich olejt
Zakladem dan¢ je mnoZzstvi minerdlnich oleji vyjadiené v 1 000 litrech pfi teploté

15 °C. To neplati pro tézké topné oleje a pro zkapalnéné ropné plyny, u nichz je zdkladem
dan¢ mnozstvi vyjadiené v tundch Cisté hmotnosti. Pro vypocet dané je rozhodujici mnozstvi
mineralnich olejii v okamziku vzniku povinnosti dan pfiznat a zaplatit. Vypoctené mnoZstvi
mineralnich olejl, u kterych vznikla danovd povinnost, se zaokrouhluje na dvé desetinna

mista [34].
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2.7.2 Sazby dané z mineralnich oleja

Tabulka ¢&. 7: Sazby spoti‘ebnich dani z mineralnich oleju

Kod nomenklatury

Text

Sazba dané

2710

motorové benziny, ostatni benziny a
letecké pohonné hmoty benzinového typu

s obsahem olova do 0,013 g/l v€etné

11 840 K¢&/1 000 |

motorové benziny, ostatni benziny
a letecké pohonné hmoty benzinového

typu s obsahem olova nad 0,013 g/l

13 710 K¢&/1 000 |

stfedni oleje a t&ézké plynové oleje

9 950 Ké&/1 000 |

tézké topné oleje

472 Kélt

odpadni oleje

660 K&/1 000 |

Zdroj: CESKA DANOVA SPRAVA
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3 Rozbor zatizeni silni¢ni dopravy z hlediska zpoplatnéni
v ostatnich zemich

Zpoplatnénim silni¢ni dopravy je zatizena nejen Ceska republika, ale i fada ostatnich
zemi. Tato kapitola se bude vyhradné zabyvat zpoplatnénim pfedevSim v zemich Evropské
unie. Nékteré typy dani a poplatkli jsou pro mnoho zemi totozné, 1i8i se pouze ptisluSnymi
sazbami. Podminky zpoplatnéni (zdanéni) upravuji pftislusné ptedpisy Evropskych
spolecenstvi, které stanovuji clenskym statim napf. minimdlni sazby a fadu dalSich
sounalezitosti, které se zpoplatnéni tykaji. Nekteré typy zpoplatnéni jsou zcela ojedinélé pro
danou zemi.

Pfi provozovani silni¢ni dopravy (resp. silni¢nich vozidel) v zemich EU se nemusi
jednat vzdy pouze o zatiZeni formou dani. V zemich jsou zavedeny, tak jak jiz bylo zminéno
v predeslé kapitole (Analyza zpoplatnéni silni¢ni dopravy v CR), i rtizné typy poplatki a dalsi

uhrady za uZivani dalnicni a silni¢ni sité.

3.1 Zpoplatnéni motorovych vozidel
,Motorova vozidla podléhaji v evropskych zemich mnoha typiim zdanéni. Nemusi se

vzdy jednat vyhradn€ o pfijmy z komeréné uzivanych vozidel. Mnohé zem¢ uplatnuji rizné
danové instrumenty zajiStujici vyznamné rozpoctové pifjmy i od soukromych uzivatel

automobil*.

,»V zasadé je mozné rozlisit tii zékladni typy dani na motorova vozidla:
= dané splatné v dobé nabyti automobilu nebo pii jeho prvnim uvedeni do provozu (je
mozné se setkat s pojmem dai registracni),
e dané placené pravideln€ ve vztahu k vlastnictvi, ptipadné k drzb¢€ vozidla a

e dané z pohonnych hmot [36, s 269].”

,»Na strukturu a vysi zdanéni motorovych vozidel maji vliv nejen rozdilné stanoveny
zaklad dané a jeji sazba, ale také poloha zemé, socialni zazemi obc¢and, stav infrastruktury,
dopravni politika zemé, struktura primyslu, mira ochrany Zivotniho prostiedi apod.
[36, s273]“. U dani z motorovych vozidel 1ze obdobné¢ jako u spotiebnich dani ocekéavat
harmonizaci zdanéni v ramci Evropské unie, jez by bylo podminkou pro vytvoieni jednotného
trhu umoziujiciho konkurenceschopné prosttedi [36, s 355]. Zachovani téchto dani by bylo

mozné také povazovat, jako predpoklad pro ochranu Zivotniho prostfedi. SlouZzi totiz urcitou
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meérou, jako regulacni ndstroj, ktery by mél vést ke sniZzeni emisi CO,. VysSe sazeb dané

z motorovych vozidel by nepochybné méla respektovat i fiskalni naroky.

3.1.1 Stanoveni dani z motorovych vozidel
Za zéklad dan€ jsou v zemich Evropské unie pouzivany rizné ukazatele, napt. objem

motoru vvem®, kW, emise CO, nebo hmotnost vozidla. Veligina, kterou je zaklad dané
stanoven, je dana jednak specifickymi fiskalnimi parametry daného statu a jednak vytyCenymi
enviromentalnimi cili. VétSina zemi spéje k pfebudovani zakladny pro vypocet dani
z motorovych vozidel tak, aby byl vybudovan jasngjsi vztah mezi urovni zdanéni a emisemi
CO,. Mnoh¢ staty uplatiiuji odlisna pravidla pro osobni automobily a pro nékladni vozidla
[36, s 285]. V nékterych zemich EU je zdanéni motorovych vozidel zna¢né komplikované,
nebot” poplatnik ma povinnost platit hned n¢kolik dani spojenych s jejich vlastnictvim.

Tabulka ¢&. 8: Zpiisoby zdanéni motorovych vozidel v zemich EU

Stat ZpUsob zdanéni motorovych vozidel
Belgie Registrani dan + pravidelna dan
Bulharsko Pravidelna dan

Ceska republika Pravidelna dan

Dansko Registrani dan + pravidelna dan
Estonsko Pravidelna dan (jen nakladni vozidla)
Finsko Registracni dan + pravidelna dan
Francie Registrani dan + pravidelna dan
Irsko Registrani dan + pravidelna dan
Italie Registrani dan + pravidelna dan
Kypr Registrani dan + pravidelna dan
Litva Pravidelna dan

LotySsko Registracni dan

Lucembursko Registrani dan + pravidelna dan
Madarsko Registrani dan + pravidelna dan
Malta Registrani dan + pravidelna dan
Némecko Pravidelna dan

Nizozemsko Registrani dan + pravidelna dan
Polsko Registraéni dan + zvlastni typ pravidelné dané
Portugalsko Pravidelna dan

Rakousko Registraéni dan + jednorazova dan
Recko Registraéni dan + jednorazova dan
Rumunsko Pravidelna dan

Slovensko Pravidelna dan

Slovinsko Registracni dar

Spanélsko Registracni dan + pravidelna dan
Svédsko Pravidelna dari

\Velka Britanie Pravidelna dan

Zdroj: Zdanéni majetku v Evropé [36, s 270]
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3.2 Zpoplatnéni za uzivani silniéni sité motorovymi vozidly

Smérnice 2006/38 ES slad’uje pravidla pro vybér poplatkll za pouzivani délnic a silnic
nakladnimi vozidly v celé Evropské unii. Nepoc€ita ovSem s tim, Ze by se elektronické mytné
platilo ve vSech ¢lenskych zemich [36, s 316]. Jiz zminéna smérnice (2006/38 ES) specifikuje
podminky a pozadavky na zpoplatnéni. Clenskym statim je dle smérnice doporu¢eno, aby
s ptijmy nakladaly efektivné ve prospéch dopravniho systému.

Zpoplatnénim nejsou ovSem zatizena pouze ndkladni vozidla, nybrz veskera motorova
vozidla, kterd jsou zahrnuta v pfisluSnych legislativnich pfedpisech daného statu.
V jednotlivych ¢lenskych statech se uziva rozdilného zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury, které
muze byt jednak vykonové a jednak casové. Zpoplatnény ovSem nejsou pouze dalnice,
rychlostni silnice a silnice 1. tfidy, ale 1 mosty, tunely, a vjezdy do mést. Zpoplatnéni silni¢ni
infrastruktury ma za cil hned nékolik skutecnosti. Jednou z hlavnich priorit zpoplatnéni je
vybudovat, udrzovat a modernizovat silni¢ni infrastrukturu v jednotlivych zemich EU. Dalsi
neméné dilezitou prioritu piedstavuje regulace dopravniho systému, kterd pfispiva k jeho

efektivnimu fungovani.

3.2.1 Zpoplatnéni silni€ni infrastruktury ve vybranych zemich
Némecko [37]

Od 1. ledna 2005 se na némeckych dalnicich vybird mytné od vSech nékladnich
vozidel, s pfipustnou celkovou hmotnosti nejméné 12 tun, v zévislosti na ujeté trase.

Od 1. ledna 2007 jsou zpoplatnény i urcité useky spolkovych silnic.

Pravnim zakladem jsou:
= zakon o dalni¢nim myte,
= vyhlaska stanovujici vySi myta,
= vyhldska o myté pro nakladni vozidla a

= také vyhlaska o roz§ifeni mytné povinnosti.

Némecky satelitni systém vybéru mytného provozuje spolecnost Toll Collect.
Povinnost platit myto maji vSechna tézka ndakladni vozidla nebo soupravy vozidel
s ptipustnou celkovou hmotnosti minimalné 12 tun. VSichni uZivatelé, povinni odvadét myto,

musi zaplatit za jimi ujetou zpoplatnénou trasu nezavisle na zemi jejich ptvodu.
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Od myta jsou podle ptrislusného paragrafu osvobozena nésledujici vozidla a soupravy vozidel

s ptipustnou celkovou hmotnosti minimalné 12 tun:

= autobusy,

» vozidla armady, policejnich ufadl, civilni ochrany a ochrany pfed katastrofami,
pozarnich sbort a dalSich nouzovych slozek a vlady Spolkové republiky,

= vozidla, kterd se pouzivaji vyluéné k udrzbé silnic vetné ¢isténi silnic a zimni 0drzby
silnic,

= vozidla, kterd se pouZzivaji vyluéné€ za ucelem zabavné a cirkusové Zivnosti,

= vozidla, kterd jsou pouzivana obecné prospéSnymi nebo dobro¢innymi organizacemi

k pfepravé humanitarni pomoci za u¢elem zmirné€ni nouzového stavu.

Registrovani uZivatelé mohou vyuZzivat tfi zpiisoby zat¢tovani myta a sice:

* automatické zaUcCtovani palubnim pfistrojem — jednd se o nejjednodussi
a nejpohodInéjsi zptsob platby myta,
* manudlni zplisoby zatctovani
- na internetu

- u poplatkového terminalu.

Automatické zatictovani pomoci palubniho pristroje

Jadrem systému pro vyber myta se satelitni podporou je automatické zauctovani myta
pomoci palubni jednotky OBU”. Tato jednotka zaregistruje pomoci satelitniho signalu GPS
a dalSich navigacnich senzori OBU vSechny zpoplatnéné silnicni Useky a na zékladé

zadanych 0dajl o vozidle a mytnych sazeb vypocita pfislusné myto.

2 On- Board Unit
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Obrazek ¢. 7: Automatické zatuctovani pomoci palubniho pristroje

Automatick é z o 8tovdni

.. SarellTwysil Odaje o poloze (Global Positlonlng Sysem, GPS)
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1.Instalace palubning z.Zadan 0da- 3 RoZpaznant 0seku 4. Palubni pristio] 5. Kontola &. Palubin pristra) wypot: mym
pristraje [Dovazidle s podpomu GPS TPz A TPo- (staclanami
plamene aseky @ mobiint)

h 7. Lastka Je zasilana pres moblim sir
potitabovemu cemtni Toll Collect

8. Toll Collect Castky myta wyotw|e uZfvacell TOLL COLLECT

Zdroj: TOLL COLLECT

Zauctovani na poplatkovém terminalu

Uzivatelé registrovani 1 neregistrovani mohou myto zauctovat manudlné na
poplatkovém termindlu. Terminaly jsou opatieny oznac¢enim ,Toll Collect a nachdzi se
v blizkosti dalni¢nich pfipojek, u motorestl, na odpocivadlech a Cerpacich stanicich nejen
v Némecku, ale i v pohrani¢nich oblastech sousednich zemi. Zauctovani myta je u vSech
terminalli stejné, nezavisle na tom, zda se jednd o vnitini termindl, ktery je umistény
v prostoru pokladny, nebo o terminal instalovany venku. Povinnosti fidice je zadat vSechny
dilezité idaje o vozidle, termin zacatku jizdy stejné jako i misto vyjezdu a cil jizdy. Terminal
potom vypoé&ita myto za nejkratsi trasu v ramci zpoplatnéné silniéni sité. Ridi¢ vozidla obdrzi

doklad o zauctovani.

Zauctovani na internetu

Predpokladem pro tento zplsob platby je registrace podniku u spolecnosti Toll
Collect. Zatctovani je mozné, stejné jako u zatctovani na poplatkovém termindlu, provést az
tf1 dny predem. Po zadani pottebnych dat do systému vypocitd mytny systém dobu platnosti
a odpovidajici myto. Poté uzivatel obdrzi doklad o zatc¢tovani myta se zictovacim Cislem.
Toto ¢islo je nutné nejen pro piipadné prokazani zaplaceni mytného, ale slouzi také pro

ptipadné stornovani.
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Tabulka ¢&. 9: Sazby mytného v Némecku

Kategorie Emisni tfida Pocet naprav Od 1. ledna 2009 | Od 1. ledna 2011
do 3 0,14 € 0,14 €
Kategorie A EURO 5
4 a vice 0,16 € 0,15 €
do 3 0,17 € 0,17 €
Kateaorie B EURO 4, EURO 3 s
9 PMK
4 a vice 0,18 € 0,18 €
do 3 0,19 € 0,21 €
Kateaorie C EURO 3 bez PMK,
9 EURO 2 s PMK
4 a vice 0,20 € 0,22 €
EURO 2 bez PMK, do3 0,27 € 0,27 €
Kategorie D EURO 1 avozidla
bez emisni tridy 4 avice 0,29 € 0,29 €

Zdroj: TOLL COLLECT

Rakousko [38]

Elektronické mytné

V Rakousku je od 1. ledna 2004 v provozu mytny systém, ktery funguje na principu
mikrovinné technologie. Rakouskym mytnym jsou zpoplatnéna vozidla s povolenou celkovou
hmotnosti nad 3,5 tuny, za uziti dalnic a rychlostnich komunikaci. Systém umozZiuje
pohodIlné odvedeni mytného bez zastavovani. Evidence ujetych kilometri a nasledna
transakce® probihd prostfednictvim mytnych bran a palubnich jednotek®, umisténych na

¢elnim skle ve vozidle.

Vytétovani mytného systému lze provést dvéma zpisoby’:
= PRE-PAY - ¢astka mytného se oduétuje piimo z vkladu ulozeného v GO - Boxu®
= POST-PAY - nasledné zplisobem, ktery si vybral uzivatel - platba debetni, kreditni

nebo tankovaci kartou

? Podle zpiisobu vyuétovani

* U rakouského mytného se setkame s terminem GO-Box

> Zpuisob vyuétovani obdobny ¢eskému

% Ptistroj si Ize pronajmout za jednorazovy manipulaéni poplatek pét Euro v&. 20% dané z obratu v piiblizng 200
distribu¢nich mistech GO v Rakousku a v pfihrani¢nich sousednich statech
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Tabulka ¢&. 10: Sazby mytného v Rakousku

Pocet naprav Sazby v EUR od 1. kvétna 2008
2 napravy 0,1580 €
3 napravy 0,2212 €

4 a vice naprav 0,3318 €

Zdroj: GO MAUTSYSTEM FUR LKW UND BUS

Dalni¢ni znamky

Vsechna motorova vozidla do 3,5 tuny, ale také motocykly, maji povinnost za uZziti
rakouskych délnic a rychlostnich komunikaci, mit vylepeny déalni¢ni kupdn. Platnost tohoto
kupénu pro rok 2009 je od 1. prosince 2008 do 31.ledna 2010. Casové platnost kupénii je
stejnd, jako v predeslém roce, a to rocni, 2 mésicni a 10 denni. VeSkeré piijmy spolecnosti
ASFINAG jsou urCenyna planovani, vystavbu, provoz a udrzbu rakouskych dalnic

a rychlostnich komunikaci.

Tabulka ¢. 11: Ceny dalni¢nich kupéni (Rakousko) v roce 2009

Pro motorova vozidla

Casova platnost d0 3.5t Pro motocykly
Roc¢ni kupon 73,80 € 29,50 €
2 mésicni kupon 22920 € 11,10 €
10 denni kupén 770 € 4.40 €

Zdroj: vebheimat

Slovensko [39]

Pro Slovenskou republiku se letosni rok stdva poslednim, kdy jsou casovym
zpoplatnénim zatizeny vSechny kategorie vozidel (viz. tabulka ¢. 12). Od 1. ledna 2010 by
mélo byt zavedeno zpoplatnéni elektronickym mytnym pouze pro motorova vozidla nad 3,5
tuny na vSech dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a vybranych usecich silnic 1. tfidy.
Pro motorova vozidla o celkové hmotnosti neptevySujici 3,5 tuny ziistdva v platnosti zptisob
casového zpoplatnéni formou dalni¢nich kupénl. Sazba myta bude udéna za 1 km a bude
rozliSena podle celkové hmotnosti (do 12 t a nad 12 t), emisni tfidy, poctu néprav a podle
toho, zda se jedna o autobus a nebo o nakladni vozidlo. Silnice, na kterych se bude mytné

vybirat budou uvedeny ve vyhlasce.
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Tabulka ¢&. 12: Ceny dalni¢nich kupénii (Slovensko) v roce 2009

Kategorie vozidla x ,
(dle hmotnosti) Casova platnost Cenav EUR
rocni 36,50 €
do 3,5t 1 mésicni 9,00 €
7 denni 4,90 €
9 mésicd 495,00 €
3,5-12t 1 mésicni 55,00 €
7 denni 24,00 €
1 denni 8,60 €
9 mésicl 810 €
nad 12t 1 mésicni 90,00 €
7 denni 40,00 €
1 denni 10,00 €

Zdroj: NARODNA DIALNICNA SPOLOCNOST

Mad’arsko [40]

Od 1. ledna 2008 byly v Madarsku nahrazeny dalni¢ni zndmky elektronickymi
vinétami. Motoristim se vystavuje pouze stvrzenka, kterd musi byt uchovana, po dobu
jednoho roku od posledniho dne platnosti. Elektronické vinéty lze zakoupit v prodejnich
mistech tomu uréenych, jako jsou napf. Cerpaci stanice a poSty. Mohou byt také zakoupeny
prostiednictvim textovych zprav, telefonicky, ale také ptes internet. Elektronicka vinéta je
platna po celé dalni¢ni siti Mad’arska. V tomto mad’arském systému placeni poplatkl existuji
4 kategorie zpoplatnénych motorovych vozidel (kategorie D1 az D4). Prvni kategorii
pfedstavuji motocykly a motorova vozidla s maximalni celkovou hmotnosti do 3,5 tuny
(vCetn¢ piivésu). Do dalsi kategorie se fadi motorova vozidla, popf. motorova vozidla
s ptivésy o hmotnosti nad 3,5 tuny az 7,5 tun, dale 7,5 tun az 12 tun a v posledni kategorii se
nachézi ostatni vozidla, kterd nebyla zatfazena v predchozich skupinach. Vinétu lze zakoupit

s casovou platnosti 1 den (kromé D1), 4 dny (pouze pro skupinu D1), tyden, mésic a rok.

45



Tabulka ¢. 13: Ceny e-vinéty v Mad’arsku pro rok 2009 (v HUF) véetné dané

4 denni
Kategorie 1d . Tvd I Masiéni| Roéni
(vozidel) enni | Od1.ledna |Od 1. kvétna| Od 1. Fijna |'Ydennt Nesicni| Rocni
do do do
30. dubna 30. zaFi | 31. prosince
D1 - 1170 1530 1170 2550 | 4200 | 37200
D2 2760 - - - 6600 | 12600 | 106 500
D3 2760 - - - 10 200 | 18 000 | 159 000
D4 2760 - - - 13200 | 22500 | 198 000

Zdroj: motorway

Francie [42]

Ve Francii se zavedlo elektronické mytné 1. dubna 2007 pro motorova vozidla
o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny. Tento systém elektronického mytného funguje na bazi
mikrovinné technologie. Elektronicky systém mytného ve Francii je dalsi alternativou
k dosavadnim zpisoblim placeni. Neni povinnosti pouZzivat elektronickou jednotku, mytné lze
hradit 1 nadale tradi¢nimi platebnimi prostfedky. Francouzskéd dalni¢ni sit’ je provozovana asi
10-ti spole¢nostmi, systém placeni je vSak u vSech stejny. Ve Francii existuji také dalni¢ni

useky, které zpoplatnény nejsou.

Slovinsko [41]

Od 1. Cervence 2008 museji mit motorova vozidla, nepiesahujici hmotnost 3,5 tuny
a motocykly na slovinskych dalnicich a rychlostnich komunikacich, dalni¢ni kupény®. Pokud
bude parlamentem Slovinské republiky schvalena zména zakona o vefejnych komunikacich
(dle navrhu), mélo by pocinaje 1. Cervencem tohoto roku (2009) dojit ke zméné Casové
platnosti dalni¢nich kuponti. Zména by dle ndvrhu znamenala pro obé skupiny rozsifeni
Casové platnosti kupéni na 7 dnlt a pro druhou skupinu (dvoustopa vozidla) nahrazeni
pulro¢niho kuponu kupénem mesi¢nim. Soucasné by doslo ke zdrazeni kuponti.

Pro kategorii vozidel, které ptesahuji hmotnost 3,5 tuny (v€etné autobusti), se poplatky

hradi za konkrétni projeté useky, a to zplisobem piimé thrady mytného na dalni¢nich

7 Plati na 10 dnii
¥ Slovinsky: vinjete
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mytnicich. Od roku 2010 by mé¢l byt ve Slovinsku zaveden systém automatického odecitani
mytného prostfednictvim satelitniho systému. Sazby mytného jsou stanoveny dle tseku

v EUR.

Tabulka ¢&. 14: Ceny délni¢nich kuponii (Slovinsko) v roce 2009

Typy dalni€nich znamek - nalepek
Typ vozidla Cenav EUR

Ro¢ni nalepka pro dvoustopa motorova vozidla do 3.500 kg — 55
osobni automobily

Pdlro¢ni nalepka pro dvoustopa motorova vozidla do 3.500 kg — 35
osobni automobily

Ro¢ni nélepka pro jednostopa motorova vozidla — motocykly 27,5
Pdlro¢ni nalepka pro jednostopa motorova vozidla — motocykly 17,5

Zdroj: DARS

Velka Britanie [43]

Mytné ve Velké Britanii se vybira pouze za pouziti ¢asti dalnice M6. Tento mytny
systém fadi vozidla do kategorii v zavislosti na jejich velikosti (viz. obrazek €. 8), s ohledem
na denni dobu urcuje cenu, kterd musi byt uzivatelem uhrazena. Platba miiZze byt provedena

prostiednictvim kreditni karty, debetni karty nebo v hotovosti.

Obrazek ¢. 8: Klasifikace vozidel (Velka Britanie)

N o
Number /Number\ Height at

Vehicle Class of Wheels| | of Axles || 1st Axle*
Class One under 4 Any
dor under
Class Two more : 1.3m
dor mare under
Class Three more than 2 1.3m
Class Four poad ’ iz
more Ll
y more
Class Five h than 2, e
more 6orless mere
: dor more 1.3m or
Class Six more | \than 6 J\_ more

Zdroj: M6toll™
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Tabulka &. 15: Sazby za uZiti dalni¢nich cest (Velka Britanie) v roce 2009

- . . . . Po -Pa So - ne Noc
Tridy vozidel (viz. obrazek €. 8) | (4609 - 23:00) (06:00 - 23:00) (23:00 - 06:00)
Tfida 1 £ 2,70 £ 2,50 £ 1,50
Tfida 2 £ 4,70 £ 4,50 £ 3,50
Tfida 3 £ 8,40 £ 8,00 £ 7,00
Ttida 4 £ 9,40 £ 9,00 £ 8,00
Tridy 5 £ 9,40 £ 9,00 £ 8,00
Tridy 6 £ 9,40 £ 9,00 £ 8,00

Zdroj: Mé6toll ™

3.2.2 Zpoplatnéni za vjezd do mést

Jiz tada velkych mé&st €lenskych stath zavedla, popt. na zakladé naro¢nych studii se
chysta zavést, zpoplatnéni za vjezd do svych center. Hlavnim cilem téchto zpoplatnéni je
redukce kongesci (jejich sniZeni), se kterymi je spojena fada dalSich pozitiv. Témito pozitivy
jsou predevs§im pokles Skodlivin v ovzdus$i, snizeni doby jizd a zvySeni bezpecnosti
v dopravé. Pozitiva se také nepiimo podili na zvySovani spolehlivosti vefejné dopravy osob.
Druhou pozitivni strankou tohoto aspektu je plynouci piijem méstu, ktery je za vjezd vybiran.
Prikopniky ve vybirani téchto poplatkli v Evropé se stala mésta Bergen a Oslo.

V roce 2003 zavedlo poplatky za vjezd do centra mésto Londyn. Vozidla, kterd chtéji
vjet do definované oblasti centra mésta Londyn (mezi 07:00 hodinou ranni a 18:00 hodinou
odpoledni)’, musi zaplatit poplatek 8 liber (9.108 EUR)" za den. Né&ktera vozidla jsou od
placeni osvobozena. Mésto umoziiuje zaplatit poplatek az 90 dnti ptredem. Poplatek miize byt

uhrazen na 1 den, na 3 dny, tyden, dva tydny, mésic a rok [44].

Ptiklad zpoplatnéni ve Stockholmu

Stockholm se stal v roce 2006'" dalsi evropskou metropoli, kde se zavedlo zpoplatnéni
vjezdu do centra mésta. Zona, ktera podléhd méstskému mytnému predstavuje 18% rozlohy
meésta a zahrnuje méstské centrum, ostrovy starého meésta, stara predmésti, nékteré parky bez
prijezdnich komunikaci, univerzitni ¢tvrt na severu a dva malé ostrovy. Systém umoziuje
vjezd nejen vozidlim, kterd jsou vybavena palubni jednotkou, ale také vozidlim, ktera ji
nedisponuji. Vozidlo vlastnici palubni jednotku je identifikovano pfi prijezdu mytnou branou

a poplatek je nasledujici den pfipsan na ucet fidice. Pokud neni vozidlo vybaveno palubni

? Plati pro obdobi pondéli az patek
" Kurz dle CNB k datu 24.5.2009
' Zkudebni provoz mytného od 3. ledna 2006 - oficialni provoz od biezna 2007
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jednotkou, zaeviduje se registrani znacka, z které je zjiStén majitel a tomu se také zalctuje
dluznd &astka. Maximalni vy§e mytného za jeden den &ini 60 SEK (5,6 EUR'?). Mytné je
tieba zaplatit behem péti pracovnich dntli. Zpoplatnéni podl€haji osobni automobily, ndkladni
automobily a autobusy s celkovou hmotnosti nepfevySujici 14 tun. Od placeni jsou trvale
osvobozena pohotovostni vozidla, vozidla diplomati, vojenskd vozidla, vozidla taxisluzby
a vozidla registrovana v cizing, ekologickd vozidla (s pohonem elektrickym, na bioplyn ¢i
hybridni pohon), zaregistrovand vozidla invalidii a jednostopéa vozidla. Mytné se také netyka

zahranicnich turisti, aby je neodrazovalo od navstévy mésta [45].

Tabulka ¢&. 16: Sazby mytného ve Stockholmu'

. .| 630 7:00 7:30 8:30 9:00 | 15:30 | 16:00 | 17:30 | 18:00
Casové N ) ) ) ) ) ) ) .
rozmezi 1 7.00 7:30 8:30 9:00 15:30 | 16:00 | 17:30 | 18:00 | 18:30
Sazba
v 10 15 20 15 10 15 20 15 10
SEK
Sazba
v 0,955 | 1432 | 1909 | 1432 | 0955 | 1.432 | 1909 | 1.432 | 0,955
EUR

Zdroj: Doprava a silnice

3.2.3 Zpoplatnéni za prajezd mostu a tunelu

Vzhledem k poloze jednotlivych zemi Evropské unie a jejich geografickym
podminkdm je mozné setkat se v ramci dopravniho systému s mosty a tunely, které propojuji
navzajem nedostupnd mista. Tim umoziuji uzivatelim silnicni dopravy snadnou a rychlou
pfepravu mezi témito misty, bez nutnosti pouzit jiny druh dopravy. PouZiti jiného druhu
dopravy pfichdzi vvahu napf. u eurotunelu, ktery provozuje Zelezni¢ni spojeni mezi
kontinentalni Evropou a Velkou Britanii pod kandlem La Manche. Zde je moZné se nechat, za
urCity poplatek, pfepravit spolecné se svym motorovym vozidlem. Ostatni tunely v zemich
EU mohou vyuzivat jiz samotna vozidla, bez zavislosti na jiném druhu dopravy. Zde je jiz
zachovana nezavislost a mobilita, kterd umoziuje snadné a rychlé spojeni s jinymi misty. Jen

napi. ve Svédsku se nachazi nékolik tisic tuneli, z nichZ je nékolik zpoplatnéno.

' Kurz dle CNB k datu 24.5.2009
" Plati pro obdobi pondéli az patek (o vikendech a svatcich se mytné neplati)
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Zpoplatnéni mostid je obdobné, jako u tunelli. Jako ptiklad bude uveden jeden
z nejznaméjsich mostd, ktery spojuje danskou Kodan a §védské Malmé pres priliv Oresund.
Nazev tohoto mostu je ,,Oresund Bridge“. Most je zpoplatnén &astkou podle kategorie
vozidla. Co se tyce jednotlivych sazeb za prijezd, zalezi jaké tarifni zvyhodnéni je pouzito. Je

mozné zaplatit rocni poplatek a sazba za prijezd vychazi podstatné levnégji [46].

Obrazek ¢. 9: Oresundbron (mapa)

DENMARK —_— Mt 1 The artificial peninsula 430 m SWEDEN
------ Citytunnel 2 Tunnel 4,050 m
Raitway 3 Pebarholm 4,055 m
Copenhagen = Rzilway, The @rasund Link 4 Westem approach bridge 3,014 m
Motorway, The @resund Link 5 High bridge 1,092 m

, idee 3
Copen & Eastern approach bridge 3,739 m

Central Rail
ntral Rai
Station

SALTHOLM BRESUND

nhagen |

RIS Crehanes

Malmé Central
Railway Station.

Trianmaln.\:
Tol Malmo

¥
R

Zdroj: Oresundbron

Tabulka ¢&. 17: Sazby za priijezd Oresund Bridge (hotovostni platba) v roce 2009

Kategorie vozidla Sazba v EUR
Motocykl 21
Automobil nepfekracujici délku 6 metrd 38
Automobil nepfekracujici délku 6 metr s pfivésem nebo karavanem 75
(mikrobus 6-9 metru)

Autobus delSi nez 9 metrd 157
Nakladni automobil (9-20 metr() 109
Nakladni automobil delSi nez 20 metrd 163

Zdroj: Oresundsbron
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Dal3imi znamymi mosty, které jsou v &lenskych statech zpoplatnény, jsou napt.'*:

v Dansku - Storebaeltsbroen,

ve Francii - La Rochelle - Ile de Ré, Pont de Tancarville, Pont de Normandie, Millau
Viadukt,

v Portugalsku - Most Vasco da Gama,

v Rumunsku - Giorgiu — Ruse (pfipocitava se ekologicky poplatek), Giurgeni - Vadu
Oii, Fetesti — Cernavoda a

ve Velké Britanii - Severn Bridge, Most Queen Elizabeth, Second Severn Crossing,

Humber Bridge a mnoho dalsich.

Ekologicka znamka

V ramci ochrany a zlepSovani Zivotniho prostiedi mohou néktera meésta v rdmci EU

vytvaret takzvané "ekologické zony". Do téchto ekologickych zoén, kterd jsou znacena

ptfisluSnymi znaCkami, mohou vjizdét pouze vozidla vybavend ekologickou zndmkou.

Ekologicka znamka je vydavana na zékladé¢ ptisluSnych emisnich norem motorového vozidla.

Pokud neni mozZné z velkého technického prikazu urcit o jakou emisni tfidu se jedna, vychazi

se z tabulky, ktera je uvedena v pfiloze ¢. 2. Skupinu, ur¢enou podle emisni tfidy vozidla,

kterou je v jizd¢ do mésta vozidlo omezeno, si stanovi kazdé mésto individualn€. Omezeni je

déno na zaklad¢ barevnych symbolll zndmek, které nejsou obsazeny na dodatkové tabulce

znacky urcujici vjezd do téchto zén. Ekologické zony jsou nejucinnéjSim opatfenim, které

mohou mésta pfijmout s cilem snizit znecisténi ovzdusi.

Obrazek ¢. 10: Znaceni vjezdu do ekologické zony s dodatkovou tabulkou (Berlin)

\

Zdroj: LEZ Road sign

' Ptiklady zpoplatnéni mostti — zdroj turistické informace UAMK. Dostupné z WWW:
<http://www.uamk.cz/cs/index.php?Itemid=85&option=com_turistika&a=k&p=65>.
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Mezi nejvice rozsitujici se staty v EU, co se ty¢e zavadéni ekologickych zon, patii Némecko.
V Némecku vstoupilo v platnost na 4 desitky ekologickych zén a dalsi zoény jsou postupné
realizovany. Ekologickou zndmku je moZné obstarat také ptes internet, kde je nutné vyplnit
veskeré registraéni udaje o vozidle. Vydani znamky je zpoplatnéno astkou 15 EUR" [47].
Vozidlim, kterd nespliuji pfisluSnou emisni tfidu nesmi byt zndmka vydéana. Za vjezd do
ekologické zony bez znamky hrozi fidi¢i motorového vozidla pfislusna sankce. Ekologicka

oy

znamka by meéla byt vylepena na prednim skle, tak aby nebranila fidi¢i ve vyhledu.

' Castka je uvedena za vyfizeni znamky pies internet. Sazby mohou byt odlidné dle zpiisobu vydani znamky a
dané zemé, ve které se mohou ,,ekologické zony" vyskytovat.
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4 Syntéza ziskanych udaju a formulace zavéru

Tabulka ¢. 18: Piehled zpoplatnéni v zemich EU
e 2
v 2 2 o 5 S
0 ol & =l 0 % | © el o =
Zpoplatnéni E 5 2| o £ o el 3| = 2| g 8 % a5 2| B o F
N o w® w = 2 8 & g El & o 2 8 L ¥ 2| o 3 § £ T v o
D £ ¢ 2| 8| o 5| 2| 2 g 8| 2 8 T =| E| 8| ¢ £ 2| 5 El 3| 3 § 9 =
dl @l o & & i & B 8| & 5| S| 3| S| =S| 2| 2| & & 2| 2 &| B w| v B S
Dalniéni znamky - X | N[ - - - - - N |- | X[ X - [N - - X | - [ X[ XX ]| - | X | -
Osobni vozidla - - - - - X[ X | X - - - - - - XX - | X | - - - X - X
Mytné
Nakladni vozidla | - X | - - - X[ X | X - - - - X| - [ X[ X]| X ]| X]| - - XX | - [ X
Mosty a tunely X - M| - - X - T - - - - - T - M| T|T[(M|]-|T]|T|X]|X
Vjezd do mést - -l -1 -1 -1-1-1- -l - -] - -l - - - - X - - -] - XX
Bezolovnaty
benzin 592 (350 (483561359 (627|607 509|564 [299 (434|379 |465|428 (459|670|701|488|583|442|359(335(515|403|396 |393 |661
(v EUR na 1000 1)
Spotiebni Diesel
dan [49] (v EUR na 1 000 I) 333 (307 [406|382|330|391|428|368|424 [245|330|330|305|352 (352|486 |413|339|364|347|302 (284 (481|383 302|446 |661
Sazbadanév % [21 (20|19 |25 |18 |22 |19,6{21,5{ 20 (15|19 |21 |15(20 |18 |19 (1922|2020 (19 (19|19 |20 |16 |25 |15
Silni¢ni dan [36] XX | X[X|IN|X[X[X|X|X[X|-]|X]|X|X|[X|XZIDf X | -]|-|X|[X|-]X]|]X]|X
Zdroj: zdroje uvedené v tabulce + vlastni Setfeni
- nebylo zji§téno

El mosty lIl ndkladni vozidla tunely vyskyt ZTD zvlastni typ dané

Legenda:



4.1 Zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury
Ze ziskanych 0daja jednotlivych ¢lenskych stati Evropské unie (viz. tabulka ¢. 18) bylo

zjiSténo, Ze ve vetsiné pripadech je silni¢ni infrastruktura zpoplatnénim zatiZzena. Co se tyce
rozsahu zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury, jsou zpoplatnénim zatiZeny prevazné dalnice
a silnice pro motorovéa vozidla. Vzhledem k dokonalejsim technologiim vybéru poplatkd, jsou
jiz v mnoha pfipadech zpoplatnény také silnice ,,niz§ich* tfid. Tento zpiisob se jiz uplatiiuje
také vCR, a to na vybranych silnicich 1. tfidy. Vybér poplatki je uskute¢hovan
prostiednictvim mytnych systémtl, které je mozné roz¢lenit podle pouzité technologie. Mohou
to byt pon€kud ,,zastaralej$i“ systémy, které se stale jeSté v fad¢ statd vyskytuji, nicméné se
od nich jiz pomalu upousti. Tyto systémy funguji oddélené€ ve vice jizdnich pruzich, ur¢enych
vzdy pro konkrétniho uZivatele, podle zptisobu placeni jakym plati. Jsou to tzv. manudlni
systémy, kdy musi fidi¢ zastavit (pii placeni v hotovosti nebo ovéfeni listku), a nebo ptibrzdit
na stanovenou rychlost, a poté je poplatek pomoci technologie mikrovin a jednotky umisténé
v automobilu uhrazen. Dal§im zptisobem vybéru mytného je tzv. mikrovinny systém, kde je
Jiz vybér poplatkli mnohem dokonalejsi. Systém vyzaduje mit ve vozidle instalovanou palubni
jednotku, pomoci které je pii prijezdu mytnou branou zatctovéana transakce. Vozidlo nemusi
vilbec zpomalovat, vykon je jiZ zaznamendn a popf. i zaplacen. Tento systém, ktery je jiz
v mnoha zemich zadlenén (véetné CR), si vyzadal nemalé naroky na jejich realizaci, a to
nejen ve spojeni s jejich budovanim, ale pfedevsim s politikou jednotlivych zemi.

Nejvyspélejsim mytnym systémem, ktery se uplatiiuje v zemich EU je systém satelitni.
Satelitni systém jiz nevyuzivd mikrovin a mytnych bran, jako tomu bylo u pifedeslého
systému, ale signalu z druZice a technologie GSM. Stejn¢ jako u mikrovinného systému je
pouzita palubni jednotka, pomoci které je umoznéno vykon evidovat a popt. i uhradit.

Mee

Dle smérnice o ,eurovinété” 2003/96/ES, kterd umoziuje clenskym statim zpoplatiiovat
uzivani pozemnich komunikaci t&Zkymi nakladnimi vozidly nad 3,5 tuny, se i Ceska
republika rozhodla, Ze tuto kategorii bude zpoplatnovat dle uskute¢néného vykonu. Predchozi
smérnice z roku 1999 umoziovala zpoplatiiovat vozidla o celkové hmotnosti vyssi nez 12 tun.
Poplatkem se rozumi Castka, kterou uZzivatel plati za jizdu danym vozidlem mezi dvéma body
a nebo ji plati po dobu, po kterou je mozné vozidlem uzivat pozemni komunikaci uréenou dle
smérnice.

Jelikoz jsou ve staitech EU nejvice rozSifeny systémy satelitniho a mikrovinného

mytného systému od riznych provozovateli, je nutné vlastnit ve voze hned nékolik jednotek.

S timto problémem se v sou¢asnosti potyké také CR, kde by mélo byt zpoplatnéni rozsiteno,



na jiz zminovanou kategorii vozidel nad 3,5 tuny, a to satelitnim mytnym systémem. Pti
kombinaci satelitni 1 mikrovinné €asti mytného systému, bude nutné pouzit tzv. hybridni
jednotky, které umozni pfi opusténi napt. dalnic prepnuti do druhého systému, kterym budou
zpoplatnény ostatni kategorie silnic. Vlada CR je$té nestanovila definitivni termin, kdy by se

na vozidla v kategorii nad 3,5 tuny vykonové zpoplatnéni mélo vztahovat'®.

Eurovinéta

Evropsky parlament v bfeznu tohoto roku pfijal ndvrh na zménu smeérnice
o zpoplatnéni tézkych nakladnich vozidel, kde by se zpoplatnéni mélo odvijet nejen od Grovné
emisi Skodlivin a hluku, které vozidla vydavaji, ale také od kongesci, k jejichZz vzniku
ptispivaji [48]. O takovémto zplisobu zpoplatnéni vozidel si mohou rozhodnout jednotlivé
zem¢ individudlné. Dle smérnice by méla siln€ znec€iStujici vozidla platit vice a vozidla, ktera
jsou ekologicky Setrnd, by méla platit méné nebo viibec. Obdobnym zplsobem by se mélo
ptistupovat ke kongescim. Napt. vozidlo, které uziva silni¢ni infrastrukturu v noci, by mélo
byt zpoplatnéno pomerné nizsi ¢astkou nez vozidlo, které uziva vozidlo ve Spicce. Diky
technologicky vyspelym mytnym systémim, by to bylo jednodusSe realizovatelné. Takovyto
progresivni zpisob zpoplatnéni mize ptinést velkou fadu pozitiv. Urcité procento nékladnich
vozidel by se vzhledem k niZ§i cené pfesunulo do ¢asového pasma mimo Spicku, ¢imz by se
ulehéilo dopravnimu systému. Tim by doSlo ke snizeni emisi vyfukovych plyni, jez je
v nejvetsi mife zplisobeno pravé kongescemi. S presunem nédkladnich vozidel do ur¢enych
casovych intervalli (mimo Spicku) by nepfimo souviselo zvySeni bezpecnosti v silni¢nim

provozu, a tim zlepSeni narodnich statistik nehodovosti.

Jak je ze zjiSténych udajl ztabulky €. 18 ziejmé, existuji vozidla, kterd jsou
zpoplatnéna tzv. ¢asovymi poplatky a to ve formé dalni¢nich zndmek. Nékteré zemée, které
jesté nezavedly vybér poplatkli pomoci mytnych systémd, tak zpoplatituji i ndkladni vozidla.
Zpoplatnéni nakladnich vozidel neni v souladu se zisadou "uzivatel plati“. Poplatky za
dalnicni zndmky, které jsou urCeny na pfiislusné casové obdobi, jsou =zaloZzeny na

nespravedlivém systému zpoplatnéni jednotlivych uzivatelli silni¢ni dopravy. U casového

' Ptes soucasnou politickou situaci v CR, kdy je u moci tfednické vlada nebude nejspise termin stanoven.
V tivahu podle piedchozi vlady piichazely tyto terminy: 1. ledna 2009 (realizace nebyla uskutecnéna),
1. Cervence 2009 a 1. ledna 2010.
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poplatku se nezohlediiuji vykony, emisni normy vozidel, ani ptipadné ¢asové uziti silni¢ni
infrastruktury'’.

Vyvoj by mél byt takovy, Ze ndkladni vozidla nad 3,5 tuny by méla byt zahrnuta do
kategorie vykonového zpoplatnéni, dle pfislusné smérnice a osobni automobily by mély byt
zpoplatnény prostfednictvim tzv. ,.elektronickych vinét*. V Ceské republice se s timto
konceptem pocitd, papirové dalni¢ni znamky by se zcela zruSily, odpadly by tak néklady na
jejich emisi. Vzhledem k informacim ze strany ministerstva dopravy by mél tento zplsob
pfinést fadu vyhod nejen pro uZivatele samotné, ale i pro stat. Statu by odpadly nemalé
naklady spojené s emisi zndmek a elektronicky systém by umozioval dokonalou kontrolu
o zaplaceni poplatku. Pro uZivatele by to znamenalo bezplatné pofizeni elektronické vinéty
s Gipem, do které se dobije kredit. Casové rozligeni by mélo ziistat stejné, tedy roéni, mésiéni
a tydenni. Cena by se od pfedeslych dalni¢nich znamek neméla liSit. Dobiti vinéty by mélo
byt obdobné, jako u kreditu do mobilnich telefont. Dobiti by bylo moZno uskutecnit
prostiednictvim §iroké sit¢ bankomatti, na internetu a na mnoha prodejnich mistech.

Podle mého nazoru by bylo pro Ceskou republiku vyhodnéjsi postupné sméfovat
k vykonovému zpoplatnéni i osobnich vozidel, aby stejné jako u ndkladnich vozidel byla
upfednostiiovana zdsada "uZzivatel plati". Vzhledem k nedostate¢nému financovani silni¢ni
infrastruktury bude nutné pfijmout takova opatfeni, ktera by vedla k efektivnimu budovani
dopravniho systému. S tim bude spojena nutnost zpoplatnit veSkeré pozemni komunikace.
Takovymto smérem by se mély ubirat vSechny staty EU, aby se vytvofil tzv. celoevropsky
standard ve zpoplatnéni za uzivani pozemnich komunikaci a nasledném financovani dopravni
infrastruktury. Velkou bariéru ve smyslu pfijeti takovychto opatfeni predstavuji jednotlivé
politické strany a veSkera populace, ktera nechce pifijmout zasadu ,,uzivatel plati“. Pokud
nedojde ze strany politickych stran knéjakému feSeni, bude pokracovat trend

,podfinancovani®, a tim bude dochazet ke snizovani kvality dopravni infrastruktury.

17 Uziti infrastruktury je mozné bez omezeni
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4.1.1 Zpoplatnéni vjezdu do center mést
Smyslem zpoplatnéni vjezdu do center mést, jak bylo popsano v predeslé kapitole

(Rozbor zatizeni silni¢ni dopravy z hlediska zpoplatnéni v ostatnich zemich) mtze byt hned

nékolik velmi diileZitych opatfeni.

Hlavnimi opatfenimi jsou:
= pokles znecisténi ovzdusi,
* finan¢ni pfijmy a nasledné investice,
= podpora vetejné dopravy,
= pokles kongesci a

= Dbezpecnost silni¢niho provozu.

O zptisobu zpoplatnéni bylo pojednavano v predeslé kapitole. Zpoplatnénim vjezdii do
center mést se docililo mnoha pozitivnich faktori. Nevyhodou systému, napi. ve Stockholmu,
by mohlo byt progresivni zpoplatnéni v zévislosti na ¢asové struktufe (dopravni Spicka,
dopravni sedlo). Stavalo se, ze fidi¢i tésné¢ pied zménou Casového intervalu a nésledného
pfechodu na levnéjsi poplatek zastavovali na silnici, tim pak dochéazelo k tvorbé kongesci.
Zpoplatnéni dle nastavené¢ho systému je sice spravedlivé, ale pokud by zpiisobovalo
neocekavané chovani fidict, bylo by vhodnéjsi ptistoupit k tzv. variabilnimu ur¢ovani ceny
v zavislosti na dopravni intenzité.

Zptsobem zpoplatnéni vjezdu do center mohou byt zpoplatnéna kterdkoliv mésta,
které potiebuji zohlednit n¢které z vySe uvedenych opatieni. Mésta musi byt pro tento zplsob
zpoplatnéni technologicky vybavena. Jako piiklad Ize uvést hlavni mésto CR Prahu, které ma
témito poplatky zatizit vozidla pohybujici se v historickém centru. Podle magistratu by se
cena za vjezd mela pohybovat v rozmezi 50 az 100 K¢. Se zavedenim zpoplatnéni souvisi

fada studii, navrhl reziml zpoplatnéni, a zpracovani piislusné legislativy.

4.1.2 Zpoplatnéni mosta a tunelu
Zpoplatnéni mostlh a tunell je vyhradni dominantou nékolika zemi, kde diky

geografickym podminkdm je nutné z dlivodu rozsifeni mobility budovat tyto projekty, které
jsou spojeny s finanéné ndro¢nou realizaci. Zpoplatnéni téchto ¢asti silnicni infrastruktury je
zaClenéno v pfislusné smérnici Evropského parlamentu. Za jejich uziti jsou zpoplatnéna

vSechna vozidla, kterd jimi projizdi.
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Vzhledem k ¢asové a finan¢ni ndro€nosti spojené s piipadnymi dalS§imi ndklady za
volbu jiné (delsi) trasy, jsou poplatky za priijezd mosty a tunely pro uzivatele dopravniho

prostiedku efektivné vynaloZenou investici.

4.2 Spotrebni dan

V souvislosti s ¢lenstvim jednotlivych zemi v Evropské unii souvisi i podminky zdanéni
energetickych produkti. Minimalni sazby spotifebnich dani jsou stanoveny na zékladé
smérnice Evropského spoleCenstvi. Pro tuto praci budou brany v potaz pouze energetické
produkty slouZici jako pohonné hmoty. Dlivodem zavedeni minimalnich sazeb je harmonizace
spotebnich dani z energii mezi jednotlivymi zemémi. Jako dals$i divod je dnes stile vice
diskutovana ekologi¢nost. Pro zachovani minimalnich sazeb lze udélit vyjimky. Sazby
spotfebnich dani pohonnych hmot, v jednotlivych ¢lenskych stitech jsou ziejmé z tabulky
¢. 18. V této tabulce je mozné porovnat pfislusnou sazbu dan¢ v daném stit€¢ s minimalni
sazbou uréenou Radou Evropského spolecenstvi, kterd je uvedena v ptiloze ¢.1). Pokud je
sazba niz8i, mize to byt vyvolano fiskalni potfebou stitu spojenou napf. sjeho socialni

funkei.

Obraizek ¢. 11: Bezolovnaty benzin
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Zdroj: Europa.eu - excise_duties
U spotiebni dan¢ z pohonnych hmot je moZné uplatnit zésadu ,,zneciStovatel plati®.

Tato zasada je u spotiebnich dani do jisté miry pouzita opravnéné, nebot’ spoteba paliva ma

pfimy vliv na Zivotni prostfedi. Spotiebitel tedy plati linedrn¢ imérnou ¢astku.
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4.3 Dan silni¢ni

Konstrukce silni¢ni dané se v jednotlivych zemich EU rtizni. Pouze v n¢kolika zemich
se vyskytuje podobny koncept Ceské silni¢ni dané. Dan silni¢ni je spjata s vlastnictvim
vozidla. Konstrukce dané vychézi z fiskalnich poZadavki jednotlivych statl. Jednotlivé staty
je tomu v CR. Daii je nékdy zavisla také na faktorech, které s ni nesouvisi. Jednd se napf.
o stanoveni sazby urcené ze zékladu pro vypoc€et dané z piijmu. Tento zplsob uplatiiuje napf.
Litva. V mnoha konceptech jednotlivych stati jsou zahrnuty parametry, jako cm3, hmotnost,
pocet naprav a jiné, diky nimz je stanovena pfislusna sazba. PtisluSny zplsob zdanéni
upravuje prislusnd legislativa konkrétniho statu.

Podle mého nazoru, jsou jednotlivé zplisoby zdanéni souvisejici s vlastnictvim vozu
velmi slozité nastaveny. Vhodnéjsi by jisté bylo, kdyby byly pro jednotlivé zem¢ nastaveny

rovné&jsi podminky s rozliSenim vybranych faktorti podle fiskalnich pozadavkda.

4.4 Navrh na zpoplatnéni silnicni dopravy
Na zékladé¢ zjisténych tdaji bych demonstroval navrh na zpoplatnéni silni¢ni dopravy,
pomoci kterého by doSlo k harmonizaci zpoplatnéni na Uzemi evropského dopravniho
systému. Navrh zohlediiuje nerovnost ekonomiky jednotlivych statll. Jde pouze o vytvoieni
podstatné jednodussi struktury ve smyslu zpoplatnéni. Piedpokladem tohoto navrhu by
musela byt harmonizace daflového systému jednotlivych zemi.
= Koupé vozidla — s koupi vozidla by souvisela povinnost jednotlivych poplatnikli
zaplatit v cené vozu dan z ptidané hodnoty (jako tomu je doposud). S koupi vozu by
souvisela registrace, kde by se jiz neplatily registra¢ni dané¢, jako tomu je doposud
v nékterych zemich, ale pouze poplatky ur¢ené na administrativu. Poplatek by byl
uréen na zdklad¢ ekonomiky ptislusSného statu. Pokud by se jednalo o koupi starSiho
vozidla, zachoval bych koncept Ceské legislativy, kdy by se mél platit tzv. ekologicky
poplatek za vozidlo nespliujici pfisluSnou emisni tfidu. Prostfednictvim tohoto
poplatku by mohlo dojit k postupnému ,,omlazovani““ vozového parku na silnicich.
= PojiSténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla — tento druh
poplatku je povinny ve vsech ¢lenskych zemich.
= Spotiebni dané — slouzi jako regulacni néstroj, ktery je spravedlivy pro vSechny
uzivatele. Slouzi také jako regulace k podpote jinych alternativnich zdroji pohonnych

hmot, k nimz se na zéklad¢ procentualnich zavazki spolec¢enstvi zavazalo.
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= Zpoplatnéni za uZivani dopravni infrastruktury — tématem tohoto zpoplatnéni se
jiz tato kapitola dostatecné zabyvala. Ptedpoklad tohoto zpoplatnéni jednotlivych
Clenskych stath spociva ve vybudovani celoplosného mytného systému. Do tohoto
konceptu zpoplatnéni by bylo mozné zahrnout vSechny uZzivatele dopravni
infrastruktury, podle pfisluSného parametru pouziti. Parametr by spocival v pouziti
dané kategorie pozemni komunikace, danym prosttedkem, v konkrétni denni cas
(poplatek by byl variabilni v zavislosti na pfetiZeni silni¢ni infrastruktury) a skute¢né
ujetou vzdalenosti'®. Dalsi faktor, ktery by systém zohlediioval by byla emisni tiida
vozidla'”. Veskeré poplatky by byly uréeny na obnovu silniéni infrastruktury

a pripadné externality, které byly dopravou zptsobeny.

Poznamka: Dosud uzivanou silni¢ni dan, ktera se vztahuje k vlastnictvi vozidla bych zahrnul
do kategorie za uZzivani dopravni infrastruktury, a tim tedy i samotného vozidla. Stanoveni
sazeb by vychazelo z pfedem vytvofenych analyz. Tento koncept by pifinaSel Casové

1 administrativni Gspory na stran¢ uZivatele 1 statu.

Dani zpfidané hodnoty by navic, dle sazby zvolené¢ legislativnimi predpisy
jednotlivych stati, byly zatiZeny jednotlivé druhy poplatkd. Za vykony v komeréné vyuZzivané
dopravé by pravnické popt. fyzické osoby odvadély dan z piijmu. Tyto piijmy by byly

vyuzity pro ekonomicky rozvoj statu.

' Dle zasady: ,,Uzivatel plati“
" Dle zasady: ,,Znecistovatel plati“
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Zaver

Silniéni doprava tvofi nedilnou soucést Zivota lidi na celém svété. V dopravnim
systému ji 1ze vzhledem k vykonim zatadit k nejvice uzivanym druhim dopravy, a to jak ve
smyslu pfeprav osob, tak i pfeprav nakladi. BEhem poslednich nékolika let dochazelo
k naristu pfepravnich vykoni v jednotlivych zemich, ktery byl zplisoben otevienim trhu po
vstupu do Evropské unie. Sjednoceni trhu ptispélo k volnému pohybu zbozi, ¢imz se pozvedla
vykonnost ekonomik. Pro efektivni fungovani Ceské ekonomiky bylo tfeba zajistit rozvoj
transevropské dopravni sité. S budovanim silni¢ni infrastruktury souvisi vysoké naklady,
proto bylo nutné piijmout takova opatieni, kterymi by se téchto zdroji dosahlo. Jak jiz prace
popisuje, vedla tato opatfeni ke zpoplatnéni nékladnich vozidel tzv. mytnym systémem.
Mytny systém se stal prioritou vSech zemi, jenZ v budoucnu bude soucasti celoevropského
dopravniho systému. Prace se zabyvala legislativnimi nafizenimi a fiskalnimi ndstroji,
prostrednictvim nichZ je uZivatel zpoplatnén.
Uzivatel silni¢ni dopravy je zpoplatnén riznymi typy poplatki, které jsou v prevazné vétsiné
zdrojem statniho rozpoctu. Legislativa ¢lenskych stati, je vzhledem ke zpoplatnéni silni¢ni
dopravy navzajem odlisna. Timto by méla dopravni politika Evropské unie vést k harmonizaci
poplatkli a dani mezi jednotlivymi staty.
Zpoplatnéni silni¢ni dopravy nemé ovSem vliv pouze na zdroj ptijmu statni pokladny ale ma
vliv také na dopravu samotnou, vcetné redukce vlivu na Zivotni prostfedi v soucinnosti
s dalSimi externalitami, které z ni vyplyvaji. U vétSiny poplatkli se v sazbé zohlednuje vliv
emisi z provozu vozidel na Zivotni prostfedi.
Cilem této prace bylo porovnat jednotlivé typy poplatkii a dani, a na zdklad¢ ziskanych
informaci formulovat zavéry. V préci byl navrzen systém jednotného zpoplatnéni uzivatell
vozidel na Gzemi Evropské unie, prostfednictvim kterého by dochézelo k uplné harmonizaci
dani a poplatkli. Z ndvrhu vyplynul koncept celoplosného zpoplatnéni vSech uzivateld silni¢ni

infrastruktury, za predpokladu, Ze by dochazelo ke zpétné alokaci dopravnich piijmu.
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Minimalni trovné zdanéni uplatnitelné na pohonné hmoty

Priloha ¢. 1

1. ledna 2004

1. ledna 2010

Olovnaty benzin
(v eurechna 1 000 1)

Kédy KN 2710 11 31,2710 11 5122710 11 59

421

421

Bezolovnaty benzin
(v eurechna 1 000 1)

Kédy KN 2710 11 31,2710 11 41,2710 11 4522710 11 49

359

359

Plynovy olej
(v eurechna 1 000 1)

Kédy KN 2710 19 41 az 2710 19 49

302

330

Petrolej
(v eurechna 1 000 1)

Kédy KN 2710 1921 a2710 19 25

302

330

Zkapalnély plyn (LPG)
(v eurechna 1 000 1)
Kédy KN 2711 12 11 az 2711 19 00

125

125

Zemni plyn
(v eurech na gigajoule spalného tepla)

Kédy KN 2711 11 0022711 21 00

2,6

2,6

Zdroj: Smérnice 2003/96/ES



Priloha ¢. 2

Rozdé&leni vozidel do skupin podle trovné emisi (popf. stafi vozidla)

Skupina podle Grovné

Prvni registrace

Prvni registrace

Trida Euro Skodlivin osobniho nakladniho Znamka
automobilu automobilu
Diesel
Euro 1 nebo starsi 1 pred 01.01.1997 | pfed 01.10.96 Zadna
Euro 2 > od 01.01.1997 od 01.10.96
do 31.12.2000 do 30.09.2001
Euro 3 3 od 01.01.2001 od 01.10.2001 sluta
do 31.12.2005 do 30.09.2006
Euro 4 4 od 01.01.2006 od 01.01.2006 zelena
Benzinovy motor
Pred Euro 1 . .oy .oy
(bez katalyzétoru) 1 pred 01.01.1993 zadna zadna
Euro 1 a lepsi 4 od 01.01.1993 zelena zelena

Zdroj: TUV SUD
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