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ANOTACE:

Cilem prace je navrhiglozky trasy silnice 111/32326 v obci Pragka v souvislosti s
poZzadavkem mimoursevého KiZzeni této silnice s budouci dvojkolejnou Zel@wrrati.
Studie posuzuje realizovatelnoselozky podle koncepce Zegené v plathném tuzemnim
planu obce Prask&ky z roku 2008, zaroxguredklada mozné variantiéseni.
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ABSTRACT:

The aim of thiswork is the relocation of the road 111/32326 in the municipality
Praskacka in connection with the requirement of the rail grade separation. The study assesses
the viability of relocation in accordance with the concept, published in aregional plan of the
municipality, also presents possible alternative solutions.
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feasibility study
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Nazev studie: .
Reseni mimourovnového krizeni silnice I111/32326

s zelezniéni trati v obci Praskacka

1.2 Zpracovatel:
Bc. Lukas Burianec

1.3 Vedouci prace:
Ing. Karel Pospisil Ph.D.

1.4 Ué&el a élenéni dokumentace:

studie proveditelnosti a Gcelnosti (STPU).
zakladni ¢lenéni:

A. Privodni zprava
B. Vykresy
C. Souvisejici dokumentace

2. ZDUVODNENI STUDIE

Ucelem studie je navrh prelozky trasy silnice 1II/32326 v obci Praskacka
v souvislosti s poZzadavkem mimouroviiového kfizeni této silnice s dvojkolejnou zelezni¢ni
trati. Studie posuzuje realizovatelnost prelozky podle koncepce zverejnéné v platném
Uzemnim planu obce Praskacky z roku 2008, zaroven predkladd mozné variantni reseni.
Studie byla vypracovana ve dvou variantach, které zohlednuji nasledujici hlediska:

- technické reseni trasy
- dopravni a urbanistické reseni
- ochranu Zivotniho prostredi

Naléhavost stavby vyplyva predevsim z téchto potfeb:

- budouci zdvojkolejnéni Zelezni¢ni traté ¢. 020 Velky Osek - Hradec
Kralové si vyzada mimourovniové krizeni

- zlepseni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu - odstranénim dvou
nepiehlednych Zelezniénich prejezdd

- zvySeni bezpecnosti obyvatel - bezpecné spojeni obci Praskacka a
Urbanice pro pési

Nutnost zachovani dopravniho spojeni sousedicich obci Praskacky a Urbanice
vychazi z rozdilného obcanského vybaveni obou obci. Je to predevsim chybé&jici Skola,
posta a kvalitni dopravni spojeni obce Urbanice s Hradcem Kralové a to jak zeleznicni tak
autobusovou linkovou dopravu.
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3. STANOVENI ZAIJMOVE OBLASTI

3.1 Misto stavby

Kraj: Kralovéhradecky
Obec: Praskacka
Urbanice

Katastralni Gzemi: Praskacka
Urbanice

Obec Praskacka lezi cca 7 km jihozapadné od krajského meésta Hradce Kralové.
Sklada se ze 4 sidelnich jednotek (Praskacka, VICkovice, Sedlice, Krasnice) a osady
Zizkovec. V obcich Praskacky Zije vice jak 900 obyvatel (v samotné obci Praskacka
necelych 500 obyvatel), v obci Urbanice pak 300 obyvatel. Obliba bydleni v pfiméstskych
obcich stoupd a vée naznacuje rlstu poétu obyvatel i v budoucnu.

Obec je zasazena do pomérné husté sité dopravni infrastruktury. V blizkosti obce
prochazi silnice I/11 Praha - Hradec Kralové, 11/333 Hradec Kralové - Lazné Bohdanec a
rozestavéna dalnice D11 Praha - Hradec Kralové.

P
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Mimo vysSe uvedenych silnic I a II tfidy je obec Praskacka spojena s méstem
Hradec Kralové silnici I1I/32326, ktera se v obci a jejim bezprostfednim okolim dvakrat
kFizi s Zelezni¢ni trati PRAHA — HRADEC KRALOVE. Na trati je provozovana pravidelnd
osobni doprava mezi mésty Hradec Kralové a Chlumec nad Cidlinou. V zapadni ¢asti obce
lezi zeleznicCni stanice Praskacka.

VIckovice

Urbanice

Praskacka

3.2 Vymezeni Gzemi pro hledani realnych variant

Prostor pro navrh variant vedeni prelozky I1I/32326 je vymezen blizkym okolim
obce v souvislosti s pozadavkem minimalizovat délku celé prelozky. Zaroven je limitovan
zastavbou podél komunikace v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu Praskacka-Urbanice.

3.3 Zakladni koncepce Feseni a vhodna nebo pozadovana prlichozi mista

ZELEZNICNI PREJEZD PRASKACKA - VLCKOVICE
Stavajici prejezd je umistén za obci Praskacka v nezastavéném uUzemi.
Silnice kFizi zelezni¢ni trat pod Ghlem cca 25°. Vzhledem ke konfiguraci terénu a volnému
prostoru v této oblasti je zde navrhnut silni¢ni nadjezd, ktery je soucasti prelozky dlouhé
cca 600 m. Toto kfizeni je zpracovano jednou variantou.

ZELEZNICNI PREJEZD PRASKACKA - URBANICE

Tento prejezd spojuje sousedici obce a nachazi se v zastavéném Uzemi.
V tésné blizkosti prejezdu stoji nékolik budov urcenych v Uzemnim planu k demolici.
Jedna se prevazné o chatrajici neobyvané budovy. Toto kfizeni je nutné fesit podjezdem,
kterému vyhovuje konfigurace terénu pred trati (smérem z obce Praskacka do Urbanic).
Vétsi zasahy do obsluznosti vyvola tato stavba za prejezdem v obci Urbanice. Z tohoto
dlvodu je podjezd feden variantné s podjezdnou vy$kou 4,5 m a se snizenou podjezdnou
vysSkou 3,0 m.
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SEVERNI PRELOZKA SILNICE III/32326

Soucdsti snizeného podjezdu v misté stavajiciho prejezdu Praskacka-
Urbanice je prelozka, kterd by meéla slouzit jednak k rychlému spojeni obce s Hradcem
Kralové, jednak bude slouzit dopravnim prostfedkim, kterym bude vjezd do podjezdu
zakazan. Je umisténa severné od zeleznicni trati. PfeloZzka je provedena v jedné varianté.
Prichozi misto pro vedeni trasy obci Urbanice bylo zvoleno co nejblize silniénimu
podjezdu a vyuziva stavajici ucCelové komunikace o délce cca 70m. Vzhledem ke
stisnénym &itkovym parametrim je zde navrzeno nékolik opatieni pro sniZeni rychlosti
prijezdu. KfiZovatka v obci Urbanice je prostorové naro¢néjsi a samotna uclelova
komunikace v mist& je pro jeji zbudovani nedostacujici. Z tohoto dlvodu bylo vyuZito
sousedni travnaté plochy k ziskani pozadovaného prostoru.

MISTNI KOMUNIKACE K ZELEZNICNI STANICI
V obou variantach je nutné prebudovat stavajici vidlicovou kfizovatku pod
zelezni¢nim prejezdem v obci. Je zde navrzena stykova kfizovatka prelozkou mistni
komunikace, ktera je vedena v odliSném vyskovém feseni pro obé varianty podjezdu.

Pro piehlednost dokumentace je v nize uvedené tabulce znazornéno oznaceni
jednotlivych pieloZek a jejich vztah k obou variantam:

. OZNACENI V OZNACENI
VARIANTA SMER DOKUMENTACI KOMUNIKACE
PRASKACKA - VLCKOVICE TRASA 1 111/32323
1 PRASKACKA - URBANICE TRASA 2a MISTNI
URBANICE - VLCKOVICE TRASA 3 111/32326
K ZELEZNICNI STANICI TRASA 4a MISTNI
PRASKACKA - VLCKOVICE TRASA 1 111/32326
“on prijezdny Usek
2 PRASKACKA - URBANICE TRASA 2b 111/32326
K ZELEZNICNI STANICI TRASA 4b MISTNi

3.4 Uzemni plan obce

Studie v maximalni mozné mire respektuje zasady stanovené Uzemnim planem.
Snazi se hlavni ukol, tj. ndvrh mimourovniového kfizeni, fesit v SirSich souvislostech. Jde
mimo jiné o odstranéni stavajicich zavad jako jsou:

neadekvatni &iFka jizdnich pruhl
absence chodnikd
nevhodné situované kfizovatky

Dulezitym poZzadavkem je zklidnéni dopravy v centru obce a tedeni celé stavby
s navaznosti na v budoucnu planované nové lokality zastavby.

Uzemni plan predklada feseni mimotrovriovych kfizeni dvéma nadjezdy a severni
prelozkou v rezervni poloze. Pouze trasa 1, tj. nadjezd ve sméru Praskacka - VI¢kovice
presné koresponduje s navrzenym feSenim. Dalsi trasovani je provedeno dosti odlisné od
predpokladaného vedeni dle UP. Dvody k odli$nému ndvrhu jsou zminény v zavéru
pravodni zpravy. Z vy$e uvedeného vyplyva, ze studie si vyzadd pomérné rozsahlé
zmény Uzemniho planu.

Dalsi zménou je rozsifeni zajmové oblasti do sousedniho katastralniho Gzemi obce
(obec Urbanice). Obec Urbanice nema zhotoven Uzemni plan. Pro ilustraci celé situace je
v dokladové casti pfiloZzen vykres ¢. A2_2 GUzemniho planu.
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4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT
4.1 Vychozi podklady
Technicka studie je zpracovana v rozsahu podle ,Smérnic pro dokumentaci staveb

pozemnich komunikaci* vydanou Ministerstvem dopravy, OPK ¢&.j. 28345/99-120 z roku
1999.

Pro zpracovani byly vyuzity nasledujici podklady:

Mapové podklady:
ZABAGED® - polohopis, vyskopis 3D
(data pro zpracovani prace zapujcil Zeméméficky Gfad)
Zakladni mapa CR 1: 5000
Katastralni mapa 1: 1000

Ostatni podklady

Uzemni plan obce Praskacka

Pouzité normy a predpisy:

PFi ndavrhu smérového a vyskového vedeni trasy a kfizovatek jsou dodrzeny platné normy
a predpisy.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich
CSN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci

Vzorové listy staveb PK

VL1 Vozovky a krajnice (schvaleno MDSVCVZR s ucinnosti 01/2000)
VL2  Silni¢ni téleso (schvaleno MD CR s ucinnosti 05/1995)
VL 2.2 Odvodnéni (schvaleno MDS CR s ucinnosti 02/1998)
VL 3  KrFizovatky (schvaleno MD CR s ucinnosti 10/1995)

TP170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni nepozemnich komunikacich

Doporucena literatura dle zadani diplomové prace, zejména:

Silni¢ni stavby — projekt, J. Volf, a kol.

Pozemni komunikace 20, M. Kaun, F. Lehovec

Silnice a dalnice I a II, K. Pospisil

Méstské komunikace, prof. Ing. Jifi Rojan, CSc., doc. Ing. Petr Slaby, CSc.
Betdnové mosty 1, véeobecnd cast, Martin Moravéik, Stefan Zemko
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4.2 Zelezniéni trat, zakladni technické parametry

Realizace zdvojkolejnéni trati Chlumec n.C. - Hradec Kralové - Letohrad neni
Casové urcena. Predpoklada se rozsifeni stavajiciho zelezni¢niho télesa o jednu kolej, a to
vpravo (smérem z HK na Prahu). Schéma uvazovaného rozsifeni je znazornéno v pfiloze
&1 ZDVOIKOLEINENI ZELEZNICNI TRATI. PFed Zelezni¢nim mostem bude roziitena
osova vzdalenost koleji ze 4m na 5m. Za timto mostem se nachazi vychodni zhlavi Zst
Praskacka. Prava kolej trati nahradi ve stanici stavajici kusou manipulacni kolej. Dalsi
stavebni Upravy musi byt navrZzeny s ohledem na provozné - technické potfeby stanice.
Jednd se zejména o novou predjizdnou kolej a nové nastupiSté s mimouroviiovym
pfistupem. Nakladovy obvod vzhledem k nizkému vyuziti zfFejmé ustoupi této koleji. Pro
pfipad zachovani nakladové obvodu, jehoZ posunuti by ovSsem znamenalo znacné
stavebni Upravy, je v situaci naznaeno mozné napojeni na mistni komunikaci.

4.3 Pozemni komunikace, zakladni technické parametry

SILNICE: trasa 1

trasa 3 mimo obec
Tfida pozemni komunikace: silnice III. tfidy
Navrhova kategorie: S 6,5/50

Oznaceni pozemni komunikace: 1I1/32326, 111/32323

Zakladni pri¢né usporadani silnice 111/32326 kategorie S 6,5/60:

jizdni pruhy 2x2,75 m 5,50 m
nezpevnéné krajnice 2x0,50 m 1,00 m
volna Sitka celkem 6,50 m

A

rozsiteni jizdnich pruhl ve smérovém oblouku je provedeno nasledovné:
pro R 170 je A=0,55m
pro R 190 je A=0,55m
pro R 220 je A=0,50m

MISTNI KOMUNIKACE: trasa 2
trasa 4
trasa 3 (prijezdny Usek silnice)

Funkéni skupina: C - obsluzné

typ pricného usporadani: MO2 10/7/50 (odvozeny typ) trasa 2
typ pricného usporadani: MO2 9,5/6,5/30 trasa 4
typ pri¢ného usporadani: MO2 8/5,5/30 (odvozeny typ) trasa 3

roz&iFeni jizdnich pruh( ve smé&rovém oblouku je provedeno nasledovné:
pro R 100 je A=0,50m
pro R 200 je A=0,35m

zakladni pri¢né usporddéani mistnich komunikaci zobrazuje vykres B5 VZOROVE PRICNE REZY

CHODNIKY: trasa 2
trasa 4
trasa 3 (prijezdny Usek silnice)

PFiCny sklon chodniku je 2,0 % do vozovky. Kryt chodniku bude ze zédmkové
dlazby. Sitka chodniku je 2*0,75m + patficné bezpecnostni odstupy. Ve stisnénych
pomérech (trasa 3) je Sitka 0,75m+patficné bezpecnostni odstupy. Vzhledem k nizkym
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pfedpoklddanym intenzitdm chodcl je tato $itka dostalujici. V misté podjezdu je chodnik
reSen oddélené v jiné vysSkové urovni vzhledem k niveleté komunikace. Zde je chodnik
doplnén o ochranné zabradli. Pro pfechdzeni chodcl pfes vozovka jsou v obci zfizeny
mista pro prechazeni.

4.4 Souvisejici a dotcené pozemni komunikace

Kromé komunikaci uvedenych v 4.3 bude zruSeno stavajici napojeni obytné zény
na prUjezdni Usek silnice III/32326. Nové bude tato komunikace napojena na mistni
komunikaci vedouci k zeleznic¢ni stanici (trasa 4).

Dale budou zfizeny, popf. upraveny ucelové komunikace k obsluze prilehlych
parcel. Na trase 1 se jednda o hospodarsky sjezd. Na trase 2 jde o zménu pfistupu
k nakladnimu obvodu Zelezniéni stanice a zméné& obsluhy primyslového objektu vedle
zelezni¢niho prejezdu.

4.5 Pozadavky na kFizovatky a obsluzna zafizeni

Véechny kfizovatky jsou fedeny jako stykové, s uréenim prednosti v jizd&. Prijezd
vybranymi kfizovatkami (nestandardni rozmeéry, popf. atypicky FeSené) v zastavéném
Uzemi byl ovéren vliecnymi kfivkami, které jsou soucasti prilohy ¢. 5: VLECNE KRIVKY.

Parkovani v obci je zajiSténo na soukromych pozemcich. Bude nutné vybudovat
nova parkovaci stani pred prodejnou potravin v obci Praskacka. V soucasné dobé
automobily parkuji podél chodniku v oblasti kfizovatky. V situaci je zakresleno mozné
feseni parkovacich mist kolmych na Gcelovou komunikace slouzici k zasobovani prodejny.

4.6 Dopravné inzenyrské adaje
Soucasny stav

Silnice I1I/32326 slouZi v soucasné dobé vyhradné k obsluze obci leZicich zapadné
od krajského meésta Hradce Kralové. V obci Praskacka se k vySe uvedené komunikaci
pripojuje silnice 11I/32326. Nejvyssi intenzita provozu je tedy mezi obcemi Praskacka a
Vickovice na spojeni s Hradcem Kralové. Presné dopravni zatizeni komunikace neni
zndmo, fedeny Usek PK neni souasti celostatniho s¢itani dopravy RSD.

Uzemi je vhodné pro cyklistickou dopravu kterd je provozovana v hlavnim
dopravnim prostoru v jizdnich pruzich. Autobusova linkova doprava je vedena v trase
Rohoznice - Sedlice - Praskacka — VIckovice - HK. Komunikace pro pési je v obci vedena
prevazné jednostrannym chodnikem v pfidruzeném prostoru o Sifce cca 2m. Problémovy
je pristup obyvatel Urbanic k Zeleznic¢ni stanici Praskacka, ktery obyvatelé fesi zkracenim
cesty pres Uroviové nastupisté Zeleznicni stanice.

Vyhledovy stav

Neuvazuje se zmeéna vyznamu silnice III/32326 a predpokladana intenzita
silni¢niho provozu nepresahne 1000 voz/24h. Dopravni zatiZzeni v navrhovém obdobi bylo
stanoveno odbornym odhadem zhotovitele PD na zakladé dopravni funkce Useku PK ve
vztahu k celostatni siti PK a urbanistického FesSeni oblasti. Navrhova kategorie S6,5 je
shledana pro tuto komunikaci jako postacujici. Pfredpokladané dopravni zatizeni mistnich
komunikaci je oddvodnéno v ¢asti 6.3 Konstrukce vozovky.

Zrudenim obou Uroviiovych pfejezdl dojde k zkraceni cestovni doby. V pfipadé
varianty 1 bude zrychleno spojeni obce Urbanice s krajskym méstem severni prelozkou,
zaroven se obci Praskacka vyhne tranzitni doprava. Cyklisticka doprava je vedena
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v hlavnim dopravnim prostoru v jizdnich pruzich. Trasa autobusové linkové dopravy
Rohoznice-Hradec Krélové zlstdvad beze zmé&ny. Navrzené chodnikové plochy respektuii
stavajici potfeby obyvatel a zohledriuji planovanou budouci obytnou vystavbu. Bezpecné
je feSen pFistup obyvatel Urbanic k Zelezni¢ni stanici podjezdem a dale spojovacim
chodnikem za podjezdem.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI

Clenitost Uzemi

Zajmové Uzemi lezi v oblasti VychodocCeské (Polabské) tabule. Nadmorska vyska
trasy se pohybuje od cca 230 m n.m. do 240 m n.m.

Reliéf Uzemi je mirné zvinény (sklony nepfevysSuji 5%).

Z hydrologického hlediska je vyznamny potok Pasat, jediny vodni tok v zajmovém Uzemi.
Tento vodni tok je v&ak misty vyschly a vyznam ma hlavné v obdobi vétsich de&td.

6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENEHO RESENI

Veskeré navrhové prvky obou variant jsou odvislé od kategorizace uvedené v 4.3.

6.1 Smérové a vyskové feseni

Navrh smérového a vysSkového feSeni byl proveden na zakladé pfislusnych
norem. Trasa je vedena s ohledem na bezpecCnost a plynulost jizdy. V souvislosti s
vyznamem komunikace je bran zretel na velikost zemnich praci. Trasy jsou konstruovany
ze smérovych obloukd s pfechodnicemi vé&tsinou navazujicich v inflexnich bodech. Mistni
komunikace jsou slozeny z pfimych Useku doplnénych prostymi oblouky. Vyskové feseni
vyuZiva limitnich navrhovych prvkd z ddvodu prekonavani velkych vyskovych rozdild
v mistech mimouroviiovych kfizeni s trati. Podjezdy jsou feSeny s vyuzitim snizené
navrhové rychlosti na 40 km/h. VytycCovaci prvky jednotlivych tras je pfilozen v pfiloze
&.4: GEOMETRICKY VYPIS TRASY

6.2 Kfizovatky a sjezdy

Kiizovatky respektuji pozadavky normy CSN 73 6102.

Navrzené sjezdy jsou voleny tak, aby vyhovéli potfebam obsluhy daného Uzemi.
V pFipadé potfeby se miZe v dal$im stupni PD jejich poloha zmé&nit & mohou vzniknout

sjezdy nové.

Vzdalenost kfizovatek odpovida pozadavku minimalni vzdalenosti kfizovatek na
silnicich III tfidy i na mistnich komunikacich funkéni skupiny C.

VSechny kfizovatky jsou provedeny v této podobé:

Druh: i, Uroviiova

B/ J s uréenim prednosti v jizdé
V74 stykova

Stupen usmérnéni: ...... bez usmérnéni

10
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KFizovatka tras 3 a 2a (v obci Urbanice):

Druh: ., urovriova

[/ o J s urcenim prednosti v jizdé
Vido) stykova

Stupefi usmérnéni: ...... délici ostrivek

Tato kfizovatka je smérové upravena z divodu stisnénych poméru v misté a dale
z dGvodu zpomaleni dopravy pfi vjezdu do kfiZovatky. Jizdni pruh je na vjezdu do
kfizovatky feSen dvéma protismérnymi oblouky o poloméru 40m s dostateCnym
roz&ifenim pro uskuteénéni potfebnych kfizovatkovych pohybd. Jizdni pruh na vyjezdu
z kfizovatky je taktéz smérové upraven tak aby spolecné s chodnikem nezasahli na
soukromy pozemek po pravé strané komunikace. Oba jizdni pruhy jsou oddéleny délicim
ostrivkem a dopravnim stinem.

Rozhledové trojuhelniky vcetné délek jejich odvésen jsou znazornény ve vykresu
situace.

6.3 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena orientacné vzhledem k neurceni doby realizace a
k neprovedenému inZenyrsko-geologickému prizkumu. V daléi fazi pfipravy dokumentace
se bude muset aktualizovat a upresnit jednotlivé prizkumy nezbytné pro néavrh

konstrukci vozovky.

Uvazované dopravni zatiZzeni je zpracovano do nasledujici tabulky:

v . y, , Charakteristika
Oznaceni | Trida dopravniho Pousiti dopravniho
konstrukce zatizeni prayniv
zatizeni
uvazovano na silnici mezi obcemi
v v v . S, vy
A Praskacka - Vickovice s nejvyssi Bézny provoz

(101-500 TNVk) ; .
intenzitou provozu.

Na silnicich a mistnich obsluznych

B v komunikacich s nizkym provozem TNV B&sny provoz
(15-100 TNVk) | (severni prelozka, prdjezdny Usek silnice
obci)
na obsluznych mistnich komunikaci s
VI vylou¢enim prijezdu TNV (snizeny
C ( < 15 TNVK) podjezd) a na obsluznych mistnich Bézny provoz
komunikacich kde se s pridjezdem TNV
nepodita

Postup navrhu konstrukce vozovky je zapsan nasledovné:

SILNICE
Néavrhova urover poruseni: D1 (silnice III. tFidy)
Trida dopravniho zatizeni: v (101-500 TNVk)

v (15-100 TNVk)

Charakteristika podlozi vozovky:

11
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Vodni rezim podloZi: kapilarni *
Namrzavost dle CSN 721002: nebezpecné namrzava *

* V misté nové konstrukce vozovky nebyla provedena sonda inZenyrsko-
geologického prizkumu - uvazovan nejnepriznivéjsi pfipad

Typ podlozi: PIIT
Klimatické podminky:
vyskové pasmo: 230-240 m.n.m
navrhovy index mrazu: 375°C

poZadovand minimalni tloustka nenamrzavych vrstev netuhych vozovek véetné
podloZi z nenamrzavych materiald: 0,3m

Konstrukce vozovky dle katalogovych listd TP170:

KONSTRUKCE A

oznaceni typu konstrukce: D1-N-6-IV-PIII

ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO11 40MM CSN 73 6121
OBALOVE KAMENIVO STREDNEZRNNE OKS I 70MM CSN 73 6121
KAMENIVO ZPEVNENE CEMENTEM KSC I 130MM CSN 73 6124
STERKODRT SD 200MM CSN 73 6126
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 440MM

KONSTRUKCE B

oznaceni typu konstrukce: D1-N-6-V-PIII

ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO11 40MM CSN 73 6121
OBALOVE KAMENIVO STREDNEZRNNE OKS I 60MM CSN 73 6121
KAMENIVO ZPEVNENE CEMENTEM KSC I 120MM CSN 73 6124
STERKODRT SD 200MM CSN 73 6126
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 420MM

MISTNI KOMUNIKACE

Navrhova uroven poruseni: D1 (MO)

Trida dopravniho zatizeni: %4 (15-100 TNVK)
VI (< 15TNVk)

Charakteristika podloZi vozovky:

Vodni rezim podloZi: kapilarni *
Namrzavost dle CSN 721002: nebezpecné namrzava *

* V misté nové konstrukce vozovky nebyla provedena sonda inZenyrsko-
geologického prizkumu - uvazovan nejnepriznivéjsi pfipad

Typ podloZi: PIIT
Klimatické podminky:
vyskové pasmo: 230-240 m.n.m
navrhovy index mrazu: 375°C

12
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poZadovand minimaini tloustka nenamrzavych vrstev netuhych vozovek véetné
podloZi z nenamrzavych materiald: 0,3m

Konstrukce vozovky dle katalogovych listd TP170:

KONSTRUKCE B

oznaceni typu konstrukce: D1-N-6-V-PIII
ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO11 40MM CSN 73 6121
OBALOVE KAMENIVO STREDNEZRNNE OKS I 60MM CSN 73 6121
KAMENIVO ZPEVNENE CEMENTEM KSC I 120MM CSN 73 6124
STERKODRT SD 200MM CSN 73 6126
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 420MM
KONSTRUKCE C
oznaceni typu konstrukce: D1-N-6-VI-PIII
ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO11 40MM CSN 73 6121
OBALOVE KAMENIVO STREDNEZRNNE OKS I 50MM CSN 73 6121
KAMENIVO ZPEVNENE CEMENTEM KSC I 120MM CSN 73 6124
STERKODRT SD 150MM CSN 73 6126
KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 360MM

CHODNIiK

Navrhova uroven poruseni: D2

Charakteristika podloZi vozovky:

Vodni rezim podloZi: kapilarni *

Namrzavost dle CSN 721002: nebezpecné namrzava *

* V misté nové konstrukce vozovky nebyla provedena sonda inZenyrsko-
geologického prizkumu - uvazovan nejnepfiznivéjsi pripad

Typ podloZi:

Klimatické podminky:

vyskové pasmo:

PIIT

230-240 m.n.m

navrhovy index mrazu: 375°C

Konstrukce vozovky dle katalogovych listG TP170:

KONSTRUKCE D
oznaceni typu konstrukce:

BETONOVA DLAZBA _ DL
STERKOPISKOVE LOZE L
STERKODRT Sp

KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM

D2-D-1-CH-PIII

60MM CSN 73 6131

30MM CSN 73 6126

150MM CSN 73 6126
240MM

13



Reseni mimodrovriového kfizeni SI/n/ce HI/32326 s Zelezni¢ni trati v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA

Rozhodnuti o vyméné, popf. zlepseni zeminy v aktivni zéné bude ucinéno na

zdkladé inZenyrsko-geologického prizkumu v misté stavby. V dokumentaci jsou
konstrukce zakresleny bez vymény aktivni zény.
6.4 Naroky na uapravy a prelozky souvisejicich pozemnich

komunikaci

Pfelozka mistni komunikace k zelezni¢ni stanici (trasa 4) vyplyva z nutnosti
prestavby stavajici kfizovatky a dale z vysSkové Upravy okoli podjezdu. Zmeéna napojeni
obytné zony vyvola preloZeni této komunikace v délce cca 30 m. Nutnosti bude feSit nové
spojeni nakladoveho obvodu zst Praskacka novou ucelovou komunikaci délky cca 170 m.
Upravy dozna taktéz pfipojeni primyslového aredlu stavaJ|C|m sjezdem na mistni
komunikaci (trasa 2). Hospodaisky sjezd na trase 1 je z ddvodu velikosti nasypového
télesa odsazen blize k obci. Ruseny Usek komunikace zde bude plnit funkci Gcelové
komunikace k zemé&délsky vyuzivanym pozemkdm. MoZné tedeni té&chto Uprav je
vyznaceno v situaci.

Rudeni, vybudovani & vygkové vyrovnani vijezdd, vstupl na soukromé parcely
podél trasy 2 je oznaceno v situaci.

Vyvolané rekultivace rusenych komunikaci

Stavba prelozky silnice I1I/32326 v ramci trasy 1 si vyzada demolice stavajici
komunikace. V obou variantach budou rekultivovany uUseky silnice v blizkosti Zelezni¢niho
prejezdu. Dale dojde k demolici vidlicové kfizovatky v souvislosti s prelozenim mistni
komunikace (trasa 4).

Celkova délka rekultivovanych komunikaci:

TRASA 1: 165 M
TRASA 4: 142 M
CELKEM 307 M

6.5 Zemni téleso

Tvar zemniho télesa je patrny z vykres( vzorovych a pfi¢nych Fezi. Byly pouzity
standartni sklony nasypovych a vykopovych svahl dle vzorovych Fedeni CSN 73 6133
Navrhovani a provadéni zemniho télesa PK. Stavba vyvold pomérné vysoky objem
zemnich praci. Ke stavbé zhutnéného prostého nasypu se musi pouzit zeminy ktera
splfiuje kritéria vhodnosti pro nasyp dle CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni
stavby. Na zakladé vyhodnoceni geotechnickych prizkumi bude rozhodnuto o vyuZiti
vykopové zeminy do nasypového télesa.

Odhumusovani je provedeno dle mistnich podminek v tloustce 0,2 - 0,3 m.
Ohumusovani je provedeno v tloustce 0,1 m. Zakladni charakteristika objemu zemnich
praci ziskana z pocitatového modelu je uvedena v nasledujici tabulce.

Trasa Trasa Trasa Trasa Trasa Trasa
1 2a 2b 3 4a 4b
. 1102 4069 6555 7065 1510 2114
Objem vykopu [m3] (2%) (99%) (99%) (64%) (99%) (99%)
Objem nasypu [m3] ?;g,% 34 (1%) | 27 (1%) (gzﬁ/f) 16 (1%) | 18 (1%)
Rozdil objemu [m3] +43625 -4035 6528 3123 -1494 2095
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Plocha vykopu [m2] 3854 2429 2838 11119 2315 2526
Plocha nasypu [m2] 14697 409 350 8688 197 208
Plidorysna plocha celkem [m2] 18551 2838 3188 19807 2512 2734
Maximalni hloubka vykopu [m] 0,52 4,82 5,92 1,82 0,85 2,99
Maximalni vyska nasypu [m] 8,45 0,16 0,19 1,63 0,18 0,20
Préimé&rna hloubka (+) [m] -2,35 +1,34 +2,01 - 0,158 +0,34 +0,77

6.6 Koncepce odvodnéni

SILNICE

Destova voda bude svedena ze zpevnénych ploch pomoci pfi¢nych a podélnych
sklont do nové navrzenych silniénich pfikopt. Vysledny sklon je na celé trase vét$i nez
0,5% a nepfesdhne 6,5%. Prikopy budou zalstény jednak do potoku Pasat, jednak
navazuji na stavajici prikopy ve sméru k obci VICkovice. Pfedpoklada se vytvoreni novych
ptikopl podél Zelezniéni trati, levostranny pfikop pod mostni konstrukci bude v délce
50m dimenzovan pro svod vody ze silnicniho pfikopu trasy 1. Na trase 3 bude na
zapadnim konci pfikopu osazen vtokovy objekt pro pfechod otevieného koryta pfikopu do
zatrubnéné casti. Vtokovy objekt je tvoren betonovou jimkou s usazovacim prostorem a
mfFizi pro zachyceni splavenin. Jedna se o cca 200m prikopu takto odvodnéného.

MISTNI KOMUNIKACE

Destova voda bude svedena ze zpevnénych ploch pomoci pfi¢nych a podélnych
sklont k obrubnikdm odkud bude svedena do destové kanalizace. Stavajici sit destové
kanalizace bude muset projit zasadni rekonstrukci (trasa 2), na trase 4 budou zruseny
stavajici pfikopy a nahrazeny novou destovou kanalizaci. V mistech niz$iho podélného
sklonu nez pozadovanych 0,5% bude odtok vody kulicnim vpustim zajistén
odvodriovacim prouzkem Sifky 0,25 m. Odvodnéni podjezdu bude zifejmé nutné fesit
odvodnovacim potrubim do ¢erpaci stanice, odkud bude voda ¢erpana do kanalizace.

Vpusti jsou pFipojeny nové navrzenymi pfipojkami do nové navrzené destové
kanalizace. Odvodnéni zemni plané je feSeno podélnou drendzi zausténé do uli¢nich
vpusti. Rozmisténi a vySkové osazeni vpusti je patrno z vykresu situace.

6.7 Mostni objekty a propustky

ZELEZNICNI MOST - TRASA 2

Vzhledem k poZzadované malé stavebni vySce byla navrzena nosna konstrukce s

o v v ’ . r v v r r v r .

prubéznym kolejovym lozem - zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi se zabetonovanymi

ocelovymi svarovanymi nosniky. Nad opérami je deska ukoncena Zzelezobetonovymi
pricniky.

Staticka soustava: prosty nosnik
Pocet mostnich poli: 1

Vyskova poloha mostovky: horni
Stavebni vyska: 1,170 m
Konstrukéni vyska: 1,200 m
Délka premosténi: 9,250 m
Rozpéti pole: 10,120 m
Volna Sifka mostu: 10,950 m
Sitka mostu: 11,670 m
Sikmost mostu: 56°

Vy&ka prijezdného profilu pod NK: 3,0 m+rezerva min 0,150m(vozovka-trasa 2a)
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4,5 m+rezerva min 0,150m(vozovka-trasa 2b)
2,5 m + rezerva min 0,150 m (chodnik)

Prostorové uspoiadani

Most se nachazi na prechodu z Siré trati do stani¢niho obvodu v pfimé. Osova
vzdalenost koleji je 5m. Na mosté je sdruzeny MPP 2,5. Minimalni tloustka kolejového
loZe na mosté je stanovena na 500 mm. Tloustka Zelezobetonové desky je taktéz 500
mm. Prostorové usporadani komunikace pod mostem obsahuje vykres vzorovych tezd.

Nosna konstrukce

Konstrukci mostu tvofi ocelové svarfované nosniky s vySkou 450 mm. Nosna
deska je oboustranné konzolovité vyloZzena. Monolitické Fimsy jsou po vnéjsi strané na
krajich konstrukce, tvori bok kolejového loze.

Vykresovou cast mostniho objektu s uvedenim orientacnich rozmé&r( nosné konstrukce
obsahuje pfiloha €. 2: ZELEZNICNI MOST

SILNICNI MOST - TRASA 1

Most je situovan v extravildnu v pomérné velké Sikmosti z divodu poZzadovaného
smérového vedeni prelozky silnice. Kolmé trasovani k zZelezni¢ni trati by vedlo
k neimérnému prodlouzeni celé trasy.

Cilem je minimalizovat délku celého pfemosténi a proto byla zvolena tramova konstrukce
z prefabrikovanych nosniki MK-T spfazenych monolitickou Zelezobetonovou deskou.
Spodni stavba je tvofena dvémi krajnimi op&rami rovnobéznymi s osou Zeleznicni trati a
mostnimi kFidly, které jsou taktéZz rovnobézné s trati, dvé z nich zalomené. Nosniky o
rozpéti 22 m budou pfimé, pldorysné zakfiveni trasy bude realizovédno vylozenim Fimsy
(max. cca 15 cm). Geometricka variabilita nosniku dovoluje Sikmé provedeni Cel nosniku,
ktera budou nad podporami zmonolitnény pri¢niky.

Staticka soustava: prosty nosnik
Pocet mostnich poli: 1

Vyskova poloha mostovky: horni
Stavebni vyska: 1,52 m
Konstrukéni vyska: 1,52 m

Délka premosteéni: 20,2 m
Rozpéti pole: 22,0 m

Volna sifka mostu: 7,60 m

Sitka mostu: 9,20 m
Sikmost mostu: 51°

Vy&ka prijezdného profilu pod NK: 6,15 m + rezerva min 0,150 m

Prostorové uspoiadani

Prostorové uspofadani na mosté vychazi z kategorie pfremostované komunikace, potazmo
z pozadovaného prijezdniho prostoru. Vy&ka tohoto prostoru je na silnici III. tfidy 4,5 m.
Chodniky nejsou na mosté uvazovany.

Usporadani pod mostem vyhovuje pozadavkim z hlediska prijezdného profilu trati
véetné odvodfiovaciho pFikopu. Vyska mostniho prijezdného prifezu je déna vymezenou
délkou premistované koleje. Veskeré rozméry jsou uvedené v priloze.

Konstrukce vozovky bude provedena dle zasad CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni
vozovek na mostech PK v ramci projektu mostni konstrukce. Mostni svrSek bude tvoren
lozni a obrusnou vrstvou, a izolaCnim systémem.

Vykresovou ¢ast mostniho objektu obsahuje pfiloha ¢. 3: SILNICNI MOST
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Navrzeny jsou betonové trubni propustky ulozené do betonového loze tl. 100 mm
a na Stérkopiskovy podsyp. Propustky budou pfi okraji komunikace ukonceny betonovymi
Cely. Pro prevedeni potoka Pasat pres nové komunikace, véetné Zel. trati je uZzito
ramovych propustkl. Pod vysokym ndsypem trasy 1 bude osazena flexibilni ocelova
trouba ze spiralovité vinutého plechu, ktera je schopna prenaset velké zatizeni.

Uprava koryta potoka bude provedeno zpevnénim zatraviiovaci svahovkou.

Pfehled v&ech navrzenych propustkd je uveden v nasledujici tabulce:

¢. propustku na trase typ pramér/&irka délka
1 TRASA 1 TRUBNI 1600mm 40m
2 TRASA 3 RAMOVY 1500mm 8m
3 TRASA 3 TRUBNI 600mm 7m
4 ZEL. TRAT RAMOVY 2000mm 9,5m

6.8 Opérné a zarubni zdi

Mostni kfidla Zelezni¢niho mostu tvofi v misté podjezdu zarubni zed' Pro obé
varianty podjezdnych vysek je navrzené odliSné feseni této zdi. V obou pfipadech bylo
zohlednéno predevsim estetické zaclenéni konstrukce do zastavéného Uzemi. Zarubni zdi
je dale opatfen spojovaci chodnik k Zelezni¢ni stanici. Tento je FeSen pro obé varianty
z gabionu. Opé&rnou zdi je také Fedeno vyskové oddéleni chodniku od komunikace
v podjezdu. VSechny zdi budou feSeny v ramci samostatného stavebniho objektu, budou
posouzeny staticky a upfesnény rozméry konstrukci.

Varianta 1
Zarubni zed je tvorena velkou betonovou svahovkou ,Loffelstein®, ktera je
osazena drobnou vegetaci. Sklon lice zdi od vodorovné je navrzen maximalni mozny, tj.
Uhel 70°. Na vrcholu zdi je osazeno bezpecnostni zabradli a pro zvySeni bezpecnosti bude
podél tohoto zabradli vysazen pas vhodné stfedné vysoké zelené. Maximalni vyska zdi je
3m, v mistech vy$sich tfech metrl bude provedeno dosvahovani. Zed je zaloZena na
betonovém zakladé. Vyrobce doporucuje statické posouzeni od vysky zdi 3m.

Varianta 2

Vzhledem k pozadované vysSi vysce zdi nez pro variantu 1 bude zed' tvofit
gabionova konstrukce. Opét osazena bezpecnostnim zabradlim a vhodnou zeleni.
Maximalni vyska zdi 4,5 m bude v mistech vyssich dosvahovana. Sklon lice zdi je navrzen
pro vyhodné&jsi statické ptsobeni v poméru 1:10. Pfi¢ny sklon zakladové spary je 10:1,
pficemz je tvorena zhutnénou stérkodrti, popf. Stérkopiskem. Prostor za zdi musi byt
fadné zasypan vhodnym materidlem a zhutnén, aby nedoslo k porucham Gzemi nad ni.
Pokud bude zasyp tvoren jemnozrnou slozkou musi se rub zdi opatfit separacni geotextilii
pro zabranéni vyplavovani jemnych Casti do objektu.

Spojovaci chodnik

Spojovaci chodnik je z divodu dosaZeni ptijatelnych sklonovych pomérl veden
pod Urovni terénu. Z pravé strany je lemovan gabionovou zdi, kterd by méla ohranicovat
vznikly prostor pred Zelezni¢ni trati. Zaroven je za zdi zachovan dostatecny prostor pro
vytvoreni zeleného pasu, popf. protihlukového opatfeni k oddéleni Zelezni¢ni dopravy od
okolniho prostoru.

Opérna zed'v podjezdu

Jedna se o monolitickou opérnou zed maximalni vysky 1m pro oddéleni chodniku
se samostatnou niveletou od vozovky. Lic zdi je oblozen kamennym obkladem. Na vrchu
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zdi je osazena betonova fimsa a bezpecnostni zabradli. Pro odvedeni srazkovych vod
z chodniku je podél zdi vlozen podélny odvodnovac.

6.9 Demolice objektl

Kromé rusenych komunikacich uvedenych v 6.4 dojde k demolici sedmi budov.
Jedna se o budovy urcené podle UP k prestavbé za ucelem vystavby dopravni
infrastruktury. Dale se jedna o dvé budovy - byvalé nadrazi Zst. Praskacka a strazni
domek. Obé stavby ustoupi rozsiteni zeleznicni trati.

Y

6.10 InZzenyrské sité

Stavba predpoklada pomérné znacné prelozky inZenyrskych siti v obci, a to
predevéim v oblasti podjezdu. Sou&asti dokumentace neni vyjadfeni jednotlivych spravcl
k existenci inzenyrskych siti v zajmovém Gzemi. Vyty&eni a posouzeni narokd na
prelozeni jednotlivych inzenyrskych siti bude nutné zajistit v dalsim stupni PD.

6.11 Dopravni znaceni
Svislym dopravnim znacenim bude upraveno nasledujici:

- prednost na kfrizovatkach

- snizeni nejvyssi dovolené rychlosti

- zdakaz vjezdu pro vozidla, jejichz okamzita vyska vcetné
nakladu pfesahuje stanovenou mez

- vymezeni zacatku a konce obce u novych komunikaci

- pfikdzany smér objizdéni déliciho ostriivku

Vodorovné dopravni zna¢eni neni uvazovano. Dopravni stin pfed délicim ostrivkem je
proveden z zulovych kostek.

Mostni konstrukce bude opatfena dopravnim zafizenim €. Z9 Zluté a Cerné pruhy pro
oznaceni trvalé prekazky dle zasad TP65.

6.12 Dopravné-technické opatieni pro zklidnéni dopravy v obci

V dusledku sniZeni navrhové rychlosti v misté podjezdu je nutné navrhnout
opatreni pro regulaci rychlosti. Kromé uvazovaného dopravniho znaceni je zGZena Sitka
jizdnich pruhd ze stavajicich 3,25 m na 2,75m. Na trase 3 je na vjezdu do obce
zachovana &itka jizdniho pruhu 2,75 m. Zvy$ena obruba podél jizdnich pruh( v obci a
smérové vyoseni komunikace pfed vjezdem do kfizovatky by mély zpomalit vozidlo pfi
prijezdu tohoto cca 70 m dlouhého Useku. Toto vyoseni je provedeno v dostate¢né &iFce
aby byl zajistén bezkolizni prljezd vozidel kFizovatkou. Oba jizdni pruhy jsou oddé&leny
jednak délicim ostrlvkem, ktery slouZi zarover k ochrané& chodct pfi prechazeni
komunikace a jednak dlazdénym dopravnim stinem. Vjezd do obytné zdény je upraven
tak, aby byla dostate¢né patrnd zména dopravniho rezimu a zdGrazné&ny zakladni principy
obytné zdny.

6.13 OpatFeni pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace
Veskera opatfeni jsou v souladu s vyhlaskou ¢.369/2001 O obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.
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Vodici linie pro nevidomé a slabozraké je zajisténa prevySenou zahonovou
obrubou o 6cm nad povrch chodniku. Podélné sklony chodniku nepfesahuji 8,33%. V
mistech pro prfechazeni je obruba snizena na 2 cm a doplnéna varovnym pasem o Sifce
40 cm.

6.14 Zivotni prostiedi a krajina

Redené Gzemi se nenachdzi v zddném pasmu hygienické ochrany vod (PHO) ani
v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV). Z vyznamnych krajinnych prvkd,
kterymi jsou lesy, vodni toky, rybniky a udolni nivy, kfizi varianta 1 a 2 potok Pasat. Do
tohoto toku se predpoklada svod vody z nové vybudovanych p¥ikopl prelozek. Krom vyse
uvedeného nejsou varianty v kontaktu se zvlasté chranénym Uzemim ve smyslu zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Neprochazeji ani pfechodné chranénou
plochou ani pfirodnim parkem. Zadny registrovany vyznamny krajinny prvek podle § 6
zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny neni zadnou navrZzenou variantou
dotcen.

Minimalizaci ndsypl a zafez( na technicky moZnou mez s vhodnymi vegetacnimi
Upravami bude potlacen negativni vliv stavby na krajinny raz dotleného Uzemi. Za
stavajici kacenou zelen je navrzena nahradni vysadba, kterd svym charakterem a
mnozstvim upravovanou komunikaci zacleni do okolniho prostredi.

V misté prestavby kfiZzovatky (trasa2 a trasa4) budou provedeny pomérné velké
terénni Upravy lemované opérnou zdi z gabiond, tak aby byl zajistén rozhled z vozidla
prijizdéjiciho do kfizovatky z vedlejsi komunikace. Vznikly prostor se vyuzije k vytvoreni
parkovych Uprav urcenych pro odpocdinek a relaxaci. ReSeni celého prostoru se
doporucuje konzultovat s architektem.

Navrzené mimouroviiové kFizeni prispéje ke zvysSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu a ke zklidnéni dopravy v obci.

Vliv hluku ze silniéniho provozu se uvazovanou stavbou vyrazné nezméni.
Zdvojkolejnéni Zeleznicni trati bude posouzeno z hlediska hlukového zatizeni Uzemi
se zohlednénim plédnované obytné zastavby v blizkosti Zelezni¢ni stanice Praskacka. Trat
bude oddélena od této zastavby pasem vysoké zelené.

Komunikace v obci nejsou vhodné pro prijezd zemédélské techniky. Uzemni plan
obce Praskacky pocita s vytvorenim systému polnich cest, které by v maximalni mozné
miFe zajistili vylouceni prijezdu této techniky obci.

6.15 Organizace vystavby

Navrzena stavba je umisténa v zastavéné (zemi s dobrym napojenim na
komunikace vyssich tfid. Objizdné trasy v dobé realizace stavby vyrazné nezkomplikuji
obsluhu daného Uzemi. Vétsi zasahy prinese realizace podjezdu, ktera si vyZzada docasné
omezeni ptistupu na soukromé pozemky ze stavajicich vjezdl (vchodd).

Pfelozky a Upravy dotCenych inzenyrskych siti budou realizovany ve vazbé na
postup vystavby.

6.16 Prlizkumy
V pribé&hu daldi pFipravy stavby je tfeba provést tyto prizkumy:

hydrogeologicky priizkum

inZzenyrsko-geologicky prizkum

geodetické zamé&Feni zdjmového Gzemi véetné ovéfeni pribé&hu inzenyrskych siti
hlukovou studii

optimalizovat polohu a rozsah sjezd{

podrobné hydraulické posouzeni vlivu stavby

19



Reseni mimodrovriového kfizeni silnice I11/32326 s zelezniéni trati v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA

Prlzkumy budou provaddé&ny postupné v jednotlivych fazich projektové a investorské

pfipravy.

7. POROVNANI NAVRZENYCH VARIANT RESENI

Varianta 1 je naroc¢néjsi na prelozky komunikaci, coz je ovlivnéno nutnosti navrhu
severni prelozky silnice I11/32326. Vybudovani této prelozky by ovSsem mélo pozitivni vliv
jednak na dopravu v obci Praskacka, jednak by byla pfinosna pro rychlejsi spojeni obce
Urbanice s Hradcem Kralové. Varianta 2 v plné mife zachovava soucasné dopravni vazby
a i kdyZz je podjezdnd vyska o 1,5 m vétsi nez ve varianté 1, jsou dopady zplsobené
ob&ma podjezdy srovnatelné. MZeme konstatovat e varianta 2 je ekonomicky
uspornéjsi. Dalsi alternativou by mohla byt varianta 2 rozSifena o severni prelozku.
Z nize uvedené tabulky vSak vypliva Ze toto spojeni Urbanic a VICkovic je srovnatelné se
stavajicim spojenim pres obec Praskacka.

Srovnani variant z hlediska délky spojeni jednotlivych obci a poctu kfiZzovatek na daném spojeni:

Praskacka | Praskacka | Urbanice

Vickovice | Urbanice | Vckovice
STAVAJici délka spojeni [m] 900 80 1820
kfizovatky+ Zel. prejezdy 0+1 1+1 2+2
VARIANTA 1 délka spojeni [m] 940 80 1700
kfizovatky+ Zel. prejezdy 1+0 140 2+0
VARIANTA 2 délka spojeni [m] 940 80 1860
kfizovatky+ Zel. prejezdy 0+0 140 2+0
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8. ZAVER

Mimouroviiové kfizeni silnice I1I/32326 s Zeleznicni trati mezi obcemi Praskacka -
Vickovice je provedeno v souladu s koncepci Uzemniho planu v jedné varianté. Kfizeni je
Fedeno silniénim nadjezdem. Redeni mimouroviiového kfizeni mezi obcemi Praskacka -
Urbanice nastinéného v Uzemnim planu bylo shleddno jako nevhodné. Dlvodem je
problematické feseni mostniho objektu, stisnéné prostory pro vytvoreni kfizovatky v obci
a predevsim celkové negativni plsobeni silniéniho nadjezdu v centru obce. Dokumentace
predkldadd mozné feSeni tohoto krizeni silnicnim podjezdem a to ve dvou variantach.
Silni¢éni podjezd je Setrnéjsi ke svému okoli a lépe zapada do centra obce. Vhodnym
architektonickym FeSenim prostoru kolem podjezdu miZe vyznamné& prispét
k estetickému plsobeni celé stavby.

Z uvedeného srovnani obou variant vychazi z poméru vyznamu komunikace
k velikosti stavebnich Uprav (potazZmo predpoklddanych nakladl) jako vyhodné&jsi
varianta 2. Ddvodem je jednak srovnatelné naroky obou variantnich podjezdd. Déle je to
maly pFinos severni prelozky k zlepSeni dopravniho spojeni vzhledem k predpokladané
intenzité provozu v daném smeéru a k délce celé prelozky.

Pfedkladana vyhledavaci a technicka studie prokazala realizovatelnost vystavby
. ’ v ’ vrv ’ s w7 v v 7 v . o . s
mimourovnoveho krizeni obou stavajicich zeleznicnich prejezdu ve dvou variantach. Pro
dalsi zpracovani je doporucena varianta ¢. 2.

V Hradci Kralové 27.4. 2009 Bc. Lukas Burianec
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PRILOHA é&.1:
ZDVOJKOLEINENI ZELEZNICNI TRATI



PRILOHA C.1: ZDVOJKOLEJNENI ZELEZNICNI TRATI
PRICNY REZ

PROJEKTOVA DOKUMENTACE UVAZOVANEHO ZDVOJKOLEJNENI ZELEZNICNi TRATI NENi V SOUCASNE DOBE ZPRACOVANA. UVEDENY
PRICNY REZ ZNAZORNUJE PREDPOKLADANE ROZSIRENI JEDNOKOLEINE ZELEZNICNi TRATI SE KTERYM SE UVAZUJE V NAVRHU
MIMOUROVNOVEHO KRIZENi.
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PRILOHA &.2:
ZELEZNICNI MOST
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Reseni mimodrovriového kfizeni silnice 111/32326 s zeleznicni trati v obci Praskacka
PRUOVODNI ZPRAVA

PRILOHA &.3:
SILNICNI MOST
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Reseni mimodrovriového kfizeni silnice 111/32326 s zeleznicni trati v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA

PRILOHA ¢&.4:
GEOMETRICKY VYPIS TRASY



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

PRILOHA C. 4
GEOMETRICKY VYPIS TRASY

TRA S A L. e 2
TRAS A 2. . it e 8
TRASA 2D ... 12
TR A S A B i e 16
TRASA a..... i e 22
TRASA QDo 25



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

TRASA 1_
PRASKACKA - VLEKOVICE
KM 0,000 - KM 0,616



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Horizontalni trasa - vypis

Model: TRASA 1

Retézec: MC20

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:48:06

********prvek 1 P‘h’ma'********

Délka 46.917
Pocatek na primé Staniceni 0+000.000
Pocatek na primé X -647620.089
Pocatek na pfimé Y -1045159.235
Konec pfimé Staniceni 0+046.917
Konec pfimé X -647579.254

Konec pfimé Y
********PFechodnice********
Pfechodnice - pocatek Staniceni

PFechodnice - pocatek X
Prechodnice - pocatek Y

-1045136.133

0+046.917
-647579.254
-1045136.133

Délka prechodnice 50.000

RL hodnota prechodnice 8500.000

A hodnota prechodnice 92.195
Pfechodnice - konec Staniceni 0+096.917
Pfechodnice - konec X -647537.034

Pfechodnice - konec Y

********Prvek 2 Ob'ouk********

-1045109.436

Polomeér 170.000
Smér oblouku Levy

Vnitfni Uhel 27.276
Stred oblouku X -647641.521

Stred oblouku Y

-1044975.336

Pocatek oblouku Staniceni 0+096.917
Pocatek oblouku X -647537.034
Pocatek oblouku Y -1045109.436
Prisecik Staniceni 0+133.903
Prisecik X -647507.860
Prisecik Y -1045086.703
Konec oblouku Stanic¢eni 0+169.753
Konec oblouku X -647490.766

Konec oblouku Y

-1045053.905

Tecna 36.986
Délka oblouku 72.836
Délka tétivy 72.280
Smeérnik tétivy 44,223
********pFechodnice********

Pfechodnice - pocatek Staniceni 0+169.753
PFechodnice - pocatek X -647490.766

Prechodnice - pocatek Y

-1045053.905

Délka prechodnice 50.000
RL hodnota pfechodnice 8500.000
A hodnota prechodnice 92.195



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

PfFechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

********PFechodnice********

Prechodnice - pocatek Staniceni
PFechodnice - pocatek X
Prechodnice - pocatek Y

Délka prechodnice
RL hodnota prechodnice
A hodnota prechodnice

Pfechodnice - konec Staniceni
Pfechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

xkokokxokkkpPryak 3 Obloulk:* >k kkk k%

Polomér

Smér oblouku
Vnitfni Uhel
Stred oblouku X
Stred oblouku Y

Pocatek oblouku Staniceni
Pocatek oblouku X
Pocatek oblouku Y
Prisecik Staniceni
Prisedik X

Prisecik Y

Konec oblouku Stanic¢eni
Konec oblouku X

Konec oblouku Y

Tecna

Délka oblouku
Délka tétivy
Smérnik tétivy

********PFeChodnice********

Prechodnice - pocatek Staniceni
PFechodnice - pocatek X
Pfechodnice - pocatek Y

Délka prechodnice
RL hodnota piechodnice
A hodnota prechodnice

Pfechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
PfFechodnice - konec Y

********PFechodnice********

Prechodnice - pocatek Staniceni
Pfechodnice - pocatek X
Prechodnice - pocatek Y

0+219.753
-647472.127
-1045007.560

0+219.753
-647471.977
-1045007.126

50.000
9500.000
97.468

0+270.213
-647453.574
-1044960.678

190.000
Pravy

47.222

-647283.744

-1045045.871

0+270.213

-647453.574
-1044960.678
0+344.099
-647420.444
-1044894.636
0+411.146
-647351.402
-1044868.325

73.886
140.934
137.725
53.211

0+411.146
-647351.402
-1044868.325

50.000
9500.000
97.468

0+461.391
-647303.336
-1044854.693

0+461.391
-647303.098
-1044854.637



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Délka prechodnice
RL hodnota prechodnice
A hodnota prechodnice

PfFechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

50.000
11000.000
104.881

0+511.391
-647254.942
-1044841.289

********Prvek 4 Ob'ouk********

Polomeér

Smér oblouku
Vnitini Uhel
Stred oblouku X
Stred oblouku Y

Pocatek oblouku Staniceni
Pocatek oblouku X
Pocatek oblouku Y
Prisecik Staniceni
Prisedik X

Prisecik Y

Konec oblouku Stanic¢eni
Konec oblouku X

Konec oblouku Y

Tecna

Délka oblouku
Délka tétivy
Smeérnik tétivy

********PFechodnice********

Prechodnice - pocatek Staniceni
Pfechodnice - pocatek X
Prechodnice - pocatek Y

Délka prechodnice
RL hodnota prechodnice
A hodnota prechodnice

Pfechodnice - konec Staniceni
Pfechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

220.000

Levy

15.798
-647329.581
-1044634.338

0+511.391
-647254.942
-1044841.289
0+538.830
-647229.131
-1044831.980
0+565.987
-647206.396
-1044816.616

27.439
54.596
54.456
70.065

0+565.987
-647206.396
-1044816.616

50.000
11000.000
104.881

0+615.987
-647167.230
-1044785.582

Zprava vertikalni trasy

Model: TRASA1

Retézec: MC20

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:52:28

xkokokkokkkDryak 1 Sklon kkkkkkxk

Zacni na staniceni sklonu
Zacni na vysce sklonu
Podélny sklon

Konc. stanic¢eni sklonu
Konc. vyska sklonu
Délka sklonu

0+000.000
238.044
-2.652
0+014.887
237.649
14.887

RxxdokkkxPryek 2 Zakruzovakkdkkxkxx



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Staniceni poc¢atku oblouku 0+014.887
Vyska pocatku oblouku 237.649
Pocatecni sklon oblouku -2.652
Koncovy sklon oblouku 4.500
Staniceni vrcholového bodu 0+050.199
Vyska vrcholového bodu 236.713
Staniceni konce oblouku 0+085.510
Vyska konce oblouku 238.302
Délka oblouku 70.623
Vertikalni polomér 987.508
M hodnota 10.126
K-hodnota 9.875

Typ oblouku Vyduty
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu 0+041.073
Max.- Min vyska 237.302

xkokokkokkkDryak 3 Sklon kkkkkkxk

Poc. staniceni sklonu 0+085.510
Staniceni pocatku sklonu 238.302
Podélny sklon 4.500
Konc. staniceni sklonu 0+171.834
Konc. vyska sklonu 242.186
Délka sklonu 86.324

*rAkokkkkPryek 4 Zakruzovakdkxkksokkx

Staniceni pocatku oblouku 0+171.834
Vyska pocatku oblouku 242.186
Pocatecni sklon oblouku 4.500
Koncovy sklon oblouku -3.647
Staniceni vrcholového bodu 0+236.631
Vyska vrcholového bodu 245.102
Staniceni konce oblouku 0+301.428
Vyska konce oblouku 242.739
Délka oblouku 129.594
Vertikalni polomér -1590.660
M hodnota -6.287
K-hodnota 15.907
Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 80.189
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu 0+243.413
Max.- Min vyska 243.797

xkokokkokkkDryak 5 Sklon kkkkkkxk

Poc. staniceni sklonu 0+301.428
Staniceni pocatku sklonu 242.739
Podélny sklon -3.647
Konc. staniceni sklonu 0+456.784
Konc. vyska sklonu 237.073
Délka sklonu 155.356

RxxdokkkxPryek 6 Zakruzovakrdkkxxxx

Staniceni pocatku oblouku 0+456.784
Vyska pocatku oblouku 237.073
Pocatecni sklon oblouku -3.647
Koncovy sklon oblouku -1.004
Staniceni vrcholového bodu 0+510.022
Vyska vrcholového bodu 235.131

Staniceni konce oblouku 0+563.261



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Vyska konce oblouku 234.596
Délka oblouku 106.477
Vertikalni polomér 4028.107
M hodnota 2.483
K-hodnota 40.281
Typ oblouku Vyduty

********Prvek 7 Sk'on********

Poc. staniceni sklonu 0+563.261
Staniceni pocatku sklonu 234.596
Podélny sklon -1.004
Skonci na staniceni sklonu 0+615.987
Konc. vyska sklonu 234.067

Délka sklonu 52.739



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

TRASA 2a
PRASKACKA - URBANICE
KM 0,000 - KM 0,296



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s ieleznié,nl' t,ratl' v obci Praskacka
PRUVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Horizontalni trasa - vypis

Model: TRASA2a

Retézec: MCO00

Jednotky: Metricky

Datum: 1.4.2009 21:42:02

********prvek 1 P‘Hma'********

Smeérnik 147.176
Délka 142.982
Pocatek na primé Staniceni 0+000.000
Pocatek na primé X -648426.838
Pocatek na pfimé Y -1045105.790
Konec pfimé Staniceni 0+142.982
Konec pfimé X -648321.351

Konec pfimé Y

********Prvek 2 Ob'ouk********

-1045202.311

Prisedik Stani¢eni 0+165.651
Prisedik X -648304.628
Prisecik Y -1045217.614
Externi 0.171

Stred 0.171

Tecna 22.668

Délka oblouku 45.333

Délka tétivy 45.332
Smeérnik tétivy 148.138
Pocatek oblouku Staniceni 0+142.982
Pocatek oblouku X -648321.351
Pocatek oblouku Y -1045202.311
Konec oblouku Stanic¢eni 0+188.315
Konec oblouku X -648288.374
Konec oblouku Y -1045233.415
Polomeér 1500.000
Vnitfni Uhel 1.924

Stred oblouku Y -1046308.956
Stred oblouku X -649333.940
Smér oblouku Pravy
********prvek3 P‘ﬁma'********

Smérnik 149.100
Délka 107.881
Pocatek pfimé Staniceni 0+188.315
Pocatek primé X -648288.374
Pocatek pfimé Y -1045233.415
Konec pfimé Staniceni 0+296.197
Konec pfimé X -648211.020

Konec pfimé Y

-1045308.613

Zprava vertikalni trasy

Model: TRASA2a

Retézec: MCO00

Jednotky: Metricky

Datum: 30.3.2009 8:21:43

xkokokkokkkDryak 1 Sklon kkkkkkxk

Podélny skion
Délka sklonu

-0.418
70.276



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Zacni na staniceni sklonu 0+000.000
Zacni na vysce sklonu 241.482
Konc. staniceni sklonu 0+070.276
Konc. vyska sklonu 241.189

*rAdokokkkkPryek 2 Zakruzovakdkxkksokk

Staniceni vrcholového bodu 0+094.059
Vyska vrcholového bodu 241.089
Stred -0.568
Algebraicky rozdil -9.547
Pocatecni sklon oblouku -0.418
Koncovy sklon oblouku -9.965
Délka oblouku 47.567
Vertikalni polomér -498.250
M hodnota -20.070
K-hodnota 4.982

Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 44,880
Staniceni pocatku oblouku 0+070.276
Vyska pocatku oblouku 241.189
Staniceni konce oblouku 0+117.843
Vyska konce oblouku 238.720

xkokokkokkkDryak 3 Sklon kkkkkkxk

Podélny sklon -9.965
Délka sklonu 5.851

Poc. staniceni sklonu 0+117.843
Staniceni pocatku sklonu 238.720
Konc. staniceni sklonu 0+123.693
Konc. vyska sklonu 238.137

*rAkokkkkPryek 4 Zakruzovakdkxkksokk

Staniceni vrcholového bodu 0+152.035
Vyska vrcholového bodu 235.312
Stred 1.097
Algebraicky rozdil 15.480
Pocatecni sklon oblouku -9.965
Koncovy sklon oblouku 5.516
Délka oblouku 56.685
Vertikalni polomér 366.173
M hodnota 27.310
K-hodnota 3.662

Typ oblouku Vyduty
Staniceni pocatku oblouku 0+123.693
Vyska pocatku oblouku 238.137
Staniceni konce oblouku 0+180.378
Vyska konce oblouku 236.876
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu 0+160.181
Max.- Min vySka 236.319

********Prvek 5 Sk'on********

Podélny sklon 5.516
Délka sklonu 30.508
Poc. staniceni sklonu 0+180.378
Staniceni pocatku sklonu 236.876
Konc. staniceni sklonu 0+210.886
Konc. vyska sklonu 238.558

*rAkkAkkPryek 6 Zakruzovakdkxkksokk



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Staniceni vrcholového bodu
Vyska vrcholového bodu
Stred

Algebraicky rozdil
Pocatecni sklon oblouku
Koncovy sklon oblouku
Délka oblouku

Vertikalni polomér

M hodnota

K-hodnota

Typ oblouku

Délka pohledu

Staniceni pocatku oblouku
Vyska pocatku oblouku
Staniceni konce oblouku
Vyska konce oblouku
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu
Max.- Min vyska

xkokokkokkkDryak 7 Sklon kkkkkkxk

Podélny skion

Délka sklonu

Poc. staniceni sklonu
Staniceni pocatku sklonu
Skonci na staniceni sklonu
Konc. vyska sklonu

0+238.631
240.089
-0.634
-9.144
5.516
-3.628
55.490
-606.843
-16.479
6.068
Vypukly
49.529
0+210.886
238.558
0+266.376
239.082
0+244.357
239.481

-3.628
29.821
0+266.376
239.082
0+296.197
238.000

11



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

TRASA 2b
PRASKACKA - URBANICE
KM 0,000 - KM 0,286

12



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Horizontalni trasa - vypis

Model: TRASA2b
Retézec: MCO00
Jednotky: Metricky

Datum: 1.4.2009 21:42:02

*kokokxkkkkpryak 1 P‘h’ma'********

Smérnik 147.176
Délka 132.928
Pocatek na pfimé Staniceni 0+000.000
Pocatek na pfimé Y -1045112.578
Pocatek na primé X -648419.420
Konec pfimé Staniceni 0+132.928
Konec pfimé X -648321.350

Konec pfimé Y

-1045202.312

xkokokxokkkpryak 2 Obloulk* kK kk k%

Prisecik Staniceni 0+4+155.596
Priseéik X -648304.627
Prisecik Y -1045217.614
Externi 0.171

Stred 0.171

Délka tétivy 45.330
Smeérnik tétivy 148.138
Tecna 22.668

Délka oblouku 45.332
Pocatek oblouku Staniceni 0+132.928
Pocatek oblouku X -648321.350
Pocatek oblouku Y -1045202.312
Konec oblouku X -648288.374
Konec oblouku Stanic¢eni 0+178.260
Konec oblouku Y -1045233.415
Smér oblouku Pravy
Polomeér 1500.000
Vnitfni Uhel 1.924

Stred oblouku X -649333.940

Stred oblouku Y

-1046308.957

*kokkxkkkpryek 3 P‘h’ma'********

Smeérnik 149.100
Délka 107.881
Pocatek pfimé Staniceni 0+178.260
Pocatek prfimé Y -1045233.415
Pocatek pfimé X -648288.374
Konec pfimé Staniceni 0+286.141
Konec pfimé X -648211.020

Konec pfimé Y

-1045308.613

Zprava vertikalni trasy

Model: TRASA2b
Retézec: MCO00
Jednotky: Metricky

Datum: 14.4.2009 18:15:30

13



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

********Prvek 1 Sk'on********

Zacni na staniceni sklonu 0+000.000
Zacni na vysce sklonu 241.443
Podélny sklon -0.430
Konc. vyska sklonu 241.229
Konc. staniceni sklonu 0+049.885
Délka sklonu 49,885

RxxdokkkxPryek 2 Zakruzovakkdkkkkxx

Staniceni pocatku oblouku 0+049.885
Vyska pocatku oblouku 241.229
Pocatecni sklon oblouku -0.430
Koncovy sklon oblouku -11.000
Staniceni vrcholového bodu 0+073.668
Vyska vrcholového bodu 241.126
Algebraicky rozdil -10.570
Stred -0.628
Vyska konce oblouku 238.510
Staniceni konce oblouku 0+097.452
Délka oblouku 47.567
Vertikalni polomér -450.026
M hodnota -22.221
K-hodnota 4.500

Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 42.652

********Prvek 3 Sk'on********

Poc. staniceni sklonu 0+097.452
Staniceni pocatku sklonu 238.510
Podélny sklon -11.000
Konc. vyska sklonu 237.327
Konc. staniceni sklonu 0+108.209
Délka sklonu 10.757

RxxdokkkxPryek 4 Zakruzovakrdkkxkxx

Staniceni pocatku oblouku 0+108.209
Vyska pocatku oblouku 237.327
Pocatecni sklon oblouku -11.000
Koncovy sklon oblouku 3.768
Staniceni vrcholového bodu 0+134.399
Vyska vrcholového bodu 234.446
Algebraicky rozdil 14.767
Stred 0.967
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu 0+147.225
Max.- Min vyska 235.181
Vyska konce oblouku 235.433
Staniceni konce oblouku 0+160.589
Délka oblouku 52.380
Vertikalni polomér 354.707
M hodnota 28.192
K-hodnota 3.547

Typ oblouku Vyduty

xkokokkokkkDryak 5 Sklon kkkkkkxk

Poc. staniceni sklonu 0+160.589
Staniceni pocatku sklonu 235.433
Podélny sklon 3.768

Konc. vyska sklonu 238.174



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Konc. stanic¢eni sklonu
Délka sklonu

0+233.335
72.746

*rAkkARKkPryek 6 Zakruzovakdkxkksokk

Staniceni pocatku oblouku
Vyska pocatku oblouku
Pocatecni sklon oblouku
Koncovy sklon oblouku
Staniceni vrcholového bodu
Vyska vrcholového bodu
Algebraicky rozdil

Stied

Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu
Max.- Min vyska

Vyska konce oblouku
Staniceni konce oblouku
Délka oblouku

Vertikalni polomér

M hodnota

K-hodnota

Typ oblouku

Délka pohledu

xkokokkokkkDryak 7 Sklon kkkkkkxk

Poc. staniceni sklonu
Staniceni pocatku sklonu
Podélny sklon

Konc. vyska sklonu
Skonci na staniceni sklonu
Délka sklonu

0+233.335
238.174
3.768
-3.657
0+257.003
239.066
-7.425
-0.439
0+257.355
238.626
238.200
0+280.672
47.337
-637.548
-15.685
6.375
Vypukly
50.891

0+280.672
238.200
-3.657
238.000
0+286.141
5.470
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

TRASA 3
URBANICE - VLEKOVICE
KM 0,000 - KM 1,365
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Horizontalni trasa - vypis

Model: TRASA3a

Retézec: MC20

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:46:58

*kokokxkkkkpryak 1 P‘h’ma'********

Délka 55.563
Pocatek na primé Staniceni 0+000.000
Pocatek na primé X -648410.355
Pocatek na pfimé Y -1045120.874
Konec pfimé Staniceni 0+055.563
Konec pfimé X -648371.772

Konec pfimé Y
********PFechodnice********
Pfechodnice - pocatek Staniceni

Pfechodnice - pocatek X
Prechodnice - pocatek Y

-1045080.892

0+055.563
-648371.772
-1045080.892

Délka prechodnice 50.000

RL hodnota prechodnice 20000.000
A hodnota prechodnice 141.421
Pfechodnice - konec Staniceni 0+105.563
Pfechodnice - konec X -648336.316

Pfechodnice - konec Y

********Prvek 2 Ob'ouk********

-1045045.650

Polomeér 400.000
Smér oblouku Pravy
Vnitfni Uhel 41.125
Stred oblouku X -648066.392

Stred oblouku Y

-1045340.847

Pocatek oblouku Staniceni 0+105.563
Pocatek oblouku X -648336.316
Pocatek oblouku Y -1045045.650
Prisecik Staniceni 0+239.448
Prisecik X -648237.509
Prisecik Y -1044955.303
Konec oblouku Stanic¢eni 0+363.957
Konec oblouku X -648104.224

Konec oblouku Y

-1044942.640

Tecna 133.886
Délka oblouku 258.394
Délka tétivy 253.925
Smeérnik tétivy 73.407
********pFechodnice********

Pfechodnice - pocatek Staniceni 0+363.957
PFechodnice - pocatek X -648104.224

Prechodnice - pocatek Y

-1044942.640

Délka prechodnice 72.000
RL hodnota pfechodnice 28800.000
A hodnota prechodnice 169.706
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

PfFechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

********PFeChodnice********

Pfechodnice - pocatek Staniceni
Pfechodnice - pocatek X
Pfechodnice - pocatek Y

Délka prechodnice
RL hodnota pfechodnice
A hodnota prechodnice

Pfechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
PfFechodnice - konec Y

*kokokxokkkpryak 3 Obloulk:* k%%

Polomeér

Smér oblouku
Vnitini Uhel
Stred oblouku X
Stred oblouku Y

Pocatek oblouku Staniceni
Pocatek oblouku X
Pocatek oblouku Y
Prdsedik Stani¢eni
Prisecik X

Prasedik Y

Konec oblouku Stanic¢eni
Konec oblouku X

Konec oblouku Y

Tecna

Délka oblouku
Délka tétivy
Smeérnik tétivy

********PFechodnice********

PFechodnice - pocatek Staniceni
Pfechodnice - pocatek X
Pfechodnice - pocatek Y

Délka prechodnice
RL hodnota prechodnice
A hodnota prechodnice

PfFechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

Xkkkxkkkpryek 4 P‘h’ma'********

Délka

Pocatek pfimé Staniceni
Pocatek pfimé X
Pocatek pfimé Y

Konec pfimé Staniceni

0+435.957
-648032.293
-1044940.141

0+435.957
-648031.988
-1044940.140

57.000
28500.000
168.819

0+493.262
-647975.013
-1044938.788

500.000

Levy

27.697
-648005.854
-1044439.740

0+493.262
-647975.013
-1044938.788
0+603.777
-647864.708
-1044931.971
0+710.795
-647767.552
-1044879.299

110.515
217.533
215.821
82.222

0+710.795
-647767.552
-1044879.299

50.000
25000.000
158.114

0+760.795
-647724.419
-1044854.020

193.408
0+760.795
-647724.419
-1044854.020
0+954.203
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Konec pfimé X
Konec pfimé Y

********pFeChodnice********

Prechodnice - pocatek Staniceni
PFechodnice - pocatek X
Pfechodnice - pocatek Y

Délka prechodnice
RL hodnota pfechodnice
A hodnota prechodnice

Pfechodnice - konec Staniceni
Pfrechodnice - konec X
Pfechodnice - konec Y

-647559.210
-1044753.459

0+954.203
-647559.210
-1044753.459

50.000
13500.000
116.190

1+004.203
-647515.735
-1044728.801

xkokokxkkkkpryak 5 Obloulk:* >k kkk k%

Polomér

Smér oblouku
Vnitini Uhel
Stred oblouku X
Stred oblouku Y

Pocatek oblouku Staniceni
Pocatek oblouku X
Pocatek oblouku Y
Prdsedik Stani¢eni
Prisecik X

Prasedik Y

Konec oblouku Stanic¢eni
Konec oblouku X

Konec oblouku Y

Tecna

Délka oblouku
Délka tétivy
Smérnik tétivy

270.000
Pravy

85.076
-647397.276
-1044971.427

1+004.203
-647515.735
-1044728.801
1+217.314
-647324.230
-1044635.301
1+365.022
-647188.803
-1044799.849

213.111
360.819
334.563
113.623

Zprava vertikalni trasy

Model: TRASA3a

Retézec: MC20

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:52:02

xkokokkokkkDryak 1 Sklon kkkkkkxk

Podélny skion

Zacni na staniceni sklonu
Zacni na vysce sklonu
Délka sklonu

Konc. staniceni sklonu
Konc. vyska sklonu

0.500
0+000.000
241.403
136.967
0+136.967
242.088

*rAdokokkkkPryek 2 Zakruzovakdkxkksokkx

Stied

Algebraicky rozdil
Pocatecni sklon oblouku
Koncovy sklon oblouku
Staniceni pocatku oblouku

-0.330
-1.339
0.500
-0.839
0+136.967
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Vyska pocatku oblouku 242.088
Staniceni vrcholového bodu 0+235.400
Vyska vrcholového bodu 242.580
Délka oblouku 196.865
Vertikalni polomér -14697.498
M hodnota -0.680
K-hodnota 146.975
Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 249.334
Staniceni konce oblouku 0+333.833
Vyska konce oblouku 241.754
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu 0+210.455
Max.- Min vyska 242.272
********Prvek 3 Sk'on********

Podélny sklon -0.839
Poc. staniceni sklonu 0+333.833
Staniceni pocatku sklonu 241.754
Délka sklonu 158.853
Konc. staniceni sklonu 0+492.686
Konc. vyska sklonu 240.420

*RxxdokkkxPryek 4 Zakruzovakkdkkxkxx

Stred 0.030
Algebraicky rozdil 0.336
Pocatecni sklon oblouku -0.839
Koncovy sklon oblouku -0.503
Staniceni pocatku oblouku 0+492.686
Vyska pocatku oblouku 240.420
Staniceni vrcholového bodu 0+528.450
Vyska vrcholového bodu 240.120
Délka oblouku 71.528
Vertikalni polomér 21281.172
M hodnota 0.470
K-hodnota 212.812
Typ oblouku Vyduty
Staniceni konce oblouku 0+564.214
Vyska konce oblouku 239.940
********prvek 5 Sk|0n********

Podélny sklon -0.503
Poc. staniceni sklonu 0+564.214
Staniceni pocatku sklonu 239.940
Délka sklonu 166.989
Konc. staniceni sklonu 0+731.203
Konc. vyska sklonu 239.099

*rAkkdkkPryek 6 Zakruzovakdkxkksokk

Stied -0.199
Algebraicky rozdil -0.627
Pocatecni sklon oblouku -0.503
Koncovy sklon oblouku -1.130
Staniceni pocatku oblouku 0+731.203
Vyska pocatku oblouku 239.099
Staniceni vrcholového bodu 0+858.099
Vyska vrcholového bodu 238.461
Délka oblouku 253.792
Vertikalni polomér -40492.861

M hodnota -0.247



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

K-hodnota 404.929
Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 449,389
Staniceni konce oblouku 0+984.995
Vyska konce oblouku 237.027

********Prvek 7 Sk'on********

Podélny skion -1.130
Poc. staniceni sklonu 0+984.995
Staniceni pocatku sklonu 237.027
Délka sklonu 49,782
Konc. staniceni sklonu 1+034.777
Konc. vyska sklonu 236.464

*rAkokkkkPryek 8 ZakruzovakXdkxkksokkx

Stied 0.048
Algebraicky rozdil 0.499
Pocatecni sklon oblouku -1.130
Koncovy sklon oblouku -0.631
Staniceni pocatku oblouku 1+034.777
Vyska pocatku oblouku 236.464
Staniceni vrcholového bodu 1+072.986
Vyska vrcholového bodu 236.032
Délka oblouku 76.418
Vertikalni polomér 15312.782
M hodnota 0.653
K-hodnota 153.128
Typ oblouku Vyduty
Staniceni konce oblouku 1+111.195
Vyska konce oblouku 235.791

xkokokkokkkDryak 9 Sklon kK kkkkxk

Podélny sklon -0.631
Poc. staniceni sklonu 1+111.195
Staniceni pocatku sklonu 235.791
Délka sklonu 256.749
Skondi na staniceni sklonu 1+367.944

Konc. vyska sklonu 234.171



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

_ TRASA 4a
K ZELEZNIENI STANICI
KM 0,000 - KM 0,195
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Horizontalni trasa - vypis

Model: TRASA4a

Retézec: MCO00

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:48:35

*kokokxkkkpryak 1 Obloulk:***kkkk k%

Polomeér 200.000
Smér oblouku Pravy
Vnitfni Uhel 24.032

Stred oblouku X
Stred oblouku Y

-648395.786
-1045485.981

Pocatek oblouku Staniceni 0+000.000
Pocatek oblouku X -648449.719
Pocatek oblouku Y -1045293.391
Prisecik Staniceni 0+4038.537
Priseéik X -648412.931
Prisecik Y -1045283.089
Konec oblouku Stanic¢eni 0+075.831
Konec oblouku X -648374.935
Konec oblouku Y -1045287.071
Tecna 38.203

Délka oblouku 75.497

Délka tétivy 75.050
Smérnik tétivy 94.633

xkokokxkkkkpPryak 3 P‘h’ma'********

Délka 21.759
Pocatek pfimé Staniceni 0+075.831
Pocatek pfimé X -648374.935
Pocatek primé Y -1045287.071
Konec pfimé Staniceni 0+097.590
Konec pfimé X -648353.295
Konec pfimé Y -1045289.340

xkokkxokkkpryak 4 Obloulk***k*kkk k%

Polomér 100.000
Smér oblouku Levy

Vnitfni Uhel 58.143

Stred oblouku X -648342.869
Stred oblouku Y -1045189.885
Pocatek oblouku Staniceni 0+097.590
Pocatek oblouku X -648353.295
Pocatek oblouku Y -1045289.340
Prisecik Staniceni 0+146.719
Priseéik X -648304.434
Prisecik Y -1045294.462
Konec oblouku Stanic¢eni 0+188.920
Konec oblouku X -648270.519
Konec oblouku Y -1045258.917
Tecna 49,128

Délka oblouku 91.330

Délka tétivy 88.189



Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Smeérnik tétivy 77.578

Xkkkxkkkpryek 5 P‘h’ma'********

Délka 5.837
Pocatek pfimé Staniceni 0+188.920
Pocatek pfimé X -648270.519
Pocatek pfimé Y -1045258.917
Konec pfimé Staniceni 0+194.758
Konec pfimé X -648266.490
Konec pfimé Y -1045254.694

Zprava vertikalni trasy

Model: TRASA4a

Retézec: MCO00

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:49:26

********Prvek 1 Sk'on********

Zacni na staniceni sklonu 0+000.000
Zacni na vysce sklonu 241.000
Podélny sklon 0.495
Konc. staniceni sklonu 0+012.913
Konc. vyska sklonu 241.064
Délka sklonu 12.913

FrAkokdkkPryek 2 Zakruzovakdkxkksokkx

Staniceni pocatku oblouku 0+012.913
Vyska pocatku oblouku 241.064
Pocatecni sklon oblouku 0.495
Koncovy sklon oblouku -1.965
Staniceni vrcholového bodu 0+071.306
Vyska vrcholového bodu 241.353
Staniceni konce oblouku 0+129.699
Vyska konce oblouku 240.206
Délka oblouku 116.786
Vertikalni polomér -4746.775
M hodnota -2.107
K-hodnota 47.468
Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 140.547
Staniceni nejvys./nejnizs. Bodu 0+036.419
Max.- Min vyska 241,122
********prvek 3 Sk|0n********

Poc. staniceni sklonu 0+129.699
Staniceni pocatku sklonu 240.206
Podélny sklon -1.965
Skonci na staniceni sklonu 0+194.758
Konc. vyska sklonu 238.927
Délka sklonu 65.059
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' tlratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

_ TRASA 4b
K ZELEZNICNI STANICI
KM 0,000 - KM 0,195
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Redeni mimourovﬁoyého [(Fl’ienl' silnice I11/32326 s 2e|eznié,n|' t,ratl' v obci Praskacka
PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

Horizontalni trasa - vypis

Model: TRASA4b

Retézec: MCO00

Jednotky: Metricky

Datum: 17.3.2009 21:48:35

********Prvek 1

Polomeér

Smér oblouku
Vnitini Uhel
Stred oblouku X
Stred oblouku Y

Pocatek oblouku Staniceni
Pocatek oblouku X
Pocatek oblouku Y
Prdsedik Stani¢eni
Prisedik X

Prisecik Y

Konec oblouku Stanic¢eni
Konec oblouku X

Konec oblouku Y

Tecna

Délka oblouku
Délka tétivy
Smeérnik tétivy

********Prvek 3

Délka

Pocatek pfimé Staniceni
Pocatek pfimé X
Pocatek pfimé Y

Konec pfimé Staniceni
Konec pfimé X

Konec pfimé Y

Obloulk k% k%

200.000
Pravy

24.032
-648395.786
-1045485.981

0+000.000
-648449.719
-1045293.391
0+038.537
-648412.931
-1045283.089
0+075.831
-648374.935
-1045287.071

38.203
75.497
75.050
94.633

21.759
0+075.831
-648374.935
-1045287.071
0+097.590
-648353.295
-1045289.340

********Prvek 4 Ob'ouk********

Polomeér

Smér oblouku
Vnitini Uhel
Stred oblouku X
Stred oblouku Y

Pocatek oblouku Staniceni
Pocatek oblouku X
Pocatek oblouku Y
Prdsedik Stani¢eni
Prisecik X

Prisecik Y

Konec oblouku Stanic¢eni
Konec oblouku X

Konec oblouku Y

Tecna

Délka oblouku
Délka tétivy
Smeérnik tétivy

100.000

Levy

58.143
-648342.869
-1045189.885

0+097.590
-648353.295
-1045289.340
0+146.719
-648304.434
-1045294.462
0+188.920
-648270.519
-1045258.917

49.128
91.330
88.189
77.578



Redeni mimouroviiového kFizeni silnice 11I/32326 s zelezniéni trati v obci Praskacka

PROVODNI ZPRAVA - PRILOHA C.4 GEOMETRICKY VYPIS TRASY

xkkokxkkkpryak 5 P‘h’ma'********

Délka 5.837
Pocatek pfimé Staniceni 0+188.920
Pocatek pfimé X -648270.519
Pocatek pfimé Y -1045258.917
Konec pfimé Staniceni 0+194.758
Konec pfimé X -648266.490
Konec pfimé Y -1045254.694
Zprava vertikalni trasy
Model: TRASA4b
Retézec: MCO00

Jednotky: Metricky

Datum:

14.4.2009 18:16:40

********Prvek 1 Sk'on********

Zacni na staniceni sklonu 0+000.000
Zacni na vysce sklonu 241.000
Podélny sklon -0.503
Konc. stanic¢eni sklonu 0+023.055
Konc. vyska sklonu 240.884

Délka sklonu

23.055

FrAkokdkkPryek 2 Zakruzovakdkxkksokkx

Staniceni poc¢atku oblouku 0+023.055
Vyska pocatku oblouku 240.884
Stred -0.365
Algebraicky rozdil -2.500
Pocatecni sklon oblouku -0.503
Koncovy sklon oblouku -3.003
Staniceni vrcholového bodu 0+081.448
Vyska vrcholového bodu 240.590
Staniceni konce oblouku 0+139.841
Vyska konce oblouku 238.836
Délka oblouku 116.786
Vertikalni polomér -4671.913
K-hodnota 46.719

M hodnota -2.140
Typ oblouku Vypukly
Délka pohledu 139.251
********prvek 3 Sk|0n********

Poc. staniceni sklonu 0+139.841
Staniceni pocatku sklonu 238.836
Podélny sklon -3.003
Skonci na staniceni sklonu 0+194.758
Konc. vyska sklonu 237.187
Délka sklonu 54,917

27



Reseni mimodrovriového kfizeni silnice 111/32326 s zeleznicni trati v obci Praskacka
PRUOVODNI ZPRAVA

PRILOHA &.5:

VLECNE KRIVKY



Vlecné krivky - M 1:250
Krizovatka v obci Urbanice

10.10

f————
O
0 o o) _
Provéreni prujezdnosti smérovych prvku kfizovateky bylo “@ = OO
provedeno vlecnymi krivkami smérodatného vozidla - velky 148 530
nakladni automobil (3 napravy) - N2. N2 meters
Width : 2.50
Track : 2.50
Lock to Lock Time : 6.00
Steering Angle 1 40.6

X X ‘
REEXE




Vlecné krivky - M 1:250
Krizovatky na trase 4

Prové&feni prijezdnosti smérovych prvku kfizovatek bylo
provedeno vlecnymi krivkami smérodatného vozidla - vozidlo pro
odvoz odpadu (3 napravy) - KO 2N+1. V pripadé vyjezdu z

tim ploch v protisméru.

4

obytné zdny je sjizdnost zajis

9.95

téna vyu

Width
Track

Lock to Lock Time

Steering Angle

meters

S
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