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Recenzni posudek diplomové prace
»wHYBRIDNI POSUNOVACVI LOKOMOTIVA¥

Bc. Toma$e CERNOHORSKEHO

Predlozené diplomova préce, ktera byla fedena na zakladé pozadavku firmy CZ LOKO, a.s.,
se zabyva studii moznosti modernizace posunovaci lokomotivy dosazenim hybridniho pienosu
vykonu. Prace obsahuje 78 stran textu a 2 vykresové ptilohy.

Samotna prace je roz¢lengna do jednotlivych kapitol respektujicich vyty&ené cile.

Prvni polovina diplomové price se komplexné zabyva zékladnimi principy pouZiti
hybridniho pfenosu vykonu zejména u kolejovych vozidel vEetné celosvétového piehledu
realizovanych aplikaci. Diraz je v této &asti prace kladen na uspotadani hybridniho pfenosu
vykonu a na akumulatory energie.

Druha polovina diplomové prace se zabyva konkrétni moznosti aplikace hybridniho
pfenosu vykonu v rimci modernizace posunovaci lokomotivy fady 740. Predmétem navrhu je zde
uspofadani trakenich obvodi vietné volby vhodného spalovaciho motoru a akumuldtoru energie,
dale umisténi agregatd na vozidle a vypocet trakéni charakteristiky. To vie je provedeno pro dvé
mozné varianty modernizace s ohledem na specifikaci provozniho pouZiti hnaciho vozidla. K této
¢éasti mam nasledujici dvé pfipominky:

1) Sou¢in veliCin ve vztahu (18) pro adhezni silu vozidla ma byt jet& nasoben konstantou 2
(potet kol na napravé). Zrejmeé se viak jedna pouze o pieklep, jelikoz grafické provedeni
trakéni charakteristiky neni touto chybou ovlivnéno.

2) Ve vybéru spalovacitho motoru pro variantu modernizace ,.B“ postraddm vyéet vhodnych
spalovacich motord od riznych vyrobci tak, jak je to provedeno pro variantu modernizace
”AEG.

Zavérecna Cast diplomova prace se zabyva zhodnocenim obou navrzenych variant véetng
Jednoduchého ekonomického rozboru tykajiciho se veskerych ndkladd a Gispor modernizovaného
vozidla.

Pfedlozena diplomova price spliiuje viechny body zaddni a je zpracovana na vysoké
arovni. Diplomant skute¢né vypracoval velmi pfehledné uspotadanou komplexni studii moznosti
modernizace posunovaci lokomotivy dosazenim hybridniho ptenosu vykonu. Zejména kladné
hodnotim kvalitni grafické zpracovani viech doprovodnych obrazkii v textové &asti. Negativnim
prvkem této prace je viak ve€tsi mnoZstvi pieklepii a gramatickych chyb, které ale celkovy dojem
snizuji jen nepatrné. Jsem pfesvédcen, Ze prace bude mit jisté velky piinos pro zadavatele.



Pedlozenou diplomovou praci doporuduji k obhajobé a hodnotim znéamkou:

Vyborné minus

Dale zadam, aby diplomant pti obhajob& zodpoveédél nasledujici dotazy:

1) Jaka je relativni spotieba paliva u soudasnych spalovacich motort p¥i startu motoru?
Napt. jakou dobu musi b&Zet spalovaci motor na volnobéh, aby spotieboval stejné
mnozstvi paliva jako pfi startu?

2) Jakym zpiisobem by se realizovalo sestaveni bloku superkapacitori? Je napt. mozné

pozadovany blok superkapacitori véetné chlazeni objednat pfimo u vyrobce?

3) Po jaké dobé od startu spalovaciho motoru je mozné u varianty modernizace ,,A“
vyuzit ke zvy3eni vykonu akumulovanou energii? Pfi nizkych rychlostech by totiz dle
trakCni charakteristiky nepatrné zvySeni vykonu (prostfednictvim akumulované
energie) znamenalo vyrazné zvySeni tazné sily.

4) K jakému u€elu slouzi u varianty modernizace ,,A“ mimo baterii VRLA jesté dalsi
baterie? V rdmci popisu modernizace a umisténi agregdtii na str. 52 jsou mimo
»gelovych baterii VRLA® uvedeny jest& dalsi baterie.

5) Jaka ¢&ast vykonu celého vozidla se spotfebuje na chlazeni superkapacitort ve varianté
modernizace ,,A*“?

6) Jaka je Zivotnost obou typi akumulitord vybranych pro jednotlivé varianty
modernizace? (superkapacitory, baterie NiMH)
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