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UvoD

Tratovy Usek Rokycany — Plige sogasti tetiho tranzitniho Zelezéniho koridoru Cheb —
Plzei — Praha -Ceska Febova — Ostrava — Mosty u Jamkova a jeho modernizace je
rozdklena na dv casti a to ,Modernizace trati Rokycany — Rizea ,Tunel Ejpovice".
Ucelem stavby je provést modernizaci stavajicichzidélaich zaizeni tak, aby odpovidala
sowasnym pozadovanym technickym pararietrpro zvyseni rychlosti na trati a S@sre |
zvySeni bezpmosti Zelezriniho provozu. Rozhodujicin¥iposem je dosazenfgrhodnosti
kolejovych vozidel tréové #idy D4 UIC, lozné miry UIC — GC, modernizace
zabezpeovaciho z#zeni, zaji&ni poZzadované propustnosti a zvySeni maximalniow&
rychlosti az na hodnotu 160 km/h.

Reseny Usek ve stavajicim stavu je dlouhy cca 224 je provozovan maximalni rychlosti
100 km/h. Po vystavbpreloZzky bude délka Useku zkracena cca o 6 km. Tpidazky trati
mezi Ejpovicemi a Plzni Doubravkou sleduje vyu¥iHT.



1. Analyza sou €asného stavu

1.1 Tratovy Usek Rokycany — Plze n

Trat’ v useku Rokycany — Pliage dvoukolejnd, napajena tkak proudovou soustavou 25 kV,
50 Hz, traovy Usek Rokycany — Plige vybaven tréovym zabezp&gvacim zéizenim teti
kategorie, trojznaky automaticky blok pro obodsny provoz. Povolena délka vlaku osobni
dopravy je 400 m, 80 naprav. Povolena délka viakklatni dopravy 675 m, 135 naprav.
Organizovani a provozovani drazni dopravy je dedpisuCD D2. Zabrzdna vzdalenost je
1000 m. Dovolena hmotnost na napravu je 22,5 tvdtidjtra’ova rychlost v iseku Rokycany
— Plzex je 100 km/h. V tréovém Useku Rokycany — Plzese nachazi jedna mezilehla
odbaina stanice Chrast u Pkgnktera rozdluje tra’ na dva mezistatmi useky Rokycany —
Chrast u Plz& Chréast u Plza— Plze hl. n.

1.2 Dopravny a zastavky natra tovém useku

ZST Chréast u Plzng

Lezi v km 97,883 trati Praha — Piizge stanici smiSenou podle povahy prace, meziepto
strance provozni, odboou pro jednokolejnou tftaChrast u Plz&— Radnice, dirigujici pro
tra Chrast u Plz& — Radnice, dispo&mni pro tra Chrast u Plzt — Radnice s pravomoci
obousn&rnou. Organizovani dopravy na trati Chrast u PlznRadnice je dle fedpisu
CD D3.

Stanice je vybavena st&nim zabezp&gvacim z#éizenim teti kategorie gislicovou volbou.
V tabulceg. 1 je uvedeno personalni obsazeni ZST Chréstng Plz

Ze stanice odhiji dvé vlecky: Strojirna Rokycany spol. s. r. 0. a Stavby m@sts. Praha.

Tabulka €. 1: Personalni obsazeni

Funkce Turnusova pietba Z&loha Systemizace celkem
Vyprawi 4,731 0,757 5,488
Operéator ZD 1,350 0,216 1,566
Stantni dozorce 2,100 0,336 2,436
Dozorce vyhybek 3,069 0,491 3,560

Zdroj: SUDOP PRAHA, a.s.



Zastavka Plzai Doubravka
lezi v km 106,953 trati Beroun — Pize
- je piidélena ZST Plz&hl. n.

- nastupist jsou zvySena u obou tiavych koleji

- ¢ekarny jsou u obou tfavych koleji

Zastavka DysSina
- lezi v km 95,750 trati Beroun — Pize
- je pridélena k ZST Rokycany, neobsazena
- nastupi&t jsou zvySena u obou tiavych koleji
- prichod je z véejné komunikace

- ¢ekarny jsou u obou tfavych koleji

Zastavka Ejpovice
- lezi v km 93,298 trati Beroun — Pize
- neobsazenajiélena k ZST Rokycany
- nastupi&t jsou zvySena u obou tiavych koleji

- ¢ekarny jsou u obou tfavych koleji

Zastavka Klabava
- lezivkm 91,291 trati Beroun — Pize
- pridélena k ZST Rokycany
- nastupidt u obou trdovych koleji

- ¢ekarny jsou u obou tfavych koleji
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Souwasny rozsah vlakové dopravy tio@ém Useku Rokycany — Plze GVD 2008/2009 je

uveden v tabulce. 2.

Tabulka ¢. 2: Rozsah vlakové dopravy v tréovém Useku Rokycany — Plae

Druh vlaku Sner sudy (S)| Smer lichy (L) | Celkovy pa@et viaki

R 19 19 38

Sp - - -
Os 21 21 42
Osobni celkem 40 40 80
Nex 1 1 2

Rn 1 1 2

Vn 1 4 5
Pn 8 3 11

Mn 1 1 2
Nakladni celkem 12 10 22
Celkem 50 51 101

1.3  Jizdni doby

ZArBUDOP PRAHA, a.s.

V tabulce¢. 3 jsou uvedeny jizdni doby, které byly oty ze SeSitoveho jizdniltédu 713
pro tra’ Beroun — Chrast u PIZ{GVD 2008/2009).

Tabulka ¢. 3: Jizdni doby v Useku Rokycany - Plae

Sudy snér (Rokycany — Plzghl. n.)

Kategorie vlaku R Nex, Rn Pn Lv Os

Jizdni dobdmin] 18 21 22 20 22
Lichy smer (Plzen hl. n. - Rokycany)

Kategorie vlaku R Nex, Rn Pn Lv Os

Jizdni dobdmin] 19 23 24 20 22

11
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1.4  Ukazatele propustnosti (tra tovy Usek Rokycany — Plze n hl. n.)

Vypocet ukazatel propustnosti jsem proved! sam podle sluzebnfiedgisuCD D24.

1. trar’ova kolej

Vypocetni doba.................cceeevvvvevennnenn L= 1440 min
Pctet pravidelnych vilak......................ooo. N = 50 viak
Celkova doba obsazeni............ccceeeiiieee 2T obs= 204 min
Praimérna doba obsazeni..............cc.vue..e. obs14,08 min
(Do) o T= W1 4 [=74=] fhez= 3,1 min
Celkova doba VYIUK............ccccvvveeiives e Iyt = 120 Min
Prakticka propustnost ..............cccevvvvvieeens n = 183 vlak
Stupe obsazeni pravidelnou dopravou...., 79,15
VyuZziti praktické propustnosti................. Korake = 27 %

2. trar’ova kolej

Vypocetni doba.................cccevvvvevvvvnnnnn L= 1440 min
Patet pravidelnych viak....................cceeee N = 51 viak
Celkova doba obsazeni.............cccccoouee. 2Tops= 217 min
Primérna doba obsazeni..........ccccccceee.... obs: 24,25 min
Doba mezer........ccoocveeiiiii e fez= 3,1 min

Celkova doba vyluK.............ccceeeiiivis s Tyt = 120 min
Praktick& propustnost ...........ccccccvvveivimees n =179 vlak
Stupei obsazeni pravidelnou dopravou...., 9,16
VyuZziti praktické propustnosti................. Korakt = 28 %
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2. Projektova p Fiprava p festavby

RozsahlejSi investice vznikaji v procesu nazvandvesttni vystavba. Jejimidastniky jsou
obvykle investor (organizace, podnik, ktery inveistpripravuje a financuje), projektant
(vypracovava projekt detre rozpdatu), zhotovitel (uskui@uje vystavbu), resp. dovozce
(zaji¥uje pro vystavbu dodavky z dovozu). Investi vystavba musi byt zabezema po

technické i organizani strance. To zaji$lje dokumentace staveb.

2.1  Stupn é projektové dokumentace

Projektova dokumentace je zpravidla dvoustyd. U posuzované stavby tomu neni jinak.
Jde o pipravnou dokumentaci a projekt. Dnes je dokumentpcacovana ve stupni projekt.
V piedchozi fazi tj. ve fazifjfpravné dokumentace byl&ldna na stavby ,Modernizace trati
Rokycany — Plz&' obsahujici iusek Rokycany (mimo) a Ejpovice (mimag)Tunel Ejpovice”
obsahujici zbytek tt@avého Useku Ejpovice {etré) a Plzéa (mimo). V sodasné dob Ize
povazovat toto &eni za pekonané i proto, Ze ebpavodni stavby maji jedno spdlee
Uzemni rozhodnuti vydané Magistratemista Plzé. Investorem je v zadavaci dokumentaci
na vypracovani projektu stavby pro tento Usek ffatipoZadovano zpracovani projektové
dokumentace bez dalSih@lehi pro cely Usek trati Rokycany (mimo) — Rizémimo)

s nazvem stavby ,Modernizace trati Rokycany — #lze

2.2  Ekologické posouzeni

Z hlediska vyznamnosti jednotlivych viivha Zivotni prosedi lze fici, Ze charakterem
posuzovaného z&fu i jeho lokalizaci byla v zasadiréena i vyznamnost jednotlivych sloZzek
Zivotniho prostedi. Mezi nejvyznam#jSi vlivy zaneru lze zahrnout viivy na q@u a
horninové progedi, vliv na hlukovou situaci Uzemi, vlivy na kvalovzdusi, vliv na krajinny
raz, coz zcela odpovida skémesti s ohledem na charakter a lokalizaci posuzésiavby.
Jako mén vyznamné vlivy byly vyhodnoceny vlivy na vodu, wli na faunu, fléru a
ekosystémy, vlivy na obyvatelstvo, vlivy na hmotngjetek a kulturni paméatky.

Z vyhodnoceni vesSkerych viivv dokumentaci a zhodnoceni miry jejich vyznamnasti
velikosti vyplyva, Zze i kdyz &které vlivy posuzovaného z&nu je mozno kvalifikovat
v daném Gzemi jako vyznamné, jejich Uzemni dosgdofegrné maly a je v podstatomezen

na blizké okoli trasy Zelezmii trati. Vlivy odvozu zbylé rubaniny budou omezdakié jen na

13



okoli dopravni trasy. Vlivy je mozno povazovat z&dlni, z hlediska zlepSeni provozu
(zrychleni dopravy) za regionalni, nelze vSégdpokladat Zadné&gshranini vlivy.

2.3  Popis stavby

Stavba Modernizace trati Rokycany — Rz soudasti tetiho tranzitniho Zelezémiho
koridoru Cheb — Plze— Praha €eska Febova — Ostrava — Mosty u Jaikova.
Rozhodujicim finosem je dosazenigrhodnosti kolejovych vozidel travé ¥idy D4 UIC,
lozné miry UIC — GC, modernizace zabeapeaciho z#zeni, zaji&ni pozadované
propustnosti a zvyseni maximalnitia&é rychlosti. Vyjimkou je kratky useked vjezdem do
Zeleznéniho uzlu Plza, kde je rychlost sniZzena na 80 km/h, s touto ysdlje p@itano pro
prijezd samotnym uzlem PlzeUsek Rokycany — Plagje dvoukolejny Usek lezici na trati
Praha — Plzeé Schéma useku ve stavajicim stavu a po vystpkddozky trati je znazogmo

v priloze¢. 1.

Na tomto trdovém useku se nachazi Zelémiistanice Chrast u Plgnze které odbauje tra’
do Radnice a zastavky Klabava, Ejpovice, DySina lzeiP Doubravka. Satasny stav
Zeleznéni stanice Chrast u Plgrje uveden v filoze ¢. 2. Po modernizaci vznikne na trati
nova dopravna - Zelezmi stanice Ejpovice, kterargvezme funkci odhmeé Zeleznini
stanice pro trd do Radnice. Zastavky Klabava a RiZeoubravka #stavaji v nezrnéné
poloze.

Na now vzniklé trati Ejpovice — Radnice bude zachovarnazigni stanice Chrast u Plgra
zastavka DySina a v celém Useku bude jednokolajpyoz. Schéma Zelezmii stanice Chrast
u Plzre po vystavl prelozky trati znazatuje @iloha¢. 3. Schéma zastavky Ejpovice a nové
Zeleznéni stanice Ejpovice je uveden iilpzec. 4.

Dulezitym kritériem stavby je zvySeni bezpesti Zelezriniho provozu a snizeni vlivu
Zeleznéni dopravy na obyvatelstvo. ZvySeni beapesti provozu je danotizenim nového
stantniho a trdového zabezgevaciho z&zeni.

Modernizace zZeleztmi trati ginese vyrazné zkvalitmi sluzeb jak cestujici venosti

v oblasti osobni dopravy, tak i v dop&avakladni.
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2.4  Stavebni postupy
Tabulka €. 4: Stavebni postupy
Postup Napii Omezeni dopravy
Vystavba pelozky trati v Useku Provoz v trdgovych Usecich Rokycany +
Ejpovice — Plza Doubravka vetne | Chrast u Plzéia Chrast u Plzn— Plzex
vystavby nového tunelu. dvoukolejny provoz. Po dobu vkladani
5 provizorni vyhybky. P1 v trdovém
&1 useku Rokycany — Chrast u Pézn
obousn&rny provoz po tréové koleji
¢. 2, rychlost kolem pracovniho mista
50 km/h.
Vystavba nové felozky v Uuseku Vystavby nové felozky bude probihat
Rokycany — Chrast u Plznna zastavce| bez vyluky traovych koleji, v tréovém
Ejpovice vystavba provozni budovy prouseku Rokycany — Chrast u Pézn
¢. 2 | stantni zabezp#&vaci zaizeni. dvoukolejny provoz, v daf kdy budou
prace v blizkosti provozované fové
kolejec. 1 bude rychlost snizena na
50 km/h.
Vystavba nové stafni kolejec. 1 v ZST | Vylourena traova kolejc. 1 v tra'ovém
Ejpovice a rekonstrukce travé koleje | useku Rokycany — Chrast u Rizn
¢ 3 ¢. 1 v traovém useku Rokycany - v trarovém useku Rokycany — Chrast U
Ejpovice Plzre jednokolejny provoz po travé
koleji ¢. 2, rychlost kolem pracovniho
mista 50 km/h.
Vystavba sta@dni kolejec. 2 a 4 v ZST | Vylowena traova kolejc. 2 v tra'ovém
Ejpovice a rekonstrukce travé koleje | Useku Rokycany — Chrast u Rizn
- ¢. 2 v tra'ovém useku Rokycany — v trarovém Useku Rokycany — Chrast

Ejpovice.

Plzre jednokolejny provoz po koleji 1,
rychlost kolem pracovniho mista
50 km/h.
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Postup

Naph

Omezeni dopravy

_O(
)

Vybudovani vyhybky. 7 a 8 v ZST
Ejpovice a provizorni propojeni tiave

kolejec. 2 do staniini kolejec. 2.

Vyloucend trgova kolejé. 1 v Useku
Chrast u Plz&— Ejpovice a statni
koleje¢. 1 a 2 v ZST Ejpovice,

v tra’ovém Useku Rokycany — Ejpovice
dvoukolejny provoz, v ZST Ejpovice
provoz po starni koleji ¢. 4, v traovém
useku Ejpovice — Chrast u P&n
jednokolejny provoz po ttavé kolejic.
2, rychlost kolem pracovniho mista 50
km/h.

_O(
(o)}

Dokorteni rekonstrukce ttave koleje
¢. 1 v tra@ovém Useku Rokycany —

Ejpovice.

Vylouéena tréiova kolej¢. 1 v Useku
Rokycany — Ejpovice, v mezist&nim
useku Rokycany — Ejpovice jednokolejn
provoz po stavajici ttave kolejic. 2,

v ZST Ejpovice provoz vlakpo stanini
koleji ¢. 2 a 4, v tréovém useku Ejpovice
— Chrést u Plzhdvoukolejny provoz.

_O(
~

Rekonstrukce tt@veé kolejec. 1
v trafovém Useku PlzeDoubravka —

Plzei hl. n.

Vylouéena tréiova kolej¢. 1 v Useku
Chrast u Plz&— Plzei hl. n., v trdovém
Useku Chréast u PlZn- Plzei
jednokolejny provoz po stavajici tiavé
koleji ¢. 2, jizdy vlaki zabezpe&eny
obousnérnym autoblokem, rychlost

kolem pracovniho mista 50 km/h.

_O(
(o]

Sneseni provizorni vyhybky P3 na

pieloZce Ejpovice — Pl2eDoubravka.

Vylou¢ena stariini kolejé. 1 v ZST
Ejpovice, v trdovém useku Rokycany —
Ejpovice a Ejpovice — Chrast u P&n
dvoukolejny provoz, na rokycanském
zhlavi v ZST Ejpovice bude probihat
kiizovani protismirné jedoucich vlak,

rychlost kolem pracovniho mista 50 km
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Postup

Napii

Omezeni dopravy

Rekonstrukce tt@ve kolejec. 2

vV trafovém useku Plze— Plzé

Vylouéena tréiova kolej¢. 2 v useku

Plzai — Chrast u Plzf) v tra’ovém

—

Doubravka. useku Rokycany — Ejpovice dvoukolejr
¢. 9 provoz, v trdovém useku Plze—
Ejpovice jednokolejny provoz po noveé
trafoveé koleji¢. 1, rychlost kolem
pracovniho mista 50 km/h.
Zapojeni noveé trave kolejec. 2 Vyloucend traové kolejé. 1 v Useku
v Useku Ejpovice — PlaeDoubravka do | Ejpovice — Chrast u PlZnv Useku Plze
¢. 10 | stanini kolejec. 2 v ZST Ejpovice — Ejpovice provoz vlak po traové

koleji ¢. 1, kolem pracovniho mista

rychlost 50 km/h

y

Zdroj: Vlastni zpracovani na lzdik podkladi SUDOP PRAHA, a.s.

Stavebni postugislo 1 a 2je bez naroku na vyluku.

Stavebni postugislo 3 a 4

Vyluka jedné tréove koleje v mezistaémim useku Rokycany — Chrast u Rizn
tobs: 10,59 mln

max
vyl

= id'o =135vlaki

10,59

z 19% = 25,65 vlak
Nvyi = 109 vlaki

Stavebni postugislo 5

Vyluka jedné tréove koleje v mezistaéimim useku Ejpovice — Chrast u Rizn
tObS= 7,75 mln
1440

wyl

N =——=185vlaki
7,75
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z 19% = 35,15 vlak
va| =149 vlaki

Stavebni postugislo 6
Vyluka jedné tréové koleje v mezistatmim Useku Rokycany - Ejpovice
tObS= 7,63 mln
o = 1440, 188vlaka
7,63

Zz 19% = 35,72 vlak
va| = 152 vlak

Stavebni postugislo 7 a 8
Vyluka jedné trdové koleje v mezistadiim Useku Chrast u Plgr- Plze hl. n.

tObS= 9,30 mln
nr = 2499 154 vlaka
9,30

z 19% = 29,26 vlak
va| =124 vlak

Stavebni postugislo 9 a 10
Vyluka jedné trdové koleje v mezistadiim Uuseku Ejpovice — Plaél. n.
tobs: 8,83 m|n
mer = 1440 _ 1 63 lak
83

z 19% = 30,97 vlak
va| =132 vlak
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3. Néavrh FeSeni dopravni technologie

3.1 Vypo ¢etni jizdnich dob v omezujicim Useku

Jizdni doby f vylukach jsou vypoéteny po dobu vyluk § snizené v = 50 km/h kolem
pracovnich mist a jsou uvedeny v tabutcés a 6. V jizdnich dobach osobnich vigkou

zahrnuty pobyty na zastavkach.

Tabulka €. 5: Jizdni doby p¥i vylukédch (Rokycany — Chrast u Plzi — Plzdi hl. n.)

Sudy sndr Lichy sner
R Os Pn R Os Pn
Rokycany - - - Plzehl. n. - - -
Chrast u Plzé& 12,0 | 16,0] 145 ChrastuP&n| 11,0| 12,5/ 155
Plzei hl. n. 10,5| 12,0] 14,0 Rokycany 12|10 16,0 1%,5

Zdroj: Vlastni propet

Tabulka ¢. 6: Jizdni doby i vylukdch (Rokycany — Ejpovice — Plz# hl. n.)

Sudy sndr Lichy sner
R Os Pn R Os Pn
Rokycany - - - Plzehl. n. - - -
Ejpovice 7,0 8,5 8,5 Ejpovice 9,( 105 13,0
Plzei hl. n. 9,0 | 10,5 13,0 Rokycany 7,0 8,6 8|5

Zdroj: Vlastni propet

3.2 Vypo ¢et naslednych mezidobi v omezujicim Useku

Nasledna mezidobi byla vygtena pro mezistaémi isek Rokycany — Chrast u Pdza Chrast
u Plzre — Plze pro vylukovy stav i omezené rychlosti v = 50 km/h kolem pracovniclstmi

na trati. Nasledna mezidobi jsou uvedena v tabl@ea 8.

Tabulka ¢. 7: Nasledna mezidobi fi vylukadch (Rokycany — Chrast u Plzr€)

Sudy sndr Lichy sner
1. vlak 1.vlak
Druh vlaku R Os Pn Druh vlaku R O3 Pn
R 5,5 8,0 6,5 R 5,0 9,0 9,(
Os 55 7,5 6,5 Os 4,5 7,5 8,0
Pn 5,5 7,0 6,5 Pn 4.0 6,0 7,5

Zdroj: Vlastni propet
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Tabulka ¢. 8: Nasledna mezidobi fi vylukach (Rokycany — Ejpovice)

Sudy sndr Lichy sner
1. vlak 1.vlak
Druh viaku R Os Pn Druh viaku R Os Pn
R 55 8,0 6,5 R 5,0 9,0 9,(
Os 5,5 7,5 6,5 Os 4.5 7% 9,0
Pn 55 7,0 6,5 Pn 4.0 6,0 7,5

Zdroj: Vlastni propet

3.3  Posouzeni moznych stavebnich postup @ z hlediska propustnosti

Vylukovou propustnost jsem vypital podle pedpisu D 7/2 a Prozatimnich &mic pro
vypacet vylukové propustnosti. Dobu obsazegi pro vypa@et vylukové propustnosti jsem
stanovil dle pedpokladaného provazeni viakPro rezervu propustnosti jsem pouzil material
CD.

24 hodinova vyluka — rezerva 19 %,

12 hodinova vyluka — rezerva 12 %,

8 hodinova vyluka — rezerva 10 %,

6 hodinova vyluka — rezerva 9 %,

Stavebni postugislo 1 a 2je bez naroku na vyluku.

Stavebni postugislo 3 a 4
Vyluka jedné trdové koleje v mezistadiim Uuseku Rokycany — Chrast u Rizn
tObS= 15,5 mln

mex = 1499 _ 95 90viaki
15,5

z 19% = 17,48 vlak
Ny = 74 viaki

Stavebni postugislo 5
Vyluka jedné tréove koleje v mezistaémim Useku Ejpovice — Chrast u Rizn
tobs= 10,75 min
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n" = 1440 =133,95vlaks
10,75

vyl

z 19% = 25,45 vlak
va| =108 vlaki

Stavebni postugislo 6
Vyluka jedné tréové koleje v mezistatmim useku Rokycany - Ejpovice
tobs: 10,25 mln

Ny = 1440 140,48vlaki
25

z 19% = 26,69 vlak
Ny = 113 vlaki

Stavebni postugislo 7 a 8
Vyluka jedné tréoveé koleje v mezistaéiim Useku Chrast u Pl Plzei hl. n.
tobs: 15,0 mln

Ny = 1440_ 96 vlaki
15

Zz 19% = 18,24 vlak
va| =77 viaki

Stavebni postugislo 9 a 10
Vyluka jedné trdové koleje v mezistatiim Useku Ejpovice — Plaél. n.
tObS= 14,75 mln

Ny = 1440 97,63vlaki
14,75

z 19% = 18,55 vlak

Ny = 78 vlaki
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3.4  Stanoveni omezujiciho Useku

Vylukovou propustnost jsem zjistil na zaktapgropa@tia uvedenych v fedchozim bo& Pro
vétsSi prehlednost jsem hodnoty propustnosti zobrazil vtz 9.

Vychéazel jsem z deseti stavebnich postiykajici se tréového Useku Rokycany — Pize
Jako nejhorSi a tedy i omezujicim usekem je Useky&amy — Chrast u Plzn Tyka se
jednokolejného provozu ve 3. (vylkeena tréiova kolej¢. 2) a 4. (vylodena trdgova kolej

¢. 1) stavebnim postupu. Tento Usek jsem vybraivodu nej¥tSiho rozdilu mezi vylukovou

a pozadovanou propustnostfittm se nejednd, co se tyka vzdalenosti, o Usaleiid)
Bakald&skou praci vedu keSeni vdchto stavebnich postupech, jsou shodné z pohledu

propustnosti, pro které jsem vypracoval vylukovéB\MR) ve dvou variantach.

Tabulka ¢. 9: Vylukova propustnost

Stavebni postup W - prakticka Not - pozadovana
1. - -
2. - -
3. 74 101
4. 74 101
5. 108 101
6. 113 101
7. 77 101
8. 77 101
9. 78 101
10. 78 101

Zdroj: Vlastni vypdet
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4. Navrh vylukového GVD (J R)

Zabezpeéeni jizdy vlaki pri jednokolejném provozu budieSeno automatickym hradlem.
Navrh vylukového jizdnih@dgadu jsem zpracoval ve dvou variantach. Variantazsji¥'uje
provazeni rychliik a osobnich vlaks moznosti dopkmi tras nakladnich vldk Varianta V2
zaji¥uje provazeni rychlik zastavujicich ve vSech zastavkach v useku Rokyea@rast
u Plzrg, vlaky osobni budou vtomto Useku zruSeny. Volrgpdcita bude vyuzita pro

nékladni dopravu.

4.1 Navrh — V1

U této varianty jsem se snazil o zachovéadi rychlikia projizdsjici timto Usekem, dojde
pouze k prodlouzeni jizdni doby tgmbené pomalou jizdou v celém Useku u rydchhke
smeéru na Prahu a posunutdsu odjezdu cca o 5 min u rychiike snéru na Plzé a rovréz

k prodlouzeni jizdni doby.

Osobni vlaky ve s#ru Plzei odjizdsji ze Zeleznini stanice Rokycany na nasledné mezidobi
za rychlikem. V Zeleznni stanici Rokycany prodlouzi pobyt o 30 min.Viakg sngru

do Rokycan wv§kavaji v Zeleznini stanici Chrast u Pl2Zncca 30 min naifljezd osobnich
vlaki od Rokycan. Zvoleny #gob provazeni vlakje z divodu zachovani alespodvou
vlaki ve svazku. Resto nebylo mozné provést vSechny vliaky osobnialgprale i nakladni
dopravy v dob od 5h do 22h.

Zpusob provazeni vlakje uveden v filozec. 5.

4.2 Navrh-V2

»Zastavujici rychliky* mezi stanicemi Rokycany —1@ht u Plza.

V této variank jsou ponechanyasy rychliki, s tim rozdilem, Ze vlaky zastavuji ve vSech
zastavkach mezi stanicemi Rokycany — Chrast uéPlanrychliki budou ozn&eny vozy,
které je mozné pouzit pro nastup a vystup dwhto zastavkach zigodu nedostat@ych
délek nastupis Zastavku Plze Doubravka viaky projizdi. Zde je zajga obsluha rstskou
hromadnou dopravou.

Pfipojné vazby na odWajici tra’ z Zeleznini stanice Chrast u PlZmlo Radnice jsou rowd

piizptisobeny zvolenému #pobu provazeni vldkna daném useku. Pro soupravy veirsm
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do Radnice musi byt zaj&to na&erpani pohonnych hmot ve stanici Rokycany, jedna e
jizdy denr. Vlaky pojedou v trasach osobnich viak

Zpusob provazeni vlakje uveden v filozec. 6.
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5. Zhodnoceni navrzeného stavu

51 Provozni zhodnoceni

Reseni jednokolejného provozu pro zabeéepé jizd viaki v obou smirech jsemiesil
automatickym hradlem. Stanovil jsem omezujici Ustrym je Uusek Rokycany — Chrast u
Plzré. Pro tento Usek jsem stanovil propustnost. Naslgskm variantd vypracoval navrh
vylukového jizdnihdddu ve dvou variantach. Z hlediska provozniho dafgr variantu¢. 2
zastavujicich rychlik z davodu:

- zabezpeéeni frekvence fepravy cestujicich timto apobem,

- plné zabezpgeni ndkladni dopravy.

5.2  Ekonomické posouzeni

Z hlediska ekonomického je i tato varianta vyh&éli protoze zajisti pthnakladni dopravu

bez nutnosti odklonové vozby.
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ZAVER

Cilem bakal#ské prace bylo posouzeniegtavby trati Praha — Plzer iseku Rokycany —
Plzei. Z projektové dokumentace vyplyva, ZegSena fi jednokolejném provozu stavajicim
trafovym zabezp®&vacim zézenim. Po analyze tohoteSeni jsem zjistil, Ze tento {gnb
neni pouzitelny z @voda technickych.

Proto jsem navrhoval #gobteSeni tréového zabezgevaciho z&zeni automatické hradlo a

k nému jsem stanovil mozny #Apob organizace vlakové dopravy jako zabeéepé

v trafovém useku.

Z feSeni variant vyplyva, Ze vylukowainnost je realizovatelna bez vyznamného omezeni

vlakové dopravy.
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Priloha¢. 1 — Schéma useku Rokycany - Phie

Schéma useku Rokycany — Plie- stavajici stav

v
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Zdroj: Vlastni zpracovani



Priloha ¢. 2 — Schéma ZST Chrast u Plah(sowasny stav)
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Priloha ¢. 3 — Schéma ZST Chrast u Plan(finalni stav)
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Priloha ¢. 4 — Schéma zastavka Ejpovice, ZST Ejpovice

Zastavka Ejpovice — sodasny stav

L— L— L | s s — —

— P I 1 — Pt . F
Smer Rokycany Smer Plzei

Zeleznini stanice Ejpovice — finalni stav
Smer Plzei
— — Nostupists 178m, st I St — St
T T &
2

— — 3;\ [Mesicpitie T78n] 4 ?E

Smer Rokycany 3 — AT—

Smer Radnice

Zdroj: SUDOP PRAHA, a.s.



P¥iloha &. 5 — Vy¥ez vylukového GVD (R) Rokycany — Chrést u Plzi& (navrh V1)

Stavebni postup 3 a 4

Vyluka jedné tréove koleje v mezistaémim useku Rokycany — Chrast u Rizn

ZST Rokycany

Klabava
Ejpovice

DysSina

ZST Chrast u Plzh

Plzea Doubravka

ZST Plza hl. n.

13 14 13 16

Zdroj: Vlastni zpracovani



Piiloha ¢. 6 — ez vylukového GVD (R) Rokycany — Chrast u Plz®# (navrh V2)

Stavebni postup 3 a 4

Vyluka jedné trdové koleje v mezistadiim Useku Rokycany — Chrast u Rizn

»Zastavujici rychliky* mezi stanicemi Rokycany —1@kt u Plza.

ZST Rokycany

Klabava
Ejpovice
Dysina

ZST Chrast u Plzh

Plzei Doubravka

ZST Plza hl. n.

13 14 15 16

Zdroj: Vlastni zpracoval
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