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ANOTACE

Prace se zabyvd moznymi ptistupy, které¢ vedou ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho
provozu. Jsou zde zpracovany statistiky nehodovosti za rok 2008 u nas i ze zahranic¢i. Dale je
zde provedena analyza pftistupli, opatieni a prvkid, které se pouzivaji pro zvySovani
bezpecnosti silnicniho provozu. V posledni kapitole jsou tyto mozné ptistupy dale zkoumany

a navrzena opatieni jsou posouzena z hlediska jejich dopadt a rizik.

KLICOVA SLOVA

bezpecnost silni¢ni dopravy, dopravni nehoda, nehodovost

TITLE

The Road Transportation Safety in relation to the possible approaches to its enhancement

ANNOTATION

The thesis is focused on the possible approaches, which increase the road transport
safety. There are statistics of the national and foreign accident rate in 2008 elaborated.
Furthermore, there are analysis of the approaches, remedies and patterns, which are applied to
enhance the road transport safety. In the last unit, those possible approaches are further
examined, and the suggested remedies are assessed from the point of view of impacts and

risks.
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Uvod

Doprava se stala od prvnich historickych etap Zivota lidi na zemi jednou ze zékladnich
potieb Cloveka, ktera bezprostiedné souvisi s jeho zivotem a podminuje jej. Po tfadu let
a staleti se doprava vyvijela a prinasela s sebou stéle lepsi a dokonalejsi systémy premist'ovani
az do dnesni podoby. V poslednich desetiletich mnohonasobné vzrostla pifima zavislost
spoleCnosti na dopravé a dopravni systém se stal velkym prispévatelem k hospodarskému
rustu, konkurenceschopnosti a zaméstnanosti. Bohuzel, kromé toho pozitivniho co doprava po
staleti Clovéku prinasi, se zacaly objevovat i véci negativni. Ano, je potfeba si konecné
ptipustit, ze v dopravnich systémech je néco Spatn€. Dnes je jiz zfejmé, ze dopravni systém
nikdy nebude ideélni a nikdy nebude fungovat tak, jak by fungovat mél, tj. bez nadmérného
hluku, znecisténi ovzdusi, kongesci, konfliktnich situaci, zbyte¢nych zmatenych zivotl a bez
naruseni plynulosti a organizace provozu. Vzdy se n¢kdo ¢i néco najde a tuto harmonii porusi.

Dopravni nehody jsou vyznamnym jevem naruSujici bezpe¢nost dopravy.
Ve spoleénosti jde o velmi z&vazny problém. Vzhledem k rychlostem dopravnich prostiedki
a stavu infrastruktury, kazdy kdo se rozhodne téastnit dopravniho provozu riskuje zranéni
nebo smrt. Vy3e tohoto rizika je samoziejmé rizna a méni se v Case i prostoru. Jakkoli byla
dosavadni ¢innost v otdzkach bezpecnosti silnicni dopravy vSech organt a instituci u¢inna,
zustavaji pocty nehod a smrtelnych urazi pti dopravnich nehodach v Evropské unii stale
nepiijatelné vysoké. Cilem této diplomové prace je tedy vysvétlit problematiku bezpecnosti
silni¢ni dopravy, analyzovat soucasny stav nehodovosti a také nalézt mozné pristupy, které by
vV budoucnu ptispély ke zvySeni bezpe€nosti silnicni dopravy.

Pevné vérim, ze tato prace se stane preventivnim opatfenim pro vSechny, kteti se
stanou ucastniky silnicniho provozu. Nékdy staci skutecné malo, aby se zabranilo nestésti.
Tieba jen trochu zménit své chovani k lepSimu, piekonat svou sobeckost, byt ohleduplny,
trpélivy a nechtit vSechno hned. Nebot’ tak, jak se ¢lovék chova v Zivoté, bude se chovat

1 v silni€nim provozu.



1 Problematika bezpecnosti silni¢niho dopravy

1.1 Vymezeni pojmi

Doprava — odvétvi narodniho hospodafstvi, které realizuje pfemistovani osob i véci
a umoziuje tak ekonomicky rozvoj spole¢nosti i vS§eobecné zvySovani Zivotni urovne.

Silni¢ni doprava - souhrn Cinnosti, jimiz se zajiStuje pieprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, ptilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (nakladni
doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu. [1]

Bezpecnost dopravy — stav optimalniho fungovani dopravniho systému bez
konfliktnich situaci a naruSeni plynulosti a organizace provozu. Dopravni nehody jsou jevem
narusujicim bezpecnost dopravy. [6]

Pasivni bezpecnost - vSechna konstrukéni opatieni, ktera slouzi k tomu, aby byli
cestujici ve vozidle v pfipadé nehody patfiéné chranéni, a aby se zmirnilo nebezpeci
a zavaznost jejich zranéni. Kromé ochrany posadky béhem nehody zohlediuje také ochranu
jinych ucastnikii provozu. K nejdilezitéjsSim prvkim pasivni bezpecnosti dneSnich vozidel
patii systémy bezpecnostnich pasid, airbagy, deformaci odolny prostor pro cestujici,
bezpe¢nostni sloupek fizeni, opérky hlavy, sedadla, détské sedacky, upevnéni volnych
predmétt a deformacni zony v ptidi, zadi a po stranach vozidla. [7]

Aktivni bezpe¢nost - vSechna zafizeni, konstrukéni a designérske prvky, které mohou
zabranit nehodam. A to nejen pfimym zasahovanim do ovladani vozidla, ale i bezvadnou
funkci vSech komponent, které fidic k ovladani vozidla pouzivd a v neposledni tadé
vytvarenim idedlniho prostiedi pro fidice, ktery se pak neruSen¢ muize soustfedit na fizeni
vozidla. Do systému aktivni bezpe¢nosti patii piesné tizeni, dobré vlastnosti podvozku,
aerodynamika, optimalni trakce, u¢inné brzdy, motor s dostateénym vykonem v celém rozsahu
otacek, osvétleni vozidla apod. [7]

Spolehlivost dopravy — pravdépodobnost fungovani dopravy v pribéhu urcité doby.
Jsou to vyznamné ukazatele kvality dopravy. [6]

Pozemni komunikace - dopravni cesta uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecénosti. [23]

Pozemni komunikace lze rozdé€lit na dalnice, silnice, mistni. a ucelové komunikace.

V nasledujicich odstavcich jsou jednotlivé pojmy podrobnéji vysvétleny.
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Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviovych kiizeni, s oddélenymi
misty napojeni na vjezd a vyjezd, a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy. Je piistupna pouze
silni¢nim motorovym vozidlim, jejichz nejvysSi povolend rychlost neni niZsi, nez stanovi
ptedpis o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich. [2]

Silnice je vetejné pristupna pozemni komunikace uréend k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. [2]

Silnice tvofi silni¢ni sit’. Podle svého uréeni a dopravniho vyznamu se déli do tii t¥id:

L. tFidy - je urcena predevsim pro dalkovou a mezistatni dopravu. Mize byt vystavéna
jako rychlostni silnice, ktera je urcena pro rychlou dopravu, plati zde pravidla jako pro dalnice
a mé take obdobné vybaveni jako délnice.

II. tiidy - je urCena pro dopravu mezi okresy.

III. tfidy - je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace. [2]

Mistni komunikace je vetejné ptistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné
mistni dopravé na tizemi obce. MuzZe byt také vystavéna jako rychlostni mistni komunikace,
ktera je urCena pro rychlou dopravu. Plati zde pravidla jako pro dalnice a ma také obdobné
vybaveni. Podle dopravniho vyznamu se mistni komunikace rozdéluji na ¢tyfi tridy. [2]

Ukelové komunikace jsou pozemni komunikace, které slouZi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastnikll téchto nemovitosti nebo ke spojeni nemovitosti s ostatnimi
komunikacemi a k obhospodafovani zeméd€lskych a lesnich pozemki. Za ucelovou
komunikaci je povazovana i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, tato
ucelova komunikace neni vetejné pristupna. [2]

Silni¢nim vozidlem se rozumi vozidlo, které je vyrobeno a ureno k provozu na
pozemnich komunikacich. [3]

Utastnikem silni¢niho provozu je kazda osoba, ktera se piimo uéastni silni¢niho

provozu (chodci, cyklisté, fidi¢, spolujezdec). [3]

1.2 Bezpecnost a spolehlivost dopravy

Bezpecnost dopravy chapeme jako stav optimélniho fungovani dopravniho systému
bez konfliktnich situaci a naruSeni plynulosti a organizace provozu. Mezi vyznamné jevy

narusujici bezpeénost dopravy jsou dopravni nehody. [6] Soucasné trendy v rozvoji
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dopravniho systému v CR vytvafi predpoklady, Ze i nadale bude patfit prvenstvi v této oblasti
silni¢énim dopravnim nehodam. To viak neznamena, Ze ostatni typy nehod a havarii stoji mimo
pozornost kompetentnich organii a vefejnosti. Pfevazuji u nich spise specificka hlediska, mezi
které patii napf. nizké procento vyskytu ve vztahu k celkovym vykontim. Bezpe¢nostni
aspekty dopravy nejsou jen otazkou pri¢in a nasledkil, ale ve stile véts$i mife otdzkou
prevence. Této problematice je vénovana zna¢na pozornost i v dopravni politice.

Bezpecnost dopravy fadime mezi ukazatele kvality. M4 mezi nimi vysadné postaveni
a je nejen ukazatelem, ale i prvotnim a rozhodujicim ptedpokladem kvality dopravy.

Zakladni mira bezpecnosti vSech dopravnich prostfedkli je zabezpeCena normativng.
Na zéklad¢ dlouholetych vyzkumii pfi¢in dopravnich nehod je mozno konstatovat, ze
rozhodujicim faktorem jejich vzniku je selhani lidského Cinitele, a to jak pfi fizeni dopravniho
prostiedku, tak pfi fizeni dopravy. Z toho lze vyvodit zavér, ze nejvyssi uroven bezpecnosti
dopravy vykazuji ty druhy dopravy, kde je rozhodovaci ¢innost lidského ¢initele omezena
nebo zcela nahrazena ftidici a kontrolni technikou (napf. v kolejové a letecké doprave).
A naopak, tam kde je tizeni vozidel zcela zavislé na schopnostech a dispozicich tidi¢e, tam je
stupeni bezpecnosti nizsi (silni¢ni doprava).

Tomu odpovida potadi Girovné nehodovosti jednotlivych druhti dopravy v CR méfena
poc¢tem usmrcenych na 1 mil.os/km: letecka doprava, Zelezni¢ni doprava, autobusova doprava,
osobni automobil. I odtud prameni potieba vénovat hlavni pozornost problematice silni¢ni
dopravni nehodovosti.

Spolehlivost dopravy chapeme jako pravdépodobnost fungovani dopravy. Je
charakterizovana ptredevsim stalosti dopravnich spoji, pravidelnosti a piesnosti. Bezpec¢nost
I spolehlivost Ize posuzovat jednotlivé nebo jako slozku jednoho kvalitativniho znaku. Oba
znaky kvality jsou vzajemné podminéné. Plati totiz, Ze spolehlivé a pravidelné fungovani
dopravniho systému vytvaii mnohem lepsi podminky pro bezpecnost provozu dopravy, nez

neustalé operativni zasahovani vyvolané nepravidelnostmi v dopravé. [6]

1.3 Prvni obéti a problémy automobilismu

V této kapitole se chvili zastavim nad historii dopravnich nehod a zaméfim se na to,
jak se s postupem ¢asu rozvijela problematika bezpec¢nosti silni¢ni dopravy.

Prvni nehoda motorového vozidla, kterd skoncila smrti, se stala v Londyné 17. srpna
1896 pted hotelem Crystal Palace. Zde byla autem srazena londynska Svadlena Bridget
Driscollova.
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Na obrdzku ¢.1 je vyfotografovan burzovni maklét Henry Bliss z New Yorku, ktery
byl v roce 1899 sraZen na jedné z newyorskych kiiZzovatek ve chvili, kdy se slepé rozb&hl pies

vozovku, aby kavalirsky pievedl damu.’

Obrdazek ¢. 1: Druha obét’ dopravni nehody — Henry Bliss

Zdroj: [15]

Ridi¢ Philips Hagel, ktery jel po Broadwayi na tehdeji dobu ,,0dvaZznou rychlosti*
zaplatil prvni pokutu.” N&kteii ameriGti straznici se dokonce ve své horlivosti previékali za
cestare, aby zamaskovali svou pfislusnost k policii. Tim byli okamzité ptipraveni natdhnout
pfes silnici lano, jestlize Fidi¢ prekrogil ufedn& povolenou rychlost.® V roce 1924 zavedla
Losangelska policie tzv. pojizdnou klec, do které umist'ovala hii$niky porusujici dopravni
predpisy k pievozu.® Na obrdzku ¢.2 je tato klec zndzornéna. Jak pisi dobové noviny, vynalez

se osvedcil a pojizdny pranyi pomohl snizit pocet dopravnich prestupki. [15]

Obrdzek ¢. 2: Pojizdnd klec pro dopravni prestupce

e

i
Tl
!

i I
ﬁv

E.-" I Ir.r'
[l b

|F

Zdroj: [15]

! dobova zprava dodava, ze zemiel v jeji nérugi [15]
2 rozhodnutim soudu musel vyplatit n&kolik tisic dolarti majiteliim vyplasenych koni [15]
® ufedn& povolena rychlost byla 8 mil v hoding tzn. 12,9 km / hod [15]

* klec byla umisténa na postranim voziku, ktery byl spojeny s policejnim motocyklem [15]
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Zékonodarci a policisté se snaZili rozvoj automobilové dopravy omezovat. Proto na
rozdil od evropskeho kontinentu nebyla jizda automobilem v USA ke konci 19. stoleti viibec
snadnd. Tteba jeden s piedpisii natizoval, ze fidi¢ automobilu musel pted kifizovatkou zastavit
a vypnout motor, poté musel prezkoumat silnici pted sebou a pii tom silné zatroubit. Dale
musel hlasité zvolat nebo udetit do gongu. Poté byl povinen vypalit rdnu z pusky hlu¢ného
typu, aby bylo vystiel slySet do zna¢né vzdalenosti. Pokud pusku nevlastnil, musel odpalit
"fimskou svicku" ¢i "vesuvskou bombu", ptipadné jiny dostupny vybusny predmét. [15]

Ve Velké Britanii v té dobé platilo nafizeni, Ze pted kazdym automobilem musel béZet
Clovék s Cervenym praporkem, a zvoncem nebo pistalkou upozoriovat okoli na blizici se
"nebezpeci”.

Na obrazku ¢ .3 vidime fotografii z 30. let 20. stoleti, ktera zachycuje nasledky smrtelné
dopravni nehody. Ze stejnych let je také snimek prazskeého dopravniho policisty (obr.4).

Obrazek ¢. 3: Smrtelnd dopravni nehoda z 30.let

Zdroj: [15]
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V roce 1910 vydalo rakouskouherské ministerstvo vnitra nafizeni, v némz piikazovalo
fidi¢tim tzv. silostroji, ze rychlost by neméla byt v uzavienych mistech ,nikdy vétsi nez 15
kilometru za hodinu a mimo uzaviené osady jizdna rychlost nesméla byt odstupfiovana pres 45
kilometru za hodinu.” [19]

V roce 1935 byl silni¢ni provoz upraven jednotné pro celé tizemi Ceskoslovenské
republiky. Stalo se tak zdkonem ¢. 81/1935 Sb. o jizdé¢ motorovymi vozidly. Nova pravidla
pak vedla ke zjednoduseni zbyte¢né slozitych ustanoveni. V roce 1960 byla vydéana vyhlaska
o pravidlech silniéniho provozu. Pro Sirokou vefejnost byla tato vyhlaska vydana knizné

a obsahovala mnoho ilustraci. Nékter¢ z téchto ilustraci jsou uvedeny v ptiloze €. 1.

1.4 Dopravni nehoda

W

Zéakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich definuje dopravni
nehodu jako ,,udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke $kod& na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*

Z tohoto ustanoveni vyplyva, ze dopravni nehodou je kazda udalost, pii které dojde k
hmotné Skodé€, usmrceni ¢i zranéni osoby, ale nutnou podminkou je dano, ze k pfedmétné
udalosti doSlo v piimé souvislosti s provozem vozidla, a to jak motorového, tak
i nemotorového. Dopravni nehodou je proto také popsana udalost, ke které dojde pii jizdé na
jizdnim kole ¢i potahovém vozidlu.

Ze zadkona o provozu na pozemnich komunikaci dale vyplyva, Ze se stanovuji urcita
pravidla provozu na dalnicich, silnicich, mistnich a uéelovych komunikacich. Samotna
klasifikace jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci je uvedena v zakoné ¢. 13/1997 Sb.
0 pozemnich komunikacich. Timto jsou stanoveny dvé zakladni podminky, podle kterych Ize
usuzovat, zda se pii vzniku vyse popisovanych udalosti jednd o dopravni nehodu ¢i o jinou
Skodni udélost. Tyto podminky musi byt splnény soucasné.

Pokud dojde k dopravni nehod¢, je ziejmé, ze doslo také k poruseni nékterych
ustanoveni z&kona ¢. 361/2000 Sb. a podle nasledkti dopravni nehody, pak ke spachani
piestupku &i trestného ¢inu. Poté zde nastupuje uloha organt Policie CR, ktefi pfedmétnou

dopravni nehodu zadokumentuji, zpracuji a pokud jde o prestupkové jednani také projednaji.

> § 47 Zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich [2]
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Pokud se najde podezieni ze spachani trestného ¢inu tuto dopravni nehodu po prosetieni

a fadném objasnéni postoupi k dalsimu opatieni organtim ¢innym v trestnim fizeni.

Z&kladni znaky dopravni nehody :

e  Udalost se musi stat v silni¢nim provozu. Za dopravni nehodu se nepovaZzuje udélost, ke
které dosSlo na poli, zahrad¢, v lese, tovarni hale atd. Nehoda se tedy musi stat na
dalnicich, silnicich, mistnich a uc¢elovych komunikacich.

e Dojde ke zptisobeni Skody na majetku, zdravi osob ¢&i na zivoté.

e  Musi jit o pfimou souvislost s provozem vozidla. Vozidlo musi byt pii nehod¢ v pohybu,
tedy pfi jizd€, pritom vSak neni podstatné, zda vozidlo bylo fizené fidicem, nebo se
pohybovalo bez n¢ho. Nezéalezi ani na tom, zda jde o motorové ¢i nemotorové vozidlo
nebo tramvaj.

e Nepredvidatelnost a predvidatelnost. Dopravni nehody jsou sice neocekavané, ale lze
ocekavat, ze k nim dojde z jednani ucastnika, pocasi, stavu vozovky apod. Je vSak
problém urcit presnou hranici predvidatelnosti, protoze predvidatelnost je z velké Casti

zé4visla na psychickych dispozicich ¢lovéka.®

Nehody se d¢€li na:
e malé dopravni nehody
e dopravni nehody

e Skodni udalosti

1.4.1 Dalsi zpisoby ¢lenéni nehod

Z hlediska charakteru se dopravni nehody déli na tfi zékladni druhy:

e sraZky — jde o stiet dvou nebo vice ucastniki silni¢niho provozu, z nichz alesponi
jeden se pohyboval v silni¢nim vozidle. Miize jit o srazky ¢elni, bo¢ni, naraz
zezadu, naraz dopravniho prostfedku do pevné prekazky nebo stiet dopravniho
prostiedku s chodcem ¢i se zvifetem.

e havérie — na dopravni nehodé ma tcast pouze jediné silni¢ni vozidlo.

® HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice. Praha: Portal, 2005. ISBN 80-7178-542-3, str. 35-36
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e ostatni nehody — tyto nehody nelze zafadit do kategorie srazek ani havarii. Jedna
se napt. o vypadnuti z jedouciho vozidla nebo o trazy ve vozidle pii ndhlém

zabrzdéni apod. [7]

Z hlediska nehodového jednani jsou dopravni nehody rozdéleny na subjektivni
a objektivni.
Za subjektivni se povazuji napt.:
e nepifimétend rychlost
e nedani prednosti v jizde¢
e nespravné predjizdéni

e jizda pod vlivem alkoholu apod.

Za objektivni nehodové jednani lze oznacit napt.:
e Spatny technicky stav pozemni komunikace

e nepredvidatelna udalost

1.5 Priciny dopravnich nehod
Bezpecnost silni¢ni dopravy je v zdsad¢ ovliviiovana tfemi zakladnimi prvky: lidsky
Cinitel, dopravni prostiedek a stav prostiedi. Na obrazku ¢.5 je zaznamenan procentuélni podil

faktori, které se podileji na vzniku dopravnich nehod.
1.5.1 Lidsky faktor

Clovek se nejvice podili na vzniku dopravnich nehod a je to rovnéz ¢lovek, ktery je pti
této nehodé nejvice postizeny. Dulezité je poznat psychofyziologické reakce tidicli, rozsah
vnimani a paméti, koncentraci a stabilitu soustfedénosti fidie, jakoz 1 emocionalni

stabilitu. [8]

Lidsky faktor zptisobuje né€kolik druhti porusent:
e pravni poruseni — védomé i nevédomé, nespravna aplikace pravni normy
e moralni poruseni — nedostatek sebekazné, negativni povahove vlastnosti
e technické porudeni — mala zkuSenost, nedostatek Fidi¢ského uméni fesit kolizni

¢1 konfliktni situace
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e psychické poruSeni — zdravotni indispozice, dusevni ¢i télesna neschopnost,

klimatické podminky ptsobici na psychiku ¢lovéka [8]
Jde o nejdilezitéjsi prvek. Statistika silni¢nich dopravnich nehod u nas i ve svété se na
hlavnich pti¢inach nehod v podstaté shoduje. NejcastéjSimi pri¢inami jsou:

e nepiiméfend rychlost (neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky, stavu
komunikace, viditelnosti a piehledu fidic¢e o situaci)

e nedani prednosti v jizde

e nespravné predjizdéni

e nebezpeény zplsob jizdy (nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nepozornost pii
fizeni, jizda po nespravné stran¢ vozovky)

e technické zavady zavinéné fidicem

e vliv jinych pfi¢in a jiné¢ho subjektu (snizend vnimavost fidice, alkohol, nahlé

vstoupeni chodce do vozovky, prechazeni mimo piechod a pod.)
1.5.2 Dopravni prostiedek

Do tohoto faktoru je mozno zahrnout predev§im technicky stav vozidla, jeho jizdni
vlastnosti a dale pak ptizptisobivost ovladacich a informacnich prvki.

Nevyhnutelna jsou téz opatieni na zabezpeCeni informovanosti fidi¢e. Patfi k nim
dokonalé a tadné osvétleni vozovky pifed vozidlem, dobry vyhled z vozidla za vsech
povétrnostnich podminek, informovanost fidi¢e o stavu a funkci dilezitych ¢asti vozidla.
Nemaly vyznam maji opatieni, kterd umoznuji pohodli jizdy fidi¢e, jeho maximalni
soustfedéni na jizdu, minimalni pfenos vibraci a hluku do kabiny vozidla, dale vyhovujici
kvalita vzduchu ve vozidle a minimalni namaha pii ovladani vozidla.

Technicky stav vozidla neni v CR &astou pfi¢inou dopravnich nehod. Tak jako mtize
selhat ¢loveék v silnicnim provozu, tak mize selhat i vozidlo, a to motorové i nemotorove. Je
slozeno z riznych ¢asti a soucastek a ty se mohou v pribéhu provozu opotiebit, material, z
kterého jsou vyrobeny, se miiZe unavit a poSkodit, a to mize vést k dopravni nehodé.

Reakce vozidla na chovani fidice ma vliv na schopnost fidi¢e ovladnout vozidlo. V této
souvislosti se jedna o:

e pracovni prostfedi fidice (z hlediska zvladdnuti a zajiSténi prostorovych
a manipula¢nich pohybt vozidla)

e akustickd prostupnost vnéjsich signali
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mikroklima ve vozidle (teplota vzduchu, relativni vlhkost vzduchu, proudéni
vzduchu aj.)

moznost vnimani jinych ti¢astnikti provozu

dynamické a vykonové charakteristiky vozidla (¢im modernéjsi vozidlo, tim
vice se snizuje riziko nehody za predpokladu dobrého technického stavu

komunikace a ptimétené kvality tidice)

1.5.3 Stav prostiedi

Prostfedi zahrnuje v $ir§im pojeti predevsim:

ptirodni podminky, které ovliviiuji reZzim jizdy - méni se v zavislosti
na ro¢nich obdobich

negativni vlivy lze ovlivnit vhodnym stavebnim uspotfadanim, umélym
osvétlenim, udrzbou, monitorovanim aktudlniho stavu a v¢asnym
informovanim ucastnikl silni¢niho provozu

dopravni podminky ovliviiujici vzajemné chovani ucastniki silni¢niho

provozu.

Patfi sem charakteristiky dopravniho proudu (intenzita, struktura vozidel, hustota,

plynulost) a organizace a fizeni silnicniho provozu (pravidla, regulacni opatieni). Také zde

mizeme zaradit stav pozemni komunikace, ktery je urCen stavebnim stavem, dopravné-

technickym stavem a sjizdnosti.

Obrazek ¢. 5: Podil jednotlivych faktorii na vznik dopravni nehody
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Zdroj: [10]
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2 Nehodovost v CR a v zahrani¢i

2.1 Nehodovost v silni¢ni dopravé
Jednim ze zavaznych negativnich privodnich jevii dopravniho procesu je nehodovost.

Projevuje se nejvyraznéji v silni¢ni dopravé, jejiz podil na celkovém pocétu usmrcenych
a zranénych osob v dopravé i na vzniklych hmotnych $kodach je daleko nejvyssi. Je to
disledek predevsim téchto faktort:

e rust poctu silni¢nich vozidel

e pfetizeni silni¢ni sité

e rust intenzity dopravy predevsim ve méstech

e narGst poCtu fidi¢skych opravnéni a nedostatetné vnimani problematiky

bezpecnosti silni¢niho provozu predevsim jeho ucastniky

2.1.1 Nehodovost na pozemnich komunikacich CR za rok 2008

V roce 2008 Policie CR Setfila celkem 160 376 nehod, pfi kterych bylo 992 osob
usmrceno, 3 809 téZce zranéno a 24 776 osob zranéno lehce. Odhad zpisobené hmotné Skody
je ve vysi 7 741,464 mil. KE. V porovnani s rokem 2007 zaznamenavame pokles u vsech
zakladnich ukazateli nehod, a sice:

° pocet nehod o 22 360, tj. 0 12,2%

o pocet usmrcenych o 131 osob, tj. 0 11,7%
o pocet tézce zranénych o 151 osob, tj. 0 3,8%
. pocet lehce zranénych 0 606 osob, tj. 0 2,4%

. odhad hmotné Skody o 725,8 mil. K¢, tj. o 8,6%

V roce 2008 byl vyvoj nasledkti nehod piiznivy, nebot’ byl zaznamenéan pokles poctu

svvr

v v s

1999 (225 690 nehod) a nejméné v roce 1990 (94 664 nehod).
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Pocty nehod a usmrcenych osob pii nehodach v letech 1993-2008 jsou uvedeny

V tabulce ¢.1. Na obrdazku ¢.6 je zachycen vyvoj poctu usmrcenych osob pii dopravnich

nehodach v letech 1993-2008. Na obrdzku ¢.7 je zobrazen vyvoj poétu nehod od roku 1993 do
roku 2008.

Tabulka ¢. 1: Pocty usmrcenych a pocty nehod pii dopravnich nehoddch v letech 1993-2008

Rok Pocet usmrcenych Pocet nehod
1993 1355 152 157
1994 1437 156 242
1995 1384 175520
1996 1386 201 697
1997 1411 198 431
1998 1204 210 138
1999 1322 225 690
2000 1336 211 516
2001 1219 185 664
2002 1314 190 718
2003 1319 195 851
2004 1215 196 470
2005 1127 199 262
2006 956 187 965
2007 1123 182 736
2008 992 160 376
Zdroj:[17]

Obrazek ¢. 6: Vyvoj poctu usmrcenych 0s0b pri dopravnich nehodach v letech 1993-2008
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v v

pti nehodach usmrceno 956 osob. Nejvice usmrcenych bylo v roce 1994, kdy zahynulo 1 473
osob a tzn., Ze pocéet usmrcenych v roce 2008 je oproti roku 1994 nizsi o 481 osob.

v roce 1997 (6 632 osob). Poprvé od roku 1990 se ro¢ni pocet tézce zranénych dostal pod
hranici 3 900 osob, kdyZ jen lehce ptekrocil hranici 3 800.

zranénych bylo ptfed 12 lety - v roce 1996 (31 296 osob) a naopak nejméné¢ v roce 1991 —
»jen” 22 806 osob. V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny pocty nehod a jejich nasledki za poslednich
deset let.

Obrdazek ¢. 7. Vyvoj poctu nehod v letech 1993-2008

Pocet nehod od roku 1993
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Zdroj:[17]

Tabulka ¢. 2: Nehody a jej

ich nasledky za poslednich deset let

Rok Pocet Usmrceno Téice Lehce Hmotn_é Skoda
nehod zranéno zranéno v mil. K¢
1999 225 690 1322 6 093 28 747 7 148,8
2000 211516 1336 5525 27 063 7 095,8
2001 185 664 1219 5493 28 297 82439
2002 190 718 1314 5492 29 013 8891,2
2003 195 851 1319 5253 30 312 9334,3
2004 196 470 1215 4 878 29 543 9 687,4
2005 199 262 1127 4 396 27 974 97713
2006 187 965 956 3990 24 231 9116,3
2007 182 736 1123 3960 25 382 8 467,3
2008 160 376 992 3809 24 776 77415
Zdroj:[17]
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Z vyvoje poctu usmrcenych osob vyplyva, Ze po neuspéSném roku 2007 nastalo
vyznamné zlepSeni a mezirocni pokles poctu usmrcenych osob je za poslednich 19 let treti
nejvétsi (po roce 1998 — snizeni o 207 osob a po roce 2006 — sniZzeni o0 171 osob).

Za poslednich 10 let Setfila Policie CR téméf 2 mil. nehod (1 936 262) na pozemnich
komunikacich, pti nichz bylo 11 923 osob usmrceno, 48 889 osob bylo téZce zranéno a dalsich
vice jak 1/4 milionu (275 338 osob) bylo zranéno lehce. Odhadnuta hmotna skoda ptesahuje
85 miliard K¢&.

V roce 2008 Setiila Policie CR v priiméru kazdé 3 minuty nehodu (pfesné 3,3 minut),
kazdych 21 minut byl pfi nehodé lehce zranén Clovek a kazdé 2,3 hodiny tézce. V pruméru
kazdych 8,9 hodiny zemiel pfi nehod¢ ¢lovék a kazdou hodinu pak byla zptisobena hmotna
Skoda dosahujici témét jeden milion K¢ (pfesné 881 318 K¢).

V tabulce ¢. 3 je uvedeno porovnani po¢tu usmrcenych osob v jednotlivych mésicich
roku 2008 s pétiletymi praméry (bézny evropsky standard pro porovnavani). Na obrdzku ¢.8 je

zachycen vyvoj v poc¢tu usmrcenych béhem roku 2008.

Z porovnani s pétiletym primérem vyplyva, Ze horsi bilance byla jen v Ginoru (témet
0 9% vice usmrcenych) a v listopadu (o 14% vice usmrcenych). Nejlepsi bilanci pak méa mésic
RIJEN (0 33,9% méné usmrcenych). Porovnani celého roku 2008 s pétiletym primérem je

rovnéz velmi ptiznivé — pocet usmrcenych je vici pétiletému priméru nizsi o 13,6%.

Tabulka ¢. 3: Porovnani poctu usmrcenych osob v jednotlivych mesicich roku 2008 s
pétiletymi priumeéry

Mésic Rok 2008 Poro;?l?&lézrséletym 5-lety priimér
Leden 63 -16,90% 76
Unor 68 18,9 57
Brezen 61 -20,40% 77
Duben 72 -15,70% 85
Kvéten 72 -8,30% 89
Cerven 98 -16,90% 118
Cervenec 101 -12,20% 115
Srpen 103 -5,70% 109
Zari 75 -30,60% 108
Rijen 78 -33,90% 118
Listopad 111 14,00% 97
Prosinec 80 -18,40% 98
Celkem 992 -13,60% 1148
Zdroj:[17]
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Obrazek ¢. 8: Pocet usmrcenych pri dopravnich nehoddach podle mésicii roku 2008
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Zdroj:[17]

2.1.2 Vinici nehod

V tabulce ¢&

4 je prehled o poctech nehod a poctech usmrcenych osob podle

sledovanych vinikii, véetné podilu na celkovém poctu nehod, resp. poctu usmrcenych osob,

v roce 2008.

Tabulka & 4: Prehled vinikii a zavinéni nehod v roce 2008

Vinik zavin&ni nehody Pocet Rozdil | Rozdil v | Pocet Rozdilf Rozdil
nehod nehod % usmr. |usmrcenych| v%

Ridiéem motorového voz. 147 338 -20 295 -12,1 913 -79 -8
Ridiéem nemotorového voz. 2 097 -322 -13,3 39 -26 -40
z toho détmi 279 -69 -19,8 0 -3 -100
Chodcem 1477 -99 -6,3 37 -4 -9,8
z toho détmi 512 -7 -1,3 3 3
Jinym uéastnikem 212 -32 -13,1 0 0
Zavadou komunikace 327 -141 -30,1 0 0
Technickou zavadou voz. 887 -204 -18,7 0 -7 -100
Lesni, domaci zvéri 7 499 -1 002 -11,8 2 -3 -60
Jiné zavinéni 539 -265 -33 1 -12 -92,3

Zdroj:[17]

Vice nehod registrujeme jen u Sesti viceméné nevyznamnych polozek, napt. v kategorii
nehod zavinénych vozkou je zvySeni o 18 nehod, v ptipadech vozovky znecisténé olejem je

0 15 nehod vice, fidi¢i mopedl zavinili o 3 nehody vice apod., narusty jsou tedy zanedbatelné.

U zbyvajicich mési¢n¢ sledovanych nehodovych polozek zaznamendvame pokles. Nejvyssi
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ov e

absolutni pokles je pak u nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel (o 20 295 nehod),
nehod v obcich bylo o 16 538 nehod mén¢ apod.

Nejvyssi absolutni zvySeni poctu usmrcenych je u nehod zavinénych pod vlivem
alkoholu (o 44 osob, tj. o 122,2%), dale u nehod zavinénych tidi¢i motorovych vozidel z
dtvodu nedani piednosti v jizdé (o 16 osob, tj. 0 13,2%), v obcich (o 1losob, tj. 0 2,9%),
u nehod konéicich srazkou s chodcem (zvySeni o 11 osob, tj. 05,7%) atd. Nejvétsi absolutni
pokles poctu usmrcenych byl u nehod mimo obec (o 1420sob, tj. o 19,2%) a u nehod, ke
kterym doslo ,,na suchém povrchu komunikace*“ (o 104 osob, tj. o 13%) atd. Ptipadu, kdy
vinik nehody z mista ujel, bylo v roce 2008 15 681 (tj. necelych 11% z celkového poctu nehod
fidi¢t vozidel) a pfi nich bylo usmrceno 22 osob a dalSich 871 zranéno. Pocet téchto nehod je
nizsi o 2 241, ale pocet usmrcenych je o 3 osoby vyssi. Pocet zranénych je nizsi o 129 osob.

V tabulce ¢. 5 jsou uvedeny tdaje o zavaznosti nehod u vybranych druhii vozidel za

roky 2008, 2007 a 2006.

Tabulka ¢. 5: Z&vainost nehod u vybranych druhii vozidel za roky 2008, 2007 a 2006

Druh vozidla Zavaznost nehod Zavaznost nehod Zavaznost nehod
(rok 2008) (rok 2007) (rok 2006)
Maly motocykl 15,2 13,3 12
Motocykl 38 38,7 41,3
Osobni automohil 6,9 6,3 51
Nakladni automobil 4.2 51 3,9
Autobus 4 4,3 7
Traktor 9,3 9,6 2,6
Jizdni kolo 19,6 28,1 18,4
Zdroj:[17]

Obrazek ¢. 9: Zavaznost nehod u vybranych druhii vozidel za rok 2007
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Zdroj:[17]
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Obrazek ¢. 10: Z&vaznost nehod u vybranych druhii vozidel za rok 2008
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Zdroj:[17]

Obrazky ¢. 9 a ¢. 10 zobrazuji zavaznosti nehod u vybranych druhii vozidel v roce

2007 a v roce 2008.

Nejhorsi ukazatel je u motocykli, kde na 1 000 nehod ptipada 38 usmrcenych osob.
Primérna hodnota tohoto ukazatele v Ceské republice v roce 2008 piedstavuje 6,19
usmrcenych osob ptipadajicich na 1000 nehod. Pro porovnani uvadim, ze u nehod zavinénych
chodci ma tento ukazatel hodnotu 25,1 usmrcenych (tj. o 3,2 bodu méné, nez v roce 2006).
Pramérna hodnota tohoto ukazatele se oproti roku 2007 zhorSila o 0,04 bodu.

V tabulce ¢. 6 je uvedeno ¢lenéni nehod a poctu usmrcenych osob v zavislosti na
objemu valct osobnich automobili v roce 2008. Pocet nehod byl nizs§i u vSech uvedenych
kategorii, s vyjimkou kategorie nad 3 litry (zvySeni o 49 nehod, tj. 0 4,7%). Obdobny vyvoj je
v nasledcich nehod, nebot’ pocet usmrcenych se zvysil pouze v objemové tfidé nad 3 litry (o 1
osobu). Nejvétsi absolutni pokles je u nehod zavinénych fidi¢i osobnich automobili objemove

ttidy 1,1 az 1,4 litru (o 15 osob, tj. 0 5,8%) a objemové tiidy 2 az 3 litry (0 9,2%).

Tabulka ¢ 6: Clenéni nehod a poctu usmrcenych osob v zavislosti na objemu valcii osobnich
automobilii v roce 2008

LTI Fr!da Pocet nehod tj.% Pocet, tj. % ROZd'I, Zavaznost
automobilt usmrcenych usmrcenych

do 1l 2 905 2,9 28 4,1 -5 9,6
1,1-1,4 39 147 39,1 245 35,7 -15 6,3
1,5-1,9 40 224 40,2 295 43 -5 7,3

21 16 821 16,8 109 15,9 -11 6,5

nad 3| 1082 1,1 9 1,3 1 8,3

Zdroj:[17]
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pokles poc¢tu usmrcenych osob v uvedenych objemovych tridach, doslo oproti roku 2007, ke
zvySeni tohoto ukazatele u vSech objemovych tfid (v dasledku snizeni po¢tu nehod).

V tabulce ¢ 7 je uvedeno porovnani poctu nehod a jejich nasledkd podle roku vyroby
osobnich automobili (obr.11). Z tabulky je patrny pomérné nizky pocet nehod zavinénych
fidi¢i vozidel vyrobenych pied rokem 1980 a tento pocet se v porovnani s rokem 2007 déle
snizil. Vozidla vyrobena pfed rokem 1980 se na poctu nehod podileji 0,7% a na poctu

usmrcenych 0,6%.

Tabulka ¢. 7: Porovnani poctu nehod a jejich nasledkii podle roku vyroby osobnich
automobilii za rok 2008

Osobni agtomobily Pocet Rozdil Poc':et, Rozdil Zavaznost

rok vyroby nehod usmrcenych nehod
2005-08 20 277 3 060 86 25 4,2
2000-04 25291 -4 591 124 -4 4,9
1995-99 29 991 -4 964 229 -24 7,6
1990-94 15573 -3 356 159 -2 10,2
1985-89 6 540 -3482 66 -19 10,1
1980-84 909 -699 11 0 12,1

pred r. 1980 741 -619 4 -6 5,4

nezjisténo 866 270 7 -5 8,1

Zdroj:[17]

Obrazek ¢. 11: Porovnani poctu nehod a jejich nasledkit podle roku vyroby osobnich
automobilii za rok 2008
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Nejvyssi podil na poc¢tu nehod (29,9%) a poctu usmrcenych osob (33,4%) maji fidi¢i
osobnich automobilti vyrobenych v rozmezi let 1995 az 1999. Druhou nejcetnéjsi skupinu pak
tvofi nehody vozidel vyrobenych v letech 2000 az 2004, jejichz fidi¢i zavinili 25,2% z
celkového poctu nehod (kategorie osobnich automobilil) a na po¢tu usmrcenych se podileji
18,1%. Bezméla 1 (23,2%) z celkového poctu usmrcenych piipadd na nehody zavinéné fidici
vozidel vyrobenych v letech 1990 az 1994. Zavaznost nehod (= pocet usmrcenych
ptipadajicich na 1 000 nehod) je nejvy3si u vozidel vyrobenych v letech 1980 az 1984, kde
dosahuje hodnoty 12,1 usmrcenych na 1000 nehod (hodnota ukazatele je ovlivnéna mj.
i malym poétem zavinénych nehod) a pak smérem k ,,mlad$im vozidlam* postupné klesa.

v v s

pramérné hodnoty platné pro osobni auta (6,86).

V tabulce ¢. 8 je uvedeno porovnani nehod zavinénych fidi¢i osobnich automobil
v zavislosti na jejich véku (obr. 12). Ridi¢i vékového rozmezi 25 az 34 let se podileji 30% na
zavinéni nehod a zhruba stejnym podilem i na poctu usmrcenych pii téchto nehodach.
V porovnani s rokem 2007 registrujeme zvySeni poc¢tu usmrcenych piedevSim u nehod
zavinénych fidi¢i v€kové kategorie 25 az 34 let (o 19%) a v kategorii 35 az 44 let (0 10%).

Nejvetsi pokles je pak v kategorii 55 az 64 let (o 30 osob, tj. 0 37%).

Tabulka ¢. 8: Porovnani nehod zavinénych ridici osobnich automobilii v Zavislosti na jejich
veku

Vék ridice rok Pocet Pocet tj.% tj.% Rozdil
2008 nehod usmrcenych nehod usmrcenych | usmrcenych
do 18let 229 0 0,20% 0,00% -4
18-20 8 064 72 8,30% 10,50% -8
21-24 12 494 94 12,90% 13,80% -12
25-34 29 087 207 30,00% 30,30% 33
35-44 19 648 133 20,30% 19,50% 12
45-54 12 784 81 13,20% 11,90% 0
55-64 9387 51 9,70% 7,50% -30
65 a vice 5184 43 5,40% 6,30% -13
nezjisténo 1 2 0,00% 0,30% -6
Zdroj:[17]

Ridi&i s cizi statni prislusnosti zavinili na tzemi CR 10 656 nehod (tj. 7,2% z poétu
nehod zavinénych fidi¢i). Pfi téchto nehodéach piislo o zivot 79 osob a dalSich 1 703 bylo
zranéno. V porovnani s rokem 2007 zavinili cizinci o 953 nehod mén¢, pocet usmrcenych byl

0 4 osoby vyssi a pocet zranénych byl vyssi o 3 osoby.
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Obrazek ¢. 12: Porovnani nehod zavinénych ridici osobnich automobilit v zavislosti na jejich
veku
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Zdroj:[17]

Nejvice téchto nehod zavinili slovensti fidi¢i — 3 047 nehod a pfi nich bylo usmrceno

vvvvv

polsti fidi¢i zavinili 1 238 nehod a bylo usmrceno 12 osob (o 1 osobu vice) apod.

Z divodu technické zavady vozidla bylo v roce 2008 zavinéno 887 nehod (tj. 0,6% z
celkového poctu nehod). Pii téchto nehodach nedoslo k usmrceni (v roce 2007 pii téchto
nehodach zahynulo 7 osob) a dalSich 204 osob bylo zranéno. Nejcastéjsi pti¢inou bylo
nespravné uloZeni ndkladu - celkem 295 nehod, na druhém misté v potadi ¢etnosti nasleduje
jina technickd zavada (napt. otevieni piedni kapoty, upadnuti vyfuku, rozbiti ¢elniho skla,
otevieni bo¢nice apod.) — 147 nehod, nasleduje upadnuti, ztrata kola vozidla - 135 nehod,
defekt pneumatiky zptisobeny prirazem nebo nahlym tnikem vzduchu - 116 nehod. Zavada
provozni brzdy se podilela na zavinéni 54 nehod apod.

Chodci zavinili celkem 1 477 nehod, z toho nejvice nehod zavinili muzi — 588 nehod
(. 39,8% z celkového poctu), déti zavinily 502 nehod (tj. 34%) a zeny — 309 (tj. 20,9%)
a zbytek pfipada na skupiny chodct. Pii téchto nehodach zahynulo 37 osob, tj. 0 4 osoby
mén¢, nez v roce 2007. Pokles poc¢tu nehod chodcti byl ovlivnén predevsim snizenim nehod
zavinénych muzi (pokles 0 51 nehod) a Zenami (0 44 nehod). Mirné sniZzeni zaznamenavame

iu nehod zavinénych détmi (o 7 nehod).
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Nejtragictéjsi pti¢inou nehod chodcii v roce 2008 bylo neopatrné nebo néhlé vstoupeni
do vozovky z chodniku nebo krajnice — 668 nehod a zahynulo pii nich 14 chodcti, dalsich 7
chodcti zahynulo v dusledku nespravného zhodnoceni dopravni situace, shodné¢ 6 chodct
zahynulo v dasledku Spatného odhadu vzdalenosti (rychlosti) vozidla a blize
nespecifikovaného nespravného chovani chodce apod.

DalSim specifikem nehod chodcii je vysoky pocet nehod zavinénych pod vlivem
alkoholu, vzdyt 203 chodcti (vinikti) bylo v dobé nehody pod vlivem alkoholu (tj. 13,7% -
téméf kazdy sedmy chodec - vinik nehody).

Pfi nehodach zavinénych tidi¢i motorovych vozidel z divodu neumoznéni neruseného
a bezpecného prejiti vozovky chodci ( ,nedani prednosti chodci®), ptfechazejicimu po
vyznaceném piechodu zahynulo v roce 2008 celkem 22 chodct (o 8 osob vice, nez v roce
2007). Vyvoj nasledki téchto nehod tak byl velmi neptiznivy. NejhorSi situace byla v roce

2002 a 2001. Podrobnéjsi porovnani je uvedeno v nasledujici tabulce ¢. 9.

Tabulka ¢. 9: Vyvoj zakladnich ukazatelii od roku 2000 do roku 2008

Rok 2000 2001 2002 2003 | 2004 2005 2006 2007 2008
Pocet nehod 446 938 893 758 869 846 816 952 959
Usmrceno osob 7 30 32 19 20 21 16 14 22
Tézce zranéno 131 210 234 182 210 192 197 188 235
Lehce zranéno 374 736 658 592 677 651 639 748 727
Nezranéno 8 15 16 14 17 23 17 51 41
Zdroj:[17]

2.1.3 Hlavni priciny

Pocty nehod a pocéty usmrcenych osob podle sledovanych hlavnich pti¢in nehod fidict

motorovych vozidel jsou v niZe uvedené tabulce ¢. 70.

Tabulka ¢. 10: Pocty nehod a pocty usmrcenych osob podle sledovanych hlavnich pricin
nehod ridicii motorovych vozidel za rok 2008

Hlavni pfi¢ina nehody | Pocet nehod tj. % usrr?r?::?]tych tj. % usrﬁroczednli'/ch
Neprimérena rychlost 23 187 15,7 42 47,3 -60
Nespravné predjizdéni 2975 2 69 7,6 2
Nedani prednosti 28 625 194 137 15 16
Nespravny zptsob jizdy 92 551 62,8 275 30,1 -37
Zdroj:[17]
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Obrazek ¢. 13: Hlavni priciny nehod ridicii motorovych vozidel za rok 2008
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Zdroj:[17]

Na obrdazku ¢. 13 jsou graficky znazornény hlavni pti¢iny nehod fidi¢ti motorovych
vozidel za rok 2008. Necelych 63% nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel z divodu
nespravného zpusobu jizdy a tato hlavni pfiCina tak stile zdstavd nejCetnéjsi. Nejvice
usmrcenych 0sob je u nehod zavinénych nepfiméienou rychlosti jizdy — 432 osob, tj. pies 47%
z celkovych nésledkti nehod fidic motorovych vozidel.

Pocet nehod byl niz§i u vSech hlavnich pfiin a nejvétsi snizeni je v kategorii
nespravny zpusob jizdy (o 14 463 nehod, tj. o 13,5%). Vice usmrcenych registrujeme pouze
u hlavni pti¢iny - nedani ptednosti v jizdé (o 13,2%) a nespravného piedjizdéni (o 3,0%).

Vyrazné relativni zvySeni poctu usmrcenych osob v kategorii nedani piednosti
charakterizuje agresivitu na naSich komunikacich. Nezavaznéj$i pomérné nasledky maji
nehody zavinéné z titulu nespravného ptedjizdéni (v priméru pii kazdé 43. nehod¢ doslo
k usmrceni) a neptimétené rychlosti jizdy (v pruméru pti kazdé necelé 54. nehodé¢ doslo k
usmrceni zacastnéné osoby).

Nejcetnéjsi pficinou nehod fidi€¢h motorovych vozidel v roce 2008 bylo opét
nevénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla (18,3% z nehod fidi¢a — bezméla 1/5), 9
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (16,8%) a nespravné otaceni nebo couvani
(10,0%). Tyto tfi pti¢iny tak predstavuji vice jak 45% celkového poctu nehod fidich

motorovych vozidel.
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V tabulce ¢. 11 je uvedeno deset nejcetnéjSich pricin nehod fidi¢t motorovych vozidel
v roce 2008.

Tabulka ¢. 11: Deset nejcetnéjsich pricin nehod ridicit motorovych vozidel v roce 2008

Poradi Deset nejcetnéjsich pricin nehod ridi¢i motorovych vozidel Pocet nehod
1 fidi¢ se pIn€ nevénoval fizeni vozidla 27119
2 nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 24 961
3 nespravné otaceni nebo couvani 14 845
4 nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 10 359
5 nedani prednosti upravené znaCkou " Dej prednost v jizdé " 9 383
6 nepfizpuisobeni rychlosti dopravné-technickému stavu vozovky 7040
7 nezvladnuti fizeni vozidla 6 416
8 jiny druh nespravné jizdy 6372
9 vjeti do protisméru 4780
10 vyhybani bez dostate¢ného boéniho odstupu 4 296
Zdroj:[17]

V porovnani s rokem 2007 byl nizsi pocet nehod zavinénych tidi¢i motorovych vozidel
z divodu:
neveénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla o 5 439 nehod
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 0 4 698 nehod

nespravné otaceni nebo couvani o 2 638 nehod

D N N NN

neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky o 1 269 nehod apod.

Tabulka ¢. 12: Deset nejtragictéjsich pricin nehod ridicu motorovych vozidel v roce 2008

Pocet
Poradi Deset nejtragictéjsich pricin nehod fidicli motorovych vozidel usmrcenych
1 nepfizplsobeni rychlosti dopravné-technickému stavu vozovky 184
2 fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla 117
3 nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 89
4 vjeti do protisméru 75
5 nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 61
6 nedani pfednosti upravené znackou " Dej pfednost v jizdé " a7
7 kolize s protijedoucim vozidlem pfi pfedjizdéni 44
8 nezvladnuti fizeni vozidla 37
9 jiny druh nepfimé&fené rychlosti 37
10 nedani pfednosti upravené znackou " St(j, dej pfednost v jizdé " 24
Zdroj:[17]

Jak vyplyva tabulky ¢. 12, nejtragictéjsi pfic¢inou nehod fidi¢t motorovych vozidel
v roce 2008 bylo neptizpisobeni rychlosti dopravné-technickému stavu vozovky (20,2% -
prakticky kazda 5. obét’ nehod), nasleduji nehody zavinéné nevénovanim potiebné pozornosti

fizeni vozidla (necelych 13%) a nepfizptisobenim rychlosti stavu vozovky (témet 10%) atd.
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Celkem pak na tyto tfi nejtragictéjsi priciny pripada témet 43% z celkového poctu usmrcenych

osob.

Pocet usmrcenych osob byl vyssi u nehod zavinénych z divodu:

v
v
v

nedani prednosti dle dopr. znaéky " DEJ PREDNOST V JIZDE ! " 0 13 osob
kolize s protijedoucim vozidlem pti predjizdéni o 12 osob

nedani prednosti dle dopr. znacky " STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE ! " 0 10
0sob

nedani piednosti chodci o 8 osob atd.

Pocet usmrcenych osob byl nizsi u nehod zavinénych z divodu:

v

AN N N NN

vjeti do protisméru o 27 osob

neptizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla o 24 osob

neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky o 16 osob

nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky o 14 osob
nezvladnuti fizeni vozidla o 14 osob

neptizpusobeni rychlosti viditelnosti o 10 osob

nedani piednosti pti odbocovani vlevo o 10 osob atd.

2.1.4 Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

Policie CR eviduje 7 252 nehod (tj. 4,8% z celkového poétu) zavinénych pod vlivem

alkoholu, pti kterych eviduje 80 usmrcenych a 2 972 zranénych osob. Oproti roku 2007 je

pocet nehod nizsi o 214 (1. 0 2,9%), pocet usmrcenych je vyssi o 44 osob, tj. o 122% a pocet

zranénych je nizsi o 41 osob (tj. o 1,4%). Na tyto nehody ptipadad 8,1% z celkového poctu

silni¢nich obéti a znamena to, ze v priméru témet kazda 12. osoba byla usmrcena pfi nehod¢

zavinéné pod vlivem alkoholu. Pocdet usmrcenych pii téchto nehodach je nejvyssi za

poslednich 5 let. Nejvice usmrcenych pii téchto nehodach bylo na izemi Severomoravského

(25 osob) a Severoceského kraje (14 osob).

Z celkového poctu 7 252 téchto nehod piipadad na fidi¢e osobnich automobili 5 879
nehod (- 218 nehod), na fidi¢e nakladnich automobilti 517 nehod (+ 50 nehod), na cyklisty 436
nehod (- 26 nehod), na chodce 203 nehod (+ 7 nehod), na fidice motocyklt 108 nehod (- 30
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nehod), na fidice traktorti 15 nehod (- 18 nehod), na tidice malych motocykli 30 nehod (+ 9
nehod) atd.

2.1.5 Druhy nehod

V priloZené tabulce ¢. 13 je uveden piehled o druzich nehod a jejich nasledcich.

Tabulka ¢. 13: Druh nehod a jejich nasledky za rok 2008

Druh srazky :ghc:; Rozdil usnfr?::?lt)'/ch Rozdil Zar\]/:ﬁQSSt
s jedoucim vozidlem 85 848 -12 930 422 -39 4,9
s vozidlem
zaparkovanym 26 150 -4 125 10 -3 0,4
s pevnou prekazkou 24 031 -2 575 267 -35 11,1
s chodcem 4010 -214 203 11 50,6
se zveri 7 507 -1 026 2 -3 0,3
s vlakem 221 -22 24 2 108,6
Havarie 9 099 -1 003 55 -60 6
jiny druh nehody 3510 -465 9 -4 2,6
Zdroj:[17]

Nejcastejsim druhem nehody byla srazka jedoucich vozidel (53,5% z celkového poctu
nehod) a srazka s vozidlem zaparkovanym nebo odstavenym (16,3%). Pomérné¢ vysoky je
i pocet nehod koncicich srazkou s pevnou piekazkou (15,0%) a nejCastéji se jedna o tzv. jinou
prekazku (oploceni, nasep, nastupni ostriivek apod.) a dale o kolizi se stromem, dopravni
znackou, svodidlem apod. Nejvice usmrcenych osob bylo pfi nehodach konéicich vzajemnou
kolizi jedoucich vozidel (42,5% z celkoveho poétu usmrcenych osob) a nejtragi¢téji konéi
Celni srazky vozidel (235 usmrcenych osob, tj. bezmala 53%) a srazky z boku (106
usmrcenych, tj. 23,7%). Bezmala 27% z celkového poétu usmrcenych si vyzadaly nehody
usmrcenych, tj. o 22 osob méné, nez v roce 2007) a zdi nebo pevnou ¢asti mostii, podjezdii (26
osob) apod. Nelze opomenout ani nehody koncici srazkou s chodcem (20,5% z poctu
usmrcenych) a zvySeni o 11 osob. Vysoky je i pocet usmrcenych pii havariich (nehoda
jednoho vozidla) — 55 osob, ale v této kategorii zaznamenavame velmi vysoky pokles poctu
usmrcenych — o 60 osob, tj. o 52%. Nejvétsi zavaznost (tj. pocet usmrcenych osob
ptipadajicich na 1 000 nehod) je u nehod koncicich srazkou s vlakem (témét 109 usmrcenych

ptipadajicich na 1 000 nehod a srazkou s chodcem (necelych 51 usmrcenych na 1 000 nehod).
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2.1.6 Casové rozlozeni nehod

V tabulce ¢. 14 je uveden piehled o poctu nehod a jejich nasledcich v jednotlivych
dnech tydne v roce 2008 (obr. 14).

Tabulka ¢. 14: Prehled o poctu nehod a jejich nasledcich v jednotlivych dnech tydne v roce
2008

Den v tydnu Pocet Rozdil Poc':et, Rozdilf
nehod nehod usmrcenych usmrcenych

Pondéli 25 880 -3 980 133 -17

Utery 24 085 -3 551 127 -28
Streda 25552 -2 726 130 -5
Ctvrtek 24 146 -4 251 137 -3
Patek 28 126 -3 738 142 -47
Sobota 17 891 -2 564 170 -10
Nedéle 14 696 -1 550 153 -21

Zdroj:[17]

Obrazek ¢. 14: Prehled o poctu nehod a jejich nasledcich v jednotlivych dnech tydne v roce
2008

Piehled o poétu nehod v jednotlivych dnech tydne v
roce 2008
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Zdroj:[17]

Ve vSech dnech tydne zaznamenavame méné nehod, nez v roce 2007 a nejvetsi
relativni snizeni bylo u poctu ¢tvrtecnich nehod (o 15%).

Nejvice obéti na lidskych zivotech pfipada na sobotni nehody, pii kterych zahynulo
170 osob a velmi vysoky pocet usmrcenych ptipada i na nedélni nehody (153 osob). Znamena

to také, ze na dobu vikendu (tj. patek az nedéle) ptipada bezmala polovina (465 osob, tj. témet
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47%) z celkového poctu usmrcenych osob v roce 2008. Ve vSech dnech tydne bylo méné
usmrcenych a nejvétsi absolutni i relativni sniZzeni bylo u patecnich nehod (bezmala o 25%).
Nejvyssi zavaznost nehod (tj. pocet usmrcenych osob ptipadajicich na 1000 nehod)
zaznamenavame u ned¢lnich nehod, kde tento ukazatel ma hodnotu 10,4 (tj. o 0,3 body mén¢
nez v roce 2007) a vysokou hodnotu tohoto ukazatele zaznamenavame i u sobotnich nehod —
nehody (5,1 usmrcené osoby na 1 000 nehod). S vyjimkou tnora (o 206 nehod vice), Setfila
Policie ve zbyvajicich mésicich roku 2008 mén¢ nehod, nez v mésicich roku 2007 a nejvétsi
pokles zaznamenavame v listopadu (o 3 967 nehod) a v srpnu (o0 2 726 nehod). Kromé unora,
kdy do$lo k 11 799 nehodam, byl ve zbyvajicich mésicich pocet nehod prakticky vyrovnany
a pohyboval se v intervalu od 12 000 do necelych 15 000 nehod. Nejvice nehod Settila policie
v fijnu (14 791 nehod), v prosinci bylo policii Setfeno 12 998 nehod. NejtragictéjSim mésicem
v roce 2008 byl listopad, kdy na komunikacich zahynulo 111 osob (tj. o 21 osob vice, nezZ
v roce 2007). Vice usmrcenych bylo déale v tnoru (o 11 osob), v kvétnu (o0 9 osob) a v srpnu (o
1 osobu). Nejvétsi absolutni pokles byl v zaii — 0 49 osob. Nejhor§im dnem roku 2008 bylo
pondéli 15. zati, kdy Policie CR Setfila 829 nehod, dalsim nepiiznivym dnem byl patek 21.
listopadu (813 nehod), nasleduje sobota 22. listopadu (795 nehod), ¢tvrtek 20. biezna (758
nehod), pondéli 7. ledna (725 nehod) a stteda 19. biezna (699 nehod). Nejméné nehod Policie
CR $etiila ve stiedu 24. prosince (184 nehod) a ve stiedu 31. prosince (188 nehod) a dale

v nedéli 9. bfezna (193 nehod). V priméru na jeden den roku 2008 ptipadalo 438 nehod.

v v

Nejtragict€jsSimi dny roku 2008 byla stfeda 13. unora a patek 28. listopadu s 10
usmrcenymi osobami. Dal§imi velmi tragickymi dny byla nedéle 1. Cervna a stfeda 26.
listopadu, kdy zahynulo shodné¢ 9 osob. Nasleduji tfi dny s 8 usmrcenymi (23. unora, 10. a 20.
kvétna), dale devét dni se 7 usmrcenymi atd. V tomto obdobi zaznamenavame 46 dni, kdy pii
nehodéch nezemiel zadny ucastnik nehody v silni¢nim provozu (v roce 2007 jen 23 ,,nulovych
dni*). Nejvice nulovych dni bylo v dubnu (8 dni) a v bfeznu (7 dni), po 6 ti nulovych dnech
bylo v fijnu a v prosinci. Naopak v ¢ervenci a v srpnu byl jen jeden nulovy den. Na jeden den
roku 2008 ptipada v priméru 2,71 usmrcené osoby a to je o 0,37 osoby méné, nez v roce
2007, ale o 0,09 osoby vice, neZz v roce 2006. Z tohoto pohledu byl v roce 2008 listopad
nejhor§im meésicem, nebot na jeden den pripadalo 3,7 usmrcené osoby a naopak

nejptiznivéj$im meésicem byl biezen (s primeérem 1,97).
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Na 1 000 nehod ptipadalo 6,19 usmrcenych osob (tj. o 0,04 osoby na tisic nehod vice,
nez v roce 2007). Nejvice nehod pod vlivem alkoholu bylo zavinéno v sobotu 28. Cervna
a Vv sobotu 12. Cervence (shodné 48 nehod), vysoky pocet téchto nehod byl i v sobotu 21.
cervna (47 nehod) a 6. prosince ( 44 nehod). Naopak nejméné téchto nehod policie eviduje
ve Ctvrtek 25. zafi (3 nehody) a po péti téchto nehodach zaznamenadvame ve Ctvrtek 24. ledna a
ve stfedu 5. bfezna. Nejvice usmrcenych pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu bylo
v patek 8. tnora (5 osob), 3 osoby zahynuly pfi téchto nehodéach 17. srpna a 5. listopadu a dale
zaznamenavame 10 dni, kdy pfi téchto nehodach zahynuly 2 osoby (v péti pfipadech se
jednalo o soboty, étyfikrat figuruji nedéle a jednou pétek).

2.1.7 Mista nehod

Z celkového poctu policii Setienych nehod bylo 27,7% (z celkového poctu) mimo obce

a na tyto nehody dale ptripada:

60,4% z celkového poctu usmrcenych
47,8% z celkového poctu tézce zranénych
43,6% z celkového poctu lehce zranénych

40,5% z celkového odhadu hmotnych Skod

AN N NN

27,2% nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
V prilozené tabulce ¢. 15 je uvedeno ¢lenéni nehod a jejich nasledkii podle mista, tj.
zda k nehodé doslo v obci, mimo obec nebo na dalnici. Index pfedstavuje porovnani s rokem

2007 (rok 2007= 100%).

Tabulka ¢. 15: Clenéni nehod a jejich nasledkii podle mista

. Pocet Pocet chet Pocet lehce | Hmotna Skoda
Misto nehody 5 tézce L o 1
nehod |usmrcenych At zranénych v mil. Ké
zranénych
V obci 115 958 393 1990 13 970 4 606,9
Index rok 2007 = 100% 87,5 102,9 95,8 98,5 90,7
Mimo obec 44 418 599 1819 10 806 31345
Index rok 2007 = 100% 88,4 80,8 96,6 96,5 92,5
Z toho délnice 4 484 29 85 562 494,4
Index rok 2007 = 100% 90,8 64,4 110,4 95,3 94,2

Zdroj:[17]
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V tabulce ¢. 16 je uveden vyvoj poctu usmrcenych osob pii nehodach v obci a mimo
obec za poslednich 10 let.

Tabulka ¢. 16: Pocty usmrcenych osob pri nehoddach v obci a mimo obec za poslednich 10 let

Rok Pocéet usmrcenych osob v obci Pocéet usmrcenych osob mimo obec
1999 507 815
2000 520 816
2001 455 764
2002 501 813
2003 486 833
2004 438 777
2005 425 702
2006 366 590
2007 382 741
2008 393 599
Zdroj:[17]

V tabulce ¢. 17 je pocet usmrcenych chodct ¢lenén podle druhu komunikace (obr. 15)

a denni doby, v¢etné podilu poctu usmrcenych chodct pripadajicich na no¢ni dobu.

Tabulka ¢. 17: Pocet usmrcenych chodcu podle druhu komunikace a denni doby, véetné
odilu poctu usmrcenych chodcii pripadajicich na nocni dobu.

Druh komunikace Pocet usmrcenych | Z toho v noéni dobé tj. % v noci
Dalnice 3 3 100
Silnice L.tridy 63 43 68,3
Silnice Il.tridy 45 30 66,7
Silnice lll.tridy 25 13 52
Komunikace sledovana 33 23 69,7
Komunikace mistni 31 10 32,3
Uéelova komunikace 3 0 0
Celkem 203 122 60,1
Zdroj:[17]

Obrazek ¢. 15: Pocet usmrcenych chodcii podle druhu komunikace

Clenéni poétu usmrcenych chodct dle druhu
komunikace zarok 2008

O Délnice

M Silnice Lifidy

O Silnice Il.tfidy

O Silnice llL.tridy

B Komunikace sledovana

O Komunikace mistni

m Ucelova komunikace

Zdroj:[17]
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Celkové ptipada nejvice obéti chodct na silnice 1. tfidy - 63 usmrcenych chodcti, z
toho 43 v noci. Na silnicich II. tfidy bylo usmrceno 45 chodci (z toho 30 v no¢ni dob¢), na
sledovanych komunikacich ve velkych méstech bylo usmrceno 33 chodcii (z toho 23 v no¢ni
dob¢), na mistnich komunikacich zahynulo 31 chodci, z toho 10 v no¢ni dob¢ apod.

V nésledujici tabulce ¢ 18 je uvedeno podrobné ¢lenéni nehod a jejich nasledki dle
druhu komunikace. Na obrdzku ¢. 16 jsou graficky znazornény pocty nehod dle druhu

komunikace za rok 2008.

Tabulka ¢. 18: Podrobné clenéni nehod a jejich nasledkit dle druhu komunikace

Druh komunikace Pocet nehod Rozdil nehod usn?r?:(;t)’/ch usn?roczedr:;’/ch
Dalnice 4 484 -452 29 -16
Silnice l.tridy 28 798 -4 934 368 -37
Silnice Il.tridy 24 527 -2 872 260 -25
Silnice lll.tridy 18 114 -1 398 174 -20
Komunikace sledovana 29 187 -3 621 73 -8
Komunikace mistni 47 061 -6 323 78 -23
Uéelova komunikace 8 205 -2 851 10 -2

Zdroj:[17]

Obrazek ¢. 16: Pocet nehod dle druhu komunikace za rok 2008

Pocet nehod dle druhu komunikace za rok 2008
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Zdroj:[17]

2.1.8 Uzemni ¢lenéni nehod

Nejvice nehod v silnicnim provozu zaregistrovala policie na uzemi hlavniho mésta
Prahy (30 251) a nejmén¢ pak na tizemi Jiho¢eského kraje (10 694). Vice vidime v nasledujici
tabulce ¢. 19. Obrazek ¢. 17 zobrazuje poéty nehod podle tzemniho ¢lenéni v roce 2008.
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Tabulka & 19: Uzemni clenéni nehod za rok 2008

VUS,C 2008 - Celkem Rozdil Rozdil v % Celkem Rozdil Rozdil v
porovnani s r. 2007 nehod usmrceno %
HI.m. Praha 30 251 3233 -9,70% 38 5 15,2
StredocCesky kraj 22 053 -2 201 -9,10% 166 -35 -17,40%
Budéjovicky kraj 9623 -1720 -15,20% 92 -7 -7,10%
Plzensky kraj 8 968 -1 183 -11,70% 65 -5 -7,10%
Karlovarsky kraj 4 658 -1 022 -18,00% 34 7 25,90%
Ustecky kraj 12 294 -1 356 -9,90% 84 6 7,70%
Liberecky kraj 7 088 -905 -11,30% 37 -9 -19,60%
Kralovehradecky kraj 7 382 -1 314 -15,10% 57 9 18,80%
Pardubicky kraj 6 814 -933 -12,00% 55 -9 -14,10%
Vysoc€ina 6 623 -1 463 -18,10% 65 -7 -9,70%
Jihomoravsky kraj 14 174 -1 848 -11,50% 99 -32 -24,40%
Olomoucky kraj 8 386 -1 159 -12,10% 59 -30 -33,70%
Zlinsky kraj 5596 -1 885 -25,20% 45 -12 -21,10%
Ostravsky kraj 16 466 -2 138 -11,50% 96 -12 -11,10%
Celkem 160 376 -22 360 -12,20% 992 -131 -11,70%
Zdroj:[17]
Obrazek ¢. 17: Pocet nehod dle vzemniho clenéni za rok 2008
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2.1.9 Nehodovost - zavér

Z vyvoje poctu usmrcenych osob vyplyva, Ze po neuspéSném roku 2007 nastalo
vyznamné zlepSeni a mezirocni pokles poctu usmrcenych osob je za poslednich 19 let treti
nejvétsi (po roce 1998 — sniZeni o 207 osob a po roce 2006 — snizeni o 171 osob). Pfitom
pokles nastal prakticky v celém spektru sledovanych tidaji a jedinou vyznamnou vyjimkou
jsou nasledky chodcti, kdy zaznamenavame velmi nepiiznivy vyvoj. Z celkového poctu 203
usmrcenych chodcti pripadd ,jen 37“ na vlastni zavinéni a zbyvajicich 166 usmrcenych
(bezmala 82%) zahynulo v diisledku zavinéni dal$imi ucastniky silni¢niho provozu (pfedevsim
pak tidi¢i osobnich automobilil). Nelze opomenout ani neptiznivy vyvoj poctu usmrcenych
osob u nehod zavinénych pod vlivem alkoholu — zvy3eni 0 44 osob (na celkovych 80 osob) je

vaznym mementem i pro letosni rok. Ke zvyseni poctu usmrcenych, i kdyz mirnému (shodné o

4 osoby), doslo u vekové kategorie 18 a7 20 let a 21 a7 24 let.”

2.2 Porovnani vyvoje se zahrani¢im

Nehodovost na nasich silnicich ale nelze hodnotit jen podle vyse uvedenych udaja, ze
kterych mizeme jen posoudit, jestli se situace zlepSuje nebo naopak zhorSuje. Stav
bezpecnosti na nasich silnicich Ize pochopit az v porovnani se stavem v dalSich statech. Pro
takové porovnani se nabizi pfedevsim staty Evropské unie. Porovnani situace v CR se stavem
v zahrani¢i je dilezité i pfi tvahach o navrhovanych opatienich (programech) ke zvyseni
bezpecnosti dopravy na pozemnich komunikacich. Dulezité je to zejména se staty EU, protoze
v téchto zemich je bezpec€nost silni¢ni dopravy zafazena mezi dopravné politické priority a je
ji vénovana mimotadna pozornost.

Piedbézné statistiky usmrcenych osob za rok 2008 zaznamenavaji v mnoha ¢lenskych
zemich pfiznivy trend snizeni poctu usmrcenych. Napt. Slovinsko, Mad’arsko, Irsko, Belgie,
Ceska republika, Svédsko a Spanélsko dosahli vice nez 10% poklesu. Zejména vyrazné jsou
vysledky dosazené ve Slovinsku (- 27%) a Madarsku (-19%). Je to davod k mirnému
optimismu, ponévadz se podatilo zvratit nepfiznivy vyvoj zaznamenany v roce 2007, béhem
kterého nedoslo, v porovnani s rokem 2006, ke snizeni poc¢tu obéti dopravnich nehod témer

v 74dné zemi EU.

" Statistiky pievzaty a upraveny z [17]
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Piedbézné Udaje evropské databdze CARE za rok 2008 jsou zakomponovany

v nésledujicim grafu (obr. 18).

Obrazek ¢. 18: Celkovy vyvoj poctu usmrcenych v EU
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V roce 2007 zemielo na silnicich EU téméf 43 000 lidi. V roce 2008 to bylo (dle
predbéznych statistik) 39 200 lidi oproti o¢ekavanému poctu 31 500 lidi.

V letech 2001 az 2007 prispély ke splnéni cile EU nejvice tfi zemé: Francie,
Portugalsko a Lucembursko. V téchto zemich se snizil pocet usmrcenych o 43 %, 42 %, a 0 38
%. Pokud bude tento vyvoj pokracovat i v dalSich letech, splni tyto staty cil EU jesté pred
rokem 2010. Mezi dal3i Gsp&sné zemé patii Belgie, Némecko a Svycarsko, kde taktéz doslo ke
znaénému poklesu nehodovosti a cil EU v nich mize byt splnén do roku 2013. Naopak
v Rumunsku, Slovinsku, Litv€, Slovensku a Polsku byl pocet usmrcenych v roce 2007 vyssi
nez v roce 2001. Na obrézku ¢. 19 jsou jednotlivé zemé barevné rozdéleny podle toho, kdyby

8 Jelikoz zahraniéni statistiky nehodovosti za rok 2008 nebyly touto dobou publikovany na obrazku jsou tedy
uvedeny pouze predbézné statistiky. Obrazek byl presentovan na seminaii PIN Talk konaném 19. biezna 2009

v Praze a je dostupny na <http:/www.ibesip.cz/zdroj.aspx?typ=4&1d=1980&sh=-1332595650>
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v nich mohlo dojit ke snizeni po¢tu usmrcenych o polovinu, respektive dle odhadovaného

posunuti terminu splnéni cile EU. Vidime, 7e Ceska republika je ve skupiné zemi, kde se

odhaduje posun terminu o vice nez 10 let.

Obrazek ¢. 19: Rozdéleni zemi dle jejich uispésnosti ve sniZovani poctu usmrcenych a odhad
toho, kdyby mohl byt splnén cil EU. Odhad je zaloZen na vyvoji z let 2001 — 2007.

B Ontime
0 to 3 years of delay
3 to 5 years of delay
B 5 to 10 years of delay

B More than 10 years
of delay
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Zdroj: [13], dostupné z http://www.cdv.cz/file/clanek-aktualni-vyvoj-bezpecnosti-silnicniho-provozu-v-cr-v-
porovnani-s-ostatnimi-zememi-eu/

Nejrizikové&j§i kategorii Gcastnikd silni¢niho provozu jsou v CR Fidi¢i motocykld. I
kdyz v loniském roce doslo k poklesu poctu usmrcenych motocyklisti o 6%, je to stale jen
polovina celkového poklesu docileného v celkové bilanci roku 2008. V dlouhodobéjsim
pohledu je vSak hodnoceni mnohem tragi¢téj$i. V mezinarodnim porovnani vynikne

nebezpecnost nasledkti nehod motocyklistl jesté mnohem vyraznéji, jak je dokumentovano v

nasledném grafu (obr. 20).
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Obrazek ¢. 20: Pocet usmrcenych motocyklistii ve vztahu k poctu ujetych kilometrii
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Zdroj :[19]

Snizovani rizika usmrceni je u motocyklisti méné ucinné nez u jinych ucastnikd
silnicniho provozu. Motocyklisté Casto argumentuji tim, ze diivodem jsou stale vyssi pocty
motocykli a najetych kilometrd. Toto vSak nepostacuje k vysvétleni neptiznivého vyvoje,
nebot’ i pocet kilometri ujetych automobily se zvySuje a to téméf stejné jako u motocyklil

(u motocykla byl od roku 1996 zaznamenan nartst o 24 %, u automobilti o 18 %.)

Na nasich silnicich neni bezpec¢nost dostate¢na. Pfedev§im zdpadoevropské staty mayji
pred nami znaény naskok. Ale i u nas postupné dochazi k pozvolnému zlepSovani a to i diky
zavadéni ruznych opatteni, které by mély zvySovat bezpec¢nost silni¢niho provozu a tim

zabranit ¢i zmirnit ndsledky dopravnich nehod.
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3  Analyza moZnych pristupt k zvySovani bezpecnosti silni¢niho

provozu

Pravdépodobnost vzniku nehody je ovlivnéna znacnym mnozstvim faktort, které
souviseji s elementy dopravniho systému: infrastrukturou a jejim vybavenim, vozidly
a ucastniky silni¢niho provozu. (obr. 21)

Mozné piistupy ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu lze v navaznosti na tyto

elementy dopravniho systému rozdé€lit do téchto oblasti :

v' organizace a legislativa
V" lidsky ¢initel
v vozidlo

v’ stav prostiedi (pfirodni podminky, dopravni cesta, podminky a fizeni provozu).

Obrazek ¢. 21: Podil elementit dopravniho systéemu na vzniku dopravnich nehod

Lidsky fakior 935

Wizidio 13%

Zdroj: [22]
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3.1 Legislativa a bezpecnost silni¢niho provozu

V roce 1992 podepsaly ¢lenské staty ES Smlouvu o Evropské unii (EU), znaméjsi pod
nazvem Maastrichtskd smlouva. Smlouva o Evropské unii oficialné piejmenovala Evropské
hospodaiské spolecenstvi EHS na Evropské spolecenstvi ES a dala zaklad Evropskeé unii.

Se vznikem EU zacalo toto spolecenstvi uplatiiovat vlastni legislativu. Evropska unie
a Evropskd hospodaiska komise vytvorily pfi vykonu své mezinarodni odpovédnosti fadu
dohod, ptedpisti, rozhodnuti a smluv. Bezpecnost silni¢ni dopravy je také zakotvena v Bilé
knize - Evropska dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout. Je zde stanoven cil snizeni
poc¢tu usmrcenych do roku 2010 na polovinu roku 2001. V evropském akénim planu
bezpecnosti silni¢niho provozu jsou pak konkrétnéji rozvijeny rtiznd opatieni a je zde také
zaznamenano, jak se dafi tento cil naplhovat. Nyni se jiz pracuje na 4. verzi tohoto
dokumentu. CR piijala v dubnu 2004 Narodni strategii bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Tim
jednoznacéné ptipojila sviij zdmeér snizit pocet usmrcenych v silni¢énim provozu do roku 2010
na 50% urovné z roku 2002 tj. 650 osob. Strategie je koncipovana tak, Ze je stanoven zakladni
cil a prostfedky pro jeho realizaci. Tyto prostiedky jsou dale rozpracovany do opatifeni
a nasledné do konkrétnich nastroji. Byla vypracovana Ministerstvem dopravy v Uzké
soucinnosti s dal§imi dotéenymi tstfednimi orgény statni spravy, krajskymi urady (dale kraji),
podnikatelskymi subjekty i nevladnimi organizacemi a obcanskymi sdruzenimi, jejichz

¢innost ma dopad na bezpecnost silniéniho provozu. [20]

Od ledna 2009 CR piedseda EU. Bezpet¢nost silniéniho provozu je zahrnuta do
zakladniho dokumentu &eského predsednictvi EU®.

Za Ceského predsednictvi by méla byt zahdjena diskuse o budoucim smétovani politiky
EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, jejimz vyusténim by v druhé poloviné roku 2009
nebo v prvni poloviné roku 2010 mélo byt pfijeti nového Evropského akéniho programu pro
bezpecnost silni¢nich provozu na obdobi 2011- 2020.

Jednim z hlavnich principti soucasného 3. akéniho planu bezpecnosti silni¢niho
provozu je sdilend odpovédnost, ktera je vymezena nejen na vrcholové Urovni mezi
kompetence dané EU a clenskym statim, ale zahrnuje i ostatni podilniky jako vyrobce

automobilli, dopravce a ve své podstaté vSechny Gcastniky silni¢niho provozu. [20]

® Pracovni program &eského predsednictvi — Evropa bez bariér
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EU disponuje celou fadou nastrojii, kterymi vytvari predpoklady pro ochranu zivota
a zdravi v silniénim provozu a k redukci fatdlnich néasledki dopravnich nehod. Nejvice
diskutovana jsou legislativni opatteni, ktera pak maji bezprostfedni dopad do legislativy
jednotlivych ¢lenskych zemi.

V soucasné dobé¢ je nejvice aktudlni Smérnice o vymahani pteshrani¢niho prava
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Jelikoz nebylo béhem francouzského predsednictvi
dosazeno dohody o podobé& tohoto dilleZitého dokumentu, oéekava se, ze Ceska republika
vyrazné vstoupi do usmérnéni projednani tohoto dokumentu. Novy legislativni navrh by
umoznil identifikaci a stihani fidi¢t ze zemi EU v ptipad¢ prohteskl a prestupkl spachanych
Vv jiné zemi, nez v jaké je zaregistrovano jejich vozidlo. Pfi spachani dopravniho pifestupku
obcanem EU by se tomuto ob¢anu mélo dostat stejné¢ho a spravedlivého zachdzeni ve vsech
zemich EU. V soucasné dobé je tato problematika feSena formou bilateralnich a multilate-
ralnich smluv. Tyto dohody vsak nejsou schopny reagovat na pieshrani¢ni problematiku.

V oblasti ptedpisti o bezpecnosti vozidel by taktéz mélo za ¢eského predsednictvi dojit
k pokroku v projednavani navrhu ptedpisu o zvySeni bezpecnosti vozidel. Navrh tohoto
ptedpisu byl zvetejnén v kvétnu 2008. Zavedeni povinnych bezpe¢nostnich technologii, tak
jak je zde navrzeno, zvlasté pak systému elektronické kontroly stability (ESC), ptispéje ke
snizeni poc¢tu usmrcenych pii dopravnich nehodach.

Zavaznym krokem k vytvofeni bezpecné€jSiho uspotraddni komunikaci je Smérnice
2008/96 Evropského parlamentu a Rady o Fizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury,
kterd byla schvélena 19. listopadu 2008.

Jejim cilem je zajistit, aby bezpe¢nost byla integralni soucasti planovaci a projekéni
ptipravy, procesu vystavby i provozu na komunikacich a také vytvotfeni jednotné vysoke
urovné bezpeénosti na komunikacich ve vSech ¢lenskych statech.

Aplikace Smérnice v Clenskych statech je terminovana nejpozdé€ji od 19. prosince
2009. V letosnim roce zapocnou prace na Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu pro
obdobi 2010-2020, ktera bude vychazet ze 4. Evropského akéniho planu bezpecnosti
silnicniho provozu a kterd bude pocitat s vétSim prenesenim pravomoci a aktivit na mistni

uroven.
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3.1.1 Dopravni politika CR

Vyvoj koncepci dopravni politiky zac¢al ve 30 letech minulého stoleti a to dopravnim
planem Ceskoslovenska. Pies vyzkumné feseni optimalizace rozvoje dopravy CSR z konce 50
let minulého stoleti a riizné dopravni strategie a politiky dospéla dopravni politika az do
dnedni podoby. Nese nazev ,,Dopravni politika pro léta 2005-2013+'

Jedna se o cilevédomé plisobeni statu na uspotadani a rozvoj dopravni soustavy. Je

oblasti spolecenské ¢innosti, ktera stanovy cile rozvoje dopravy, nastroje a prostredky k jejich

dosazeni. Mezi priority dopravni politiky patfi:

e dosaZeni vhodné délby piepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim rovnych
podminek na dopravnim trhu

e zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

e zajisténi financovani v sektoru dopravy

e zvySeni bezpecnosti dopravy

e podpora rozvoje regionalni dopravy

Globalni cil dopravni politiky je vytvofeni podminek pro zajisténi kvalitni dopravy
zaméfené na jeji ekonomické, ekologické a socialni dopady v ramci principu udrzitelného
rozvoje a vytvotit zéklady pro nastartovani zddoucich zmén proporci mezi jednotlivymi druhy
dopravy.** K prioritim dopravni politiky patfi také zvySovani bezpenosti dopravy. Mezi
specifické cile v ramci priority bezpecnosti dopravy patii:

e bezpecnost silni¢ni dopravy

e bezpecnost Zelezni¢ni dopravy
e preprava nebezpecného zbozi
e ochrana civilniho letectvi

e Vngjsi bezpecnost dopravy

Nyni se zaméfime na specifické cile prvniho bodu, a to bezpe¢nosti silni¢ni dopravy.

Tyto cile se odviji od nej¢astejSich pricin dopravnich nehod ke kterym patii:

19 7 usneseni vlady CR &. 882/2005
' DRAHOTSKY, Ivo, SARADIN, Pavel. Dopravni politika. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2003. str.
4-5, ISBN 80-7194-511-0.
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3.1.2

nepiiméfena rychlost, neptizptasobeni rychlosti stavu vozovky, stavu komunikace,
viditelnosti a prehledu tidice o situaci

nedani prednosti v jizde

nespravné predjizdéni

nebezpecny zplsob jizdy (nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nepozornost pfi fizeni,
jizda po nespravné stran¢ vozovky)

technické zavady zavinéné fidicem

vliv jinych pficin a jiného subjektu (snizena vnimavost fidice, alkohol, nahlé

vstoupeni chodce do vozovky, ptechazeni mimo piechod apod.)

Bezpecnost silni¢ni dopravy — specificky cil

Opatfeni v oblasti lidského Cinitele

zptisnit pravidla pro zvyseni urovné vychovy novych fidi¢t v autoskolach

zvysit sankce zafizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog

zvysit pocet kontrol a zefektivnéni vymahatelnosti pokut

disledné vyzadovat a kontrolovat dodrzovani zakona o stanovené doby tizeni, doby
odpocinku a bezpecnostnich prestavek ridict

vénovat vysokou pozornost vzdélani, prevenci a osvété v oblasti bezpecnosti dopravy
Vytvofit novy pravni rdmec pro zajiSténi pravidel silni¢niho provozu véetné¢ bodového

systému a zajistit vy3$3i vymahatelnost prava p¥i nerespektovani pravidel SP*2.

Opatieni v oblasti technické bezpecnosti silnic

zavést automaticky systém pro odhalovani prestupkt proti bezpecnosti SP

vytvofit pravni ramec pro zavedeni bezpe¢nostnich auditii na nové budovanych

i stvajicich pozemnich komunikacich

odstranovat Grovilové zelezni¢ni prejezdy na silnicich 1. tfidy a hlavnich Zelezni¢nich
tratich, zajiStovat bezpecny rozhled na stavajicich prejezdech

v zavislosti na intenzité provozu vzajemné od sebe oddélovat pési, cyklistickou

a motorovou dopravu*®

12 Silni¢ni provoz
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identifikovat a nasledn¢ upravovat nehodové lokality, pruzné realizovat opatteni s

nizkymi néklady

Opatieni v oblasti technického stavu vozidel

e pripravovat se na zavedeni pouzivani globalnich technickych predpist GTR

e zvysit diraz v oblasti statniho odborného dozoru (nad STK, vyrobci a dovozci vozidel,
dopravci, technickym stavem motorovych vozidel)

e vytvofit pravni rdmec pro institucionalni zabezpeceni statniho dozoru na STK a

sjednotit systém dozoru ve vetejné sprave

3.1.3 Organizace

ETSC

Evropské rada pro bezpecnost silni¢niho provozu (ETSC) je neziskova organizace se
sidlem v Bruselu, ktera se zabyva problematikou snizovani po¢tu usmrcenych a zranénych pti
dopravnich nehodach v Evrop&. ETSC se snazi identifikovat a propagovat efektivni opatfeni
na zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu, kterd jsou podlozena mezindrodnim vyzkumem
a uspésnym fungovanim v praxi. V ETSC je sdruzeno 41 mezinarodnich a narodnich

organizaci z celé Evropy.**

Evropska charta BSP
Je iniciativou Evropské komise, ktera je souéasti 3. Ak¢niho planu BSP. Jejim cilem je
prostfednictvim individudlniho zapojeni vlad, sdruzeni, mistnich samosprav i soukromych

firem napomoci celoevropskému tsili ve zvySovani arovn¢ BSP v EU.

3 DRAHOTSKY, Ivo, SARADIN, Pavel. Dopravni politika. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2003.
str.74. ISBN 80-7194-511-0.

1 Aktudlni aspekty bezpeénosti silniéniho provozu v ramci eského piedsednictvi  EU [on-line]. Praha, aktua-
lizovano 29. 4. 2009 [cit. 2009-30-04]. Dostupném na WWW: <http://www.ibesip.cz /fi nes/=1980/Aktua
Ini+aspekty+probl.bezp.EU.pdf>

50



CDhV

Je vetejnou vyzkumnou instituci a jedinou dopravni védeckovyzkumnou organizaci
v pisobnosti Ministerstva dopravy (MD). Jeho zdkladnim ucelem je vyzkumna a vyvojova
¢innost s celostatni plisobnosti pro vsechny obory dopravy a zajistovani servisnich ¢innosti
pro MD. CDV rovnéz shromazd’uje data a aktudlni informace pro prubézné napliiovani
webovské aplikace narodni Observatoie bezpecnosti silnicniho provozu slouzici nejen
odborniklim , ale i Siroké vetejnosti, kterd je kompatibilni s Evropskou observatofi bezpecnosti

. v s 1
silni¢niho provozu >

BESIP - koordinacni rada ministra dopravy pro bezpecnost provozu na
N

pozemnich komunikacich™
L

Provadi také prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Tato
povinnost je uloZena Ministerstvu dopravy zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zékont, ve znéni pozdéjsich predpist. Ve své praci se
MD-BESIP soustied'uje na preventivni aktivity v oblasti plisobeni na lidského Cinitele, a to
formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozSifovanim informaci o osvédc¢enych

postupech v této oblasti.

3.2 Dopravné bezpecnostni kampané
Cilem kampani, které potada BESIP, je motivovat ucastniky silni¢niho provozu
k bezpecné jizdé a seznamit je s hlavnimi novinkami, které plynou z nové piijatych zakond.
Maji podporovat pozitivni postoje a modely chovani v provozu na pozemnich
komunikacich, fixovat v povédomi vefejnosti znalosti zdkoni a vést ucastniky provozu
k vlastni zodpovédnosti za bezpe¢né chovani v silni¢nim provozu. Nize je popsano nékolik

Z nich.

1% Aktualni aspekty bezpec€nosti silnicniho provozu vramci Ceského ptedsednictvi EU [on-line]. Praha,

aktualizovano 29. 4. 2009 [cit. 30. 4. 2009]. Dostupném na WWW: <http://www.ibesip.cz/fines/ =1980/Aktual
ni+aspekty+probl.bezp.EU.pdf>
16 usneseni vlady CR & 505/2001
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Nemyslis- zaplatis
Ministerstvo dopravy Vv zaii 2008 piedstavilo novou

odstraSujici kampan (obr. 22), ktera ma za cil snizit pocet nehod na

B NEMYSLIS | 16

ceskych silnicich. Jednd se o nejrozsahlejsi a nejdrazsi propagacni

ZAPLA

kampan v historii Besipu zahrnuje videoklipy i rozhlasové spoty.

Autorem drastickych televiznich Sota s ustfednim sloganem
"Nemyslis, zaplatis!" je rezisér Filip Renc.
Tento mozny pfistup ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu je velmi pouzivan

i v ostatnich statech, kde televizni spoty jsou mnohdy jesté vice drastické nez u nas.

Obrazek ¢. 22: Priklad plakatu kampané ,, Nemyslis zaplatis *

[ ) -
rsrpheran B NEmysLS
A IETEic)e raERze
i o vieney

—

Zdroj: Besip"’

Bezpecna obec (obr. 23)

Zdroj: Besip™®

7 Dostupné z www.ibesip.cz/prezentace-kampani/nemyslis-zaplatis

'8 Dostupné z www.ibesip.cz/prezentace-kampani/bezpecna-obec
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Cilem tohoto projektu je napomoci komplexné feSit problematiku bezpeénosti
silnicnitho provozu ve méstech a obcich poskytnutim pottebnych informaci odpovédnym
osobdm a institucim. Projekt realizuje fadu opatfeni stanovenych v Narodni strategii
bezpec¢nosti silni¢niho provozu. Také by mél pokryvat komplexni oblast bezpecnosti
silni¢niho provozu v obcich pocinaje dopravni vychovou, dopravnim zklidiiovanim atd., az po
informace o moznostech financovani Uprav infrastruktury pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Na tvorbé projektu se budou podilet ¢lenové pracovni skupiny BESIP. Cleny budou

také zastupci PCR, statni spravy, mistni samospravy a nestatnich neziskovych organizaci.

Domluvme se!

Tato kampan je zaméfena na mladé fidi¢e a proti jizdé pod vlivem alkoholu (obr. 24).

Koncept kampan¢é vychazi zobdobnych kampani v zahrani¢i. Tento projekt spoleéné

ey e

Obrazek ¢. 24: Priklad plakatu z kampane ,, Domluvme se

] i iy
i
gl
o

www.domluvme-se.cz mas=

Zdroj: Besip

19 dostupné z www.ibesip.cz/prezentace-kampani/domluvmese

53



The Action

Obrazek ¢. 25: Logo kampané ,, The Action*

THE ACTION

Zdroj: Besip®

Zde se jedna o preventivni multimedidlni projekt, ktery se zamétil na mladé tcastniky
silni¢éniho provozu. The Action (obr. 25) zprostiedkuje studentim stiednich $kol, tedy
mladym zacinajicim tidi¢im, emotivni zazitek redlnych dopadii dopravni nehody. Zde se
nehovoii 0 nabouranych vozidlech a pomackanych blatnicich, ale o trvalé invalidité
a mnohdy i smrti mladych lidi, ktefi pfecenili své schopnosti nebo se chovali nezodpoveédné.
Pravdivé ptibéhy hasici, zdchranaii, policistil a samotnych obéti dopravnich nehod doplnéné
tancem, hudbou a videoklipy. Projekt je organizovan od roku 2004 a pii 200 reprizach se
s nim seznamilo témé&F 80 tisic studenti ze viech kraji Ceské republiky.

Cilem tohoto projektu je prevence uzivani alkoholu a jinych omamnych latek pied
fizenim motorovych vozidel a béhem n¢j, zejména ve vazbé na predchozi navstévu diskoték
¢i noc¢nich klubd, dale boj proti rychlé nebo nezodpovédné jizdé a diraz na pouZivani
bezpeénostnich pasi. Jde o prvni preventivni projekt v Ceské republice, ktery pracuje s presné
danou cilovou skupinou a pouziva pifi tom moderni komunikaéni prostfedky srozumitelné

teenagerim a mladym lidem.

3.3 Lidsky faktor - vzdélavani a vychova

Vzdélavani a vychova = prevence
Mimo samostatné odd&leni BESIP se na zajistovani prevence podili i UAMK.?! Jsou
také uzavieny smlouvy s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu, Centrem dopravniho vyzkumu,

Ustavem dopravniho inzenyrstvi a také s provozovateli détskych dopravnich hfist.

Jedna se napf. o tyto ¢innosti:

e program systematického vycviku na détskych dopravnich hiistich,

20 Dostupné z www.ibesip.cz/prezentace-kampani/theaction
2! Ustredni automotoklub CR
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e program pro zacinajici cyklisty - dopravni soutéz mladych cyklistd "DSMC" pro zaky
ve véku 10 - 14 let (4. - 8. ro¢nik). V ramci pfipravy na jednotlivé discipliny ziskavaji
déti znalosti a dovednosti potfebné k samostatné ucasti v provozu (pravidla provozu
na pozemnich komunikacich v teorii a jejich uziti v praxi, jizda zru€nosti, technicka
dovednost, prvni pomoc, apod.).

e rozhlasovy vychovny program "Zlata zebra" pro zaky ve véku 7 - 11 let, pti kterém na
zaklad¢ rozhlasovych Sotl Zaci fesi v pracovnich sesitech zadavané tkoly tykajici se
problematiky chodce a cyklisty

e dopravni vychova v détskych pradzdninovych taborech.
3.3.1 Dopravni vychova déti

Clovek se stava ucastnikem silni¢éniho provozu jiz v détstvi. Proto by uz v tomto véku
méla zadit priprava na n¢j. Ucastnikem silni¢niho provozu je kazdy u nas. At uz jako chodec,
cyklista nebo fidi¢. Proto musime znat pravidla a zasady bezpecné chtlize a jizdy. Na dopravni

vychové by se neméla podilet jenom $kola, ale také rodice.

Dopravni vychova ve Skole

V matetskych Skolach se u¢i déti dopravni vychové prosttednictvim her a riznych
dalich ¢innosti. Zde se pracuje dle programu vychovné préce, ktery stanovuje okruh znalosti,
dovednosti a navykl. Naptiklad se zde déti seznamuji s dopravnimi prostiredky, svételnymi
signaly, zakladnimi dopravnimi zna¢kami nebo rozpoznavaji strany a zvuky. Na zakladnich
Skolach se obsah dopravni vychovy Fidi zdvaznym dokumentem MSMT?. Je zde déna
povinnost znat pravidla pro chlizi a jizdu na kole. K nejucinnéj$im formam dopravni vychovy
déti je vycvik a vyuka déti na détskych dopravnich hiistich. Zde se jedna o systematicky
vycvik, jehoz obsahem je procvigeni zakladnich prvki jizdy na kole. Obsah systematického
vycviku je procviceni zakladnich prvka jizdy na kole. V zavéru je ptezkouseni pravidel
provozu na pozemnich komunikacich pomoci testi. Zaci pak mohou ziskat ,,Prikaz cyklisty*.

Systematické zabezpeceni dopravni vychovy na vSech stupnich skol, od matetskych
Skol az po stiedni Skoly, postavené na osvédcenych zahrani¢nich postupech, je také jednim
z dulezitych ukold, které je potfeba stale zajiStovat. VEétSi pozornost by se méla vénovat

i podpoie dopravni vychovy v ramci rodiny.

22 MSMT — Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy
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Jedno z nejdilezitéjsich opatieni k zajisténi vyssi bezpecnosti silniéniho provozu je

celosvétoveé povazovan dozor dopravni policie.

3.4 Opatreni v oblasti vozidla

Nejnizs$i podil na pti¢indich nehod mé oproti lidskému Cciniteli vozidlo. Piipadné
nehody, pfipisované technickému stavu vozidla jsou disledkem nedodrzovani ptedpist ze
strany provozovatele vozidla, ale taky ze strany provozovatelii stanic technické kontroly
a podobnych zatizeni.

Primérné staii vozového parku v Ceské republice ¢ini 14,5 let. Proto je potieba
zlepsit provadéni technickych kontrol, i kdyz v tomto oboru bylo dosazeno nejvyssi rovné
kompatibility naSich a evropskych ptedpist. Je vSak nutné pfipomenout, ze pribézné jsou
stale dopliovany do legislativy zemi EU nova opatifeni, ktera pfispivaji ke zvySovani

bezpecnosti.
3.4.1 Bezpecnost ve vozidle

Pouzivani bezpec¢nostnich pasti u osobnich automobild se jiz stdva samoziejmosti pro
vétSiny tidica 1 spolujezdci. Horsi situace ale nastdva u pouzivani zadrznych systémi u auto-
busti respektive u vozidel kategorie M2 nebo M3, kde vznika cestujicim povinnost si
bezpec¢nostni pasy pfi jizd€ zapnout.

Pouzivani pasil je upraveno nafizenim ministerstva dopravy®, ve kterém se pravi, Ze
nova vozidla kategorie M2 ttidy B a M3 t¥idy B a III musi byt pfi jejich prvni registraci od
1.4.2004 vybavena na vSech sedadlech kotevnimi tichyty bezpec¢nostnich past v provedeni
podle piedpisu®® a nebo bezpe¢nostnimi pasy v provedeni podle predpisu®.

Autobusy patii podle nového rozd€leni druhi dopravnich prostiedki do kategorie

M2% nebo M3?’.

2% nafizeni ministerstva dopravy ze dne 22. fijna 2003

2 EHK ¢&. 14 v jeho poslednim platném znéni nebo podle smérnice 76/115/EHS ve znéni jeji posledni mény
% EHK ¢&. 16 v jeho poslednim platném znéni nebo podle smérnice 77/541/EHS ve znéni jeji posledni zmény
% M2 - vozidla, kterd maji vice neZ osm mist k prepravé osob, kromé mista fidice, a jejichZ nejvétsi piipustna

hmotnost nepfevysuje 5 000 kg
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Pouzivani bezpecnostnich pasit v autobusech musi byt také v souladu se Smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2003/20/ES. [22] Posadka autobusu neni ptimo odpovédna za
fakt, zda je cestujici pfipoutan, musi jej ale informovat o jeho povinnosti pas pouZzit.

Informovani mohou byt jednim z téchto zpusobu :

e fidicem

e pruvodc¢im nebo osobou uréenou za vedouciho skupiny

e audiovizualnimi prosttedky (napf. pomoci videa)

e napisem nebo piktogramem stanovenym ¢lenskymi staty podle vzoru Spoleéenstvi

uvedeného v ptiloze, vyrazné zobrazenym u kazdého sedadla

Bezpecnostni pasy by se mély postupné dostavat do vSech linkovych autobusi.
V autobusech, které nejsou vybaveny bezpe¢nostnimi pasy je cestovani fadoveé nebezpecnéjsi,
zejména pii jizdach mimo obce. V zjmu ochrany zdravi a Zivota je dtlezité, aby se cestujici

vzdy bezpe¢nostnimi pasy zapnuly. Situace je u nas je patrna z nasledujiciho ptib¢hu:

,.Kazdé prazdniny jezdim za svou babickou na ValaSsko. Vzdy jsem se na tuto cestu tésil,
nebot jsem strasné rad pozoroval prirodu z autobusového okénka. Nejinak tomu bylo i letos. Nastoupil
jsem do autobusu a vybral dobré misto s vyhledem. Z batohu jsem si vybalil denni tisk a lahev piti.
Pohodiné jsem se usadil a cekal, aZ se autobus rozjel. VSiml jsem si, Ze autobus je vybaven
bezpecnostnimi pasy. Po chvili odhodlani jsem ho vytahl a pripoutal se. Spolusedici se na mé
prekvapené podival a s nim i lidé sedici na druhé strané ulicky. Jejich pohledy byly zajimavé a ja
Z nich citil to, Ze se mi vysmivaji a Fikaji- ,, to je ale blazen, on se poutd*“. Ano, v tom autobuse jsem
byl jediny, ktery se pripoutal. Jako cestujici se poutdm vSude, kde je to mozné a to proto, Ze jsem videl

, V. r o r <28
nasledky nepripoutani..

3.4.2 Elektronicky dohled nad STK

Od 1. zati 2008 zavedlo MD centralni elektronicky dohled nad STK. Kamerovy

dohled ma predevsim zabranit tomu, aby se z kontroly vracely na silnice vozy, které nespliuji

2"M3 - vozidla, kterd maji vice nez osm mist k piepravé osob, kromé mista Fidie, a jejichZ nejvétsi pripustna
hmotnost prevysuje 5 000 kg

ZBautor
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technické podminky. Diky pocitaovému systému budou mit pracovnici dohledu on-line
informace o tom, jaké vozidlo v daném okamziku prochazi kontrolou a jaky ukon na ném
technik provadi. To pak budou moci porovnat se skutecnym stavem. Pozd¢€ji by se soucasti
dohledu mél stat i kamerovy systém. Cilem tohoto projektu je zabranit podvodim v STK,
a tim padem vyrazné ztizit ,legalizaci“ vozi ve Spatném technickém stavu. Také jde
o posileni bezpecnosti silniéniho provozu. Na silnici se nesmé&ji dostat auta, kterd& mohou

ostatni fidi¢e ohrozit.

3.4.3 Lepsi vozidla - inteligentni vozidla

V dnedni dobé se stale vice rozmahaji ruzné technologie, které se daji vyuzit v kazdé
oblasti. Vyuzit se daji i zhlediska bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Tyto komunikaéni
a inteligentnéj$i prepravé lidi a zbozi. Existuje Siroké spektrum technologii, které jsou
zakladem pro mnohé systémy, jez utvari vozidla "chytfejSimi". Tyto technologie je potieba
zapracovat do svych novych modeld automobilli a tim podpofit riizné ¢innosti fidice.

Budoucnost patii inteligentnim vozidlam. Inteligentni vozidla budoucnosti, jejichZ
vyvoj podporuje i Evropska komise, vypadaji jako bézna vozidla, kterych jezdi po silnicich
desitky miliond. Technologie, které jsou namontovany pod jejich kapotou, v§ak tidajné mohou
zménit svét. Nekteré z nich dovedou zabranit srazce, jiné mohou vozidlo udrzet v jizdnim
pruhu, uhlidat odstup v koloné nebo se pfipravi na naraz a pak si samy zavolaji pomoc. Pokud
by se staly béznou soucasti vybavy, pak by se podle Evropské komise mohl pocet obéti
dopravnich nehod do roku 2010 snizit na polovinu. [13]

Proto je v posledni dobé vénovana mnohem vétsi pozornost rozvoji novych technologii
Vv oblasti dopravni telematiky, tzv. inteligentnich dopravnich systémi (ITS), které mohou
pomoci pti zvySovani irovné bezpecnosti silnicni dopravy a vykonnosti dopravy, a soucasné
nabizi jejim Ucastnikim vétsi pohodli a vys$i stupent vybavenosti. Ocekava se, Ze vyvoj
a zavadéni téchto inovacnich technologii do oblasti konstruovani automobilti a projektovani
bezpe¢néjsi silni¢ni infrastruktury bude vyznamnym piispévkem k dosaZeni cile definovaném
v Bilé knize Evropské komise o dopravé, kterym je 50% snizeni poc¢tu obéti dopravnich nehod

na evropskych silnicich v roce 2010.
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3.4.4 Projekt eSafety

Safety

Se zaméfenim na urychleni vyvoje, implementaci a pouzivani inteligentnich
integrovanych systéma bezpecnosti silni¢niho provozu vznikla v roce 2002 iniciativa, kterd
nese nazev eSafety. Byla zaloZena jako kooperacni a vicesektorova, vychazejici ze spoluprace
vefejného a soukromého sektoru (Komise, ¢lenské staty, provozovatelé infrastruktury,
telekomunika¢ni pramysl, vyrobci vozidel). Dochazi zde Kk vyuziti informa¢nich
a komunikacnich technologii pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Utelem akéniho planu eSafety je usilovani o podporu integrovaného piistupu
k bezpecénosti silni¢niho provozu pro identifikaci fazi pted nehodou, pfi nehodé a po nehodé.
Diky tomuto pfistupu budou hrat vyznamnou roli opatieni v oblasti aktivni a pasivni
bezpecnosti, dopravnich ptedpisti, informacnich technologii a inovaci. Vysledkem iniciativy

eSafety byla zavére¢na zprava z listopadu 2002 s piilohou 28 doporuceni.

3.5 Opatreni v oblasti dopravni infrastruktury

Ovliviiovat chovani ucastnika silni¢niho provozu a eliminovat i jejich nespravné
chovani lze dopravni infrastrukturou. Spravnym uplatiovanim opatieni, které se tykaji
dopravni infrastruktury je mozné ve velmi kratké dobé docilit dobrych vysledkli ve snizeni
nehodovosti a jejich nasledk.

Je potiebné utvaret na pozemnich komunikacich takové prostiedi, které chybovani
¢lovéka co nejvice omezi, aby nasledky piipadné chyby bylo co nejmensi. Upravami
a designem pozemnich komunikacich je mozné velice vyrazné ovlivnit dopravni nehodovost
v kladném i zdporném smyslu. Principem bezpe¢ného utvareni komunikaci je snaha
vyvarovat se faktorti, které¢ usnadiuji vznik nehod, resp. faktort, které by zhorSovaly jejich

nasledky.
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Je nezbytné varovat se vSeho, co fidi¢ neocekava. Nebot' pokud nastane situace na
kterou fidi¢ neni ptipraven, tak pravdépodobnost nespravného rozhodnuti, zkratkovité reakce

a nehody prudce roste. Jde zejména o :

» jednoznacnost, zietelnost a kontrast vyzna¢ovani dopravnich situaci

» stejné situace maji byt vyznacovany stejné

» absenci zbytecnych pevnych piekazek (nahrada nebezpeénych podpér velkoplosnych
znacek a reklam profilu I bezpecnéjsimi ptihradovymi konstrukcemi)

» pouzivani vhodnych bezpecnostnich prvka a doplikt (délici ostriivky riiznych typu,
vysazené chodnikové plochy, délici pasy apod.)

» spravné umisténi, usporadani a vybaveni prechodi pro chodce

» optimalizace zastavek vetrejné dopravy

VolIné useky
> volba vhodného §itkového uspotadani
> zajisténi jasného smérového a vyskového vedeni
> spravné a zietelné oznaCovat zatdcky a u delSich (resp. neptehlednych) obloukil
i jejich prabéh (zpravidla vodicimi tabulemi)
> varovat se prudkych zmén sméru a vysky
> varovat se nahlych zmén adheznich vlastnosti povrchu vozovky (napf. pifimy usek
drsné&jsi nez navazujici smérovy oblouk, pfechody mezi Zivici a kluzkou dlazbou)
> zajistit odpovidajici profil povrchu vozovky (absence vyjetych koleji, které
znemoziuji odvodnéni a neptiznive plisobi na jizdu vozidel)

> varovat se nezapusténych konct ocelovych svodidel (pro vozidlo agresivni)

Kftizovatky

» pozor na psychologickou prednost podporovanou pribéznym obrubnikem, vefejnym
osvétlenim, svodidlem, liniovym vodorovnym znacenim a prithledem, rozlehlymi
plochami, nevyraznymi znackami upravujicimi pfednost v jizd¢ (zanikajici na pozadi
¢i ve zméti jinych znacek a prvki), apod.

» varovat se uzivani kombinace znacky ,,Ktizovatka s vedlejsi silnici v ptipadé, kdy

hlavni silnice méni smér doprava
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» varovat se rozhledovych ptekazek v rozhledovych polich (n€kdy i1 zdanlivé mala
dopravni zna¢ka mtiZze znamenat velky rozhledovy deficit

» opakovat znacku ,,Dej prednost v jizdé“ nebo ,Stlij, dej ptfednost v jizdé*“ nad
vozovkou tam, kde hrozi jeji prehlédnuti

» nebezpecné kiizeni nahrazovat méné nebezpeCnym piipojovanim (v praxi znamena
ptrevazné nahradu prisecnych kiizovatek malymi okruznimi)

» castou chybou je odsouvani ptechodtl od kiizovatek — do mist, kde tidi¢ prechod

mén¢ ocekava a jede rychleji

V ptiloze ¢. 4 jsem uvedl ptiklady, kdy dopravni znacky zanikaji mezi reklamami
a zeleni, agresivni pouziti podpérné konstrukce profilu I a nasledné pak vhodnéjsi zptisob
pouziti ptihradové podpéry z moznosti piejeti.

Prakticky piiklad nebezpec¢né znacky ,,Kitizovatka s vedlejsi silnici® je znazornén na
obrazku ¢ 26. Zde se jedna o psychologicky velmi nebezpe¢nou kombinaci dopravnich
znacek. Znacka psychologicky podporuje dojem ptednosti ve sméru ptimém a hrozi kolize s

vozidly zprava. Piiklady dalSich nebezpecnych kombinaci jsou uvedeny v ptiloze.

Obrazek ¢. 26: Psychologicky velmi nebezpecna kombinace dopravnich znacek

Zdroj:[22]

Bezpec¢né utvaieni pozemnich komunikaci ma na nehodovost bezprostiedni vliv, proto

je nezbytnou podminkou zabezpecit jeji dodrZzovani a jeji kvalitu.
| v Ceské republice se zadina rozvijet bezpetné utvareni pozemnich komunikacich

(zklidiovani dopravy) resp. vefejna poptavka po ném roste. Ministerstvo dopravy CR

a spolupracujici instituce vytvofili fadu publikaci a predpist, které maji pomahat zklidiujici
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opatieni navrhovat a prosazovat. K témto predpisim, patii predev§im nasledujicich pét

technickych podminek (TP):

TP 145: Zasady pro navrhovani Gprav prutahu silnic obcemi
TP 132: Zasady navrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich
TP 123: Zjistovani kapacity komunikaci a navrhy na odstraiiovani kongesci

TP 103: Navrhovani obytnych z6n

AN NN

TP 85: Zpomalovaci prahy Projektovani mistnich komunikaci [2]

Tendenci pro uZivani prvkt bezpeéného utvafeni pozemnich komunikaci je mozné
vidét i v novelizaci Ceské statni normy (CSN 73 6110) ,,Projektovani mistnich komunikaci®
a (CSN 73 6101) ,Projektovani silnic a dalnic*. Ob& podporuji pouzivani jizdnich
a parkovacich pruhi menSich S$itek, zpfisiuji podminky zfizovani pfechodlii pro chodce

v z4jmu jejich bezpecnosti, atd..
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4 Syntéza ziskanych udaji, navrh moZnych pristupi ke zvySeni

bezpecénosti a posouzeni jejich dopadi

Z analyzy dopravni nehodovosti v CR, provedené v druhé &asti této diplomové prace
vyplyva, Ze situace je i nadale velice Spatna, o ¢emzZ se také muzeme piesvédcCit z dennich
statistik dopravnich nehod, které kazdodenné aktualizuje Ministerstvo vnitra CR. Selhani
jednoho ze tfi vzajemné se ovliviujicich prvka vede k dopravni nehodé. Mlzeme napsat, ze

dopravni nehoda je obycejné primy disledek selhani téchto prvki:

e Vlastni bezpecnost vozidla
e Vlastni bezpe¢nost komunikace a jejiho okoli

e Pozadované chovéani uzivatele komunikace

Opatteni bezpec¢nosti dopravy by mély mit za cil proniknout do sou¢innosti okolnosti
vedoucich k nehod¢ a to v konkrétni situaci. Pokud je mozné kazdy z téchto ovliviiujicich
faktord zménit, existuje dobra vyhlidka, Ze se nehoda nestane. Jinymi slovy, méné nehod
znamena bezpecnéjsi chovani uzivateli komunikaci, bezpe¢néjsi vozidla a bezpecnéjsi

dopravni infrastrukturu®.

Opatteni bezpecné dopravy by méla:
e ptedchazet vyskytu nehod a vyhnout se tomu, aby se udalost stala nehodou
e KkdyZ dojde k nehodé¢, omezit $kody na zdravi a materialni Skody
e predchazet tomu, aby se pficina Skody a zranéni rozsitila a ubezpecit se, ze se

odborné odstranila

2 portal Evropské unie o vefejném zdravi [on-ling]. Praha, aktualizovano 18.3.2009 [cit. 2009-18-03]. Dostupné

na WWW: < http://ec.europa.eu/health-eu/my_environ ment /road _sa fety/io_cs.htm>
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4.1 Navrh moZnych pristupii ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

V ptedchazejici kapitole je uvedena analyza nékterych moznych ptistupti ke zvySovani
bezpecnosti silnicniho provozu. Je velmi dillezité, aby tyto pfistupy byly systematicky
propojeny mezi jiz zminéné prvky — lidsky cinitel, dopravni infrastruktura a vozidlo. Navrhy
také musi spliovat tadu kritérii, at’ jiz z pohledu legislativy, technologie, konstrukce
a v neposledni fadé ekonomické proveditelnosti. V této Casti se zaméfim na konkrétni
opatfeni a ptistupy, které vedou ke zvySeni bezpecnosti a posoudim jejich dopady a piipadna

rizika.

4.2 Lidsky cinitel

OPATRENI A: Dozor dopravni policie

Komentar

ov e

Dopravnich ptestupkl se dopoustéji fidi¢i na celém svété. Jednim z nejdulezitéjsSich

opatfeni K zajisténi vyss§i bezpecnosti silni¢niho provozu je celosvétové povazovan dozor

v oev s .

dopravni policie. Proto je dileZité posilovat toto opatfeni ¢astéjsimi kontrolami. Ukolem
dopravni policie a méstskych straznikii nema byt pouze zisk z nasazovani boticek nebo ¢ihani
na parkovistich s potifebou vybrat do kasy co nejvic penéz, ale hlavné piedchazeni dopravnim
nehodadm vSude tam, kde k tomu vybizeji rizikové dopravni podminky. Hlidkovat na Usecich
Castych nehod, u prechodu, skol, hiist, tipovat rizikova mista na silnicich, podavat navrhy na
zlepSeni dopravnich cest, pfechodt a kiizovatek — to vie naleZi k bezpecnosti a prevenci

Vv doprave. (tab. 20)

Tabulka ¢. 20: Analyza opatreni A

Zodpovida | Dopady

MV a obce® |- zklidnéni dopravy
- zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
- vybrané prostiedky z blokovych pokut se mohou investovat zpét
do BSP )
- dodrZovani pravidel silni¢niho provozu USP
- pri nedostatku policistli moznost pouzit figurinu policisty viz.
nizkonéakladova opatfeni

- snizeni poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu, 1€kt a
jinych ndvykovych latek

Termin Rizika
Pribézné,ve - personalni zajisténi
dne, vnoci,,... |- korupce

%0 pokud je v ziizena obecni policie
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Pokud ridi¢i uvidi ¢asté dopravni kontroly — budou jezdit bezpecnéji a dle

predpisi.
OPATRENT Al:

= Jména chronickych prestupkait jsou zvetejiiovana v regionalnim tisku.

» Vozidla maji po ur¢itou dobu viditelné vystrazné nalepky, aby ostatni icastnici
dopravy i policejni hlidky v¢as zaregistrovali rizikové tidice.

= Ridi¢, ktery piekro¢il rychlostni limit, zaplati pokutu a &eka hodinu tam, kde
byl pfistizen.

» HiiSnik musi odpracovat stanoveny pocet hodin na vefejné prospésnych
pracich, zejména na ipravach komunikaci, adrzbé dopravniho zatizeni a tklidu
trosek aut.

Komentar

Zavedeni téchto opatieni, které jsou ve svété bézna by v naSich podminkéach narézelo
na problémy z oblasti - legislativy - zakon ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich udaju,
proveditelnosti - fidi¢i Casto stfidaji vozy osobni a vozy firemni, coZ by vedlo k problémové
kontrole vystrazné néalepky a také velké nevoli ucastnikli silni¢niho provozu. Vefejné

w1 , . . Fosrv 1 v g N /31
prosp&iné prace jako sankce jsou u nés jiz b&zné, ale pouze v trestnim Fizeni®".

OPATRENI A2: Zakaz nahlasovani dopravnich kontrol v médiich

Komentar
Dopravni kontroly by nemély byt zvefejiiovany v médiich, naopak lidé by si mély
uvédomit, Zze pokud hlasi kontrolu dopravni policie, vystavuji se vétSimu nebezpeci, nebot’

ov e

fidic¢i, kteti diky nim uniknou potrestani, stale ohrozuji ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

%! Trestnym &inem v SP je napt. Fizeni motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni, mafeni vykonu tfedniho

rozhodnuti, ubliZeni na zdravi, obecné ohrozZeni
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Tabulka ¢. 11: Analyza opatieni A2
Zodpovida | Dopady

Managament - mens$i mira ohrozeni ucastniku silni¢niho provozu
komercnich - zvySeni povédomi lidi o problematice bezpec¢nosti silnicniho
rozhlasovych provozu

stanic, MS - moznost vétsich piijma KRS®

- nahrazeni uzite¢nymi zpravami — kolony, objizd’ky, nehody
(ptiklad: vefejnopravni rozhlasové stanice)
- spolecenska prestiz stanic, které toto zrusi

Termin Rizika

Pribézné, ve - legislativa

dne,v noci, - ohrozeni svobody slova
v dedti,... - protesty KRS

OPATRENI A3: VyuZivini napomenuti jako sankce za piestupek

Komentar

Mnoho policistii pfi kontrole rovnou udéli pokutu i za ptestupek, ktery vznikl
u bezproblémovych fidi¢l ,,ndhodné“. Jednd se napf. zapomenuti rozsviceni svétel, prosla
lékarnicka, chybéjici nahradni zarovka u pravého svétlometu apod.

Pfi realizaci tohoto opatieni by policista fidice napomenul a poucil o tom, Ze
napomenuti vkladd do elektronické databaze. Pokud fidic bude znovu pfistizen jinym
policistou na jiném misté — pfisny postih. Policista bude hned védét za co byl fidi¢ napomenut

a pfipadné zkontrolovat napravu.

Konkrétni pripad

Ridi¢ byl piistizen, Ze ve vozidle ma jiz pul roku proslou lékarni¢ku. Policista Fidice
napomene a vie zaznamena do elektronické databaze popf. do registru fidi¢t. Ridi¢ bude
nahodn¢ kontrolovan za tyden. Policista ktery provadi kontrolu patfiénych dokladii uvidi ¢i
zjisti, ze Fidi¢ byl nedavno napomenut za to, Ze ma proSlou Iékarnicku — tak ji znovu
zkontroluje. Pokud je jiz lékarni¢ka nahrazena novou v elektronické databazi bude zaznam
pozménén. Pokud ne, tak bude nasledovat tvrdy postih dle zékona.

ov e

Vzdy by zalezelo na konkrétnim idic¢i, situaci a na vuli policistu.

%2 KRS - komeréni rozhlasové stanice; misto &asu vénovanému hlaseni mohou pustit reklamu
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Tabulka ¢. 12: Analyza opatreni A3

Zodpovida Dopady

MV - informovanost o piestupcich fidict bez udéleni pokut
- zvySeni prestize a lepsi povésti policie
- Zadné, popiipadé min. naklady na systém (vyuzivan registr Fidic¢i)
- ystiicny krok pro bezproblémové fidice

Termin Rizika
Pti kazdé kontrole | - moznost zvySeni korupce policisti
- zneuzivani

OPATRENI B: Realizace a podpora bezpe¢nostnich informaénich kampani
Komentar

Informacni kampané zahrnuji pribézné informovani ucastnikd silnicniho provozu
skrze média a jsou zaméfeny na specifické cilové skupiny. Médii pro tyto kampan¢ mohou
byt: inzeraty v dennim tisku a ¢asopisech, Soty v televizi, radiu a kinech, broZurky, letdky
a dalsi materidly distribuované specifickym cilovym skupinam (obecné ucastniktim silni¢niho
provozu), vyuziti znamych lidi a celebrit k propagaci riznych opatfeni, plakatové

a bilboardove inzeraty atd.

Rozhlas a televize

Informovat fidice a propagovat bezpeCnost silniéniho provozu by mély nejen
vefejnopravni rozhlasové stanice, ale i komer¢ni. Zde je také mozné plsobit na chovani
ucastnikli silni¢niho provozu, jak riznymi rozhlasovymi spoty, které jsou specialné ureny
k prevenci nehodovosti, tak i samotnymi pofady. Napt. rozhlasové spoty kampané , Nemysli§
— zaplati¥* nebo pofad, ktery vysild kazdy den Cesky rozhlas 1 ,Motozurnal“*®. Tyto
kampan¢ krom&é BESIPu také realizuji napiiklad pojistovny, organizace motoristi a jiné
nevladni organizace a je dobré je podporovat a Casto vysilat.

Vyuziti televize jako média pro kampan vede k vétSim zménam chovani nez jina
média. Je to pravdépodobné zplsobeno tim, ze televize je médium, které zasahuje Sirsi
vefejnost nez jind média. V Ceskych televizich se vysilaji kampané realizované pievazné
oddélenim Ministerstva dopravy - BESIP.

BESIP ma s realizaci bezpe¢nostnich kampani pomérné dlouhou zkusSenost. Stale bézi
potad ,,STOP*, kde se zndmy herec Pavel Soukup snazi vyvracet myty a omyly tidic a od

v

zati 2008 také spoty kampané ,Nemyslis-zaplatis“ (viz 3 Kkapitola). Mozné snizeni

8 Zde se nejedna o piimou bezpecnosti kampai zaméfenou na uréitou skupinu Fidié.. Tento pofad ma velmi

pozitivni vliv na chovani Gcastniki silni¢niho provozu tim ze poskytuje rady ,vzdélava a uci..
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nehodovosti Ize ptipisovat i této kampani. Aby kampan byla u¢inna, je nutné ji ¢asto vysilat
a to 1 pred 22:00 hodinou. Nekteré komercéni televize tyto spoty vysilaji zkracené a pointu
zakryvaji Gernym ¢tvercem. Cini tak z obavy pied postihem ze strany Rady pro rozhlasové
a televizni vysilani. Ceska vefejnopravni televize vysila klipy po cely den v plné verzi, pred
nimi vSak zarazuje kratké varovani. Takto by to mély vysilat i ostatni televize. Zafazeni téchto
klipi do reklamnich blokd neni také spravné. VétSina lidi reklamu pifepina a nebo pfti ni
odchazi pry¢. A uznejte sami Ze mezi reklamou na rychlé auto, Sampon ¢i jogurt se moc
nehodi. V dalSich klipech je nutné pamatovat také na ostatni ucastniky silni¢niho provozu jako
jsou chodci a cyklisti, kterych se to také ve skutecnosti tyka a kteti mohou nabit dojmu, Ze oni
jsou hajena skupina, které se musi vSichni podfizovat a Ze za vSechny problémy mohou
jen fidi¢i aut. Kampan ma jesté prinést dalsi spoty, rozhlasové spoty, tiskové inzeraty a desitky
billboardi a internetovych bannert.

Kampan¢ zamétené obecné na vSechny typy dopravnich nehod nevedou ke statisticky
vyznamnym zménam v poctu dopravnich nehod. Je tedy dobré tyto kampané vzdy nékde
smétovat (pouzivani bezpecnostnich pasti, alkohol, nepiimétena rychlost apod.) Vétsich zmén
Ize také dosahnout, pokud jsou informa¢ni kampané doprovazeny ¢i kombinovany se
zvySenym policejnim dohledem. K vét§im zménam chovani vedou také kampang, které jasné
definuji jaky typ zmény chovani je zadouci a pro¢ je dulezité chovani zménit, nez kampang,

které pouze obecné nabadaji lidi k obezietnosti.

Tabulka ¢. 13: Analyza opatreni B

Zodpovidd | Dopady

MD, kraje, obce | - snizeni nehodovosti SP v ukazatelich na které je kampaii zaméfena
- zvySeni poveédomi lidi o bezpecnosti SP
- prevzeti vétsi odpovédnosti USP

Termin Rizika

Prubézné - finan¢ni naro¢nost

- $patné zaméteni a nepochopeni kampani
- dlouhodobé¢;jsi charakter vysledkt

OPATRENI B1: Kontrola a podpora bezpeé&nosti silni¢niho provozu v tisku a ¢asopisech

Komentar
Prostfednictvim médii lze (dle zahrani¢nich priizkumi) ptisobit na chovani ucastnikii
silni¢niho provozu a tim snizit nehodovost minimalné o 2- 3 %. V ceském tisku je nejveétsi

chybou to, Ze svych moznosti vychovavat vefejnost nevyuziva v plné mife.
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V clancich je potieba si davat pozor na tyto ptipady:

Snaha ucinit ¢lanek zajimavéjS§im - autor zde zdiirazni néjakou irelevantni
skutecnost. Tak napt. zprdva o zavedeni povinnosti nosit pfilbu pro uzivatele jednostopych
vozidel v Italii.

., Toto opatieni velmi podstatne snizilo pocet smrtelnych urazu, ve stejném obdobi byl
vSak také zaznamendn riist poctu nehod téchto vozidel...” - C0Z z uvedenym opatienim
nemusi vitbec souviset.

»»Povinné pouzivani prileb zvySilo pocet nehod..” -tato zprava ovSem Ctenafe
k bezpec¢nému chovani ptili§ nepovzbudi. Tyto ¢lanky lze povazovat za nebezpecné.

Zjednodusovani skutecnosti a poskytovani faleSnych ,,navodi*- zejména k tomu
jak casto se vyhnout nehodé. Napt. ¢lanky o kladném plisobenim kofeinu na vykonu fidice.

., Nemusite se pred jizdou poradné vyspat, spolehnéte se Ze dva salky kavy bezpecné
zabrani nehodé...*

Nedostate¢na znalost problematiky — Spatné zhodnoceni priorit — nékdy se stava,
Ze z neznalosti autor zpochybni opatieni, které mize zachraiiovat Zivoty ( napf. inzenyrské
upravy komunikacich, bodovy systém apod. ) pod zaminkou, Ze bude mit Spatny vliv na néco
jiného..( ekonomika, osobni svoboda jedince apod.).

Podpora nebezpecného chovani - zde se jednd o vyjadieni sympatii vici tém, ktefti
porusuji zakony. Agresivni fidi¢i se pak jevi jako mili rostaci a ,, spravni chlapi“. Toto se
vSak jiz prakticky nevyskytuje. | kdyZ nasledujici citovany ¢élanek je trochu starsi, dobie
ukazuje nebezpecnost Spatného plisobeni na ucastniky provozu.

., Britanie zavadi digitalni kamery k méreni rychlosti aut — pro F¥idice krajné
neprijemné. Nezbyva nez vérit, Ze Ministerstvo vnitra CR nedostane od Ministerstva financi

CR dostatek penéz a policie nebude mit toto zarizeni v dohledné dobé k dispozici. «34

Metodologie

Kontrola ¢lanki by byla provadéna jednou za piil roku a to tak, ze by byl vybran
vzorek ¢lanku, kde mél autor prostor k vyjadieni svého postoje a moznost formulovat zpravu
tak, aby né¢jakym zpiisobem ovlivnila postoj ¢tenatre. Tyto ptispeévky by se rozdélily do dvou

skupin:

% Hradeckeé noviny 4.8.2000
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. Clanky tykajici se pfimo chovani ucastniki silni¢niho provozu - nehody,
rychlost, alkohol, zptisob jizdy, chovani na piechodech pro chodce, déti v silni¢nim provozu,
pouzivani bezpecnostnich past a détskych zadrznych systémd....apod.

. clanky tykajici se bezpe¢nosti obecnéji - informace o zménach v zakonech,
¢lanky o dopravnim prostfedi, technickych novinkach..

Hodnotila by se znalost problematiky a vyuziti moznosti piisobeni na ¢tenafe. Dle

hodnoceni by byl ptispévek zatazen do nésledujicich skupin

- pozitivni
- neutralni

- negativni

Cil métfeni: pozitivni min. 70% , neutradlni max. 30%, negativni 0%. Pokud téchto

vysledkt bude dosahovano za sebou po 2 roky - méteni se pak miize provadét nahodné.

Pokud by se objevily ¢lanky, které by byly hodnoceny negativné a tykali by se
¢lankli v regionalnim tisku, feSeni by pak spocivalo v osloveni patfiénych novin ¢i autora

a nabidnuti pomoci k vysvétleni a osvété informaci v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu.

Tabulka ¢. 14: Analyza opatieni Bl

Zodpovida | Dopady

MD, kraje, obce | - vychovavat vetejnost k bezpeénéjsimu dopravnimu chovani
- pozitivni piisobeni na Ctenafe
- podavani spravnych nezkreslenych informaci
- finan¢ni nenaro¢nost
- informovat vefejnost o BSP na internetovych strankach ¢i ve
zpravodajich

Termin Rizika

2krat do roka - personalni zajisténi — pracovnik dopravniho Gfadu, komise pro BSP
pokud je na krajské ¢i obecni urovni ziizena, povéieni BESIP ¢i CDV
- neochota ke spolupraci vedeni novin ¢i autora

OPATRENI C: Omezeni reklamnich objekti podél silnic
Komentar

Ve vztahu k bezpecnosti silnicniho provozu jsou jednoznaéné na prvnim misté
dopravni znaCeni a dopravni zafizeni, reklamni prvky proto museji byt regulovany

a umistovany s maximalnim ohledem na bezpecny provoz na silni¢nich komunikacich. Je to
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proto, ze ve vztahu k dopravnimu znac¢eni mize reklama vytvofit maskujici pozadi, v némz se
dopravni znacka ztrati ¢i svym umisténim i provedenim mtize vytvaret zrakové iluze, klamné
predstavy o skuteCném vedeni cesty. V neposledni fadé pak masivni konstrukce billboardi,
byteln¢ zabetonovana do zemé, pokud mozno co nejblize vozovky a kolmo k ni, vytvari velmi
pevnou prekazku velkych rozméri, kterou nelze ani objet ani podjet. V ptipad¢ tizivé dopravni
situace, pak takto umistény reklamni panel vyrazné omezuje manévrovaci prostor a prispiva
k podstatné¢ hor§imu pribéhu nehodového d€je a zejména k zavaznosti nasledkd vzniklé

dopravni nehody.

Tabulka ¢. 15: Analyza opatreni C

Zodpovida | Dopady

Silni¢ni spravni | - pozornost fidiCe se nebude upirat ke zbyte¢nym informacim a fidic se
urad, MD bude moci 1épe vénovat fizeni
- prehledn€jsi dopravni znaceni
- chybgjici ocelové reklamni konstrukce z lepsi nehodovy déj a tim dojde
ke zmirnéni nasledk dopravni nehody
- moznost vyuzivat reklamy ve prospéch bezpec¢nosti SP

Termin Rizika

- problémy z vlastniky pozemku,
- zvyseni tzv. ,Cernych reklam™
- vytvoreni tymu,ktery bude rozhodovat a individualn¢ posuzovat

Dopravni vychova
Komentar

Jeden z pfistupii ke zvySovani bezpe€nosti silni¢niho provozu je systematické
zabezpeceni dopravni vychovy na vSech stupnich $kol. Je to dulezity tkol, ktery je potieba
stale zajist'ovat, nebot’ byt t¢astnikem silni¢niho provozu je dnes jiz naprostou samoziejmosti
pro kazdého ¢lovéka. Chovat se v tomto prostiedi bezpe¢né - to uz samoziejmosti neni. Od
kazdého jednotlivce to vyzaduje velkou sumu znalosti, dovednosti a spravnych navyki, které
je nutno vytvaret a upevilovat po cely zivot. VEtsi pozornost by se méla vénovat i podpote
dopravni vychovy v ramci rodiny. Dopravni vychova je zakladni prostiedek pro formovani
chovani vSech ucastnikli provozu, proto musi byt integralni soucasti opatieni sméfujicich
k vy$8i bezpe¢nosti silni¢niho provozu a je nutné, aby byla provadéna v souladu s ostatnimi

bezpecnostnimi opattenimi.
Matei'ska Skola

Zaméfeni se na problematiku bezpecné chiize a orientace v provozu na pozemnich

komunikacich. Pfi dennich vychazkéach pak maji moznost déti poznat i praktickou cast této
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problematiky. VSe zéalezi na osobnosti ucitele a ptistupu vedeni Skoly. V naSich matetskych
Skolach se jiz zacaly pouzivat reflexni vesticky, které byly hrazeny z prostiedkil ministerstva

dopravy a obci. Dalsi metodické pomiicky jsou uvedeny v ptiloze €. 7.

Zakladni Skola

Star$i déti maji moznost naucit se dobie a bezpetné jezdit na kole a ziskat duleZité
ridi¢ské navyky prevazné jen diky obétavosti ucitelli a vedoucich v dobé mimo vyucovani
(speciélni krouzky a kursy), popi. diky systému prace dopravnich hiist’ v ur¢itych oblastech.

Pozor na nedorozumeéni !!!

Prikladem takového nedorozumeni je odpoved skoldka na dotaz, pro¢ bezradné stoji u
okraje chodniku a neprechazi:
., Pani ucitelka vikala, Ze prechazet smime az prejedou vsechna auta, ale tady jesté

Zadné auto neprejelo”. ©

Sti‘edni Skoly
Zaci jsou ovliviiovani aZ v autodkolach, popiipadé projekty které porada BESIP. Napf.
The Actions (viz 3.kapitola)

Tuto oblast dopravni vychovy je nutno stale zajiSt'ovat.

OPATRENI D: Vétsi pozornost vénovat podpoie dopravni vychovy v ramci rodiny

Tabulka ¢. 16: Analyza opatieni D

Zodpovida | MoZnosti

Rodina, Besip | - materialy obdrzené pii zapisu ditéte do Skoly
- CD - dopravni zpivanky
- materialy, vydavany BESIPem pro tyto déti ve formé leporela,
pexesa, zaméfené na technicko predstavivost a procviCovani paméti déti
- internet
- oteviend dopravni hiisté
- ptiklad rodict
Termin Dopady

Od narozeni - dité se dokaze orientovat v provozu
ditéte - pro chtizi do skoly nepotiebuje zadnou pomoc
- citi odpovédnost vici sobé a ostatnim ucastnikiim provozu
Rizika
- nezajem rodiclt
- do Skoly jezdi autem- nepotiebuje si plést hlavu zbyteénymi
informacemi
- pouZziti nespravnych metod
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OPATRENI D: Informovini vefejnosti o nutnosti a zpisobech poskytovani prvni

Tabulka ¢. 17: Analyza opatieni D

Zodpovida

Dopady

MD, Kraje,
obce, autoskoly

- uméni poskytnout po nehod¢ prvni pomoc
- zmirnéni nasledkt dopravnich nehod
- vyuZiti nejenom v silni¢nim provozu

Termin

Rizika

- financni narocnost
- nezajem vefejnosti

OPATRENI D1: Pokradovani v projektu ,, The Action (viz 3. kapitola)

Tabulka ¢. 18: Analyza opatieni D1

Zodpovida | Dopady
Besip, skoly - osloveni vSichni Zaci 3. a vySSich roéniku stfednich Skol.
- kladné pisobeni na zaky, ktefi se chystaji ziskat tidi¢ské opravnéni
formou jim blizkou
- zvySeni odpovédnosti mladych ridica
- snizeni ukazateltl u nehod mladych fidic¢t
- zaci vidi dusledky dopravni nehody
Termin Rizika
Prubézné - finan¢ni naroc¢nost celého projektu
,osloveni vSech | - absence nékterych Zakt (z divodt nemoci, lenosti apod.)
stiednich Skol a | - nezajem Skol
udilist’

Dalsi opattent:

v' OPATRENI D: Vytvafeni vychovnych pomiicek k prevenci détskych urazt

Vv dopravé a bezpecného

chovani

predskolnich déti a jejich distribuce
v OPATRENI D: Vytvoieni didaktickych pomiicek pro matei'ské, zakladni a stiedni

Skoly
v OPATRENI D: Zabezpetovani provozu détskych dopravnich hiist v souladu

s platnou metodikou MD

v silnicnim  provozu uréeném rodicim

., Zivot je vitbec velky neklid a vidycky to skiipe s ndstupem mladi. Casto je to konflikt

skoro bolestny. Mladi prichdzeji obycejné jako nepritel, ktery se rozhlizi z ceho by udélal

kilnicku na drivi.

I3

* vyrok Karla Capka,[7]
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Vycvik v autoskolach

Komentar
Velky vliv na budouciho fidice ma samotna kvalita vyuky. V dneSni dobé, kdy je
velka nehodovost, je nutné tuto kvalitu stale zvySovat. Jedna se pfedev§im o praktickou ¢ast —

nacvik fizeni i nacvik situaci, které fidi¢ musi feSit.

OPATRENI E: Podpora dopliikovych kurzi

Tabulka ¢. 19: Analyza opatieni E
Zodpovida | Dopady

MD,kraje, - idi€ je 1épe pfipraven fesit necekané situace

autodkoly - fidi¢ je 1épe piipraven fesit situace za snizenych podminek — naledi,
mokry povrh
- snizeni poctu nehod u mladych fidica

Termin Rizika

Pribézne - finanéni naro¢nost — zvyseni ceny za ziskani fidi¢ského opravnéni

- sniZeni poctu zadatelt — krach autoskol
- kurzy bezpecné jizdy ¢i skoly smyku jsou velmi vzdalené od mista
vycviku

OPATRENI E1: Pfi jizdach vyuZivat vice typt vozidel a také je provadét v riiznych

prostiredich

Tabulka ¢. 20: Analyza opatieni E1

Zodpovida | Dopady

Autoskoly - fidi¢ v praxi neni zasko¢en zménou vozidla

- lepsi cit pro ovladani vozidla

- na svételnych kiizovatkach a dalnicich lepsi orientace

- Snizeni poctu dopravnich nehod mladymi fidici
Termin Rizika

Prubézné - finan¢ni naroc¢nost pro autoskoly (dvé vybavena vozidla)
- zvySeni ceny za tidi¢ské opravnéni

Dalsi opattent:

- OPATRENI E2: Zavést jednotné ramcové vyukové pliany pro jednotlivé skupiny
Zadateli o Fidi¢ské opravnéni
- OPATRENI E3: Zavedeni systému vzdélavani a zkouSek uéiteld autoskol

a prodluZovani licenci v souladu s pozadavky smérnic EU
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4.3 Opatieni v oblasti vozidla

Bezpecnostni pasy do linkovych autobust

Komentar
Podle néavrhu Evropské komise jiz musi byt vybaveny nové autobusy bezpe¢nostnimi
pasy. Cestujici jsou sice povinni zapnout si pas, pokud je jim vozidlo vybaveno. Avsak

v dasledku nizké publicity tohoto nafizeni, jsou pasy pouzivany jen velice zfidka.

OPATRENI F1 : Zvyseni kontrol a sankci za neinformovanost cestujicich bezpeé¢nostni

pasy pouZzit

Tabulka ¢. 21: Analyza opatieni F1

Zodpovida | Dopady

MV, - lepsi informovanost cestujicich o pouziti bezpecnostnich past
- zvySeni pouzivéani bezpe¢nostnich pasi v autobusech
- snizeni nasledkti dopravni nehody
Termin Rizika
prubézné - protesty autobusovych dopravct
- lenost a nezajem fidici informovat cestujici
- personalni zajisténi slozek Policie CR
- nezajem cestujicich

Navrh spotu
Spot, ktery by se poustél na zacatku jizdy by mohl byt ve forme videa, mluveného

slova nebo pouze vytisknuty a ptivéseny na viditelném misté. Napf.

,» | autobusy bouraji. Je-li misto na kterém sedite vybaveno bezpecnostnim pdasem,

PFipoutejte se prosim. Chraiite svij Zivot i Zivoty jinych. Dékujeme“

Tato opatieni je dobré doprovazet tfeba kampani zaméfenou na z&drZzné systémy — napft.
pouzivani bezpe¢nostnich pastt i na zadnich sedadlech, pouzivani détskych zadrznych

systému apod.
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OPATRENI F2: Podpora zavadéni inteligentnich systémii do vozidel

Komentar

Zde se jednd prevazné o systém nocniho vidéni vyuzivajici infracervené svétlo
a teplotni kamery. Jeho cil varovat fidi¢e o potenciondlnich ptekazkach. Dalsi je varovny
systém, jenZ je schopen rozeznat v nékolika milisekundach moznost fidi¢ova diimani. Dalsi je
systém kombinujici radar spolecné s video kamerou. Ten umoziuje detekci prekazky pred
vozidlem, ale také rozpoznani, zda je prekazkou chodec, ¢i nikoli. V piipadé mozné kolize

systém akusticky varuje fidi¢e a automaticky aktivuje brzdy.

Tabulka ¢. 22: Analyza opatreni F2

Zodpovida Dopady
MD, EU - snizeni poctu usmrcenych pii dopravnich nehodach
- podpora EU

- lepsi komfort jizdy
- zmirnéni ¢i zabranéni dopravni nehodé

Termin Rizika
prabézné - finan¢né nakladné
- legislativa

-nékteré systémy zaznamenavani vyssi opotfebeni tlumicu

OPATRENI F3: Zvysit diraz v oblasti statniho odborného dozoru (nad STK, vyrobci

a dovozci vozidel, dopravci, technickym stavem motorovych vozidel)

Komentar

V disledku Spatného technického stavu vozidla bylo v roce 2008 zaznamenano 887
nehod z toho 0 obéti na Zivotech. CoZ je pozitivni. V CR piisobi na trhu cca. 370 stanic
technické kontroly. Je nutné zvysit statni dozor, aby nedochézelo k podvodim v STK, a tim

padem vyrazné ztizit ,,legalizaci* vozl ve Spatném technickém stavu.
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4.4 Opatreni v oblasti infrastruktury

Postup pfi realizaci dopravné zklidiiujicich opatieni

PODNET

Podnétem muiize byt nespokojenost obce, podnéty obcani nebo dopravni nehoda. Spolu
s podnétem n€kdy prichazi i konkrétni napad na feSeni problému. Mnohdy jsou vsak takova
feSeni nepromyslena, nekoncepéni a Casto pfili§ razantni nebo naopak netcinnd, vétSinou

ve prospéch jedné skupiny ucastniki silni¢niho provozu.

ANALYZA

To, co se na prvni pohled jevi jako pfi¢ina problému, nemusi byt vzdy ptic¢ina
skute¢na. Z hlediska dopravniho inZenyrstvi je proto vhodné provést hlubsi analyzu
dopravniho systému obce jako celku popt. analyzu té ¢asti dopravniho systému, ktery fesené
misto ovlivituje. Cilem této analyzy je identifikace skutecného problému. Do této analyzy
patii: popis feSeného uzemi, dopravni priizkum, analyza dopravni nehodovosti, statistiky
dopravnich nehod, zohlednéni zamérd uzemnich plant, konzultace s objednavatelem.
Syntézou téchto poznatkii vznikd analyza soucasného stavu dopravy, ktera pojmenovava

skute¢né pri¢iny nehodovych mist a definuje dopravni zavady. [27]

NAVRH RESENI (STUDIE)

Po dikladné analyze se ptistoupi k navrhu feseni jednotlivych lokalit. Ve je vhodné
zpracovat formou studie. Navrh obsahuje opatfeni na vytipovanych mistech komunikaéni sité:
zmény organizace dopravy, stavebni Gipravy, Upravy dopravniho znaceni. Zpracovatel predlozi
obvykle né€kolik variant feSeni vcetné upozornéni na klady i zapory kazdé z nich. Za
narocnost, piinos feSeni z hlediska dalSich dopadlii a akceptovatelnost ze strany uzivateli
komunikaci, tj. vefejnosti. Po zvazZeni vSech variant a jejich projednani se vybere varianta

k dalSimu rozpracovani.
ODHAD NAKLADU A ZPUSOB FINANCOVANI

Velmi dulezitym faktorem Uspé$né realizace je zajiSténi zpiisobu financovani. Na

financovani se mize podilet obec, vlastnik komunikace nebo je zde moznost finan¢niho kryti z
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grantli a dotac¢nich tituld (krajskych, statnich, evropskych). Navrh je proto dulezité doplnit
orientatnim odhadem nékladt. Ten se stanovi pti zohlednéni mistnich podminek a zavisi jak
na navrhovaném provedeni tak na ptivodnim stavu komunikace.
Orienta¢ni odhad nakladd na jednotlivé prvky dopravniho zklidiiovani:
e vyznaceny piechod pro chodce (svislé a vodorovné znaceni) ..... 10 tis. K¢
e vyrazné osvétleni prechodu pro chodce ..................cooinanl. 60 tis. K¢ (2 svitidla)
e prechod pro chodce se stavebni upravou (ostritvek, nebo zizeni)... 100 az 300tis. K¢
e stavebné feSeny zpomalovaci prah integrovany s ptechodem pro chodce 100 tis. K¢
e mald okruzni kifizovatka ... 2 a7z 20 mil.K¢
e komplexni Uprava pratahu obcidle TP145 .......................e 20 az 40 mil.K¢/km
Navrhovana opatfeni mohou byt pak rozdélena do n€kolika realiza¢nich etap, napf.

podle naro¢nosti a moznosti obce nebo vlastnika komunikace. [27]

PROJEKTOVA PRIPRAVA

Vybranid varianta nebo vybrani lokalita se musi z Urovné studie rozpracovat
a podrobnéji ovétit v dalSich stupnich projektové dokumentace. Kvalitni projektova ptiprava
podminuje vyslednou kvalitu stavby. To plati dvojndsob u netypickych staveb, k nimz opatteni
ke zvySeni bezpecnosti bezesporu patti. Ceny studii a projektovych praci se fidi honorarovym
fadem komory autorizovanych inzenyra (CKAIT). Orientaéné lze fici, e naklady na
projektovou piipravu by nemély presdhnout cca 5% az 12% z ceny stavby. Pfitom plati

nepfima umeéra: ¢im levnéjsi cena stavby, tim vyssi podil ceny projektu.

REALIZACE (STAVBA)

Cilem musi byt funk¢nost feSeni. Je potieba zabranit tomu, aby se Spatnou realizaci
opateni posunula ¢i Uplné ztratila pivodni myslenka. Zptisob provedeni je dulezity pro
budouci funkci a vnimani Gpravy.

Ptiklad: Provadéci firma odvede nekvalitni praci, napt. provede Spatné¢ odvodnéni.
Vysledek mize byt takovy, Ze se tento neduh svadi na netradi¢ni a nepopuldrni opatfeni ke

zvyseni bezpe€nosti.
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PROPAGACE A OSVETA

Nedilnou soucasti pii realizaci projektu zklidnéni dopravy v obci je vysvétleni
realizovanych zmén obcanlim obce, a to piedevSsim v piipad¢ zdanlivé nepopularnich ¢i
nelogickych opatieni.

Je moZné realizovat napiiklad formou vysvétlujicich ¢lanki v mistnim tisku,

prednaskou nebo besedou s obcany. [27]

VYHODNOCENI UCINNOSTI
Po realizaci opatfeni je vhodné provést i vyhodnoceni jeho ucinnosti. To je mozné

délat az s jistym odstupem po realizaci.

Komentar

Na pozemnich komunikacich existuji mista, ktera svym nevhodnym uspofadanim
ovlivituji chovani tcastnikl silni¢niho provozu. Vyskytuje se na nich zvyseny pocet nehod
a jsou znama jako nebezpeCnd. Proto je potfeba tyto mista vyhledavat, analyzovat a feSit.
Zkusenosti ukazuji, ze zmirnéni nehodovosti je ¢asto mozné i velmi jednoduchymi a finan¢né
nenaroénymi, le¢ promyslenymi opatfenimi. Mezi obvyklé problémy prutaht silnic patii
absence prvku pro zklidiiovani dopravy. Naopak tyto pritahy nabizi moznost jizdy vysokymi
rychlostmi a podporuje vznik nehod. V priloze ¢. 8 vidime dva piiklady chybného i sprdvného
feSeni. Okruzni kiizovatky lze pouzit také na vjezdu do mést a obci coz vede ke snizeni
rychlosti a rozdé¢leni dopravniho proudu. Nahradi také drahou svételnou signalizaci ¢i zlep$i
vzhled obce a mésta. V priloze ¢. 8 je uveden priklad malé okruzni kiizovatky v Blansku
a také teSeni prechodu pro chodce v Liberci. Na obrazku ¢. 12 v ptedeslé kapitole, vidime
nebezpené feSeny prechod pro chodce. Je nutné, aby byla zajiSténa ochrana chodcii
a usnadnovani prechazeni stavebnimi opatfenimi a aby byla také podporovana pési mobilita.
Zékladni investice do Upravy dopravniho prostoru jsou sice v porovnani s ostatnimi opatfenimi
relativné vysoké, ovsem vysokd je i jejich navratnost ve smyslu snizeni poctu a nasledkt
dopravnich nehod, a to vrelativné kratkém casovém horizontu po jejich aplikaci
a s dlouhodobym efektem.

Podle vysledk pilotnich projekti zaméfenych na zklidilovani dopravy tupravou
infrastruktury doslo po realizaci k poklesu usmrcenych pii dopravnich nehodach o 70%, tézce
zranénych o 50% ( za srovnatelné obdobi). SniZila se rychlost vozidel, usnadnilo piechazeni
a zvysSila atraktivnost chize i jizdy na kole. Prijeti Uprav ze strany ob¢anu bylo ve vétSing

ptipadu pozitivni.

79



OPATRENI G1 : PouZivani modernich prvki pro zklidiiovani dopravy

Tabulka ¢. 23: Analyza opatreni G1

Prechod pro chodce

Opatieni

- zkraceni délky piechazeni vlozenim stiedniho déliciho ochranného ostrivku
- vysazené chodnikové plochy, které zuzuji profil pfechazené komunikace a
zajist'uji lepsi podminky pro rozhled.

- zvySeni plochy prechodu

- optimalizované $iiky jizdnich pruhd, které ptispivaji k snizeni rychlosti
motorovych vozidel

- kvalitni osvétleni a dostatecné vybaveni

Zodpovida

Dopady

- kraje, obce

- zvySeni bezpecnosti chodct a fidict

- Gpravami neni ovlivnéna kapacita komunikace

- dochézi k mensimu poc¢tu konfliktii mezi automobily a chodci
- podpora pé&si mobility

Rizika

- finan¢ni naroc¢nost (10 — 300 tis K<)
- dlouh4 doba ptipravy a realizace

- nezajem zastupiteli obce

- nekvalitni projektova pfiprava

Kfrizovatky

Opatieni

- zajisténi viditelnosti v okoli kiizovatky a také viditelnost dopravnich znaceni
(profezavani vétvi..) viz. 3 kapitola

- problémové kiizovatky nahradit okruznimi

- znacky umist'ovat viditelnéji i nad vozovku

Zodpovida

Dopady

- spravci komunikaci, stat,
kraje, obce

- zvySeni bezpecnosti fidich

- snizeni dopravnich nehod ,,nedanim piednosti v jizdé*
- lepsi piehlednost kiizovatek

Okruzni kiiZzovatky

- snizeni rychlosti a rozdéleni dopravniho proudu

- sanace nehodovych kiizovatek

- nahrada drahé svételné kiizovatky

- zlepSeni vzhledu obci a mést

Rizika

- finan¢ni nérocnost (okruzni kiizovatka: 2 — 20 mil K¢)
- dlouha doba ptipravy a realizace

- problémy z vykupem pozemki

- nekvalitni projektova pfiprava

- personalni zajisténi na kontrolu a upravu kiizovatek

Pritahy silnic

Opatieni

- vlozeni vjezdového ostrivku
- vlozeni déleného parkovaciho pruhu
- vkladani vysazenych chodnikovych a zelenych ploch do parkovacich pruht

Zodpovida

Dopady

- kraje, obce

- snizeni rychlosti pii vjezdech do obce

- opatieni na vjezdu do obce upozorni fidice na zménu dopravniho rezimu
- snizeni po¢tu dopravnich nehod v obci

- opatieni jsou mozné kombinovat z radary ¢i se zafizenimi pro provozni
informace viz. nizkonakladova opatieni

Rizika

- finan¢ni naroc¢nost (10 — 300 tis K<)
- dlouha doba ptipravy a realizace

- nezajem zastupiteli obce

- nekvalitni projektova pfiprava
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OPATRENI G2: V zavislosti na intenzité provozu vzajemné od sebe oddélovat pési,

cyklistickou a motorovou dopravu

Tabulka ¢. 24: Analyza opatreni G2
Zodpovida Dopady
kraje, obce - snizeni po¢tu nehod na ukazatelich, ve kterych jsou zahrnuti chodci a cyklisté

- zvySeni cestovniho ruchu (cyklostezky apod.)
- niZzeni poétu automobili a celkové pokles individualni automobilové dopravy

Vv

- prestiz obce

Rizika

- vlastnictvi pozemkt

- finan¢né€ naro¢né na vybudovani a na udrzbu

- kopcovity terén (mén¢ vhodny pro cyklistickou dopravu)
- nezajem zastupitell obce

- dlouhodobéjsi charakter ( projekt, vystavba..)

OPATRENI G3: Odstraiiovat troviiové Zelezni¢ni piejezdy na silnicich I. tfidy a

hlavnich Zelezni¢nich tratich, zaji§t’ovat bezpe¢ny rozhled na stavajicich prejezdech

Tabulka ¢. 25: Analyza opatieni G3

Zodpovida Dopady

SZDC kraje, obce - sniZeni poctu nehod na Zelezni¢nich piejezdech
- zvySeni rychlosti pfepravy a mobility
Rizika

- finan¢ni nérocnost ( zabezpecovaci zafizeni, nové vedeni trate..)
- personalni zajisténi

Nizkonakladova opatieni
Nektera opatieni ke zvySovani bezpecnosti jsou velmi nakladnd a pro je nelze

realizovat. Zde bych uvedl ptiklady opatteni, ktera se daji potidit za nizké naklady.

OPATRENI H1: Figurina policist
Komentar

Figuriny policistli jsou plastové s vyobrazenim na celni strané. Povrh je reflexni
a odolny vaci povétrnostnim vlivim a poniceni. Za tmy je velmi viditelnd a vyrazna. Tyto
figuriny je dobré umistovat v blizkosti skol a u ptfechodii pro chodce a neinstalovat je
stabilng, ale podle potieby jejich polohu ménit. Pouze je zapotfebi mit na daném misté

vybudovan betonovy podstavec. Pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu je dulezité
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na nebezpecnych usecich aplikovat také dalsi prvky zklidiiovani dopravy a kombinovat je
s figurinami policistd. Figuriny policistti (obr. 27, 28) je proto nutné chapat jako dopliikové
opatieni v celém systému dopravniho zklidiiovani a dopravné bezpecnostnich opatteni. Cena

figuriny je cca. 7000 K¢

Obrazek ¢. 27: Figurina policisty

Zdroj:[26]

Obrazek ¢. 28: Plastova skupinka deti
e

Zdroj:[26]

Ptiklady pouzivani figurin v Evropé jsou uvedeny v ptiloze ¢.8.

Tabulka ¢. 26: Analyza opatieni H1

Zodpovida Dopady

Obce - snizeni rychlosti v obci i mimo obec, pfevazné projizdéjicimi fidi¢i
- nizka cena pofizeni a moznost ménit pozice
- vétsi vliv pii doplnéni o skupinu déti

Rizika
- vandalismus a kradeze (umist'ovat v blizkosti kamer)
- pro mistni fidi¢e efekt jen tehdy, kdyZ se nékdy vyméni za zivého ©
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OPATRENI H2: Za¥izeni pro provozni informace

Komentar

Utelem téchto zafizeni je snizeni prijezdnich rychlosti a dale motivace Fidi¢t
k dodrzovani stanovenych rychlostnich limitd. Zatizeni (obr. 29) lze ptipevnit na sloupy
vetejného osvétleni. Celd konstrukce zajisStuje dokonalou viditelnost za jakychkoliv
svételnych podminek. Cena zafizeni cca 120000 K¢  Snahou piijemnéjsiho
a konstruktivnéjsiho dialogu pro fidi¢e se pouziva také tzv.,dialogovy displej“, ktery na misto
hrozby postihu voli psychologicky-pozitivni zobrazeni a podékovani za bezpe¢né chovani.
Napi. POMALU — DEKUJEME. Doprovazené je také fotografii déti. Cena tohoto zafizeni je
cca 40 000 K¢.

Obrazek ¢. 29: Zarizeni pro provozni informace
] o T

T

Zdroj:[26]

Tabulka ¢. 27: Analyza opatieni H2

Zodpovida Dopady

Obce, Policie - snizeni rychlosti v obci i mimo obec

- pozitivni vliv na fidice

- sniZeni poctu nehod v obci z davoda nepfimérené rychlosti
- moznost doplnéni radarem a kamerou

Rizika

- finan¢ni narocnost

- umisténi
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OPATRENI H3: Ochranny ostriivek

Komentar
Ochranné ostrivky (obr. 30) se buduji na pifechodech pro chodce za uc¢elem chranéni
chodct pied projizdéjicimi vozidly. Zaroven umoziuji rozdélit trasu prechodu pies vozovku

na dvé ¢asti. Cena tohoto opatieni cca 150 000 K¢&. Viz. vyse

Obrazek ¢. 30: Ochranny ostriivek

Zdroj:[26]

Opatieni ke zvySovani bezpe¢nosti silni¢niho provozu, které nic nestoji a které miize

7w

aplikovat kazdy ucastnik silni¢niho provozu.

dodrzovani rychlostnich limita
pripoutani se a dbani na pfipoutani spolujezdct
za volantem nepit alkohol

nespoléhat na neomylnost druhych

AN NN

byt trpélivy a tolerantni *°

% Tolerantni je fidi¢, ktery da pfednost jinému Fidic¢i, ackoliv ten podle pravidel prednost jizdy nema. Smysl pro

spolupraci a pomoc projevuji fidici, ktefi zastavi u vozidla s defektem a nabidnou nezi$tné pomoc v nouzi.
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4.5 Paretuv diagram

Jaké opatteni pouzit a podle ¢eho se rozhodnout? V predchazejicich kapitolach jsem
analyzoval opatfeni z hlediska toho jaké s sebou pfinaseji rizika a jaké maji dopady. VétSina
opatieni je provazana s jinymi opatfenimi a nekteré pristupy funguji jen tehdy, kdyz jsou
doprovazeny jinymi ptistupy. VSe je provazané.

Nésledujici tabulku pouZziji k hajeni teze, Ze odstranénim 30% pfi¢in dopravnich nehod
ziskdme 70% zlepSeni. V tabulce ¢. 53 se zaméim na po¢ty nehod. PouZiji k tomu Paretiv
princip a diagram, ktery patii k dilezitym ndstrojim manazerského rozhodovani a ktery
umoziiuje stanovit priority pii feSeni problému s jakosti.

V.A. Paret byl italsky ekonom, ktery vybadal, ze 80% problémii byva zplisobovano
pouze 20% pri¢in. Zamétite-li se na 20% z celkovych 100% pfiin, miizete dosahnout
vyznamnych uspéchtl pti zlepSovani kvality. A to je prakticky vyznam Paretova diagramu.
Prosté zaméfit se na hlavni pficiny.

I kdyz je toto pravidlo pouzivané pii tizeni kvality, mizeme ho pouzit i pfi
problematice bezpecnosti dopravy. Vzdyt kvalitni doprava znamend, ze vSechny jizdy
vykonané do urcenych mist se uskutecnily bez jakykoliv nehod nebo pocitii nebezpeci.
A hlavné bezpecnost patii mezi znaky kvality dopravniho systému. V nésledujici tabulce tedy

vidime deset nejcetnéjsich pri¢in nehod fidict motorovych vozidel za rok 2008 (tab. ).

Tabulka ¢. 28: Deset nejcetnejsich pricin nehod za rok 2008

Pocet Kumulované RELLI
Poradi | Deset nejcetnéjsich pricin nehod ridi¢t motorovych vozidel » soucty

nehod Soucty [%]
1 fidi¢ se pIné€ nevénoval fizeni vozidla 27 119 27 119 23,47
2 nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 24 961 52 080 45,06
3 nespravné otaceni nebo couvani 14 845 66 925 57,91
4 nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 10 359 77 284 66,87
5 nedani prednosti upravené znaCkou " Dej prednost v jizdé " 9 383 86 667 74,99
6 nepfizpusobeni rychlosti dopravné-technickému stavu vozovky | 7 040 93 707 81,08
7 nezvladnuti fizeni vozidla 6416 100 123 86,63
8 jiny druh nespravné jizdy 6 372 106 495 92,15
9 vjeti do protisméru 4780 111 275 96,28
10 vyhybani bez dostatecného bo¢niho odstupu 4 296 115571 100,00
Zdroj:[17]

Pti souctu nehod dostaneme Cislo 115 571. Rozdil nehod od celkového poctu je asi

45 000. Tento rozdil budeme také brat také v avahu. Pokud se dobfe podivame na relativni
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kumulaci sou¢tu nehod, tak vidime, ze jiz pfi tieti pti¢iné jsme na 60% z celkového poctu
nehod.

Princip tedy spociva vtom, Ze vétSina problému s jakosti (80-95%) je zplsobena
pouze malym podilem pti¢in (5-20%), jez se na nich podileji. Pokud to preformulujeme pro
nasi potfebu, tak to bude formulovano takto: vétSina nehod v silni¢ni dopravé je zptisobena
malym podilem pficin, jeZ se na nich podileji. J& jsem si zvolil kritérium 70% a 30%. Tzn.

70% nasledkl zptsobuje 30% piicin. Nasledné vysledky mizeme vidét na obrazku ¢. 31.
p

Obrazek ¢. 31: Paretiv diagram pro deset nejcetnéjsich pricin dopravnich nehod

Paretiiv diagram

™™ Pocet nehod za rok

2008
=O=Relativng kumulované

soucty [%o]
— Kritérium [70% - 30%]

120000 1

100000 -

Pocet nehod
= ¢

Relativni kumulovant
soucty nehod [%]

20000

Piiciny nehod

Vidime zde, ze 30% pricin (coz je v nasem ptipad¢: nevénovani se pln¢ fizeni vozidla,
nedodrzovani bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem a nespravné otaceni nebo couvani) zptisobuje
58% nehod. Pokud vezmeme do uvahy zbytek nehod, se kterymi zde nepocitame, tak bychom
se na tuto hranici dostali, nebot’ pfic¢iny nehod se budou hodné lisit. Mizeme tedy konstatovat,
ze prvni tfi pfiCiny nam zpasobi 70% dopravnich nehod. V nasledujici tabulce budeme
aplikovat tento princip na pfi¢inach smrtelnych trazi. V roce 2008 jich bylo 992. Zase zde
budeme brat v avahu pouze 10 nejtragi¢téjsich pfi¢in. Nasim cilem je tedy oveéfit zda 30%

vsech pticin smrtelnych nehod zpiisobi 70% nehod.
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Tabulka ¢. 29: Deset nejtragictéjsich dopravnich nehod v roce 2008

Kumulované Relativné
Poradi | Deset nejtragistéjSich pri¢in dopravnich nehod Usmrceno « kumul.
soucty e 10
soucty [%]
1 nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu 184 184 2
vozovky
2 fidi¢ se plné€ nevénoval fizeni vozidla 117 301 42
3 neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky 89 390 55
4 vjeti do protisméru 75 465 65
5 neprizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 61 526 74
6 nvedam predposfl ’?pravene dopravni znackou "Dej 47 573 80
prednost v jizdé!
7 kolize s protijedoucim vozidlem pii predjizdéni 44 617 86
8 jiny druh nepiiméfené rychlosti 37 654 91
9 nezvladnuti fizeni vozidla 37 691 97
10 nvedam pl'ed_l,lOStlll upravené dopravni znackou "Stij, dej o4 715 100
ptednost v jizd!

Obrazek ¢. 32: Paretuv diagram pro deset nejtragictéjsich pricin dopravnich nehod

Paretiiv diagram
700 A 0- =0—7 100
6501 0- - 0° TO
600 | 0 |y E
S 504 0" N
\:} 500 4 0 - T 2—
] o =
3 _® . jo S
S 0 40 o g
£ 3 0] T 0 22
2 O 30| 0° > S
. - 40 [=]
B 201 e > 2
> 3) oy
s X0 =
& 150 2 < | Poget usnrcenych
100 { &
o 0 osob
0 | Lo - 0~ - Relativné kunulované
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 soucty [%o|
Ph’éiﬂy nehod Kriterium I_70)/ 0'300/0]

V tomto pfipadé se jedna o tyto priciny:

- neptizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

- 1idi€ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla

- neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky

Kdyz tedy pocitame i z nehodami, které nejsou zahrnuty v tabulce dostaneme vysledek,
30% pficin zpasobi 60% nehod. Coz neodpovida zadanému kritériu. V tomto ptipadé je ale
spousta pticin podobnych. Kdyz to trochu upravime a secteme, tak za hlavni pfi¢iny miizeme

dosadit tyto:
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- nespravny zpusob jizdy (275 osob)

- nedani ptednosti v jizde (137 osob)

- nespravné predjizdéni a vjeti do protisméru (119 osob)

Pfi této situaci mizeme ftict, ze 30% téchto pfiCin (viz. vyse) zplusobuje zhruba 70%
smrtelnych traza pti nehodé.

Na zaklad¢é Paretova principu a diagramu mohu napsat mou tezi ze, pokud budeme
chtit odstranit 70% vSech nehod (i 70% smrtelnych urazil) je nutno se zaméfit na prvni tii
pri¢iny coz je 30%. Pro dostatecny efekt neni proto nutné zabyvat se vSemi pficinami - staci
postihnout pouze nejdilezitéjsi z nich.

Aplikace na tyto pficiny povede jisté ke zlepSeni ukazateli nehodovosti. Samoziejmée
by bylo dobré kdyby se podafilo snizeni nasledkti o 70%. Ale cil je jasn€ dan. SniZeni poctu
usmrcenych do roku 2010 na 50% uroven zroku 2002. V roce 2008 zemtelo v dusledku

dopravni nehody 992 osob. Pro splnéni cilu nam tedy sta¢i snizeni o 35%.

4.6 Zavéreé¢né hodnoceni

Kazda dopravni nehoda ma svoji pti¢inu a také nasledek. Tyto nasledky jsou mnohdy
tragické a postihuji nejenom viniky nehod ale i ty, kteti se v chovaji v dopravnim prostiedi
bezpecné a dodrzuji pravidla silni¢niho provozu. A bohuzel, tyto nasledky dopadaji i na celou
spole¢nost. Piitom sta¢i tak malo od kazdého jednotlivce. V této praci jsem chtél také ukazat,
ze nektera dilezita opatfeni mize délat kazdy z nas a Ze nic nestoji. Kazdy na svém pracovisti,
ve svych domovech, Skoldch mulze pfinaset pristupy, které se malym i velkym kouskem
podileji na zvySovani bezpecnosti ve spole¢nosti. Ano, dopravni nehody jsou nebezpeéné pro
celou spolecnost. Kdybych se touto problematikou nezabyval, tak bych ani nevéd¢l, ze néco
takového existuje. Ani bych neveédél, ze n€kteti se snazi nehodam predchazet a nékteti i kdyz
maji pravomoci, tak je nevyuZivaji nebo je to nezajima. Tato problematika bude v dalSich
letech velmi dilezitd. Vidim zde jasnou potiebu vzdélavani a zaklddani novych studijnich
obort, které se touto problematikou budou zabyvat. Dnes se studuje cokoliv. Pro¢ nevzdélavat
studenty v této problematice? Je potieba piinaset kvalitni proskolené absolventy téchto obort,
ktefi by piinasely do svych mést, obci, autoSkol, rodin tuto problematiku a razantné ji fesili.
Me¢sta a obce si mnohdy nevi rady jak bezpecnost fesit. Nékde to védi, ale nefesi. Nékde se to
fesi, ale Spatné. Mésta a obce maji vrukou nastroje, které mohou aplikovat. Vzdyt' na

komunikacich, které jsou ve spravé kraju a obci dojde téméi k 80% vSech nehod pii kterych
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zemie vice nez 60% vSech obéti. [20] Pro¢ se zastupitelé nesnazi tomu zabranit? Pro¢ se
investuji statisice a miliény korun do sportu® a na to, aby se upravil pfechod pro chodce za
zlomek prostiedkil se musi ¢ekat, az se tam stane tragicka nehoda? To uz je ale pozd¢. Apeluji
na zastupitele, aby se snazili ptijimat opatteni, aby si zfidili koordina¢ni organ bezpecnosti
silni¢niho provozu ze zastupci odpoveédnych orgéand, aby si vytvoftili organizac¢ni, personalni
a finan¢ni zajisténi pro realizaci opatieni, aby vytvafeli podminky pro Siroké zapojeni
vefejnosti nebo iniciovali obce K realizaci opatieni tieba pomoci motivacnich fondd. Jako
nejdalezitéjsi faktor, ke kterému se vztahuji opatfeni povazuji stav prostiedi. Vozidlo, jako
jeden z faktort ovlivitujici bezpecnost, povazuji za nejméné dulezity. Je to ovlivnéno i poctem
nehod zplisobenych timto faktorem. Lidsky ¢initel sice zavini nejvice nehod, ale i proto, Ze je
velmi ovlivilovan prostfedim. A taky proto, ze ¢loveék chyby déla a délat bude. Stav prostiedi
je dulezity, nebot’ se zde muze aplikovat spousta ptistupt, které ovlivni i téch 30% pfticin,
které jsem stanovil v pfedchozi ¢asti a také chovani fidice. Napt. nehody zptisobené nedanim
prednosti v jizdé mizeme ovliviiovat spravnou viditelnosti dopravniho znaceni. Mlizeme je
brat tam, kde nejsou potieba a davat je tam kde mohou byt pottebné, dale zklidiujici prvky
zmirni nasledky nehod u pfiiny neptimétené rychlosti apod. viz 3 kapitola. Samoziejmée je
dulezité vzdélavat a spravné vychovavat nové fidice tak, aby se za volantem citily pfirozené,
aby méli radost z cestovani a ne, aby se bali a kieCovité svirali volant ve svych rukou.

Vice aut = vice nehod. To je rovnice, ktera jesté dlouho bude platit. Snazit se
podporovat a budovat cyklostezky tak, aby se nahradily kréatké cesty autem jizdou na kole
a p&§i chiizi. Ridi¢i jsou lenivi a ¢asto sedaji do aut i kdyz jedou skuteén& maly kousek nebo
,hedej Boze* ve mésté, kde funguje kvalitni systém premistovani (MHD).

V této praci jsem hledal vazby na mozné pristupy, které by zvysily bezpecnost
silnicniho provozu. Na zacatku jsem shrnul tuto problematiku a v dalSich analyzoval
nehodovost a mozné pfistupy a opatieni, které vedou k feSeni. Na konec jsem vyjadiil tezi,
kterou jsem doplnil Paretovym diagramem a napsal celkové zhodnoceni a muj pohled na
danou problematiku. Rad bych, aby tato prace ptisobila i preventivné na vSechny, ktefi si ji
prectou. Na zavér apeluji na samotné fidice. Bud'te tolerantni a trpélivi a dodrzujte pravidla
silni¢niho provozu. Jedno staré réeni fika: ,, Drz se fadu a fad podrzi tebe.* V nasi situaci to

muize znamenat: ,,Dodrzuj pravidla a pravidla podrZi tebe.

¥ tim nechci Fict, Ze sport neni dileZity je to pouze piiklad
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Z.Aavér

V roce 2008 se podafilo v Ceské republice snizit nehodovost v porovnani s rokem 2007
pod hranici 1000 osob (992). To je pozitivni. Tento vysledek vSak nedava piredpoklad
k napInéni cile vyty¢eného v Narodni strategii bezpe¢nosti silni¢niho provozu, kterym je
sniZeni po¢tu usmrcenych do roku 2010 na 50% uroven v porovnani s rokem 2002. Tedy 650
0sob. Z tohoto pohledu je ziejmé, ze otazka bezpec¢nosti silnicni dopravy piesahuje hranice
provozu na pozemnich komunikacich. Nejednd se tedy zdaleka o =zalezitost jen téch
ministerstev, ktefi maji na starosti preventivné-represivni pusobeni na ucastniky silni¢niho
provozu a zlepSovani kvality dopravni infrastruktury. Vedle dal$ich rezort, wzemnich
a mistnich samosprav je otazka zlepSeni dopravné-bezpecnostni situace zaleZitosti predevsim
nas vsech — at’ uz jsme fidici, nebo pasivni u¢astnici silniéniho provozu.

Existuje mnoho opatfeni, které jednotlivé staty pouzivaji. Opatteni, které muze
pozitivné pusobit v jednom staté neznamenda, Ze bude kladné pilisobit i ve stat¢ druhém.
V kazdém staté se tiCastnici silniéniho provozu chovaji jinak a proto je velmi dilezité spravné
se zamétit na konkrétni skupinu ¢i problém. Kazdé opatfeni musi spliiovat fadu kritérii a to
z pohledu technologie, legislativy, konstrukce a také ekonomické proveditelnosti. Nadale by
se mélo sledovat, zda ma pozitivni nebo negativni uc¢inky na nehodovost ¢i rizné nasledky,
které souvisi s jeho zavedenim. Pro vysvétleni problematiky bezpe€nosti silni¢niho provozu
jsem v této diplomové praci uvedl také kompletni statistiky dopravni nehodovosti u nas
1 ve svété a také analyzoval mozné ptistupy, které vedou ke zvySovani bezpecnosti silni¢éniho
provozu. V posledni kapitole jsem se zaméfil na konkrétni ptistupy ke kterym jsem napsal
komentaf a provedl mensi analyzu dopadu a rizik. V posledni kapitole jsem hajil mou tezi, Ze
vétSina dopravnich nehod je ovlivnéna minimalnim poctem pficin a sepsal celkové hodnoceni.
Tim byl naplnén cil této prace. Bezpecnost silni¢niho provozu mize ovlivnit kazdy z nas.
Na zavér jsem proto uvedl mozné ptistupy pro kazdého z nas, které nic nestoji a presto jsou

nejucinngjsi. Kdyby je totiz kazdy pouzival, tak jsem svou diplomovou préci psal na jiné téma.

Dvacetilety ridic, ktery jel udajné ,,hrozivou* rychlosti 6,5 km/hod. vyvazl bez
potrestani, kdyz pred 112 lety srazil vadlenu Bridget Driscollovou, matku dvou déti. Sokujici
vySetiovatel to zdivodnil tak, Ze $lo 0 nahodnou smrt a prohlasil:,,Podruhé se uz néco

takového nesmi stat." Jeho zbozné prani se bohuzel nesplnilo...
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USP - Ugastnik silniéniho provozu

KRS - Komer¢ni rozhlasova sanice

CKAIT - Ceska komora autorizovanych inZenyrt a techniki

98



SEZNAM PRILOH

Ptiloha ¢. 1 - Z&kon ¢. 81/1935 Sb.o jizdé motorovymi vozidly

Ptiloha ¢. 2 - Dopravné bezpe¢nosti kampané

Piiloha ¢. 3 - Padesatka ma smysl

Ptiloha €. 4 - Zanikajici znacky mezi reklamami a zeleni

Ptiloha €. 5 - Piiklady moznych piistupt zvySovani BSP v oblasti komunikace

Ptiloha €. 6 - Zahrani¢ni ptiklady pouzivani figurin a atrap

Ptiloha ¢. 7 - Nehody zavinéné tidi¢i motorovych vozidel z divodii nedani ptednosti v jizdé
Piiloha ¢. 8 - Vychovné materidly Besipu

Ptiloha ¢. 9 - Priklady chybného feseni pritahu obci a mozna naprava

99



Zakon ¢. 81/1935 Sh.o jizdé motorovymi vozidly

PRILOHA ¢&. 1

POVINNOST PRI PROVOZU

Koidy je povinen dodriovat providhs silniéniho provozu stano-
vend ve vyhldice ministerstva vnitra & 141, 1960 Sb., uposlechnout
dopravnich tnoéek o dopravnich zofizeni (véetné svételnjch zna-
meni) o také pokyn doprovnich orgdnd.

Rldléljowbédmpuihéd olkoholickjch népoji pred }Hou 0
]Ij:ou Mny,vinoophoo
75 objemovych

ZAKAZ PO2IVANI ALKOHOLU

wmammm
lmummmuam

procent

ZAKAZ RIZENI VOZIDLA

Je-li schopnost fidice k iizeni snifeno, polm alkoho-
lického ndpole, tnavou, nevolnosti, Grazem, u) o aped., nesmi
fidi¢ vozidlo fidit.
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Dopravné bezpec¢nostni akce

Drzte volant ne mobil

DRZENI MOBILU
BEHEM JizDY

bezpecny rozestup
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PRILOHA ¢&. 3

Padesatka ma smysl
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PRILOHA &. 4

Zanikajici znacky mezi reklamami a zeleni

1: - '| i

103



PRILOHA &. 5

Ptiklady moZnych pristupi zvySovani BSP v oblasti komunikace

Agresivni podpérné konstrukce Ptihradové konstrukce s moZnosti piejeti

PRILOHA &. 6

Zahrani¢ni ptiklady pouzivani figurin a atrap
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PRILOHA &. 7

Nehody zavinéné Fidic¢i motorovych vozidel z diivodii ,, nedani pirednosti v jizdé*

]

B Usmosnosh
Za80

0 Rodet nehod
0 Texe

Nehody zavinéné iidid motarowych vazidel z divodk™* Nedini predhnosti vjizde'™

T

SEgpE86888§°

}920d

A0 20 A B AU Db B A/ A8
Rk
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PRILOHA ¢&.8

Vychovné materialy Besipu

SE CHOVAT Ny
e
I NASLNIC
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PRILOHA &. 9

Priklady chybného FeSeni priitahu obci a moZna naprava

Priklady spravného feSeni

Priklady okruzni kfizovatky a spravného feseni ptechodu pro chodce pomoci déliciho
ostrivku
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