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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou &mmého stavu dopravy veésts Straznice. Déle
analyzou moznosti fgbudovani satasné uaroiove, néizené Kizovatky na okruzni

kiizovatku. O kiizovatky porovnava z kapacitniho hlediska.
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TITLE

Change the organization of transport at the cresis@f the streets Veselska - J. Skacela -

Nadrazni in the town Straznice.

ANNOTATTION

The aim of this thesis is analyse of the curreatesof transportation in the town Straznice.
Next this work is analyse of reconstrution chanaiesurrent level, uncotrolled crossroads at

the circular crossroads. The both crossroads anpared to capacity.

KEYWORDS

transportation survey, intensity of vehicles, cayaan-controlled crossroads, circular

crossroads
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UVvOD

Tato prace se zabyva organizaci siii dopravy, zamrenou na frekventovanou

aroviiovou, néizenou kiZzovatku, umisinou na vjezdu do centragsta Straznice.

Uvodni kapitola se zabyva analyzou &asného stavu, tedy popisuje dopravni situaci
ve meste. Dale obsahuje analyzu dopravnich nehéltein let 2005, 2006 a 2007. Je uvedeno,

jak a také kdy byl proveden dopravniipkum spolu s jeho vyhodnocenim.

Naplni dalSi kapitoly je vyp@t kapacity Uroiové, néizené kizovatky s uvedenim
vSech patebnych vzorg a aplikace tohoto postupu na dandizdvatku spolu se zji&him

arovre kvality dopravy na KzZovatce.

Zawretna cast prace se zatfuje cist¢ na okruzni kZovatky. Je rozebrana
charakteristika okruznichrigovatek, jejich vyhody a nevyhody z mnoha pohleBoté je
vyswtlena metoda pro vyget kapacity okruzni ikZovatky podle profesora Brillona
a nasledny vypiet kapacity navrhované okruznfizovatky. Posledni kapitola zhodnocuje

vSechny zakry vyplyvajici z jednotlivych vypéta provedenych v celé praci.



1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

Mésto Straznice lezi v Jihomoravské kraji, nedalekanite se Slovenskem.dsto se
rozklada u apati Bilych Karpat, na levéiehuieky Moravy. Rozloha gstacini 31,40 knf a
mé 5 824 obyvatel a je sidlem mnoha vyznamnych igadiPrefa Straznice, Gumex, Sohaj a
dalsi).

PrestoZe prvni doloZzend pisemn& zminka o Stréznichdgm az z peatku 14. stol.,
mnozstvi archeologického materialu vypovida o dalekivéjSim osidleni tohoto Uzemi.
Patatky samotného #sta jsou spojovany s upgwanim hranicteského statu v debvlady
Premysla Otakara Il v 2. polownl3. stoleti, kdy doSlo k trvaléemuipojeni Straznicka k

Moraw. [9]
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Obrazek 1: Msto Straznice
Zdroj: Autorka prace

1.1 Piehled dilezitych pozemnich komunikaci prochazejicich #stem

Centrem mista prochazi silnice 1/55, silnice 11/426 (Straaie Bzenec), silnice
[11/4997 (StraZnice — Ragbv — Tvarozna Lhota) a silnice I11/05523f{j@zdova komunikace
k nadraziCD ve Straznici), viz. obrazek 2. Silnice 1/55 jepdavni spojnici mezi gdni a
jizni Moravou (Olomouc - Uherské Hradist Bieclav). Je jedinou hlavni spojnici jizni
Moravy, véasti kde sousedi rakouské a slovenské hranicesveers Moravou. Trasa silnice
I/55 kopiruje Zelezrni tra’ ¢.340 v Useku od ierova do Beclavi, ktera je satasti Ill.

Zeleznéniho tranzitniho koridoru. Vystavba R 55 je planowvas roce 2020, v Useku Staré
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Mésto u Uherského Hrad&t Rohatec pozitivhovlivni velikost intenzit dopravy ve &t

Stréznice (viz. kapitola 1.3.3).

1.2 Reseni dopravy ve risté

Negativni @inky dopravy jako jsou hluk, exhalace, ztizenijgzdnosti, nehodovost Ize
zmirnit vhodrjSim stavebnim uspaédanim kizovatek ve mist. Napiklad prestavbou na

okruzni KiZzovatky.

NejsnazSimreSenim pro zlepSeni dopravni situace je zbavitreenmista pfijezdné
dopravy. To je mozné jedinvybudovanim sowiné kapacitni komunikace, ktera bude

napojena na mistni komunikd s’ pomoci mimoudrokovych KiZovatek.

Pro odleleni silnice 1/55 ktera prochazi obydlenyddistmi nést a obci a zavadi do
nich zbytnou dopravu se vSemi negativnirinidy, je navrZzena nova trasa rychlostni silnice

R 55, ktera je Zasti v projektove fipraw, z casti ve stavba z¢asti jiz v provozu.

Vyznamnymi koliznimi misty ve g3t jsou gejezdy pes Zelezrini tra’. Jedinym
mimourowviovym KiZzenim je podjezd nad mistni komunikaci, ktera newhovujici

podjezdnou vySku. VSechna ostatfizkni jsou Uroikova.

1.3 Dopravni systém

M¢ésto Stréznice je s@ésti téndt souvislého levoiezniho osidleniteky Moravy
v prostoru Uherské Hrad&t— Hodonin s tradhimi dopravnimi, ekonomickymi a

administrativnimi vztahy.

V reSeném Uzemi ma z hlediska dopravy &8jwyznam doprava siléni, pgivadéna

zejména silnicemi 1/55 a 11/426, které napojugsto na zakladni sistatu.

Hromadna peprava osob je zaji§vana pedevsim linkovymi autobusySAD Hodonin
aCSAD Kyjov.

Zeleznini doprava je umozma es Zeleznini stanici Straznice, lezici na trati343.
Vodni doprava ma v séasnosti vyznam spiSe rekéea (Baav kanal).

Leteck& doprava nema pro Uzemi podsjatrvyznam.
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1.3.1 Zelezniéni doprava

Resenym Gzemim prochazitti@eskych drahg. 343 Veseli nad Moravou — Hodonin

Charakteristika vlakové dopravy

a) Intenzita vlakové dopravy (vlak/24 hod.)
- osobni 35
- nakladni 0
b) Tratova rychlost (km/hod)
- osobni 80
- nakladni 0
c) Pramérna délka viaku (p&et vozi)
- osobni 3
- nakladni 0
d) Trakce
- dieselagregat

V zasta¥ném Uzemi rgsta ma vedeni Zelezmii trat pomerné vyznamny vliv na
rozvoj ploch jak vyrobnich, tak obytnych. Tato faekje bohuzel zrim¢ negativni,

neba’ limituje vystavbu mistnich komunikaci s Utmwvym kiizenim Zelezrini trag.

1.3.2 Silni¢ni doprava

Katastralnim Uzemim Straznice prochazi: (viz. obk&2)

I/55 Olomouc - Uherské Hrad&t Breclav - statni hranic&drvena)
[1/426 Straznice - Bzenec (modra)

[11/4997 Straznice — Ragbv — Tvarozna Lhota (Zlutd)

111/05523 pijezdova komunikace k nadraZb (zZIutd)

12



Obrazek 2: Silnini st, data k 1. 1. 2008
Zdroj: Reditelstvi silnic a daini€R

Sit mistnich komunikaci je t¥ena pfitahem statni silnice zastaym Uzemim
a mistnimi obsluznymi komunikacemi, slouzicintegevSim pro obsluhu okolni zastavby.
Uspaadani sit mistnich komunikaci vychazi z podélného tvaruadst, ktera se rozvijela

piedevsim podél hlavni silnice 1/55.

VSechny ostatni komunikace jsou mistni nelelavé. Cilezité mistni komunikace
jsou zd@azeny do kategorie &mych komunikaci. Statni silnice s mistnimiéstymi

komunikacemi tvéd zakladni dopravni kostrudsta.

1.3.3 Siri dopravni vztahy

Z hlediska SirSich vztdh ma v feSeném uUzemi prvady vyznam silnice 1/55,
zabezpeujici propojeni na dalnici D2. Ve sledovaném Uzgsou nejvyrazgjSi regionalni
zdrojové a cilové vztahy, zejména Uherského Hrad&seli nad Moravou a Hodonin (viz.
obrazeke¢.1). Pro SirSi vazby v Gzemi je nejvyznaisin nova trasa rychlostni komunikace R
55 nahradou za stavajici I/55. T&tgi-pruhova smrové délena rychlostni komunikace bude

vedena zapadrpodél Zelezrini trag Prerov - Breclav. Stavajici silnice 1/55 bude ve vyhledu
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piefazena do sitll. tridy, avS8ak s ohledem na rozvoj simi dopravy nelze uvaZovat s

vyraznym poklesem dopravniho zatizeni.
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Obrazek 3: Vyhledové zémg vystavby rychlostni komunikace R 55
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

V sowasné dob jsou v provozu dva useky rychlostni silnice R5BunP Usek v délce
1,1 km je u Olomouce a druhy Usek je v roce 2q@¥6wzrény obchvat Otrokovic v délce

3 km.

Useky Bzenec — Bzenedioz a Bzenec ivoz — Rohatec sefimo dotykaji zlepseni
dopravni situace ve st Straznice. Tyto Useky prochazi ¢taoblasti NATURA 2000
Bzenecka Doubrava - Straznické Pomoravi. Ministerskivotniho prosedi vydalo
k dokumentaci EIA kladné stanovisko a v&msné dob se zpracovava dokumentace pro

vydani Uzemniho rozhodnuti.
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1.3.4 Cyklisticka doprava

Mésto Straznice se nachazi v Uzemi s tradici cygkiétidopravy, jejiz vyznam se
v souwasné dob pii celkovém trendu jejiho néstu jeSE zvySuje. Tato situace ma dopady na
bezpénost provozu fedevsSim na silnici L.itdy v pritahu néstem, nebt Upravy &chto
praitahi v minulosti byly jednozn@é zantieny na preferovani rozvoje argoevsim
plynulosti provozu motorové dopravy. Pro cyklistyejsou feSeny samostatné stezky
a cyklistickd doprava probiha po jizdnich pasedhicsispol&né s dopravou motorovou.
Vylouéeni cyklistické dopravy ze silnic Eitly pritom neni mozné, neldqii nich se nachazi

vétSina aktivit a cil této dopravy (obchodyjady, vyrobni zavody apod.).

Situace komunikaci ve stavajici zastayb vSak porérné sloZita, provedeni Uprav je
obtizné a vylepSeni podminek cyklistickétifp psSi) dopravy pochopitetn porekud

znevyhodiuje dopravu motorovou.

1.3.5 PéSi doprava

Mezi hlavni zdroje a s@asné cile §i dopravy pat vlakové nadrazi, autobusové
nadrazi, centrum #&sta, pimyslové zavody, Uzemi soiéstiné obytné zastavby a rekiea
Gzemi. Pro zajighi peSich tati mezi jednotlivymi oblastmi, kterétsinou sleduji vozidlove
komunikace, jeteba zabezpg# dostaténou Stku ulicniho prostoru, s moznosti adeni

jednotlivych druli doprav.

1.4 Analyza dopravnich nehod

V pribehu & let — 2005, 2006, 2007 se stalo vesi celkem 155 dopravnich nehod.
Pti téchto nehodéach doslo k 28 lehkym as2kiym zragnim (viz. tabulkas. 1). Revazujicim
typem dopravni nehody bylo nedarfeg@nosti v jizd a zpisob jizdy. V Sesti fipadech byl
nameren alkohol.

15



Tab. 1. Pa@et dopravnich nehod na Uzemdsta Straznice v letech 2005, 2006 a 2007

Kategorie 2007 | 2006 | 2005 | Rozdil s 2006 | Rozdil s 2005
Pocet DN 55 52 51 0 4
Celkem osob 8 13 9 -5 -1
Umrti 0 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 2 0 -2 0
Lehce zran éni 8 11 9 -3 -1
Alkohol 2 3 1 -1 1
Pocet muzt 5 8 2 -3 3
Poéet zen 3 5 7 -2 -4

Zdroj: Dopravni inspektorat Hodonin, adehi dopravnich nehod

V tabulce¢. 2 jsou uvedeny komunikace spolu stgonehod, které se na nich udaly
v prab¢hu let 2005 - 2007. Nejvice nehod se stalo nacsilb5 a silnici 11/426. V obou
piipadech tocini celkem 40 dopravnich nehod. Naopak nejgngehod se stalo na silnici

[11/4997, jejiz paet je 13 dopravnich nehod.

Tab. 2: Rozdeni patu DN dle druhu pozemni komunikace v letech 2(®7

Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007
Celkem DN 51 52 52
Silnice 1/55 19 10 11
Silnice 11/426 11 5 23
Silnice 111/4997 4 7 2
MK 16 13 11
parkovist é 1 2 5
nezarazeno 0 15 0

Zdroj: Dopravni inspektorat Hodonin, adehi dopravnich nehod
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Obrazek 4: Kolizni body seasného stavu/&ovatky
Zdroj: Autorka prace

Dle obrazkw. 4 naieSené kzovatce je celkem 33 mist moznéhiesi vozidel. Pokud
by doslo k pestavis na okruzni kiZovatku koliznich bodl by bylo még (viz. obrdzek:.12),

tudiz i mensi Sance vzniku dopravnich nehod.

1.5 Prizkum dopravniho zatiZeni v roce 2005
Vroce 2005 byl proveden jmkum dopravniho zatizeni ve éstt StraZznice

automobilovym provozem. Bzkum provadlo Reditelstvi silnic a dalnic v rdmci celostatniho

titani dopravy.
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Obrazek 5: &tani dopravy v roce 2005
Zdroj:Reditelstvi silnic a dalni€R

Prednttem pzkumu bylo zhodnoceni stavu automobilové dopravyimemi ngsta
s vyhodnocenim sénového ptizkumu automobilové dopravy. V obraz&us jsou vyznéena
itaci stanovi&t, kterd byla umigsha na vjezdu do &sta(6-0801, Usek StraZnicecatek
z&stavby — zau&ti silnice 11/426 do Bzence), v centriista(6-0811, zau&i silnice 11/426
od Bzence - Straznice konec zastavby) a vyjezdusstamsnérem na Bzenec(6-4931,
StraZznice zéatek zastavby — zawsti do silnice 1/55). V tabulcei. 3 jsou vysledky

celostatniho @tani dopravy.

Tab. 3: Vysledky celostatnihdgitaani dopravy v roce 2005

Vozidla
Sitaci usek| Tézka vozidla | Osobni vozidla| Motocykly celkem
2 869 7024 43
9 936
6 - 0801 29% 70,5% 0,5%
2973 7238 54
10 265
6 - 0811 29% 70,5% 0,5%
779 2 662 27
3 468
6 - 4391 22,5% 76,8% 0,7%

ZdrojReditelstvi silnic a dalnic
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NejzatizegjSi komunikaci Bhem ngfeni byla silnice 1/55 (ulice Masarykova dale
pokratuje jako ulice Skalickd) s gtem vozidel 10 265. Zia¢ byla také zatizenatipezdova

komunikace od Veseli nad Moravou g 9 936 vozidel za den. [6]

1.6 Krizovatka ulic Veselska x J. Skacela x Nadrazni

Tato KiZovatka je 4-ramenna, Urbeva a né&zena. Hlavni silnici je Veselska ulice.
Tato ulice vede z centragsta Straznice do Veseli nad Moravou. VedlejSi (. Skacela
a prijezdova komunikace k nadraZD) jsou oznéeny SDZ P6 , Stj, dej prednost v jizd!“.
Souwasné stavebni usfamani KiZovatky disponuje Spatnymi rozhledovymi péam
piedevsim z ulice J. Skacela na hlavni od centistan Tenhle stav je z#&pinén diky déma
historickym branam, které jsou na obou strandoteWleselska ssmem do centra. Z tohoto
duvodu byly na prafjSi stra od ulice J. Skacela umdsia dv& dopravni zrcadla (viz. obrazek
6), zrcadlo¢. 1 pro sndr od J. Skacela do Veseli nad Moravou, zrc&dld pro sndry od J.
Skéacela do ulice Nadrazni a do centrésta. Ale i ffesto je kizovatka mistemastych

dopravnich kolizi.

Na této kiZovatce nebo v jeji¢sné blizkosti se v fbéhu i let (rok 2005, 2006
a 2007) stalo celkem 27 dopravnich nehod. Z tohalicaVeselska (silnice 1/55) se stalo 23
nehod — 19 DN zdfEinéno nespravnym Zsobem jizdy, 2 DN — rychlost, 2 DN — nedani
prednosti v jizd. Na mistni komunikaci J. Sk&cela (MK) se stalyoprdvni nehody, z toho 2
DN zpisobené nedanigdnosti v jizd, 1 DN — rychlost, 1 DN — nespravnytgwob jizdy.

V doke dopravnich Sgiek na Kizovatce dochazi k vyraznému zdrZzeni vozidetrem

z vedlejSi komunikace J. Skacela na hlavni komuni{aselskou.
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Obrazek 6: Stavajicirfkovatka
Zdroj: Autorka prace

1.6.1 Dopravni znateni

Souwasné stavebni usfamlani arowové, néizené kizovatky je s ostivkem (kaplékou)
uprosted, coz jereSeni zastaralé a nebeap& protoZze vyZzaduje ze stramgic¢a davani
vylepsit stavajici dopravni situacirédehody pro chodce jsou vyziemy na dvou &vich

kiizovatky.

Dle CSN 73 6110 odpovida fah silnice 1/55 funéni tiidé B — skirné s funkci
dopravrt — obsluznou. Tétaidé odpovida navrhova rychlost ¥dnych podminkéach 50 km/h
a v obtiznych podminkach 40 km/h. [4]

1.7 Dopravni prizkum nareSené Kizovatce

Vlastni dopravni pizkum byl proveden v gsici fijnu dne 7. 10. 2008 v deti4. 00 —
16. 00 hod. Tedy v d@bpredpokladané dopravni ggy. Prednttem pizkumu bylo zjiseni
intenzit automobilové dopravy n@Sené kZovatce s vyhodnocenim groveho ptizkumu

automobilové dopravy.
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Pri realizaci KiZovatkového &itani postéila 3 pozorovaci mista, ktera byla unifs
tak, aby mohly byt zjihy vSechny pijezdy vozidel. Na kazdém pozorovacim rise
zaznamenavala vozidla s rozliSeniméamjizdy (vpravo, vlevo, fmo). Zarové byly na
vSech stanovistich monitorovany jednotlivé druhiignich vozidel (osobni automobily,

nakladni automobily, nadkladni soupravy, cyklis{gsi).

NejzatiZze®jSi komunikaci Bhem ngteni byl hlavni piitah nestem (S 1/55). Znaé

zatizena byla také komunikace J. Skacela(mistnukdmce).

Naopak nejmensSi intenzita dopravniho provozu byanamenana natipgzdové
komunikaci od nadraxiD (S 111/05223).

Pro poteby pfizkumu bylo nutné k jednotlivym dopravnim prdmd prifadit ozngeni,

zvolila secisla 1 — 10 (viz. tabulka 4).

Tab. 4: Oznéeni dopravnich prout
Smeér (odkud - kam) Dopravni proud

Centrum - J. Skacela

Centrum - Veseli n. Moravou

Centrum - Nadrazni

Nadrazni - centrum

Nadrazni - J. Skacela

Nadrazni - Veseli n. Moravou

Veseli n. Moravou - Nadraznii

Veseli n. Moravou - centrum

© |®|~N o o [P PNk

Veseli n. Moravou - J. Skacela

[EY
o

J. Skacela - Veseli n. Moravau

[EEN
=

J. Skacela - Nadrazni

[ERN
N

J. Skécela - centrum
Zdroj: Autorka prace

Jednotliva data zji8ha kthem pfizkumu na jednotlivych stanoviStich jsou popsana
v nasledujicich podkapitolach. Tento popisitvoodnoceni dat zjiShych (i s¢itani dopravy
a nasleduje graf vyvoje intenzity doprawhbm celého gizkumu (poétvrthodinach).

1.7.1 Intenzita silniénich vozidel

Na obrazku¢. 7 je znazorén graf celkovych hodnot silémich vozidel, které jsou

procentualt rozctlena do jednotlivych kategorii. Z grafu jéepmé, Ze kizovatka je nejvice
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zatizena osobnimi vozidly (62%), ovSem zastoupamkylch nékladnich vozidel do 3,5 tuny
(16%) a nakladnich automobil(15%) je také pomrné velké. Nejmén jsou zastoupeny
autobusy a traktory (2%).

Rozdélen intenzit sibicnich vozilel
{(14:00 - 16:00)

5%

Olehkéda35t

‘ : B Hakladni auta mobiby
15% o e
O Mawes awé saupr vy
‘% B Bus/tr actar
S B O obnil autarma biby

2%

G2%

Obrazek 7: Druhové slozeni dopravy rigévatce ulic Veselska x Nadrazni x J. Skacela
Zdroj: Autorka prace

Nejvétsi intenzity vozidel byly nagiteny v dols 14:30 — 14:45 a v dehl5:15 — 15:30,
naopak velmi nizké hodnoty byly n&feny od 15:45 — 16:00 hod.(viz. Obrazeg)

Vyvoj intenzity dopravy b é&hem méfreni

400
350

300 +

250 +

200 +

150 +

100 +

50 -
O 1 I I I I I I I

14:00 - 14:15- 14:30- 14:45- 15:.00- 15:15- 15:30- 15:45-
14:15 1430 14:45 15:.00 15:15 1530 1545 16:00

Cas

Pocet vozidel

Obrazek 8: Vyvoj intenzity dopravyiem ndieni na Kizovatce ulic Veselska x Nadrazni x
J. Skécela

Zdroj: Autorka prace

Jednotlivé intenzity dopravy natikovatce za dobu fizkumu a kartogram zatizeni
kiizovatky jsou uvedeny viploze A.
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1.7.2 Zachovani so#asného stavu

Stavajici uspiadani kizovatky ve mist Straznice kapacithnevyhovuje(viz. kapitola
2.2.1), Kizovatka je pedevsSim v dob dopravnich Sgek velmi zatizena, vzduti vozidel
¢ekajicich na vedlejSich komunikacich na vjezd ravihil komunikaci je neinosné. Situaci
dale zhorSuji bezprasdre prilehlé provozovny a obchody na pedzujicim Usekuicsil
respektive jejich zasobovaci vozidla narokujicinsista na parkovani (viz. Obrazek 6).

Stavaijici situaci nelze ponechat bez odezvy apetebi ji bezprosedre resit.

1.7.3 Vyhledové intenzity dopravy

Vyhledovou intenzitu dopravy lze dit na zaklad znalosti intenzity saiasné,
pienasobenim koeficieintustu intenzit dopravy. Vyhledové koeficienty pro r@2830¢ini 1,4
pro osobni automobily a 1,17 pro nakladni autonyobKoeficienty byly poskytnuty
z Reditelstvi silnic a dalnic. V nasledujici tabulsey Gdaje o intenzitdopravy v roce 2008
a Udaje o vyhledové intengit roce 2030 signasobenim uvedenych koeficient

Tab. 5: Vyhledové intenzity pro rok 2030 (intgnZpikove hodiny)
SMER 2008 2030

Osobni Tézké Osobni Tézké
do J. Skacela 25 10 35 12
z centra do Veseli n. Mor. 208 74 293 86
Nadrazni 7 13 10 15
do centra 17 11 24 13
z Nadrazni do J. Skacela 48 11 68 13
do Veseli n. Mor. 93 11 131 13
; do Nadrazni 49 21 69 25

z Veseli

n.Moravou do centra 217 99 306 116
do J. Skacela 89 31 125 36
;] do Veseli n. Mor. 166 52 234 61
Skécéla do Nadrazni 17 42 24 49
do centra 22 42 31 49

Zdroj: Autorka prace
Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze v roce 2030 eldgchafistu intenzity osobnich

automobiti 0 29% a u nakladnich automabd 15%.
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2 Navrh opati‘eni na znénu organizacerizeni

Tato kapitola se zabyva vyftem kapacity danéiiZovatky. Nejdive jsou uvedeny
zakladni pojmy pro vysitleni problematiky vypétu kapacit kizovatky a nasleduje vyget

s uvedenim vzoic Protokol vypétu kapacity kizovatky je uveden vifloze P.

2.1 Kapacita Uroviiové ndizené Kizovatky

KiiZzovatka je misto, vdmz se pozemni komunikace udorysném pimétu protinaji

nebo stykaji a alespalvé z nich jsou vzajemnpropojeny.

Dopravni proud je souhrn vSech vozidel pohybujicich se za selsto vedle sebe ve
stejném srru. Dopravni proud vozidel setde skladat z jednoho neb@kolika jizdnich

proudi pohybujicich se v jednom neb&kwolika jizdnich pruzichifblizn¢ ve stejné stap

Intenzita dopravniho proudu je paet vozidel, ktera projedou d¢itym profilem (nebo
usekem) komunikace za zvoletgsove obdobi v jednom sm.

Kapacita silniéniho Useku je maximalni poet vozidel, ktera timto usekem mohou
projet za jednotkuwtasu za danych podminek. Je to tedy maximalni interdopravniho
proudu. Kapacita se vyjagie ve vozidlech za hodinu. Danymi podminkami senimi
podminky stavebni, dopravni a jiné.

Dle této definice kapacitarikovatky je maximalni p&et vozidel, ktera mohou projet

touto KiZzovatkou za jednotktiasu a za danych podminek.

Jde o kvantitativni paramettikovatky, ktery je uten na zaklaglvypoctu kapacit vSech
dopravnich prouil vstupujicich do #Zovatky a to za stavajicich stavebnich a org&nizh

podminek.

Vypocet kapacity kiZzovatky je dilezity nejen pro ufeni urovr kvality dopravy, ale
slouzi i pro rozhodovani, zda ma byiZovatka pi nevyhovujici kapaci fizena s¥telnou

signalizaci neboiebudovana na okruznfikovatku.

Ozna&eni néizena kiZovatka se obvykle pouziva uikovatek, které nejsotizeny

swtelnou signalizaci. Provoz na nich je @snén a organizovan pomoci svislych, pigacs
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vodorovnych dopravnich zéek. Organizace nadzenosti a pdizenosti vozidel vjizgicich
do kizovatky je vstupnim iedpokladem dalSich vypui. Jedna se o hlavni a vedlejSi

proudy.(viz. Obrazek 11)
Kapacitni vypdet a posouzeni tigenych kizovatek mait zakladni arova:

1. Stanoveni zakladni kapacity, vedlejSich dopravnich protidako fiktivni hodnoty
vyjadiujici  maximélni moznou propustnostiiggusného paidzeného dopravniho
proudu.

2. Vypocet skuténych hodnot kapacity dopravnich praudC, ktera zavisi na
pravéEpodobnosti nevzdutiifslusnych nathzenych dopravnich protidpy. S klesajici

hodnotou pravépodobnostip, bude také klesat realna kapacita podizeného

dopravniho proudu.

3. Zawrem se stanovi rezerva kapadrgzjako rozdil skutené kapacityC, a intenzity
I, a posoudi se uUroxiekvality dopravy progednictvim vypétené hodnoty #edni

doby zdrzent,.

Pro matematicky model pro vypet zakladni kapacity je nutné stanovitkalik

vstupnich prornnych.

* pro kazdy pothzeny dopravni proud se stanovi podle stypho podazenosti

rozhodujici intenzita nadzenych proui)
* hodnoty kritickéhatasového odstupu

» hodnoty naslednéhtasového odstupu.

2.1.1 Stupei podirazenosti dopravnich proudh

Vypocet kapacity n#zené uroxiové Kizovatky rozliSujectyii stupré podazenosti
jednotlivych dopravnich proudna KiZovatce. OdliSné stugnpodiazenosti jsou stanoveny

pro stykovou a pirseEnou Kizovatku.

eV prvnim stupni jsou Zazeny dopravni proudy s radenosti ve vztahu k ostatnim
dopravnim proutim. Vedle pimych proud na hlavni komunikaciZ8) se jedna

o praveé odbéeni z hlavni komunikace9).
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* Druhy stupé podrazenosti pedstavuji proudy, které davajfgainost v jizd proudim
1. stups. Jedna se o levé odinmi z hlavni komunikacel(7) a pravé odb&eni
z vedlejSich vjezil (6,12).

* Do ftretiho stupd spadaji proudy pdézené proudm prvniho i druhého stugn
V piipact praise&né Kizovatky jsou vtomto stupni Fazeny proudy simym
prijezdem z vedlejSi(11).

« Ctvrty stupeét podtazenosti se uplatje pouze u gisenych KiZovatek. Jedna se

o levé odboeni z vedlejSi komunikacel,( (). Tyto proudy musi datipdnost v jizd

vSem pislusnym nathzenym proudim 1., 2. a 3. stupn

12 11

Y

/ 9
1" — - 8
2 - .

/ >

f
Dopravni proud v
1.Stupngé  ———— 56
2.stupné
J.StUPNE s——
4 stupné

Obrazek 9: Schémaikovatky se stupni psdzenosti jednotlivych dopravnich proud
Zdroj: [5]

2.1.2 Rozhodujici intenzity nadfazenych proudi

Rozhodujici intenzity nadzenych proui je z&kladni prognnou i vypoctu zakladni
kapacity vedlejSich dopravnich prdudJeji hodnota se stanovi v zavislosti na typu

kiizovatky. (viz. Riloha O)
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2.1.3 Hodnoty kritickych odstupi

Pro vypa@et zakladni kapacity vedlejSich dopravnich pfosd pouzije $edni hodnota

kritickych ¢asovych odstupt, vSechtidica pro dané v&Si podminky.
Stredni hodnoty kritickéhdasového odstupu jsou stanoveny v rozliSeni podle:
e druhu dopravniho proudu,
» rychlosti jizdy na pozemni komunikaci.

V zavislosti na rychlosti jizdy na pozemni komumikae hodnotay stanovuje pro
konkrétni rychlost jizdyss o, na hlavni komunikaci posuzovan&dovatky v rozmezni 30 az
90 km/h. Se stoupajici rychlosti jizdy stoupa ifmd kritickéhoc¢asového odstupu. (viz.
Ptiloha O)

V8506 eeeeerns rychlost jizdyvgsy, rychlostni charakteristika dopravniho proudurte

vyjatlje rychlost, kterou népkraiuje 85% vozidel.

2.1.4 Hodnoty naslednych odstuf

Pro vyp@et z&kladni kapacity vedlejSich dopravnich piosd pouZzije $edni hodnota

naslednycltasovych odstupt; vSechiidi¢u pro dané v&si podminky.
Stredni hodnoty naslednéliasového odstupu jsou stanoveny v rozliSeni podle:
e druhu dopravniho proudu,

» Upravy fednosti v jizd. (viz. Filoha O)

2.1.5 Zakladni kapacita

Kapacita dopravnich prouadl. stup® se rovna kapacit se volr pohybujicich

dopravnich prouil VSeobec# se udava hodnota 1 800 pvoz/h.
pvoz/h...... Fepaitena vozidla za hodinu, dig¢gpaitovych koeficient viz. kapitola 2.2
Pro kapacitu dopravnich prou@. stupg plati rovnost se zékladni kapacitGu = G;.

Kapacita dopravnich protd3. a 4. stuph je vzdy nizSi nez zakladni kapacita vlivem
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ovlivnénych nadazenych prout] u kterych s rostoucim stugm vytiZzeni roste idmo unerné
pravdpodobnost vyskytu fronty vozidel. Pro 3.stiippodazenosti se potom zohkage
pravdEpodobnost nevzduti proudu 2. stépRro 4. stupe podrazenosti, ktery se vyskytuje
pouze u pisenych Kizovatek, se zohledije pravépodobnost nevzduti proudu 2. stdpn

a sowasre proud: 3. stups.

Maximalni pa@et vozidel z pothzeného proudu, kterA& mohou projeizévatkou
v ¢asoveé meze mezi vozidly nathzenych dopravnich protidse oznauje jako zakladni

kapacitaG,,.

Pro stanoveni zakladni kapacity lze pouzit vztah:

G,= 3600De —%’ (tg —t—fJ (1)
t, 2
kde: | zakladni kapacita jizdniho pruhwehet proudu [pvoz/h],
I, rozhodujici intenzita nadzenych proud [voz/h],
tgeeeeeninnenn kriticky ¢asovy odstup [s],
| C S, naslednyasovy odstup [s].

2.1.6 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 2. stupré

Kapacita jizdniho pruhu protddruhého stuphC, se rovna zakladni kapatiG,. Pro
vozidla odbd@ujici vlevo z hlavni komunikace (dopravni proudyal?7) a pro vozidla

odba:ujici vpravo z vedlejSi komunikace (dopravni proédy 12) plati vztah:

Cn=Gn 2
kde: n.............. dopravni proudy 1, 7,6 a 12 [],

Chovevveennns kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvdz/h

| zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého projguoz/h].
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2.1.7 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu titetiho aétvrtého stupné

Pfi vypoctech pro pothzené dopravni proudy 3. nebo 4. stupm nutné zohlednit
pravdEpodobnost nevzduti rozhodujicich kazenych dopravnich protudktera snizuje jejich
z&kladni kapacitu. Pragdodobnost nevzdutého stavu remknych proudl pp, se stanovi

podle vztahu:

n

Pon= mMax Cn (3)
0
kde: n............dopravni proudy 1, 7, 6, 12, 5, 11 [-],
- WU stupé vytizeni pro n-ty proud [-],
In............intenzita dopravy dopravniho proudu[pvoz/h],
Chveeeeenenns kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pwdz/

Na prise&né Kizovatce plati, Ze dopravni proudy 5 a 1ilirqy prijezd z vedlejsi) jsou
proudy tetiho stups. V nadazenych dopravnich proudech druhého stupra 7 (odbdeni
vlevo z hlavni komunikace) iou nezavisle na s®bvzniknout fronty vozidel. Kapacity
jizdnich prulid proudi 5 a 11 Cs aCy;) vyplyvaji ze vztahu (4) nasobenim zakladnich k#pa
hodnotou pravépodobnosti satasného nevzduti proudu 1 @7

Cs=px. G 4)

Cii=px. Gu

kde: Cs, Ci1.....kapacita jizdniho pruhu proudu 5 nebo 11 [phpz/

Pxevvneennn Px = Po.1- Po,z pravépodobnost satasného nevzduti protd a 7 [-],
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v pripadt, Ze dopravni proudy odbajici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7
nemaji samostatny pruh, misfm; nebo po7; se pouZzije hodnotgg **

a Po,7*,

Gs, G11.....z&Kladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 5mngb [pvoz/h].

2.1.8 Stavy bez vytv&eni fronty vozidel

Pfi urcovani kapacity jizdnich prahproud: ¢tvrtého stups (4 a 10) na gisené
kiizovatce, tj. proudl odbcujicich vlevo zvedlejSi komunikace se musi zohikedn
pravdépodobnost, Ze se s&éasré nevytvdi kolony v dopravnich proudech druhého (1, 7
a 6, 12) atetiho stupa (5 a 11), coz ale neni navzdjem zavislé. Po &iyaoni hodnot
praveEpodobnosto 1, Po.7, Po.e Po.12 Po.s Po,11S€ Utuji hodnoty pravépodobnostp,sap; i,

které vyjaduji s dostaténou Fesnosti stav bez vzduti.

1
Pzn= — (5)
1+ 1 px + 1 pO,I"I
px pO,n
kde: Nn......ooevnnns dopravni proud 5 nebo 11,
PO N ee e eneenaeens pravdEpodobnost nevzdutého stavu n-téhoraadného proudu [-],
Pxe e eneeennennnens Px = Po.1- Po7 pravdpodobnost satasného nevzduti proad a 7 [-],

Vv piipact, Ze dopravni proudy odbajici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7
nemaji samostatny pruh, mispg; nebo po7 se pouzije hodnotgg **

apo, 7™,

[ T pravdépodobnost satasného nevzduti proad, 7, 5nebo 1, 7, 11 [-].
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Kapacita jizdnich pruh proudi ¢tvrtého stups (C4 a Cyg), tj. prouds odbdaiujicich

vlevo z vedlejSi komunikace se vyfitaji podle vztahu:

Cs=pz11. Po,12- Ga (6)
C10=Pz5- Pos- Gio
kde: C4,Cioiveveivvnnnnnnn. kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 o],
P25 Pzileervenneeneens prava@podobnost satasného nevzduti protd, 7, 5nebo 1, 7, 11
dle vzsad) [-],
0012 00,6+ creeenneens pravaépodobnost nevzdutého stavu remkeného proudu 12 nebo
6 [']’
Ga, Gi1o.-vvvvenn.n.....za@kladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4méb [pvoz/h].

2.1.9 Vypocet kapacity pruhua se spolénym Fazenim

Pokud se vozidla pddzenych proutl z vedlejSich paprskiadi gred KiZovatkou pouze

v jednom jizdnim pruhu, potom se kapacita sgoddo pruhlC, vypccita podle vztahu:

m

S

n,n,n=— rjnzl (7)
2.8,
=1
kde: Chnpeeevnven.........kKapacita spokneho pruhu [pvoz/h],
nnN.................4+45, 5+6, 4+6, 4+5+6, 10+11, 11+12, 10+12+10+12 [-],
Jereoiiiiiiiiii e ..pibézny index pro dii proudy [-],
|
2 Y TP :C—’) stupe vytizeni dopravniho proudu[-],
j
|[.....oisiiierennnunavrhova intenzita dopravy dopravniho groy [pvoz/h],
Ci......oeveevenn .o kapacita pruhu proudy [pvoz/h],
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M..icovevneennn......poet proud ve spoléném pruhu [-].

2.1.10 Vypocet kapacity pruha se spolénym fazenim a roz&tenym

vjezdem — vlevo

Vjezdy z vedlejSich paprék mohou byt upraveny tak, aby seekajici vozidla

dopravnich prouil odb@ujicich vpravo a vlevo mohla zastavovat v #igtzhledu vedle

sebe.
l+15 +1
. Mx lu,vlevo lu,vlevo
Ch.vieve= Min 6 a, ° ° + (a'\/J +a,) ° " )(8
1800

kde: i............dopravni proudy 1 a 7 [-],

| T dopravni proudy 2 a 8 [-],

Kivooriininns dopravni proudy 3 a 9 [-],

Chvlevo - - .. Kapacita spokeného pruhu [pvoz/h],

Qiy By Bykeeeeennnnnns (=(|:—i,c—j nebocl:—k) stupe& vytizeni pro dopravni proudyj, k [-],
i j k

iy 1y Do intenzita dopravniho proudyj, k [pvoz/h],

Ci,C,Chevnveennnn. kapacita jizdniho pruhyj, k [pvoz/h],

luvlevo e vereeernnenen délka useku spot@ého pruhu pro moznost zastaveni

Vv roEgieém vjezdu [m].

2.1.11Na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odb&ovani vlievo
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Chybi-li samostatny pruh pro dopravni proud adlici vlievo z hlavni komunikace
(proudy 1 a 7) mize dojit ke stavu vzduti fronty proiudl nebo 7 a vyti@ni pgekédzky
proudim 1. stups (proudy 2+3 a 8+9).

KapacitaC, n, spol&ného pruhu smiSenych prauea spoléném jizdnim pruhu na

hlavni komunikaci Ize vypotat podle vztahu:

L+1+1,
Con=minsa, +a, +a, 9)
1800
kde: i............dopravni proudy 1 a 7 [-],
| T dopravni proudy 2 a 8 [-],
Kivooriininns dopravni proudy 3 a 9 [-],
Chneeseeres kapacita spotsého pruhu smiSenych praufpvoz/h],
L
@iy Ajy Bk eeennens =|—',—’ nebol—k) stupeé vytizeni pro dopravni proudyj, k [-],
C C, C,
iy 1y Do intenzita dopravniho proudyj, k [pvoz/h],
Ci,C,Chevnveennnn. kapacita jizdniho pruhyj, k [pvoz/h].

Pro odhad vlivu stavu dopravy na kapacitu fryjodazenych proud se stanovi
pravdépodobnost nevzdutého stavu tigiusnych spokenych pruzichpe** nebo po7**

podle vztahu:

1-(a, +a, +
. max{ (& +a, avk)} (10
kde: i......................dopravni proudy 1 a 7 [-],
jevevriiiiiineenne....dopravni proudy 2 a8 [-],
Koo, dopravni proudy 3a 9 [-],
Pon®™ ceeiieen pravdpodobnost nevzdutého stavuiigtusnych spokenych pruzich
R
Aviy Avjy Aukereeennns ...(:CI:—',C—J neboclz—") stupe vytiZzeni pro dopravni proudyj, k [-],
i j k
T T S intenzita dopravniho proudyj, k [pvoz/h],
(O O O kapacita jizdniho pruhiyj, k [pvoz/h].
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2.1.12 Stanoveni stedni doby zdrzeni

Stredni doba zdrzeni zavisi na rezekapacity jizdniho pruhuifslusného proudu
a jeho kapaci#t Pred stanovenim hodnoty, vyjadiované v sekundach je nutné ze znalosti
navrhové intenzity dopravnich praud vypatené kapacity pruhu stanovit rezervu kapacity
Rezpodle vztahu:

Rez=G- Iy (11)
kde: Rez..................rezerva kapacity [pvoz/h],

G-.evveveeennnn. .. kapacita pruhu [pvoz/h],

I e, intenzita dopravniho proudu n nebo smyserproud

n, n, n [pvoz/h].

2.1.13 Stanoveni délky fronty

Pro fipad omezené délky odémvacich jizdnich pruhje nutné stanovit délku fronty
pro @isludny dopravni proud. Délka fronty prduda vjezdu do #Zovatky se dimenzuje na
95% délku fronty. Znamena to, Ze v 95%su mé¢teného intervalu je fronta kratSi nez udava
hodnota Ns¢, , Ve zbyvajicim 5%ase je dimenzované misto pro zastaveni pro intenzit
proudu nedostaujici. Délka fronty proudl na vjezdu do rié&zené KiZzovatky se uti podle
obrazku 10 na zakl&dstupré vytizenia, a hodnoty kapacityC,. Stupé vytiZzeni je dan

vztahem:
a= (12)
C,
kde: ay.....................Stupé vytizeni [-],
lneeiieiieennen......n@vrhovd intenzita dopravniho proudpvoz/h],
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Cheerei i kapacita pruhu dopravniho proudypvoz/h].

Pramérna délka fronty na obrazku 10 je dana nasledujicim vztahem:

Ngs 9 = gcn(av —1+J(1—av)2+3,o%“v] (13)
Kde: Ng59b.eerrerrerrrrrnnnnns délka fronty [m],

- WU stupa vytizeni [-],

Cheevvveveeenn....okapacita pruhu dopravniho proudupvoz/h).

2.1.14 Uroveii kvality dopravy

Pro posouzeni uro¥nkvality dopravy na kZovatce beziizeni dopravy sitelnou
signalizaci je kritériem ztratovycas vyjadeny stedni dobou zdrZzeni jednotlivych
podtazenych proudl piipadré smiSenych proud Pro stanoveni zéwi kapacitniho
posouzeni Kzovatky je nutné a¥it, zda pro intenzitu dopravniho proutiuneni gekratena
hodnota stedni doby zdrzZertj, podle nasledujici podminky:

tu (14)
stedni doba zdrzeni vozidel v dopravnim prouadu

| nejvyssi pipustna sedni doba zdrzeni vozidel dle poZzadovaného stupn
uro¥rkvality dopravy. [2]

Posouzeni sptmi podminky nefekroteni nejvySsi fipustné hodnoty stdni doby
zdrzeni se provede pro vSechny finené dopravni proudya pro vSechnyifpadné smisSené
proudy. Pro celkové hodnocentidovatky vyslednym stugm Urovreé kvality dopravy je

rozhodujici nejméhpiiznivé hodnoceni s nejvysstesini dobu zdrzeni.
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Stuprg Urovre kvality dopravy Ize charakterizovat nasledujicipisobem:

Stupeir A: Prevazre neovlivreny prijezd KiZzovatkou, doba zdrZeni je velmi malg,

mensi nez 10 sekund.

Stupeai B: Pohyb potizenych vozidel je ovlivén nadazenymi proudy. Doba zdrzeni

je nizka do 20-ti sekund.

Stupei C: Podizend vozidla jsou ovliwmna nadazenymi. Doba zdrzeni je citelnd, do
30-ti sekund, ojediie se tvdi kratké fronty.

Stupei D: VeétSi paet podizenych vozidle davarpdnost. Pro jednotliva vozidla
mohou vznikat vyrazn&asoveé ztraty. Dopravni situace je e&tabilni, doba zdrZzeni
dosahuje az 45-ti sekund.

Stupeai E:  Vznikaji pravidelna, stala vzduti fronty. Tystavy mohou silé kolisat.
Charakteristicka je citliva zavislost, kdy malé &m zatizeni vyvolaji prudky nést ztrat.

Kapacita je dosaZzena. Doba zdrZzeniggijak 45 sekund.

Stupai F: Kapacita je fgkratena, fronta vozidel nasta bez ohledu na dokekani.
Kiizovatka je petizena. Doby zdrZzeni nejsou uvedeny, nahradninzaidem je stupe

saturace (po#r intenzity ke kapadai), ktery je vySSi jak 1. [4]

Pro Kizovatky se pozaduiji tyto stupkvality dopravy (dleCSN 72 6102) na:

» dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicichilidy..................stup& C,
o silnicich T EdY....oo o stupe D,
o silnicich N Bdy....o o stupa E,

» rychlostnich mistnich komunikacich gephodovych Usecich.....stupB,
e mistnich komunikacich................coooi i, Stupé&.

2.2 Kapacita dané KiZovatky

Do vzordi pro vypaet kapacity n#zené Kkizovatky je g vypoctu dosazovana
hodinova Spikova intenzita ziskana z protokointenzit dopravy naikZovatce uvedenych
v piilohach C az N (Sediadek). Intenzita ve vozidlech za hodinu $ep®ita na intenzitu

v jednotkovych vozidlech [jv] podle nasledujicidreyodi:
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e 1 osobnivozidlo =1 v,
» 1 nakladni vozidlo = 1,5 jv,
» 1 nakladni souprava = 2 jv,

* 1 motocykl = 0,8 jv,

1 kolo=0,5jv.

Tab. 6: Spikové hodinové intenzity jednotlivych dopravnichuolio

paprsek | dopravni oV NV NS | Motocykl |Cyklisté | Jednotkovéa
kfizovatky | proud |[voz/h] |[voz/h] |[voz/h] | [voz/h] [voz/h] vozidla
1 25 5 2 2 8 42
A 2 208 48 1 1 11 288
3 7 6 2 0 0 20
4 17 6 1 1 0 29
B 5 48 6 1 0 17 68
6 93 7 0 0 0 104
7 49 14 0 0 0 70
cC 8 217 42 18 1 25 330
9 89 11 7 5 0 124
10 166 21 10 0 0 218
D 11 17 12 1 1 21 48
12 22 16 9 0 4 66
Celkem 1407

Zdroj: Autorka prace

V tabulce ¢. 6 jsou uvedeny Sgkové hodinové intenzity dopravy natizovatce
roz&klené dle jednotlivych dopravnich praudRozdleni dopravnich proud je uvedeno
v obrazku¢.10. Udaje jsou ivzaty z protokdl intenzit jednotlivych dopravnich proiud
uvedenych v filohach C — N(Sedyadek). Tabulka se sklada ze sloupce osobnich Mopzide
nakladnich vozidel, nakladnich souprav, motogykicyklisti. Posledni sloupec tyiosowet

jednotkovych vozidel fepaitenych dle vySe uvedenycheyodi (kapitola 2.2).
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Obrazeke. 10: Rozdleni dopravnich prouginareSené kZovatce
Zdroj: Autorka prace

2.2.1 Uroveii kvality dopravy na dané kFizovatce

V nasledujici tabulce. 7 je znazoréna koneéna faze vyp&tu kapacity Uroxoveé,
nerizené Kizovatky, cely vypdet je uveden vifloze P, v piloze Q jsou poznamky pro praci

s protokolem.

Tab. 7: Posouzeni Uroykvality

Posouzeni arovn é kvality dopravy
Dopravni Rezerva fD cla fedni Lli\r/c;\llifn
7 do kapacity ronty Stredni doba Yy
proud Nagsos (M) zdrZeni t, (S) dopravy
29 30 31 32
J. Skacela 1 915 0 4 A
centra Veseli n. Moravou 2 1512 0 0 A
Nadrazni 3 1780 0 0 A
centra 4 230 3 14 B
Nadrazni J. Skacela 5 257 3 14 B
Veseli n. Moravou 6 682 2 6 A
Veseli nad Nadrazni 7 1 006 0 1 A
Moravou centra 8 1470 0 0 A
J. Skacela 9 1676 0 0 A
Veseli n. Moravou
J. Skéacela Nadrazni 11 316 3 13 B
centra 12 699 2 6 A
1+(2+3) 1278 0 1 A
Spole €éné fazeni 7+(8+9) 1128 0 1 A
4+5+6 242 3 14 B
[10+12+12[ -6 | 160 [ vicjakeo | F |

Zdroj: Autorka prace
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Kiizovatka byla posuzovana na intenzity dopravy waeném stavu. Dle vyptené
kapacity na dané ikovatce vyplyva, Ze kapacitaiikovatky s ohledem na skladbu
podtazenych proud nevyhovuje, péet vozidel ve Sgkovou hodinu na dan&ikovatcecini
1301, viz. piloha P. Pozadavky na uravekvality dopravy nejsou spény na levém
odbateni z vedlejSi komunikace (dopravni proud 10) awr na celém vjezdu od ulice
J. Skacela (dopravni proudy 10, 11 a 12), kdeké fgekratena kapacita spaleého pruhu.
Na hlavni komunikaci jsou pozadavky na umbvevality dopravy splany. S ohledem na
vyhledovou intenzitu dopravy pro rok 2030 kapagit&ovatky vyhovovat nebude, tudiz je

nutné gistoupit k navrhu jiného typuriZovatky.
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3 Whodnoceni

Cilem této kapitoly je navrhnout 2mu organizace dopravy, Znebdu nevyhovujici
kapacity Kizovatky, ktera byla zjigha. V nasledujicich podkapitolach jsou uvedenyaxhki
udaje o okruznichikovatkach a navrh na zimu organizaceéizeni dopravy naikZovatce.

3.1 Okruzni k¥izovatky

3.1.1 Z&kladni udaje

OkruZzni Kizovatka se sklada z tzv. skladebnych firvkteré tvdi celek KiZovatky. Na
obrazku¢. 10 je popsano nazvoslovichto skladebnych prékvyskytujicich se na okruzni

kiiZzovatce.
Paprsek kfizovatky

Hranice okruzni kfizovatky "I " " I"

- -
) VIEZD!  \vYIEZD
Délict smérovaci ostrivek

pr—— AN VIELD  o—
—— —
-
—VIEZD ; VYIEZD —
Nezpevnéna ¢ast
Stiedni délici pas : stiedniho ostrova

Irste
VYIEZDY VIEZD Prstenec

Tt

Obrazek 10 Prvky okruznfikovatky
Zdroj: [8]

Obecré maji okruzni kizovatky své vyhody i nevyhody.
Z dopravné inZenyrského hlediska maji okruzni Kizovatky tyto vyhody:

« disponuji vySSi bezgaosti provozu oproti iizenym phse&nym kizovatkam,
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dochazi na nich k mé&nzdvaznym dopravnim nehodam, wddu nizké rychlosti
projizc&jicich vozidel nez na tizenych piise&énych kiZovatkach,

oproti n&izenym KiZzovatkam disponuji vySSi kapacitou,

dochéazi k menSimu zdrzeni vozidel (oprotiipenym Kizovatkam)

maji nizZ8i rychlost pmiezdu, oproti rychlosti hlavnich protidna néizenych
prasesnych kizovatkach,

je na nich jednozra¢ urcena pednost v jizd oproti néizenym KiZzovatkam

je na nich moznost atani, tedy navratu doupodniho smiru (oproti pasenym

kiizovatkam). [7]

Z urbanistického hlediska maji okruzni kiizovatky tyto vyhody:

umoiuji snazsi ztvarmi prostofi nantsti (oproti ptise&nym kiizovatkam),

je na nich mozné umisti pomniki, pamatnik nebo zele& do prostoru sedniho
ostrova (oproti pise&Enym kiizovatkam),

potlatuji vzhled dopravni funkce prostortizovatky, odebranim sloupa nééstidel
swtelného signalizéniho zdizeni, které je nutné pouzit éizovatekiizenych,
disponuji nizSimi naroky na plochu na vjezdech dalyeh a miniokruznich

kiizovatek, oproti pise&gnym kiZzovatkam s ¥tSim p@&temiadicich prul.

Z hlediska nakladia maji okruzni k¥izovatky vyhody:

maji nizZsi stavebni naklady opréitzenym KiZzovatkam,

maji také nizSi provozni naklady oprtitienym Kizovatkam.

Z hlediska Zivotniho pros¥edi maji okruzni kiizovatky vyhody:

oproti piise&nym kfizovatkam, zejmén&zenym,maji nizSi hodnoty hluku a zplodin.

Z dopravné inzenyrského hlediska maji okruzni KiZzovatky tyto nevyhody:

nelze na ni ovlivnit, pap omezit provoz na rozdil adzenych kiZzovatek,

nelze ji za&lenit do koordinovaného systémiizeni dopravy oprotifizenym
kiizovatkam,

nelze na ni preferovat MHD oprdtzenym Kizovatkam,

u dlouhych silninich vozidel je na ni obtig$i prjezd oproti pése&nym

ktizovatkam,
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« dochazi zde k prodlouzeni cest pro chodce a tmiani plynulosti automobilového
provozu pi silné frekvenci chodc na gechodech oproti rfzenym pése&nym
kiizovatkam,

+ u vicepruhovych komunikaci dochazi k nevyuziti kagyakomunikace a nebezgie
stretu vozidel v mist, kde dochazi k redukci pw jizdnich prubi pred okruzni
kiizovatkou. [7]

Z urbanistického hlediska maji okruzni ki¥iZzovatky tyto nevyhody:

« u velkych okruznich #Zovatek jsou zde kladeny¢tdi naroky na plochu oproti
praise&nym krizovatkam,

« dochazi k omezené moznosti obsluhy olijekpriceli velkych okruznich #zovatek
oproti piise&nym kiizovatkam.

Z hlediska nakladia maji okruzni k¥izovatky tyto nevyhody:

« oproti négizenym Kizovatkdm je u velkych okruznichtikovatek pateba vysSich

stavebnich naklad

Okruzni Kizovatky lze rozdlit do dvou skupin podle velikosti na velké okruzni

kiizovatky, na malé a miniokruznfikovatky.

Velké okruzni kiizovatky

Stavi se pevazrg za podminek, kdyz je do nich zatrst 5 a vice ramen komunikaci a
tyto komunikace maji stejny vyznam. DalSi podmijgkae by vjezdy doiikZovatky neli mit
priblizn¢ stejnou intenzitu dopravyfigemz sodasna i vyhledova hodnota intenzity bylen
byt na hranici kapacity fizené piseiné Kizovatky. Déle je vhodné postavit velkou okruZzni
kiizovatku jako sotast mimouroxiove KiZzovatky, kde se na okruhu realizuji odbpci
pohyby. Jsou vhodného do mist, kde smintharakter komunikace nebo charakter Uzemi,
jimz komunikace prochazi, nama vstupu z extravilanu do zastagho Uzemi, ne na vjezdu

do zklidrené ¢asti nesta. [7]
Malé okruzni k¥izovatky

Pri vystavi®e malé okruzni kZovatky se musi dodrzovat takové zasady, aby byla
zajisSena bezpénost projizdjicich vozidel kizovatkou a spravna funkceikovatky. Malé
okruzni KiZzovatky by ngly pinit t¥i dulezité funkce:
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» sniZzit rychlost projizéicich vozidel asi na 30 — 40 km/h,
e zajistit plynuly pfijezd roznérnych nakladnich vozidel,

e zajistit bezpenost vSech &astniki provozu, zejména vSak cyklisa chodé.

Pri vystavi® malé okruzni kKZovatky by se také aéy dodrzet uéité podminky, kdy by
se vSechny paprskyikovatky nely vést kolmo k okruznimu pasu a zaravesa paprsku by
méla mitit do stedu KiZzovatky. Dale snizenim &y a polongru vjezdu by se #a snizit
rychlost vozidel vjizdjicich do KiZovatky a pomoci &Si Siky a polongru vyjezdu naopak
zase zvysSit komfort vozidel, ktera vyji§d z kiizovatky. Ri konstrukci Kizovatky se také
musi dbat na bezpeost a to tak, Zze se okruzni pas navrhuje pouztsign maximalé
dvéma jizdnimi pruhy, aby nedochazelo ke zbgtamu pejizdéni z pruhu do pruhu a k
piipadnym naslednym nehodamii RystaviE kiizovatky na mistech, kde jéasty provoz
rozmernych nakladnich vozidel a kloubovych autoluse jejich phjezd musi zajistit
dostaténou Stkou okruzniho pasu. Posledni hlavni podminkou j&pat jasné vodorovneé a
svislé zn&eni, tedy pouzivat co nejmensi¢pb dopravniho zri@ni, aby nedochazelo k tzv.

pieinformovanosti éastniki provozu na pozemnich komunikacich.

Malé okruzni KiZzovatky se uzivaiji:
» jako zpomalovaci prvek v extravilanu a intravilanu,
* na pasenych Kizovatkach s vysokou nehodovosti jako pfedék k jeji snizeni,
» pii kapacitnim pehlceni n&zené kizovatky,
e pro zvysSeni plynulosti sildniho provozu na dané&ikovatce,

» takeé jako vhodny architektonicky prvek.

Naopak nevhodné je okruznfiZovatky sta¥t na rychlostnich komunikacich nebo na
kiizovatkach, kde uhelikeni ramen je velmi ostry (obvykle mensi nez 3@%o kdyz je na
n¢kterych ramenechikovatky vedena tramvajova traNestavi se také v mistech vysoké
frekvence chodc a narok do protilehlych ramenikovatky a také v mistech, kde jsou v
okoli okruzni KiZzovatky swteln¢ tizené KiZzovatky, které davkuji ifjezd do okruzni
kiizovatky v kolonach. A posledni takovou obecnou motkou je, kdyZz satasné nebo
vyhledové (v obdobi 20 let od uvedeni do provozarpky dopravy v satiu intenzit na vSech

vjezdech do KZovatky gresahnou hodnotu 2000 vozidel za hodinu.

Tabulka¢. 8 zobrazuje dopotené hodnoty paramétmalych okruznich izovatek.
Hodnoty v tabulce jsou pouze orietié a takove, které se raptji uzivaji. V praxi tyto
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hodnoty zavisi jestna dalSich dleZitych hlediscich jako n&pna druhu vozidel, ktera budou
kiizovatkou projizdt, na navrhové rychlosti, ktera je obvykle 30 n&@okm/h, na kategorii
kiiZujicich se komunikaci apod. Podrefsi informace kdmto hodnotam jsou uvedeny v TP
135. [8]

Tab. 8: Dopordené parametry malé okruzniZovatky

Parametr pgfgrié:trrllz Doporué¢ena hodnota
Vné&jSi praimer D 25m-40m
Vnitfni prameér d min. 11 m, zavisi na D a|$
Poloner vjezdu R1 8m-12m

Polon®r vyjezdu R2 10m-15m
Sirka vjezdu §1 4m((5m)
Sirka vyjezdu §2 5 m (4m)

Sitka okruzniho péast $ 7m-8m
Sitka prstence p 1,5m-3m(min. 1 m
Uhel seveny

sousednimi &vemi r 25° - 30°

okruzni KiZzovatky
Zdroj: [8]

Z vySe uvedené charakteristiky malych okruznitizdvatek vyplyva, Ze jeji hlavni
funkci je, v porovnani s ostatnimi druhyipe&nych KiZovatek, zvySeni bezpeosti. Tato
niz§i nehodovost souvisi se sniZzenim rychlogtiviezdu a jizd po okruzni kiZovatce
(navrhova rychlost 30 — 50 km/h), coZz ma za na&lederidi¢i maji vicecasu na odvraceni
nenadalé nehodoveé situace a také se vyramizi brzdna draha sitimich vozidel. Dale diky
ostrym uhiim pripojujicich se vozidel do tkovatky se velmi vyrazh snizuji nasledky
dopravnich nehod né&dhto KiZzovatkach a hlavhpii téchto nehodach dochézétginou jen k
poskozeni vozidel a ne k Gfrma zdravi lidi. Na &terych malych okruZnichiiZovatkach
muze dojit i ke zvySeni @bu nehod, ale jsou s vyrazmensimi nasledky nez nididad na

kiizovatce n&izené.
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3.2 Prestavba na malou okruzni Kizovatku

Na obrazkuc¢.1l je znédzorén priblizny vzhled malé okruzni ikkovatky. Jelikoz
souasna kizovatka kapacith nevyhovuje (viz. kapitola 2.2.1)gstavba na malou okruzni
kiizovatku se jevi, jako nejlep&Seni dané situace. Jelikoz dle vyhledovych intetopravy
pro rok 2030 bude ikovatka kapacith vyhovovat (viz. tabulkat. 12). Ri souwasném
stavebnim usgédéani kiZzovatky a pilehlého okoli by pestavba na okruznitigovatku
nebyla mozna bez dalSiho z&boradp. Muselo by dojit ke zbouranitifghlé prodejny,
k odsunuti silnice 111/05223 (ulice Nadrazni) nérdoprava a také kipsunu kaptiky na
vhodrgjSi misto.

Obrazek 11: Rblizny vzhled kZovatky po pestavld na okruzni kiZzovatku
Zdroj: Autorka prace

Okruzni Kizovatka odstrauje levé odboeni, snizuje se et koliznich bod a je
zajisen dobry rozhled na vjezdu ddikovatky. U stavajici #zovatky je 33 koliznich bad
(viz.kapitola 1.4) , pokud by byla proveden@&gtavba naiikZovatku okruzni peet koliznich

bodi by se vyrazésnizil a to na 10 (viz. obrazek 12).
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ul. J. Skacela

D28 m

e Vozidlo s vozidlem

m Vozidlo s chodcem

Obrazek 12: Kolizni body na navrhované okruzifidvatce
Zdroj: Autorka prace

V dusledku stavebni Upravyfikovatky na okruzni seifjpozenym zfisobem snizuje
rychlost projizdjicich vozidel na 30 az 40 km/h. To uniiofe bezpéné gechazeni chodc
na vyzngenych pechodech, které jsou odsazeny od hranitizokatky. P@ateni vysSi
investice, kterou ffestavba vyZaduje souvisfgaevsim se stavebnimi Upravami za&dgth

vétvi komunikaci ¥etné Uprav chodnik.

Vystavba okruzni #Zovatky, pokud je zaloZzena koncep a je sladna
s urbanistickymi poZadavky ri@Seni celého prostoru i v SirSich souvislostechppjgtivnim,
esteticky vyznamnym minem v Uzemi résta. Pozitive ovlivni Zivotni prostedi v jinak

obvykle doprava slozitém prostoru.

Vedle vySSi bezpmosti nabizi okruzniikzovatka relativl vySSi kapacitu. Orientaé
lze uvazovat hranici kapacity okruznfiZzovatky s jednim pruhem na okruhu sumou vSech
vjezdi 2 000 — 2 500 voz/hod, vyjimie¢ az 2 700 voz/hod. [2]
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3.3 Vypocet kapacity malé okruzni W¢iZovatky

Kapacita okruznich iZovatek zavisi na stavebnim ugpdani kizovatky, na potu
a skladl vozidel vjizdtjicich do kiZovatky, na intenzé chodd piechazejicich #zovatku,

na zkuSenostedtdi¢u a na intenzit nadazenych prouil

Pro stanoveni kapacity na vyjezdovém rameni exstafla metod. V zahratii se
pouzivaji nafiklad metody TRL ve Velké Britanii, metoda orgamieaCETUR ve Francii, ve
Svycarsku se vyuzivaji dunetody VSS a Bovy a vdhecku metoda Wu. eské republice
se v sodasné dob pro paitani kapacity okruznichikovatek pouzivd metoda, ktera je
popsana v TP 135 o projektovani okruzniétidvatek na silnicich a mistnich komunikacich.

Tato metoda navazuje néivk pouzivanou metodu profesora Brillona .

JelikoZ nejsou znamy rozmy okruzni KiZovatky, tak nelze pouZzit dnes vyuzivanou
metodu podle TP 135 a musi se vyuZzit metoda prcdeBollona. Tato metoda neni tak

piesna, jako TP 135, ale na druhou stranu je zcdteoicha.

Q, = AR (jv/h] (14)
kde: Qe......... kapacita vjezdu [jv/h],

Qcevvvneenn intenzita na okruhu v misvjezdu [jv/h],

R Euleroveislo [-],

A B.... parametry zavisejici nagbo jizdnich pruli na okruhu a fislusném vjezdu,

v tomtaripadt pro jeden jizdni pruh na vjezdu a jeden jizdnhpra okruhu
je hodnota parametru A=226 a B = 10,77.

U této metody jeteba stejy, jako u vypdétu kapacity n&zené kizovatky pgeveést
fyzickéa vozidla na tzv. jednotkova vozidla [jv].pfedchoziho vyp&tu kapacity je vidt, ze
existuji dv¥ rizné varianty pevodi. U kapacity n&izené kiZovatky (viz. kapitola 2.2),

u okruzni KiZovatky jsou to hodnoty:
* 1 osobnivozidlo =1 jv,
e 1 nakladni vozidlo = 2 jv,
e 1 nékladni souprava = 3 }v,
e 1 motocykl = 0,8 jv,
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Podkladem pro navrh okruzni tikovatky na komunikacich jsou intenzity
kiizovatkovych pohyb v nasledujicich letech odigrpokladaného uvedenfizovatky do
provozu. Progndza se zpracovava zpravidla v rozrbeaZ 20 let. V tomto fijpact pro

vyhledovou intenzitu dopravy v roce 2030 (viz. Tb.

Tab. 9: Vyhledoveé intenzity dopravy pro rok 203@es/ody na jednotkova vozidla

paprsek | dopravni ov NV+NS | Motocykly Jednotkova
kfizovatky | proud [voz/h] [voz/h] [voz/h] vozidla
1 35 19 2 56
A 2 293 116 1 410
3 10 21 0 31
4 24 18 1 42
B 5 68 18 0 85
6 131 16 0 147
7 69 33 0 102
C 8 306 161 1 468
9 125 50 5 181
10 234 84 0 318
D 11 24 67 1 92
12 31 69 0 100

Zdroj: Autorka prace

Na obrazkw. 13 je znazorna jiz p@itana Kizovatka (viz. kapitola 2.2), do které byla

schématicky zakreslena okruZzitidovatka.

J. Skacela
D

AT

I

-— —
A =] ([ ¢
Veselsla Veselska
(smeér centimn) B *  (smér Veseli nad Moravou)

A

Nadraimi

Obrazek 13: Schéma navrhu okruzfz&vatky
Zdroj: Autorka prace
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Tab. 10: Tabulka intenzit na okruzridovatce

do vyjezdu Celkem z
A B C D
A X 31 410 56 497
§ B 42 X 147 85 274
o C 468 102 X 181 751
< D 100 92 318 X 510
Celkem do 610 225 875 322 2032

Zdroj: Autorka prace

V tabulce¢.10, jsou uvedeny hodnoty intenzit vozidel z jedimgth vyjezdi A — D do

jednotlivych viezd A — D v jednotkovych vozidlech za hodinu [jv/hDale se musi zjistit

intenzita na okruhu v mistech A’- D" dle Obr. 18h&ma navrhu okruzniiZovatky.

Tab. 11: Tabulka intenzit na okruhu#&znych Gsecich

Celkova
intenzita v
usek |[A-B|A—-c|A—D|B—A|B—Cc|B-D|Cc—A|lc—B|Cc—D|D—>A|D—B|D—c|Useku [jv/n]
A 102 92 318 512
B’ 410 56 318 784
C 56 42 85 183
D’ 42 468 102 612

Zdroj: Autorka prace

V této pomocné tabulce (Tab.11), jsou zobrazemgnirity na okruhu, které po&eni

davaji celkové intenzity na okruhu A’- D". Nyni jsganamy vSechny Udaje pro vyeb

kapacit na jednotlivych vjezdech podle metody psofa Brillona.

3.3.1 Jeden pruh na vjezdu a jeden na okruhu

Vypocet kapacity okruzniikZovatky na vjezdech A — D s jednim pruhem na wead

jednim pruhem na okruhu se provede dépim zjiSeénych hodnot z tabulky.11 do vzorce

(14) nasledov&

Vijezd A
Q, =1226[&°7"512= 708 jv/h

Vjezd B
Q. =1226[& 107717 = 528 jy/h

49

(15)

(16)




Vjezd C

Q. =1226[& 07711 = 1 007 jv/h

Vjezd D

Q, =1226[& 07710"B12= 635 jy/h

Tab. 12: Tabulka srovnani intenzity se sknfeni intenzitami na vjezdech okruzrzkvatky

Intgnzita Kap{;\cita splfiuje?
(jv/h) Qe (jv/h)
Vjezd A 497 708 ANO
Vjezd B 274 528 ANO
Vjezd C 751 1007 ANO
Vjezd D 510 635 ANO

Zdroj: Autorka prace
Z tabulky ¢. 12 vyplyva, Ze na vjezdech A — D je ddsiiici kapacita pro tuto
kiizovatku a tudiz by okruznitigovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu a nadge

staila.

3.4 Posouzeni opdteni na organizaci dopravy

Z uvedenych vyptit kapacity né&izené a kapacity okruzniiikovatky vyplyva, ze
kapacité nevyhovuje pouze stavajicitiena kizovatka. OvSemip prestavie na Kizovatku
okruzni by KiZovatka kapacitt vyhovovala. Jeiejmé, Ze u okruzniikZovatky je kapacitni
rezerva porerné velka, gredevsim u vjezilB a C (viz tabulka. 12), cozZ je z dlouhodobého
hlediska velka vyhoda. et koliznich bod by se snizil z 33 na pouhych10, coz byjistlo
za nasledek méndopravnich nehod a koliznich situaci. &mna kiZzovatka disponuje
zarove i Spatnymi rozhledovymi poény predevSim z ulice J. Skacela na hlavni od centra
mesta (viz. kapitola 1.6), spolu se sasnym mnozstvim koliznich bbde jevi kKiZzovatka
jako pongrné nebezpéna. DalSi vyhodou okruznichikovatek je to, Ze tento typrikovatek
je mnohem bezpeéSi, jak pro silnéni vozidla, tak hlavé pro cyklisty a chodce
piechazejicich po ifpchodech, tudiz je vystavba okruznfizkvatky nejlepsi moznou

variantoureSeni sokasné situace.
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ZAVER

Cela prace byla sénovana k posouzeni stavajici Ufiové, ndéizené KiZzovatky a
k nalezeni opaeni, které by vedlo ke zlepSeni stavajici doprasitiace. Nejprve se
zjistovaly z dopravniho pzkumu intenzity vozidel, které danouizovatkou projizdly.

Vysledky tohoto pizkumu byly podrob& zaznamenany.

Dale byly tyto vysledky pouzity pro vyget kapacity sotasné ndzené kizovatky. Ze
zZjisténé kapacity se stanovilo, zd#&Zovatka vyhovuje nebo ne. Z vyta bylo zjiS&no, ze
kapacita na dané fikovatce s ohledem na skladbu pexenych proutl nevyhovuije.
Pozadavky na uarovie kvality dopravy nejsou spény na levém odbgni z vedlejSi
komunikace (dopravni proud 10) a zamvea celém vjezdu od ulice J. Skacela (dopravni

proudy 10, 11 a 12), kde je takiekratena kapacita spaieého pruhu.

Okruzni KiZzovatka se jevi dle vygtu nejlepSi variantoueSeni sotasné situace.
Kapacita okruzni #Zovatka byla vypstena podle metody profesora Brillona, metoda pro
vypccet kapacity dle TP 135 nemohla byt pouZzita, protoégsou znamy rozény okruzni
kiizovatky. Z vyp@ta vyplynulo, Ze okruzni #Zovatka s jednim pruhem na vjezdu a jednim
pruhem na okruhu kapacitnvyhovuje, jak pro satasnou intenzitu vozidel, tak i pro

vyhledovou intenzitu vozidel pro rok 2030.

Ze zavrecné kapitoly vyplynulo, Ze by bylo vhodné vybudowitruzni Kizovatku co

mozna nejéve, aby pomohla plynulosti a bezpesti provozu v tomto mist
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PRILOHA A

Doba pruzkumu 14:00 - 15:00
. . . o Tézkeé fox .
(d0pr§%?;r0ud) au%srgggilly dlz)egf(Se t 3S,£t'>rte gglloodt naci 10 I:sl\:grse?v\;e Autobusy | Traktory
Skacela _(J1') 21 0 0 2 1 1 1
Vesalin Mor.@) | | 27 2 | o2 : 0
Ncéednrt;;rr:; ®) 6 0 4 3 2 0 0
S s | T R
J.Nsi%rgézi(-fs) 23 1 3 1 0 2 0
Vesgﬁdr:.a I%/Ir:)lr (6) >1 38 2 2 0 2 0
i | | | s || o | s | o
Veseli n. Mor. — 186 a1 03 - " , .
centrum (8)
iR
VesJéll’Srl:.élt:/I%Iﬁ -(10) 193 24 ! 11 8 0 2
NJédSrlfzﬁl?ﬂ) 16 1 4 7 2 3 0
AR




PRILOHA A

Doba pruzkumu 15:00 - 16:00
L ] Lehké S wx fox
oy |asmnoort | dos | Stednion | TEBE | NEVBSOW |y [rracory
s | e e e [ s [0 [ ]
VesCeTinrtlr.ul\r/lno-r.(Z) 159 16 21 21 13 0 0
szrrlg;r?: ®) > ! 3 1 0 0 2
S | o | < |+ | o |+ | o
J.I\lsi(g?eigi(é) 34 17 3 0 0 3 1
Vesgﬁdr:.a I%/Ir:)lr (6) 49 27 4 0 0 4 0
e [ w s [ ]  [sT
Veseli n. Mor. — 164 15 03 13 " 0 .
centrum (8)
Sokcen® | ¢ | 0 ® : 6 13 : :
VesJénS rll(a |\C/|(i>|‘rs1 (10) 168 25 13 15 10 0 1
NJédSrlfzﬁl?ﬂ) 15 3 8 1 0 3 0
2 I P IO IR B PR




Doba prazkumu 14:00 - 15:00
SMER . o
(dopravni proud) Cykliste P esi
centrum — A .
J. Skacela (1)
centrum -
Veseli n. Mor. (2) ! 51
centrum — 0 .
Nadrazni (3)
Nadrazni — 0 .
centrum (4)
Nadrazni -
J. Skacela (5) 10 0
Nadrazni - 0 .
Veseli n. Mor. (6)
Veseli n. Mor. — 0 .
Nadrazni (7)
Veseli n. Mor. —
centrum (8) 15 33
Veseli n. Mor. -
J. Skécela (9) 0 56
J. Skacela -
Veseli n. Mor. (10) 0 124
J. Skacela — 9 ,
Nadrazni (11)
J. Skéacela — L 10

centrum (12)

PRILOHA A




PRILOHA A

Doba prazkumu 14:00 - 16:00
SMER o .
(dopravni proud) Cykliste P &5
centrum — . )
J. Skacela (1)
centrum -
Veseli n. Mor. (2) 4 92
centrum — . ]
Nadrazni (3)
Nadrazni — . )
centrum (4)
Nadrazni - , .
J. Skacela (5)
Nadrazni - . )
Veseli n. Mor. (6)
Veseli n. Mor. — . ]
Nadrazni (7)
Veseli n. Mor. —
centrum (8) 10 60
Veseli n. Mor. -
J. Skacela (9) 0 15
J. Skacela -
Veseli n. Mor. (10) 0 43
J. Skacela -
Nadrazni (11) 12 5
J. Skacela -
centrum (12) 3 20
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PRILOHA A

B[S T

O

672
3600
3 297 Veselska

MMHMW MH—H.E__H_ (smér Veseli nad Moravou)
400
3559
186

Kiizovatka

Veselska x Midraini x J. Skicela




PRILOHA B

Vzorce pro vypatet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy dle TR89

Prepatet na denni intenzitu dopravy

Denni intenzita se & pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

b=1m. knd 1)
(0 [ P denni intenzitgpdavy dne pizkumu [voz/den],

L e e intenzita dopravy v da&bprizkumu [voz/doba gizkumu],

Kmdeeeeeeennneennennnn..plepastovy koeficient intenzity dopravy v détprizkumu na

démtenzitu dopravy dne pzkumu [-].

Koeficient kg je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a charakprovozu na pozemni
komunikaci. Hodnoty fepaitovych koeficient ky 4 pro libovolre zvolenou dobu gizkumu

se uti pomoci vztahu:

_ 100%

e z p’

(2)

kde: z p’ je sowet poditi hodinovych intenzit dopravy za dobuipkumu na denni

intenzitdopravy [-]

Prepatet na tydenni plimér dennich intenzit

Tydenni pamér dennich intenzit dopravy secudle vztahu:

le=1q . ki 3)
0 [ O tydennitpmér dennich intenzit [voz/den],
Lo denni intenzitgpdavy dne pizkumu [voz/den],
Kl teeeeeeeennnnnnnnninnneeeens ippaitovy koeficient denni intenzity dopravy dnéipkumu na

tydémpmimer dennich intenzit dopravy [-].



PRILOHA B

Koeficientky  je stanoven v zavislosti na druhu vozidla a chirakprovozu na komunikaci.
Hodnoty gepaitovych komunikacky: se vyp@tou pomoci vztahu:

100
Kat = T °
Pi

(4)

kde: p' je podil denni intenzity dopravy dneipkumui na tydennim gmeéru dennich

intenzit dopravy [%]

Piepatet na roéni pramér dennich intenzit

Ro¢ni pramér dennich intenzit (RPDI) sedirpodle vzorce:

RPDI = I; . krppi ()
kde: RPDl...cccccoeeerennnnn. rni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den],

Lo tydenni tpnér dennich intenzit dopravy v tydnu tkumu
[voz/den],

K RPDF+eeeeeeeeeennnnnnnns fepaitovy koeficient tydenniho @gméru dennich intenzit
dopravy

tydmeizkumu na réni praimér dennich intenzit dopravy [-].

Koeficient k.rppi je Stanoven v zavislosti na druhu vozidla a chrak provozu na

komunikaci.

Hodnoty gepaitovych koeficient ki rpp) S€ Vyp@tou pomoci vztahu:

100%
ki,rPDI = ; ° (6)
Pi
kde: p{ je podil denni intenzity dopravyd&sicei v roce na rédnim priméru dennich
intenzit
dopravy [%)]



PRILOHA B

Stanoveni hodinové intenzity dopravy

Posuzovani kapacity pozemnich komunikaci se prové@li hodinovou intenzitu

dopravy. Ta je definovana pro:

silnice, délnice a vejné piistupné delové komunikace ve volné krafirfviz CSN 73
6101) jako padeséati-razova hodinova intenzitagiliio provozu,

pro mistni komunikace a kejn¢ pristupné Gelové komunikace v zast&avem

I nezastatmém Uzemi obci a proezdni Useky silnic v zast&ném Uzemi obci (viz
CSN 73 6110) jako intenzita &fiové hodiny stanovenéigpaitem podle denniho

rozctleni intenzit.

Za tu je podle TP 188 ,Posuzovani kapacityizenych arosiovych Kizovatek povazovana

intenzita ve Sgkové hodik bé¢Zného pracovniho dne v jarnich a podzimnicksigich

(duben, kéten, ¢erven, z#, fijen). Na komunikacich s odliSnym charakterem prov(nap.

rekre@&ni oblasti, ndkupni centra) je nutno zvazit, zdehowlujici Spikova hodinova intenzita

nenastava v jiné dny v tydnu (rfapatek, sobota, nelkt).

Vypocdet z hodnoty raéniho praméru dennich intenzit

Pokud je k dispozici ud&PDI, uri se odhad padeséti-razové hodinové intenzity domze

vztahu:

kde:

Iso= RPDI . kzppi 50 (7)
[50n e eennnnreeeeeeeeeeeeeenn padesati-razova hodiniovénzita dopravy [voz/den],
RPDLI....ooveviiiiinnn. réni pramér dennich intenzit [voz/den],

KRPDI5O e vvennnreeaeennns fepaitovy koeficient réniho paiméru dennich intenzit dopravy

na psékerazovou hodinovou intenzitu dopravy [-].



PRILOHA B

Vypocéet intenzit dopravy Spikové hodiny v kézny pracovni den

Pokud je k dispozici udarRPDI, urti se odhad Spkové hodinové intenzity dopravy ze
vztahu:

ls=RPDI.Kzppi 3h

(8)

kde: lzh..................intenzita dopravy Spkové hodiny v BZny pracovni den [voz/den],
RPDL....oovvviiiinnnnn. réni pramér dennich intenzit [voz/den],
KRPDI&h e eernnnnnaneeeens epaitovy koeficient réniho paiméru dennich intenzit dopravy na

&pdvou hodinovou intenzitu dopravy [-].

Odhad presnosti ugeni RPDI

Odchylka je dana vztahem:

I -0,60
8= 095 —"—.100 9
? (RPDI j ®)
kde: &..................odchylka odhadu gmiho paméru dennich intenzit dopravy [-],
e intenzita dopravydhem pfizkumu [voz/doba gizkumul],
RPDI............. odhad #aiho pfiméru dennich intenzit dopravy [voz/den].



PRILOHA B

Tab.1 Hodnota koeficientgpp, soj€ Stanovena dle charakteru komunikace

Charakter provozu KreD150
D 0,09

El 0,092

II-H, 1I-S 0,102
II-R 0,15

M 0,086

Zdroj: [1]

Tab.2 Hodnota koeficientisn «nje Stanovena dle charakteru komunikace

Charakter provozu Krpplgh
E 0,077

| 0,081

Il 0,082

M 0,082

0,101

Zdroj: [1]



Intenzita dopravy z centra do J. Skacela

PRILOHA C

Misto: Centrum - J. Skacela Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: |I. tfida Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: l.
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodaisky smiSeny rekreacni
4 Skupina pfepoctovych koeficientu: I-S
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 46 9 3 58
Prepoctovy koeficient dennich
6. variaci (2) Km.a [-] 6,579 7,663 | 8,306 6,882
7. Denni intenzita dopravy (1) | I4[voz/den] 303 69 25 400
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci (4) Kai [-] 1,002 0,826 | 0,774 0,966
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy (3) | li[voz/den] 304 57 19 387
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci (6) kerept [7] 1,000 0,974 | 0,968 0,991
Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
11. dopravy (5) | [voz/den] 304 56 19 384
Odhad presnosti uréeni RPDI
12. (9) [%0] 18,6 18,0 18,0 18,6
13. Prepoctovy koeficient (tab.1) | Kkgrppiso [-] 0,092
Padesatirazova hodinova
14. intenzita dopravy (7) Isg [VOZ] 36
15. Prepoctovy koeficient (tab.2) | Krppizn [] 0,081
25 5 2 32
16. Intenzita Spickové hodiny (8) lsn [VOZ]

Intenzita dopravy viz. #loha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z centra do Veseli nad Moravou

PRILOHA D

Misto: Centrum — Veseli nad Moravou Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice I.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: l.
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodaisky smiSeny rekreacni
4 Skupina pfepoctovych koeficientd: I-S
druh vozidel
0 N K S
Intenzita dopravy za dobu
prazkumu
5. bézného pracovniho dne I [VOZz] 389 94 34 517
Prepoctovy koeficient dennich
6. variaci Km.a [-] 6,579 7,663 8 6,882
7. Denni intenzita dopravy l4 [voz/den] 2560 721 14 3559
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kas [-] 1,002 0,826 | 0,774 0,966
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy I, [voz/den] 2566 596 11 3439
Prepoctovy koeficient roc¢nich
10. variaci Kerpoi [ 1,000 0,974 | 0,968 0,991
Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 2566 581 11 3151
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 18,6 17,9 3,0 17,7
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,092
Padesatirazovéa hodinova
14. intenzita dopravy Isg [VOZ] 290
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,081
208 48 1 257
16 Intenzita Spickové hodiny lsn [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.#loha A — Dopravni gizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z centra do Nadrazni ulice

PRILOHA E

Misto: Centrum — Nadrazni Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice l.tfidy Den tydne; Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: I
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina pfepoctovych koeficientu: I-S
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 12 11 4 27
Prepoctovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,579 7,663 8,306 6,882
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 79 85 33 186
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kas [-] 1,002 0,826 0,774 0,966
Tydenni prdmér dennich intenzit
9. dopravy I, [voz/den] 80 71 25,71408 180
Prepoctovy koeficient rocnich
10. variaci kereoi [7] 1,000 0,974 0,968 0,991
Roéni prdmér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 80 70 25 179
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 18,7 18,2 0 18,6
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [£] 0,092
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 17
15. Prepoctovy koeficient Krppigh [-] 0,081
7 6 2 15
16 Intenzita Spickové hodiny lgy [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z Nadrazni ulice do centra

PRILOHA F

Misto: NadraZni — centrum Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice lll.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: Il.
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu:
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 30 12 2 44
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,460 7,440 | 3,864 6,748
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 194 90 4 297
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 1,035 0,793 | 0,736 1,018
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 201 72 3 303
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 1,025 0,887 | 0,887 1,025
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 206 64 3 311
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 19,0 16,4 7,6 19,4
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,102
Padesatirazova hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 32
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,082
17 6 1 24
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z Nadrazni ulice do J. Skacela

PRILOHA G

Misto: NadraZzni — J. Skécela Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice lll.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: Il.
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu:
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 85 12 1 98
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,460 7,440 | 6,766 6,748
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 550 90 7 662
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 1,035 0,793 | 0,736 1,018
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 570 72 5 675
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 1,025 0,887 | 0,887 1,025
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 585 64 4 692
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 19,1 16,4 0 19,4
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,102
Padesatirazova hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 71
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,082
48 6 1 55
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z Nadrazni ulice do Veseli nadd&iou

PRILOHA H

Misto: NadraZzni — Veseli nad Moravou | Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice lll.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: Il.
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu:
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 165 14 0 179
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,460 7,440 | 0,000 6,748
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 1066 105 0 1208
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 1,035 0,793 | 0,000 1,018
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 1104 84 0 1231
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 1,025 0,887 | 0,000 1,025
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 1132 75 0 1207
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 19,0 16,4 0 18,8
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,102
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 124
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,082
93 7 0 100
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z Veseli nad Moravou do Nadradice

PRILOHA |

Misto: Veseli nad Moravou - Nadrazni | Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice |.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: B
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu: I-S
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 91 26 0 117
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,579 7,663 | 0,000 6,882
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 599 200 0 806
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 1,002 0,825 | 0,000 0,966
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 601 166 0 779
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 1,000 0,974 | 0,000 0,991
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 601 162 0 773
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 18,6 18,0 0 18,6
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,092
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 72
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,081
49 14 0 63
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z Veseli nad Moravou do centra

PRILOHA J

Misto: Veseli nad Moravou - centrum Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice |.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: B
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu: I-S
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 406 83 34 523
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,579 7,663 | 8,306 6,882
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 2672 637 282 3600
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 1,002 0,825 | 0,774 0,966
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 2678 526 219 3479
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 1,000 0,974 | 0,968 0,991
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 2678 513 212 3448
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 18,6 17,9 0 18,6
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,092
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 318
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,081
217 42 18 277
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z Veseli nad Moravou do J. Skacel

PRILOHA K

Misto: Veseli nad Moravou — J. Skacela | Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Silnice |.tfidy Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace:
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu: I-S
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 165 20 13 198
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,579 7,663 | 8,306 6,882
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 1086 154 108 1363
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 1,002 0,825 | 0,774 0,966
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 1089 128 84 1317
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 1,000 0,974 | 0,968 0,991
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 1089 125 81 1306
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 18,6 18,0 0 18,6
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,092
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 121
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,081
89 11 7 107
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.

Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z J. Skacela do Veseli nad Maravo

PRILOHA L

Misto: J. Skécela — Veseli nad Moravou | Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Mistni komunikace Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 361 46 21 428
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,402 7,496 | 7,491 6,579
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 2312 345 157 2816
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 0,888 0,742 | 0,742 0,905
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 2054 256 117 2549
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 0,981 0,981 | 0,981 0,982
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 2016 252 115 2504
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 16,8 16,6 0 17,3
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,086
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 216
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,082
166 21 10 197
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z J. Skacela do Nadrazni ulice

PRILOHA M

Misto: J. Skacela — Nadrazni Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Mistni komunikace Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 35 26 2 63
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,402 7,496 | 3,449 6,579
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 225 195 7 415
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 0,888 0,742 | 0,742 0,905
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 200 145 3 376
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 0,981 0,981 | 0,981 0,982
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 197 143 3 343
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 16,9 16,7 0 16,6
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,086
Padesétirdzova hodinovéa
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 30
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,082
17 12 1 30
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha B




Intenzita dopravy z J. Skacela do centra

PRILOHA N

Misto: J. Skécela — centrum Datum: 7.10.2008
Cislo
komunikace: | Mistni komunikace Den tydne: Utery
Doba
Stanovisté: prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky smiSeny rekreacni
4 Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu
prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 47 35 20 102
PrepocCtovy koeficient dennich
6. variaci Km.d [-] 6,402 7,496 | 7,491 6,579
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 301 263 150 672
Prepoctovy koeficient tydennich
8. variaci Kai [-] 0,888 0,742 | 0,742 0,905
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy l, [voz/den] 268 196 111 609
PrepocCtovy koeficient rocnich
10. variaci Kireoi [] 0,981 0,981 | 0,981 0,982
Roéni pramér dennich intenzit RPDI
11. dopravy [voz/den] 264 193 109 599
12. Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%0] 16,9 16,7 0 17,3
13. Prepoctovy koeficient Kreoiso [-] 0,086
Padesatirdzovéa hodinova
14, intenzita dopravy Iso [VOZ] 52
15. Prepoctovy koeficient Krpoizh [-] 0,082
22 16 9 47
16 Intenzita Spickové hodiny lgh [VOZ]

Intenzita dop

ravy viz.iloha A — Dopravni pizkum od 14:00 — 16:00 hod.
Vzorce a tabulky viz. #loha




Rozhodujici intenzity nadrazenych proudi

levé odboéeni 1 lg* 1

z hlavni 7 I+ 1,

pravé odboéeni 6 1+ 0,5.1;

z vedlejsi 12 lg+ 0,5.1,

pfimy pruajezd 5 I+ 0,515+ g+ lg + i+ |

z vedlejsi 11 lg* 0,5.15+ L+ I, + 1+ 1,

levé odboéeni 4 I+ 0,505+ gt Iy + L+ 1+ 1+ 1y,
z vedlejsi 10 lgt 0,5.1+ L+ I, + L+ 1+ |+ |,
Zdroj: [2]

Kritické odstupy

levé odboceni
Z hlavni

t,= 3,4+ 0,021. Vg,

pravé odboceni
z vedlejsi

6,12

t,= 3,4 + 0,038. Vg,

pfimy prujezd
z vedlejsi

5, 11

t, = 3,4 + 0,036. Vg,

levé odboceni
z vedlejsi

4,10

t,= 3,4 +0,022. Vg,

Zdroj: [2]

Nasledné odstupy

levé odboceni z hlavni 7,1 2,6 2,6
pravé odboceni z vedlejsi 6,12 31 3,7
primy prujezd z vedlejsi 5 11 3,3 39
levé odboceni z vedlejsi 4,10 3,5 4,1

Zdroj: [2]

PRILOHA O




PRILOHA P

Nazev 1/55 x 111/05523 x MK
kfizovatky
Posuzovany
stav Stévajici stav v roce 2008
rychlost jizdy v na hlavni komunikaci 50 km/h
Geometrické podminky
. Délka Samostatny
Paprsek Pocet pruhu I, ruh
kfizovatky Dopravni pruhi (m) P
proud 1 2 3
1 1 6
A hlavni 2 1
3 0 ne
4 1
C vedlejsi 5 1 6
6 0 ne
7 1 6
B hlavni 8 1
9 0 ne
10 1
D vedlejsi 11 1 6
12 0 ne
Dopravni zatizeni
Osobni | Nékladni | N&kladni ... | Vozidel |Zohlednéna
. . . Motocykly [ Cyklisti
Paprsek Dopravni | Vvozidla vozidla soupravy (voz/hod) | (voz/hod) celkem skladba
kfizovatky proud | (voz/hod) [ (voz/hod) | (voz/hod) (voz/hod) | (pvoz/h)
4 5 6 7 8 9 10
1 25 5 2 2 8 42 42
A 2 208 48 1 1 11 269 288
3 7 6 2 0 0 15 20
4 17 6 1 1 0 25 29
C 5 48 6 1 0 17 72 68
6 93 7 0 0 0 100 104
7 49 14 0 0 0 63 70
B 8 217 42 18 1 25 303 330
9 89 11 7 5 0 112 124
10 166 21 10 0 0 197 218
D 11 17 12 1 1 21 52 48
12 22 16 9 0 4 51 66
Zakladni kapacita pruhu pod Fazenych proud G 1301 1407

Intenzita dopravniho proudu

PFisluSny nadfazeny proud

Zakladni kapacita

Dopravni proud ln(pvoz/h) lu(voz/h) Gn(pvoz/h)
11 12 13
1 42 415 957
7 70 284 1076
6 104 269 786
12 66 303 765
5 68 789 364
11 48 692 408
4 29 780 350
10 218 849 322




PRILOHA P

Kapacita pruhu pod Fazenych proud G 2.stupn é

Pravdépodobnost nevzduti
Kapacita Délka fronty Ngse proudu
Dopravni [ Cn(Pvoz/h) | Stupef vytizeni a, (m) P on Px
proud 14 16 17 18
1 957 0,044 0<6 0,956
7 1076 0,065 1<6 0,935 0,89
6 786 0,132 0,868
12 765 0,086 0,914
Kapacita pruhu pod Fazenych proud G 3.stupn &
Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni | Kapacita C4(pvoz/h) | Stupen vytizeni a, P on P 2n
proud 19 20 21 22
5 325 0,209 0,79 0,77
11 364 0,132 0,87 0,81

Kapacita pruhu pod Ffazenych

proud U 4. stupn é

Kapacita C,, (pvoz/hod)

Stupen vytiZzeni a,

Dopravni proud 23 24
4 259 0,112
10 215 1,014
Dopravni proud Kapacita C,, (pvoz/hod) Stupen vytiZzeni a,
2 1 800 0,16
3 1800 0,011
8 1 800 0,183
9 1800 0,069
Kapacita pruhu smiSenych proud
Délka mista na Intenzita proudu Y|, | Kapacita
Paprsek | Dopravni | Stupen vytizeni a, zastaveni |,(m) (pvoz/hod) Cy(pvoz/h)
kfizovatky [  proud 25 26 27 28
1 0,044
2 0,16
A 3 0,011 6 350 1628
4 0,112
5 0,209
C 6 0,132 6 201 443
7 0,065
8 0,183
B 9 0,069 6 524 1652
10 1,014 12
11 0,132
D 12 0,086 6 332 326




PRILOHA P

Posouzeni Grovn é kvality dopravy
Dopravni Rezerva fD cla fedni Lli\r/c;\lli?n
7 do kapacity ronty Strgdm, doba y
proud Nagsos (M) zdrZeni t, (S) dopravy
29 30 31 32
J. Skacela 1 915 0 4 A
centra Veseli n. Moravou 2 1512 0 0 A
Nadrazni 3 1780 0 0 A
centra 4 230 3 14 B
Nadrazni J. Skacela 5 257 3 14 B
Veseli n. Moravou 6 682 2 6 A
Veseli nad Nadrazni 7 1 006 0 1 A
Moravou centra 8 1470 0 0 A
J. Skacela 9 1676 0 0 A
Veseli n. Moravou
J. Skéacela Nadrazni 11 316 3 13 B
centra 12 699 2 6 A
1+(2+3) 1278 0 1 A
Spole &né Fazen 7+(8+9) 1128 0 1 A
pole éné fazeni
4+5+6 242 3 14 B




PRILOHA Q

Poznamky pro praci s protokolem

1. sloupec:

2. sloupec:

3. sloupec:

4. sloupec:

5. sloupec:

6. sloupec:

7. sloupec:

8. sloupec:

9. sloupec:

10.sloupec:

11.sloupec:

Pro kazdy vjezd ddizovatky se zaznamenadwt jizdnich pruh pro
jednotlivé dopravni proudy. téidika vyp@tu kapacity umoiuje zohlednit
dva jizdni pruhy pro jeden domi proud pouze vifpack proudi 2 a 8, pro
ostatni proudy je vZdy moZen jeden jizdni pruh. Vifpadt spol&nych
jizdnich prahe mozné v protokolu zaznamenat pruh pouze froypsner,

odhiwijici proud chapan na spotem pruhu.

Délka pruhu se zaznamena pro vSechnylyfiedi spol&ny pruh uvede se
jedna hodnota) na vedlefviva v piipad samostatného pruhu pro proudy
1 a 7 na hlavni komunikaci poksou pruhy délkavomezené. Délka pruhu

se zaznamena v metrech.

Pro vSechna prava otai (proudy 3, 6, 9, 12) se zaznamena, zda jsou/

nejsoteSena samostatnym pruhertippfyzickym od@lenim ostéivkem.

Intenzity dopravnich praudouze osobni vozidla za hodinu.

Intenzity dopravnich praudouze nékladni vozidla za hodinu

Intenzity dopravnich praudouze nékladni soupravy za hodinu.

Intenzity dopravnich praudouze motocykly za hodinu.

Intenzity dopravnich praugdouze jizdni kola v dopravnich proudech za
hodinu.

Suma vSech skéngch vozidel pro jednotlivé dopravni proudy.
Celkové intenzity dopravnich préubhledriné skladbou dopravy podle

fevodi uvedenych v kapitole 2.2.
Intenzity padzenych proudl ze sloupce 10.



12.sloupec:

13.sloupec:

14.sloupec:

15.sloupec:

16. sloupec:

17.sloupec:

18.sloupec:

19.sloupec:

20.sloupec:

21. sloupec:

22. sloupec:

23. sloupec:

PRILOHA Q

Intenzity ipsluSnych nathzenych prouilze sloupce 9.

Zakladni kapacita pruhu pazenych proudlvypoitena podle vztahu (1).

Kapacita pruhu prou@. stupg (proudy 1, 7, 6, 12) se rovna zakladni
kapaeiG, ve sloupci 13.

StupevytiZzeni se stanovi podle vztahu (12) pro hodzetgloupé 11 a 14.

Porovnani vyptené hodnoty délky frontigse, podle vztahu (13) s délkou

pslusného pruht, ze sloupce 2.

Vypotena hodnota pra¥@odobnosti nevzduti fronty v proudech druhého
stugn Vypocet se provede v zavislosti na dopravnim @égéani hlavniho
vjezdu a s ohledem na vysleaedovnosti ve sloupci 16. \fipad, Ze na
hlavni komunikaci neni samtsigruh pro odb&ovani vlevo, se vypite
hodnota , podle vztahu (10).

Vypote sep= Po.1. Po.7 pravaEpodobnost satasného nevzduti protd a 7

ze sloupce 17.

Kapacita pruhu pro proudy 3. stufproudy 5 a 11) se stanovi podle vztahu
(4).

StupevytiZzeni se stanovi podle vztahu (12) pro hodzetgloupé 11 a 19.

Hodnota praybdobnosti nevzduti fronty v proudedhttho stups se
@dta podle vztahu (3).

Pravpdodobnost satasného nevzduti protd, 7, 5 nebo 1, 7, 11 sedih
podle vztahu (5).

Kapacita pruhu préautl stupi se p@ita podle vztahu (6).



24. sloupec:

25. sloupec:

26. sloupec:

27. sloupec:

28. sloupec:

spole&nym

PRILOHA Q

StupevytiZzeni se stanovi podle vztahu (12) pro hodzetgloupé 11 a 23.

Stupevytizeni jednotlivych proudse sloupt 15, 20 a 24.

Zaznamena se délka mista navess lu na vedlejSich vjezdech. Vjezdy
z vedlejSich cest mobgtiupravené tak, aby gekajici vozidla
dopravnich proudech atdlljigich vpravo a vievo mohla zastavovat v #ist

rozhledu vedle sebe.

Intenzita smiSeného prouduoriinin dana sumouslusnych proudl ze

sloupce 10.

Kapacita prube spolénymtazenim z vedlejSi se vygte podle vztahu (7),
pokud neni na hlavni kmikaci samostatny pruh pro odimvani vievo —
kapacita sp&ého pruhu smiSenych prauda spoléném jizdnim pruhu
na hlavni komunikaci sgpocte dle vztahu (9), kapacita priuhse

fazenim a rozEnym vjezdem z vedlejSi komunikace se Wp@odle

29. sloupec:

30. sloupec:

31. sloupec:

32. sloupec:

vztahu (8) z J. Skadaveseli nad Moravou.

Rezerva kapacity se we@odle vztahu (11).

Hodnota délky frortlyse, se stanovi podle vztahu (13).

Hodnotaatini doby zdrZzeni se stanovi podle obrazku 1 (Nviz).

Stupdirovre kvality dopravy se stanovi podle kapitoly 2.1.14



PRILOHA Q
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Obrazek 14Stedni doba zdrZeni v zavislosti na rezetapacity a kapaci#tproud: na

vjezdu deikovatky

Zdroj: TP 188 Posuzovani kapacity Grovych néizenych kizovatek



PRILOHAR

SCITACI LIST

Scitano dne:

PRILOHA R

MAKLADMI AUTOMOEILY o nosnosti

Cisio

LEHKE do 3,5 t wieing

STREON od 3,5 t do H L wietna TEZKE nad 10t

NAVESOVE SOLUPRSWY

LEHKE NAKLADNT BUTCHBOBILY ; 1i. ¢ noenoet
o 3,5 L wdednd sapf, Ford Tranelt, Fiat Ducata
Daswoo-Syis bedy DAD, vem fdy Daiy 53, Awva
15, Awin 20 aM.

STREONI HAKLADN AUTOMOBILY: | o
nosaoet od 3.5 oo 101 wieind napt lveco
Eurocange Tector, Tairs 615-28D, voey Loz, eoo
Daly 50 & Wy, Deawoa-fAuin fdy D75 ald.

TEEZKE NAKLADNI AUTOMOBILY : . 0 nosnost
nes 10 Laapd. Tatie Mecedes, MaK, DAF, Woleo
abd

NAVESOVE SOUPRAVY - 5 tanali Mecedas,
MAN, Wala, Linz. DAF Scaria std

L viech Fategont je Webha raxnpmendvat§ mizng
o 173 s
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