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ANOTACE

Prace se zabyva tajnou dopravou na Uzemiésta Uhersky Brod. Je v ni zhodnocen
souwasny stav vedeni mistnich autobusovych linek azeavepisob, jak systém provazat
v jednom pestupnim bo&l Prace obsahuje navrh jizdniddi, turnusi vozidel a za¥recné
zhodnoceni z hlediska kvality jizdnikédu a dostupnosti systémureme dopravy.

KLi COVA SLOVA
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TITLE

The coordination of transport systems in agglonamadf Uhersky Brod

ABSTRACT

The work deals with public transportation in theaaof Uhersky Brod. There is sumed
up the present state of direction of local busdpart lines and suggested the way how to
coordinate the system into one transition pointe Work contains suggestion of time tables,
the tour of buses and final analysis in term ofetitable quality and public transportation

availability.
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UvoD

Zpracovana diplomova prace se zabyvdeywu hromadnou dopravou na Uzemi
meésta Uhersky Brod. Snahou je zjednoduSeni vederthinlisautobusovych linek na Gazemi
mésta takovym zfisobem, aby cestujici minimalizovaltgpiepravni¢éas mezi jednotlivymi
meéstskymicastmi a aby bylo mozno vytigét prestupni vazby i pro ostatni dopravni systémy
pusobici mimo Uzemi #sta samotného.

Souasna doba je charakteristicka zvySenymi naroky e@avu, mistni, dalkovou i
mezinarodni. Znay podil dopravy se ipsunul na osobni automobilovou dopravu, coz
s sebou nese zvySené naroky na parkovaci plochyy$erou z&7 Zivotniho prosedi.
Dnesni trendy v dopr&vse snazi snizit podil osobni automobilové dopiaysji podstatnou
¢ast gesunout na dopravu hromadnou — autobusovaie@epsSim Zelezoni. K zefektivreni
vSech slozek dopravy je jejich integrace do dopicvrierminal, kde jsou slozky osobni
dopravy, parkovi§ autobusovych a Zeleznich nadrazi propojeny do jednoho uzlu, coz
umoziuje snadny a rychlyipstup mezi jednotlivymi dopravnimi preésstiky.

Mésto Uhersky Brod, které ma k nagii tohoto projektu ideélni prostorovéasove
podminky, ma vumyslu tento trend nasledovat wgmém dopravniho terminalu
v navaznosti na stavajici nadr&ad v Uherském Broél Vznikne tak jeden hlavni dopravni
bod, kde se bude setkavatepazna wtSina vSech dopravnich préstiki vykonavajici
piepravni sluzbu ve &t i mimo rgj. Je proto pdaebné pehodnotit, zda s@asna dopravni
obsluznost v Uherském Bréd po vybudovani nového terminalu bude svym prastom
uspdadanim splovat pozadavky pro kvalitni obsluhu jednotlivy¢hsti nésta a zda by

nebylo vyhodné fehodnotit sotasné, jak prostorové, takasove linkove vedeni.



1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

1.1 Uzemni charakteristika

Mésto Uhersky Brod se nachazi na jihovychddoravy ve Vizovické vrchovié
v hadmdské vySce od 206 m n. m. do 297 m n. m. Ve vztahdlinskému kraji lezi v jeho
jizni ¢asti, zhruba 25 km na jih od krajskéhesta Zlina. K 31. 12. 2007 v Uherském B¥od
Zilo 17308 obyvatel. [1]

Osu jiznicasti meésta tvdi feka OlSava, kterou kopiruje Zelesmii tra” Staré Mesto u
Uherského Hradist— Viarsky pfismyk, v jizdnimiddu uvedena podislem 341. Msto
Uhersky Brod lezi taktéZ na vyznamné silniciildy E50, spojujici Brno s Trémem.

Uhersky Brod je spadovym dstem pro lidi dojizdjici za praci, do Skol, poskytuje
kulturni a spoléenské vyziti. Z daného hlediska Ize do spédové stiblzgadit mesto
Bojkovice a dalSich 28 obci. Jsou jimi BanokeBova, Bygice pod Lopenikem, Dolni
Némci, Drslavice, Horni Nm¢i, Hosgtin, Hradtovice, Komia, Korytna, Lopenik, Nezdenice,
Nivnice, PaSovice, Pitin, PrakSice, Rudice, SlaykStary Hrozenkov, Strani, Sucha Loz,

Sumice, Vapenice, Veletiny, ¥fiov, Vyskovec, Zahorovice a Zitkova.

1.2 Dopravni charakteristiky Uherskobrodska

Uhersky Brod leZi na mezinarodni silnici E50, ktprachazi tzemirtteské republiky
od hranice s Bmeckem v Rozvade@y pres Plzé, Prahu, Brno aZz po statni hranici
se Slovenskem ve Starém HrozenkoS8ilnice je vedena po obchvatu v jiz¥sti nesta,
od mesta oddluje sidlis¢ OlSava.

Mésto protina ze severu na jih silnice Hdy ¢islo 490Rikovice — HoleSov — Zlin —
— Luha&ovice — Uhersky Brod — Nivnice — DolniéMci a ze zapadu na vychod silnice
II. tridy ¢islo 495 Moravsky Pisek — Uhersky Ostroh — Hluk kndv — Uhersky Brod —
— Bojkovice — Slawiin. [2]

Udolim feky Ol3avy je trasovana celostatni jednokolejné trezavislé trakce Staré
M¢ésto u Uherského Hrad&t VIarsky paismyk.
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1.3 Pirepravni charakteristiky v FeSeném Uzemi aifes hranicereSeného uzemi

1.3.1 Zeleznini doprava

Zeleznini doprava v dané oblasti ma velmi vyznamné posiavghersky Brod ma
kvalitni dopravni spojeni s byvalym okresniméstem Uherskym Hradi&n i dalSimi
vyznamnymi nisty regionu jako Luh#@mvicemi nebo Bojkovicemi,detné vSech mezilehlych
stanic a zastavek. Velkou nevyhodou je komplikovard@so¥ narané zeleznini spojeni
s krajskym mdstem Zlinem, potencidlnim zdrojem pracovnicliileggitosti. Dopravni
obsluznost v dané relaci vSak kvaditraji¥’'uje autobusova doprava.[3]

Uhersky Brod je obsluhovan osobnimi viakyg&pymi vlaky, rychliky a expresy.
Pouze rychliky, potazmo expresy jedouci v relatichatovice — Praha hl. n. a Praha hl. n —
— Luh&ovice jsou vedeny v dvouhodinovém taktu. Pro vSgckategorie vlak osobni

dopravy je Uhersky Brod mezilehlou stanici.

Osobni vlaky
Osobni vlaky jsou vyuZzivany v détranni a odpoledni &y k navozu a odvozu

pracujicich i Skolak Jejich vychozimi stanicemi jsou Veseli nad Morgv&taré Msto
u Uherského Hradi§t Uherské Hradigt z op&ného smiru pak Bylnice, Bojkovice,

Bojkovice nmeésto a Luhaovice.

Spésné viaky

Spsné vlaky zajiuji piimé spojeni Uherského Brodu s Brnem. V grafikonu
2008/2009 je spojeni bezgstupu realizovano v rannich hodinach a v obdatmirdpéky,
dale pak Bhem odpoledni Spky a ve véernich hodindch. 3 pary &nych viak v obdobi
mezi ranni a odpoledni $Bibu jsou vypraveny ze stanice Staréstb u Uherského Hradist
a je na § vytvorena pestupni vazba ve stanici Uherské Hradi&t opaném sngru, tedy
z vychozi stanice Brno hl. n. jetimé spojeni s Uherskym Brodem realizovdno az
v odpolednich hodinach, zbylé &mé viaky koti svou jizdu ve stanici Staré dsto
u Uherského Hradi§tnebo ve stanici Uherské HradiSkde jsou pak vytvi@ny gestupni

vazby na osobni vlaky ve $nu Uhersky Brod.

Rychliky a expresy

Rychliky a expresy zafisiji piimé spojeni Uherského Brodu s Prahou. V grafikonu

2008/2009 jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu wrelauh&ovice — Praha hl. n.
11



(v grafikonu 2007/2008 byla vychozi a cilovou stanichto rychliki i stanice Veseli
nad Moravou, dnes jiz vSechny pary jezdi z a doakowic). V mistnich por#&rech jsou hoj&
vyuzivany jako rychlé bezzastavkové spojeni Uhdrsk&rodu s Uherskym Hradé&h.
Jizdni doba rychlik z Uherského Brodu do Uherského Hradifg 16 minut, v opgném
sméru 17 minut, pro srovnéni fomérna jizdni doba imych osobnich viak je piblizné

24 minut v obou sgrech.
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Obr. 1: Zelezniéni sit’ v okoli Uherského Brodu
Zdroj: autor

1.3.2 Autobusova doprava

Majoritnim autobusovym dopravcem na UherskobrodskiSAD Uherské Hradist
a. s. Zajisuje dopravni obsluznost obci pro spadovou oblaserékeho Brodu, dale
provozuje 3 mistni linky a dalkovou dopravu. DruhynejdilezitéjSim dopravcem
v autobusové dopréje CSAD Vsetin, ostatni dopravci zajii pro Uhersky Brod dalkovou
dopravu. Jsou jimi SAD Prievidza, SAD &enec a.s., Katev Travel & Commercial spol.

s r.0., SAD Zilina a.s., LIORBUS s r.0., SAD Zvolars. a Connex Praha s r.o.

Dalkova autobusova doprava

V dalkové dopra¥ provozované spodmosti CSAD Uherské Hradist jsou vedeny
linky 800500 Uhersky Brod - Uherské Hradist Brno — Praha a 800700 Uhersky Brod —
— Uherské Hradist— Brno. Spojeni Uherského Brodu s Prahou je tzajéno v pracovni dny
a vnedli vzdy po jednom spoji vobou smech. Na lince 800700 je spojeni s Brnem

realizovano ve s#mtu do Brnactyimi spoji v pracovni dny a dale po jednom spoji wqhidi,
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ve ¢tvrtek, v patek, v sobotu a v n#id ve sneru z Brna gti spoji v pracovni dny a dale po
jednom spoiji vetvrtek, v patek, v sobotu a v n#id4]

DalSi autobusovi dopravci zdji§ici dalkovou dopravu prieSenou oblast jsou:

« (CSAD Vsetin a. s. provozujici linku 820245 Valas$iébouky — Luh&ovice —
— Uhersky Brod — Brno a linku 820215 Lulaice — Uhersky Brod — Brno —
Praha

* SAD Prievidza provozujici linku 307702 PrievidzaBanovce nad Bebravou —
— Trertin — Uherské Hradi§t- Brno

* SAD Luenec a.s. provozujici linku 000270 damec —Zvolen — Uhersky Brod —
— Zlin — Hradec Kralové — Mlada Boleslav

» Katev Travel & Commercial spol. s r.0. provozujioku 000519 Praha — Brno —
— Uhersky Brod — Trafin — Martin — Dolny Kubin — Namestkovo

« SAD Zilina a.s. provozuijici linku 000184 Zilina +€R:in — Uhersky Brod — Brno

« LIORBUS s r.o. provozujici linku 000189 Liptovskyikalas — Zilina — Tretin —

— Uhersky Brod — Brno

e SAD Zvolen a.s. provozujici linku 000136 Zvolen reRidza — Tregin — Uhersky
Brod — Brno — Praha

e Connex Praha sr.o0. provozujici linku 000136 PrahBrno — Uhersky Brod —

— Trertin — Prievidza — Zvolen

Priméstska autobusova doprava

V piiméstské dopra¥jsou pro spadovou oblast Uherského Brodu provazpsgolé€nosti
CSAD Uherské Hradigtnasleduijici linky:

» 800200 Uhersky Brod — Stary Hrozenkov — VySkovec

e 800210 Uhersky Brod — Lopenik ¥d&ova — VySkovec

e 800220 Uhersky Brod — Banov — Sucha Loz — Nivni¢¢hersky Brod

e 800230 Uhersky Brod — Nivnice 4&ova

* 800240 Uhersky Brod — Strani,&wna

* 800250 Uhersky Brod — Hornidsh¢i

» 800260 Uhersky Brod — ¥fhov — Hluk

* 800270 Uhersky Brod — Veletiny — &flov

e 800280 Uhersky Brod — Korytna
13



« 800300 Uhersky Brod — Sumice - Bojkovice

» 800090 Uherské Hrad&t Bilovice — Velky @echov — Uhersky Brod
e 800100 Uherské Hrad&t Kunovice — Uhersky Brod

e 800711 Uhersky Brod — Velkyi®chov — Zlin

e 800721 Uhersky Brod — Lubavice — Zlin [4]

Dale pak provozuje spalrostCSAD Vsetin nasledujici 2 linky:
* 820405 Zlin — Luh&ovice — Uhersky Brod
» 820405 Uhersky Brod — Lubavice

Mistni autobusové doprava
V Uherském Brod jsou vedeny mistni linky 800290 — 800293. Zajjs dopravni

obsluznost na Gzemi dsta, Fetns méstskych ¢asti Havice, TéSov a Ujezdec. Mistnimi

linkami je taktéZ obsluhovan strojirensky podnikv&ické strojirny, a. s. Uhersky Brod, lezZici
jizné od mesta. [5]

Linka 800290

Linka 800290 spojuje zapadiést nésta Havice s vychodniasti Ujezdec. Na této
lince jsou obsluhovany néasledujici zastavky: UhgiBiod, Havice; Uhersky Brod, Haice,
MS; Uhersky Brod, aut.nadr.; Uhersky Brod, Zel.&thersky Brod, sokolovna; Uhersky
Brod, dolni namssti; Uhersky Brod, sidl. ZS; Uhersky Brod, polikkia; Uhersky Brod,
ubytovaci z&zeni; Uhersky Brod, OsvoboditelUhersky Brod, sidl.novin.stanek; Uhersky
Brod, Hlavni; Uhersky Brod, &ov, vodarna; Uhersky Brod,é3ov, prodejna potravin;
Uhersky Brod, Ujezdec, prodejna potravin a UheBkyd, Ujezdec, Zel. st.

Spoje na této lince jsou vedeny ve dvou variantdehsneru ze zastavky Uhersky
Brod, Havice aZz po zastavku Uhersky Brod, dolni géthse trasovani u jednotlivych spoj
nelisi, poté nasleduji 2azné varianty linkového vedeni. Jedna z nich #aj& dopravni
obsluznost pro zdravotnické izzeni Poliklinika Uhersky Brod a déale je trasovatsytnou
¢asti na severovychédnésta. Druha trasa jefimnéjSi  (je vedena mimo zastavku Uhersky
Brod, poliklinika a v celkovéem efektu vzdalenastncasow zkracuje pepravni vzdalenost
mezi zastavkami Uhersky Brod, dolni n#&ti a Uhersky Brod, sidl. novin. stanek),
v kongném efektucasow zkracuje jizdni doby z okrajov&sti mésta — Ujezdec do centra

mesta. Tahle varianta trasovani je na mamazorgna modrou barvou. DalSi odliSnosti
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trasovani spdj na lince je, zda spoj uUw@avym zpisobem zajituje dopravni obsluznost

zastavky Uhersky Brod, Zel.st.
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Obr. 2: Prostorové vedeni linky 800290 getné vyznatenych zastavek
Zdroj: autor

1 - Uhersky Brod, Hatice; 2 - Uhersky Brod, Haice, MS; 3 - Uhersky Brod, aut.nadr.;
4 - Uhersky Brod, Zel.st.; 5 - Uhersky Brod, sokwla; 6 - Uhersky Brod, dolni ndsti;
7 - Uhersky Brod, sidl. ZS; 8 - Uhersky Brod, ptitikka; 9 - Uhersky Brod, ubytovaci
zarizeni; 10 - Uhersky Brod, Osvobodiigl 11 - Uhersky Brod, sidl.novin.stanek;
12 - Uhersky Brod, Hlavni; 13 - Uhersky BrodSbv, vodarna; 14 - Uhersky Brod¢Sov,
prodejna potravin; 15 - Uhersky Brod, Ujezdec, pjod potravin; 16 - Uhersky Brod,

Ujezdec, Zel.st.
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Linka 800291

Linka 800291 spojuje zdravotnické izzeni Poliklinika Uhersky Brod aftiehlé
sidlis¢ s autobusovym nadrazim, gope strojirenskym podnikem Slovackeé strojirny,, a.s
dale zastavku Uhersky Brod, Ujezdec, Zel.st. stizksu Uhersky Brod, Slovacké strojirny,
pofx. se zastavkou Uhersky Brod, aut. nadr. a nakoaie zastdvku Uhersky Brod, Zel. st.
(popx. Uhersky Brod, aut. nadr.) se zastavkou UherslkogdB8lovacké strojirny.

Linka svym charakterem zafigie navoz a odvoz zafstnan@ do podniku Slovacké
strojirny a.s. a studehStedni ptimyslové Skoly, nachazejici se v arealu firmy zech$asti
meésta, vyjma jeho zapadniasti. Na lince jsou tedy obsluhovany nasledujicétasky:
Uhersky Brod, poliklinika; Uhersky Brod, ubytovardizeni; Uhersky Brod, Osvoboditel
Uhersky Brod, sidl. novin. stanek; Uhersky Brod,t.Adrubého; Uhersky Brod, Ujezdec,
Zel.st.; Uhersky Brod, Ujezdec, prodejna potrawhersky Brod, €Sov, prodejna potravin;
Uhersky Brod, €Sov, vodarna; Uhersky Brod, Midla; Uhersky Brod, Hlavni; Uhersky
Brod, rest. Koller, Uhersky Brod, horni nésti; Uhersky Brod, dolni n&fsti; Uhersky Brod,
sokolovna; Uhersky Brod, aut. nadr.; Uhersky Broel, st.; Uhersky Brod, Uhersky Brod,

zimni stadion; Uhersky Brod, Nivnicka a Uhersky &r&lovacké strojirny.
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Obr. 3: Prostorové vedeni linky 800291 &etné vyznaéenych' zastavek

zdroj: autor
1 - Uhersky Brod, poliklinika; 2 - Uhersky Brod, yibvaci z#izeni; 3 - Uhersky Brod, sidl.
novin. stanek; 4 - Uhersky Brod, sidl. ZS; 5 - UikgrBrod, Ant. Hrubého; 6 - Uhersky Brod,

Zel. st.; 7 - Uhersky Brod, aut.nadr.; 8 - Uher&pd, zimni stadion; 9 - Uhersky Brod,
Nivnickd; 10 - Uhersky Brod, Slovacke strojirny

Linky 800292 a 800293

Trasy spaj na echto linkach maji okruzni charakter, @t$iny spofi je vychozi a

zérove cilovou zastavkou Uhersky Brod, aut. nadr.¢Oibky se navzajem liSi sénem,
kterym jsou vedeny. Spoje na linkach zajizdi i restavky Uhersky Brod, ¥hovska
(obchodni dm Kaufland) a Uhersky Brod ihitov. Déle je zaji&n navoz a odvoz Zakl. a

[ll. uherskobrodské zakladni Skoly z a na sidl@tSava.
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Na linkach jsou obsluhovany nasledujici zastavkyetdky Brod, aut. nadr.; Uhersky
Brod, Tovéarni; Uhersky Brod, Na Chmelnici; UhersByod, Na Chmelnici pod ZS IlI;
Uhersky Brod, Lapg Uhersky Brod, thitov; Uhersky Brod, Skolni statek; Uhersky Brod,
dolni nanmgsti; Uhersky Brod, poliklinika; Uhersky Brod, ubyti zdizeni; Uhersky Brod,
Osvoboditel; Uhersky Brod, sidl. novin. stdnek; Uhersky Brddht. Hrubého; Uhersky
Brod, Slovacké namsti; Uhersky Brod, \dnovské&; Uhersky Brod, zimni stadion; Uhersky
Brod, sidl. OlSava; Uhersky Brod, Slovackeé strgjianUhersky Brod, Zel. st.

(490]
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Obr. 4: Prostorové vedeni linek 800292 a 800298atné vyznatenych zastavek
Zdroj: autor

1 - Uhersky Brod, aut. nadr.; 2 - Uhersky Brodydimi; 3 - Uhersky Brod, Na Chmelnici;
Uhersky Brod, 4 - Na Chmelnici pod ZS Ill; 5 - Uhley Brod, Lap&; 6 - Uhersky Brod,
hibitov; 7 - Uhersky Brod, Skolni statek; 8 - Uherdkypd, dolni namssti; 9 - Uhersky Brod,

poliklinika; 10 - Uhersky Brod, ubytovaci iaeni; 11 - Uhersky Brod, Osvobodiigl
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12 - Uhersky Brod, Slovacké nésti; 13 - Uhersky Brod, ¥hovska; 14 - Uhersky Brod,
zimni stadion; 15 - Uhersky Brod, sidl. OlSavai-18hersky Brod, Zel. st.

1.4 Socioekonomické charakteristiky tzemi

Mésto Uhersky Brod poskytuje svym @mm i navsévnikim bohaté spotenské a
sportovni vyZiti, moznosti nakipa pracovni filezitosti a stava se takipzenym centrem

regionu.

1.4.1 Pracovni prilezitosti

Nejznangjsim podnikem v Uherském Brddje Ceska zbrojovka a.s., ipobici
v oblasti zbrojniho @myslu. V sodasné dob vSak v podniku dochazi k poklesu vyroby a
tim i ke snizovani p#iu zangstnand. Autobusové nadrazi vybudované v bezpreabii
blizkosti aredlu podniku je idealnim nastupnim foEn autobusové dopravy
pro zangstnance firmy a v zavislosti na pracovnim rezimdrpku jsou koncipovanyifjezdy
a odjezdy autobus rozvazejici pracujici do ostatnich sidel regio®mizovani pd&tu
zanestnand, jakoZto i naifist individualni automobilové dopravy ma zashkbdek pokles
poctu cestujicich z tohoto tarifniho bodu.

Druhym nejdilezit¢jSim podnikem v Uherském Brédsou Slovacké strojirny, a.s.,
zabyvajici se fevazrt vyrobou technologickych #&eni pro strojirenskou vyrobu. Podnik je
situovan asi 1 km jizh od mesta, je zde vSak zajita dopravni obsluznost mistnimi
autobusovymi linkami tégi z celé oblasti #sta.

DalSi podniky jiz nedosahuji takového vyznamu, jakoySe uvedené. Za zminku stoji
nag. Lidova tvorba, zabyvajici se vyrobou krojovanyganenek a nabytku, zeédglsky
podnik Zemaspol Uhersky Brod a.s., potravék& podniky Tekoo s.r.0. a Raciola a. s. a
dalsi.

1.4.2 Skolstvi

Ve nmest se nachazi 5 zakladnich Skol &alik strednich Skol. Jsou jimi: idni
odborna Skola (obchodni akademie)edhi Skola — Centrum odbornéigravy technické,
stredni odborné dilisté, stedni pimyslova Skola a Gymnazium J. A. Komenského.

Studenti tak tvei velmi paietnou skupinu vyuZivajici sluzeb regné dopravy
ve spadové oblasti Uherského Brodu. Poptavkaippravnich sluzbach je navic uméca

dostupnosti sta Uherské Hradit
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1.4.3 Sportovni vyZiti

V letni i v zimni sezo& slouzi okkanim v nedavné dabvybudovany plavecky bazén
Delfin, ktery je jednou z nejvice navgbvanych sportovnich akvizicdsta. Mésto ma vlastni
zimni stadion, sportovni halu, nberekonstruovany atleticky stadion L&p#enisové kurty,

sportovni gtelnici aj.

1.4.40bchod a sluzby

V Uherském Brod se naskyta mnohofitezitosti k nakupm. Vedle kamennych
obchodi a stedisek sluzeb situovanychiqvazré v centu ndsta, vyrostly v poslednichép
letech na okrajich #sta nové obchodni centra, jimiZz jsou Tesco, Kauf|an Lidl. V této

souvislosti vyvstava otazka, zda a jakynisgbemiesit jejich dopravni obsluznost.

1.4.5Kultura a zabava

Se spojitosti s Zzivotem Jana Amose Komenského bglanist ziizeno muzeum
nesouci jeho jméno. Déle veistt sidli amatérské divadlo Divadlo Brod, je zde kinpisobi
zde rEkolik uméleckych spolk, zabyvajicich se zejména sborovou tvorbou, fofklor

hudebni a tarsmi produkci.

1.5 SWOT analyza véejné dopravy na Uherskobrodsku

SWOT analyza je metodou, pomoci niz je mozné ifikotiat silné (Strengths) a
slabé (Weaknesses) strankiilgzitosti (Opportunities) a hrozby (Threats). SWaTalyza je
metodou analyzy, ktera ma vyuzittegdevsSim v marketingu, ale také pnalyze a tvor®
politik. S jeji pomoci je mozné komplexryhodnotit fungovani firmy, najit problémy a nové
moznosti fistu. Je satasti dlouhodobého planovani spwiesti.

Zaklad metody spova v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych fakiprkteré jsou

déleny doctyt vySe uvedenych skupin. [6]

Silné stranky va‘ejné dopravy na Uherskobrodsku:

» dalkové spoje - ima spojeni v dvouhodinovém taktu s Prahou, Olormouc

v Zeleznéni doprav
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poloha zastavek vifméstské dopray - silnice prochazi gedy obci a odpada tim

nutnost, aby autobusy muselyti pobsluze sidla sjizd z a navracet se

na komunikace vyssichid

poloha Zelezwni stanice Uhersky Brod - strategickd poloha vazmned

k dostupnosti centra ¢ata

jizdné u mistnich linek - jednotné (zakladni - 8 Kvyhodné zejména pro cestujici
vyuzivajici mistni spoje pro delSi vzdalenost

cetnost spaj — v Zeleznini prepra, zejména v dobranni a odpoledni Sfky

Slabé stranky vérejné dopravy na Uherskobrodsku:

poloha autobusového nadrazi vzhledem k centgtan

vozovy park v Zelez#ni i autobusové doprav nesphujici pozadavky pro
piepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a oréentac

hlavni gestupni bod - hlavni nastupni bodsta nevyhovuje svou kapacitou a
prostorovym uspi@danim poZadavikn cestujicich, navic zde neni zajis
ochrana proti najznivym powtrnostnim podminkam

navaznost spdj— mezi Zelezrini a autobusovou dopravou nejsou vzdy zajigt

piestupni vazby, stejné plati i pro jednotlivé autaué spoje mezi sebou

Piilezitosti pro vaerejnou dopravu na Uherskobrodsku:

rozS8teni nabidky zejména tzv. vikendovych spejautobusové doprav
piehodnoceni moznosti obsluhy nakupnidgedisek mistnimi linkami

pocet zastavek — rozZ®ni stavajiciho pau zastavek vipméstské oblasti

v Zeleznéni doprav

IDS — vytvdeni jednotnych fepravnich a tarifnich podminek mezi jednotlivymi

druhy dopravnich systéim

Hrozby pro verejnou dopravu na Uherskobrodsku:

piechod cestujicich k individualni automobilové degra
shizeni poptavky po zdrazeriepravni sluzby
zmena legislativniho ramce

shizovani dotaci na provoziegné dopravy
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1.6 Analyza navaznosti autobusové dopravy na vlaky v kerském Brodk, Zel. st.

Navaznost autobusové dopravy na dopravu viakovazi pedeznéni stanici Uhersky
Brod a autobusovou zastavkou Uhersky Brod, Zelnshi ve vSech ifpadech zajigha.
Duvod Ize hledat v nedostét® kapacit autobusovych stanoviako celku, kdy zejména
v dok® dopravni Spiky je prioritne kladen diraz na zaji$ni odvozu zak a pracujicich
ze samotného &sta a jiZ ne na zaji&i navaznosti autobtisia viakyCD.

Souasna poloha stanovigutobusovych linek se nachazi bezpgexst pred vypravni
budovou CD. K tomu, aby stihnul cestujicitg@stoupit z vlaku na autobusfi pormativu
rychlosti chize 4,0 km/h, postaiji 2 minuty mezi fijezdem vlaku a odjezdem autobusu.

Doby mezi pijezdy vlaki a odjezdy autobusna jednotlivych linkach jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkacliiselné hodnoty u jednotlivych autobusovych linelawaji paty
autobusovych spojnavazujicich (resp. nenavazujicich) migepdy jednotlivych viak béhem
jizdu v tarifnim bod Uhersky Brod, aut. nadr. D4 se tediedqpokladat, Ze tyto budou
cestujicimi vyuzivany zcela vyjimie¢ a navic by tabulku navaznosti vlak — autobus

bezkelne zkreslily.

Tab. 1: Casova navaznost autobusna vlaky ze sméru Uherské Hradisté

odjezdy autobuispo @ijezdu jednotlivych viak (min)
linka [ provozovate -10 az -1 Oazl 2az5 6az10 [ 11az 20

800 090 UH 1 0 0 0 1
800 100 UH 1 0 1 0 0
800 200 UH 1 0 1 2 4
800 210 UH 0 0 4 2 1
800 220 UH 3 1 0 0 2
800 230 UH 0 0 0 1 1
800 240 UH 2 1 1 3 6
800 250 UH 1 2 1 1 3
800 260 UH 2 0 1 1 2
800 270 UH 3 1 1 0 2
800 280 UH 4 1 3 0 4
800 290 UH 5 2 3 2 5
800 291 UH 0 0 2 3 1
800 292 UH 0 0 0 2 0
800 293 UH 0 0 0 0 0
800 711 UH 3 0 2 1 2
800 721 UH 1 0 0 0 0
820 215 VS 0 0 1 1 0
820 245 VS 1 0 2 1 0
820 405 VS 2 1 1 1 3

Zdroj: autor, [3], [9]
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Tab. 2: Casovéa navaznost autobusna vlaky ze snéru Bojkovice, resp. Luhatovice

odjezdy autobuispo p@ijezdu jednotlivych viak (min)

linka | provozovatg -10 az -1 Oazl 2az5 6az10 | 11az 20
800 090 UH 0 1 0 0 1
800 100 UH 1 0 1 0 2
800 200 UH 0 0 1 1 4
800 210 UH 0 3 2 2 1
800 220 UH 1 2 1 0 3
800 230 UH 0 0 0 2 1
800 240 UH 0 3 1 0 3
800 250 UH 0 3 1 0 6
800 260 UH 1 0 1 2 4
800 270 UH 2 0 0 1 1
800 280 UH 1 3 3 1 3
800 290 UH 4 2 0 2 6
800 291 UH 2 0 0 3 1
800 292 UH 1 0 0 0 0
800 293 UH 0 0 0 0 0
800 711 UH 3 0 3 2 2
800 721 UH 1 0 0 0 2
820 215 VS 2 0 0 0 0
820 245 VS 0 0 0 0 1
820 405 VS 2 0 1 1 4

Mezi hlavni nedostatky, které vSak nejdoucigy primo z tabulek pro navaznost

na vlaky gijizdé¢jici ze snéru Bojkovice (resp. Luhmvice) pati:

v Sesti pipadech nezaji§hi navaznosti na mistni linku 800290, vyznamné

zejména pro sim Uhersky Brod, Haice — Uhersky Brod, Ujezdec, Zel.st., kde

Zdroj: autor, [3], [5]

dochazi k obsluze centraé¢sata, Polikliniky a ji pilehlého sidlis&. Prestup

na autobus dané linky je vdak mozny v Zel&zinstanici Ujezdec u Lultavic

nezajiséni ndvaznosti autobtisre snérech do Strani, #zové a Korytné na vilak
Sp 1722 s fijezdem do Uherského Brodu v 6:06

Mezi hlavni nedostatky navaznosti autobug viaky gijizdéjici ze snéru Uherské Hradist

patfi:

v sedmi pipadech nezaji8hi navaznosti na mistni linku 800 290, vyznamné

zejména pro som Uhersky Brod, Hatice — Uhersky Brod, Ujezdec, Zel. st.

v rannich hodinach a v twich hodinach, kdy o 2 minutyied pijezdem

posledniho vlaku odjizdi autobus vySe uvedenyrérem
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* nezajiStni navaznosti autobtisve snérech do VEnova, Suché Loze, Dolniho a
Horniho Nem¢i na vlak Os 4313 stfjpezdem do Uherského Brodu v 14:48

* nezajiStni navaznosti autoblisve snérech do Korytné, Velkého i®chova,

Starého Hrozenkova, Ujezdce adhbva od posledniho #iniho viaku Os 4349

s pfijezdem do Uherského Brodu v 22:25.

1.7 Analyza dob jizdy mezi dilezitymi tarifnimi body mistnich linek

V Uherském Brod Ize najit kkolik dopravnich botl s wtSim obratem cestujicich,

nebo i jinak dopravvyznamnych. ¥tSina gchto bod je mezi sebou obsluhovanimymi

spoji mistnich autobusovych linek. Diky okruznimhakakteru skterych mistnich linek asi

nepgekvapi jizdni doby mezi zastavkami, které nejsouseble fliS vzdalené. Naipklad

mezi zastavkami Uhersky Brod, dol. n&ti a Uhersky Brod, sidl. OlSavani nejkratSi

mozné spojeni 2 kmgtsina spaj vSak diky svému trasovani ujede 4,5 km.

Cestovni doby mezi vyznamnymi tarifnimi body uve&lannasledujici tabulce jsou

uréeny pouze P pouziti spoji mistnich linek. Nalezena spojenfi gouziti autobus

piiméstskych linek se pro nasledujici tabulku neberquotaz.

Gvahy nalezena spojenigsahujici 60 minut.

Zarove nebyla brana do

Tab. 3: Cestovni doby mezi vybranymi tarifnimi body(v minutach)
UB, UB, |UB, dolni UB, . .UB’ U,B’ UB, Na
D |, e gy Ujezdec, | sidl. .
Hawvice| zel. st.| nanesti | poliklinika < < Chmelnici
zel. st. OlSava
UB, Hawice 5-7 9-16 14 - 19 22-35 11-68 28-41
UB, Zel. st. 5-7 3-4 6-12 15 - 27 4-10 5-3A3
UB, dolni nangsti 9-10 3-4 2-6 10-19 15-20 23-54
UB, poliklinika 13-25| 7-28 2-9 14 - 16 13-28 7-17
UB, Ujezdec, Zel. st{f 15-3513-29| 9-20 15-20 31-59 25-54
UB, sidl. OlSava 20-38 4-5 16 -54 10-34 31-50 10-2B
UB, Na Chmelnici 10-5629-39| 5-33 7 -53 16-44 20-34

Zdroj: autor, [5]

Velk&a ¢asova rozmezi mezi nejrychlejSim a nejpomalejSiojesp mezi gkterymi

tarifnimi body jsou dany nasledujicimi skértestmi:

» Zda jde o pimé spojeni, nebo je geba estupovat. Spoje na sebe ne vzdy navazuiji.

* Zda je v useku mezi zastavkami Uhersky Brod, iit@va Uhersky Brod, dol. n&sti

avra'ové obsluhovana zastavka Uhersky Brod, Zel. st.
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Rozdilnou dobou pobytu autobusu na zastavce Uh@&sky, dol. nanssti

Zda je na trase mezi zastavkami UB, dol. éstina UB, Ujezdec, Zel. st. obsluhovana
zastavka Uhersky Brod, poliklinika silehlym sidliSém, nebo je spoj vedenigs
zastavku Uhersky Brod, sidl. ZS. Rozdil v jizdndecibach pakini 5 minut.
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2 PODMINKY PRO VZNIK DOPRAVNIHO TERMINALU

Mésto Uhersky Brod pro zkvalitni dopravy a urowh cestovani planuje vystavbu
dopravniho terminalu u nadra¢D. V daném prostoru maji byt zajily prestupni vazby
mezi Zeleznini a autobusovou dopravou, dale je v planu vybudbzachytného parkovist
pro osobni automobily v ramci koncepce park&ridgistdvba komplexu staveb a stavebni
Gpravy maji vést ke zvySeni konkurenceschopnoséjné osobni dopravyred individualni
automobilovou dopravou zejména diky své vyhodnéozml Architektonicka studieyiz

priloha 1

2.1 PopisieSeného uzemi

Resené Uzemi se nachazi na Gpati svaksianZe severni strany je ohr&mo ulici
Pod Valy, z jizni strany Zelezmii trati. Na zapadni strarje prostor ohragen budovami
pramyslového zavodu Raciola a.s., dale se zde nacikalik drobnych objeki a budova
skladist s prekladiStni rampou. V prostoru mezi sklaéidta ulici Pod Valy je situovana
smesice paimyslovych objeki a obsluznych dvdr kterd je na zapadni stiaohranéena
dnes jiZ pemistnym aredlem stavebnin. i® vypravni budovouCD se nachazi
6 autobusovych stanoviSsowasna situace v tomto prostoru je vSak velmireeledna a
kapacit® nedostaujici. Na gednadrazni prostor navazuje schagi$tteré tento dopravni
uzel spojuje s historickotiasti nésta. Opa&na cast nésta za Zeleztini trati je spojenagsi
lavkou, jejiz technicky stav je havarijni. Ve stamén pladnu pro Upravy prostoru
pied vypravni budovol’D se pdita s vystavbou lavky nové, ktera zardvareklene cely
piednadrazni prostoréetné ulice Pod Valy a napoji se do prostoru &Gmného schodist
smetujiciho do centra ®sta, viz piloha 1 Fristup z lavky k autobusovému terminélu a
k Zeleznéni stanici bude zaji8h nejen schodi8im, ale i vytahem, slouzicim zejména
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orieatg@ispeje k bezbariérovosti dopravniho
uzlu. [7]

2.2 Navrhované prostorovéireseni

K dosaZzeni vySe uvedeného cile je nutno uvolnivagitéi prostor o &které
nevyuzivané a ménpotebné objekty. Za timtocélem bude zbouranorelgné trzisé ve
vychodnic¢asti daného prostoru a bude nahrazeno parkovacisty.nV prostoru zruSeného

skladist CD budefe$eno nové stanovisautobud rozdlené na 2 nastupistkazdé se Sesti
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stanovisti. Na zapad odgjnje navrzeno parkovists 28 misty. Kousek vedle, v prostoru
zruSenych stavebnin bude vybudovano zachytné petkee 111 misty k parkovani. [7]

Zdroj: autor

2.3 Zakladni koncepce koordinace dopravnich systéin

Vybudovanim dopravniho terminélu ziské&sto jeden hlavni dopravni uzel integrujici
Zeleznéni dopravni systém se systémem autobusovym. Vylardoxdchytnych parkowis
pro systém park&ride pak dotkiocelou koncepci rozvoje dopravniho terminalu, épin
spliujici trendy integrace vejnych a neviejnych dopravnich systém

Zakladnim pilfem celého systému se ma stat Zela@ndoprava, ktera slouzi jako
kapacitni dopravni systém spojujiciileZita centra regionu. Prioritni snahou pak bude
dotvait navaznosti autobusové dopravy pro pokryti doprasbsluznosti Uzemi nepokryté

Zeleznéni dopravou.
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3 NAVRH ZM EN SYSTEMU

3.1 Kritéria koordinace mistnich linek

Snahou bude navrhnout a usfuat linkové vedeni dle éba jednotlivych autobus
tak, aby bylo pehledné a aby byly autobusy vedeny pokud mozZznbaelegapamatovatelnych
¢asovych polohéch (pokus o zavedeni taktu) zejméiaby; kdy spoje neplni funkci ndvozu
a odvozu Zak, studeni a pracujicich.

Navrhovacast bude zarovevychazet ze situace, ktera nastane po vybudoéEho
autobusového termindlu. Snahou bude co nejlépe ajeawz provazat systém Zelesmi
dopravy s dopravou autobusovoufi pzajiS€ni dostaténého c¢asu pi piestupu
mezi jednotlivymi systémy. Zaroiiemusi byt péitdno s dodataym ¢asem, umaiujicim
odbaveni cestujicich.

Mistni linky v sogdasné dob obsluhuji vSechnyésti nesta a pevazna wtsina vSech
dochazkovych vzdélenosti k nejblizSi zastavce linkgtejné dopravy je kratSi nez
0,6 kilometru. Znamena to tedy, Z8 pachovani satasneho trasovani mistnich linek (pop
jeho mirné modifikaci) a ponechani vSech stavdji¢arifnich bod v navrhuieSeni bude
zachovana kvalitni dostupnostiggmé dopravy. Z daného vyplyva, Ze v navfageni nebude
prioritni podminkou zlepSeni plosné obsluhy Gzex& jiné kritérium.

Souasné vedeni linek vSak ne v uplné renizajifuje rychlé spojeni vSech
vyznamnych tarifnich bad Spoje na jednotlivych linkach jsou mnohdy vedeomerné
slozitym zpisobem (nap u spoji na linkach 800292 a 800293 dochazi k téosmytek a
piekryti ¢asti trasy s jinymi linkami) a navic se zde vyskiytivratové zpisoby obsluhy
jednotlivych néstskychéasti, které vyrazhprodluzuji cestovni dobu pro cestujici, iktby
radi vyuzili giimych relaci. B konstantni ceh za gepravu zde tedy népmle z pohledu
cestujiciho ani tak o fin&ni hledisko jako o hledisko rychlostigpravy. Naskyta se tedy
moznost tvorby linek zaloZzen& na Uspaelkovéhaiasu straveného cestujicim v dopravnim
prostedku, pop. cekanim na fpoj.

Vysledkem tedy bude navrh koordinace $puojistnich linek navazujicich na linky
piiméstské autobusové a Zeleami dopravy zajifujici co mozna nejimejSi rozvoz
cestujicich po Uzemi&ata. Sotasre budou vysledky porovnany se sagnym stavem.
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3.2 Navrh nového vedeni mistnich linek

Prostorové vedeni mistnich linek v Uherském Breel nemini jiz nekolik let. 2 linky
maji liniovy charakter, zbylé 2 jsou okruzni. Trasytobugé se vSak v ramci jednotlivych
linek mnohdy i dost vyraznliSi. Dané skuténosti maji vliv také na igpravni doby
mezi jednotlivymi tarifnimi body na uzemiésta (hlave z divodu okruzniho vedeni linek a
avra’oveho zgisobu obsluhy ¢kterych nestskychéasti). Cestujici tak yza cenu imeého
spojeni projede autobusem velkéast nésta, @koli jeho vychozi a cilova zastavka nejsou
od sebe §liS§ vzdaleny. Vhodnym se tedy nabizi zjednodu&exdieni mistnich linek a jejich
prostorova £asova provazanost.

Pro navrh nového prostorovéha@asového vedeni mistnich linek budu brat do uvahy
moznost vyuzitiii autobusf, vyhrazenych specialrk tomuto @elu. Dany poet dopravnich
prostedki tak bude schopen zajistit dopravni obsluznost zemil nésta, v souvislosti se
zamerem zajistit v Uherském Bredaktovou dopravu.

Jako hlavni pestupni bod je zvolena zastavka Uhersky Brod, el ktera diky
planované festavi a své poloze bude splvat vSechny pozadavky pro své vyuziti k tomuto
ucelu.

Pro oznaeni linek budou fevzata sotasnacisla mistnich linek provozovanych
spolenostiCSAD Uherské Hradist

3.2.1 Néavrh vedeni linky 800290

Navrh linky 800290 slouzi k obsluze okrajovy¢asti mésta — Havic a Ujezdce.
Linka je vedena i@s gestupni uzel Uhersky Brod, Zel. st. a centrusistan Ve ¢tSin¢ své
trasy kopiruje satasnou linku 800290, srozdilem, Ze nezaj§ dopravni obsluZnost
polikliniky s prilehlym sidlis8m. Navrh trasovani byl ovliém snahou o dosaZeni takové
jizdni doby, aby bylo mozné linku provazat s ostatmavrzenymi linkami v ramci tvorby
taktového jizdnih@adu.

Obrazek zndzauje prostorové vedeni linky s celkem dvandcti ténifi body. Linka
je dlouha 7,3 km, imérné vzdalenost mezi jednotlivymi zastavkami je @6 km.
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Obr. 6: Navrh nového linkového vedeni — linka 80029
Zdroj: autor

1 — Uhersky Brod, Haice, 2 — Uhersky Brod, Hiéice, MS, 3 - Uhersky Brod, aut. nadr.,
4 - Uhersky Brod, Zel. st., 5 - Uhersky Brod, saokmla, 6 - Uhersky Brod, dolni nésti,

7 - Uhersky Brod, rest. Koller, 8 - Uhersky Brodlatthi, 9 - Uhersky Brod, &ov, vodarna,
10 - Uhersky Brod, dov, prodejna potravin, 11 - Uhersky Brod, Ujezdemdejna potravin,
12 - Uhersky Brod, Ujezdec, Zel. st.

Stanoveni jizdni doby spoje na lince

Jizdni doba z vychozi do cilové zastawkgi 21 minut, coZ p vyuZiti jednoho
autobusu umozni vést spoje na lince v hodinovértutak divodu zabezp&ni gipojnych
vazeb na zastavce Uhersky Brod, Zel. st. byla stare doba pobytu na katreé zastavce
Uhersky Brod, Ujezdec, Zel. st. na 2 minuty. Zalém dodrzeni hodinového taktu mezi spoji
narista doba pobytu na druhé kaéné zastavce, Uherském BepdHawvicich na 16 minut.

Stanoveni jizdni doby vychazi ze stwjizdnich dob spdjna jednotlivych Usecich
souwasnych linek. Pro relaci Uhersky Brod, dolni Réth— Uhersky Brod, rest. Koller byla
jizdni doba stanovena odhadem na zakhadstni geografické a dopravni situace.
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Tab. 4: Stanoveni doby jizdy na lince 800290

Vychazi z Jizdni
linky doba (min) Celkova jizdni doba (min
UB, Hawice - UB dolni narasti 800290 11 11
UB, dolni nandsti - UB, rest. Koller - 2 13
UB, rest.Koller - UB, Ujezdec,zel. st. 800291 8 21

Zdroj: autor,[5]

3.2.2Navrh vedeni linky 800291

Navrh linky 800291 slouzi k zaji§ti dopravni obsluznosti polikliniky atifehlého
sidlis&. Vychozi a zarouve i cilovou zastavkou je Uhersky Brod, Zel. st. @ilespoj
na navrzené lince je zjednodusSeni obsluhy sédiist vychodni¢asti nesta v souvislosti
s napojenim na hlavnigstupni bod Uhersky Brod, Zel. st.

Linka ma z¢asti okruzni charakter. Z vychozi zastavky UherBkgd, Zel. st. vyjizdi
spoje vychodnim s#nem na zastavku Uhersky Brod, rest. Koller. Tatstaeka je vychozim
a zérové cilovym bodem zminého okruhu. Znamena to tedy, Zze po dopravni obsluz
sidlis€ se spoje na tuhle zastavku vraci, aby se po stegaév Useku Uhersky Brod, rest.
Koller — Uhersky Brod, Zel. st. vratily na svou ¥wpzi zastavku.

Obrazek znazdawje prostorové vedeni linky s celkem Sesti tarifinbody. Linka je
dlouha 5,2 km, g@imérné vzdalenost mezi jednotlivymi zastavkami je @ak4 km.
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Obr. 7: Navrh nového linkového vedeni — linka 80020
Zdroj: autor
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1 - Uhersky Brod, Zel. st.,, 2 - Uhersky Brod, rdstller, 3 - Uhersky Brod, poliklinika,
4 - Uhersky Brod, ubytovaci #iaeni, 5 - Uhersky Brod, sidl. novin. stanek, 6heksky Brod,
sidl. ZS

Stanoveni jizdni doby spoje na lince

Jizdni doba autobusu na linéni 13 minut. V dopravni Spte lze spoje vést
v palhodinovém taktu, jeden autobus navithém této doby stihne zajistitgpravni vykon i
na lince 800292, kde je jizdni doba spoje rovngtakinacti minutam.

Jednotlivé relace na této lince maji zastoupenpajisna vsech saiasnych linkach,
pouze v Useku Uhersky Brod, rest. Koller — UheBkyd, poliklinika v sodasné dob nejede
Zadny autobus. Podobrako u gedchozi linky je jizdni doba ve znéimeém Useku wena

odhadem na zakladnistni geografické a dopravni situace.

Tab. 5: Stanoveni jizdni doby na lince 800291

Vvchazi z link Jizdni | Celkova jizdni
Y Y |doba (min) doba (min)

UB, Zel. st. - UB, rest. Koller 800291 2 2
UB, rest. Koller - UB, poliklinika - 2 4

UB, poliklinika - UB, ubyt. zéizeni 800290 (291,292,293) 2 6
UB, ubytovaci z& - UB, sidl.novin.st. 800291 (292,293) 2 8
UB, sidl.novin.st. - UB, rest. Koller 800291 3 11
UB, rest. Koller - UB, Zel. st. 800291 2 13

Zdroj: autor, [5]

3.2.3Navrh vedeni linky 800292

Linka 800292 slouzZi k zaji&ti dopravni obsluznosti obytn#sti na severozapad
mesta a jejiho napojeni na centrungsta a pestupni termindl u Zelezmi stanice Uhersky
Brod. Steji jako u linky 800291 je vychozi a zaraviecilovou zastavkou Uhersky Brod, Zel.
st. Linka ma okruzni charakter, vSechny spoje js@deny ve swru podle pohybu
hodinovych rgicek.

Obrazek znazdawje prostorové vedeni linky s celkem Sesti tarifinbody. Linka je
dlouha 4,1 km, gimérné vzdalenost mezi jednotlivymi zastavkami je @8 km.
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Obr. 8: navrh nového linkového vedeni — linka 80029
Zdroj: autor

1 — Uhersky Brod, Zel. st., 2 - Uhersky Brod, andtdr., 3 - Uhersky Brod, Tovéarni, 4 - Uhersky

Brod, Na Chmelnici, 5 - Uhersky Brod, Na chmelnicid ZS 1, 6 - Uhersky Brod, Lapa
7 - Uhersky Brod, horni n&ssti

Stanoveni jizdni doby spoje na lince

Jizdni doba spoje na lince je stejako u druhé linky 13 minut. Autobus takhem

jedné milhodiny zvlada zajigni prepravniho vykonu na této lince i na lince 800291.

Stanoveni jizdnich dob je stanoveno v nésledighuilce:

Tab. 6: Stanoveni jizdnich dob na lince 800292

Vychazi z linky Jizdni_ Celkova ji_zdnl
doba (min) doba (min)
UB, Zel. st. - UB, aut. nadr. 800290 (291,292,293) 2 2
UB, aut. nadr. - UB, Laga 800293 7 9
UB, Lap& - UB, Zel. st. - 4 13

3.2.4Navrh vedeni linky 800293

Zdroj: autor, [5]

Navrh linky 800293 propoji zastavky Uhersky Brodl. &t a Uhersky Brod, Slovacké

strojirny. Zarové dojde k dopravni obsluze vyznamné zastavky UheBskyl, sidl. OlSava.
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V navrhu budou vybrané spoje zé&pgat avraovym zpisobem obsluznost zastavky Uhersky

Brod, VIcnovska.
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Obr. 9: Navrh linkového vedeni — linka 800293
Zdroj: autor

1 — Uhersky Brod, Zel. st., 2 - Uhersky Brod, Shkké nanisti, 3 - Uhersky Brod, ¥hovska,
4 - Uhersky Brod, zimni stadion, 5 - Uhersky Brsdjl. OlSava, 6 - Uhersky Brod, Slovacké

strojirny

Stanoveni jizdni doby spoje na lince

Jizdni doba autobusu mezi vychozi a cilovou zastayk zajiS€ni obsluhy tarifniho
bodu Uhersky Brod, \¥hovsk&cini 12 minut, u pimého vedeni linky je jizdni doba 7 minut.
Na c¢tvrté navrzené lince jsou jizdni dobyceny na zaklag jizdnich dob spdj
v uvedenych relacich stasnych linek 800292, p&p800293. Nasledujici 2 tabulky udavaji
v prvnim gipadt urceni jizdni doby $ obsluze tarifniho bodu Uhersky Brod, cvibvska,
v pripadt druhém jizdni dobu autobiugaji¥'ujicich dopravni obsluhu na lince bez vykonani

této Uvraoveé jizdy.
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Tab. 7: Jizdni doby na lince 800293 ifp obsluze zastavky V&novska

Vychazi z linky Jizdni_ Celkova ji_zdnl
doba (min) doba (min)
UB, Zel. st. - UB, Vdnovska 800292 4 4
UB, VI¢novska - UB, zimni stadion 800292 (293) 3 7
UB, zimni stadion - UB, sidl. OlSava 800292 (293) 2 9
UB, sidl. OlSava - UB, Slov. strojirny - 3 12

Zdroj: autor, [5]

Tab. 8: Jizdni doby na lince bez obsluhy zastavkyl¥hovska

Jizdni | Celkové jizdni
Vychazi z linky | doba (min) doba (min)
UB, Zel. st. - UB, sidl. OlSava 800292 4 4

UB, sidl. OlSava - UB, Slov. strojirny - 3 7

Zdroj: autor, [5]

3.3 Néavrhy jizdnich radi na jednotlivych linkach

V této kapitole budou formou tabulek zobrazeny hgviizdnich fadi na vySe
popsanych navrzenych linkach, z hlediska frekverestujicich v jednotlivych dnech tydne je

pacitdno s navrhem jizdnihddu pouze pro pracovni dny.

Tab. 9: Navrh jizdniho ¥adu linky 800290 (lichy snér)

zastavky Kislo spoje 1 3| 5 7 9 11 | 13 15 | 17 19 | 21 23

UB, Hawice 5:03( 6:03| 7:03| 8:03] 10:03[ 12:03| 14:03] 15:03[ 16:03| 17:03| 19:03[ 21:03
UB, Hawice MS 5:05( 6:05] 7:05( 8:05] 10:05| 12:05] 14:05| 15:05| 16:05| 17:05{ 19:05| 21:05
UB, aut.nadr. 5:08(6:08] 7:08( 8:08] 10:08( 12:08] 14:08| 15:08| 16:08| 17:08( 19:08] 21:08
UB, zel. st. 5:10(6:10] 7:10( 8:10] 10:10{ 12:10] 14:10] 15:10] 16:10] 17:10{ 19:10] 21:10
UB, sokolovna 5:12|6:12(7:12]8:12|10:12| 12:12| 14:12] 15:12(16:12| 17:12{ 19:12| 21:12
UB, dolni nanisti 5:14(6:14(7:14]8:14)| 10:14( 12:14| 14:14)| 15:14( 16:14]| 17:14| 19:14{ 21:14
UB, rest. Koller 5:16(6:16(7:16|8:16| 10:16( 12:16| 14:16| 15:16(16:16| 17:16| 19:16[ 21:16
UB, Hlavni 5:18(6:18(7:18|8:18| 10:18( 12:18| 14:18| 15:18( 16:18| 17:18| 19:18( 21:18

UB, Té&Sov, vodarna |[5:20]6:20|7:20( 8:20] 10:20| 12:20{ 14:20{ 15:20{ 16:20| 17:20| 19:20 21:20

UB, TéSov,prod. potr. |5:21(6:21]7:21|8:21[10:21{12:21{14:21| 15:21|16:21|17:21| 19:21]| 21:21

UB, Ujezdec,prod. pot| 5:23( 6:23| 7:23| 8:23| 10:23| 12:23| 14:23| 15:23| 16:23| 17:23[ 19:23| 21:23

UB, Ujezdec, Zel. st. |5:24|6:24|7:24| 8:24|10:24| 12:24| 14:24]| 15:24| 16:24| 17:24[ 19:24| 21:24

Zdroj: autor
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Tab. 10: Navrh jizdniho #adu linky 800290 (sudy srér)
zastavky Kislo spoje 2 4 | 6 8 | 10 12 | 14 16 | 18 20 | 22 24
UB, Ujezdec, Zel. st. [5:26|6:26|7:26|8:26(10:26| 12:26( 14:26| 15:26| 16:26| 17:26| 19:26| 21:26
UB, Ujezdec,prod. pot|5:27|6:27| 7:27| 8:27| 10:27| 12:27[ 14:27| 15:27| 16:27| 17:27| 19:27| 21:27
UB, TéSov,prod. potr. |5:29]6:29( 7:29( 8:29] 10:29( 12:29] 14:29| 15:29| 16:29| 17:29| 19:29] 21:29
UB, TéSov, vodarna |[5:30]6:30| 7:30( 8:30] 10:30| 12:30{ 14:30{ 15:30{ 16:30| 17:30( 19:30[ 21:30
UB, Hlavni 5:32(6:32]7:32(8:32] 10:32| 12:32]| 14:32| 15:32| 16:32| 17:32( 19:32| 21:32
UB, rest. Koller 5:34(6:34)| 7:34(8:34| 10:34| 12:34]| 14:34| 15:34| 16:34| 17:34| 19:34| 21:34
UB, horni nanssti 5:36|6:36( 7:36| 8:36| 10:36( 12:36| 14:36] 15:36| 16:36( 17:36| 19:36| 21:36
UB, sokolovna 5:38(6:38] 7:38( 8:38| 10:38| 12:38] 14:38| 15:38| 16:38| 17:38( 19:38| 21:38
UB, Zel. st. 5:40]6:40( 7:40( 8:40{ 10:40( 12:40| 14:40] 15:40]| 16:40| 17:40| 19:40] 21:40
UB, aut.nédr. 5:42]16:42(7:42| 8:42|10:42( 12:42| 14:42] 15:42| 16:42( 17:42| 19:42] 21:42
UB, Hawice MS 5:45]6:45(7:45| 8:45]10:45( 12:45| 14:45] 15:45| 16:45| 17:45| 19:45] 21:45
UB, Hawvice 5:4716:47(7:47|8:47]10:47(12:47| 14:47) 15:47| 16:47(17:47| 19:47] 21:47
Zdroj: autor
Tab. 11: Navrh jizdniho ¥adu linky 800291 (dopoledne)
zastavky £islo spoje | 1 3| 5 7 9 | 11| 13| 15| 17 19| 21 23
UB, Zel. st. 5:01|5:31|6:01]6:31|7:01) 7:31|8:01|8:31|10:01] 11:01{12:01| 13:01
UB, rest, Koller 5:03|5:33]| 6:03 6:33| 7:03| 7:33| 8:03| 8:33]| 10:03| 11:03| 12:03| 13:03
UB, poliklinika 5:05| 5:35| 6:05( 6:35( 7:05( 7:35| 8:05] 8:35| 10:05| 11:05| 12:05| 13:05
UB, ubytovaci z#izeni| 5:07(5:37( 6:07( 6:37| 7:07| 7:37| 8:07| 8:37| 10:07| 11:07| 12:07| 13:07
UB, sidl. novin. stane| 5:09|5:39(6:09| 6:39( 7:09] 7:39| 8:09| 8:39] 10:09| 11:09( 12:09( 13:09
UB, sidl. ZS 5:11|5:41|6:11|6:41(7:11|7:41|8:11|8:41|10:11|11:11{12:11| 13:11
UB, Zel. st. 5:14|5:44|6:14|6:44(7:14)| 7:44(8:14| 8:44|10:14{ 11:14{12:14| 13:14
Zdroj: autor
Tab. 12: Navrh jizdniho ¥adu linky 800291 (odpoledne)
zastavky £islo spoje| 25 27 | 29 31| 33 35 | 37 39 | 41 43 | 45
UB, Zel. st. 14:01| 14:31] 15:01] 15:31{ 16:01) 16:31{17:01] 18:01{ 19:01| 20:01{ 21:01
UB, rest, Koller 14:03| 14:33| 15:03] 15:33] 16:03] 16:33[ 17:03] 18:03[ 19:03| 20:03[ 21:03
UB, poliklinika 14:05| 14:35| 15:05| 15:35| 16:05| 16:35[ 17:05| 18:05[ 19:05| 20:05[ 21:05
UB, ubyt. zdizeni |14:07[14:37)15:07(15:37|16:07(16:37|17:07| 18:07] 19:07| 20:07| 21:07
UB, sidl.novin.stane| 14:09| 14:39| 15:09( 15:39( 16:09| 16:39| 17:09| 18:09| 19:09| 20:09| 21:09
UB, sidl. ZS 14:11{14:41{15:11|15:41|16:11) 16:41)17:11] 18:11{19:11( 20:11{ 21:11
UB, Zel. st. 14:14]14:44{15:14|15:44|16:14]| 16:44| 17:14| 18:14| 19:14( 20:14{ 21:14
Zdroj: autor
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Tab. 13: Navrh jizdniho ¥adu linky 800292 (dopoledne)
zastavky £islo spojel 1 3|5 7 (9 |11]| 13| 15| 17 19 | 21 23

UB, Zel. st. 5:16|5:46|6:16[6:46| 7:16( 7:46] 8:16| 8:46]/10:16(11:16| 12:16] 13:16
UB, aut. nadr. 5:18]5:48|6:18[6:48| 7:18( 7:48] 8:18| 8:48| 10:18(11:18] 12:18] 13:18
UB, Tovarni 5:20] 6:50] 6:20( 7:50] 7:20( 8:50] 8:20| 8:50| 10:20[ 11:20] 12:20] 13:20

UB, Na Chmelnici |5:22]6:52|6:22|7:52| 7:22|8:52(8:22(8:52({10:22| 11:22| 12:22] 13:22
UB, Na Chm. pod Z§5:23|6:53|6:23| 7:53| 7:23| 8:53[ 8:23| 8:53{ 10:23| 11:23| 12:23) 13:23

UB, Lapa 5:25| 6:55| 6:25| 7:55| 7:25| 8:55( 8:25]| 8:55| 10:25| 11:25| 12:25| 13:25
UB, horni nanisti 5:27(6:57|16:27|7:57| 7:27|8:57(8:27| 8:57(10:27| 11:27| 12:27| 13:27
UB, zel. st. 5:29(6:59|6:29| 7:59| 7:29] 8:59( 8:29| 8:59| 10:29( 11:29]| 12:29( 13:29

Zdroj: autor

Tab. 14: Navrh jizdniho ¥adu linky 800292 (odpoledne)
zastavky £islo spojg 25 27 | 29 31 | 33 35 | 37 39 | 41 43 45

UB, Zel. st. 14:16| 14:46] 15:16| 15:46| 16:16| 16:46| 17:16| 18:16| 19:16| 20:16(21:16
UB, aut. nadr. 14:18|14:48] 15:18| 15:48| 16:18| 16:48| 17:18] 18:18| 19:18| 20:18(21:18
UB, Tovarni 14:20| 15:50] 15:20| 16:50] 16:20] 17:50] 17:20] 18:20] 19:20| 20:20 [ 21:22

UB, Na Chmelnici [14:22]15:52[15:22|16:52(16:22|17:52(17:22|18:22(19:22| 20:22|21:22
UB, Na Chm.pod 29 14:23| 15:53[15:23| 16:53[16:23| 17:53[17:23| 18:23(19:23| 20:23|21:23

UB, Lap& 14:25| 15:55| 15:25| 16:55( 16:25| 17:55[ 17:25[ 18:25| 19:25| 20:25]21:25
UB, horni nanssti 14:27| 15:57(15:27) 16:57(16:27| 17:57| 17:27| 18:27| 19:27| 20:27 | 21:27
UB, zel. st. 14:29| 15:59] 15:29| 16:59( 16:29| 17:59(17:29| 18:29| 19:29| 20:29(21:29

Zdroj: autor

Tab. 15: Navrh jizdniho #¥adu linky 800293 (lichy snér, dopoledne)
zastavky Kislo spoje | 1 3|5 719 | 11|13 | 15| 17| 19| 21

UB, zel. st. 5:17|5:42(6:17|6:42|7:17(7:42|8:17|8:42(9:44|111:17|11:42
UB, Slovacké nagsti |5:19 < |6:19| < |7:19] < [8:19]| < < [11:19 <
UB, VI¢novska 5:21] < [6:21| < |7:21] < [8:21] < < [11:21 <

UB, zimni stadion 5:24|5:44(6:24)|6:44(7:24|7:44|8:24|8:44|9:46(11:24|11:44
UB, sidl. OlSava 5:26(5:46(6:26(6:46|7:26|7:46|8:26|8:46|9:48|11:26|11:46

UB, Slovacke strojirn]5:29(5:49(6:29|6:49| 7:29| 7:49| 8:29(8:49(9:51| 11:29| 11:49
Zdroj: autor
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Tab. 16: Navrh jizdniho #adu linky 800293 (sudy srér, dopoledne)

zastavky Kislo spoje | 2

4

6

8

10

12

14

16

18

20 | 22

UB, Slovacké strojirn

5:31

5:5216:31

6:52

7:31

7:52

8:31|8:52

9:52|1

1:31|11:52

UB, sidl. Olsava

5:34

5:55|6:34

6:55

7:34

7:55

8:34|8:55

9:55|1

1:34|11:55

UB, zimni stadion

5:36

5:5716:36

6:57

7:36

7:57

8:36|8:57

9:57|1

1:36|11:57

UB, VI¢novska

<

<

<

<

<

<

< <

UB, Slovacké nagsti | <

<

<

<

<

<

< <

UB, Zel. st.

5:38

5:59|6:38

6:59

7:38

7:59

8:38|8:59

9:59|1

1:38]11:59

Tab. 17: Navrh jizdniho #¥adu linky 800293 (lichy snér, odpoledne)

Zdroj: autor

zastavky £islo spoje

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41 | 43

UB, Zel. st.

13:42

14:17

14:42

15:17

15:42

16:17

16:42

18:17

18:42

20:17]|20:42

UB, Slovacké nagsti

<

14:19

<

15:19

<

16:19

18:19

20:19 <

UB, VI¢novska

<

14:21

<

15:21

<

16:21

18:21

20:21 <

UB, zimni stadion

13:44

14:24

14:44

15:24

15:44

16:24

16:44

18:24

18:44

20:24{20:44

UB, sidl. OlSava

13:46

14:26

14:46

15:26

15:46

16:26

16:46

18:26

18:46

20:26) 20:46

UB, Slovéacké strojirn

13:49

14:29

14:49

15:29

15:49

16:29

16:49

18:29

18:49

20:29[20:49

Tab. 18: Navrh jizdniho #¥adu linky 800293 (lichy snér, odpoledne)

Zdroj: autor

zastavky £islo spoje

24

26

28

30

32

34

36

38

40

42 | 44

UB, Slovéackeé strojirn

13:52

14:31

14:52

15:31

15:52

16:31

16:52

18:31

18:52

20:31] 20:52

UB, sidl. OlSava

13:55

14:34

14:55

15:34

15:55

16:34

16:55

18:34

18:55

20:34] 20:55

UB, zimni stadion

13:57

14:36

14:57

15:36

15:57

16:36

16:57

18:36

18:57

20:36| 20:57

UB, VI¢novska

<

<

<

<

<

<

< <

UB, Slovacké nagsti

<

<

<

<

<

<

< <

UB, Zel. st.

13:59

14:38

14:59

15:38

15:59

16:38

16:59

18:38

18:59

20:38| 20:59

3.4 Navrhy turnusi vozidel na jednotlivych linkach

Zdroj: autor

V souwasné dob jsou turnusy autobudsv ramci pracovnich dnrozdilné. Turnusy

autobus pro kmenovou linku 800290 se oproti ostatnim pvadm drium liSi v pondli a to

pouze pro dopoledni turnugiz priloha 2 Odpoledni turnusy pro tuto kmenovou linku jsou

pak po vSechny pracovni dny stejndz pfloha 3 Turnusy pro ostatni pracovni dny

(tzn. vyjma pondli) jsou uvedeny priloze 4 Pro kmenovou linku 800291 jsou dopoledni i

odpoledni turnusy po vSechny pracovni dny shodzéy“iloha 5
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Pro lepsi ilustraci jsou turnusy vilmhach uvedeny i v grafické podibzde jsou
turnusy rozdleny ne podle kmenovych linek, ale podle jednotitvypracovnich dni jako
poncIni turnusy,viz piloha 6 a turnusy pro zbyvajici pracovni dny, wiloha 7. Dopravni
obsluznost na mistnich linkach je zégigana vzdy déma stalymi autobusy, zejména v dob
dopravni Spiky pak @i zvySenych narocich na dopravni obsluznost eiteypomahaji
i autobusy za normalni situacdidglované na fiméstské linky. Tyto jsou v grafickém
znazorrni v piilohach oznéeny jako zbylé fepravni vykony.[8]

Vlastni navrh turnusg viz piloha 8 pctita s vyuZzitim iti stalych autobus Zde lze
pritadit kmenovou linku pouze prvnimu autobusu. ZbylgaR vykonévaji fepravni vykony
sowasrt na ostatnich navrZzenych linkach. fi@&ni se druhého aietiho autobusu
mezi jednotlivymi linkami zpsobuji rozdilné jizdni doby sdasré na linkach 800291 a
800292 oproti jizdnim dobam na lince 800293, kzeikaji WtSicasové mezery na zastavce
Uhersky Brod, Zel. st. Uvedenym kolovanim autdbuosezi jednotlivymi linkami tak

za danych podminek vznikdileZitost pro eliminaci fipadnych zpozZghi.
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4 POSOUZENI VARIANT A JEJICH VYHODNOCENI

4.1Srovnani cestovnich dob

V navrzeném taktovém jizdnirddu Ize pro kaZzdou dvojiciateZitych tarifnich bod
uréit cestovni doba, tj. doba, kterou cestujicitpbtije k pepra¥ z vychozi zastavky do cile
své cesty. Sklada se z doby jizdy v dopravnim pedku, gipadré taky z dobycekani
na @ipoj, nelze-li vyuzit imeho spojeni. Préwkekani na fipoj mize v konéném disledku
nemalou mirou ovlivnit cestovni dobu.iPnavrhu jizdniha‘ddu bylo snahou minimalizovat
piestupni¢as mezi jednotlivymi spoji, ip omezeném p&iu autobud to ale neni ve vSech
piipadech mozné.

Cestovni doby mezi vyznamnymi tarifnimi body po edeni taktoveho jizdnih@du

znézotiuje nasledujici tabulka:

Tab. 19: Minimalni cestovni doby mezi jednotlivymitarifnimi body

UB, |UB,zel.| UB, dolni | UB, Ujezé’e'i' sl | UB.sidl|  UB,Na_
Havfice st. namesti | poliklinika St ’ Olsava Chmelnici
UB, Havrice 7 11 32 21 23 19
UB, Zel. st. 7 4 4 14 7 6
UB, dolni namésti 16 4 8 10 10 16
UB, poliklinika 17 9 22 19 21 17
UB, Ujezdec, Zel. st. 26 14 10 10 20 26
UB, sidl. OlSava 14 4 19 10 29 18
UB, Na Chmelnici 30 7 5 13 32 24

Zdroj: autor

Zavedenim navrZzeného jizdniié@du dojde v mnoha relacich k vyraznym Usporam
cestovnich dob. Jsou vSak i relace, kde zkracestoweich dob v ramci zachovani taktu a
navaznosti spgj neni mozné. K vyraznému prodlouzeni cestovni ddbjyle napiklad
v relaci Uhersky Brod, Haice — Uhersky Brod, poliklinika, ta je ovligna zejméng&ekanim
na @ipoj na zastavce Uhersky Brod, Zel. st. K rychlgf&pra vSak Ize mezi Uherskym
Brodem, Havicemi a Uherskym Brodem, Zel. st. vyuzifrpéstskych autobuslinek 800260
a 800270 nebo osobnich viekD ze zastavky Haice. Ri navrhu jizdniharadu tedy bylo
dbano na to, aby doslo ke zkraceni cestovnich dgiopziti mistnich linek zejména tam, kde

neni moznost alternativniho vyuziti jiného dopréengystému.
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K dalSim vyrazajSim nafistim cestovnich dob dochazi v relacich:

e Uhersky Brod, dolni nassti — Uhersky Brod, Hd&ice o 6,5 minuty, z@vodu
prodlouzeni pobytu na zastavce Uhersky Brod, felkeili zajiSteni pripojné vazby
od autobus linky 800291 s fijezdem v X:44.

» Uhersky Brod, dolni naasti — Uhersky Brod, poliklinika zidodu gestupu
na zastavce Uhersky Brod, Zel. st. Oproticesnému stavu se jedna o prodlouzeni
cestovni doby zétyi na 8 minut.

» Uhersky Brod, poliklinika - Uhersky Brod, dolni n&sti o 18 minut. V fipac,

Ze cestujici vyuZije figpravu pouze na zastavku Uhersky Brod, Zel. shytek cesty
pujde pESky (0,46 km), zkrati sefiprychlosti chize 4 km/h cestovni doba na 16 minut
(jinak 22 minut).

Nasledujici tabulka udava s@msnou pimérnou cestovni dobu mezi jednotlivymi

tarifnimi body, dalSi zenu cestovnich dob po navrhu @amjizdnihofadu v minutach areti

tabulka zndnu cestovnich dob po navrhu &mvyjadeenou v procentech.

Tab. 20: Sowasné primérné cestovni dob

UB, UB, | UB, dolni UB, - UB, . U,B’ UB, Na
. . AR el Ujezdec, zel| sidl. -
Hawvice | Zel. st.| namesti | poliklinika = Chmelnici
st. Olsava
UB, Havice 6 12,5 16,5 28,5 34,5 34,5
UB, Zel. st. 6 3,5 9 21 7 29
UB, dolni nanisti 9,5 3,5 4 14,5 17,5 38,5
UB, poliklinika 19 17,5 55 15 18 12
UB, Ujezdec, Zel. st. 25 21 14,5 17,5 45 39,5
UB, sidl. Ol8ava 29 4,5 35 22 40,5 19
UB, Na Chmelnici 33 34 19 30 30 27

Zdroj: autor, [5]

Tab. 21: Zména cestovnich dob po navrhu zién v minutach
uB, | uUB, |uB, dolni| UB, . UB, UB, | UB, Na
D |, AR gl Ujezdec, | sidl. -
Hawvice| zel. st.| nanesti | poliklinika < < Chmelnici
zel. st. OlSava

UB, Hawice 1 -1,5 15,5 -7,5 -11,5 -15,5
UB, Zel. st. 1 0,5 -5 -7 0 -23
UB, dolni nangsti 6,5 0,5 4 -4,5 -7,5 -22,5
UB, poliklinika -2 -8,5 16,5 4 3 5
UB, Ujezdec, Zel. st 1 -7 -4,5 -7.5 -25 -13,5
UB, sidl. OlSava -15 -0,5 -16 -12 -11,5 -1
UB, Na Chmelnici -3 -27 -14 -17 2 -3

Zdroj: autor
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Tab. 22: Procentudlni vyjadceni zmén cestovnich dob v navrhu zrén

uB, | uUB, |uB, dolni| UB, . UB, UB. | UB, Na
s . R o Ujezdec, sidl. .
Hawice| Zel. st.| namesti | poliklinika < < Chmelnici
zel. st. Olsava

UB, Hawice 17 -12 94 -26 -33 -45
UB, Zel. st. 17 14 -56 -33 0 -79
UB, dolni nandsti 68 14 100 -31 -43 -58
UB, poliklinika -11 -49 300 27 17 42
UB, Ujezdec, Zel. st 4 -33 -31 -43 -56 -34
UB, sidl. Olsava -52 -11 -46 -55 -28 -5
UB, Na Chmelnici -9 -79 -74 -57 7 -11

Zdroj: autor

Jak vyplyva z tabulek, dochazicksovym Usporam vegtingé piipadi. V mnohych
piipadech jsoucasové Uspory i velmi vyrazné. Na dany vysledek igbd se podivat
i z hlediska toho, Ze dochazi k rychlejSimu spo@majovychéasti nésta mezi sebou a navic

vznikaji moznosti pestu mezi jednotlivymi linkami v jednom jediném bad

4.2 Vypocet stredni ¢asove ztraty cestujicich a kvadratické miry nepradelnosti

Mésto Uhersky Brod diky své rozloze a sidelni striktnespiuje predpoklady
pro vznik systému gstské hromadné dopravy. Sasné a taktéz i navrzené linky autobusové
dopravy zajiujici dopravni obsluZznost na Uzemésta tedy spadaji do kategorie mistnich
linek. Frepravni vykony jsou omezeny jakdpem autobus zaji§'ujicich dopravni obsluznost,
tak i patem obyvatel Zijicich na Uzemi¢sta, ktéi jakozto potencialni zakaznici systému
verejné dopravy mohou vyuzit. Zahto divodi neni poteba vést spoje za sebou
v intervalech, jaké jsou pouzivdny u dopravnichté&ys vétSich nest. Ri urceni stedni
casové ztraty zekani na zastavkach tedy budefipggmo pouze s intervaly po dobu ranni
dopravni Saiky, tedy od 5:00 do 9:00. Dosazetigla budou pouzita pro dalSi vyfip a
dochéazelo by tak zbyte¢ ke zkresleni konmého vysledku. Stejnéasové rozmezi bude
pouzito i [¥i vypocétu kvadratické miry nepravidelnosti.

Strednicasova ztrata cestujicich na zastadvaejwe dopravy je rovna jedné polo¥in
praimérného odstupu spbj Vypoétend hodnota nam tedy udava, jak dlouho bude muset
cestujici v piiméru ¢ekat na spoj,taprijde na zastavku v jakoukoli dobu.

Kvadratickd mira nepravidelnosti jizdnitddu ndm dava informaci o tom, jak je
jizdni ¥ad zkonstruovany co do velikosti a pravidelnosteivali mezi jednotlivymi spoji.
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Pro taktovy jizdniad, kde jednotlivé spoje jezdi za sebou ve stejrytdrvalech, je rovna
nule. Pro jizdnitad, kde spoje dhem sledovaného obdobi jezdi za sebou v rozdilnych
intervalech, dosahuje hodnot kladnygikel. Kvadratickd mira nepravidelnosti jizdnitéau

je tim &tsSi, ¢im je witSi vysledna hodnota.

Pro zjis€ni vySe uvedenych charakteristik, slouzicich kyeljizdnihofadu budou

pouzity nasledujici 2 vzorce:

fo(1y oy ) = l1 o n) 7 (2%0)

f(ln, oos ) = 12+ o+ 2= (h+ ...+ b)%n

kde je:

17000 060 500 0006050 strednic¢asova ztrata cestujicich
fg...oevennn..... kvadraticka mira nepravidelnosti

li................minutovy odstup mezi spoji i a i+1

[ PO paiet odstu mezi spoji

4.2.1 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce Uhersky Brod, Hakice

Navrhované odjezdy autobuge zastavky Uhersky Brod, Hase: 5:03, 6:03, 7:03, 8:03
flg, ..., ) = Cl1... I71) / (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (60+60°+60°)-(60+60+60%/3 = 0

Pozn. Odjezdy autobiigak primych tak i autobus zaji¥'ujicich grestupni vazby v tarifnim

bod Uhersky Brod, Zel. st. do ostatnichlefitych tarifnich bod jsou ve vSech ifjpadech
stejné. Pro srovnani se sasnym stavem je pro zastavku Uhersky Brod, itdavtedy

uvedena pouze tato varianta.

Souiasné odjezdy autobluse snméru UB, Zel. st.5:20, 5:45, 6:45, 7:35, 8:45

(12, ...y k) = (1 ... I72) / (2*n) = (25+60+50+70)/(2*4) = 26 minut

fo(ln, ooy b)) = 12+ o+ 1= (b ... + )% = (25+60°+50°+707)-(25+60+50+70Y4 =
= 1119 minut
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Souasné odjezdy autobiuse snéru UB, dolni ndmisti: 5:20, 5:45, 6:45, 7:35, 8:45
fl, ..., ) = (1 ... I71) / (2*n) = (25+60+50+70)/(2*4) = 26 minut

fo(ln, ooy b)) = 12+ o+ B2 = (b ... + )% = (25+60°+50°+707)-(25+60+50+70Y4 =
=1119 minut

Souiasné odjezdy autobluse snéru UB, poliklinika: 6:45, 7:35, 8:45
(12, ..., k) = (Dl1... 172) / (2*n) = (50+70)/(2*2) = 30 minut
f(ln, ooy b)) = 12+ o+ 12— (b ... + )N = (50+70°)-(50+70%/2 = 200 minut

Sowasné odjezdy autobiuse snéru UB, Ujezdec, Zel. st.5:45, 6:45, 7:35, 8:45
f(l2, ..., k) = (Dl1... 172) / (2*n) = (60+50+70)/(2*3) = 30 minut
fq(ln, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (60+50°+70°)-(60+50+705/3 = 200 minut

Souwasné odjezdy autobiuse snéru UB, sidl. OlSava:6:45, 7:35

Vzhledem k malé frekvenci spoy této relaci nema smyslkstni¢asovou ztratu cestujicich a

kvadratickou miru nepravidelnosti @itat.

Souwasné odjezdy autobiuse snéru UB, Na Chmelnici6:45

Vzhledem k malé frekvenci spoy této relaci neméa smyslkstnicasovou ztratu cestujicich a

kvadratickou miru nepravidelnosti §itat.

Z vysledného srovnani é¢n nepravidelnosti na zastavce Uhersky Brod, fitav
vyplyva, Ze z dané zastavky do ostatnich relacézugj spoje v pravidelnych intervalech.
V piipact zastavek UB, sidl. OlSava a UB, Na Chmelnici jelrfaia rovna nule z toho
duvodu, Ze kvli malé frekvenci spa@j neméa smysl kvadratickou miru nepravidelnostiza.

Jak dale vyplyva z niZze uvedeného grafu, jsou v§eblodnoty v navrhovaném stavu

rovny nule. Znamena to tedy, Ze spoje odjizdi stéxky v pravidelnych intervalech.
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Obr. 10: Porovnani kvadr. mér nepravidelnosti na zastavce UB, Hakice
Zdroj: autor

4.2.2 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce Uhersky Brod, Zel. st.

Navrhované odjezdy autobuge snéru Uhersky Brod, Hatice: 5:45, 6:45, 7:45, 8:45
flg, ..., ) = Cl1... I71) / (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

f(ln, oos b)) = 12+ o+ 1= (b ... + b)%n = (60+60°+60°) — (60+60+60¥3 = 0
Soulasné odjezdy autobiuse snéru UB, Hawice: 5:13, 6:33, 7:34, 8:44

fly, ooy 1) = (T1... 172) 1 (2*n) = (80+61+70)/(2*3) = 35 minut

fq(ln, ooy b) = 2+ o+ 12— (b ... + b)%n = (80+61°+70°) — (80+61+70¥3 = 181 minut

Navrhované odjezdy autobuse snéru Uhersky Brod, dolni n&#sti: 5:10, 6:10, 7:10, 8:10
fAl1, ..., ) = (1. 172) 1 (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

fq(ln, ooy b)) = 12+ o+ 1= (b ... + b)%n = (60+60°+60°) — (60+60+60¥3 = 0

Souwasné odjezdy autobiuse snéru UB, dolni namisti: 5:52, 6:15, 6:52, 7:42, 8:52

f(ly, .o ) = (Gl ... 172) 1 (2*n) = (23+37+50+70)/(2*4) = 22,5 minuty

fo(la, ooy b) = 124+ o+ K= (b ... + )N = (23+37+50°+70F) — (23+37+50+70)4 =

= 1198 minut

Navrhované odjezdy autobuse snéru Uhersky Brod, poliklinika5:01, 5:31, 6:01, 6:31,
7:01, 7:31, 8:01, 8:31
f(ly, .., k) = Ollh... 170) 1 (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut
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fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (30+30°+30°+30°+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+30) 7= 0

Souwasné odjezdy autobiuse snéru UB, poliklinika 6:15, 6:52, 7:00, 7:42, 9:52

f(l1, ..., ) = (Cly... 172) 1 (2*n) = (37+8+42+130)/(2*4) = 54 minuty

fo(la, vy b) = 124+ o+ K= (b + ... + b)%n = (37+8°+42°+130) — (37+8+42+13C)/ 4 =
= 8325 minut

Navrhované odjezdy autobuse snéru UB, Ujezdec, Zel. st5:10, 6:10, 7:10, 8:10
fl1, ..., ) = (1. 177) 1 (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (60+60°+60°)-(60+60+603/3 = 0
Sowasné odjezdy autoblise snéru UB, Ujezdec, Zel. st5:52, 6:52, 7:42, 8:52

f(lg, ..., ) = Cl1... I71) / (2*n) = (60+50+70)/(2*3) = 30 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )% = (60+50°+70°)-(60+50+703/3 = 200 minut

Navrhované odjezdy autohuse snéru Uhersky Brod, sidl. OlSav&:17, 5:42, 6:17, 6:42,
7:17,7:42, 8:17, 8:42

fl1, ...y ) = (Cl1... 172) 1 (2*n) = (25+35+25+35+25+35+25)/(2*7) = 14,5 mip

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )% = (25+35+25°+35+25+35+25) —

— (25+35+25+35+25+35+25) 7 = 2046

Souasné odjezdy autobiuse snéru UB, sidl. OlSava7:00, 7:42

Vzhledem k malé frekvenci spoy této relaci nema smyslkietinicasovou ztratu cestujicich a

kvadratickou miru nepravidelnosti ¢itat.

Navrhované odjezdy autobuse snéru Uhersky Brod, Na Chmelnicb:16, 5:46, 6:16, 6:46,
7:16, 7:46, 8:16, 8:46

f(ly, .oy ) = (Gl ... 172) 1 (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut

fo(la, ooy b) = 124+ o+ B2 = (b + ... + )% = (30+30°+30°+30°+30%+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+30) 7 = 0

Souwasné odjezdy autobiuse snéru UB, Na Chmelnici7:00, 7:42

Vzhledem k malé frekvenci spoy této relaci nema smyslkstinicasovou ztratu cestujicich a

kvadratickou miru nepravidelnosti ¢itat.
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Z vysledného srovnani &n nepravidelnosti na zastdvce Uhersky Brod, Zel. st
vyplyva, Ze z dané zastavky do ostatnich rela@dzukjspoje v pravidelnych intervalechtby
pro dopravni spojeni do zastavek UB, Hew a UB, Ujezdec, Zel. st. neni mira
nepravidelnosti vzhledem k nizkétnosti spaj zas az tak velka. Vifpadct zastavek UB, sidl.
OlSava a UB, Na Chmelnici je hodnota rovna nulehotdivodu, Ze kvli malé frekvenci
spoji nema smysl kvadratickou miru nepravidelnostiiaa.

Z nize uvedeného grafu lze takécist, Ze v navrhovaném stavu jsou spojeni
s ostatnimi zastavkami realizovana v pravidelnyotervalech, krom spojeni s tarifnim
bodem UB, OlSava, kde byly odjezdy autobuse zastavky UB, Zel. st. ugobeny pro
zachovani fipojnych vazeb mezi ostatnimi linkami v daném gysté
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Obr. 11: Porovnani kvadr. mér nepravidelnosti na zastavce UB, Zel. st.
Zdroj: autor

4.2.3 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce UB, dolni (horni) narsti *

Navrhované odjezdy autobuse snéru Uhersky Brod, Hatice: 5:36, 6:36, 7:36, 8:36
f(lg, ..., ) = Cl1... I71) / (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (60+60°+60°)-(60+60+603/3 = 0
Soutasné odjezdy autobiuse snéru UB, Hawice: 5:56, 8:10, 9:00

fl, ..., ) = (X1 ... I72) / (2*n) = (134+50)/(2*2) = 46 minut

f(ln, ooy b) = 12+ o+ 12— (b + ... + b)%n = (134+509)-(134+50§/2 = 3528 minut

Lvzhledem k tomu, Ze jsowkteré ulice v centru iista jednosirné, maji zastavky v ramci jedné linky pro
kazdy ze srri rozdilnou polohu. Proto se uvazujisatastavky za dva rovnocenné tarifni body.
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Navrhované odjezdy autobuse snéru Uhersky Brod, Zel. st5:29, 5:59, 6:29, 6:59, 7:29,
7:59, 8:29, 8:59

f(l, .oy ) = (Gl ... 172) 1 (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )% = (30+30°+30°+30°+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+30) 7 = 0

Souasné odjezdy autobiuse snéru UB, Zel. st.6:24, 6:29, 6:56, 7:30, 8:10, 8:40

fl1, ooy ) = (1. 172) 1 (2*n) = (5+27+34+40+30)/(2*5) = 13,5 minuty

fo(ln, ooy b) = 12+ o+ W= (... + B)n = (B+27°434+40°+30°)-(5+27+34+40+30)5 =

= 711 minut

Navrhované odjezdy autohuse snéru Uhersky Brod, poliklinika5:29, 5:59, 6:29, 6:59,
7:29, 7:59, 8:29, 8:59

f(l2, ..., k) = (Xl1... 172) / (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut

f(ln, ooy b) = 12+ o+ 12— (b + ... + b)%n = (30+30°+30°+30P+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+3b) 7 = 0 minut

Soulasné odjezdy autobiuse snéru UB, poliklinika: 5:30, 6:24, 6:56, 8:10, 9:00

f(ly, .o ) = (Gl ... 172) 1 (2*n) = (54+32+74+50)/(2*4) = 52,5 minuty

f(ln ooy b) = 12+ o+ 12— (b ... + b)%n = (54+32+74+50F) —

— (54+32+74+50)/ 4 = 891 minut

Navrhované odjezdwutobug ve snéru Uhersky Brod, Ujezdec, Zel. st.: 5:14, 6:14,47:1
8:14

f(lg, ..., ) = Cl1... I71) / (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (60+60°+60°)-(60+60+603/3 = 0 minut
Soutasné odjezdy autobiise snéru UB, Ujezdec, Zel. s6:56, 6:56, 7:45, 9:00

f(lg, ..., ) = Cl1... I71) / (2*n) = (60+49+75)/(2*3) = 31 minut

f(le, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (60+49+75°)-(60+49+755/3 = 341 minut

Navrhované odjezdy autobuse snéru Uhersky Brod, sidl. OlSav&:29, 5:59, 6:29, 6:59,
7:29, 7:59, 8:29, 8:59
fl1, ..., ) = (D1 ... 170 / (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut
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fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (30+30°+30°+30°+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+3b) 7 = 0 minut

Soutasné odjezdy autobluse snéru UB, sidl. OlSava6:24, 6:56, 7:30, 8:10, 9:00
(11, ooy b) = (Dl1... 170) 1 (2*n) = (32+24+40+50)/(2*4) = 18 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ K= (b ... + b)%n = (32424 +40°+507) —

— (32+24+40+50)/ 4 = 371 minut

Navrhované odjezdy autohuse snéru Uhersky Brod, Na Chmelnich:29, 5:59, 6:29, 6:59,
7:29, 7:59, 8:29, 8:59

fl1, ..., ) = (Cly... 170) 1 (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut

f(ln, ooy b) = 12+ o+ 12— (b + ... + b)%n = (30+30°+30°+30P+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+3b) 7 = 0 minut

Souasné odjezdy autobiuse snéru UB, Na Chmelnici6:56, 7:23, 7:35, 7:45, 8:05

f.(l, ..o ) = (1 ... 172) 1 (2*n) = (27+12+10+20)/(2*4) = 8,5 minuty

f(ln, ooy b) = 12+ o+ 1= (b ... + BN = Q7A+12+10°+20F) —

— (27+12+10+20)/ 4 = 183 minuty

Z vysledného srovnani n nepravidelnosti na zastavce Uhersky Brod, ddhoir(i)
nanesti vyplyva, Zze z dané zastavky do ostatnich relagjiezdi spoje v pravidelnych
intervalech. Zdaleka nejtsi hodnoty dosahuje mira nepravidelnosti pro dagrapojeni
s tarifnim bodem UB, Hdice.

Jak dale vyplyva z niZze uvedeného grafu, jsou v§eblodnoty v navrhovaném stavu

rovny nule. Znamena to tedy, Ze spoje odjizdi atéxak v pravidelnych intervalech.
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Obr. 12: Porovnani kvadr. mér nepravidelnosti na zastavce UB, dolni (horni) nawsti
Zdroj: autor

4.2 .4 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce Uhersky Brod, poliklinika

Navrhované odjezdy autobuge zastavky Uhersky Brod, poliklinik&:05, 5:35, 6:05, 6:35,
7:05, 7:35, 8:05, 8:35

fAls, ..y ) = (2l1... 172) 1 (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )% = (30+30°+30°+30°+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+3b) 7 = 0 minut

Pozn. Odjezdy autobiigak piimych tak i autobus zajif’ujicich gestupni vazby v tarifnim

bod Uhersky Brod, Zel. st. do ostatnichleFitych tarifnich bod jsou ve vSech ifjpadech
stejné. Pro srovnani se sasnym stavem je pro zastavku Uhersky Brod, polikdiruvedena

pouze tato varianta.

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, Havice: 5:00, 6:25, 7:19, 8:35
f(ly, .oy k) = (Clh... 172) 1 (2*n) = (85+54+76)/(2*3) = 36 minut
fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (85+54+76°)-(85+54+763/3 = 509 minut

Souasné odjezdy autobiusre snéru UB, Zel. st.:5:00, 5:20, 5:50, 6:25, 6:28, 7:19, 8:12,
8:35
fl1, ...y ) = (Cly... 172) 1 (2*n) = (20+30+35+3+51+53+23)/(2*7) = 30,5 migu
f(ln, ooy b) = 12+ o+ 1= (b ... + B)%n = (20+30°+35°+37+51°+53F+23) —
— (20+30+35+3+51+53+23y = 1869 minut
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Souasné odjezdy autobiusve snéru UB, dolni namssti: 5:00, 5:20, 5:50, 6:25, 6:28, 7:11,
7:19, 7:57, 8:35

f(lg, ..., ) = Cl1... I70) / (2*n) = (20+30+35+3+43+8+38+38)/(2*8) = 13,5maty

foll, oy b) = W2+ o+ B2 = (b + ... + L)% = (20+30°+35+3°+43F+8°+38+38") —
— (20+30+35+3+43+8+38+3%% = 1557 minut

Soutasné odjezdy autobiuse snéru UB, Ujezdec, Zel. st5:50, 6:59, 7:19
f(l, ..o, k) = (Clla... 172) 1 (2*n) = (69+20)/(2*2) = 22,5 minuty
fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b ... + b)%n = (69+20°)-(69+205/2 = 1201 minut

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, sidl. OlSavab:30, 7:19, 8:12
fl1, ...y ) = (Oly... 172) 1 (2*n) = (49+53)/(2*2) = 25,5 minuty
fo(ln, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )%n = (49+53)-(49+53§/2 = 8 minut

Soulasné odjezdy autobluse snéru UB, Na Chmelnici7:19, 7:57
Vzhledem k malé frekvenci spoy této relaci nema smyslkstinicasovou ztratu cestujicich a

kvadratickou miru nepravidelnosti ¢itat.

Z vysledného srovnani én nepravidelnosti na zastdvce Uhersky Brod, palikh
vyplyva, Ze z dané zastavky do ostatnich relacézaugj spoje v pravidelnych intervalech.
V piipact zastavek UB, sidl. OlSava a UB, Na Chmelnici jelrwia rovna nule z toho
duvodu, Ze kvli malé frekvenci spd@ nema smysl kvadratickou miru nepravidelnostifaa.

Jak dale vyplyva z nize uvedeného grafu, jsou yv§eblodnoty v navrhovaném stavu
rovny nule. Znamena to tedy, Ze spoje odjizdi atéx&y v pravidelnych intervalech.
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Obr. 13: Porovnani kvadr. mér nepravidelnosti na zastavce UB, poliklinika
Zdroj: autor

4.2.5 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce Uhersky Brod, Ujezdec, Zel. st.

Navrhované odjezdy autobuge zastavky Uhersky Brod, Ujezdec, Zel. 5126, 6:26, 7:26,
8:36

fl1, ..., ) = (1. 172) / (2*n) = (60+60+60)/(2*3) = 30 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )% = (60+60°+60°)-(60+60+603/3 = 0 minut
Pozn. Odjezdy autobtigak giimych tak i autobuszaji’ujicich gestupni vazby v tarifnim

bodt Uhersky Brod, Zel. st. do ostatniciieZitych tarifnich bod jsou ve vSechifjpadech
stejné. Pro srovnani se sasnym stavem je pro zastavku Uhersky Brod, Ujezicst.

uvedena pouze tato varianta.

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, Havice: 5:00, 6:10, 7:15, 8:15
fl1, ..., ) = (Ol1... 172) 1 (2*n) = (70+65+60)/(2*3) = 32,5 minuty
fo(la, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b + ... + )% = (70+65+60°)-(70+65+603/3 = 50 minut

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, Zel. st.5:00, 6:10, 7:15, 8:15
f(ly, ..., k) = Ollh... 170) 1 (2*n) = (70+65+60)/(2*3) = 32,5 minuty
fo(la, ooy b) = b2+ o+ B2 = (b + ... + b)%n = (70+65+60°) — (70+65+60Y3 = 50 minut
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Souasné odjezdy autobluse snéru UB, horni namssti: 5:00, 5:18, 6:10, 7:15
11, ..., k) = (Dl1... I70) / (2*n) = (18+52+65)/(2*3) = 22,5 minuty
fq(ln ooy b) = 12+ o+ 12— (b ... + ) = (18+52+65°) — (18+52+65Y3 = 1178 minut

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, poliklinika: 5:18, 6:10, 7:15, 8:15
fl1, ..., ) = (Dl1... 170 / (2*n) = (52+65+60)/(2*3) = 29,5 minuty
f(ls, ooy b) = 12+ o+ 12— (b ... + )% = (52+65+60°) — (52+65+60Y3 = 86 minut

Souiasné odjezdy autobluse snéru UB, sidl. OlSav#:10, 7:15, 7:30
fl1, ..., ) = (Ol1... 170 / (2*n) = (65+15)/(2*2) = 20 minut
fq(ln, ooy b)) = 12+ o+ B2 = (b ... + b)%n = (65+15°)-(65+15§/2 = 1250 minut

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, Na Chmelnici6:10, 7:15, 7:30
fl1, ..., ) = (Ol1... 170 / (2*n) = (65+15)/(2*2) = 20 minut
fq(ln, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b+ ... + b)%n = (65+15°)-(65+15§/2 = 1250 minut

Z vysledného srovnani én nepravidelnosti na zastdvce Uhersky Brod, palik&
vyplyva, Ze z dané zastavky do ostatnich reladzukjspoje v pravidelnych intervalech by
pro dopravni spojeni do zastavek UB, He®, UB, Zel. st. a UB, poliklinika neni mira
nepravidelnosti vzhledem k nizkétnosti spaj zas aZ tak velka.

Jak dale vyplyva z nize uvedeného grafu, jsou yv§eblodnoty v navrhovaném stavu
rovny nule. Znamena to tedy, Ze spoje v navrhovangavu odjizdi ze zastavek

v pravidelnych intervalech.
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Obr. 14: Porovnani kvadr. mér nepravidelnosti na zastavce UB, Ujezdec, Zel. st.
Zdroj: autor

4.2 .6 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce Uhersky Brod, sidl. OlSava

Navrhované odjezdy autobuge zastavky Uhersky Brod, sidl.OlSa®a34, 5:55, 6:34, 6:55,
7:34, 7:55, 8:34, 8:55

fl, ...y ) = (Cly... 171) 1 (2*n) = (21+39+21+39+21+39+21)/(2*7) = 14,5 mip

fo(la, ooy b) = 12+ o+ K= (b .. + )N = QE+3F+21%+3F+21%4+39+21°) —

— (21+39+21+39+21+39+24) 7 = 555 minut

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, dolni namssti: 7:09, 7:30, 7:32, 7:46, 8:30
f(ln, ooy 1) = (D1 ... I72) 1 (2*n) = (21+2+14+44)/(2*4) = 10 minut

f(ln, ooy b)) = 12+ o+ 1= (b .. + BN = QP+22+144+44%) — (21+2+14+44)4 =
= 937 minut

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, poliklinika: 7:09, 7:46, 8:30
f(l1, ..., k) = (Dl1... 172) 1 (2*n) = (37+44)/(2*2) = 20 minut
f(ln, ooy b) = 12+ o+ 12— (b + ... + b)%n = (37+44%) — (37+445/2 = 25 minut

Souiasné odjezdy autobluse snéru UB, Na Chmelnici7:09, 7:30, 7:46
fl1, ..., ) = (Ol1... 170 / (2*n) = (21+16)/(2*2) = 9 minut
fq(ln, oos b) = 12+ o+ 1= (b ... + b)n = 2F+16%) — (21+16§/2 = 13 minut
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Vzhledem k malé frekvenci spbjv ostatnich relacich nema smystesini ¢asovou ztratu

cestujicich a kvadratickou miru nepravidelnostiifad.

Kvadratickd mira nerovnofmosti na zastavce UB, sidl. OlSava dosahuje velmi
nizkych hodnot pro dopravni spojeni s tarifnimi ypadB, poliklinika a UB, Na Chmelnici
(vysledek je ovliven i tim, Zze weSenémcasovém obdobi zde jedou pouze 3 autobusy),
naopak nejtsi hodnotu vykazuje pro zastavku UB, dolni g&th Kvili nizké ¢etnosti spaj
nentlo smysl pro ostatni relace kvadratickou miru namrnosti p&itat.

V navrhovaném stavu diky speciiik obsluhy na dané lince dosahuje kvadraticka

mira nepravidelnosti pro vSechny relace stejnyelych hodnot.
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Obr. 15: Porovnani kvadr. mér nepravidelnosti na zastavce UB, sidl. OlSava
Zdroj: autor

4.2.7 Charakteristiky pro analyzu JR na zastavce Uhersky Brod, Na Chmelnici

Navrhované odjezdy autobuge zastavky Uhersky Brod, Na Chmelni6i22, 5:52, 6:22,
6:52, 7:22, 7:52, 8:22, 8:52

fAls, ..y ) = (2l1... 172) 1 (2*n) = (30+30+30+30+30+30+30)/(2*7) = 15 minut

fo(la, ooy b) = 12+ o+ K= (b + ... + b)%n = (30+30°+30°+30°+307+30°+30°) —

— (30+30+30+30+30+30+3b) 7 = 0 minut

Pozn. Odjezdy autobtigak piimych tak i autobus zajif’ujicich gestupni vazby v tarifnim

bod Uhersky Brod, Zel. st. do ostatnichleFitych tarifnich bod jsou ve vSech ifppadech
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stejné. Pro srovnani se gasnym stavem je pro zastavku Uhersky Brod, Na Chigiel

uvedena pouze tato varianta.

Souasné odjezdy autobluse snéru UB, poliklinika: 7:26, 8:04, 8:11
fl1, ..y ) = (Oly... 172) 1 (2*n) = (38+7)/(2*2) = 11 minut
fole, ooy b) = 12+ o+ B2 = (b ... + b)%n = (38+7°) — (38+7§/2 = 481 minut

Vzhledem k malé frekvenci spojv ostatnich relacich nema smyskesini ¢asovou ztratu
cestujicich a kvadratickou miru nepravidelnostiitad, jakoZ i vykreslit graf srovnavajici
kvadratickou miru nepravidelnosti s@sného a navrhovaného stavu (kladna hodnota j&elwsa
pouze v relaci Uhersky Brod, Na Chmelnici — UherBkgd, poliklinika, vSechny ostatni hodnoty
jsou rovny nule).

4.3 Srovnani doby jizdy a doby cliize

Mezi mnohymi tarifnimi body doSlo ke zkraceni jitdim dob ve srovnani se
sowasnym stavem. Prockteré relace je vSak vhodné zamyslet se nad tim,jedyuziti
piepravniho prosedku pro cestujiciho opravdu efektivni. Vzdalenastezi rekterymi
zastavkami nejsou zase az tak velké, aby muselijt®shutre vyuZit prostedku véejné
dopravy a miZze zvazovat, zda neabsolvovat cestu v dané reddgi pésky. Srovnani rive
byt zajimavé zejména tehdyjigocteme-li k cestovnimuwasu jedt stredni ¢ekaci dobu
cestujiciho na zastavcéego ijezdem spoje.

Pro dané srovnani je fieba znat matici vzdalenosti jednotlivych tarifnbeddl. Ta je

uvedena v nasledujici tabulce:

Tab. 23: Vzdalenosti mezi jednotlivymi tarifnimi bady z hlediska @ESich

UB, |UB,zel.| UB, dolni | UB, Ujezé’e'i' 4ot | UB.Sidl | UB.Na
Havfice st. nameésti | poliklinika St ’ Olsava | Chmelnici
UB, Havfice 2,0 2,04 2,6 5,6 3,5 15
UB, Zel. st. 2 0,45 1,64 3,6 15 1,75
UB, dolni namésti 2,04 0,45 0,96 3,33 1,58 1,45
UB, poliklinika 2,6 1,64 0,96 3,42 2,3 1,43
UB, Ujezdec, Zel. st. 5,6 3,6 3,33 3,42 4,36 5,35
UB, sidl. OlSava 3,5 15 1,58 2,3 4,36 3,25
UB, Na Chmelnici 1,5 1,75 1,45 1,43 5,35 3,25

Zdroj: autor
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Na zaklad vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami lze Wjipat dobu chze,
rychlost byla stanovena na 4 km/h. V prvni z riaglieich tabulek je uvedena dobaizh
Vv pripact, Ze cestujici nebude akceptovat moznost vyuziibbagi mistnich linek, druha

udava cestovni dobwetre pripocteni stedni¢asové ztraty cestujiciho na vychozi zastavce.

Tab. 24: Doby chize mezi jednotlivymi tarifnimi body

UB, UB, |UB, dolni| UB, . UB, U,B’ UB, Na
D | . AR gy Ujezdec, | sidl. .
Hawvice| zel. st.| namesti | poliklinika < = Chmelnici
Zel. st. Olsava
UB, Havice 30 30,5 39 84 52,5 22,5
UB, Zel. st. 30 7 24,5 54 22,5 26,5
UB, dolni nangsti 30,5 7 14,5 49,5 23,5 22
UB, poliklinika 39 24,5 14,5 51,5 34,5 21,5
UB, Ujezdec, Zel. st 84 54 49,5 51,5 65|5 80,p
UB, sidl. OlSava 52,5 22,5 235 34,5 65,5 49
UB, Na Chmelnici 22,5 26,5 22 21,5 80,5 49

Zdroj: autor

Tab. 25: Cestovni doby po fi¢teni sttedni éasové ztraty cestujicich

UB, | UB, |UB,doni| UB, . UB, UB. | UB, Na
D |, AR gl Ujezdec, | sidl. -
Hawvice| zel. st.| nanmesti | poliklinika < < Chmelnici
Zel. st. Olsava
UB, Hawvice 37 41 62 51 53 49
UB, Zel. st. 37 19 19 44 22 21
UB, dolni nangsti 46 19 23 40 25 31
UB, poliklinika 22 24 37 34 36 32
UB, Ujezdec, Zel. st| 56 44 40 40 50 56
UB, sidl. OlSava 29 22 34 25 44 33
UB, Na Chmelnici 45 22 20 28 47 39

Zdroj: autor

V obou tabulkach je vzdy zvyragma vyhod#jSi z variant. Je z nich patrné, Ze pro

-----

Napiiklad pro gepravu z tarifniho bodu Uhersky Brod, Ujezdec, %elje vyuZiti autobusu
vyhodrgjSi ve vSech fipadech i s phlédnutim k tomu, Ze je zde interval autolbbdshodina a

tudiz je stednicasova ztrata rovnaiceti minutam.
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4.4 Casova dostupnost tarifniho bodu Uhersky Brod, Zelst. v navrhovaném

stavu

Casova dostupnost tarifniho bodu Uhersky Brod, &), jakoZto planovaného
hlavniho pestupniho bodu na Uzemi Uherského Brodu, je vgjfich kvality dopravni
obsluhy nmgsta véejnou dopravou. Graficky ji Ize hodnotit pomoci éhoony ¢asové
dostupnosti zvoleného tarifniho bodu. Izochréasové dostupnosti je nespojtida, ze které
je stejna dobaiemistni do zvoleného tarifniho bodu.

Na nasledujicim obrazku jgasova dostupnost Uherského Brodu, Zel. st. vgjda déma
zpasoby, a to jako:

» Casova dostupnostigpouZziti chize (rychlost chze zvolena 4 km/h)

e ¢asova dostupnostigoouziti mistnich linek + dize
Pozn. do uvahy ip ur¢ovani cestovnich dob se neberéedhi ¢ekaci doba cestujiciho na
zastavce, a to vzhledem k jeji velikosti @kterych gipadech dosahujé¢eti minut), limitujicim

faktorem je i samotna rozlohassta.

UHERSKY

Viénov BROD

\ J

®
\&
L
=

e Antapy

Obr. 16: Izochrony dostupnosti Uherského Brodu, Zelst.‘

Zdroj: autor

Na obrazku jsou pouzity 3 pasma dostupnosti. NejpAutou barvou pasmo
s dostupnosti do 5-ti minut, dale modrou barvourméAsio 10-ti minut atervenou barvou

pasmo s dostupnosti do 15-ti minut.
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Jako grafické znazo&ni dostupnosti Uherského Brodu, Zel. st. samotrwizicoyly
zvoleny sougkedné kruznice, bare¥nodliSené s dostupnostmi postéph, 10 a 15 minut.
Z obrazku lze tedy wyst, Ze do 15-ti minut se d&gky premistit do tarifniho bodu UB, Zel.
st. z celé oblasti centra &sta, okrajovécasti nesta pak do 15-ti minut samotnou teh
dostupné nejsou.

V poradi Zlug, mode a cerverg podbarvené plochy znazmji oblasti stasovou
dostupnosti do 5-ti, 10-ti a 15-ti minut za vyuZititobug mistnich linek Casova dostupnost
byla na obrazku znéazama pro kazdy tarifni bod systému na zaklazdni doby. Cas
chykgjici do kazdé §i minuty se poté fepaitava na dobu dtze na danou zastavku. Timto
zpisobem jsou pak z UB, Zel. st. do 15-ti minut dos@ugéndt vSechnycasti mésta,
s vyjimkou Ujezdce a &ova, kde se jiz znateinprojevi doba fepravy v dopravnim

prostedku.

4.5 Shrnuti

Pro navrhy zrén ve véejné dopra¥ na Uzemi résta Ize vypozorovatdkolik pozitiv.
Zejména se jedna o zjednoduSeni fungovani dopkey ¢elku. Za satasného stavu nema
cestujici moznost si jednoduchymiaspbem zapamatovat odjezdy autabusistnich linek
Z nastupni zastavky, kterou vyuziva. Problém jevjalapamatovatelnostasové, tak i v tom,
Ze spoje v ramci jednotlivych linek maji mnohdedihzé trasovani. Pokus o zavedeni taktové
dopravy na Uzemi ésta tak nemalou &nou nahrava zkvaligni dopravy.

DalSim kritériem je zajighi lepSi dopravni obsluZnosti jednotlivyeasti nésta mezi
sebou. V navrhiieSeni dochazi ke zrychleniepravy mezicastmi nista, kde je za dneSniho
stavu peprava caso¥ nebo i jinak slozitd, nebo kde spoje neZzaij§ obsluznost
v potrebnych intervalech. Vifpadech, kde dochazi k vyraznému prodlouzeni j&diob
oproti sodasnému stavu, jsou nabidnuty alternativy jinéadeni, pro kratké vzdalenosti
mezi tarifnimi body moZznost vyuziti &he, pro vzdalenosti delSi moznost vyuZiti autébus
piiméstskych linek nebo viakCD.

Vypovidaci hodnotu o kvalithavrzeného jizdnihtadu maji i ukazatele jakotrstinicekaci
doba cestujiciho na zastavce nebo kvadraticka mejpsavidelnosti odjeZdautobud. Dané
ukazatele byly vyp&teny pro vSechny zvolené tarifni body. Vzhledeméakové
nepravidelnosti saiasného jizdnihéadu vyzniva ve srovnani naveseni ve $tsSin¢ pripadi

piiznivéji. Zde je navic pdeba zminit fakt, Ze v mnohycltipadech nelze pro séasny stav
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zvolené charakteristiky vygtat, z hlediska nizké frekvence spojV jinych pripadech
mohou byt dosazené vysledky g&nd zkreslujici z dvodu nerovnorrného rozlozeni
odjezdu autobus Nap. pro sledované obdobi od 5:00 do 9:00 odjizdi lzugg vcasech
6:10, 7:15 a 7:30, tedy vrozmezi pouhych 80-ti uhigze sledovanéhdtyrhodinového
obdobi. Doba do 6:10 a od 7:30 pak neni pokrytanyyddspojem a cestujici pak nema
v tomto obdobi pro danou relaci Zadnou moZnéspravy.

Vhledem k pravidelnosti navrzeného jizdniiddu bylo mozné nakreslit obrazek znazgici
c¢asovou dostupnost mista, kde ma vzniknout novybastavy terminal, tedy Uherského
Brodu, Zel. st.Casova dostupnost v zavislosti na navrzeném jizdfdigdu ma vypovidaci

hodnotu o kvalit pokryti neésta linkami véejné dopravy.
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ZAVER

Ve zpracované praci bylo snahou, zjednoduSit systéfajné dopravy na uzemi
meésta, v souvislosti s planovanou vystavbou autobéiso terminalu v bezprdasdni
blizkosti Zeleznini stanice Uhersky Brod. Za&mem je sousedit dopravu do jednoho
piestupniho bodu, gfljiciho pozadavky modernich dopravnich terminal evokujiciho
cestujici k zvazeni moznosti vyuzivantejeé dopravy.

V prvni ¢asti prace je zanalyzovan sasny dopravni systém, pozornost fmevana
jak dopra¥ pasobici ve mistt samotném, tak i dopraykterd pesahuje hranicéeSeného
Guzemi. V téhle kapitole jsou dale nastip socioekonomické charakteristiky sledované
oblasti, které svou podstatou zasahuji do statajicpog. budouciho stavu dopravniho
systému.

Analytickou ¢ast prace nasledujst navrhova. V ni jsoieSeny hlavni nedostatky

sowasného systému, vyplyvajici zejména z neexistezteoho hlavnihoiestupniho bodu.
V ramci mistnich linek je zde vyt¥en navrh nového linkoveého vedeni, nahrazujictasnuy,
v mnohych smrech velmi slozit fungujici systém. Snahou je sadeslit grestupni vazby
do jednoho jediného bodu a vytitojizdni fad sphujici svym charakterem (taktigstupni
vazby) vSechny iedpoklady pro zajighi kvalitni dopravy na Uzemi #¢sta. Pro navrZzeny
jizdnitad jsou dale dopémy turnusy vozidel.

Posledni kapitola se zabyva vyhodnocenim navrzeayam. Jako hlavni kritérium
byla zvolena doba ippravy mezi jednotlivymi¢astmi nesta. Znény jsou posouzeny
z hlediska cestovnich dob, jsou porovnavany s doblhirze apod. Kvalita navrzeného
jizdnihotadu je porovnavana s jizdnifadem stavajicim na zakkadkazatel stednicekaci
doba cestujiciho na zastavce a kvadratickd mireamgjelnosti jizdnihdadu. Za¥rem jsou
dosazené vysledky shrnuty v jedné kapitole a jek@p@no na pozitiva, kterd s sebou navrh
piinasi.
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Priloha 1- Vizualizace - dopravni terminal v Uherském Brod

DOPRAVNIf TERMINAL U NADRAZI ¢D V UHERSKEM BRODE

peESi lavka MHD, tax1 parkaviité - 28 mist parkovlsté - 111 mist

parkovisté terminalu nadrazi €D stanovisté autobusd
41 mist




Priloha 2—- Kmenova linka 800290, ranni turnus, pondi




Priloha 3— Kmenova linka 800290, ranni turnus, Utery - pate




Priloha 4- Kmenova linka 800290, odpoledni turnus, pracovrdny




Priloha 5— Kmenova linka 800291, ranni i odpoledni turnuspracovni dny




Priloha 6— Turnusy autobusi - pondéli
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Priloha 7 —Turnusy autobusi - Gtery, stteda, étvrtek, patek

Casova osa
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Priloha 8- Turnusy autobusi - navrh
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