Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Zésady posuzovani shody vybranych vyrobki

urcéenych pro technickou zakladnu dopravy

Jan Gyorgy

Bakalatska prace

2009



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra dopravnich prostiedka a diagnostiky
Akademicky rok: 2008/2009

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Jan GYORGY
Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Provozni spolehlivost dopravnich prostredki
a infrastruktury

Néazev tématu: Zasady posuzovani shody vybranych vyrobki uréenych
pro technickou zakladnu dopravy

Zadsady pro vypracovani:

Kromé obecnych pozadavkd na bezpecnost vyrobkid jsou zdkonem ¢. 22/1997 Sb. a dopl-
nujicimi nafizenimi vlady urceny tzv. stanovené vyrobky, u nichZ je pfesné uveden postup
posuzovani shody. Vyrobky urcené pro vyuziti v dopravé vSak podléhaji i jinym legislativ-
nim normam, které stanovuji podminky jejich pouzivani v dopravnim provozu. Cilem préace
je zmapovat a popsat zdsady obsaZzené v pravnich normdach upravujicich postupy posuzovani
shody vyrobki a zafizeni v oblasti dopravnich prostfedkt a dopravni infrastruktury.



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy:
Forma zpracovani bakalatské prace: tisténa

Seznam odborné literatury:

1.Rukovét pracovnika pro posuzovani shody vyrobku. [online]. Dostupné
z: <http://www.businessinfo.cz/files/2005/061019 _rukovet-
pracovnika.pdf>. 2.Prokazovani shody vyrobki. [online]. Dostupné z:
<http://www.techportal.cz/ce2/onb/>. 3.Ufad pro technickou normali-
zaci, . metrologii a statni zkuseb-
nictvi. [online]. Dostupné z: <http://www.unmz.cz>. 4.Ministerstvo do-
pravy. [online]. Dostupné z: <http://www.mdcr/cs/Home Page.htm.cz>.
5.VERLAG DASHOFER, nakladatelstvi, s.r.o. [online]. Dostupné z:
<http://www.verlagdashofer.cz>. 6.CD - Systémy jakosti v oboru po-
zemnich komunikaci.

Vedouci bakalaiské prace: Ing. Milena Foglarova
Katedra dopravnich prostiedki a diagnostiky

Datum zadani bakalaiské prace: 20. anora 2009
Termin odevzdani bakalafské prace: 1. ¢ervna 2009

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doc. Ing. Miroslav Tesaf, CSc.
dékan vedouci katedry

dne



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které
jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zédkona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skuteCnosti, ze Univerzita
Pardubice ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila
podle § 60 odst. 1 autorského zékona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této prace mnou
nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat piiméfeny prispévek na thradu nakladi, které na

vytvoreni dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezen¢nim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 01. 05. 2009

Jan Gyorgy



PODEKOVANI

Rad bych podekoval své rodin€ za podporu béhem mého studia na vysoké skole.

Dale bych rad pod¢koval vedouci mé prace, pani Ing. Milené¢ Foglarové, za odbornou
pomoc a vénovani svého Casu pfi zpracovani této bakalaiské prace. Podekovani také
patii RNDr. Zdeniku Hrudkovi, CSc. za podnétné predndsky na toto téma a moznost

konzultace mé prace.

Jan Gyorgy



ANOTACE

Cilem této prace je zmapovat a popsat zasady obsazené v pravnich norméch
upravujicich postupy posuzovani shody vyrobkll a zafizeni v oblasti dopravnich
prostiedkli a dopravni infrastruktury. Jejim pifinosem bude piedev§im shromazdéni
vSech v doprave specifickych pfistupii k posuzovani shody vyrobkl a zhodnocenti jejich

postuptl pii uvadéni do provozu jednotlivych komponent i celk.
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ANNOTATION

The aim of this work is to chart and to describe fundamentals included in legal rules
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specific access to conformity assessment of products in transport and evaluation their
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1 Bezpecnost jako soucast kvality

Svoji praci bych zacal tvrzenim, Ze jakost (kvalitu) lze obecné chépat jako
schopnost uspokojovat stanovené nebo predpokladané pozadavky. Jestlize ma tedy byt
vyrobek povazovan za kvalitni, musi spliiovat pozadavky, které jsou na n¢j kladeny. A
pravé tyto pozadavky mohou byt obecné stanoveny zékony nebo jinymi pravnimi
piedpisy.
jeho bezpecnost. Lze tedy fici, ze vyrobek, ktery je bezpecny, je soucasné také kvalitni.
Opacné¢ vzato - kvalitni vyrobek 1ze povazovat za bezpecny.

Tématem této prace je posuzovani shody vybranych vyrobkl, uréenych pro
technickou zadkladnu dopravy. Tyto vyrobky musi spliiovat piisnd kritéria, uréena

pravnimi pfedpisy. V nich hraje hlavni roli pravé bezpecnost téchto vyrobkd.

1.1 Obecné informace

Jednim z hlavnich ukazatelti, které nas ptivadéji do oblasti posuzovéani a
prokazovani shody, je tedy zdjem statu, aby byly na trh uvadény pouze bezpecné
vyrobky, jehoz cilem je pfedevSim ochrana zivota, zdravi a majetku svych obcanil
(dal$im cilem je také bezesporu napf. ochrana Zivotniho prostfedi apod.). A protoze
jedinym platnym zpiisobem, jak stdt miize plsobit v této oblasti, je platna legislativa,
vede tento zajem ke stanoveni ur¢itych pozadavkil na vyrobky. A pravé kontrola plnéni
téchto pozadavki je cilem procesu posuzovani a prokazovani shody. Termin shoda tedy
v tomto piipad¢ znamena splnéni vSech specifikovanych pozadavkid na vyrobek. Pii
procesu posuzovani a prokazovani shody s pozadavky se pak predpoklada ucast tii
stran:

- organizace prokazujici shodu (vyrobce nebo distributor) - 1. strana,

- zékaznik pozadujici prokazani shody - 2. strana,

- nezavisla organizace provétujici shodu - 3. strana,
piicemz posuzovani shody je mozné provadét jak prvni, tak druhou nebo tieti stranou
[1].

Posuzovani shody prvni stranou je termin pro ptipad, kdy posouzeni shody

provadi pfimo vyrobce. Tento proces mtize byt nazyvan také jako sebehodnoceni.
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Ptipad posouzeni shody druhou stranou nastava, kdyz posuzovani shody provadi
zékaznik. Napf. vyrobce vyzve zdkaznika, aby si ovéfil, ze vyrobky jsou ve shodé¢ s
pfislusnou normou.

Posouzeni shody tfeti stranou je termin pro piipad, kdy posouzeni shody provadi
tfeti organizace, nezavisla na vyrobcich a zdkaznicich. Pouze v tomto ptipad¢ se jedna o

tzv. certifikaci [13].

1.1.1 ZkusSebnictvi, certifikace, akreditace

Je-li tedy predmétem posuzovani shody konkrétni vyrobek, posouzeni jeho
vlastnosti Casto vyzaduje zkousSeni, a to jak v samotnych organizacich (napf. v ramci
pouzivanych metod a postupii fizeni a zlepSovani jakosti), tak i mezi organizacemi,
resp. vuci zakaznikovi, které pak vyzaduje zkouSeni bud’ zdkaznikem nebo treti
nezavislou stranou (napt. zkuSebni laboratofi). Prokazovani shody se pak opird o
vysledek zkouSeni vybranych (nebo vSech) vzorkl vyrobku, které mize byt a také casto
byva doplnéné o pozadavek prokdzani jakosti organizace prostfednictvim auditi
systému jakosti, jimiz se posuzuje, zda realizovany systém jakosti, ktery je zaveden
v organizaci, odpovida vSeobecné uznavanym pozadavkim, které¢ jsou napi. obsahem
normy ISO 9001, piipadné dalSich norem. V pfipad¢, Ze je shleddna shoda systému
jakosti s pozadavky téchto norem, je nezavislou organizaci vystaven certifikat (neboli
osvédCeni) o shod¢ systému jakosti organizace se stanovenymi pozadavky pfislusné
normy.

Certifikace je tedy chapana jako proces, pomoci n¢hoz nezavisly organ
potvrzuje, ze dany predmét certifikace odpovida pozadavkim, které stanovuje norma
nebo jiny technicky dokument. Predmétem certifikace pfitom mize byt produkt
(vyrobek nebo sluzba), systém (managementu) jakosti nebo pracovnici.

Pti certifikaci systému jakosti tedy nezavisly certifikac¢ni organ provétuje shodu
systému jakosti organizace s pozadavky stanovenymi napf. normou CSN EN ISO
9001:2001 (v roce 2008 byla vydana revidovana verze této normy, jejiz ¢eské vydani
probéhlo zacatkem meésice dubna roku 2009 s ucinnosti od 1. kvétna tohoto roku,
organizace tedy museji projit certifikaci nebo recertifikaci dle CSN EN ISO
9001:2009). Certifikovany systém jakosti dle pozadavkl této normy je dnes jiz
povazovan za standard ve vzdjemnych odbératelsko-dodavatelskych vztazich. Pro

dodavatele je dokladem toho, Ze nabizené vyrobky budou plnit pozadavky na jakost po
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celou dobu dodavek. Napt. vyrobci dopravnich prostiedkii Casto vyzaduji takovyto
certifikovany systém jakosti u dodavatelll soucasti pro své findlni vyrobky, aby mohli
sami ziskat certifikat svého systému jakosti. Pozadavek certifikace systému jakosti se
objevuje v tzv. regulované oblasti vyrobkt jako jeden z povinnych modulii posuzovani

jejich shody s pozadavky [1].

Aby ale byly vysledky posuzovani shody piijimany a uznavany na celém trhu
(napt. bez ohledu na zemi plvodu), musi nezavislé organizace provétujici shodu
splnovat kritéria, ktera provétuje akreditacni organ. Pii splnéni téchto kritérii je timto
organem udélena akreditace, pticemz ale nadale provadi dozor nad dodrzovanim téchto
kritérii. Z toho vyplyva, Ze tou tfeti nezavislou stranou v procesu posuzovani shody
mohou byt akreditované certifikaéni organy a/nebo zkuSebni laboratote, jez Gspésné
prosly procesem akreditace podle stanovenych kritérii.

Akreditace je tedy postup, na jehoz zéklad¢ se vyda osvédceni, ze organizace,
kterd o ni pozadala, je zplsobila provadét ve vymezeném rozsahu zkousky vyrobki,
kalibraci métidel, certifika¢ni nebo jinou obdobnou technickou Cinnost.

Pro budovani ¢eského akreditacniho a certifikacniho systému byl v roce 1993
ziizen Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi (UNMZ), jenz
pro zabezpedeni viech &innosti spojenych s touto oblasti zfidil i instituty - Cesky
normalizaéni institut (CNI - zru$en ke dni 31. prosince 2008 a tvorba a vydavani norem
pievedena pod UNMZ), Cesky metrologicky institut (CMI) a Cesky institut pro
akreditaci (CIA). Hlavni ¢innosti UNMZ je zabezpeGovat plnéni tikold vyplyvajicich z
platné legislativy CR, upravujicich oblast technické normalizace, metrologie a statniho
zkuSebnictvi a dale ukoly z oblasti technickych predpisti a norem, uplatiiovanych v
ramci ¢lenstvi CR v Evropské unii (EU). Zakladni ¢innosti CIA je akreditace
zkuSebnich a kalibra¢nich laboratofi a akreditace organizaci opravnénych k certifikaci
vyrobkd, systémii jakosti a pracovnikii. CIA je tedy vrcholem ¢eského akreditaéniho a
certifikacniho systému [1].

Zakladnim legislativnim kamenem pro oblast normalizace, statniho zkuSebnictvi
a certifikace v CR je zakon &. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky. V
tomto zékon€ jsou mimo jiné definovany zakladni pojmy, z nichZ vybrané uvadi tabulka

¢. 1.
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Tab. €. 1 - Vybrané pojmy z oblasti zkusebnictvi, akreditace a certifikace [1]

zku$ebni laboratof

laboratot provadé¢jici zkousky, tj. technické operace, pfi niz
se podle specifikovaného postupu zajist'uje jeden nebo vice
znakli daného vyrobku, procesu nebo sluzby

posuzovani laboratoie

pfezkouseni zkuSebni laboratofe scilem vyhodnotit jeji
soulad s urCitymi akreditacnimi kritérii pro laboratot

akreditace laboratofe

oficialni uznani, ze zkusebni laboratof je zptsobild provadét
urcité zkousky nebo urcité druhy zkousek

akreditacni kritéria

soubor pozadavkil akreditacniho organu, které musi zkusebni
laboratof splnit, aby byla akreditovana

akreditacni organ

organ fidici a spravujici akreditace laboratoii a udé€lujici
akreditaci

certifikace shody

¢innost tfeti (nezavislé) strany, prokazujici dosazeni
pfiméfené divery, Ze ndlezit¢ identifikovany predmét
certifikace je ve shod¢ spfedepsanou normou ¢i jinym
normativné technickym dokumentem

certifikacni organ

organ provadéjici certifikaci shody

certifikat shody

dokument vydany podle pravidel certifikaéniho systému,
vyjadiujici dosazeni pfiméifené diveéry, ze nalezité
identifikovany vyrobek, postup nebo sluzba je ve shod¢ s
predepsanou normou ¢i jinym normativné technickym
dokumentem

znacka shody

chranéna znacka pouzivand nebo vydavand podle pravidel
certifikaéniho systému, kterd vyjadiuje dosaZeni piiméfené
davéry, ze prislusny vyrobek, postup nebo sluzba je ve shodé
s predepsanou normou nebo jinym normativnim dokumentem

prohléaseni o shodé

prohlaseni dodavatele na vlastni odpovédnost, Ze vyrobek,
postup nebo sluzba je ve shod¢ s predepsanou normou nebo
jinym normativn¢ technickym dokumentem

1.2 Regulovana a neregulovana oblast vyrobki

Jak jiz bylo popsano, hlavnim aspektem pravnich zasahi stitu v oblasti

stanovovani pozadavkl na vyrobky je jejich bezpecnost, jejiz prokazovani je zdkonem

¢. 102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobkil, vyzadovano u vSech vyrobkl. Plnéni

dal§ich pozadavki na prokazani shody pak muize byt povinné a je vyzadovano

legislativou nebo je legislativné nepovinné, ale prokazovani shody muze byt

vyzadovano zakaznikem nebo miize byt dobrovolné vykonano vyrobcem.

Vsechny vyrobky lze tedy obecné podle zplsobu posuzovani a prokazovani

shody rozdé¢lit do dvou oblasti:

- regulovana oblast vyrobki - zde si stat urcuje pomoci platné legislativy

pozadavky a pravidla, jez musi byt dodrzena pii vyrob¢, distribuci, prodeji a
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uzivani vyrobkl. Vyrobce téchto vyrobkii musi prokdzat stanovenym
zpusobem jejich shodu s pfislusnymi smérnicemd;

- neregulovana oblast vyrobki - v podstaté se neli$i od predchozi, pouze k
posouzeni shody zde dochazi po dohodé v ramci dodavatelsko-
odbératelskych smluv. Stat v této oblasti mize uplatiiovat sviij vliv napt. v
ramci veiejnych zakdzek, kdy stanovuje podminky, které musi uchazec
splnovat [1].

Také vyrobei slozitych finalnich vyrobki (napt. dopravnich prostfedkll), musi k
zajisténi optimalni kvality svych vyrobkil vyuzivat sluzeb takovych dodavatelt, ktefi
jsou pro né schopni dodavat prokazatelné kvalitni vyrobky. Tento fakt se opét odrazi ve
vzajemnych smluvnich vztazich.

Bez ohledu na skutecnost, zda vyrobek spada do regulované nebo neregulované
oblasti, je dal§i povinnosti vyrobce nést za takovy vyrobek veskerou odpovédnost.
Mysleno je to v souvislosti s ochranou bezpecnosti uzivatelit vyrobku, s bezpecnosti
prace a ochranou zdravi vlastnich zaméstnanct, s Setrnosti k zivotnimu prosttedi apod..
Tyto skutecnosti se odrazeji jak v legislativé, tak v technickych ptedpisech a normach.
Pravni odpovédnost za vyrobek a jeho bezpeénost je fesena v CR v oblastech:

- soukromopravni ochrany - Obcansky zdkonik - zakon ¢. 40/1964 Sb.,

zékon €. 59/1998 Sb., o odpovédnosti za Skodu zplisobenou vadou vyrobku;

- vefejnopravni ochrany - obecné¢ zdkon ¢. 634/1992 Sb., o ochrané
spotiebitele, nebo pro vyrobky s uzitim ve specifikovanych oblastech - napf.

zékon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich apod. [1].

1.2.1 Varianty vstupu vyrobki na trh

Na kazdy vyrobek, bez ohledu na jeho dal§i pouziti, se vztahuje zékon C¢.
102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobkll.. Jeho U¢innost pokryva cely trh a na
konkrétni vyrobek se nevztahuje pouze v piipadé, Ze pro n¢&j plati jiny technicky
piedpis, ktery specifikuje také pozadavky na bezpecnost. Protoze v oblasti dopravy jsou
na bezpecnost kladeny vysoké naroky, je tato oblast upravena vlastnimi pravnimi
predpisy. Zakladni schéma vstupu vyrobkil na trh predstavuje obrazek ¢. 1 (na

nasledujici strang).



UNIVERZITA PARDUBICE

Dopravni fakulta Jana Pernera BAKALARSKA PRACE strana - 14 -

Vyrobky k uvedeni na trh

Zakon ¢. 102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobki

Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych

pozadavcich na vyrobky + NV

Dalsi technické predpisy CR - pozadavky

Posouzeni shody -

ES prohlaseni o shod¢ - CE

O, (2) () (W

Uvedeni na trh

Obr. ¢. 1 - Varianty vstupu vyrobkii na trh [2]

Varianta ¢. 1 znazornuje situaci v piipade, Ze se na vyrobek vztahuje zakon ¢.
22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky (Z 22). Formou nafizeni vlady
(NV), majicich zavaznost zékona a vydanych k tomuto zakonu, jsou vymezeny tzv.
stanovené vyrobky, u nichz je posouzeni shody povinné a dale jsou uvedeny konkrétni
postupy posouzeni shody.

Pro rizné vyrobky kromé Z 22 a souvisejicich NV plati dalsi technické ptedpisy,
napf. z oblasti dopravnich prostiedki. Soucasna platnost téchto predpisii s NV k Z 22
predstavuje variantu vstupu na trh oznacenou jako €. 2.

Varianta €. 3 je zaloZena na plnéni piedpist, jenz nemaji zadny vztah k Z 22,
protoze jejich specifikace je pfedmétem zvlastnich predpisi — napft. 1éCiva, potraviny
apod.. Kazdy takovy ptedpis obsahuje pozadavky na vlastnosti vyrobkl, procedury
vstupu na trh atd.

Varianta €. 4 vstupu na trh je situace, kdy se na vyrobek nevztahuje zadny pravni
ptedpis. V tuto chvili pfichazi na fadu zdkon o obecné bezpec¢nosti vyrobku, ktery
definuje bezpecny vyrobek. Kromé toho vyrobce samoziejmé odpovida za sviij vyrobek

a ptipadné jim zplsobené Skody [2].
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1.3 Posuzovani shody v EU a CR

Obecné je obchod mezi jednotlivymi staty brzdén tzv. technickymi pfekazkami

obchodu, ¢imz se rozumi zejména:

odli$né narodni normy a ptedpisy,
odlisny vyklad a provadéni mezinarodnich a dalSich norem,
rizna vyvozni a dovozni kvantitativni omezeni, celni bariéry a dalsi skryté

piekazky.

Pro rozvoj volného pohybu vyrobkl v prostoru Evropského spolecenstvi (ES)

muselo postupné dochazet k odstranovani vSech technickych piekazek obchodu,

zejména ke sjednocovani predpisit a norem a jejich jednotnému vykladu a provadéni.

Proto doslo k zavedeni spolecnych organa, které vytvaieji jednotnou politiku v rdmci

ES. Zmocnénymi organy k pfijimani spole¢nych pravnich piedpisi jsou Rada nebo

Rada spole¢né s evropskym parlamentem a v nékterych pifipadech Evropska komise

(EK). Vykonavateli téchto pravnich predpist pak jsou ¢lenské staty pod dohledem EK,

pricemz ale jednotlivé pfedpisy maji riiznou pravni silu:

zakon (act) - dokument nejvyssi pravni sily, ¢lensky stat ho musi prevzit
beze zbytku,

narizeni (regulation) - je obecné a pfimo zavazné, ihned po svém schvaleni
se stava soucasti pravniho fadu ¢lenského statu, je tedy plné zdvazné a piimo
aplikovatelné,

rozhodnuti (decision) - zavazny pravni akt, vztahujici se pfimo a pouze na
ten Clensky stat, pravnickou nebo fyzickou osobu, jiz je adresovan, nema
tedy obecnou platnost,

doporudeni (recommendation) - pravné nezavazny dokument, nema pravni,
ale pouze politicky vyznam, nékdy predchéazi piijeti zdvaznych pravnich
dokumentu,

smérnice (directive) - zavazny dokument pro cClensky stat a nastroj
harmonizace narodnich pravnich tadt clenskych stat z hlediska cili a
vysledkl, jichz ma byt dosazeno a obdobi, kdy jich ma byt dosazeno,
pficemz metoda zavadéni smérnice do pravniho fadu je ponechana na

Clenském statu [1].
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vvvvvv

pocituji sjednocovani predpist a norem. Pfedevsim z diivodu volného pohybu vyrobk,
bez ohledu na zemi plivodu, jsou pfijimany dokumenty, které maji za kol sjednotit
jednotlivé oblasti zelezni¢ni a silni¢ni dopravy.

ProtoZze bezpecnost je na prvnim mist€é mezi pozadavky na vyrobky, je
zékladnim piedpisem, ktery upravuje oblast Zeleznicni dopravy, smérnice 2004/49/ES o
bezpecnosti zeleznic SpoleCenstvi, kterd byla novelizovana smérnici 2008/110/ES. Je
tedy povinnosti ¢lenskych stati zapracovat tuto smérnici do svych pravnich fada. To je
prvni krok ke sjednoceni zelezni¢ni dopravy v EU. Naplni této smérnice je tedy
piredev§im stanovit spolecné bezpecnostni pozadavky na provozovani dopravnich
prostiedkil a infrastruktury a cile, kterych ma byt dosazeno, aby pti pohybu jednotlivych
vlakli po evropské zelezni¢ni siti nedochazelo ke snizovani bezpecnosti dopravy nebo
dokonce k jejimu ohrozeni. Pro piedstavu je obsah smérnice 2004/49/ES ve znéni
smérnice 2008/110/ES piredmétem piilohy €. 1.

Aby ale mohlo dojit k naplnéni pozadavkll vySe uvedenych smérnic, je nutné,
aby Zeleznice byla provozné a technicky propojena. Bez toho by platnost téchto smérnic
neméla smysl. Proto je snahou EU postupné zavadét jednotné technické standardy, které
budou muset vyrobci a provozovatelé spliiovat, aby nedochdzelo k rozdilim mezi
urovni zajisténi bezpecnosti provozu mezi jednotlivymi staty. Cilem téchto standardi je
sjednotit pozadavky, které vyrobky musi splilovat a sjednotit postupy posuzovani
shody, jimiz se kontroluje, zda k naplnéni téchto pozadavkli opravdu doslo. Protoze se
ale jedna o rozséhlou oblast s obrovskym mnozstvim raznych druhli vyrobkd, je tento
proces harmonizace naro¢ny a zdlouhavy.

V silni¢ni dopravé neni situace se sjednocovanim dokumenti tak problematicka
jako v zelezni¢ni dopravé, protoze do jisté miry je evropska silni¢ni doprava jak
provozné, tak technicky propojena. Diky této skuteCnosti jiz pomérné dlouho plati
ptedpisy upravujici postupy schvalovani vyrobkl pro tento druh dopravy. OvSem i v

této oblasti plati, Ze na prvnim misté je bezpecnost.

1.3.1 Modularni koncepce posuzovani shody

Cilem EU pfi realizaci posuzovani shody s danymi pozadavky, jenz stanovuji
smérnice, bylo vytvofit dostatené mnozstvi zplsobi, jenz by vhodné pokryli tuto

oblast v nejraznéjSich situacich. Nazornym ptikladem je pravé oblast dopravy, kde je
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nutné rtizné vyrobky posuzovat podle riiznych kritérii a riznymi zpisoby. Proto vznikla
tzv. modularni koncepce postupt posuzovani a prokazovani shody se smérnicemi EU,
kde se jednotlivé moduly ptizplisobuji napt. vyvojovému stupni vyrobku nebo zpiisobu
posuzovani. Tyto moduly jsou uvedeny ve smérnici ¢. 93/465/EHS, o modulech pro
rizné faze postupli posuzovani shody.

Po posouzeni shody pomoci ptislusného modulu je vyrobku udé€lena znacka CE
(na obr.) s uvedenim pouzitého modulu. CE znaci ,,Communité Européen®, tj. Evropské
spoleCenstvi. Tato znacka znamend, ze vyrobek spliiuje pozadavky uvedené ve
smérnicich EU a ze byly provedeny vSechny ptislusné postupy posouzeni shody, ¢imz

je vyrobku umoznén volny pohyb na trhu cel¢ EU [1].

Obr. €. 2 - Graficka podoba znacky CE [9]

Jednotlivé moduly pocitaji s riznymi opatifenimi piislusnych mist (od zkouseni
vzorki, dohledu na vyrobu ptes osvédcovani systémt jakosti az po zkuSebnictvi) a
jejich pouziti je mozné bud’ samostatné nebo ve vzajemné ndvaznosti.

V regulované oblasti je prokazovani shody pro vyrobce povinné. Odpovédnost
za bezpeCnost svych vyrobkli nese na zaklad¢ pisemného prohlaseni. Odpovédnost
prohlaSeni o shodé Ize provéfit podle predepsaného souboru dokumentace. Dozirajicim

organem je v tuto chvili tzv. notifikovany organ, jmenovany vladou a registrovany u EK

[1].

Tab. ¢. 2 - Zdkladni moduly posuzovani shody ES [1]

A | vnitini kontrola zahrnuje vnitini kontrolu navrhu a vyroby; v ramci tohoto
modulu neni vyzadovan zasah notifikovaného orgénu

B | ES pfezkouSeni typu | zahrnuje fdzi navrhu a musi byt nasledovan modulem
ur¢enym k posouzeni faze vyroby; certifikat ES
prezkouseni typu je vydan notifikovanym organem

C | shoda s typem zahrnuje fazi vyroby a nasleduje po modulu B; stanovuje
shodu s typem podle certifikdtu ES ptezkouseni typu
vydaného v modulu B; v rédmci tohoto modulu neni
vyzadovan zdsah ze strany notifikovaného orgénu
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D | zabezpecovani zahrnuje fazi vyroby a nésleduje po modulu B; vychazi z
jakosti vyroby normy EN ISO 9001 tykajici se zabezpeceni jakosti a
vyzaduje zéasah notifikovaného organu odpovédného za
schvaleni a dozor nad systémem jakosti pro vyrobu,
kontrolu a zkouSeni hotového vyrobku, zavedenym

vyrobcem
E | zabezpeCovani zahrnuje fazi vyroby a nésleduje po modulu B; vychazi z
jakosti vyrobk normy EN ISO 9001 tykajici se zabezpeceni jakosti a

vyzaduje zéasah notifikovaného organu odpovédného za
schvaleni a dozor nad systémem jakosti pro kontrolu a
zkous$eni hotového vyrobku, zavedenym vyrobcem

F | ov€fovani vyrobkll | zahrnuje fazi vyroby a nasleduje po modulu B;
notifikovany orgén kontroluje shodu s typem podle
certifikatu ES ptezkouseni typu vydaného podle modulu
B a vydava certifikat shody

G | ovefovani celku zahrnuje fazi navrhu a fazi vyroby; kazdy jednotlivy
vyrobek je ptezkouSen notifikovanym orgdnem, ktery
vyda certifikat shody

H | komplexni zahrnuje fazi nadvrhu a fazi vyroby; vychazi z normy EN

zabezpecovani ISO 9001, tykajici se zabezpeCovani jakosti a vyzaduje
jakosti zéasah notifikovaného orgénu odpovédného za schvaleni a

dozor nad systémem jakosti pro navrh, vyrobu, kontrolu a
zkous$eni hotového vyrobku, zavedenym vyrobcem

1.3.2 Posuzovani shody v CR

Zakladnim piedpisem pro tuto oblast je v CR zakon & 22/1997 Sb., o
technickych pozadavcich na vyrobky, jenz byl novelizovan zakonem ¢. 71/2000 Sb.
Tento zékon je blize specifikovan v kapitole 2.1.2.

Abychom 1épe pochopili problematiku posuzovani shody vyrobkd, musime
védet, podle ¢eho se tato shoda posuzuje. Terminem technické poZadavky na vyrobek
se v tomto ptipad¢ rozumi:

- technické specifikace obsazené v pravnim piedpisu nebo normé, ktera
stanovi pozadované charakteristiky vyrobku, jakymi jsou uzitné vlastnosti,
bezpecnost, rozméry vcetn¢ pozadavku na jeho ndzev, pod kterym je
prodavan, Upravu nazvoslovi, symboll, zkousSeni vyrobku a zkuSebnich
metod, pozadavky na baleni, postupy posuzovani shody s pravnimi predpisy
nebo normami, vyrobni metody a procesy, majici vliv na charakteristiky
vyrobku,

- jiné pozadavky nezbytné z divodu ochrany opravnéného zajmu nebo

ochrany spottebitele, které se tykaji zivotniho cyklu vyrobku poté, co je
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uveden na trh, napt. podminky pouzivani,recyklace, opétovného pouziti nebo

zneskodnéni vyrobku, pokud takové podminky mohou vyznamné ovlivnit

slozeni a povahu vyrobku nebo jeho uvedeni na trh [1].

Dalsi vybrané pojmy ze zakona €. 22/1997 Sb. jsou uvedeny v tabulce €. 3.

Tab. €. 3 - Zdkladni pojmy podle zdkona ¢. 22/1997 Sb. [1]

statni zkuSebnictvi

soubor ¢innosti uskute¢hovanych UNMZ nebo povéfenymi
fyzickymi nebo pravnickymi osobami, jejichz cilem je
zabezpeC€it u stanovenych vyrobkll (regulovand oblast)
posouzeni jejich shody s pozadavky technickych predpist

certifikace

¢innost nezavislé¢ autorizované nebo akreditované osoby,
ktera vydanim certifikatu osveéd¢i, ze vyrobek nebo ¢innost
souvisejici s jeho vyrobou jsou v souladu s technickymi
pozadavky na vyrobky

notifikace

oznameni narodniho akreditacniho organu pfislusnym
organim SpoleCenstvi o wustanoveni tohoto narodniho
akreditacniho organu

autorizace

oficialni povéefeni pravnické osoby k c¢innostem pii
posuzovani shody stanovenych vyrobkii; udéluje ji UNMZ a
obsahuje stanoveni podminek pro dodrzovani jednotného
postupu autorizovanych osob pii jejich ¢innosti a vymezeni
jejiho rozsahu;

pozn.: autorizace je ekvivalentni notifikaci, kterd je
pouzivana v zemich EU ke sdéleni narodnich organu, které
organizace jsou zpusobilé k certifikaci podle stanovenych
predpisii

akreditace

postup, na jehoz zdklad¢ se vydava osvédCeni o tom, ze
pravnickd nebo fyzickd osoba, kterd o ni pozadala, je
zpusobila ve vymezeném rozsahu provadét zkousky vyrobkaii,
kalibraci m¢éftidel, certifikani nebo jinou obdobnou
technickou ¢innost

osvéddéeni o akreditaci

vymezeni pfedmétu, rozsahu a podminek ¢innosti a doby, na
kterou byla akreditace vydana

Pro lepsi orientaci ve vzdjemnych vztazich téchto procesti slouzi schéma na

nasledujici strané - obrazek €. 3.
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< Notifikace >

A 4

< Akreditace >

\ 4
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inspek¢ni organy

\ 4

laboratore certifika¢ni mista
kalibra¢ni zkuSebni
< Certifikace >
v
systém jakosti personal

vyrobek

Obr. €. 3 - Schéma vztahu procesii notifikace, akreditace a certifikace [10]
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2 Pravni predpisy upravujici kvalitativni poZadavky na dopravni

prostiedky a dopravni infrastrukturu v silnicni a Zelezni¢ni

dopravé

Tato kapitola uvadi zakladni ptehled pravnich predpist, upravujicich pozadavky
na vyrobky, které nachazi své uplatnéni v oblasti dopravy. Jelikoz se jedna o obsahové
piedpisy piinasi. Pro prehlednost je kapitola rozdélena na narodni predpisy platné v CR

a na predpisy EU.

2.1  Narodni pravni predpisy

2.1.1 Zakon ¢. 102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobki (Z 102)

Jedna se o obecny piedpis, jehoz platnost se vztahuje na vSechny vyrobky k
uvedeni na trh. V ptipad¢, ze se na vyrobek (jeho vlastnosti nebo jejich ¢ast) vztahuje
jiny technicky ptedpis, pak se postupuje podle néj. Opacné vzato - jestlize vyrobek
nema technicky ptedpis, ktery by se na néj vztahoval, musi plnit tento zakon. Hlavni
ustanoveni Z 102:

- definice bezpecného vyrobku,

- na trh pouze bezpe¢né vyrobky,

- pruvodni dokumentace kazdého vyrobku - identifikace moznych nebezpeci,

- opatfeni pii zjiSténi nebezpe¢ného vyrobku (na trhu, v uziti),

- dozor nad trhem - pokuty,

- plati tam, kde neni jiny (specialni) ptedpis [2].

Na prvni pohled moznd nenalezne Z 102 u vyrobkii pro dopravni oblast své
uplatnéni. Pfesto je tento zédkon v tomto piehledu uveden a to z toho divodu, ze pro
vyuziti v dopravé je k dispozici nepfeberné mnozstvi vyrobkll (co do druht, typt atd.),
ale ne vSechny maji takové vyuziti, aby byly zahrnuty ve specialnich pravnich

predpisech.
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2.1.2 Ziakon ¢&. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky (Z 22)

7 22, ktery byl novelizovan zakonem ¢. 71/2000 Sb., je zakladnim pravnim

predpisem CR, upravujici posuzovani shody vyrobki s technickymi piedpisy. K

provedeni tohoto zédkona jsou vydavana natizeni vlady (NV), ktera zavadéji do pravniho

adu CR jednotlivé smérnice ES. Z 22 upravuje:

zpusob stanovovani technickych pozadavkii na vyrobky, které by mohly
ohrozit zdravi nebo bezpecnost osob, majetek nebo Zivotni prostiedi (tzv.
opravnény zéajem),

prava a povinnosti osob, které¢ uvadéji na trh vyrobky, jenz by mohly svoji
¢innosti ohrozit opravnény zajem,

prava a povinnosti osob, které maji povéieni k c¢innostem podle tohoto
zékona, které souvisi s tvorbou a uplatiiovanim ¢eskych technickych norem

nebo statnim zkuSebnictvim.

V jednotlivych NV, vydanych k Z 22, jsou obsazena tato ustanoveni:

tzv. stanovené vyrobky, které ohrozuji ve zvySené mife opravnény zajem a
proto je u nich povinny proces posouzeni shody s pozadavky, obsazenymi
v technickych piedpisech,

stanoveni technickych pozadavki na tyto vyrobky, pokud jiz nejsou
upraveny specialnim pravnim predpisem,

vymezeni, které z téchto vyrobki musi byt pfed uvedenim na trh oznaceny
¢eskou znackou shody CCZ (vyjadiuje, Ze vyrobek splnil vS§echny uvedené
pozadavky a pfi posuzovani shody byly dodrzeny vSechny podminky, jenz
stanovuje tento zakon) nebo jinou znackou, napi. CE, pokud to udéva pravni

predpis [1].

Z 22 a k nému vydand NV tedy stanovuji vyrobky, u nichZ je povinné posouzeni

shody jejich vlastnosti s pozadavky technickych ptedpisi. U jednotlivych skupin takto

stanovenych vyrobki jsou v jednotlivych NV uvedeny v zévislosti na jejich technické

slozitosti a mife mozného nebezpeci spojeného s jejich uzivanim podminky, jenz musi

byt splnény, aby bylo mozné uvést vyrobek na trh. Tyto podminky urcuji, které ¢innosti

musi byt splnény pii posuzovani shody a k tomu jsou v Z 22 uvedeny tyto postupy

posuzovani shody:

a) posouzeni shody za stanovenych podminek vyrobcem nebo dovozcem,
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b) posouzeni shody vzorku (prototypu) vyrobku autorizovanou osobou,

¢) posouzeni shody, pii niz autorizovana osoba zkousi specifické vlastnosti vyrobkl a
namatkové kontroluje dodrzeni stanovenych pozadavkl u vyrobk,

d) posouzeni systému jakosti vyroby nebo prvki systému jakosti v podniku
autorizovanou osobou a provadéni dohledu nad jeho fadnym fungovéanim,

e) posouzeni systému jakosti vyrobkli nebo prvkii systému jakosti v podniku
autorizovanou osobou a provadéni dohledu nad jeho fadnym fungovanim,

f) ovéfovani shody vyrobki s certifikovanym typem vyrobku nebo se stanovenymi
pozadavky, které provadi vyrobce, dovozce, akreditovand nebo autorizovana osoba na
kazdém vyrobku nebo statisticky vybraném vzorku,

g) ovéiovani shody kazdého vyrobku se stanovenymi pozadavky autorizovanou osobou,
h) dohled nad f4dnym fungovanim systému jakosti v podniku autorizovanou osobou a v
piipad¢ potieby ovéteni shody vyrobku s pozadavky technickych piedpisi v etapé
navrhu vyrobku,

1) posouzeni ¢innosti souvisejicich s vyrobou vyrobki,

j) jiné postupy posuzovani shody, jestlize je to nezbytné, zahrnujici popiipad¢ i ¢innost
akreditované nebo jiné osoby [14].

Podle pozadavki NV se tyto moduly pouzivaji jednotlivé nebo kombinované a
tvoii tim tzv. modularni koncepci posuzovani shody v CR. Timto zptisobem jsou tedy
do pravniho fadu CR zaneseny pozadavky smérnice technické harmonizace 93/465/EHS
o modulech pro razné faze postupli posuzovani shody (viz tabulka ¢. 2).

Ptilohy NV tedy vzdy obsahuji vyrobky, na které se dané nafizeni vztahuje a
specifikuji postupy, jimiz lze shodu posoudit. Jedinym NV, které ma podle nazvu
pfimou ucinnost v oblasti dopravy je NV €. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich
na provozni a technickou propojenost evropského zelezni¢niho systému. V ptilohach
ostatnich NV nenajdeme vyrobky, které by na prvni pohled pattily pfimo do oblasti
zelezni¢ni nebo silniéni dopravy. Protoze v pfipadé vyrobki pro tuto oblast se ale Casto
jedna o slozita strojni zafizeni, jsou v mnohych ptipadech vyrobky z vybranych pftiloh
NV soucasti téchto findlnich vyrobki. Piehled jednotlivych NV k Z 22, jejichz ptilohy

obsahuji vyrobky pro vySe uvedené pouziti, je uveden v priloze €. 2.
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2.2 Narodni pravni predpisy pro oblast Zelezni¢ni dopravy

2.2.1 Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach (Z 266)

7 266 je zékladem pro drazni provoz (Zelezni¢ni, tramvajovy, trolejbusovy a
lanovy) v CR a diky tomu, Ze implementuje zakladni principy interoperability do
¢eského pravniho tadu z pfisluSnych ptedpist ES, dochdzi u néj pomérné cCasto k
novelizacim. Ta zatim posledni byla provedena zakonem ¢. 124/2008 Sb.. Z 266
upravuje:

- podminky pro stavbu drah a stavby na téchto drahéch,

- podminky pro provozovani téchto drah, pro provozovani drazni dopravy na

téchto drahach a s tim spojend prava a povinnosti fyzickych a pravnickych
osob,

- Cinnosti statni spravy a statniho dozoru v oblasti téchto drah [3].

2.2.2 Vyhlaska Ministerstva dopravy (MD) ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni rad drah (V 173)

Tato vyhléaska je provadécim predpisem Z 266 a podle rozdéleni na jednotlivé
druhy drézni dopravy definuje pojmy, jenz jsou nezbytné k uplatnéni této vyhlasky a Z
266, urcuje pravidla pro provozovani drahy a pro provozovani drazni dopravy, upravuje
oblast jizdnich fadi a bliZe se vénuje také draznim vozidlam.

V jednotlivych ptilohach V 173 jsou specifikovany pozadavky a podminky,
které¢ vyplyvaji z ustanoveni této vyhlasky. Nasledujici piehled uvadi seznam pftiloh
vztahujicich se na Zelezni¢ni dopravu:

- Priloha ¢. 1 - Zakladni navésti,

- Ptiloha ¢. 2 - Tabulky brzdicich procent,

- Ptiloha ¢. 3 - Pozadavky na drazni vozidla,

- Priloha €. 4 - Obsah technickych podminek,

- Piiloha &. 5 - Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné

technické kontroly,

- Ptiloha ¢. 6 - Rozsah technické kontroly [3].
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2.2.3 Vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah (V 177)

Stejné jako V 173, tak 1 V 177 je provadécim predpisem Z 266 a ve svém tvodu
definuje diilezité pojmy pro danou oblast v ¢lenéni na jednotlivé druhy drazni dopravy,
dale se pak vénuje technickym podminkdm clenéni zelezninich drah, Zelezni¢nim
piejezdiim, technickobezpecnostnim zkouskam infrastruktury, technickym podminkam
a pozadavktim pro stavbu dréhy a stavby na draze.

V seznamu piiloh k V 177 nalezneme opét specifikace pozadavki a podminek,
vyplyvajicich z této vyhlasky, pticemz tyto ptilohy se uplatiiuji v Zelezni¢ni dopravé:

- Ptiloha ¢. 1 - Prohlidky a méfeni na draze,

- Ptiloha ¢. 5 - Seznam souvisejicich technickych norem,

- Ptiloha ¢. 6 - Obsah nékterych technickych podminek pro drédhu celostatni,

drahu regionalni a vlecku [3].

2.2.4 Vyhlaska MD ¢&. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti

evropského Zelezni¢niho systému (V 352)

Tato vyhlaska definuje technické pozadavky na prvky a soucdsti evropského
zelezni¢niho systému, pozadavky na strukturdlni a provozni subsystémy evropského
zelezni¢niho systému a stanovuje pozadavky na konstrukéni a provozni podminky
jednotlivych subsystémd.

V pftiloze, vydané k V 352, je pfehled norem a dalSich dokumentd, obsahujici
technické parametry a pozadavky na navrh a posuzovani shody subsystémil a soucasti

interoperability evropského Zelezni¢niho systému [4].

2.3 Narodni pravni predpisy pro oblast silni¢ni dopravy

2.3.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé (Z 111)

Z 111 ptedstavuje zakladni pravni pfedpis pro provozovani tuzemské silni¢ni
dopravy a ptedmétem jeho upravy jsou:

- podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi motorovymi vozidly,

- prava a povinnosti osob provozujicich silni¢ni dopravu,

- Cinnost organt statni spravy v této oblasti [8].
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2.3.2 Ziakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich (Z 56)

Zakonem se stanovi tyto podminky provozu vozidel na pozemnich

komunikacich:

registrace vozidel a jejich vyfazovani z registru,

technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a
schvalovani jejich technické zpisobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich,

prava a povinnosti osob, které¢ vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla a
pohonné hmoty,

prava a povinnosti vlastnikli a provozovatelti motorovych vozidel,

prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice métfeni emisi,

kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Ptiloha Z 56 pak uvadi zakladni kategorie vozidel a jejich dalsi ¢lenéni [8].

2.3.3 Vyhlaska MD ¢&. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a o

technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

(V 341)

V 341 je provadécim piedpisem Z 56 a specifikuje schvalovani technické

zpusobilosti pro jednotlivé kategorie vozidel, technickou vybavu vozidel a zpisob

schvalovani jeji technické zptisobilosti a dale upravuje problematiku zkusebnich stanic.

Ptehled ptiloh V 341:

Ptiloha €. 1 - Technické pozadavky na konstrukci vozidel kategorii M, N a O
a prehled homologacnich piedpisi EHK a smérnic EHS/ES vztahujici se na
vozidla vSech kategorii,

Ptiloha €. 2 - Technické pozadavky pro konstrukci vozidel kategorii L,
Piiloha ¢. 3 - Technické pozadavky na konstrukci zvlaStnich vozidel
kategorii T a Or,

Ptiloha ¢. 4 - Technické pozadavky na konstrukci zvlastnich vozidel
kategorii Sg, Sp a pracovnich strojii nesenych (Sy),

Ptiloha €. 5 - Technické pozadavky na konstrukei dalsSich zvlastnich vozidel,
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Ptiloha ¢. 6 - Schvalovani technické zptisobilosti typu vozidel kategorii M,
N, O, L vyrobenych v malych sériich nebo vyrobenych jednotlive,

Ptiloha ¢. 7 - Technické osvédCeni silnicniho vozidla + Vzor vypisu
z technického osvédcenti silni¢niho vozidla,

Ptiloha ¢. 8 - Schvalovani technické zptisobilosti typu vozidel kategorii T,
Ot a S vyrobenych v malych sériich nebo vyrobenych jednotlive,

Ptiloha ¢. 9 - Technické osvédCeni zvlastniho vozidla + Vzor vypisu
z technického osvédceni zvlastniho vozidla,

Ptiloha €. 10 - Vzor osvédceni o schvaleni technické zptsobilosti typu,
Ptiloha €. 11 - Vzor vyplnéného doplitkového stitku vozidla,

Ptiloha €. 12 - Technické osvédceni samostatného technického celku + Vzor
vypisu z technického osvédceni samostatného technického celku,

Ptiloha ¢. 13 - Technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni
voziky,

Ptiloha ¢. 14 - Druhy lékarnicek, jejich obsah a vybava a jejich pouziti podle
druht vozidel,

Ptiloha €. 15 - Vybava vozidla, jejiz technicka zpiisobilost se schvaluje,
Ptiloha ¢. 16 - Vzor opravnéni zkuSebni stanici k provadéni technickych
kontrol + Vzor osvéd€eni k provozovani zkuSebni stanice,

Ptiloha €. 17 - Vzor osvédceni k provadéni technickych kontrol vozidel pied
schvalenim jejich technické zptsobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich,

Ptiloha €. 18 - Podrobné rozdéleni druhti vozidel, pouzivani ndzva a zkratek
druhti vozidel pro vypliiovani technickych pritkazi, technickych osvédceni a
schvalovacich dokumentt k vozidltim,

Ptiloha ¢. 19 - Porovnani novych technickych pojml s pojmy uzivanymi

v ptedchozi pravni apravé [8].

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (Z 13)

Pfedmétem upravy Z 13 jsou:

kategorizace pozemnich komunikaci,
stavba, podminky uzivani a ochrana pozemnich komunikaci,

prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uzivatela,
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- vykon statni spravy v oblasti pozemnich komunikaci [8].

2.3.5 Vyhlaska MD ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi Z 13 (V 104)

Pomoci V 104 se tedy provadi Z 13 a jeji naplni je stanoveni podminek v oblasti
vlastnictvi pozemni komunikace, stavebnich uprav komunikaci, obecnych technickych
pozadavkl na komunikace, jednotlivych uprav provozu na pozemnich komunikacich,
styku komunikaci s vodnimi toky, drédhami, inzenyrskymi sitémi a jinymi vedenimi a
problematika véazeni vozidel.

Ptilohy této vyhlasky obsahuji:

- Ptiloha €. 1 - Seznam souvisejicich Ceskych technickych norem,

- Ptiloha €. 2 - Hlavni prohlidky,

- Ptiloha ¢. 3 - Ur€eni hranice mezi pozemnimi komunikacemi navzijem a

mezi nimi a nemovitostmi (schéma kiizovatek a pfipojeni),

- Ptiloha €. 4 - Seznam Useku dalnic a rychlostnich silnic, jejichZ uziti podléha

zpoplatnéni,

- Piiloha ¢. 5 - Udrzba a opravy komunikaci,

- Ptiloha ¢. 6 - Plan a organizace zimni udrzby,

- Ptiloha ¢. 7 - Technologie zimni udrzby,

- Priloha €. 8 - Denni zdznam o zimni drzbé€ a jeji vyhodnoceni [8].

2.4  Legislativa EU

Protoze je CR ¢lenskym statem EU, je povinna piejimat pozadavky evropské
legislativy do svého pravniho fadu, k ¢emuz se zavazala pti vstupu do EU. Vzhledem k
obsahlosti legislativy upravujici oblast dopravy, zejména pak zelezni¢ni, je proces jeji
implementace do Ceského pravniho fadu pomérné naro¢ny. Nasledujici prehled tedy

uvadi zakladni ptedpisy ES, které maji ptimy vliv na oblast dopravy.

2.4.1 Pravni predpisy pro oblast Zelezni¢ni dopravy

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic
Spolecenstvi (smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (S 49)
S 49 je vysledkem usili o vytvofeni jednotného trhu pro sluzby zeleznicni

dopravy a potieby stanovit spole¢ny regulacni ramec pro bezpecnost zeleznic, protoze
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jednotlivé staty dosud vypracovavaly své bezpecnostni piedpisy a normy na zakladé
narodnich zéasad, zaloZzenych na vnitrostatni technické a provozni koncepci. Jeji naplni
je tedy rozvoj a zajisStovani bezpecnosti Zeleznic, osvédceni o bezpecnosti a schvaleni
z hlediska bezpecnosti, povinnosti bezpecnostnich organti a oblast vySetfovani nehod a

mimotadnych udélosti [6].

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES, kterou se méni smérnice
2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpec¢nosti Zeleznic) (S
110)

Tato smérnice je novelizaci S 49 a pfinasi novy vyklad, prepracovani nebo uplné
zruseni jejich vybranych kapitol. Vzhledem k platnosti S 110 od 24. prosince 2008, maji
Clenské staty EU povinnost uvést ji v ucinnost nejdéle do 24. prosince 2010. Obsah S 49
ve znéni S 110 je pfedmétem prilohy €. 1 [6].

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (S 57)
Tato smérnice byla pfijata predev§im z divodu nepotieby rozdilnych smérnic
pro vysokorychlostni a konvencni zelezni¢ni systém, protoZze postupy rozvoje
technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) jsou stejné pro oba systémy. Zakladni
pozadavky jsou témét shodné, stejné jako 1 rozdéleni systému na subsystémy, na které
se musi vztahovat TSI. Naplni S 57 jsou tedy TSI, prvky a subsystémy interoperability,
vozidla, oznamené subjekty a oblast registri siti a vozidel.
Jednotlivé ptilohy pak urcuji oblast piisobnosti, specifikuji subsystémy, zakladni
a dalsi pozadavky na interoperabilitu. S 57 plati od 19. Cervence 2008 a jejim
pusobenim se tedy zrusuji:
- smérnice  Rady  96/48/ES o  interoperabilit¢  transevropského
vysokorychlostniho zelezni¢niho systému s ufinkem ode dne 19. Cervence
2010,

- smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilité
konvenéniho Zelezni¢niho systému s G¢inkem ode dne 19. ervence 2010.

Veskeré odkazy na dvé vyse uvedené smérnice pak piebira S 57 [6].



UNIVERZITA PARDUBICE

Dopravni fakulta Jana Pernera BAKALARSKA PRACE strana. - 30 -

Narizeni Evropského parlamentu a Rady 2004/881/ES o vzniku Evropské agentury
pro Zeleznice (ERA)

ERA byla ziizena EK jako jeji pracovni organ, jehoZz ndplni je v oblasti
interoperability tvorba tzv. technickych specifikaci pro interoperabilitu - TSI (viz
kapitola 4.3) a spolecnych bezpecnostnich standardi a dale také dohled nad

zajistovanim interoperability a bezpecnosti evropského zelezni¢niho systému [4].

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici (N 1370)

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 3. prosince 2009 a jeho ucelem je
definovat, jak mohou pfislusné organy zasahovat v souladu s pravidly pravnich predpist
EU do odvétvi vetejné sluzby cestujicim, aby bylo zajisténo poskytovani sluzeb
obecného zajmu. Polem ptlisobnosti N 1370 je vnitrostatni i mezinarodni provozovani

vetejnych sluzeb v pieprave cestujicich po Zeleznici a silnici [7].

2.4.2 Pravni predpisy pro oblast silni¢ni dopravy

Co se tyka legislativy pro silnicni dopravu napii¢ EU, je tato oblast oproti
zelezni¢ni doprave témét o pll stoleti napted a proto v dnesni dob¢ fesi podstatné mensi
problémy. Tato skutecnost je zpiisobena pfedevsim charakterem tohoto druhu dopravy,
jelikoz silni¢ni doprava je, na rozdil od zelezni¢ni, téméft stoprocentné interoperabilni.

V ramci EU jsou samoziejmé piijimany piedpisy, které upravuji oblast silnicni
dopravy, jako napi. N 1370. Pro pochopeni zadkladl, na jakych je postaven dneSni
systém uplatiiovani pozadavki na silni¢ni vozidla, je nutné se vratit nékolik desitek let

nazpét.

Dohoda o prijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovérovani shodnosti) a o
vzajemném uznavani homologace vystroje a sou¢asti motorovych vozidel.

Tato dohoda byla na navrh Evropské hospodaiské komise (EHK) Organizace
spojenych narodti (OSN) schvélena dne 20. biezna 1958 v Zenevé (v CSSR zacala platit
11. €ervence 1960). V ramci této dohody postupné zacaly vznikat ptedpisy EHK, které
stanovuji vlastnosti, kterym musi vozidla vyhovovat. Tyto predpisy se tykaji:

- aktivni a pasivni bezpecnosti silni¢nich vozidel,

- ochrany zivotniho prostiedi,
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- ekonomie vyuziti energii,

- ochrany vozidel pfed jejich neopravnénym uzivanim [15].

Pocatkem 70. let zaCaly byt v rdmci EHK (pozdé¢ji jen ES) vypracovavany
smérnice ES/EHS, kter¢ jsou zamétenim do jisté miry paralelni k predpisim EHK. Tyto
smérnice stanovuji technické pozadavky na vlastnosti vozidel a tyto pozadavky jsou
v mistech shody ptedpist EHK a smérnic EHS/ES harmonizovany, tzn. Ze jsou
identické. Tyto dokumenty tedy ptedstavuji pravni piedpisy EU pro oblast silni¢ni
dopravy [15].

Pti orientaci v této oblasti je pfedevSim nutné sledovat tyto dokumenty v jejich
aktuadlnim vydani. Vzhledem ke skuteCnosti, ze jak ptredpisi EHK, tak i smérnic
EHS/ES, je n€kolik desitek, neni pro jejich uvedeni v této praci misto. Dovolim se proto
odkézat na pfilohu €. 1 k V 341, kde je uveden piehled homologacnich piedpisit EHK a
smérnic EHS/ES pro vozidla viech kategorii a dile na internetové stranky TUV SUD
Auto CZ s.r.o., spolecnosti zabyvajici se testovanim a schvalovanim pravé v této

oblasti.
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3 Pravni predpisy a pravidla upravujici postup posuzovani shody

Zelezni¢nich dopravnich prostifedki a Zelezni¢ni infrastruktury

3.1 Pozadavky na interoperabilitu Zelezni¢ni dopravy

V legislativé CR je termin interoperabilita definovan jako ,provozni a
technicka propojenost evropského zelezni¢niho systému®. Podle Z 266 (§ 49a odst. 1) je
tedy definice interoperability nasledujici:

»Provozni a technicka propojenost evropského Zelezni¢niho systému je jeho
schopnost umozZnit bezpeény a nepreruseny pohyb drazniho vozidla na drahach
evropského Zelezni¢niho systému.*

Terminem ,,drdhy evropského Zelezni¢niho systému‘ je stanovena vybrana Cast
zelezniéni sité CR, kterou stat ur¢il jako soucast evropské Zelezniéni sité. Vydet drah
uréenych jako soucast této sité je ve sdéleni MD €. 111/2004 Sb.. Stat se zavazuje, Ze na
této casti sité budou prednostné uplatiiovany jednotné evropské technické standardy.
Snahou EU je vSak stav, aby byla interoperabilni celd evropskd zelezni¢ni sit,
vyhledové se proto zaénou uplatiiovat takové zasady na celou Zelezniéni sit’ v CR.

Dtlezitou skutecnosti je dale fakt, Ze pozadavky interoperability musi spliiovat
pouze noveé vyrabéna nebo rekonstruovana zeleznicni vozidla.

Diivodem snahy EU zavést interoperabilni neboli technicky a provozné
propojenou Zeleznici mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty je skuteCnost, ze konkurencni
druhy dopravy (silni¢ni a leteckd) jsou az na drobné vyjimky pln€ interoperabilni [3]

[4].

3.1.1 Subsystémy evropského Zelezni¢niho systému

Evropsky zelezni¢ni systém je ve smyslu S 57 rozdélen na jednotlivé Casti -
subsystémy. Subsystémy jsou celky, u kterych ma smysl posuzovat shodu jako celek.
Podle ptilohy Il ke S 57 je zelezni¢ni systém rozdélen na nasledujici subsystémy:

a) strukturalni oblasti:

- Infrastruktura - trat, vyhybky, inZenyrské stavby (mosty, tunely atd.),

souvisejici stani¢ni infrastruktura (nastupiste, ptistupové cesty vcetné potieb

osob se snizenou pohyblivosti atd.), bezpe¢nostni a ochranné zatizeni,
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- Energie - trakéni proudova soustava, véetné trakéniho vedeni a palubniho
vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie,

- Rizeni a zabezpefeni - viechna zafizeni nezbytna k zajisténi bezpeénosti,
fizeni a kontroly pohybu vlakii opravnénych k provozu v siti,

- Kolejova vozidla - struktura, systém fizeni a zabezpeceni vSech vlakovych
zafizeni, sbéraCe proudu, hnaci vozidla a agregity na prfeménu energie,
brzdové, sprahlové a pojezdové ustroji (podvozky, napravy atd.) a zavéSeni,
dvefte, rozhrani ¢lovek/stroj (strojvedouci, obsluha vlaku a cestujici, véetné
potieb osob se snizenou pohyblivosti), pasivni a aktivni bezpecnostni
zafizeni a zafizeni nezbytnd pro ochranu zdravi cestujicich a obsluhy vlaku;

b) funkéni oblasti:

- Provoz a Fizeni dopravy - postupy a souvisejici zafizeni umoziujici
souvisly provoz riiznych strukturalnich subsystému jak béhem normalniho,
tak zhorSeného provozu, véetné zejména vzdélavani a fizeni vlaki, planovani
a ftizeni provozu; odbornd kvalifikace, kterd miize byt vyzadovéna pro
provadéni pieshrani¢nich dopravnich sluzeb,

- Udriba - postupy, souvisejici zatizeni, logisticka stiediska pro udrzbu a
rezervy umoznujici povinné opravné prace a preventivni udrzbu k zajisténi
interoperability Zelezni¢niho systému a k zaruc¢eni pozadované vykonnosti,

- Vyuziti telematiky:

- v osobni dopravé, véetné systémii poskytujicich cestujicim informace
pied cestou a v prubéhu cesty, rezervacnich a platebnich systémi,
odbavovani zavazadel, zabezpeCovani spojeni mezi vlaky a mezi
zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;

- v ndkladni dopravé, v€etné informacnich systému (sledovani nakladl a
vlakl v redlném case), systému sefad’ovani a ptidélovani, rezervacnich,
platebnich a fakturacnich systémi, zabezpecovani spojeni s jinymi druhy

dopravy a pofizovani elektronickych privodnich dokumentt [5] [6].

3.1.2 Pozadavky na prvky interoperability a subsystémy

S 57 déle stanovuje pozadavky na jednotlivé subsystémy. Zakladnimi pozadavky
jsou podminky stanovené v pfiloze III, které Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky

interoperability musi spliiovat.
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Prvkem interoperability se rozumi zatizeni nebo jeho Cast, u které je mozné
posuzovat shodu s technickymi standardy. Tento proces ma pak vliv na zajisténi
interoperability celku.

Na kazdy subsystém jsou kladeny obecné pozadavky napi. z hlediska
bezpecnosti apod.. Krom¢ téchto pozadavkl jsou vSak na jednotlivé subsystémy
kladeny jesté zvlastni pozadavky, které specifikuji obecné pozadavky s cilem zajistit

bezpecny provoz subsystému [4].

Obecné pozadavky

- Bezpecnost - pozadavky na jednotlivé prvky s cilem zaruceni bezpecnosti pfi jejich
uziti,

- spolehlivost a dostupnost - pozadavky na kontrolu a udrzbu konstruk¢énich ¢asti s
cilem zajistit ur¢ené podminky provozu,

- ochrana zdravi - zdkaz pouzivani materidli ohrozujicich svym pouzivanim
bezpecnost,

- ochrana Zivotniho prostiedi - pozadavky na prvky interoperability z hlediska
jejich vlivu na Zivotni prostiedi,

- technicka kompatibilita - pozadavky na technické vlastnosti jednotlivych prvkl

interoperability [5] [6].

Zvlastni pozadavky
Naésledujici ptehled jednotlivych subsystémi uvadi oblasti, ve kterych jsou na né

kladeny zvlastni pozadavky:

- subsystém Infrastruktura: bezpecnost;

- subsyst¢tm Energie: bezpecnost, ochrana zivotniho prostfedi, technicka
kompatibilita;

- subsystém Rizeni a zabezpe&eni: bezpecnost, technicka kompatibilita;

- subsystém Kolejova vozidla: bezpecnost, spolehlivost a dostupnost, technicka
kompatibilita, kontrola;

- subsystém Udrzba: ochrana zdravi a bezpe¢nost, ochrana Zivotniho prostiedi,
technicka kompatibilita;

- subsystém Provoz a Fizeni dopravy: bezpecnost, spolehlivost a dostupnost,

technicka kompatibilita;
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- subsystém VyuzZiti telematiky vosobni a nakladni dopravé: technicka

kompatibilita, spolehlivost a dostupnost, ochrana zdravi, bezpecnost [6].

Obecné i zvlastni pozadavky na subsystémy implementované do podminek CR

nalezneme ve V 352.

3.1.3 Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI)

Aby bylo mozné uvést, ze jsou jednotlivé subsystémy interoperabilni, musi

splitovat spolecné harmonizované technické standardy - TSI. To znamena, Ze pro kazdy

subsystém musi byt vypracovana alesponl jedna TSI. V kazdé TSI jsou specifikovana

rozhrani a vzijemné vazby s jinymi subsystémy a v pfipad¢ potfeby lze pro jeden

subsystém vytvofit n€kolik TSI a nebo v opacném piipadé se mize jedna TSI vztahovat

na nekolik subsystému. TSI obecné maji 7 kapitol s nasledujici strukturou:

Uvod (davody pro vytvoreni TSI, cile a zaméry)

Definice subsystému (pfedstaveni subsystému a definice geografické
pusobnosti TSI)

Zikladni poZzadavky (jakym zptisobem TSI napliiuje pozadavky)

Popis subsystému (informace o rozhrani a specifickych znacich
subsystému)

Prvky interoperability (definice prvka u kterych se bude posuzovat shoda)
Posuzovani shody a/nebo vhodnosti pro pouZiti (popis posouzeni shody,
vcetné volby modultt)

Zavadéni TSI (kratkodobé nebo dlouhodobé vyjimky pro napliiovani TSI
apod.)

Prilohy (technické specifikace resp. odkazy) [4] [5].

TSI evropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému

Subsystémy pro evropsky vysokorychlostni zelezni¢ni systém jsou popsany v

téchto TSI, kter¢ ptijala EK:

Rozhodnuti Komise 2002/730/ES o TSI subsystému ,,Udrzba“,
Rozhodnuti Komise 2006/860/ES o TSI subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni®,
Rozhodnuti Komise 2007/163/ES o TSI subsystému ,,BezpeCnost v

zelezni¢nich tunelech®,
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Rozhodnuti Komise 2007/164/ES o TSI tykajici se osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace,

Rozhodnuti Komise 2008/217/ES o TSI subsystému ,,Infrastruktura®,
Rozhodnuti Komise 2008/231/ES o TSI subsystému ,,Provoz*,

Rozhodnuti Komise 2008/232/ES o TSI subsystému ,,Kolejova vozidla®,
Rozhodnuti Komise 2008/284/ES o TSI subsystému ,,Energie*.

Evropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém je obecné tvofen nové

vybudovanymi tratémi pro rychlost 200 kmh™' nebo vys$s$i a modernizovanymi tratémi

pro rychlost alespoti 200 km-h™. ProtoZe se v CR ale vysokorychlostni traté nevyskytuji,

jsou pro tuzemskou zeleznicni dopravu zavazné TSI z oblasti tzv. konvencniho

zelezni¢niho systému [6].

TSI evropského konvencniho Zelezni¢niho systému

Konvenéni Zelezni¢ni systém tvofi traté vybavené pro rychlost vozidel do 200

kmh™ a které jsou uréeny pro osobni, nakladni a kombinovanou dopravu. Subsystémy

pro evropsky konvenéni Zelezni¢ni systém jsou popsany v téchto TSI, které piijala EK:

Rozhodnuti Komise 2006/62/ES o TSI subsystému ,,Telematické aplikace
v nakladni dopravé®,

Rozhodnuti Komise 2006/66/ES o TSI subsystému ,,Kolejova vozidla -
hluk®,

Rozhodnuti Komise 2006/679/ES o TSI subsystému ,,Rizeni a zabezpedeni®,
Rozhodnuti Komise 2006/861/ES o TSI subsystému ,,Kolejova vozidla -
nakladni vozy*,

Rozhodnuti Komise 2006/920/ES o TSI subsyst¢ému ,Provoz a fizeni
dopravy*,

Rozhodnuti Komise 2007/163/ES o TSI subsystému ,,BezpeCnost v
zelezni¢nich tunelech®,

Rozhodnuti Komise 2007/164/ES o TSI tykajici se osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace* [6].

V soucasné dob¢ jsou ve fazi ptipravy dalsi TSI pro konvenéni Zzelezni¢ni

systém, které by méli zahrnovat TSI téchto subsystémii:

Infrastruktura,

Energie,
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- Hnaci vozidla a jednotky,

- Telematické aplikace v osobni doprave,

- Osobni vozy [4].

Neexistence TSI pro subsystémy Infrastruktura a Kolejova vozidla (mimo
nakladnich vozl) zpisobuje, ze pozadavky na né a posuzovani shody zatim urcuji
narodni pravni predpisy. U vozidel jsou platnd zatim pouze TSI pro hluk, bezpecnost v
zelezni¢nich tunelech a fizeni a zabezpeCeni. VéEtSi Cast pozadavkl na vozidla vSak
vyplyva z TSI podle rozdéleni na jednotlivé skupiny vozidel:

- elektrické nebo motorové jednotky,

- elektricka nebo motorova hnaci vozidla,

- osobni vozy,

- nakladni vozy, v€etné vozidel pro piepravu nakladnich automobild,
piicemz tyto kategorie vozidel lze dale rozdélit na vozidla uréend pro mezinarodni

provoz a vozidla pro vnitrostatni provoz [6].

Vzhledem k naroc¢nosti celého tohoto projektu je oblast technické a provozni
propojenosti evropského Zzelezni¢niho systému otazkou mnoha let tsili vSech
zainteresovanych stran a vynaloZeni nemalych finan¢nich prostfedkl, které v prvni
chvili nemusi mit pro jednotlivé staty jednoznacny ptinos.

Nejvetsi prekazkou pro dosazeni interoperability jsou ziejmée subsystém provoz
a fizeni dopravy a subsystém fizeni a zabezpeceni provozu vlakl v jednotlivych statech.
Tyto subsystémy se v jistych oblastech mezi jednotlivymi staty zasadné 1isi a Casto tak i

zamezuji prejizdéni hnacich vozidel mezi jednotlivymi staty.

3.2 Zelezni¢ni doprava v CR

Provadécim ptedpisem k Z 22 pro oblast Zelezni¢ni dopravy je narizeni vlady ¢.
133/2005 Sb., o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zelezni¢niho systému (NV 133). Toto NV stanovuje pozadavky na
soucasti a subsystémy interoperability a stanovuje postupy, jimiz lze posoudit jejich

shodu a déle stanovuje pozadavky na osoby, které shodu posuzuji.

Postupy posuzovani shody soucasti interoperability uvadi NV 133 + piiloha ¢.

1. Tyto postupy vychazi z obecnych modulti, uvedenych v tabulce €. 2 (viz kap. 1.3.1).
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Tab. €. 4 - Moduly pro ovéreni soucasti interoperability dle NV 133 [3]

TSI Ptislusné moduly
Kolejova vozidla A B D F H2 \Y
Infrastruktura A B D F H2 \%

Nazvy modult neuvedenych v tabulce €. 2:
H2 - PIné zabezpeceni jakosti s pfezkoumédnim typu,
V - Vhodnosti pouziti (validace typu na zaklad€ provoznich zkuSenosti).

Ukoly vyrobce a NO stanovené témito moduly uvadi piiloha &. 1 k NV 133 [3].

Posuzovani subsystému je postup, kterym na zadost vyrobce nebo jeho
zastupce posuzuje notifikovana osoba (NO) shodu a potvrzuje, Ze subsystém:

- vyhovuje ustanoveni vztaznych pravnich pifedpist, predpisi EU a

pozadavkim TSI pro provozovani subsystému,

- vyhovuje mezinarodnim smlouvam, kterymi je CR vézana,

a muze byt uveden do provozu.

Posuzovani shody subsystému se provadi v kazdé z téchto etap:

- celkovy projekt,

- provedeni subsystému a predevSim stavebnich praci, montaznich dilt a

celkové upravy,

- zaveéretné prezkouseni subsystému.

Vybér postupiit posuzovani shody (modulli) z moznosti vybéru specifikovanych
v konkrétni TSI pro pouziti v konkrétnim postupu posuzovani subsystému provadi
provozovatel subsystému a pozaduje jej u notifikované osoby.

NO, odpovédna za ES ovétovani, vyda certifikat shody, ktery je urCen pro
vyrobce nebo jeho zastupce, ktery poté vypracuje ES prohlaseni o ovéieni pro organ
dozoru - zde Drazni ufad (DU). Pozadavky, které musi spliiovat soubor technické
dokumentace, jenz musi byt pfilozen k prohlaSeni o ovéfeni, uvadi NV 133 + ptiloha €.
2.

Cilem kontroly dodrZzovani interoperability je zajistit, aby v prubéhu vyroby,
montaze nebo instalace subsystému byly plnény povinnosti vyplyvajici z technické
dokumentace. V ramci toho ma NO zakladni prava a povinnosti, které¢ uvadi NV 133 +

priloha €. 2 [3].
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Tab. €. 5 - Moduly pro ovéreni subsystému dle NV 133 [3]

TSI Ptislusné moduly
Kolejova vozidla SB/SD SB/SF SH2
Infrastruktura SG SH2

Jednotlivé moduly jsou odvozeny z modulti v tabulce €. 2. Jejich nazvy jsou tyto:
SB - Pfezkoumani typu,
SD - Zabezpeceni jakosti vyroby (pouze ve spojeni s SB),
SF - Ovétovani vyrobku (pouze ve spojeni s SB),
SG - Ovétovani jednotek,
SH2 - PIné zabezpeceni jakosti s pfezkoumanim projektu.
Ukoly provozovatele subsystému a NO stanovené témito moduly uvadi piiloha &. 2

k NV 133 [3].

Piehled norem a dalSich dokumentl, obsahujici technické parametry a
pozadavky na navrh a posuzovani shody subsystéml a soucasti interoperability

evropského zZelezni¢niho systému uvadi ptiloha k V 352.

3.2.1 Dopravni prostiedky

Vzhledem k charakteru provozu Zelezniéni dopravy na uzemi CR patii tento
provoz do tzv. evropského konvencniho zelezni¢niho systému. Protoze ale pro tuto
oblast jesté nejsou v platnosti TSI pro Zelezni¢ni vozidla jako celky, fidi se tato oblast
narodnimi pravnimi pfedpisy a normami.

Interoperabilita mé za cil postupné harmonizovat technické dokumenty napfti¢
EU. Tento proces bude probihat plynule a nebude v ném dochazet k zasadnim zménam
napt. v fadu tydna. Jakmile vSak budou schvaleny TSI pro Zelezni¢ni vozidla, musi
nova nebo rekonstruovana vozidla spliiovat pozadavky v téchto TSI uvedend. Pro
spravného vyrobce to vSak nebude nijak zdsadni zména proti nynéjSimu stavu. Pokud
totiz chce vyrobce se svym vyrobkem uspét na trhu, musi nejen splitovat pravidla tohoto
trhu, ale zaroven musi prubézné sledovat vyvoj v této oblasti. A protoze proces vyvoje,
vyroby a schvalovani napt. hnaciho vozidla je otazkou nékolika let, musi mit vyrobce
nejen prehled o jednotlivych pfedpisech, které jsou v platnosti nebo ve fazi ptipravy, ale

musi byt pfipraven na piipadné zmény také vcas reagovat. Pokud tyto predpoklady
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vyrobce spliiuje, nebude pro néj platnost TSI prekdzkou, ale naopak mu vice otevie

dvefe na spole¢ny trh a zvysi i jeho konkurenceschopnost.

Protoze ale TSI v CR zatim neplati, jsou pro vyrobce zavazna pravidla,
stanovend v Ceském pravnim systému. Zakladnimi ptedpisy pro Zelezni¢ni vozidla jako
celky jsou v CR Z 266, V 173 a technické normy. Pravé V 173 definuje tyto vybrané
terminy:

a) drazni vozidlo je dopravni prostiedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené
soucasti drahy (koleji); draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou obsluhu
vyroby, provozované na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vlecky,

b) hnacim draznim vozidlem je drazni vozidlo, schopné vyvijet taznou, ptipadné
brzdici silu pro pohyb a brzdéni vlastni a zpravidla 1 jinych draznich vozidel,

c) Fidicim vozem je drazni vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno
technickym zatizenim k dalkovému ovladani ur¢enych typt hnacich draznich vozidel,
d) specialnim vozidlem je drazni vozidlo, konstruované pro udrzbu, opravy a
rekonstrukce drahy nebo pro kontrolu stavu drahy, odstraiiovani nasledki nehod a
mimotadnych udalosti; je-1i specialni vozidlo s vlastnim pohonem a hmotnosti nad 20 t
nebo s vlastnim pohonem pro rychlost nad 10 km‘h™ bez ohledu na hmotnost vozidla,
jedna se o specidlni hnaci vozidlo,

e) typem drazniho vozidla je vozidlo, ur¢ené rozhodujicimi parametry, stanovujicimi
jeho vlastnosti a pouziti; jsou to zejména druh vozidla a zplisob provozovani, nejvyssi

rychlost, rozchod a vykon [3].

Po vyrobeni prvniho kusu (prototypu) zelezni¢niho vozidla musi dojit k tzv.
typovym a kusovym zkouskdm, pfi nichz se posuzuje shoda nejprve s evropskymi
pravnimi ptedpisy - to je posouzeni, zda vozidlo vyhovuje vSem ustanovenim TSI
V ptipadé dosud neexistujici TSI je posuzovdna shoda s narodnimi piredpisy. Toto
posuzovani provadi NO podle NV 133. Pokud je shledana shoda, vozidlo dostane
osvédCeni o schvaleni technické zpusobilosti typu vozidla jako celku, jinak feceno -
dojde ke schvaleni typu vozidla. Po skoneni tohoto procesu miize zacit sériova vyroba
tohoto vozidla, pficemz kazdy kus musi projit tzv. kusovou zkouskou, pti které se
kontroluje shoda kazdého vyrobeného kusu se schvalenym typem vozidla. Nyni si tento

proces vice pfiblizime v jednotlivych krocich.
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Podle Z 266 (§ 35 odst. 1) je jednou z povinnosti dopravce pii provozovani
drédzni dopravy pouzivat pouze drazni vozidla a urena technickd zatizeni s platnym
pritkazem zpisobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvélené zpiisobilosti.

Zakladni pozadavky, které musi svoji konstrukci a technickym stavem tedy
splnovat kazdé zelezni¢ni vozidlo jsou:

- bezpecnost zelezni¢ni dopravy,

- bezpecnost obsluhujicich osob a ptepravovanych osob a véci,

- technicka zplisobilost, prokazana shodou se schvalenym typem [3].

Urcena technicka zarizeni (UTZ)

UTZ jsou technicka zafizeni tlakova, plynova, elektricka, zdvihaci, dopravni,
pro ochranu pfed ucinky atmosférické a statické elektiiny a pro ochranu pied
negativnimi U¢inky zpétnych trakénich proudi, ktera slouzi k zabezpeceni provozovani
dréhy nebo drazni dopravy.

Podminky pro konstrukei, vyrobu a provoz UTZ a jejich konkretizaci stanovi
vyhlaska MD ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a
vyrobu urenych technickych za¥izeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zatizeni) (V 100).

Pted uvedenim UTZ do provozu musi byt schvalena jeho zplsobilost k provozu.
Zpusobilost UTZ k provozu schvaluje drazni spravni tfad vydanim prikazu
zpusobilosti, ktery vyda na zéklad¢ technické prohlidky a zkousSky, kterou zajisti
vyrobce nebo jeho zastupce u pravnické osoby (autorizované osoby - AO) povérené
MD. Je-li UTZ soucasné stanovenym vyrobkem podle NV k Z 22, je podkladem pro
rozhodnuti spravniho ufadu vydany doklad o shodé. NV vztahujici se k UTZ jsou
v ptiloze €. 2 oznaceny jako €. 1 a 4.

U hnacich vozidel se jedna zejména o:

vzduchojemy,

- lokomotivni kotle,

- parni generatory,

- elektricka zafizeni draznich vozidel,
- zabezpeCovaci zafizeni,

- zdvihaci zafizeni,

- dopravni zafizeni.
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Podrobn¢ jsou vSechna UTZ stanovena ve V 100. Po ziskani prikazu
zpusobilosti pro jednotliva UTZ je vydano osvédceni o technické zplsobilosti pro
vozidlo.

U tazenych vozidel pro osobni dopravu jsou za UTZ povazovana pouze zatizeni
na vozidlech pro rychlosti nad 160 km-h™'. U nakladnich vozidel jsou UTZ pouze na
specialnich ndkladnich vozidlech, jako jsou napf. cisternové vozy apod..

U tzv. jednotek (hnaci vozidlo + tazené vozidlo + fidici viiz) se fidici viz tidi
stejnymi pravidly jako hnaci vozidlo. Celd jednotka je nejprve posuzovana po

jednotlivych vozech a vozidlech a nakonec posuzovana jako celek [3].

Schvalovani technické zpiisobilosti Zelezni¢niho vozidla

Technickd zplsobilost se schvaluje na zakladé typového osvédceni od vyrobce
pro kazdé vozidlo, kterym prokazuje shodu se schvalenym typem. Kromé technické
zpusobilosti musi byt provedena i tzv. technickobezpecnostni zkouska (TBZ) u téchto
druhti vozidel:

- hnaci vozidlo,

- Tidici viz,

- tazené vozidlo s rychlosti nad 160 km-h,

- specialni hnaci vozidlo s rychlosti nad 10 km'h™' nebo s hmotnosti nad 20

tun.

U uvedenych druhli vozidel se tedy technickd zpusobilost schvaluje nejen na
zéakladé vyrobcem vydaného typového osvédcenti, ale i na zaklad€ ovéteni TBZ draznim
spravnim tfadem. V CR je podle Z 266 takovym spravnim tifadem DU, ktery je
podiizen MD. Na zakladé tohoto ovéfeni je DU vydan pritkaz zpUsobilosti vozidla a
provedeni TBZ se do n¢j zaznamend. U vozidel, u kterych se musi pro schvaleni typu
provést zkousky za jizdy, se tyto zkousky provedou za stanovenych podminek a jen se
souhlasem DU. Pro TBZ jsou obecné ve V 173 stanoveny tyto podminky:

- provedeni zkousky v klidové poloze Zelezni¢niho vozidla,

- provedeni zkousky pfi jizd¢ Zelezni¢niho vozidla,
pfi¢emz nasledné po provedeni TBZ za jizdy se provede prohlidka technického stavu
vozidla. TBZ provadi AO uréend MD. Rozsah, zpisob a podminky provedeni TBZ
uréuje technicka norma CSN 28 0101 - Technickobezpednostni zkouska draznich

vozidel provozovanych na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.
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Na Zeleznici Ize podle Z 266 dale provozovat jen vozidlo, jehoz emise plynnych
znecistujicich latek a znecistujicich Castic ze spalovacich motort spliuji stanovené
pozadavky. Technicka zplsobilost motoru se prokazuje shodou se schvalenym typem,
kterou vyrobce prokazuje oznaCenim na kazdy motor. O schvéleni typu motoru
uréeného pro pouZiti v Zelezni¢nim vozidle rozhoduje DU na zékladé zadosti vyrobce
nebo jeho zastupce.

DU schvéli typ motoru uréeného pro pouziti v Zelezni¢nim vozidle, jsou-li
splnény stanovené pozadavky a vyda osvédCeni o schvéleni typu motoru. Podkladem
pro rozhodnuti DU je vysledek zkousky motoru, kterou zajisti vyrobce motoru nebo

jeho zastupce u AO povéerené MD [3] [11].

Technické podminky pro schvaleni typu Zelezni¢niho vozidla

Pro Zelezni¢ni dopravu se schvaluji tyto zakladni typy vozidel:

- hnaci a tazena,

- specialn¢ konstruovana kolejova vozidla, urend pro vystavbu, opravy apod.

Technickymi podminkami se rozumi souhrnny vycet parametri a
technickoprovoznich vlastnosti vozidla a jeho rozhodujicich konstrukénich celkil a
¢asti, vCetné stanoveni hodnot jejich meznich technickych stavii. Obsah technickych
podminek se uvadi v piiloze €. 4 k V 173. U jednotlivych typt zelezni¢nich vozidel se
naplnéni obsahu technickych podminek ovéfuje zkouskami a zkuSebnim provozem.

Provedeni zelezni¢nich vozidel musi:

zarucovat bezpecnost provozovani drahy a bezpecnost osob,

- odpovidat stanovenym technickym podminkéam,

- odpovidat zvlaStnim predpisim (napf. zakon o pozarni ochrané, zakon o
zivotnim prostiedi, zakon o ochrané ovzdusi pred znecistujicimi latkami
apod.),

- odpovidat prostorové prichodnosti a parametrim tratg,

- odpovidat ucelu, pro ktery je urceno,

- spliovat pozadavky na Zelezni¢ni vozidlo (konstrukéni provedeni a
technickoprovozni vlastnosti) - ptiloha ¢. 3 k V 173.

Typ Zelezni¢niho vozidla nebo jeho konstrukéni ¢asti je tedy ur€en technickymi

podminkami, technickou dokumentaci a vysledky zkouSek vozidla.

Podkladem pro schvaleni typu vozidla DU je certifikat shody vydany AO, je-li
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vozidlo soucasti subsystému evropského Zelezni¢niho systému. V jiném piipad¢ je pro
DU podkladem vysledek zkousky drazniho vozidla.

V ptipadé, ze dojde ke zmén€ na Zelezni¢nim vozidle, jejiz podstatou je zasah do
konstrukce vozidla, znamenajici odchylku od schvaleného typu, je schvalovana DU
podle podminek stanovenych ve V 173.

Provozovat vozidlo neschvaleného typu je podle Z 266 mozné pouze pro ucely
zkuSebniho provozu a pii zkouskach pro schvéleni typu nebo zmény typu a to za
stanovenych podminek. Tyto podminky stanovuje DU.

Pokud dopravce zakoupi Zeleznicni vozidlo v zahrani¢i s umyslem zaregistrovat
ho v CR a provozovat na zdejsich tratich, je nutné schvalit jeho technickou zptisobilost
a vydat piislusné prikazy zpusobilosti. Obecné je mozné postupovat dvéma zplisoby:

1. schvalit typ — ovéfit technickou zplisobilost — vydat prikaz zpusobilosti,

2. pouze ov¢tit technickou zplisobilost — vydat priikkaz zptisobilosti.

V druhém ptipadé je vSak kazdé vozidlo schvalovano zvlast’ a tedy pozadované typové
zkousky se provedou pro kazdé vozidlo.

V ptipadé schvalovani vozidel v CR, jejichz technicka zpisobilost byla
schvalena v jiném cClenském staté ES se pIné€ nevztahuji TSI. U téchto vozidel je nutné
prokazat shodu se schvalenym typem. Hnaci vozidla a taZena s rychlosti nad 160 km-h™
musi mit navic technickou zptisobilost ovéienou DU, ktery vyda prikaz zptsobilosti.
Vyjimeéné mohou byt podminky provozovani Zzelezni¢niho vozidla zahrani¢niho
dopravce stanoveny mezinarodni smlouvou a takové vozidlo je pak mozné provozovat

bez schvalené technické zptisobilosti a bez vydaného pritkazu zptisobilosti [3].

Vyrobce draznich vozidel a vyrobce UTZ jsou tedy povinni zajistit, aby
konstrukce a technicky stav draznich vozidel spliiovaly zakladni pozadavky na

konstrukéni a provozni podminky a TSI [3].

3.2.2 Dopravni infrastruktura

7 266 definuje drahu je cestu urCenou k pohybu draznich vozidel, vcetné
pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.
Zelezniéni drahy se podle tohoto zakona &leni do téchto kategorii:

- draha celostatni (pro mezinarodni a celostatni vefejnou zelezni¢ni dopravu),
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draha regionalni (regionalni nebo mistni vyznam, slouzi vetejné Zeleznicni
dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regiondlni dréhy),
vle€ka (drdha pro vlastni potiebu provozovatele, je zausténa do celostatni

nebo jiné regionalni drahy).

Technické podminky ¢lenéni do jednotlivych kategorii drah jsou dany pozadavky na

prostorovou pruchodnost a prechodnost draznich vozidel se zfetelem na provozni

potieby drah. Obecné musi kazda z uvedenych kategorii drahy spliiovat tyto technické

podminky:

prostorovou priichodnost urcenou prijezdnym prifezem (urceno podle
kategorie drahy, specifikuje V 177 + ptiloha €. 5),
ptechodnost drazniho vozidla (ur¢eno podle kategorie drahy, specifikuje

piiloha & 6 k V 177) [3].

Stavba drahy a stavba na draze

stavba drahy - stavba cesty uréené k pohybu draznich vozidel a stavba,
ktera rozsituje, dopliuje, méni nebo zabezpecuje drahu,
stavba na draze - vSechny stavby a zafizeni v obvodu drahy, které nejsou

stavbou drahy, bez ohledu na tcel, jemuz slouzi.

Stavba drahy a stavba na draze musi splilovat technické podminky a pozadavky

bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy uvedené ve V 177. Stavebnim ufadem

pro stavby drahy a stavby na draze jsou MD a DU. Technické podminky a pozadavky

pro stavbu drahy a stavby na dréze jsou podminky a pozadavky:

prostorového usporadani - rozmérové parametry trati, mostli a tunelli pro
priachodnost draznich vozidel - V 177 + ptiloha €. 5,

tratovych trid zatizeni - tfidy jsou definovany pomoci maximalnich
parametrl modelového drdzniho vozidla - viz ptiloha ¢. 6 k V 177; tratové
tiid€ zatizeni musi odpovidat pfechodnost draznich vozidel,

geometrického usporadani koleje - smérovy a vySkovy néavrh koleje,
ziizovani kolejovych obloukt apod. - V 177 + piiloha €. 5,

usporadani télesa Zelezni¢niho spodku - tvar a rozméry télesa Zelezni¢niho
spodku podle vzijemné polohy terénu a nivelety koleje a geotechnickych

vlastnosti podlozi a materialii pro téleso zelezni¢niho spodku,
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staveb Zelezni¢niho spodku - inzenyrské sité, mosty a objekty mosttim
podobné, tunely a dalsi stavby - V 177 + pfilohy €. 5 a 6,

uspoiradani dopravnich ploch - nastupiSté, plochy pro vykladku a
nakladku, odvodnovaci zafizeni, oploceni apod. - V 177 + ptiloha €. 5,
podminky stavby prejezdu - piejezd musi svym provedenim vyhovovat
bezpecnému provozovani drazni dopravy a projektové dokumentaci - V 177
+ ptiloha €. 5,

technické parametry Zelezni¢niho svr§ku - musi byt konstruovan tak, aby
zajistoval bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti
na napravu a nejvyssi tratové rychlosti - V 177 + ptiloha €. 5,

zpusobu oznacovani traté - tratové znacky a znacky pro zajiSténi
projektované polohy koleje,

vybavenosti Zelezni¢nich stanic a Zelezni¢nich zastavek - povinné
vybaveni stanic a zastavek a pozadavky na jejich oznaceni - V 177 + ptiloha
¢. 5,

usporadani elektrickych zarizeni, zabezpecovaciho a sdélovaciho
zarizeni - pozadavky pro bezpecny a spolehlivy provoz - V 177 + ptiloha ¢.

5.

Zpusobilost stavby drdhy k uzivani musi byt pied vydanim kolaudaéniho

rozhodnuti ovéfena technickobezpecnostni zkouskou. U staveb, které svym charakterem

a ucelem ovliviluji podminky bezpecného a plynulého provozovani drahy a drdzni

dopravy, stanovi DU ve stavebnim povoleni také zavedeni zkuSebniho provozu. Rozsah

a podminky TBZ a zkuSebniho provozu stanovi V 177 [3].

Technickobezpeénostni zkouska (TBZ)

Pomoci TBZ se ovétuje stavba nebo jeji ¢ast z hlediska dosazeni projektovanych

parametrll, funkce stavby a bezpe¢nosti provozovani drdhy a drazni dopravy a jeji

vysledek je podminkou povoleni zkuSebniho provozu. Podminky pro zahajeni TBZ,

podle charakteru stavby, jsou:

technicka zptsobilost UTZ,
provedeni a vyhodnoceni zkousSek tunosnosti plané télesa zelezni¢niho
spodku,

zaméieni prostorové pruchodnosti,
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- prokazani piechodnosti.
TBZ se provadi v tomto rozsahu:

- utrati:

- ovéfenim prostorové prachodnosti a méfenim geometrické polohy
koleje,

- ovéfenim geometrické polohy koleje méficim vozem nebo zkuSebni
jizdou hnaciho vozidla nebo zkuSebni jizdou pro meétfeni bezpecné
relevantnich veli¢in z hlediska vztah vozidla a dopravni cesty drahy
vybavenym draznim vozidlem,

- u staveb a rekonstrukci mostnich objektl provedenim hlavni prohlidky,
pfipadné zatéZovaci zkousky k ovéfeni projektovanych parametrii a chovani
konstrukce pfi kritickém zatizeni. Zatézovaci zkouska (staticka a dynamicka)
se smi uskutecnit v rdmci hlavni prohlidky anebo po jejim provedenti,

- u tunell prokdzanim prostorové prachodnosti podrobnym
fotogrammetrickym zaméfenim a provedenim prohlidky (hlavni prohlidky).

Vsechny oblasti, jichz se TBZ tykd, stanovi V 177 s odkazy na pfislusné technické

normy [3].

Zkusebni provoz (ZP)
ZP se ovétuji funkce dokoncené stavby drahy jako celku nebo jeji samostatné
asti. ZP se zavadi pied vydanim piislugného rozhodnuti DU zapisem. Obsah zapisu

stanovi V 177 [3].

DU nakonec vyda kolaudaéni rozhodnuti o ovéfeni zptisobilosti Zelezniéni drahy
pouze za podminky, ze vlastnik drahy nebo jeji provozovatel predlozi ovétreni o splnéni
zéakladnich pozadavki na konstrukéni a provozni podminky a splnéni TSI - tzv. ovéfeni
o shodg. Ovéfeni o shodé vydava pravnicka osoba, kterou je AO povéfena UNMZ po

dohodé¢ s MD [3].
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4 Pravni predpisy a pravidla upravujici postup posuzovani shody

silni¢nich dopravnich prostifedkii a silni¢ni infrastruktury

Vzhledem k faktu, ze pravni ptedpisy, upravujici oblast silni¢ni dopravy,
konkrétné silni¢nich vozidel, jsou piiblizn¢ jiz od padesatych let minulého stoleti
predmétem postupné harmonizace napfic jednotlivymi staty, nevznikaji v této oblasti v
souCasn¢ dobé takové problémy, jako v oblasti Zeleznice. Tento proces harmonizace
vznikl z divodu narGstajiciho mezinarodniho provozu a také tlaku od vyrobct vozidel
pro potieby zvysSujiciho se exportu.

Postupem casu se vsSak vytvofily dva odlisné zpiisoby uplatiiovani pozadavka na
technické vlastnosti vozidel - ,,evropsky* a ,,severoamericky* princip (viz nasledujici
kapitola).

V ramci Evropy byla jiz v roce 1958 v Zenevé sjednana EHK OSN Dohoda o
piijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovani shodnosti) a o vzijemném
uznavani homologace vystroje a soucasti motorovych vozidel. V ramci této dohody
zacaly vznikat pfedpisy EHK. V roce 1970, po vzniku ES zacaly byt vypracovavany ES
smérnice, které jsou zaméienim do jisté miry paralelni k predpisim EHK. Dnes jsou
technické pozadavky v mistech shody obou fad téchto ptedpisii harmonizovany.

V roce 1998 byla v ramci EHK OSN sjednana dohoda, ktera ma za cil vytvofit
celosvétove platné technické predpisy, jenz specifikuji technické vlastnosti vozidel tak,
aby umoziovali evropské ,,schvalovani® i severoamerickou ,,autocertifikaci* [15].

V CR se pozadavky na technické vlastnosti silniénich vozidel uplatiiuji pomoci

Z 56,V 341 a technickymi ptedpisy ES.

4.1  Dopravni prostiedky

Nejdfive by bylo vhodné, pro ziskéani lepsi orientace v této oblasti, uvést definice
nekolika pojmil tak, jak je uvadi Z 56:
a) silniéni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za tcelem
provozu na pozemnich komunikacich pro ptepravu osob, zvifat nebo véci,
b) systém vozidla je jakykoliv konstruk¢éni systém vozidla, na ktery se vztahuji

technické pozadavky stanovené ve V 341 (napf. brzdy nebo zatizeni pro snizeni emisi),
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c¢) konstrukeéni éast vozidla je soucast vozidla, jejiz typ musi byt schvalovan nezavisle
na vozidle, pokud tak stanovi provadéci pravni ptedpis, a na kterou se vztahuji
technické pozadavky stanovené ve V 341 (napf. svitilna),

d) samostatny technicky celek vozidla je soucast, jejiz typ muze byt schvalovan
nezavisle na vozidle, ale pouze ve vztahu k jednomu typu vozidla nebo vice typim
vozidel, pokud tak stanovi provadéci pravni ptfedpis, a na kterou se vztahuji technické
pozadavky stanovené ve V 341 (napf. zadni naraznik vozidla, pevnd nebo vyménna
nastavba vozidla),

e) vyrobcem vyse uvedenych pojmu je osoba, kterda odpovida za dodrzeni technickych
pozadavku stanovenych v Z 56 a podminek stanovenych v rozhodnuti o schvaleni typu
vyse uvedenych pojmi a za zajisténi shody vozidel s typem vozidla, systému vozidla,
konstrukéni ¢asti vozidla a samostatného technického celku vozidla, jehoZz typ byl
schvalen,

f) kategorie vozidla je skupina vozidel, kterda maji stejné technické podminky
stanovené ve V 341,

g) akreditovany zastupce je pravnickd osoba, ktera ma sidlo na uzemi CR, nebo
fyzicka osoba, ktera méa na tizemi CR misto trvalého pobytu a je registrovana MD jako
zastupce zahrani¢niho vyrobce na zadklad¢ jeho pisemného povéfeni. Akreditovany
zastupce dovazi vozidla tohoto zahrani¢niho vyrobce na tizemi CR a vystavuje pro tato
vozidla technicky prikaz nebo technické osvédceni vozidla,

h) prohlaseni ES o shodé je dokument, ktery vystavuje vyrobce vozidla v postaveni
drzitele osvédceni o homologaci typu ES,

1) typ silniéniho vozidla jsou vozidla jedné kategorie, kterd maji stejného vyrobce,
stejnou znacku (obchodni nazev stanoveny vyrobcem) a obchodni oznaceni vozidla a
ktera maji podstatné koncepcni a konstrukéni znaky, kterymi je rdm nebo podlahova

¢ast. Typ silnicniho vozidla mize zahrnovat variantu typu a verzi varianty typu vozidla

8],

Silni¢ni vozidla se podle Z 56 rozd€luji na tyto druhy: motocykly, osobni
automobily, autobusy, nakladni automobily, specialni vozidla, pfipojna vozidla a ostatni
silni¢ni vozidla. Podle pfilohy tohoto zédkona se silni¢ni vozidla déle ¢leni do téchto

kategorii:
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a) L - motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyfmi koly (mopedy, motocykly,
motorov¢ tiikolky a motokola),

b) M - motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro
dopravu osob (podle poctu mist a nejvétsi piipustné hmotnosti se déli na
kategorie M1, M2 a M3),

c¢) N - motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro
dopravu naklada (podle nejvétsi pripustné hmotnosti se deli na kategorie N1, N2
aN3),

d) O - ptipojna vozidla (podle nejvétsi ptipustné hmotnosti se déli na kategorie
01, 02, 03 a 04 nebo OT1, OT2, OT3 a OT4),

e) T - traktory zemédélské nebo lesnicke,

) S - pracovni stroje (samojizdné stroje - Sg a ptipojné stroje - Sp, podle nejveétsi
piipustné hmotnosti pak Spl, Sp2 a Sp3),

g) R - ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do vyse uvedenych kategorii [8].

Postup pii uvedeni vozidla na trh, pouZivany v CR a EU (tzv. evropsky princip):
1) vyrobce, ktery ma v amyslu vyrobu vozidla, musi prokazat, ze je schopen
dodrzet v sériové vyrobé vyrovnanou jakost vyrobku,
2) typ vozidla, které ma byt sérioveé vyrabéno, musi pied zavedenim do vyroby
podstoupit schvalovaci nebo homologa¢ni zkousky podle pfedem stanovenych
technickych pravidel,
3) na zéklad¢é kladného vysledku zkousek je typ schvélen a vozidla mohou byt
vyrabéna a uvadéna do provozu,
4) sérioveé vyrabeéna vozidla podléhaji pravidelnym kontroldm shodnosti vyroby,
tj. kontrole, zda se ve stanovenych tolerancich shoduji se schvalenym typem.

Postup zaloZeny na stejném principu vyuziva také Japonsko [15].

Dalsim zptGsobem, jak lze uplatinovat pozadavky na technické vlastnosti
silnicnich vozidel je tzv. severoamaricky princip (vyuzivany predev§im v USA a
Kanad¢):

- vydana jsou vnitrostatni technickd pravidla, kterym musi vyrdbéna a

provozovana vozidla vyhovovat,
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- vyrobce tzv. autocertifikuje, ze jeho vyrobek stanovenym pravidlim plné
odpovida,

- v pfipadé, Ze jakékoliv kontrola (napf. policie v ptipad¢ havarie a pod.) zjisti,
ze kontrolované vozidlo pravidlim nevyhovuje (¢i nevyhovovalo), je na
vyrobce podéano trestni oznameni a vyrobce je soudné postizen vyraznymi
finan¢nimi postihy,

- tento princip je podminén zvlastni legislativou statl, které autocertifikaci

vyuzivaji [15].

PodminKy schvalovani technické zpisobilosti typu v CR

MD zvetejnuje kvili rozhodovani o schvéleni typu podle kategorii vozidel tzv.
predpisovou zakladnu (technické piedpisy, technické normy a technické specifikace) a
tzv. informacni dokumenty (soupis tdaji a technické dokumentace). Podle téchto
dokumentt bude typ silni¢niho vozidla nebo systému vozidla nebo konstrukéni Casti
vozidla nebo samostatného technického celku vozidla schvalovan.

Vyrobce, ktery hodla uvadét na trh hromadné vyrobena silnicni vozidla, systémy
vozidla, konstrukéni ¢asti vozidla nebo samostatné technické celky vozidla, musi mit:

- platné osvédceni o schvéleni technické zpisobilosti typu pro vozidlo,

- platné osvédéeni o homologaci pro:

- konstrukéni ¢asti vozidla,
- systémy vozidla,
- samostatné technické celky vozidla.

MD vydava osvédceni o homologaci typu, ¢imz potvrzuje shodu vlastnosti typu
silni¢éniho vozidla, typu systému vozidla, typu konstrukéni ¢asti vozidla nebo typu
samostatného technického celku vozidla s pozadavky, jenz jsou na n¢ kladeny ptedpisy
vydanymi na zakladé mezinarodni smlouvy. Podminky této smlouvy CR piijala jako
vyhlasku €. 176/1960 Sb., o Dohod¢ o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci
(oveéfovani shodnosti) a o vzajemném uzndvani homologace vystroje a soucasti
motorovych vozidel, ve znéni sdéleni €. 42/1996 Sb. Na zaklad¢ této vyhlasky MD
uznava také osvédceni o homologaci typu a uvedenych systémut a celkll, ktera jsou
vydana jinymi staty.

MD miize udélit opravnéni k ¢innostem spojenym s vyddvanim osvédceni o

homologaci typu pravnické osobé¢, zpiisobilé k ovéfovani a posuzovani shody vlastnosti
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silniéniho vozidla, systému vozidla, konstrukéni ¢asti vozidla nebo samostatného
technického celku vozidla. Pozadované zkousky typu se provadéji na néaklady
vyrobce.

Technickd zptsobilost typu se posuzuje na zakladé¢ pisemné zadosti vyrobce.

Obsah této zadosti stanovi Z 56 (§ 17).

Schvalit technickou zptsobilost typu Ize pouze tehdy, prokaze-li Zadatel:

- ze typ silni¢niho vozidla nebo typ systému vozidla, konstrukéni ¢ast vozidla
nebo samostatny technicky celek vozidla odpovida udajim uvedenym v
informacnim dokumentu a splituje pozadavky stanovené podle predpisové
zékladny pro typ silni¢niho vozidla,

- zpusobilost zajistit vyrobu a uc¢innou kontrolu postupy, kterymi se zajisti
systém fizeni jakosti a kontroly vyroby.

Za ucelem rozhodnuti o schvaleni technické zptisobilosti typu MD:

- ovefi u vyrobce (na jeho naklady), ze splituje predpoklady pro shodnou
vyrobu, je zpusobily zajistit u¢innou kontrolu této vyroby a je zpusobily
zajistit vyrobu a kontrolu postupy stanovenymi pfedpisovou zakladnou,

- zajisti na naklady vyrobce zkousky a kontroly silni¢niho vozidla (pfipadné i
kontrolu montdze jednotlivych systémii a celkii vozidla) u zkuSebny
povétené MD.

Pro tzv. malé série (vyroba nebo dovoz maximalné 500 ks silni¢nich vozidel,

systémt nebo celkiit béhem jednoho kalendainiho roku) mize MD udé¢lit na zaklade
zadosti vyjimku z informacniho dokumentu stanovené¢ho pro schvalovani typu

silni¢niho motorového vozidla [8].

Pro silni¢ni vozidla uréena k uvedeni na trh v CR, ktera podle Z 56 podléhaji
registraci, vystavi vyrobce technicky prikaz silni¢niho vozidla, vyznaci v ném udaje o
shodé se schvalenym typem silni¢niho vozidla a technicky popis vozidla. U silni¢nich
vozidel, kterd nepodléhaji registraci vyda vyrobce technické osvédceni silni¢niho

vozidla [8].

4.2  Dopravni infrastruktura

V tomto piipadé se dopravni infrastrukturou rozumi pozemni komunikace

(PK). Podle Z 13 je PK dopravni cesta, ur¢end k uziti silnicnimi a jinymi vozidly (podle
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Z 56) a chodci, vcetné pevnych zafizeni, nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. PK se déli podle Z 13 na tyto kategorie: dalnice, silnice, mistni
komunikace a ti¢celové komunikace.

Statni spravu v oblasti PK vykonavaji silni¢ni spravni afady (SSU), kterymi jsou
MD, krajsky ufad, obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti a celni ufad. Plsobnost

jednotlivych SSU stanovuje Z 13 [8].

Pro stavbu PK je podle stavebniho zdkona ¢. 50/1976 Sb. specidlnim stavebnim
Gfadem piislusny SSU. Jde-li o stavbu dalnice nebo rychlostni komunikace, p¥izve
specialni stavebni ufad (SSTU) ke stavebnimu fizeni Ministerstvo vnitra (MV), v
ostatnich p¥ipadech p¥islusny organ Policie CR.

Pro tzemni a stavebni fizeni stavby PK plati zvlastni piedpisy o uzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zédkon €. 183/2006 Sb.) a nejsou doteny predpisy
o ochrané zivotniho prostiedi (zdkon ¢. 114/1992 Sb.).

V 104 vymezuje, pro které stavebni upravy PK staci misto stavebniho povoleni
ohlageni SSTU a dale stanovi obecné technické pozadavky pro stavbu PK, s odkazy na

prislusné technické normy [8].

Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK)

U PK je nutno zajistit pfedevSim ochranu vetejnych zajmu, bezpecnost dopravy,
nezbytnou jednotnost parametrii, spolehlivost, Zivotnost a jakost stavby. Orgény statni
spravy a dozoru a jednotlivé organizace uplatiuji CSN a technické piedpisy MD jejich
uvedenim v rozhodnutich, povolenich, smlouvach o stavbu, pii zadavani vetejnych
zakazek, posuzovani dokumentace, dohledu a dozoru na stavbach. Tim se technické
normy a predpisy stdvaji pro danou stavbu zavaznymi.

Pti uzavieni smluv o stavbu se vyuzivaji:

- technické kvalitativni podminky staveb PK (TKP):

- TKP jsou jednim ze souboru zavaznych resortnich predpist vydanych k
zabezpeceni jednotného postupu pii zajistovani realizace staveb PK,
- TKP jsou souborem pozadavkli objednatele stavby na provedeni,

kontrolu a pfevzeti praci, vykonti a dodavek,
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- TKP stanovuji kvalitativni pozadavky na material a zhotovovaci prace;
pozadavky definované a uvedené v TKP jsou zivazné rovnéZ pro
zpracovatele dokumentace stavby.
- TKP jsou soucésti smlouvy o stavbu,
technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb PK (TKP-D)
(soubor pozadavki objednatele dokumentace stavby na jeji zpracovani,

kontrolu a prevzeti),

které se na CSN a piedpisy MD odvolavaji a upfestiuji je.

Z uvedenych divodu byl zaveden SJ-PK, ktery:

upravuje zpusoby zvySeni jakosti praci nejen pii vystavbé PK, ale 1 pfi jejich
opravach nebo udrzbg,
nachazi uplatnéni zejména u staveb a praci financovanych z vetejnych
rozpocti (vetejné zakazky),
je urcen pro:
- organy spravy PK z divodu sjednoceni jejich pozadavkl na zajisténi
jakosti,
- organizace, ¢inné pii vystavbé, opravach a udrzbé PK,
pomoci tzv. metodického pokynu stanovuje zéasady k =zajisténi jakosti

uplatnénim platnych systémovych norem.

Oblasti pouziti SJ-PK:

projektové prace - prace pro stavby a prace na PK, vcetné¢ inzenyrskych
¢innosti v oboru PK a dalSich konzulta¢nich sluzeb,
prizkumné a diagnostické prace - ¢innosti:
- pro stanoveni technickych charakteristik existujici PK nebo tzemi,
zamysleného pro jeji umisténi,
- k wur€eni pfi¢in vzniku vad a poruch existujici PK a jejich
predpokladaného vyvoje a ureni navrhu opatieni k jejich odstranéni,
- ke zlepseni stavu, zjisténého pii provadeéni geotechnického priizkumu,
diagnostického  prizkumu konstrukci, korozniho prizkumu a
zatézovacich zkouSek mosti,
zkuSebnictvi (laboratorni ¢innost) - zkousky pifi provadéni silnicnich a
stavebnich praci na PK v souvislosti s jejich vystavbou, opravami a udrzbou

a pii provadéni praizkumnych a diagnostickych praci,
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- provadéni silni¢nich a stavebnich praci - ¢innost spojend s provadénim
silni¢nich a stavebnich praci na PK vcetné jejich soucasti a ptislusenstvi v
souvislosti s jejich vystavbou, opravami a udrzbou,

- ostatni vyrobky - jde o vyrobky pouzivané pii provadéni silnicnich a
stavebnich praci na PK v souvislosti s jejich vystavbou, opravami a udrzbou,

- zavadéni nové technologie:

- zvySuje uzitnou hodnotu, Zivotnost a jakost silni¢nich staveb a praci,

- zvySuje bezpecnost a zlepsuje pohodli uzivateli PK,

- zvySuje efektivnost vynakladanych prostiedkii a snizuje naklady na
udrzbu a opravy PK,

- zkracuje dobu vystavby a opravy PK,

- sniZzuje negativni vlivy zatézujici Zivotni prostredi,

- neupravuje zadny piislusny ptedpis.

Ptfi zadavani vefejnych zakazek u staveb a praci na PK objednatel (stat)
uplatiiuje v uvedenych oblastech podminku (v souladu se zakonem ¢. 137/2006 Sb., o
vetejnych zakazkach) na prokazani zptsobilosti k zajisténi jakosti podle kritérii,
uvedenych v metodickém pokynu. Zpusobilost se stanovi podle obecné platnych
principt akreditace, certifikace, ptipadné autorizace a podle dopliujicich pozadavki SJ-
PK. Tento systém tedy vychdzi z principu, Ze provadét prace a ¢innosti v uvedenych

oblastech miize pouze ten, kdo prokaze zptsobilost k zajisténi jakosti [12] [16].
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S Zavér

Tato prace se zabyva posuzovanim shody vyrobkl pro technickou uzédkladnu
dopravy. Aby ale vSechny skutecnosti, které jsou v této praci uvedeny, méli opravdovy
vyznam a cely proces posuzovani a prokazovani shody plnil o¢ekavani, musi byt kladen
daraz také na znalosti uzivatelli jednotlivych vyrobki. Uzivatelem se rozumi konecny
zékaznik, ktery vyrobek pfimo uziva. V tomto piipad¢ jsou uzivatelé na jedné strané
napf. zaméstnanci provozovatele vyrobku a na strané druhé cestujici. Pravé oblast
technické zptisobilosti zaméstnancii je upravena vlastni fadou pravnich ptedpist s
uvedenymi pozadavky, bez jejichz splnéni neni mozné vyrobky vyuzivat. Takovymi
piedpisy jsou v oblasti silni¢ni dopravy napt. zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a
zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a vyhldska MD ¢.
167/2002 Sb., kterou se tento zdkon provadi. V oblasti Zelezni¢ni dopravy to je pak
napi. vyhlaska MD &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pifi provozovani drahy a drazni dopravy. Na posuzovani shody
vyrobkd sice nemaji tyto ptedpisy zadny vliv, v koneéném souctu vSak maji svoji
nezastupitelnou tlohu. Jejich plnéni totiz ptimo souvisi s mirou uspokojeni pozadavki,
které¢ jsou na vyrobek kladeny, tzn. ze vyrobek je povazovan za kvalitni a tedy 1
bezpecny, nejen kdyz je vyroben v souladu se vSemi predpisy, ale kdyz je v ramci

ptedpisi také pouzivan.

Cilem této prace je uvést piehled aktudlnich pravnich ptedpisti, upravujicich
oblast posuzovani shody vyrobkl uréenych pro technickou zdkladnu dopravy, a dale
uvést pravidla a procesy, kterymi musi zminéné vyrobky pted uvedenim na trh projit.
Vzhledem ke skutecnosti, ze prace podobného zamétreni dosud nebyla zpracovéna, je
tato prace pokusem o zmapovani a zkompletovani uvedené problematiky. PiedevSim
diky postupujicimu vyvoji (napf. uzavirdnim novych mezinarodnich smluv), dochazi v
celé oblasti pomérné Casto k novelizacim, tudiz je nutné sledovat aktudlni platnost
jednotlivych pravnich ptredpisi. A protoze jednou ze zdsad kazdého managementu
jakosti je tzv. neustalé zlepSovani, nemélo by tedy dojit k situaci, ze vyvoj legislativy,

piedevsim v oblasti bezpecnosti, nebude postupovat kupiedu.
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6

EHK
EHS
EK
EN
ERA
ES
EU
ISO
MD
MV

NO
NV
OSN
PK

SJ
SSU
SSTU
TBZ
TKP

Abecedni seznam zkratek

Autorizovana osoba

Ceska zna&ka shody

Evropska znacka shody

Cesky institut pro akreditaci

Cesky metrologicky institut

Cesky normalizaéni institut

Ceska republika

Ceska technicka norma

Drazni ufad

Evropska hospodaiska komise
Evropské hospodarské spolecenstvi
Evropska komise

Evropska norma

Evropska agentura pro Zeleznice
Evropské spolecenstvi

Evropska unie

Mezinarodni organizace pro normalizaci
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo vnitra

Natizeni Evropského parlamentu a Rady
Notifikovana osoba

Natizeni vlady

Organizace spojenych narodi
Pozemni komunikace

Smérnice ES

Systém jakosti

Silni¢ni spravni urad

Speciélni stavebni urad

Technickobezpecnostni zkouska

Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
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TKP-D Technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci
TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
UTZ Urcené technické zatizeni
UNMZ Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi
\Y Vyhléaska
Z Zakon

7P Zkusebni provoz
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10  Seznam priloh
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Ptiloha €. 2: Seznam NV, vydanych k Z 22, které maji vztah k silni¢ni a/nebo

zelezni¢ni doprave



Priloha ¢. 1

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES
ze dne 29. dubna 2004
0 bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (Smérnice o bezpecnosti Zeleznic)

s upravami ze smérnice 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008

KAPITOLA 1
UVODNI USTANOVENI
Clanek 1
Ukel

Utelem této smérnice je zajistit rozvoj a zvySovani bezpe¢nosti na Zeleznicich
Spolecenstvi a zlepsit piistup k trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy:

a) harmonizaci regulacni struktury v ¢lenskych statech,

b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjekti,

¢) ptipravou spolecnych bezpecnostnich cilt a spole¢nych bezpec¢nostnich metod

s cilem vice harmonizovat vnitrostatni predpisy,

d) povinnym zfizenim v kazdém Clenském staté bezpecnostniho organu a organu

pro vysetfovani nehod a mimotadnych udélosti,

e) definovanim spole¢nych zéasad pro zajiStovani a regulaci bezpecnosti Zeleznic

a pro dozor nad bezpe¢nosti Zeleznic.

Clanek 2
Oblast ptusobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na Zelezni¢ni systém v Clenskych statech, ktery se miize
délit na subsystémy podle strukturdlnich a provoznich oblasti. Vztahuje se na
bezpecnostni pozadavky systému jako celku, vcetné¢ zajiStovani bezpecného
provozovani infrastruktury a dopravy, a rovnéz na soucinnost zelezni¢nich podnikl a
provozovatelil infrastruktury.
2. Clenské staty mohou z opatieni, ktera pfijmou k provedeni této smérnice, vylougit:

a) metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy;

b) sité, které jsou funkéné odd€lené od zbytku Zeleznicniho systému a jsou

uréeny pouze pro provozovani mistni, méstské nebo ptiméstské osobni dopravy

a zelezni¢ni podniky vyuzivajici vyhradné tyto sité;

¢) zelezni¢ni infrastruktury v soukromém vlastnictvi, které¢ slouzi vyhradné k

vyuziti infrastruktury vlastnika pro jeho nékladni dopravu;



d) historickd vozidla, kterd jsou provozovédna na vnitrostatnich sitich, pokud
spliiuji vnitrostatni bezpe€nostni pravidla a ptedpisy tykajici se bezpecného
provozu takovych vozidel;
e) historické, muzejni a turistické zeleznice, které jsou provozovéany na vlastni
siti, v€etné opraven, vozidel a zaméstnancti.

Clanek 3

Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

a) ,,zeleznicnim systémem® souhrn subsystémi pro strukturdlni a provozni
oblasti definovanych ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES a fizeni a provoz
systému jako celku;
b) ,,provozovatelem infrastruktury” subjekt nebo podnik povéfeny zejména
ziizovanim a udrzbou zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji ¢asti, jak jsou
definovany v c¢lanku 3 smérnice 91/440/EHS, coz miize rovnéz zahrnovat
provozovani kontrolnich a bezpecnostnich systému infrastruktury. Funkcemi
provozovatele infrastruktury v ramci sit€¢ nebo jeji ¢asti mohou byt povéieny
rizné subjekty nebo podniky;
c) ,zeleznicnim podnikem* Zelezni¢ni podnik, jak je definovan ve smérnici
2001/14/ES, a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy podnik, jehoz prfedmétem
¢innosti je Zelezni¢ni pieprava zbozi nebo cestujicich, pfiCemz zelezni¢ni podnik
musi zajiSt'ovat provoz draznich vozidel; jsou zde zahrnuty i podniky zajistujici
pouze provoz draznich vozidel;
d) ,,technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)* specifikace, které¢ se
vztahuji na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby vyhov¢l zakladnim
pozadavkiim, a zajistuji interoperabilitu transevropského vysokorychlostniho a
konvenéniho Zelezni¢niho systému ve smyslu smérnice 96/48/ES a smérnice
2001/16/ES;
e) ,spolecnymi bezpecnostnimi cili (CST)“ trovné bezpecnosti, jichz musi
jednotlivé Casti zelezni¢niho systému (napi. konvencni zelezni¢ni systém,
vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, dlouhé zelezni¢ni tunely nebo traté
pouzivané vyhradn€ pro ndkladni dopravu) a systém jako celek alespon

dosahnout, vyjadiené v kritériich piijatelnosti rizika;



f) ,,spolecnymi bezpecnostnimi metodami (CSM)“ metody vypracované k
popisu zpusobu posuzovani trovné bezpecnosti, stupné dosazeni bezpecnostnich
cilti a dodrzovani jinych bezpecnostnich pozadavki;

g) ,,bezpeCnostnim organem* vnitrostatni subjekt povereny tkoly, které se tyka;ji
se bezpecnosti Zeleznic podle této smérnice, nebo jakykoli dvoustranny subjekt
ziizeny spolecné dvéma clenskymi staty, jemuz jsou svéteny tyto ukoly s cilem
zajistit jednotny bezpecny rezim pro specializované preshrani¢ni infrastruktury;
h) ,,vnitrostaitnimi bezpecnostnimi piedpisy* vSechny piedpisy obsahujici
bezpecnostni pozadavky na Zeleznici stanovené na urovni Clenského statu a
pouzitelné na vice nez jeden Zelezni¢ni podnik, bez ohledu na to, kdo je vydal;

1) ,systtmem zajistovani bezpeCnosti“ systém a cinnosti, které zavedl
provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik k zajisténi bezpecnosti svych
¢innosti;

J) »povéienym vySetfujicim* osoba povéfena organizaci, vedenim a kontrolou
vySetfovani;

k) ,,nehodou* necekand nebo nezamyslena neptiznivd udalost nebo urcity sled
takovych udalosti, které maji za nasledek Skodu; nehody se déli do téchto
kategorii: srazka, vykolejeni, nehody na piejezdech, nehody osob zplsobené
pohybujicim se kolejovym vozidlem, pozary a jiné nehody;

1) ,,vaznou nehodou* jakakoli srazka vlak nebo vykolejeni vlakl s nasledkem
usmrceni nejméné jedné osoby, zdvazného zranéni nejméné péti osob, nebo
rozsahlé Skody na kolejovém vozidle, infrastruktufe nebo na zivotnim prostiedi
nebo jina podobna nehoda se zifejmym dopadem na regulaci bezpecnosti
zeleznic nebo na zajistovani bezpecnosti; ,,rozsahlou Skodou* se rozumi Skoda,
jejiz vysi muze inspekéni organ ihned odhadnout nejméné na 2 miliony EUR;

m) ,,mimofadnou udalosti* jakakoli udalost jind nez nehoda nebo vazna nehoda,
ke které dojde v souvislosti s provozem vlakii a kterd ovlivni bezpecnost
provozu;

n) ,vySetfovanim*“ postup vedeny za ucelem piedchazeni nehoddm a
mimofaddnym udéalostem, ktery zahrnuje shromazd’ovdni a vyhodnocovani
informaci, vypracovavani zavérd, vcetné stanovovani pficin a podle potieby
vydéavani bezpecnostnich doporucenti;

0) ,,pfiCinami“ jednani, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich

kombinace, které vedly k nehod¢ nebo mimotadné udalosti,



p) »agenturou* Evropské agentura pro Zeleznice, totiz agentura Spolecenstvi pro
bezpecnost a interoperabilitu;

q) ,oznamenymi subjekty* subjekty povéiené posuzovanim shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvkll interoperability nebo posuzovani postupti ES
oveéfovani subsystému, jak jsou definovany ve smérnicich 96/48/ES a
2001/16/ES;

1) ,,prvky interoperability* veskeré zakladni ¢asti, skupiny ¢asti, podsestavy nebo
uplné sestavy zafizeni, které jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuty do
subsysttmu a na nichz pifimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita
vysokorychlostniho nebo konvenéniho Zelezni¢niho systému, jak je definovana
ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pojeti ,,prvku‘ zahrnuje jak hmotné
predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni;

s) ,,drzitelem* osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni nebo ma pravo jej uzivat,
uziva vozidlo jako dopravni prostfedek a je zapsan jako takovy ve vnitrostatnim
registru vozidel podle ¢lanku 33 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilit¢ Zeleznicniho systému ve
Spolecenstvi (piepracované znéni) (dale jen ,smérnice o interoperabilité
zeleznic®);

t) ,,subjektem odpovédnym za udrzbu‘ subjekt odpovédny za tdrzbu vozidla a
zapsany jako takovy ve vnitrostatnim registru vozidel;

u) ,,vozidlem* Zelezni¢ni vozidlo, které mlize byt provozovano po vlastni ose na
zeleznicnich tratich, s trakci nebo bez ni. Vozidlo se skladd z jednoho nebo

nekolika strukturalnich a funk¢nich subsystému nebo ¢asti téchto subsystémii.

KAPITOLA 11
ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI
Cldnek 4
Rozvoj a zvySovani bezpecnosti Zeleznic
1. Clenské staty zajisti, aby byla vieobecnd zachovana a v proveditelné mife stale
zvySovana bezpec¢nost Zeleznic, pti¢emz zohledni vyvoj pravnich piedpisii Spolecenstvi
a technicky a védecky pokrok a upfednostni predchazeni vaznym nehodam. Clenské
staty zajisti, aby byly otevienym a nediskriminujicim zptisobem stanoveny, pouzivany a

prosazovany bezpecnostni



predpisy, ¢imz bude podporovan vznik jednotného evropského systému zeleznicni
dopravy.
2. Clenské staty zajisti, aby opatfeni k rozvoji a zlepSovani bezpe¢nosti Zeleznic
zohlediovala potfebu systémového piistupu.
3. Clenské staty zajisti, aby odpovédnost za bezpeéné provozovani Zelezniéniho
systétmu a usmérnovani rizik s tim spojenych nesli provozovatelé infrastruktury a
zelezni¢ni podniky, tim, ze jim ulozi, aby zavedli nezbytna opatieni pro kontrolu rizik a
podle potieby na nich spolupracovali, pouzivali vnitrostatni bezpecnostni piedpisy a
normy a zavadéli systémy zajiStovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici. Aniz je
dotéena obCanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu clenskych statil, nese kazdy
provozovatel infrastruktury a kazdy Zelezni¢ni podnik vic¢i uzivatelim, zdkaznikiim,
dotéenym zaméstnanclim a tietim osobam odpovédnost za svou ¢ast systému a za jeho
bezpecny provoz, véetné dodavek materialu a subdodavek sluzeb.
4. Timto neni dotcena odpoveédnost kazdého vyrobce, opravarenského podniku, drzitele,
poskytovatele sluzeb a zadavatele zajistit, aby kolejova vozidla, zatizeni, ptisluSenstvi,
vybaveni a sluzby, které¢ dodavaji, spliiovaly stanovené pozadavky a podminky pouziti
tak, aby mohly byt Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury
bezpecné uvedeny do provozu.
Clanek 5
Spolecné bezpecnostni ukazatele
1. S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajiSténi sledovani obecného
vyvoje bezpecnosti Zeleznic Clenské staty shromazd’uji informace o spole¢nych
bezpecnostnich ukazatelich (CSI) prostfednictvim vyrocnich zprav bezpecnostnich
organt podle ¢lanku 18. Prvnim referen¢nim rokem pro CSI bude rok 2006; zprava o
nich bude podéna v nasledujicim roce jako soucast vyro¢ni zpravy. CSI se stanovi
zpusobem uvedenym v piiloze L.
2. Do 30. dubna 2009 bude revidovana piiloha I, zejména za ucelem zahrnuti
spolecnych definic CSI a spolecnych metod pro stanoveni vySe Skod pti nehodach. Toto
opatfeni, jehoz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, se piijme
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.
Clanek 6
Spolecné bezpecnostni metody
1. Prvni soubor CSM, zahrnujici alesponn metody uvedené v odst. 3 pism. a), piijme

Komise do 30. dubna 2008. Zveiejni jej v Urednim véstniku Evropské unie. Druhy



soubor CSM, zahrnujici zbyvajici metody uvedené v odstavci 3, piijme Komise do 30.
dubna 2010. Zveiejni jej v Ufednim véstniku Evropské unie. Tato opatieni, jejichZ
ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice jejim doplnénim, se piijmou
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.
2. Navrthy CSM a navrhy revidovanych CSM vypracovava agentura na zakladé
povéreni, kterd budou piijata postupem podle ¢l. 27 odst. 2. Navrhy CSM vychézeji z
posouzeni stavajicich metod ¢lenskych statt.
3. CSM popisi, jakym zplsobem se posuzuje urovenn bezpecnosti a stupenn dosazeni
bezpecnostnich cilli a soulad s ostatnimi bezpecnostnimi pozadavky; k tomu budou
vypracovany a stanoveny:

a) metody pro hodnoceni a posuzovani rizik,

b) metody pro posuzovéani shody s pozadavky stanovenymi v osvédcenich o

bezpecnosti a ve schvélenich z hlediska bezpecnosti udélenych podle ¢lanka 10

alla

c¢) metody umoznujici kontroly toho, zda jsou strukturalni subsystémy

zelezni¢niho systému provozovany a udrzovany v souladu s odpovidajicimi

zakladnimi pozadavky, pokud tyto metody nejsou dosud zahrnuty v TSI.
4. CSM jsou pravidelné revidovany, pficemz jsou zohledilovany zkuSenosti ziskané pii
jejich pouzivani, celkovy vyvoj bezpecnosti zeleznic a povinnosti ¢lenskych statti podle
Cl. 4 odst. 1. Toto patfeni, jehoz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice, vcetné jejim doplnénim, se pfijme regulativnim postupem s kontrolou podle
¢l. 27 odst. 2a.
5. Clenské staty pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich bezpeénostnich predpist
na zakladé¢ ptijeti CSM a jejich revizi.

Clanek 7
Spole¢né bezpecnostni cile

1. CST se stanovi, pfijimaji a reviduji podle postupu stanoveného v tomto ¢lanku.
2. Navrhy CST a navrhy revidovanych CST vypracovava agentura na zaklad¢ povétent,
ktera budou pfijata postupem podle ¢l. 27 odst. 2.
3. Prvni soubor ndvrhit CST bude zaloZen na posouzeni stavajicich cilii a na vykonech
dosahovanych Clenskymi staty v oblasti bezpecnosti a zajisti, aby v Zddném ¢lenském
stat¢ nedoSlo ke snizeni soucasnych vykonl zelezni¢niho systému z hlediska
bezpeénosti. Tento soubor piijme Komise do 30. dubna 2009 a zveiejni jej v Urednim

vestniku Evropské unie. Toto opatfeni, jehoz uc¢elem je zménit jiné nez podstatné prvky



této smérnice, veetné jejim doplnénim, se pfijme regulativnim postupem s kontrolou
podle ¢l. 27 odst. 2a. Druhy soubor navrht CST bude vychazet ze zkuSenosti ziskanych
s prvnim souborem CST a jeho pouzivanim. Navrhy budou odrazet vSechny prioritni
oblasti, v nichZ je tfeba bezpecnost dale zvySovat. Tento soubor pfijme Komise do 30.
dubna 2011 a zvefejni jej v Urednim véstniku Evropské unie. Toto opatieni, jehoZ
ucelem je zménit jiné neZz podstatné prvky této smérnice, vetné jejim doplnénim, se
piijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a. VSechny navrhy
tykajici se novych CST a revidovanych CST odrazeji povinnosti ¢lenskych stati podle
¢l. 4 odst. 1. Soucasti téchto navrhli je posouzeni odhadovanych nékladii a piinost,
prficemz musi byt uveden jejich pravdépodobny dopad na vSechny zucastnéné
provozovatele a hospodaiské subjekty a jejich dopad na spoleCenskou piijatelnost
rizika. Obsahuji ptfipadné Casovy plan postupného zavadeéni, zejména s ohledem na
povahu a rozsah investic, které jejich zavedeni vyzaduje. Je v nich analyzovan mozny
dopad na TSI pro jednotlivé subsystémy a jsou v nich byt podle potfeby uvedeny
navrhy zmén TSI, které z nich vyplyvaji.
4. CST definuji trovné bezpecnosti, kterych musi v kazdém c¢lenském staté jednotlivé
casti zelezni¢niho systému a systém jako celek minimalné dosahnout a které se
vyjadtuji v kritériich pfijatelnosti téchto rizik:

a) jednotlivd rizika pro cestujici, zaméstnance vcetn¢ zameéstnancu

subdodavatelt, uzivatele pfejezdli a ostatni uzivatele, a aniz jsou dotCeny

stdvajici vnitrostatni a mezinarodni pravni piedpisy o odpovédnosti, jednotliva

rizika pro nepovolané osoby v Zelezni¢nich objektech;

b) rizika pro spolecnost.
5. CST jsou pravidelné¢ revidovany, piicemz je zohlednovan celkovy vyvoj bezpecnosti
zeleznic. Toto opatfeni, jehoz ucelem je zmenit jiné nez podstatné prvky této smérnice,
vcetné jejim doplnénim, se ptfijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst.
2a.
6. Clenské staty pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich bezpeénostnich predpist
s cilem dosahnout alespoii CST a revidovanych CST v souladu s odpovidajicim
casovym planem jejich provadéni. V souladu s ¢l. 8 odst. 3 oznami tyto ptedpisy

Komisi.



Clanek 8

Vnitrostatni bezpecnostni predpisy
1. Pii uplatnovani této smérnice Clenské staty stanovi zdvazné vnitrostatni bezpecnostni
predpisy a zajisti, aby byly zvefejnény a zpfistupnény vSem provozovatellim
infrastruktury, Zzelezni¢énim podnikiim, Zzadatelim o osvédceni o bezpecnosti a
zadatelim o schvaleni z hlediska bezpecnosti, pfi¢emz jazyk pfedpisi musi byt jasny a
srozumitelny zacastnénym osobam.
2. Do 30. dubna 2005 oznami clenské staity Komisi vSechny platné vnitrostatni
bezpecnostni predpisy, jak je uvedeno v piiloze II, a uvedou oblast jejich plisobnosti. V
oznameni se dale uvedou informace o hlavnim obsahu piedpist s odkazem na pravni
normy, o druhu pravniho ptfedpisu a o tom, ktery organ nebo subjekt je povéien jejich
zvetejnénim.
3. Nejpozdéji Ctyfi roky po vstupu této smérnice v platnost zhodnoti agentura zptisob,
jakym jsou vnitrostatni bezpe€nostni ptfedpisy podle odstavce 1 zvefejilovany a
zptistupniovany. Predlozi také Komisi vhodnd doporuceni tykajici se zvefejiiovani
téchto predpist s cilem zajistit snadnéjsi ptistup k dilezitym informacim.
4. Clenské staty neprodlené oznami Komisi veikeré zmény oznamenych vnitrostatnich
bezpecnostnich predpisit a vSechny piipadné nové pfijaté predpisy, pokud se tyto
predpisy netykaji vyhradné zavadéni TSI.
5. S cilem omezit zavadéni novych zvlastnich vnitrostatnich piedpisii na minimum, a
zabranit tak vzniku dalSich prekazek, a dale s cilem postupné harmonizovat
bezpecnostni piedpisy sleduje Komise zavadéni novych vnitrostatnich ptedpist
Clenskymi staty.
6. Pokud po pfijeti CST CcClensky stat hodla zavést novy vnitrostatni bezpecnostni
piedpis, ktery vyzaduje vyssi troven bezpecnosti nez CST, nebo pokud Clensky stat
hodla zavést novy vnitrostatni bezpecnostni predpis, ktery mlize mit vliv na ¢innost
zelezni¢nich podnikll z jinych c¢lenskych stati na uzemi doty¢ného clenského statu,
musi jeho navrh v¢as konzultovat
se vSemi zucCastnénymi osobami, pficemz se pouzije postup uvedeny v odstavci 7.
7. Clensky stat predlozi navrh bezpecnostniho piedpisu Komisi k posouzeni a uvede
divody pro jeho zavedeni. Pokud Komise zjisti, ze navrh bezpecnostniho predpisu neni
slucitelny s CSM nebo s moznosti dosahnout alespot CST nebo Ze je prostiedkem
svévolné diskriminace nebo skryt¢ho omezovani provozovani zelezni¢ni dopravy mezi

¢lenskymi staty, pfijme postupem podle €l. 27 odst. 2 rozhodnuti uréené doty¢nému



Clenskému statu. Pokud ma& Komise vazné pochybnosti o slucitelnosti navrhu
bezpecnostniho predpisu s CSM nebo s moznosti dosahnout alespoit CST nebo pokud
ma za to, ze je navrh prostfedkem svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani
provozovani Zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi staty, neprodlené vyrozumi doty¢ny
Clensky stat, ktery pozastavi pfijeti pfedpisu, jeho vstup v platnost nebo jeho
uplatiiovani, dokud neni ve lhaté Sesti mésicii pfijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2
rozhodnuti.
Clanek 9
Systémy zajiSt'ovani bezpecnosti

1. Provozovatel¢ infrastruktury a Zelezni¢ni podniky stanovi vlastni systémy zajistovani
bezpecnosti, aby zajistili, ze zelezni¢ni systém je schopen dosahnout alespont CST, Ze je
v souladu s vnitrostatnimi bezpecnostnimi ptedpisy podle ¢lanku 8 a piilohy II a s
bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI a Ze jsou pouzivany odpovidajici ¢asti
CSM.
2. Systém zajistovani bezpecnosti musi spliiovat pozadavky a obsahovat prvky uvedené
v ptiloze III pfizptisobené druhu, rozsahu a jinym podminkdm vykondvanych ¢innosti.
Systém zajisti zvladani vSech rizik spojenych s ¢innosti provozovatele infrastruktury
nebo Zelezni¢niho podniku, véetné zajistovani drzby a doddvek materidlu a vyuZzivani
subdodavateld. Aniz jsou dotCeny stavajici vnitrostatni a mezindrodni predpisy o
odpovédnosti, systém zajiStovani bezpecnosti pfipadné a piimefené zohledni také rizika
vyplyvajici z ¢innosti jinych osob.
3. Systém zajiStovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruktury musi
zohlediiovat dusledky, které vyplyvaji z ¢innosti jinych Zelezni¢nich podnikl na siti, a
obsahovat opatfeni, ktera zajisti, aby mohly vSechny Zelezni¢ni podniky vykonévat svou
¢innost v souladu s TSI a vnitrostdtnimi bezpecnostnimi ptedpisy a v souladu s
podminkami stanovenymi v jejich osvédceni o bezpecnosti. Dale musi byt vypracovan s
cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury v pifipadé mimotadnych
situacich se vSemi Zelezni¢nimi podniky, které vyuzivaji jeho infrastrukturu.
4. Vsichni provozovatelé infrastruktury a vSechny zelezni¢ni podniky piedlozi
kazdorocné do 30. Cervna bezpecnostnimu orgdnu vyrocni zprdvu o bezpecnosti za
predchazejici kalendaini
rok. Zprava o bezpecnosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpecnostni cile organizace, a vysledky

plant v oblasti bezpecnosti;



b) vyvoj vnitrostatnich bezpecnostnich ukazateli a CSI stanovenych v priloze I,
pokud je to pro doty¢nou organizaci vyznamng;

¢) vysledky vnitiniho bezpe¢nostniho auditu;

d) udaje o nedostatcich a selhanich v Zelezni¢nim provozu a provozovani

infrastruktury, které by mohly byt pro bezpecnostni organ duilezité.

KAPITOLA 111
OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENI Z HLEDISKA BEZPECNOSTI
Clanek 10
Osvédceni o bezpecnosti
1. Ma-li byt zelezni¢nimu podniku povolen pfistup na zelezni¢ni infrastrukturu, musi
byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti podle této kapitoly. Osvédéeni o bezpecnosti se
muze vztahovat na celou Zelezniéni sit’ ¢lenského statu, nebo pouze na jeji urcitou cast.
Ucelem osvédéeni o bezpednosti je prokéazat, e Zelezniéni podnik zavedl vlastni systém
zajiStovani bezpecnosti a je schopen plnit pozadavky stanovené v TSI, v jinych
souvisejicich piedpisech Spolecenstvi a ve vnitrostatnich bezpecnostnich ptedpisech, a
zvladat tak rizika a poskytovat bezpecné piepravni sluzby v ramei sité.
2. Osvédceni o bezpecnosti se sklada z:
a) osvédceni o uznani systému zajiStovani bezpec¢nosti zelezni¢niho podniku, jak
je popsan v ¢lanku 9 a ptiloze III, a
b) osvédceni o uznani opatfeni pfijatych Zeleznicnim podnikem s cilem plnit
specifické pozadavky nezbytné pro bezpecné poskytovani sluzeb v ramci site.
Tyto pozadavky se mohou tykat pouzivani TSI a vnitrostatnich bezpe¢nostnich
predpisii, vetné pifedpisi o provozu sité, uznavani certifikace persondlu a
schvalovani provozu vozidel, které Zelezni¢ni podnik pouziva. Ud&lovani
osveédceni je zaloZzeno na dokumentaci podle ptilohy IV pfedlozené Zelezni¢nim
podnikem.
3. Osvédceni podle odstavce 2 udéluje bezpecnostni organ Clenského statu, v némz
zelezni¢ni podnik poprvé zahajuje svou ¢innost. V osvéd€eni udéleném podle odstavce
2 je nutno uvést typ a rozsah poskytovanych zelezni¢nich sluzeb, na néz se osvédceni
vztahuje. OsvédcCeni udélené podle odst. 2 pism. a) je platné pro rovnocenné sluzby v

zelezni¢ni dopravé v celém Spolecenstvi.



4. Bezpec€nostni organ ¢lenského statu, v némz hodlé zelezni¢ni podnik poskytovat dalsi
sluzby Zelezni¢ni dopravy, udéli nezbytné dopliujici vnitrostatni osvédéeni podle odst.
2 pism. b).
5. Osvédceni o bezpecnosti 1ze obnovit na zadost zelezni¢niho podniku nejpozdéji vzdy
po péti letech. Aktualizuje se zcela nebo z¢asti, kdykoli se podstatné méni druh nebo
rozsah sluzeb. Drzitel osvédceni o bezpe€nosti neprodlené vyrozumi piislusny
bezpecnostni orgdn o vSech dilezitych zménach podminek ptislusnych casti osvédceni
o bezpecnosti. Dale vyrozumi pfisluSny bezpecnostni orgdn o zavedeni nové kategorie
zaméstnancli nebo novych typt typy kolejovych vozidel. Bezpecnostni organ mize
pozadovat, aby byly pfislusné Casti osvédceni o bezpecnosti revidovany z divodu
podstatnych zmén pravniho ramce v oblasti bezpecnosti. Pokud bezpecnostni organ
zjisti, ze drzitel osvédCeni o bezpecnosti, které organ vydal, jiz nesplituje podminky pro
jeho udé€leni, odebere Cast a) nebo ¢ast b) osvédceni a uvede ditvody svého rozhodnuti.
Bezpe€nostni organ, ktery odebral dopliiujici vnitrostatni osvédceni vydané podle
odstavce 4, neprodlené¢ uvédomi o svém rozhodnuti bezpecnostni organ, ktery ud¢lil
osvédCeni podle odst. 2 pism. a). BezpeCnostni organ musi odebrat osvédceni o
bezpecnosti také tehdy, pokud je zjevné, ze je jeho drzitel v obdobi jednoho roku od
vydani nepouzil zamyslenym zplisobem.
6. Bezpecnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice o osvédCenich o
bezpecnosti podle odstavce 2 pism. a), ktera vyda, obnovi, zméni nebo odebere. Uvede
nazev a adresu Zelezni¢niho podniku, datum vydéni, rozsah a platnost osvédceni o
bezpecnosti, a v ptipad¢ odebrani rovnéz divody svého rozhodnuti.
7. Do 30. dubna 2009 zhodnoti agentura vyvoj v oblasti osvédcovani o bezpecnosti a
piedlozi Komisi zpravu s doporucenimi tykajicimi se strategie smétfovani k jednotnému
osvédcCeni o bezpecnosti ve SpoleCenstvi. Komise pfijme na zdklad¢ doporuceni vhodna
opattenti.
Clanek 11
Schvalovani provozovateli infrastruktury z hlediska bezpe¢nosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat a provozovat zelezni¢ni
infrastrukturu, ziskat schvaleni z hlediska bezpec¢nosti, které obdrzi od bezpecnostniho
organu
v Clenském statu, v némz je usazen. Schvaleni z hlediska bezpec¢nosti se sklada z:

a) osveédCeni o wuzndni systému zajiStovani bezpecCnosti provozovatele

infrastruktury, jak je popsano v ¢lanku 9 a ptiloze III, a



b) osvédceni o uznani predpisti provozovatele infrastruktury, které piijal s cilem

splnit specifické pozadavky nezbytné pro bezpecné projektovéani, udrzbu a

provoz zelezni¢ni infrastruktury, pfipadné i vCetné udrzby a provozu systému

fizeni a zabezpecCeni dopravy.
2. Schvaleni z hlediska bezpecnosti 1ze obnovit na zadost provozovatele infrastruktury
nejpozdéji vzdy po péti letech. Obnovi se zcela nebo z casti, kdykoli dojde
k podstatnym zméndm v infrastruktufe, v systému zabezpeceni nebo v systému dodavek
energie nebo v zéasadach provozu nebo udrzby infrastruktury. Drzitel schvaleni z
hlediska bezpecnosti o vSech takovych zménach neprodlen¢ vyrozumi bezpecnostni
organ. Bezpec€nostni organ mize pozadovat, aby bylo schvaleni z hlediska bezpecnosti
revidovano z divodu podstatnych zmén pravniho rdmce v oblasti bezpec¢nosti. Pokud
bezpecnostni organ zjisti, ze schvaleny provozovatel infrastruktury jiz nespliuje
podminky schvaleni z hlediska bezpecnosti, odebere schvaleni a uvede divody svého
rozhodnuti.
3. Bezpecnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice o schvélenich z hlediska
bezpecnosti, ktera vyda, obnovi, zméni nebo odebere. Uvede ndzev a adresu
provozovatele infrastruktury, datum vydani, rozsah a platnost schvaleni z hlediska
bezpecnosti a v piipad¢ odebrani divody svého rozhodnuti.

Cldnek 12

Pozadavky na zadost o osvédceni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpe¢nosti
1. Bezpecnostni organ rozhodne o zadosti o osvédceni o bezpecnosti nebo schvaleni z
hlediska bezpecnosti neprodlen¢ ve vSech ptipadech nejpozdéji do Etyf mésict od
okamziku, kdy obdrzi vSechny informace a vSechny dopliujici informace, které si
vyzada. Pokud je zadatel vyzvan, aby predlozil dopliujici informace, urychlené je
predlozi.
2. S cilem usnadnit vznik novych Zelezni¢nich podnikd a usnadnit Zelezni¢nim
podnikiim z jinych clenskych stati podavani Zadosti poskytne bezpe€nostni orgén
podrobné pokyny o zptlisobu ziskani osvédceni o bezpecnosti. Sestavi vycet pozadavki
stanovenych podle ¢l. 10 odst. 2 a zptistupni Zadatelim vSechny souvisejici dokumenty.
Bezpecnostni orgédn poskytne zvlastni pokyny zelezni€nim podnikiim, které zadaji o
osvédCeni o bezpecnosti tykajici se sluzeb na urCité omezené ¢asti infrastruktury,
zejména vyslovné uvede piedpisy, které plati pro doty¢nou ¢ést.
3. Pokyny pro podavani zadosti, které popisuji a vysvétluji pozadavky na osvédceni o

bezpecnosti a uvadéji vycet dokumenti, jez musi byt predlozeny, jsou zpfistupnény



zadateli zdarma. VSechny zadosti o osvédceni o bezpecnosti musi byt podany v jazyce,
ktery bezpecnostni organ vyzaduje.
Cldnek 13
Pristup ke Skolicim zarizenim
1. Clenské staty zajisti, aby mély Zelezniéni podniky Zadajici o osvédéeni o bezpetnosti
rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim zafizenim pro strojvedouci a doprovod
vlaku, kdykoli je takové skoleni nezbytné pro splnéni pozadavki na ziskani osvédceni o
bezpecnosti. Poskytované sluzby musi zahrnovat Skoleni zaméfené na nezbytnou
znalost traté, na provozni piedpisy a postupy, systémy fizeni a zabezpeceni a ndhradni
nouzové postupy pouzivané na obsluhovanych tratich. Clenské staty rovnéz zajisti, aby
provozovatelé¢ infrastruktury a jejich zaméstnanci, kteti plni rozhodujici tukoly
z hlediska bezpecnosti, méli rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim zafizenim.
Pokud soucasti Skoleni nejsou zkousky a certifikace, zajisti ¢lenské staty, aby Zelezni¢ni
podniky mély pfistup k této certifikaci, pokud je podminkou udéleni osvédceni o
bezpecnosti. Bezpecnostni organ zajisti, aby Skoleni nebo piipadné certifikace byly v
souladu s bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI nebo ve vnitrostatnich
bezpecnostnich predpisech podle ¢lanku 8 a piilohy II.
2. Pokud Skolici zafizeni nabizi pouze jeden Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury, zajisti Clenské staty, aby byla k dispozici jinym Zeleznicnim podnikiim za
piiméfenou a nediskriminujici cenu, ktera se odviji od ndkladi a miize zahrnovat
ziskovou marzi.
3. Pii ndboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku a zaméstnancti plnicich
rozhodujici tkoly z hlediska bezpecnosti musi byt Zelezni¢ni podniky schopny
zohlednit vSechna diivéjsi Skoleni, kvalifikaci a praxi u jinych zelezni¢nich podniku.
Pro tyto cely jsou tito zaméstnanci opravnéni k pfistupu ke vSem dokumentiim, které
osveédcuji jejich Skolent, kvalifikaci a zkuSenosti, mohou pofizovat jejich kopie a mohou
tyto dokumenty dale predavat.
4. Ve vSech ptipadech odpovidd kazdy zelezni¢ni podnik a kazdy provozovatel
infrastruktury za uroven Skoleni a za kvalifikaci svych zaméstnancti provadéjicich prace
souvisejici s bezpec¢nosti, jak je stanoveno v ¢lanku 9 a v ptiloze II1.
Cldnek 14
Uvadéni pouzivanych kolejovych vozidel do provozu
1. Kolejové vozidlo, jehoz uvedeni do provozu bylo schvaleno v jednom clenském statu

v souladu s ¢l. 10 odst. 2 pism. b) a na které se pln¢ nevztahuji ptislusné TSI, se



schvaluje za ucelem uvedeni do provozu v dalSim clenském statu nebo v dalSich
¢lenskych statech podle tohoto ¢lanku, pokud je schvaleni timto ¢lenskym statem nebo
témito ¢lenskymi staty pozadovano.
2. Zelezni¢ni podnik Zadajici o schvaleni kolejového vozidla do provozu v dal§im
¢lenském statu predlozi ptislusSnému bezpecnostnimu organu technickou dokumentaci
ke kolejovému vozidlu nebo typu kolejového vozidla a uvede ucel jeho pouziti na siti.
Dokumentace musi obsahovat tyto informace:
a) doklady o tom, ze uvedeni kolejového vozidla do provozu bylo schvaleno v
jiném Cclenském staté, a zdznamy o prubéhu provozu, udrzby a popiipadé o
technickych upravach provedenych po schvaleni;
b) nalezit¢ technické tdaje, plan Udrzby a provozni vlastnosti pozadované
bezpecnostnim orgdnem a nezbytné pro dopliujici schvaleni,
c) doklady o technickych a provoznich vlastnostech prokazujici, ze kolejové
vozidlo je v souladu se syst¢émem dodavky energie, systémem fizeni a
zabezpeceni, s rozchodem koleje a prijjezdnymi prifezy, s maximalni povolenou
hmotnosti na napravu a s jinymi omezenimi sit¢;
d) informace o vyjimkach z vnitrostatnich bezpecnostnich predpisii, které jsou
nezbytné pro schvaleni, a analyzy zaloZené na hodnoceni rizika, které prokazuji,
ze schvaleni kolejového vozidla nepfedstavuje nepiimétrena rizika pro systém.
3. Bezpecnostni organ muze pozadovat, aby probé&hl zkusSebni provoz v siti s cilem
ovérit splnéni omezujicich parametri podle odst. 2 pism. c), a v tom piipad¢ stanovi
jeho rozsah a obsah.
4. Bezpecnostni organ rozhodne o zadosti podle tohoto ¢lanku neprodlené a nejpozdéji
do c¢tyf mésiclh od predlozeni Uplné technické dokumentace, véetné dokumentace o
zkusebnim provozu. Osvédéeni o schvaleni mize obsahovat podminky pouziti a dalsi
omezeni.
Clanek 14a
Udrzba vozidel
1. Kazdému vozidlu se pied uvedenim do provozu nebo pouzitim na siti piidéli subjekt
odpovédny za udrzbu a tento subjekt se zapiSe do vnitrostatniho registru vozidel podle
¢lanku 33 smérnice o interoperabilité zeleznic.
2. Subjektem odpovédnym za Udrzbu mize byt 1 Zelezni¢ni podnik, provozovatel

infrastruktury nebo drzitel vozidla.



3. Aniz je dot¢ena odpovédnost Zelezni¢nich podnikll a provozovateld infrastruktury za
bezpecné provozovani vlaku podle ¢lanku 4, subjekt zajisti prostfednictvim systému
udrzby, ze vozidla, za jejichz udrzbu je odpovédny, jsou v bezpecném
provozuschopném stavu. Za timto c¢elem subjekt odpovédny za udrzbu zajisti, aby byla
vozidla udrzovéana v souladu s:

a) knihou udrzby kazdého vozidla,

b) platnymi pozadavky vcetné pravidel pro udrzbu a ustanoveni TSI.
Subjekt odpovédny za udrzbu provadi udrzbu sdm nebo vyuziva sluzby smluvnich
opraven.
4. V pripad¢ nakladnich vozii obdrzi kazdy subjekt odpovédny za udrzbu osvédceni od
organu akreditovaného nebo uznaného v souladu s odstavcem 5 nebo od vnitrostatniho
bezpecnostniho organu. Akreditace je zalozena na kritériich nezavislosti, odbornosti a
nestrannosti, jak jsou obsazeny napftiklad v pfislusnych evropskych normach fady EN
45000. Uznani je rovnéz zaloZeno na kritériich nezavislosti, odbornosti a nestrannosti.
Pokud je subjektem odpovédnym za udrzbu zelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury, provéiuje soulad s pozadavky pfijatymi podle odstavce 5 pftislusny
vnitrostatni bezpecnostni organ postupy uvedenymi v ¢lancich 10 ¢i 11 a tento soulad je
potvrzen na osvédCenich zminénych v téchto postupech.
5. Na zéklad¢ doporuceni agentury piijme Komise do 24. prosince 2010 opatieni,
kterym se zavadi systém udé€lovani osvédCeni pro subjekty odpovédné za udrzbu
nakladnich vozl. Osvédéeni ud€lend v souladu stimto systémem potvrdi soulad s
pozadavky podle odstavce 3.
Opatieni zahrnuje pozadavky na:

a) systém udrzby zavedeny subjektem;

b) formu a dobu platnosti osvédceni udéleného subjektu;

c) kritéria pro akreditaci ¢i uznani subjektu ¢i subjektd odpovédnych za

udélovani osvédEeni a zajisténi kontrol, jeZ jsou nezbytné pro fungovani systému

udélovani osvédceni;

d) datum zahajeni provozu systému udélovani osvédceni, véetné prechodného

obdobi v délce jednoho roku pro stavajici subjekty odpovédné za adrzbu.
Toto opatieni, jehoz Ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice jejim

doplnénim, se piijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.



Komise na doporuceni agentury toto opatieni do 24. prosince 2018 ptezkouma s cilem
zahrnout do né&j vSechna vozidla a bude-li to nezbytné, aktualizovat systém udélovani
osveédceni vztahujici se na ndkladni vozy.
6. Osvédceni udélena v souladu s odstavcem 5 jsou platna v celém Spolecenstvi.
7. Agentura do tfi let po vstupu dotycného opatieni v platnost predlozi Komisi zpravu, v
niz zhodnoti postup udélovani osvédceni zavedeny podle odstavce 5.
8. Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze splni povinnost uréit subjekt odpovédny za
udrzbu a vydat mu osvédceni prostiednictvim alternativnich opatfeni v piipadech:
a) vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrzovanych podle pravnich piedpisii
této zeme;
b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleji je odlisny
od rozchodu koleji hlavni Zeleznicni sit¢ ve SpolecCenstvi, pro néz je splnéni
pozadavku uvedeného v odstavci 3 zajisténo mezinarodnimi dohodami se tfetimi
zemémi;
c¢) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zafizeni a zvlastni dopravy,
pro néz se pied poskytnutim sluzby pozaduje vydani ad hoc povoleni
vnitrostatnim bezpecnostnim organem. V tomto piipad¢ se vyjimka ud€li na
doby nejvyse péti let.
Takova alternativni opatfeni jsou uplatinovana prostfednictvim vyjimek ud€lovanych
prislusnym vnitrostatnim bezpecnostnim organem:
a) pii registraci vozidel podle ¢lanku 33 smérnice o interoperabilité Zeleznic,
pokud se ty¢e urceni subjektu odpovédného za udrzbu;
b) pii vydavani osvédceni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpecnosti
zelezni¢nim podnikiim a provozovateliim infrastruktury podle ¢lankt 10 a 11
této smérnice, pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za udrzbu ¢i udéleni
osveédceni takovému subjektu.
Tyto vyjimky se s odivodnénim uvedou ve vyro€ni zpravé o bezpecnosti uvedené v
Clanku 18 této smérnice. Pokud se zda, ze na Zelezni¢nim systému SpoleCenstvi vznika
nepfiméfené riziko, agentura o tom neprodlené uvédomi Komisi. Komise navaze
spojeni s dotéenymi stranami a ptipadné pozada dany Clensky stat, aby své rozhodnuti o

vyjimce stahl.



Clanek 15
Harmonizace osvédceni o bezpecnosti
1. Do 30. dubna 2009 budou postupem podle ¢l. 27 odst. 2 piijata rozhodnuti o
spolecnych harmonizovanych pozadavcich podle ¢l. 10 odst. 2 pism. b) a ptilohy IV a o
spole¢né podobé¢ pokynil pro zadatele.
2. Agentura doporuci spoleéné harmonizované pozadavky a spole¢nou podobu pokynti

pro zadatele na zaklad¢ povéteni, které bude pfijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

KAPITOLA 1V
BEZPECNOSTNI ORGAN
Cldnek 16
Ukoly
1. Kazdy clensky stat ziidi bezpecnostni organ. Tento organ, jimz mlze byt ministerstvo
odpovédné za dopravu, musi byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a
rozhodovani, nezavisly na jakémkoli Zelezni¢nim podniku, provozovateli infrastruktury,
zadateli a zadavateli.
2. Bezpecnostni organ je povefen nejméné témito tkoly:
a) povolovat uvadéni strukturalnich subsystémii tvoficich Zeleznicni systém do
provozu podle ¢lanku 15 smérnice o interoperabilité Zeleznic a kontrolovat, Ze
jsou provozovany a udrzovany v souladu s pfisluSnymi zakladnimi pozadavky;
b) (zruseno ptisobenim S 110);
c) provadét dozor nad dodrzovanim zakladnich pozadavki u prvkia
interoperability, jak je stanoveno v ¢lanku 12 smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES;
d) schvalovat uvadéni novych a podstatné zménénych kolejovych vozidel, na
ktera se dosud nevztahuje TSI, do provozu;
e) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat pfislusné ¢asti osvédceni o bezpecnosti
a schvéleni z hlediska bezpecnosti, jez byly udéleny podle ¢lanka 10 a 11, a
kontrolovat, zda jsou plnény stanovené podminky a pozadavky a zda
provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky vykonavaji svou ¢innost v
souladu s pozadavky vnitrostatniho prava nebo prava SpoleCenstvi;
f) sledovat, podporovat a pfipadné uplatiovat a déle rozvijet regulacni rdmec v
oblasti bezpe€nosti, véetné systému vnitrostatnich bezpecnostnich predpist;
g) provadet dozor nad fadnou registraci vozidel ve vnitrostatnim registru vozidel

a nad tim, aby udaje o bezpecnosti v ném obsazené byly spravné a aktudlni.



3. Ukoly uvedené v odstavci 2 nesméji byt pieneseny na zadného provozovatele
infrastruktury, zelezni¢ni podnik nebo zadavatele, ani jim nesmé&ji byt smluvné zadany.
Clanek 17
Zasady rozhodovani
1. Bezpec¢nostni organ vykonava své ukoly otevienym, nediskriminujicim a
transparentnim zptisobem. Zejména umoziuje vyjadieni vSech stran a odivodnuje sva
rozhodnuti. Neprodlen¢ vyfizuje pozadavky a zadosti, bez odkladu sdéluje své
pozadavky na informace a v§echna sva rozhodnuti piijima do ¢tyf mésict po predlozeni
vSech vyzadanych informaci. Pti
vykonavani svych tkoli podle ¢lanku 16 mize kdykoli pozadat o technickou spolupraci
provozovatele infrastruktury a zelezni¢ni podniky nebo jiné kvalifikované subjekty. Pfi
rozvoji vnitrostatniho regulacniho ramce vede bezpecnostni orgdn konzultace se vSemi
dotenymi a zacastnénymi osobami, vcetné provozovatelll infrastruktury, Zelezni¢nich
podniki, vyrobcet, opravarenskych podniki, uzivateld a zastupcti zaméstnanct.
2. Bezpecnostni organ smi provadet veskeré kontroly a Setfeni, které jsou nezbytné pro
plnéni jeho ukoll, a je mu umoznén pristup ke vSem dulezitym dokumentiim, do vSech
objektli a k veSkerému zafizeni a vybaveni provozovatelii infrastruktury a Zelezni¢nich
podniki.
3. Clenské staty piijmou nezbytna opatfeni, jimiz zajisti, aby rozhodnuti pfijata
bezpecnostnim orgdnem podléhala soudnimu prezkumu.
4. Bezpecnostni organy vedou intenzivni vyménu ndzori a zkuSenosti s cilem
harmonizovat sva rozhodovaci kritéria v celém Spolecenstvi. Jejich spoluprace se
zam¢ii zeyjména na usnadnéni a koordinaci ud€lovani osvédCeni o bezpecnosti
zelezni¢nich podniki, kterym byly postupem podle ¢lanku 15 smérnice 2001/14/ES
pridéleny mezinarodni trasy vlakl. Agentura jim poskytuje v téchto tikolech podporu.
Clanek 18
Vyrocni zprava

Bezpecnostni organ kazdorocn¢ zvetejni vyrocni zpravu o své ¢innosti za predchazejici
rok a pteda ji do 30. zafi agentuie. Zprava obsahuje informace o:

a) vyvoji bezpec¢nosti zeleznic, vcetné souhrnu CSI uvedenych v piiloze I na

urovni ¢lenského statu;

b) dilezitych zménach pravnich predpisech tykajicich se bezpe¢nosti zeleznic;

c) vyvoji udélovani osvédCeni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska

bezpecnosti;



d) wvysledcich a zkuSenostech tykajicich se dozoru nad provozovateli
infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky;

e) vyjimkach, o nichZ bylo rozhodnuto podle ¢l. 14a odst. 8.

KAPITOLA V
VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI
Clanek 19
VySetFovaci povinnost

1. Clenské staty zajisti, aby po vaznych nehodach v Zelezniénim systému proved]
inspekéni orgdn podle clanku 21 jejich vySetieni s cilem pokud mozno zvysit
bezpecnost zeleznic a zabranit nehodam.
2. Kromé vaznych nehod muze inspekéni organ podle clanku 21 Setfit nehody a
mimofadné udalosti, které by mohly za jinych okolnosti vést k vaznym nehodam,
vcetné technickych poruch strukturdlnich subsystémii nebo prvki interoperability
transevropského vysokorychlostniho nebo konven¢niho zelezni¢niho systému.
Inspekéni organ miZze v ramci svého uvazeni rozhodnout, zda bude nebo nebude u
takové nehody nebo mimotadné udalosti
provadét vysetfovani. Pfi svém rozhodovani bere v tvahu tyto skutecnosti:

a) zavaznost nehody nebo mimotadné udalosti;

b) skutecnost, zda se jednd o sled nehod nebo mimotfddnych uddlosti

vyznamnych pro systém jako celek;

c) dopad nehody nebo mimoiadné udélosti na bezpeCnost na urovni
Spolecenstvi;

d) pozadavky provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nich  podnik,

bezpecnostniho orgdnu nebo ¢lenskych stati.
3. Rozsah vySetfovani a jeho postup stanovi inspekcni orgdn s ohledem na zasady a cile
Clankd 20 a 22 a na predpokladané poznatky, které bude mozno z nehody nebo
mimotadné udalosti ziskat pro ucely zvyseni bezpecnosti.
4. VySetfovani se v zadném piipadé nezabyva otazkou viny nebo odpoveédnosti.

Clanek 20
Pravni povaha vySetfovani

1. Clenské staty definuji v ramci svych pravnich systémi pravni povahu vySetfovani
nehod a mimotadnych udalosti a umozni odpovédnym vysSetfovateliim plnit jejich tkoly

co nejucinnéji a v co nejkratsi dobé.



2. V souladu s platnymi pravnimi predpisy ¢lenskych stati a piipadné ve spolupraci s
organy piisluSnymi pro soudni Setfeni musi byt vySetfovatelim co nejdiive umoznén:

a) pristup na misto nehody nebo mimoiadné udélosti, do doty¢ného kolejového

vozidla, k souvisejici infrastruktufe a fidicim a zabezpeCovacim zatizenim,

b) okamzité zajistovani ditkazii, kontrolu odstraniovani trosek, zafizeni nebo

soucasti infrastruktury za G¢elem prozkoumani nebo analyzy,

¢) pristup k zaznamtim palubnich zaznamovych zatizeni, k zafizeni pro zdznam

ustnich hlaseni a k zdznamu o ¢innosti systému fizeni a zabezpeceni a pouziti

téchto zaznamu,

d) ptistup k vysledkiim ohledani ostatkli obéti,

e) pfistup k vysledkiim vySetfovani doprovodu vlaku a jinych Zelezni¢nich

zaméstnanct, kteii byli ucastniky nehody nebo mimotadné udalosti,

f) vyslech dotcenych Zelezni¢nich zaméstnanct a jinych svédka,

g) piistup k veSkerym souvisejicim informacim nebo zdznamim, které se

nachazeji v drzeni provozovatele infrastruktury, doty¢ného zelezni¢niho podniku

a bezpec¢nostniho organu.
3. VySetiovani se vede nezavisle na jakémkoli soudnim vysetfovani.

Clanek 21
Inspekéni organ

1. Kazdy clensky stat zajisti, aby vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti podle
¢lanku 19 provadél staly organ, jehoz ¢lenem je alespon jedna odborné zpiisobild osoba
schopna v pifipadé nehody nebo mimofadné udélosti zastavat funkci povéteného
vysetiovatele. Tento organ je, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani,
nezavisly na jakémkoli provozovateli infrastruktury, zelezni¢nim podniku,
zpoplatitujicim organu, ptidélovacim organu, oznameném subjektu a na komkoli, jehoz
z4jmy by mohly byt v rozporu s tkoly, které jsou svéfeny inspekénimu orgénu. Dale je
funkén€ nezdvisly na bezpefnostnim organu a na jakémkoli regulacnim orgénu v
odvétvi Zeleznicni dopravy.
2. Inspek¢ni organ vykonava své ukoly nezavisle na subjektech uvedenych v odstavei 1
a musi byt za timto uc¢elem schopen ziskat dostate¢né prostiedky. Jeho zaméstnanciim je
poskytnuto postaveni, které jim poskytuje nezbytné zaruky nezavislosti.
3. Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a piipadné
bezpecnostni orgédn byli povinni neprodlené hlasit inspekénimu organu nehody a

mimotadné udalosti podle ¢lanku 19. Inspekeni organ musi byt schopen na tato hlaseni



reagovat a ucinit nezbytna opatieni, aby mohl nejpozdéji do jednoho tydne od obdrzeni
hlaSeni o nehod€ nebo mimotradné udélosti zah4jit vySetiovani.
4. Inspekcni organ mitize kombinovat své ukoly podle této smérnice s vySetfovanim
jinych udalosti nez Zzelezni¢nich nehod a mimotadnych udalosti, pokud takové
vySetiovani neohrozi jeho nezéavislost.
5. Inspekéni organ miize v ptipadé potfeby pozadat o pomoc inspekéni organy jinych
Clenskych stath nebo agenturu, aby mu poskytly odborny posudek nebo pro n¢j
provedly technickou inspekci, analyzy nebo vyhodnoceni.
6. Clenské staty mohou povéfit inspekéni organ vySetfovanim Zelezniénich nehod a
mimotradnych udalosti, které nejsou uvedeny v ¢lanku 19.
7. Inspekcéni organy povedou intenzivni vyménu ndzori a zkuSenosti s cilem
vypracovani spolecnych metod vySetfovani nehod a mimotadnych udélosti, ptipravy
spole¢nych zasad pro nasledna prezkoumani bezpecnostnich doporuceni a jejich
ptizpisobovani védeckému a technickému pokroku. Agentura jim poskytuje pii plnéni
tohoto ukolu podporu.
Cldnek 22

Postup vySetiovani
1. Nehody nebo mimotadné udélosti podle clanku 19 vySetfuje inspekéni organ
Clenského statu, ve kterém k nehodé nebo mimoradné udalosti doslo. Neni-li mozné
urcit, ve kterém c¢lenském statu k nehod€ nebo mimoiradné udalosti doslo, nebo doslo-li
k nim na hrani¢nim useku drdhy mezi ¢lenskymi staty nebo v jeho blizkosti, dohodnou
se prislusné organy na tom, ktery z nich vysetfovani povede, nebo se dohodnou na
spolecném vySetiovani. V prvnim piipadé se mize druhy orgéan tcastnit vySetfovani a
ma neomezeny pristup k jeho vysledkiim. K 0casti na vysetiovani se piizve inspekéni
organ z dalSiho ¢lenského statu, pokud je ticastnikem nehody nebo mimotadné udalosti
zelezni¢ni podnik usazeny v doty¢ném clenském staté a je v ném drzitelem licence.
Tento odstavec nebrani ¢lenskym statim v dohodé¢ o spolupraci piislusnych organti na
vysetiovani za jinych okolnosti.
2. U kazdé nehody nebo mimoiadné udalosti piipravi piislusny inspekcni organ vhodné
prostiedky, jejichz soucasti jsou odborné provozni a technické posudky nezbytné pro
vedeni vysetiovani. Odborné posudky mulze dodat organ nebo externi subjekt v
zavislosti na povaze Setfené nehody nebo mimotadné udalosti.
3. VySetfovani je vedeno s co nejvétsi otevienosti tak, aby vSechny strany mohly byt

vyslechnuty a mély pfistup k vysledkim. Dotycny provozovatel infrastruktury a



zelezni¢ni podniky, bezpe€nostni orgadn, obéti a jejich pribuzni, vlastnici poSkozeného
majetku, vyrobci, zasahujici zachrannd sluzba a zastupci zaméstnancti a uzivatel musi
byt pravidelné informovani o vySetfovani a jeho postupu a podle moznosti jim musi byt
umoznéno piredkladat stanoviska a nazory k pribéhu vySetfovani a pfipominky k
informacim uvedenym v navrhu zprav.
4. Inspek¢ni organ uzavie Setfeni na misté¢ nehody co nejdiive, aby mohl provozovatel
infrastruktury tuto infrastrukturu co nejrychleji obnovit a otevfit ji zelezni¢ni doprave.

Cldnek 23

Zpravy

1. O kazdém vySetfovani nehody nebo mimofadné udélosti podle c¢lanku 19 se
vypracuje zprava, jejiz forma odpovida druhu a zdvaZznosti nehody nebo mimoradné
udalosti a vyznamnosti zjiSténych zavérti. Ve zpravé se uvedou cile vySetfovani ve
smyslu €l. 19 odst. 1 a pfipadné i bezpecnostni doporucent.
2. Inspekéni organ zvetejni zdvérecnou zpravu co nejdiive, zpravidla do dvanacti
mésict od udalosti. Zprava musi co nejpresnéji odpovidat struktuie stanovené v piiloze
V. Zprava, vcetn¢ bezpecnostnich doporu¢eni, musi byt zaslana pfisluSnym stranam
uvedenym v €l. 22 odst. 3 a zG¢astnénym organtim a osobadm v jinych ¢lenskych statech.
3. Kazdoro¢né nejpozdéji do 30. zaii zvetejni inspekéni orgadn vyrocni zpravu o
vysetiovani nehod a mimotadnych udalosti za minuly rok, o vydanych bezpecnostnich
doporucenich a o opatienich ptijatych v souvislosti s diive vydanymi doporucenimi.

Cldnek 24

Informace, které maji byt podavany agentuie

1. Rozhodne-li se inspekéni organ o zahajeni vySetfovani, uvédomi o tom do jednoho
tydne agenturu. V ohlaseni uvede datum, ¢as a misto udalosti, jeji povahu a nasledky,
pokud jde o usmrceni, zranéni a materialni Skody.
2. Inspekéni organ predéd agentuie kopii zaveéreCné zpravy podle ¢l. 23 odst. 2 a kopii
vyroéni zpravy podle ¢l. 23 odst. 3.

Cldnek 25

Bezpec¢nostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporucent, které vydal inspekéni organ, v Zaddném piipad€ nepiedjima
zavinéni nebo odpoveédnost za nehodu nebo mimoiadnou udalost.
2. Doporuceni jsou urcena bezpecnostnimu organu, a pokud to vyzaduje povahu
doporuceni, jinym subjektim nebo organiim v cClenském staté nebo jinym clenskym

statim. Clenské staty a jejich bezpeénostni organy pfijmou nezbytna opatieni k tomu,



aby zajistily, ze bezpecnostni doporuceni, kterda vydaly inspek¢ni organy, budou fadné
vzata v Gvahu a realizovéna.

3. BezpecCnostni orgdn a jiné organy nebo subjekty nebo poptipadée Clenské staty, jimz
byla doporuceni urcena, podaji alespont jednou ro¢né inspekénimu organu zpravu o

opatfenich, kterd byla nebo budou pfijata v navaznosti na jeho doporuceni.

KAPITOLA VI
PROVADECI PRAVOMOCI
Clanek 26
Piizpisobovani priloh

Ptilohy se ptizptasobuji védeckému a technickému pokroku. Toto opatteni, jehoz
ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smeérnice, se pfijme regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Cldnek 27

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je napomocen vybor ziizeny ¢lankem 21 smérnice 96/48/ES.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s
ohledem na c¢lanek 8 zminéného rozhodnuti. Doba uvedend v €l. 5 odst. 6 rozhodnuti
1999/468/ES je ti1 mésice.
2a. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4 a ¢lanek 7 rozhodnuti
1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s
ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Clanek 28

Provadéci opatieni

1. Clenské staty mohou upozornit Komisi na jakakoli opatfeni tykajici se provadéni této
smérnice. Patficna rozhodnuti se piijimaji v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.
2. Na zéadost ¢lenského statu nebo z vlastniho podnétu posoudi Komise ve zvlastnich
pfipadech uplatiiovani a dodrzovani ustanoveni o osvédceni o bezpecnosti a o
schvalovani z hlediska bezpecnosti a do dvou mésicli od obdrzeni takové zadosti
rozhodne postupem podle ¢l. 27 odst. 2, zda lze doty¢né opatieni dale uplatiiovat.

Komise sdéli své rozhodnuti Evropskému parlamentu, Rad¢ a ¢lenskym statam.



KAPITOLA VII
OBECNA A ZAVERECNA USTANOVENI
Clanek 29
Zmény smérnice 95/18/ES
Clanek 30
Zmény smérnice 2001/14/ES
Cldnek 31
Zprava a dalSi opatreni Spole¢enstvi

Komise ptedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ do 30. dubna 2007 a dale kazdych pét
let zpravu o provadéni této smérnice. Ke zprave se podle potieby pfilozi navrhy na dalsi
opatfeni
Spolecenstvi.

Clanek 32

Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruseni vnitrostatnich ustanoveni
piijatych na zdklad¢ této smeérnice a piijmou veskerd opatfeni nezbytna pro jejich
uplatiiovani. Stanovené sankce musi byt ucinné, piiméfené, nediskriminujici a
odrazujici. Clenské staty oznami tato pravidla Komisi ve 1hiité uvedené v ¢lanku 33 a
neprodlené ji oznami jakékoli jejich pozdé€jsi zmeény.

Clanek 33

Provedeni
1. Clenské staty uvedou v G&innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 24. prosince 2010. Znéni téchto predpisti neprodlené sdéli
Komisi. Tyto pfedpisy pfijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici
nebo musi byt takovy odkaz uCinén pfi jejich ufednim vyhlaSeni. Zptisob odkazu si
stanovi Clenské staty. Povinnost provést a uplatiiovat tuto smérnici se nevztahuje na
Kyperskou republiku a na Republiku Malta po dobu, po kterou na svém zemi nemaji
zelezni¢ni systém.
2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
ptedpisi, které pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Clanek 34

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaeni v Urednim véstniku Evropské unie.



Clanek 35
Urceni

Tato smérnice je urcena Clenskym statim.

PRILOHA I: SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

PRILOHA II: OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH
PREDPISU (bod 3 se zrusuje S 110)

PRILOHA III: SYSTEMY ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

PRILOHA IV: PROHLASENI K ZVLASTNi CASTI OSVEDCENI O
BEZPECNOSTI PRO SiT

PRILOHA V: HLAVNI OBSAH ZPRAVY O VYSETROVANI NEHODY NEBO
MIMORADNE UDALOSTI [6]



Priloha ¢. 2

Seznam NV, vydanych k Z 22,

které maji vztah k silni¢ni a/nebo Zelezni¢ni dopravé

1. NV ¢ 42/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na prepravitelna
tlakova zarizeni (99/36/ES)

2. NV ¢&. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho systému, (vybrané ¢l. 2001/16/ES, ve znéni

2004/50/ES, a vybrané ¢l. 1996/48/ES, ve znéni 2004/50/ES, 2007/32/ES)

3. NV ¢. 365/2005 Sb., o emisich zneci§tujicich latek ve vyfukovych plynech

zazehovych motoril nékterych nesilni¢nich mobilnich strojii (2002/88/ES)

4. NV & 616/2006 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky z hlediska jejich
elektromagnetické kompatibility (2004/108/ES)

5. NV ¢&. 426/2000 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na radiova a na

telekomunikaéni koncova zarizeni (1999/5/ES)

6. NV €. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky z hlediska
emisi hluku (86/594/EHS, 2000/14/ES, 2005/88/ES) [14].

Udaje v zavorkach piedstavuji pravni piedpisy ES, které jsou uvedenymi NV

zapracovany do pravniho fadu CR.



