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Anotace

Tato bakalarskd prace popisuje Centrum dopravniho provozu v Prerové
v navaznosti na dopravni infrastrukturu. V Gvodni ¢&asti jsou zminény obecné
moznosti dalkového fizeni a struény popis fidiciho salu Zelezni¢ni traté Prerov —
Bfeclav. V druhé ¢asti je popsana napli prace dispelera Zelezni¢ni dopravni cesty a
jeho pracovisté. Treti Cast této bakalarské prace se zabyva moznostmi dispecera
Zelezni€ni dopravni cesty pfi diagnostice zabezpecovaciho zafizeni s ohledem na

technické vybaveni pracoviste.

Kli ¢ova slova

Dispecer, dalkové fizeni, diagnostika, signalizace, zabezpecovaci zafizeni.

Abstrakt

This bachelor thesis describes the center of traffic operations in Prerov in
relation to transport infrastructure. In the introductory part are discussed the general
possibilities of remote management and a brief description of the management hall
for railway line Pferov - Bfeclav. The second part describes the railway infrastructure
dispatcher’'s job and his workplace. The third part of this work deals with the
possibilities of railway infrastructure dispatcher for the diagnosis of safety devices
with regard to the hardware equipment of his department.

Keywords

Dispatcher, remote control, diagnosis, signaling, safety device
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UvoD

Vzhledem k rostouci rychlosti viak(l a k pozadavkim na veétSi efektivnost fizeni
se na Ceskych Zeleznicich pFfechazi od ovladani zabezpelovacich zafizeni
v jednotlivych stanicich k dalkovému Fizeni rozséhlejSich oblasti. Technické
prostiedky pro fizeni nékolika sousedicich okruhl se soustfeduji do centralnich
dispecerskych pracovist (CDP), ktera vedle obsluznych pracovist dispecerl zpravidla
obsahuji i velkoplosny projekéni zobrazovaci systém (VEZO) podavajici prehled

o0 situaci na fizenych tratich.

Centrum dopravniho provozu, oznacovano téz jako Centralni dispecerské
pracovisté v Pferoveé, bylo vybudovano jako pilotni projekt centralizovaného fizeni
stokilometrového useku Il. Zelezni¢niho koridoru v Useku Prerov — Bfeclav. Je feSeno
jako jedna Fizena oblast. Stanice Pferov a Bfeclav nejsou ztohoto pracovisté

ovladany, protoze zde jesté neni vybudovano odpovidajici zabezpedovaci zafizeni.

Pro dalkové ovladani patnacti stanic tohoto tratového Useku je pouZzit systém
AZD DOZ 1, ktery umozfiuje dalkové ovladani s nouzovymi obsluhami a prenos &isel
vliakt v reliéfu kolejisté. Systém AZD DOZ 1 je doplnén o graficko-technologickou
nadstavbu zabezpecovaciho zafizeni (GTN), ve které je automaticky vedena
elektronicka dopravni dokumentace (ELDODO). Dispecerské zadavaci pocitae byly
doplnény o nové funkce, jako napf. automatické otaceni souhlasu podle stavéné

vlakové cesty nebo moznost stavéni vlakové cesty pres vice stanic.

Ve vstupnich stanicich Fizené oblasti jsou instalovany terminaly pro vkladani
Cisel vlaku, predvidanych a skute¢nych odjezdl. Je tak minimalizovana komunikace

dispecert CDP s pracovniky téchto vstupnich stanic pfi sjednavani jizd vlaku.

Cilem této bakalarské prace je popis souCasného stavu CDP v Prerové ve
vztahu k Zelezniéni infrastruktufe, sou€asna &innost dispecera Zelezni¢ni dopravni
cesty (DZDC) a jeho moznosti pfi diagnostice zabezpe&ovaciho zafizeni a navrh
moznych Fedeni pro zlep$eni &innosti DZDC v fizeni a organizaci Zelezniéni

infrastruktury.



1 SOUCASNY STAV CDP VE VZTAHU K ZELEZNI €Ni
INFRASTRUKTURE

V této kapitole je popsano dalkové Fizeni dopravnich procesu, feSeni

centralniho dispecerského pracovisté a vlastni pracovisté v Pferové.

1.1 DALKOVE RiZENi DOPRAVNICH PROCESU

Dalkové fizeni vlakové dopravy vyuziva pro ovladani zabezpec€ovacich zafizeni
a pro fizeni Zelezni¢ni dopravy progresivni systémy vypocetni techniky. Dalkové

fizeni zahrnuje tyto operace:

e pfimou obsluhu zabezpecovaciho zafizeni pro vlakové i posunové cesty ve
vSech stanicich fizené oblasti,

» Fizeni dopravniho provozu (napf. sledu vilakd) na celé trati a do nejblizSich
stanic trati odbo&nych, tj. rozhodovani o organizaci dopravy a vydavani
dopravnich dispozic,

» planovani vlakové prace, sestava sménovych plant apod.,

» vlakotvorné prace ve vybranych stanicich,

e mistni prace, tj. rozvoz a svoz nakladnich vozu k mistdm nakladky a vykladky
i obsluhu vilecek,

* Fizeni dopravniho provozu i pfi mimofadnych udalostech a poruchach zafizeni
dopravni cesty,

» centralizace fizeni tratovych Useka.

Pro pilotni projekt centralniho fizeni byl vybran tratovy Usek Pferov — Bfeclav,
protoze na ném bylo jiz pfi vystavbé koridoru instalovano zakladni technické
vybaveni pro dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Byly zde vytvofeny
vhodné podminky pro implementaci nutnych technickych prostfedkd pro centralizaci
fizeni. Centralni dispecCerské pracovisté bylo umisténo do Pferova se zdmérem
postupné zde vytvofit centrum fizeni dopravniho provozu pro hlavni traté Moravy

a Slezska. Obdobné centrum pro Cechy se pfipravuje v Praze.

Tratovy Usek Prerov — Bfeclav byl pfi stavbé koridord rozdélen na pét Usekové
fizenych oblasti (obradzek 1) vybavenych dalkovym ovlddanim zabezpec€ovaciho
zafizeni (DOZ) typu AZD DOZ 1, kterym se ovladaly podfizené stanice se staniénim



zabezpedovacim zafizenim (SZZ) typu AZD ESA 11 a ESA 22. Ov3em fFizeni
relativné malych oblasti (se dvéma az &tyfmi stanicemi), byt vybavenych DOZ, neni
pro fizeni dopravnich procesu dostateéné efektivni. ZvySeni efektivity Fizeni

dopravnich procesUl je mozné pfi centralizovaném fizeni dopravy (obrazek 2).
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Obrézek 1: Schéma Usekového fizeni Obréazek 2: Schéma centralizovaného fizeni
Zdroj: (1) Zdroj: (1)

1.2 RESENIi CENTRALNIHO DISPECERSKEHO PRACOVISTE

Centralni dispeCerské pracovisté dalkového fizeni vlakové dopravy se sklada
z nékolika dopravnich sali. Kazda Ffizena oblast ma vlastni sal, v némz jsou
pracovisté fidicich a usekovych dispecert (tratovych dispecer(), dale jsou zde
operatofi dopravy, jejichZ pracovni naplni je mj. kontrola automatiky hlaseni, Gprava
hlaSeni a dohled nad kamerovym systémem. Pro nékolik dopravnich sala (v
soucasné dobé dva) je spoleCné pracovisté dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty.
Soucasti dopravniho séalu je i pfehledové zobrazeni fizené oblasti na velkoploSnych
zobrazovacich jednotkach. Tratovi dispecefi fidi pfimo provoz v pfidélené &asti
fizené oblasti a dalkové ovladaji zabezpe&ovaci zafizeni. Pocet obsluznych pracovist
tratovych dispecerd musi byt dimenzovan na maximalni ocekavanou intenzitu
vlakové dopravy. Pfitom je nutné dbat na to, aby nebyla pfekroCena schopnost

jednoho dispecera zvladnout fizeni provozu v pfidélené oblasti.

Dale musi byt propracovany vazby na dalSi pracovisté podilejici se na fidicim
procesu (vypravCi pfilehlé stanice odboéné trati). Nelze opomenout zvlastni

pozadavky na sdélovaci zafizeni. Je potfeba zajistit nejen tratové spojeni s fizenymi
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stanicemi, ale i mistni radiové sité (MRS) pro spojeni s pracovnimi ¢etami v kolejisti
(posun, udrzba) a tratovy radiovy systém (TRS) nebo GSM-R pro spojeni se
strojvedoucim vlaku. Nezastupitelné misto ma iinformacni systém pro cestujici
(1ISC).

1.3 POPIS CENTRALNIHO DISPE CERSKEHO PRACOVISTE PREROV

Centralizované fizeni trati Pferov—Brfeclav je feSeno jako jedind oblast fizena

Z jednoho salu v CDP Pferov. Schematicky je tento sal znazornén na obrazku 3.

velkoplosne
A

o me o et Sesen el zobrazeni

T T T e @ tisekovy
= - - "‘———————__.________
™ = / -
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C O (i
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“m? +—dispeder
Kﬁ_.i

operator
dopravy

CDP Prerov, sal €. 1 religf kolejisté JOP
Pierov — Bieclav technologie zabezpeéovaciho zaf. informaéni systém pro cestujici
informaéni a fidici systém dopravy GTN kamerové systémy

3 vyskove Urovné
Obrazek 3: Usporadani pracovist fidiciho salu.
Zdroj: (1)

K dalkovému ovladani zabezpecovaciho zafizeni vSech patnacti SZZ je pouZzit
systém AZD DOZ 1, tj. dalkové ovladani s nouzovymi obsluhami. Systém byl dopInén
0 nove obsluzné funkce souvisejici s ovladanim Fizené oblasti velkého rozsahu, jako
je napf. automatické otaceni tratového souhlasu nebo stavéni vlakové cesty pres
nékolik stanic jednou volbou. Samoziejmosti je pfenos Cisel vlaka v reliéfu kolejisté.
Ovladani zabezpec€ovaciho zafizeni odpovida zakladnim technickym pozZzadavkim na
jednotné obsluzné pracovisté (JOP). Dalkové ovladani AZD DOZ 1 je doplnéno
o grafickou nadstavbu zabezpeCovaciho zafizeni, ktera automaticky vede

elektronickou dopravni dokumentaci, zobrazuje aktuélni vyhledovou dopravni situaci
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N 4

a komunikuje s vysSimi informa&nimi a fidicimi systémy Zelezni¢ni dopravy, napf.

s informaénim systémem operativniho fizeni (ISOR).

Velkoplosné zobrazeni kolejisté celé traté je FfeSeno formou zalohovanych
samostatnych bezobsluznych pracovist (BOP). Jsou pouzity Ctyfi zobrazovaci

moduly se zadni projekci o Uhlopfi¢ce 67", které jsou postaveny v fadé vedle sebe.

Nad VEZO je umisténo dvanact monitor0 LCD, zobrazujicich obrazy
z kamerovych systém( v podchodech a nastupistich. Jednotlivé obrazy z kamer

a stanic lze volitelné pfepinat.

s o e/
Obrazek 4: Ridici sal traté Pferov — Breclav na CDP v Prerové.

Zdroj: (autor)

Oblast Prerov—Bfeclav je fizena dvéma Fidicimi a tfemi Usekovymi dispecery.
Jejich pracovisté (obrazek 5) jsou konstrukéné shodna a navzajem plné zastupitelna.
Za velmi malého provozu muze ovladat fizenou oblast jediny dispecer z libovolného
pracovisté. Pracovisté téchto dispeCerl se sklada ze zadavaciho pocitace
zabezpecCovaciho zafizeni a graficko-technologické nadstavby. Telefonni spojeni,
TRS, MRS, ovladani ohfevu vymeén a ovladani osvétleni stanic a zastavek (DOOZ) je
integrovano do spole¢ného obsluzného termindlu TouchCall. Ridici dispecefi maji na

svém pracovisti navic umistén terminal aplikace ISOR.
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Obrazek 5: Pracovisté tratového dispecera.

Zdroj: (autor)

Obsluhu kamerovych systému a informacéniho integrovaného systému stanice
(INISS) zajistuji dva operatofi dopravy. Systém INISS prebira data o jizdé vlaka
z GTN. HlaSeni pro cestujici je automaticky aktivovano v zavislosti na okamzité

poloze viaku.

V samostatné mistnosti ma pracovisté dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty, ktery
ma k dispozici pracovisté JOP, pracovisté diagnostiky autobloku a sdruzené
pracovisté dohledu a ovladani DOOZ, elektronické zabezpecCovaci signalizace
objekti (EZS) a elektronické pozarni signalizace (EPS). Na tomto pracovisti je téz
vyvedena indikace automatizovaného dispecCerského systému pro trakéni vedeni

7z v 7z

(RTIS). Bliz&i popis pracovisté DZDC je ve druhé &asti této bakalafské prace.

V soucasné dobé (duben — kvéten 2009) probiha aktivace druhého fidiciho salu
CDP. Z tohoto salu bude fizena doprava na trati Pferov — Ostrava v tratovém useku
Prosenice — Polanka nad Odrou. Rizeni dopravy na tomto tratového Useku s deviti

stanicemi budou zajiStovat dva Usekovi a dva tratovi dispecefi se dvéma operatory

dopravy.
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1.3.1 GTN — ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Graficko-technologicka nadstavba je pocitacova aplikace uréena k podpore
fizeni dopravnich procesl na vymezeném Useku Zeleznicni sité. Je charakterizovana
jako nadstavba nad zabezpelovacim zafizenim vybavenym prenosem cisel vlaka.
Jeji pouziti je preferovano na tratich s dalkové ovlddanym zabezpecCovacim
zafizenim, ale mUZe byt aplikovana i v izolovanych stanicich. Vzhledem k propojeni
zabezpecovacich a informacnich funkci je GTN nastrojem k efektivnimu provozovani

vlakoveé dopravy. Pfedstavuje aplikaci, ktera:

v readlném Case monitoruje €innost zabezpec€ovaciho zafizeni (ZZ) a na zakladé
prenosu cisel vlakl v ZZ sbira potfebné Gdaje o aktualnim stavu viakové
dopravy v fizené oblasti,

» zobrazuje a dokumentuje praktickou realizaci dopravy na tratovém Useku
a v jednotlivych dopravnach — zaznam o vlaku, splnény grafikon vlakové
dopravy (GVD), protokol obsluhy,

» vede dopravni statistiku za pfidéleny obvod,

» bezprostfedné vyuziva informace o aktualnim stavu vlakové dopravy pro tvorbu
prognostického modelu - prabéZzna aktualizace polohy trasy vlaku umoznuje
okamzité vyhodnotit priibéh dopravniho procesu,

* umoznuje ve vyhledu ménit organizaci dopravy — planovani dopravy,

* je napojena na informac¢ni systém operativniho Fizeni, ¢imz tvofi informacéni
branu mezi zabezpelovacim zafizenim a informaénimi a fidicimi systémy
Zelezni¢ni dopravy CEVIS, MIS, CDS,

» stane se zdrojem informaci o optimalnim zpUsobu dalsi jizdy viaku, které budou

sdélovany strojvedoucim a budou tedy pfimo ovliviiovat dynamiku jizdy viakd,

» vede elektronickou dopravni dokumentaci.

Moduly graficko-technologické nadstavby

Vyhledova Planovani Kom_unilface Elektronicka Dopravni Archivace
doprava dopravy s IRS ZD dopravni statistiky uskuteénéné
(prognoza) dokumentace dopravy

Obrézek 6: Moduly GTN
Zdroj: (2)
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1.3.2 ELEKTRONICKA DOPRAVNI DOKUMENTACE

Prostfednictvim  elektronické dopravni dokumentace se zpracovavaji
a uchovavaji informace o uskute¢néné vlakové dopravé. Automatizované pofizovani
dat ze zabezpecCovaciho zafizeni a jejich bezprostfedné nasledujici dokumentovani
umoznuje rozdélit evidovani vyznamnych dopravnich udalosti do nové progresivni
struktury dopravni dokumentace. ELDODO nahrazuje stavajici ruéné vyplhovanou
dokumentaci minimalnim pocétem automatizované vedenych dokumentl — Spinény

GVD, Zaznam o vlaku a Protokol obsluhy.

Udaje pofizené pfimo ze zafizeni, které pro svou spravnou funkci sleduje pohyb
vlaku, jsou v elektronické dopravni dokumentaci prokazatelné pFesné

a nezpochybnitelné.

1.3.3 PROVOZNI VYUZITIi GTN
Aplikaci GTN lIze vyuZit na:

» Pracovisti dispe €era DOZ nebo na pracovisti vypravéiho izolované dopravny —
fizeni dopravnich procesu, obsluha zabezpe€ovaciho zafizeni a dokumentace
pribéhu vlakové dopravy v ELDODO. GTN je umisténo na spoleéném
pracovisti s JOP Fizené oblasti.

e Samostatném pracovisti vlakového dispe ¢€era - planovani dopravy
a dokumentace pribéhu vlakové dopravy ve splnéném GVD, pro pfenos dat do
splnéného GVD se pfedpoklada umisténi GTN i na mistni Urovni fizeni
(v Zelezni¢ni stanici).

» Kontrolnim pracovisti — prohlizeni archivnich soubor(, analyzy GVD

a statistiky.

1.3.4 VAZBA GTN NA INFORMA CNi A RIDICIi SYSTEMY ZELEZNICNI
DOPRAVY

V Zelezni€nim provozu probih& Ffada procesu, které na sebe navazuji nebo se
podmifuji a vytvareji tak nepretrzity tok informaci mezi fidici a fizenou slozkou.
Graficko-technologicka nadstavba propojuje technické zafizeni sledujici aktualni
polohu vlaku se stavajici strukturou informacnich a Fidicich systém, jak je blokové
znazornéno na obrazku 7. ProtoZe jde o pfimou datovou vazbu pracujici v redlném
Case, lze ziskanou znalost o poloze vlaku efektivné uplatnit v Sirokém poli pisobist.
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Diky kompatibilit¢ s jiz vybudovanymi Informacnim fidicim systémem Zelezni¢ni
dopravy (IRS ZD) ziskava nejen dopravce, ale i pfimo zakaznik Zeleznice, informace
v nové kvalité. Konkrétni uplatnéni aktualni informace o poloze vlaku uvadi

nasledujici prehled.

Centrdln vozovy Centralni dispetersky Konstrukce
informanl systém systém Jizdnich tada
11 B | | B
Informadnf systém operativntho fzen(
Informaéni systém pro cestujicl "l
Aplikace GTN

1

1}
H_Zab. zatizenl H_Zah zaftzeni Zab, zafizen|
= -, oo, SR

.......

Obrazek 7: Vazba GTN na okolni systémy.
Zdroj: (1)

Informa ¢éni systém operativniho Fizeni

Informacni systém operativniho fizeni je nastroj dopravce pro fizeni ¢innosti
v oblastech planovani dopravy, hospodafeni s vozy a hnacimi vozidly a fizeni
dopravy a to na oblastni arovni. Pravé pro hodnoceni realizované dopravy
a operativni rozhodovani pfi fizeni dopravnich procesu jsou prfesné a aktualni
informace ziskané ze spolupracujicich zafizeni (GTN) prioritné dalezité a mimoradné

cenné.

Na dispegersky ISOR navazuji v ramci dopravce vy$si informaéni systémy na
centralni Urovni Fizeni - pro potfeby managementu i zakazniki Zeleznice, napf.

centralni dispecCersky systém (CDS).

Osobni p reprava
Jednu z moznosti vyuziti informaci GTN v osobni pfepravé pfedstavuje vazba
GTN a hlasovych a vizualnich informacnich systému. Cestujicimu se tak v redlném

Case nabizi pfesné a pravdivé informace — informacni tabule v nadraznich halach
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a na nastupistich obsahuji stale aktualni a nezkreslené informace, k nimz pfistupuje
odpovidajici automatické hlaSeni stani¢niho rozhlasu pro cestujici. TytéZ informace
mohou pro svou praci vyhodné vyuZivat i sami zameéstnanci Zelezni¢ni prepravy,
napf. pracovisté osobni pokladny, informacni kancelafe, zakaznického centra,
dozorciho nastupisté. DalSi moznosti vyuZiti informaci o jizdach vlakl je prezentace
jizd vlaku a vylukovych praci na vefejné dostupnych médiich — internet (www stranky

Zelezni¢ni stanice nebo mésta), teletext nebo prostfednictvim GSM technologie.

Také pfi provozovani integrovanych dopravnich systém( hraje informace
o aktualni poloze pripojného vlaku daleZitou roli. Zelezniéni stanice jsou vyznamnym
pfestupnim uzlem a tak GTN muZe poskytovat informace, které vyuZiji jak jednotlivi

kooperujici dopravci, tak i cestujici vefrejnost.

Nakladni p Feprava

Nakladni preprava je jako kazda jina preprava produktem dopravy a tak
prestoZe stejné jako osobni preprava nema pfimou vazbu na zabezpelovaci
zafizeni, vyuziva zprostfedkované informacnich a Fidicich systému Zeleznicni
dopravy.

Centrélni vozovy informaéni systém (CEVIS) je Gzce spjat s ISOR a predstavuje
komplex informacnich sluzeb pro sledovani a fizeni nakladni dopravy a prepravy.
Uzivatelim poskytuje informace o poloze vlaku, vozu a prostfednictvim centralni
databdze zasilek i o poloze jednotlivé zasilky. K pfepravcim se dostavaji tyto
informace po internetu pres systém HIPPS/HELIOS. HIPPS je informacni systém pro
prepravce k planovani pfeprav a sledovani pohybu nakladnich vozl a vlaku

v mezinarodni pfepravé, HELIOS pak v pfepravé vnitrostéatni.

Diky propojeni GTN a ISOR obsahuje i systém CEVIS aktualni a nezkreslené
informace a navic s minimalnim zpozdénim. Tato skute€nost vyznamné napomaha
k efektivnimu fizeni logistickych fetézcu zakaznikl zeleznice (napf. koordinace

multimodalni dopravy, fizeni zasob).

Rizeni dopravy vypo é&etni technikou

Pokud je v elektronické podobé k dispozici dopravni pfehled o delSim tratovém
useku, Ize Iépe rozhodovat o technologii jizdy jednotlivych viakd s respektovanim
jejich prednosti a dulezitosti i s bezprostfedni moznosti obsluhy zabezpecovaciho
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zafizeni. Na dvou a vicekolejnych tratich je moZno vyuZit jizd po nékolika kolejich
jednim smérem. Na jednokolejné trati (pfi provozovani jedné koleje vicekolejné trati)

|ze pfipadné zpozdéni eliminovat vhodnym preloZenim kfizovani.

Rizeni dopravy s vyuZitim informaéni techniky, nebo dokonce pfimé fizeni
pocitatem, neznamena jen nasazeni moderni techniky do Zelezni¢niho provozu, ale
i stanoveni presnych technologickych pravidel. Je ziejmé (i podle vyvoje u jinych
Zelezni¢nich sprav), Ze efektivni vyuzivani zaméstnancu a techniky pfinasi aspory,
ale i bezpec€nost provozu. Vypocetni technika umozfiuje urcité opakované ukony
automatizovat a nabizet feSeni konfliktnich dopravnich situaci ke kone&nému
potvrzeni. Dokonce Ize uvazovat o ovladani zabezpecCovaciho zafizeni pfimo
pocitatem GTN na zakladé vyhodnoceni aktualni dopravni situace. Takovy systém
vyzaduje i pouziti modernich typl sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni. Své
nezastupitelné misto zde tedy ma dalkové ovladané zabezpelovaci zafizeni na bazi

elektronickych stavédel vybavenych graficko-technologickou nadstavbou.

1.4 SDELOVACI ZARIZENi CDP PREROV

CDP Pterov je vybaveno vnitini IP siti, ktera umoznuje pohodlnou komunikaci
bez nutnosti pouzit vefejné telefonni sité. Pracovisté jednotlivych dispeder jsou
vybavena terminalem IP TouchCall, ktery umoZznuje jednak samotny telefonni hovor
a dale pfipojeni k zakladnovym radiostanicim MRS a TRS. DalSi funkci, ¢asto
pouZzivanou, je ovladani elektrického ohfevu vymén (EOV) a dalkového ovladani

osvétleni.

Pfes velkou snahu o maximalni spolehlivost a funkénost je slabinou dalkového
fizeni sdélovaci zafizeni. Z&kladnové radiostanice MRS jsou velmi citlivé na cizi
ruSeni, ¢asto dochazi k vypadkim spojeni, coz zpusobuje znacné problémy pfi praci
v kolejisti nebo pfi dopravni obsluze. Tratovy dispecer je tak pod velkym tlakem, zda

jsou jeho prikazy spravné pochopeny.

1.5 SDELOVACI A INFORMA €Ni ZARIiZENi OPERATORU DOPRAVY

Z&Kkladni pravni ramec problematiky informovani cestujicich v Zelezni¢éni
dopravé v CR, tedy poskytovani informaci o pfijezdech a odjezdech jednotlivych

spoju, vychazi ze zakona €.266/1994 Sb., O drahach, ve znéni pozdéjSich pravnich
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predpisu. Na zakladé téchto pravnich pozadavkd a norem je pracovisté operator(
dopravy vybaveno nékolika termindly. Jmenovité GTN, INISS, kamerovy systém
a JOP bez moznosti ovladani. Kazdy sal tvofi autonomni systém nezavisly na
druhém sale. Ma vlastni UPS jenz umoznuje spolehlivou funkci i po odepnuti
napajeni.

Pracovist¢ GTN operatora dopravy zobrazuje plnohodnotné jizdu vlakd
v dotéené oblasti a souasné umoziuje prfistup k informaénim zdrojim z okolnich

stanic, ostatnich pracovist pfisludného dopravniho salu CDP a Intranetu CD.

1.5.1 INFORMACNI SYSTEM INISS

Na pracovisti CDP je pro poskytovani téchto informaci pouzit informacni systém
INISS, ktery prebira informace o jizdé vlaku z aplikace GTN. Integrovany informacni
systém stanice slouZi k informovani cestujicich v Zelezni¢ni stanici o pfijezdech
a odjezdech vlakl, o mimoradnostech ve vlakové dopravé a o dalSich skute€nostech
souvisejicich s vlakovou dopravou. Informace se podavaji hlasenim stani¢niho
rozhlasu anebo vypsanim na elektronické informacni panely a monitory. Oba druhy
vystupl (akusticky a vizudlni) jsou Fizeny soucCasné z jednoho pocitaCe, ¢imz je
zaruCena shoda informace a minimalizovana pracovni zatéz obsluhujiciho
pracovnika. Velikost provozni oblasti se pfitom nemusi omezovat pouze na
izolovanou Zelezni€ni stanici. Program umozniuje fidit vétSi celky, zahrnujici soubor
stanic a pfilehlych zastdvek nebo vramci automaticky fizené oblasti, vybavené
dalkové ovladanym zabezpec€ovacim zafizenim. V dopravnach, které po zapojeni do
systému dalkového fizeni zlstanou zcela neobsazeny predstavuji informacni

systémy jediny prostfedek pro komunikaci mezi viakovym dispe€inkem a cestujicim.

Ovladdané informaéni tabule, které jsou umistény v jednotlivych dopravnach,
maji zpétnou kontrolu spravné ¢innosti jednotlivych tabuli. V pfipadé poruchy tabule
nebo komunikace se systéemem INNIS je na monitoru indikovan poruchovy stav.
Rozhlas v jednotlivych stanicich je ovladan z téhoz systému. Jsou vyuzity pGvodni
rozhlasové zesilovaCe ovladané z pracovisté CDP Prerov. Zastavky jsou osazené
ustfednami TORNZ. Toto zafizeni obsahuje logickou jednotku, ktera zpracovava
prichozi signal, vyhodnocuje funkénost a kompletnost venkovniho zafizeni a ovlada

vykonovy zesilovac.
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1.5.2 KAMEROVY SYSTEM

Pracovisté CDP trati Prferov— Bfeclav mimo pouziva kamerovy systém
Omnicast 3.5 firmy Genetec. Tento systém umoznuje sledovat v realném Case déni
z jednotlivych kamer. SouCasné ma za uUkol zaznamendavat toto déni. Proces
zaznamenavani je vSak podminén budto tvrdym pFfednastavenim zaznamu co
1 sekunda (tohoto se vyuZziva pfevazné v podchodech), nebo zménou jasu na plose
vetsSi jak 20% z celkové plochy obrazovky (detekce pohybu). Systém umozniuje
i digitadlni zoomovani. Vystup je jednak na pfislusném monitoru, jednak pomoci DVD
mechaniky ve specialnim bezpecnostnim forméatu. Zaznam vydrzi 9 dnd. Je

podminén Cetnosti pohybu, proto nelze tuto hodnotu striktné zarudit.

g

. ‘ ’1"/-\

Obrazek 8: Obrazovka programu Omnicast.

Zdroj: (autor)
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2

CINNOST DISPECERA ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTY

V této kapitole je popsano pracovisté dispecCera Zelezni¢ni dopravni cesty

a napln jeho prace.

2.1

NAPLN PRACE DZDC

Dispeder Zelezniéni dopravni cesty podle schvalené naping prace® provadi

a zajistuje nasledujici €innosti:

Spolupracuje pfi provadéni zkouSek zabezpelovaciho zafizeni, technickych
prohlidek a prohlidek a zkouSek UTZ.

Sleduje stavy EPS a EZS. V pfipadé pozarniho poplachu nebo naruseni objektu
neprodlené informuje hasiéskou zachrannou sluzbu (HZS) a policii CR. Zaroven
informuje pracovnika provozniho oddilu pfislusné SDC.

Kontroluje opravnénost vstupu osob do budovy CDP.

Odsouhlasuje vstupy do jednotlivych neobsazenych dopraven napf. pracovniky
adrzby, CD Telematiky a.s., servisni organizace aj.

V pripadé vyskytu poruch na zafizenich, jejichz indikace vyhodnocuje, realizuje
organiza¢né-technicka opatfeni za ucelem zachovani bezpecnosti a plynulosti
drézni dopravy.

V pripadé soubéhu vice poruch je vyhodnocuje a ve spolupraci s tratovym
dispeCerem organizuje jejich odstranéni tak, aby doslo k minimalnimu naruSeni
plynulosti dopravy a naruSeni GVD.

Spolupracuje pfi pfezkouSeni a kontrole funkce zafizeni pfi dalkovém ovladani
z CDP po odstranéni bézné provozni zdvady udrzujicim zaméstnancem,
spolupracuje se servisnimi organizacemi a organizacemi provadéjicimi opravy
a udrzbu sdélovacich a zabezpec€ovacich zafizeni.

Diagnostikuje zabezpelovaci zafizeni vjeho obvodu za uUCelem prognézy
vyvoje jeho stavu, tipovani vyménnych dild potfebnych pro opravy pfi
poruchach zabezpecCovacich zafizeni atd.

Vede evidenci vSech poruch a mimofadnych udalosti v daném obvodu.

Spolupracuje pfi feSeni a odstranovani dusledkd mimoradnych udalosti.

! Interni dokument SDC
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» Koordinuje udrzbu zafizeni dopravni cesty a spolupracuje s organizaci
provadéjici opravy a udrzbu v jeho obvodu. Provadi koordinaci s planovanymi
vylukami.

» Sleduje a kontroluje ¢innost EOV a DOOZ.

» Kontroluje ¢innost kamerovych systému.

e ZajiStuje vyprosténi osob pfi uviznuti ve vytahu pro cestujici. Zajistuje opravy
vytahu pfi poruse.

» Provadi udrzbu zabezpec€ovacich zafizeni v prostorach CDP.

Mimo tyto vyjmenované &innosti provadi DZDC drzbu zabezpe&ovaciho

zafizeni umisténého v prostorach CDP.

2.2 PRACOVISTE DZDC

Pro svoji éinnost ma DZDC k dispozici nasledujici pracovisté a terminaly:
« JOP
» Diagnostiku autobloku
* Dohledové centrum EOV, DOOZ, EPS, EZS, RTIS
» TouchCall s integrovanym systémem MRS

+ Lokalni PC s pfistupem na intranet CD

2.2.1 JEDNOTNE OBSLUZNE PRACOVISTE

Zadavaci pocita¢ (ZPC) jednotného obsluzného pracovisté poskytuje
prehledovy reliéf na monitorech pro zobrazeni kolejisté. Na vyhrazeném monitoru
tohoto pocitaCe jsou zobrazovany technologické zpravy, které informuji o aktualnim
stavu zafizeni v kolejisti a vlastnich technickych zafizeni technologie. Kolejisté je
zobrazeno pomoci asociativni symboliky a indikace na monitorech jsou zabezpeéeny
technickymi vlastnostmi zafizeni. O stavu technologickych zafizeni informuji stranky
dohledu a provozu zafizeni, pfehledovéa diagnostika a archiv udalosti. Dllezité stavy
jsou doplnény akustickymi indikacemi.

Zadavani obsluznych ukonud se provadi vybérem pfikaz(l z nabidky (menu) za
pouziti mySi a/nebo klavesnice. Operace se znacnym dopadem na bezpecnost je

nutné specialné autorizovat. Kazda osoba, ktera je opravnéna provadét obsluhu
nebo udrzbu zabezpec€ovaciho zafizeni s pracovistém JOP je vybavena personalni

21



identifikacni kartou (PIK). Bez pfihldSeni pracovnika pomoci PIK Ize pouze sledovat
JOP bez moZnosti ovladani a pfistupu k diagnostickym strdnkam.

Obrazek 9: Jednotné ovladaci pracovisté dispecera Zelezniéni dopravni cesty.

Zdroj: (autor)
2.2.2 DIAGNOSTIKA AUTOBLOKU

Pavodné bylo pracovisté DZDC vybaven diagnostikou DPAB jejiz graficka
nastavba byla pro uZivatele méné pfivétiva. Zobrazovala jen trat Pferov — Bfeclav
mimo. Od konce kvétna 2009 méa DZDC k dispozici globalni diagnosticky systém
(GDS) autobloku (obrazek 9), jenz umozni zobrazeni obou pfipojenych trati, tj. traté
Pferov — Bfeclav a Prferov — Ostrava-Svinov mimo. Na tomto pracovisti sleduje
a vyhodnocuje provozni a poruchové stavy elektronického autobloku (EAB) fizenych
oblasti. V pfipadé poruchy indikované technologickou zpravou na pracovisti JOP zde
dohledava konkrétni poruchu a avizuje pfislusného udrzujiciho pracovnika pro jeji
odstranéni. Diky této diagnostice je jiz udrzujici pracovnik avizovan na konkrétni
poruchu, ¢imz dochazi ke zkraceni doby opravy a minimalizaci pfipadného vlivu na

plynulost dopravy.
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Podrobnéjsi popis lokalniho diagnostického systému (LDS) a jeho nadstavby

s v 7z

GDS je ve tfeti Casti této bakalafské prace.
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Obrazek 10: Diagnostika autobloku

Zdroj: (autor)

DispecCer Zelezni¢ni dopravni cesty nema v soucasnosti k dispozici zadnou
stani¢ni diagnostiku s vyjimkou z&kladni diagnostiky v ramci JOP. Toto znacné
omezuje moznosti diagnostikovani poruch SZZ a progn6zovani vyvoje stavu SZZ..

2.2.3 DOHLEDOVE CENTRUM EOQV, DOOZ, EPS, EZS, RTIS
Na tomto pracovisti DZDC sleduje a vyhodnocuje provozni a poruchové stavy:

. elektrického ohfevu vymén,
. dalkového ovladani osvétleni,
. elektrické pozarni signalizace,

. elektrické zabezpec€ovaci signalizace.

Ovladani EOV a DOOZ je mozné ztohoto pracoviste nebo zterminalu

IP TouchCall tratového dispecera.

Dale m& DZDC na tomto terminalu k dispozici informace z automatizovaného

dispecerského systému pro trakéni vedeni (RTIS).
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Obrazek 11: Pohled na monitor dohledového centra
Zdroj: (autor)

V pfipadé pozarniho poplachu DZDC neprodlené avizuje pfislusnou jednotku
hasi¢ské zachranné sluzby (HZS), v pfipadé naruSeni objektu neprodlené avizuje

prisludné oddéleni PCR.

2.2.4 TOUCHCALL S INTEGROVANYM SYSTEMEM MRS

Jedna se o terminal IP telefonie s dotykovym displejem. Jsou zde zapojeny
telefonni okruhy AUT i MB spojli a mistni radiovy systém (MRS). Pomoci tohoto
systému miize DZDC pfimo komunikovat s udrzujicimi zaméstnanci pfi udrzbé& (napf.

Ctvrtletni prohlidky) a opravach zabezpec€ovaciho zafizeni.
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Obrazek 12: IP TouchCall u DZDC

Zdroj: (autor)

2.25 LOKALNi PC S P RISTUPEM NA INTRANET €D

Toto pracovisté slouzi pro administrativni ¢innosti dispecera Zelezni¢ni dopravni
cesty. Nema Zadnou souvislost s diagnostikou zabezpec€ovaciho zafizeni. UmoZniuje
vSak pfistup k diagnostice TRS.
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3  MOZNOSTI DZDC V RiZENi A ORGANIZACI ZELEZNI CNi
INFRASTRUKTURY

Moznosti DZDC v fizeni a organizaci Zelezniéni infrastruktury se odvijeji od
instalované diagnostiky zabezpec€ovaciho zafizeni. Jedno z moznych diagnostickych
zafizeni je lokalni diagnosticky systém (LDS). Nadstavbou LDS je globalni
diagnosticky systém (GDS) umoznujici prostfednictvim sluzeb datovych siti pfenos
dat z jednotlivych Usekd LDS do mist centralizovaného dohledu.

Obréazek 13: Blokové schéma LDS
Zdroj: (3)

3.1 LOKALNI DIAGNOSTICKY SYSTEM A MOZNOSTI JEHO VYU ZITi

LDS je tvofen diagnostickym lokalnim serverem (DLS), jehoz hlavnimi ukoly
jsou sbér dat, jejich dlouhodobéa archivace, generovani diagnostickych hlaseni na

zakladé jejich analyzy a zpfistupnéni dat diagnostickému lokalnimu pfistupovému
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poditaci (DLA). Ukolem DLA je vizualizace aktualnich diagnostickych dat
a zpracovani archivovanych dat pro potfeby uzivatele. DLA umozZnuje uZivateli
definovat krajni meze hodnot sledovanych veliin, na jejichz zakladé dojde ke
klasifikaci poruchy. V rozSifené verzi umoznuje DLS zasilani servisnich SMS

zameéstnancum udrzby prostfednictvim GSM modulu.
Z&kladnimi ¢astmi systému LDS jsou:

» Stavova diagnostika technologickych a zadavacich po €itact
Je feSena sledovanim datovych zprav prfendSenych po siti ETMNET. Prfipojeni
DLS do sit¢ ETMNET je feSeno pres izolator siti, ktery hardwarové zarucuje
jednosmérny pfenos dat pouze ve sméru od SZZ k LDS a slouZzi k vzajemnému

galvanickému oddéleni s elektrickou pevnosti 4 kV.

» Diagnostika systému kolejovych obvod G KOA1
Je feSena komunikaci s jednotkami pfijimaci analogovych napéti které tvofri
jednotlivé vétve pfislusného souboru kolejovych pfijimacua. Navrh feSeni KOA1
zaruCuje jednosmérny prenos diagnostickych dat pouze ve sméru k LDS.
Galvanické oddéleni s elektrickou pevnosti 4 kV vSech jednotek pfijimacu
analogovych napéti od komunika¢niho rozhrani RS422 uréeného pro pfipojeni

DLS zajistuje jednotka diagnostiky DSU-1 nebo variantné DAM-1.

» Diagnostika autobloku
LDS disponuje funkcemi diagnostického pocitate systému ABE-1 (dfive DPAB)
a zcela jej nahrazuje. DLS prostfednictvim oddélovaci desky diagnostiky snima
data ze systémovych sbérnic fizenych jednotkou CENJ-1 nebo CENJ-1B.
Hardwaroveé feSeni desky diagnostiky zaru€uje jednosmérny prenos dat pouze
ve smeéru od systému ABE-1 k LDS a slouzi k vzajemnému galvanickému

oddéleni s elektrickou pevnosti 4 kV.

» Diagnostika zdroj
Diagnostika univerzalnich napajecich zdrojd UNZ a méni¢i DAK je feSena
formou dotazl ze strany DLS na aktualni provozni stav zafizeni. Komunikace je
realizovana prostfednictvim komunikaéniho rozhrani RS422 pro UNZ-1, UNZ-2,
DAK-2.X nebo RS485 pro UNZ-3.

» Diagnostika teploty
Pro sledovani teploty ve stavédlové Ustfedné a v mistnosti UNZ se pouZziva
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senzor teploty komunikujici s nadfazenym DLS prostfednictvim komunika¢niho
rozhrani RS485.

» Stavova diagnostika

Stavova diagnostika reléovych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni typu
AZD 71, PZZ-RE, PZZ-AC provadi blok diagnostiky (BDA), jehoZ zakladem je
fidici jednotka JDA nebo variantné JDA2, ktera zaznamenava do archivu
provozni a poruchové stavy zafizeni. Pro navazani na volné kontakty relé slouzi
jednotka vstupu JV. Zéakladem meéfici diagnostiky reléovych prejezdovych
zabezpedovacich zafizeni typu AZD 71, PZZ-RE, PZZ-AC je distribuovany
méfici system (DMS), ktery je zapojen jako podsystém bloku diagnostiky BDA
a umoznuje meéfeni napéti napajecich AC a DC soustav, teploty v misté
instalace a vyhledové izolacnich odporl. Blok diagnostiky BDA komunikuje
s nadfazenym DLS prostfednictvim modemu nebo pfimo po komunikacnim
rozhrani RS485.

Pro stazeni archivu 2z Fidici jednotky elektronického prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni typu PZZ-EA a jeho nésledny pfenos do
nadfazeného DLS slouZi jednotka diagnostiky JDA nebo variantné JDAZ2.
Jednotka vstupu JV neni osazena. Distribuovany méfici systém je pouzit ve
stejném rozsahu jako u vySe uvedenych reléovych pfejezdovych

zabezpecovacich zafizeni.

Ridici a archiva éni procesy DLS jsou feSeny v prostfedi OS Linux RedHat 6.2
(verze jadra 2.2.18) s upravenym realtimovym jadrem. Velky diraz je kladen na
vizualizaci dat tak, aby bylo uZivateli poskytnuto maximalni mnozstvi uzitné hodnoty
diagnostického systému v pfehledné formé. Proto je DLA feSen na vSeobecné
znamé a obecné zvladnuté softwarové platformé Microsoft Windows 2000 (Windows
XP).

Zakladem m éfici diagnostiky ve stavédlové Ustfedné jsou meéfici Ustfedny
nebo méfici jednotky, které jsou dodavané nezavisle na LDS na zakladé vlastnich
technickych podminek. LDS muze svymi funkcemi ve spolupraci s MU DISTA nebo
s méficimi jednotkami DMS nahradit néktera pravidelna méfeni provadéna rucné
udrzujicimi zaméstnanci ve smyslu pfedpisi pro udrzbu diagnostikovaného
zabezpedéovaciho zafizeni. MU DISTA méfi napéti a izolaéni odpory napéjecich
soustav. Diagnostika kolejovych obvodld vyhodnocuje napéti, kdédovani LVZ
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a izola¢ni odpor. Stav kolejového relé je dostupny ze stavové diagnostiky. MU DISTA
umoZiuje snimani kontaktnich vstupG. Ridici jednotka CPU komunikuje

s nadfazenym DLS prostfednictvim komunikacniho rozhrani RS485 nebo Ethernet.

LDS mlze zpracovavat diagnosticka data poskytovana systémem TEDIS. LDS
ve spolupraci s TEDIS nenahrazuje pravidelndA méfeni provadéna rucné
udrzujicimi zaméstnanci ve smyslu pfedpisi pro udrzbu diagnostikovaného
zabezpecovaciho zafizeni. TEDIS méfi napéti a izolaéni odpory napajecich soustav.
Diagnostika kolejovych obvodu vyhodnocuje napéti, kédovani LVZ a izolaéni odpor.
TEDIS umoznuje snimani kontaktnich vstupl. Diagnosticka data mohou byt sbirana
z rozséhlého Uzemi. Je-li TEDIS pouZit pro pfenos bezpecénostné relevantnich povell
a indikaci a soucasné pro sbér diagnostickych dat, musi byt smérem k LDS pouzita
komunikaéni datova jednotka TDCD, ktera zaruCuje jednosmérny pFfenos
diagnostickych dat pouze ve sméru k LDS. Jednotka TDCD komunikuje
s nadfazenym DLS prostfednictvim komunikacniho rozhrani RS485. Je-li TEDIS
pouzit pouze pro sbér diagnostickych dat, mize byt fidici jednotka sbérnice TDCC
pfipojena prostfednictvim komunikacniho rozhrani RS485 pfimo k nadfazenému
DLS.

3.2 PLANOVANI UDRZBY ZABEZPE COVACICH ZARIZENI

V sou€asné dobé je udrzba zabezpelovaciho zafizeni planovana pomoci
programu AUDOAPP, ktery je soucasti projektu ,Automatizace agend udrZovaciho
okrsku“ (AUDO). Program AUDOAPP tvofi nadstavbu nad projektem ,Pasport SZT*
a T300 — Technické jednotky, tj. program pro evidenci ¢asu a nakladd udrzby
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni. Jeho tézisté spociva v generovani rocnich
LPlant 0drzby* zafizeni SZT, ktera jsou ve spravé vykonné jednotky. Vzhledem
k tomu, Ze udrzbu zafizeni, které je ovladano z CDP, zajiStuje vice subjektl
(jednotlivd SDC, AZD), je nutna vzajemna koordinace pfi sestavovani pland udrzby.
Tuto &innost by bylo vhodné organizaéné zajistit dispecerem ZDC. Bylo by vhodné
vratit se k pavodni mySlence vyuzivat vygenerovana data planu udrzby spolu s daty
jinych planovanych ¢&innosti (vyluky, prohlidky) pro sestavovani optimalniho planu
prace na urcCité Casové obdobi pro dané organizace udrZujici zabezpe€ovaci

zafizeni. Tim by doSlo k optimalnimu rozdéleni vylukovych a udrzbovych praci
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v dispecersky Fizeném Useku a tim minimalizaci dopadu téchto praci na grafikon

vlakové dopravy (GVD).

3.3 OPATRENI KE SPLNENI CiLU

Doporucuji instalaci lokalniho diagnostického systému a jeho nadstavby GDS
pro stani¢ni diagnostiku. V pfipadé osazeni LDS méficimi ustfednami DISTA by bylo
mozné provadét pravidelna méfeni ve smyslu predpisG pro adrzbu
diagnostikovaného zabezped&ovaciho zafizeni na pracovisti DZDC. Tim by byla
zajiSténa objektivita daného méfeni a umoznéna centralni archivace namérenych
hodnot. Rovnéz by bylo mozné sledovat zmény mérfenych hodnot a tak lépe

vyhodnocovat stav zabezpecovaciho zafizeni.

Pokud dojde k od¢lenéni udrzby zabezpelovaciho zafizeni pod jinou organizaci
nez Spravu zelezniéni dopravni cesty (SZDC), doporuduji pfevést databazi zafizeni
dle T300 na pracovisté dispedera ZDC. Souéasné povéfit DZDC sestavou plani
adrzby na pfidélenych obsluhovanych tratich. Evidenci vyménnych dild vést
u udrzujici organizace. Dvakrat roné provadét aktualizaci soubord vymeénnych dild
u DZDC.

Na z&kladé provoznich zkuSenosti se v plném rozsahu ukazala nutnost
zaokruhovani pouzitych pocitaCovych siti WAN1 a WAN2 zajiStujicich komunikaci
mezi zadavacimi pocitaci CDP a technologickymi pocitaci SZZ. Jejich zokruhovanim

dojde ke zvySeni spolehlivosti dalkového ovladani.
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ZAVER

V Ceské republice se nyni uvaZuje o dvou hlavnich dispe&erskych pracovistich
pro patefni traté s dalkovym fizenim v Praze a v Pferové. Z druhého jmenovaného je
v souCasné dobé jiz dalkové ovladana trat Prerov-Brfeclav a Prerov-Ostrav-Svinov
mimo. Vyhledové se jiZz pocita s vystavbou nové budovy CDP, kde bude az 16
dopravnich salt dalkového ovladani hlavnich trati Moravy véetné jiz stavajicich dvou
sali. Vyhledové tedy lze ocekavat, ze pro prerovské pracovisté pribude Usek
Olomouc — Ceska Trebova, a otazkou je také Gsek Brno — Ceska Tiebova a dal3i. Na
vétSiné stavajicich koridorovych trati je prozatim vyuzivano usekové fizeni provozu,
kdy z hlediska organizace drazni dopravy jsou slou¢eny navazujici stanice do

jednoho fidiciho pracovisté.

Dalkové ovladani stanic v fizené oblasti zajiStuje pfedevsim rychlou, plynulou
a bezpecnou jizdu vlaku a dava tratovym dispecerim prehled o pohybu viaku v celé
fizené a sledované oblasti. DalSim dulezitym aspektem je snizeni provoznich
nakladl Usporou zaméstnancu, lepSi organizace dopravy a rychlejSi odstranovani
poruch a jejich dusledkld na plynulost viakové dopravy. Je vSak zapotiebi se
z nedostatkl pfi aktivaci DOZ z trati Pferov—Brfeclav a Prerov-Ostrava-Svinov mimo
poucit a do dalSich staveb DOZ a stavby nové budovy CDP zapracovat pozadavky

a pfipominky ziskané z dosavadniho provozu.

Navrhem opatifeni uvedenych v kapitole 3.3 byl splnén cil této bakalarské
prace.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BDA Blok diagnostiky

BOP Bezobsluzné pracovisté

CDP Centrum dalkového provozu

CDS Centralni dispecersky systém

CEVIS Centralni vozovy informacéni systém

DLA Diagnosticky lokalni pfistupovy pocitac
DLS Diagnosticky lokalni server

DMS Distribuovany méfici systém

DOOZ Dalkoveé ovladani osvétleni

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DZDC Dispecer Zelezniéni dopravni cesty
ELDODO Elektronicka dopravni dokumentace

EOV Elektricky ohfev vymeén

EPS Elektronicky pozarni systém

ESA Elektronickeé stavédio

EZS Elektronicky zabezpe&ovaci systém

GDS Globalni diagnosticky systém

GTN Graficko technologicka nadstavba

GVD Grafikon vlakové dopravy

HELIOS Informacni systém pro pfepravce k planovani preprav, vnitrostatni
HIPPS Informacni systém pro pfepravce k planovani preprav
HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

INISS Integrovany informacni systém stanice

IRS ZD Informacni fidici systém Zelezni¢ni dopravy
IS Informacéni systém

ISC Informacéni systém pro cestujici

ISOR Informacni systém operativniho Fizeni

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

LDS Lokalni diagnosticky systém

MIS Mistni informacni systém

MRS Mistni radiovy systém

PCR Policie Ceské republiky
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PZz
RTIS
SZ7
TORNZ
TRS
1272
uTZ
VEZO
ZPC
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Persondlni identifikaCni karta

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Automatizovany dispecersky systém pro trakéni vedeni
Stani¢ni zabezpecdovaci zafizeni

Rozhlasové zafizeni pro neobsluhované zastavky
Tratovy radiovy systém

Tratoveé zabezpecovaci zafizeni

Urcené technické zafizeni

VelkoploSny zobrazovac

Zadavaci pocitac

Zabezpecovaci zafizeni
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