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Hodnoceni prace:

Pristup studenta k zadanému ukolu (konzultace, samaahost):

Student zpracovaval semestralni praci samastatkonzultoval dle moznosti. Klagn
je hodnocena snaha o ziskani co &s8jho spektra informaci o jednotlivych stavajicigh
potencial®d zajimavych dogilkovych sluzbach na Zeleznici. Toto bylo navic dopn
prafezem &chto sluzeb vSech stavajicich dopravcosobni dopray Obiasnym problémem
byla redlna moznostcasného ziskani dat k dalSimu zpracovani, célb wiliv na plynulé a
kontinualni zpracovavani vlastni prace.

Prace se zdroji (literatura, internet):

Studentterpal z celéady informaci od internetovych strdnek jednotlivgldpravé az
po jejich interni materialy. Skala z#ih byla porgrné Siroka a zahrnuje v podstaveskeré
spektrum nabizenych dopikovych sluZzeb na Zeleznici. Diky tomu, €eské dréhy jsou na
tzemiCR dopravcem s nejtSim podilem na dopravnim trhu, pochéazi odsudvioejidai.
Autor vSak pocti¥ zahrnul i dopikové sluzby ostatnich dopraljccoz této praci progfo na
vécneé vyvazenosti

Jak prace odpovida normam, zadkonnym ustanovenim arpdpisim:
V praci se nevskytuje zadny odkaz na normy, zakast@énovenéi predpis.

Formalni naleZitosti (pfehlednost, Uprava apod.):

Formalre prace bez zavaZjsich prolteski. Porekud toporrji pasobi misty az otrocké
piepsani podminek daffovych sluzeb, kdy e mitétend& tohoto autorského dila &&s
dojem, Ze listuje spiSe v nabidce sluzeb jednathivglopravé. VhodrgjSi by mozna bylo
uvedeni gkterych detaildjSich informaci v filoze. Naopak dopotené by bylo vlastni
globalni zhodonoceni, které dagbveé sluzby by na Zeleznici byt jednoZnangly a kterée
spiSe ne, a jakym #pobem je toto rozhodovani podrio velikosti a ¥tSim sfovym
zastoupenim dopravce.



VyuZziti poznatkia ze studia:

Pro zpracovani bakakké prace mohly byt vyuZity ickteré poznatky ziskané ze studia
na DFJP.

Pripominky a dotazy k praci:

V kapitole 1.2.2 na str@&nl7 je zminka o tom, Ze bydnbyt v pfiloze 1 uveden
ekonomicky vyvoj fij¢oven jizdnich kol za obdobi 2003 - 2005. Ve vlagtiloze jsou viak
uvedeny pouzedkteré oblasti. Navic tytpcovny, které byly zmieny v textu jako rentabilni
(JizniCechy, Sumava, Jizni Morava), v tabulce uvedeibee nejsou nebo pouze jejithst.
Jaky bylradow jejich ekonomicky vysledek v porovnani s uvedengipéovnami v tabulce.

Jak byste souhrinpopsal potencial Vami uvedenych didgdvych sluzeb a moznosti
jejich rozvoje ¢i naopak utlumu z hlediska jejich provozovatele. Sdyo je tim, jaké
spektrum nabizenych sluzeb je dle Vaseho nazordnépro siového dopravce a ldeské
drahy a jaké nappro JHMD jako lokalniho dopravce.

V kapitole 3 jsou natfmy moZnosti rozvoje dopkovych sluZzeb uCD. Dala by se
alepai ramco¥ zhodnotit jejich technologicka proveditelnost aoeémicka rentabilita?
(Jedna se ndpo prepravu lodi, kdy ne vSechna mista vhodna z hlediskéadky a vykladky
plavidel maji v ramci jizdniheéadu zahrnuty dostateé pobyty pro tyto ukony (pokud je Ize
vibec realizovat), resp. prostorova kapacita soufiftano narokim nemusi vzdy odpovidat.
Prislusné navyseni kapacityire mit nasledhdopad do pdeby vykonrjSich vozidel a tim
dal do zvySenych naklada provoz).
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