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PfedloZena diplomova prace se zabyva zkouSenim systémi regulace jizdni dynamiky
vozidla, majici vyrazny vliv na bezpe¢nost jizdy.

V tvodni kapitole autor prace pojednava o vyvoji jednotlivych systémi a jejich
vlastnostech. Zabyva se vybranymi vztahy tykajicimi se jizdni dynamiky a silovym
pusobenim na vozidlo. Pro ptehlednost silové ptisobeni na vozidlo zobrazil na obrazcich
¢. 1,2 a 3. V této ¢asti také popisuje konstrukci a ¢innost systémi ABS, EDS, ASR, BTCS,
SFTC a EBD. Zejména podrobné se zabyva systémem ESP od firmy Bosch. Porovnava jizdu
a jizdni vlastnosti vozidla bez ESP a s ESP (obr. €. 8). Podle potfadi zobrazeni na obrazku by
v nazvu obrazku mélo byt nejdfive uvedeno bez ESP a potom s ESP, ne naopak. Pro dalsi
objasnéni funkce a konstrukce ESP autor prace zafadil ¢asovy prubéh jednotlivych
dynamickych veli€¢in, umisténi komponenti ESP na vozidle a schéma regulace jizdni
dynamiky ESP. Pro tplnost uvadi i dal$i systémy umoziujici stabilizovat jizdu vozidla jako
interaktivni podvozek IDS u vozidla Opel, dynamickou kontrolu stability DSC u vozidla
BMW, fizeni stability vozidla VSC u vozidla Lexus a Toyota a integrované fizeni dynamiky
vozidla VDIM spojuyjici pfedchozi bezpecnostni systémy, véetné fizeni trakéni sily TCR a
elektronického posilovace fizeni s proménlivym u¢inkem.

V druhé ¢asti diplomové prace autor popisuje zkousSeni systém jizdni dynamiky. Zde
konstatuje, Ze zkousky téchto systému se soustavné celosvétoveé vyvijeji a dotvaii. Odkazuje
na celosvetovy technicky pfedpis GRT €. 8 z 26. Cervna 2008, ktery se zabyva elektronickym
fizenim stability vozidla. Poukazuje také na to, Ze fada subjekti v CR zabyvajicich se
kontrolou vozidel nema s testovanim téchto systémui zadné zkuSenosti a Ze nékolik
mezinarodnich spole¢nosti mu odmitlo poskytnout potfebné informace. Nejvice informaci o
zkouSeni systémi ESC ziskal az od firmy TRW Automotive Lucas Varity s.r.o. Jablonec nad
Nisou, ktera se vyvojem a zkouSenim téchto systémi zabyv4, a z dal$iho dostupného zdroje, a
to od spolecnosti NHTSA z USA. Tyto obé spole€nosti pro testovani systému regulace jizdni
dynamiky vyuZivaji celou sérii testt (viz. kapitola 3.1).

Na zékladé€ posouzeni jemu dostupnych materiald se autor prace rozhodl provést
vylepSeni n€kterych vytipovanych metod, s cilem prokazat pribéh a porovnani regulace u
systémtit ESP pfi niz8ich soudinitelich adheze a porovnani zasahu ESP do hnaciho ustroji
vozidla pii jeho nedotacivosti. Jako zakladni kostru pro navrh modifikovanych zkousek
vybral autor zkousky se sinusovym nata¢enim volantu s nasledujici prodlevou k ovéfeni
zasahu proti pretacivosti a k ovéfeni odezvy dle GTR ¢&. 8.

Prvni modifikovana zkouska ma prokézat funkénost aktivovaného stabilizaéniho
systému ESP za podminek sniZené adheze a zaroven posoudit zlepSeni jizdnich vlastnosti
vozidla. Nejprve je popsana iprava zkuSebni drahy s cilem dosdhnout pfedem stanoveného
soucinitele adheze, napt. @ = 0,5. Poté je proveden teoreticky vypocet potfebné najezdové
rychlosti. Pfi vypoctu jsou pouZity vztahy urujici mezni situace vedouci k nestabilité vozidla.
Metodika vyhodnoceni je stejné jako v GTR €. 8. Pomoci jednotlivych grafii 1ze porovnat



u¢innost ESP i pfi niz§im soudiniteli adheze. Pro pfesnost naméfenych hodnot je nutné pti
provadéné zkoudce dodrZet pfedem stanovené klimatické podminky.

Druh4 modifikovana zkouska ma umoznit zjistit, v jaké mife systém ESP zaséahl
k omezeni nedotacdivosti vozidla, ptipadné zda zasahl do hnaciho Ustroji vozidla. Autor
spravné vychazi z teoretickych vypo¢ti vedoucich k uiceni trajektorie vozidla pfi jizd€ po
kruhové draze rovnomérnou rychlosti a ze zmény trajektorie pfi zvySovani rychlosti vozidla.
Pi zkousce je soucasné nutné kontrolovat stabilitu vozidla az do ztréty stability nebo
nadzvednuti vnitinich kol o 51 mm ( odkaz na manévr NHTSA ,,J-Turn®). Sledované hodnoty
jsou potom v ¢asovych intervalech navzdjem porovnany a vyhodnoceny. Takto bude moZné
uréit, zda systém ESP zasahl do regulace nedotacivosti i do regulace hnaciho ustroji vozidla.

Obg dvé navrhované zkousky podle teoretickych predpokladii spini vyse kladeny
pozadavek na prokazatelnost regulace ESP pfi niz$im souciniteli adheze i regulace pfi
nedotacdivosti vozidla.

Cela prace je zpracovana na velmi dobré urovni. Pfehledné shromazd’uje zakladni
informace o jednotlivych systémech dynamické stability vozidla a o jejich dostupnych
zkouskach (viz uvedeno vyse). Vlastni navrh modifikovanych zkousek v celém rozsahu
diplomové prace v8ak zaujima pouze 24%. Pro vy$si uZitnou hodnotu by bylo vhodné tuto
&ast doplnit dalsimi grafy, ptipadn& obrazky dokladujicimi teoreticky pribéh modifikovanych
zkousek, a pro moZnost praktického vyuziti také doplnit o skute¢né namétené hodnoty,
ziskané pii ov&fovacich zkouskach. Pfi zpracovani prace se autor opiral o fadu norem a
predpisd, s kterymi se musel podrobné seznamit. Prace je dobie ¢lenénd, je pfehledna aZ na
nékteré obrazky, napf. na strané 53. Diplomovou praci i pfes drobné ptipominky lze vyuzit
jako zdroj zakladnich informaci o zplsobech zkouSeni regula¢nich systémil jizdni dynamiky a
po praktickém ovéfeni navrhovanych modifikaci 1ze dosavadni soubor zkouSek vhodné
roz§ifit.

Diplomovou praci autora Bc. Martina Lipara doporucuji k obhajobé a navrhuji ji
hodnotit podle pfedloZené klasifikaéni stupnice
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