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ANOTACE

Projekt tesi rekonstrukei silnice I11/2953v tiseku obci Dolni Brannd a Kuncice nad Labem.
Soucasti rekonstrukce vozovky je navrh nového odvodnéni vozovky a novostavby chodniku
podél silnice, vedouci ke zvySeni bezpecnosti chodcii v tomto useku.

KLICOVA SLOVA

rekonstrukce vozovky, chodnik, recyklace za studena na misté, odvodnéni

TITLE

The reconstruction of the road 111/2953, Dolni Branna — Kuncice

ANNOTATION

This project solves the reconstruction of road I11/2953 in part of municipalities Dolni Branna
and Kuncice nad Labem. Part of reconstruction of pavement is design of new drainage of
pavement and new-buiding of footpath along the road leading to enhanced security of walkers
in this sector.

KEYWORDS

reconstruction of pavement, footpath, cold recycling in place, drainage
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Technicka zprava

k dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP) ,,Rekonstrukece silnice 111/2953, Dolni Branna
- Kundice, mezi uzlovymi body A039 — A099, kraj Kralovéhradecky

Obsah :

a. Identifika¢ni udaje

b. Stru¢ny technicky popis

¢. Vyhodnoceni prizkumi a podkladt

d. Vztahy PK k ostatnim objektim stavby

e. Navrh feseni

f. Rezim povrchovych vod, zasady odvodnéni

g. Navrh dopravnich znacek, fizeni dopravy

h. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby

1. Zavér

a. Identifika¢ni udaje :

Nazev stavby : REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953
Km 0,000 do km 1,410, mezi uzlovymi body A039-A099
Misto : Dolni Branna — Kuncice
Kraj: Kralovéhradecky
Katastralni uzem : Dolni Branna
Druh stavby : Rekonstrukce

Stupent dokumentace : DSP (dokumentace pro stavebni povoleni)



b. Stru¢ny technickyv popis :

Rekonstrukce vozovky

Predmétna dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) fesi rekonstrukei silnice 111/2953. Dany
usek se nachazi na trase silnice Dolni Branna — Kuncice, mezi uzlovymi body A039 — A099,
okres Trutnov, Kralovéhradecky kraj.

Jedna se o silnici upravené kategorie S 7,5/50, v ziviéné Gpravé (a=2,75 m, v=0,25m, e =
0,50m). Celkova délka opravovaného useku je 1410 m.

Zacatek useku byl stanoven na hranici kiizovatky se silnici [1/295 v obci Dolni Branna (v km
0,000), konec useku rekonstruované ¢asti silnice navazuje na rekonstrukci mostu ev.¢.2953-2
v km 1,410. Dana cast useku se nachazi v zastavéném uzemi (intravilan).

Podle vizualniho posouzeni je obrusna vrstva krytu tvofena Zivi¢nou vrstvou typu KAZ

s natéry a s vyspravami z asfaltobetonu, loZna vrstva je tvofena prolévanou vrstvou typu PM.
Vyspravky obrusné vrstvy krytu jsou provedeny nekvalitné. Stavajici ziviény kryt vozovky je
porusen ptiénymi trhlinami a podélnymi trhlinami. V mnoha dal$ich mistech jsou zietelné
plo$né deformace vozovky. Deformace vozovky se nachazeji v krajnich ¢astech vozovky.

Silnice je vétsinou odvodnéna oboustrannym pii¢nym sklonem do silni¢nich prikopt, které
jsou zaneseny a pro odvodnéni vozovky zcela nefunk¢ni. Stavajici zpevnéné krajnice jsou
oproti vozovce pievySeny. Dochazi k podmaceni podlozi vozovky.

V zastavéné ¢asti je navrhovano odvodnéni do uli¢nich vpusti a dale pfipojkami do
kanalizace.

Puvodni piidlazba muze byt z&asti pfekryta obrusnou vrstvou ziviéného krytu nebo
asfaltovym nat€rem !

Lemovani vozovky je navrhovano z¢asti zpevnénou krajnici, z¢asti obrubnikem betonovym
s ptidlazbou 2xK10/I. Smérové poméry silnice budou zachovany, §itkové poméry budou
upraveny ve vztahu ke kategorii silnice a s ohledem na zastavbu a katastr nemovitosti.
Charakteristika zatizeni vozovky - polotézka TDZ III, uroven poruseni vozovky ,,D1%.

Zbylé silniéni pfikopy (vpravo ve sméru stani¢eni) budou procistény.

Novostavba chodniku

.Iedné se o novostavbu chodniku, podél silnice I11/2953. Celkova délka chodnikti ¢ini 1410 m.
Sitka chodniku 1,50 m (nebo dle situace).

Umisténi trasy chodniku je feSeno s ohledem na mistni poméry a volné plochy podél silnice
111/2953.

Sitkové uspofadani navrhovaného chodniku odpovida rezimu ,,A“, kde je ptipadny
protismérny proud chodcti mozny bez potizi.

Chodniky budou vyhovovat Vyhlasce €. 369/2001 Sb. - Obecné technické pozadavky
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalsi
souvisejici. U vSech snizovanych chodnikovych ploch, v misté piechodu pro chodce, budou
tyto doplnény o tvarovky s charakteristickymi jehlankovitymi vystupky — viz Metodické
pokyny k vytvaieni podminek pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych
lidi (signalni a varovné pasy).




Chodnik je navrhovan v §. 1,50 m s bezpecnostnim odstupem 0,25 m a to s ohledem na
stisnéné pomery — minimalizace zasahti do soukromych pozemkd, s vyjimkou dodlazdéni
k prilehlym objektim, nebo v §. 1,30 m — dle mistnich pomér. V odivodnénych piipadech
neklesne pod hodnotu $itky 1,00 m, pii nejvétsi délce 50 m —dle CSN 73 6110, ¢l. 10.1.2.2.

Odvodnéni bude feSeno prostiednictvim jednostranného piicného sklonu 2 % smérem
k vozovce silnice 111/2953. Podélny sklon chodniku bude odpovidat sklonovym pomérim
rekonstruované silnice. Chodniky s krytem ze zdmkové betonové dlazby, na vysku podsazky
min. 0,12 m. V mistech stavajicich vjezdd na sousedni pozemky bude podsazka silni¢niho
obrubniku sniZzena na hodnotu 50 mm (nebo 20 mm), konstrukce podklada zesilena.

Odvodnéni zemni plan¢ chodniku — pficnym sklonem 3 %. Stavajici kanalizacni Sachty a
vodovodni uzaveéry budou vyskoveé upraveny do projektované nivelety chodniku, ptipadné
komunikacnich vjezda.

V plose vozovky bude provedeno peclivé hutnéni jednotlivych vykopt (E min = 50 MPa) a to
podle TKP 4 — Zemni prace.

Pied zapocetim veSkerych praci na Zivicnych vrstvach vozovky nutno provést
odstranéni prevySenych krajnic, procistit a prohloubit stavajici silni¢ni piikopy,
rekonstruovat trubni propustky (vtoky a vytoky), regula¢ni opérné zdi a zatrubeni na
dané trase silnice !!!

b. Vyhodnoceni priuzkumu a podkladua

B Mapovy podklad a katastralni situace (Geodézie Dvir Kralové s.r.o., Legionaiska 563, Dvir
Kralové n.L., 544 01, vyskovy systém B.P.V.,soufadnicovy systém JTSK)

Zasady pro pfechodné dopravni zna¢eni na poz. komunikacich TP 66 — druhé vydani
Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich TP 65 — II. vydani
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci TP 170

Délkové a §irkové méfeni trasy

Stanoveni rozsahu pii pochlizce pfedmétného tseku

Silni¢ni mapa 1 :50 000

Vyhlaska o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich

Asfaltové hutnéné vrstvy se zvySenou odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci TP 109

Na daném useku byly provedeny 3 kopané sondy (nachazi se zde obrusna vrstva typu AB
(KAZ), lozna zivi¢na vrstva typu PM, vlastni podklad je typu nestmelené podkladni vrstvy
(SD) nebo stérkovité jilovité zeminy).

d. Vztahy PK K ostatnim objektim stavby

Dana stavba je jednoobjektova (Rekonstrukce silnice).

V casovém predstihu bude realizovana kanalizace a rekonstrukce opérnych zdi, ptipadné
ochranéni ne¢kterych podzemnich inzenyrskych siti. Pfed zapocetim veskerych praci bude
zajisténo DIO na silnici 111/2953.



e. Navrh reSeni

Rekonstrukce vozovky

V rozhodujici délce, daného useku silnice (v zastavéné Casti), je odvodnéni vozovky feSeno
prostfednictvim uli¢nich vpusti s pfipojkami do destové kanalizace, piipadné do okolniho
terénu. Jen mala cast vozovky je odvodnéna silni¢nimi ptikopy, které budou prohloubeny a
procistény. Stavajici pievysené krajnice budou odstranény. Konstrukce krytu vozovky je v
priabéhu predmétné trasy tvotena asfaltobetonovou vrstvou typu AB s natéry a s vyspravkami.
Po odfrézovani krytové vrstvy (do 50 mm) budou podkladni vrstvy recyklovany za studena
(SROSM-A2).

Po provedeném infiltra¢niho postiiku (v mnozstvi do 0,7 kg/m® ) bude realizovana pokladka
ACL 22 + (ABVH I) s VMT. S pokladkou SMA 11 + (AKMS 1) se pocita, po predchozim
kationaktivnim posttiku asfaltovou emulzi (v mnozstvi 0,2 kg/m?).

Dosypani a zfizeni zpevnénych krajnic se predpoklada ze Stérkodrti nebo ze zivicné
vyfrézované drt€¢ (v pfi€ném sklonu 8 % - 10 %).

Hlavni pokladka obrusné vrstvy musi bvt provadéna za teplého nedesStivého poc¢asi na
radn€ odistény a oSetfeny povrch.

Stavajici vodorovné dopravni znaceni je zcela opotiebené. Vodorovné dopravni znaceni

bude obnoveno v ramci dané rekonstrukce vozovky (dvojnasobné).

Vozovka : (recyklace)

Asfaltovy koberec mastixovy stfednézrnny
Postrik kationaktivni asf. emulzi mod.
Asfaltovy beton velmi hruby

Postrik kationaktivni asf. emulzi
Recyklovana smés obalenim za studena

Stavajici podkladni vrstvy

Vozovka : (recyklace s krajni sanaci)

Asfaltovy koberec mastixovy stfednézrnny

SMA 11+ (AKMST)  tl. 35 mm

T 60 KM 0,2 kg/m’
ACL 22+ (ABVHI)  tl. 60 mm

T 60K do 0,7 kg/m’
SROSM-A2 tl. 200 mm

- tl. cca do 300 mm

SMA 11+ (AKMST)  tl. 35 mm

Postrik kationaktivni asf. emulzi mod. T 60 KM 0,2 kg/m’
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 22+ (ABVHI) tl. 60 mm
Postrik kationaktivni asf. emulzi To60K do 0,7 kg/m’
Recyklovana smés obalenim za studena SROSM-A2 tl. 200 mm
Stérkodrt SD tl. 150 mm
Stérkodrt SD tl. 150 mm
Celkem cca tl. 600 mm



Skladba konstrukce komunikac¢nich sjezdti — viz vzorové pticné fezy.

Frézovani stavajici obrusné vrstvy vozovky do 50 mm. Dana rekonstrukce silnice I111/2953
fes$i zlepSeni technickych parametri vozovky, zejména prodlouzeni Zivotnosti vozovky
¢astecnym zesilenim konstrukce vozovky.

Pracovni spary mezi ptidlazbou a obrubnikem vozovky budou zality Zivicnou modifikovanou
zalivkou.

Stavajici uli¢ni vpusti silnice 11I/2953 budou nahrazeny za nové UV s ptipojkami do nové
destové kanalizace.

Rekonstrukce vozovky predpoklada :

odstranéni prevysenych krajnic
- prohloubeni a procisténi silni¢nich ptikopii
- procisteni a rekonstrukce stavajicich propustki a zatrubeni hospodatskych sjezdil

- celoplosné frézovani stavajici obrusné vrstvy (max do tl. 50 mm)

- sanace krajnich ¢asti vozovky s doplnénim Stérkodrti

- recyklace podkladnich vrstev SROSM-A2

- realizace nové lozné vrstvy (ACL 22+, s vysokym modulem tuhosti — VMT)
- spojovaci postiik (T 60 KM pii 0,2 kg/m?)

- polozeni zesilujici vrstvy z SMA 11+ v tl. 35 mm, s podrcenim

- dosypani zpevnénych krajnic, v tl. cca 100 mm (v pficném sklonu 8 %)

- ohumusovani nezpevnénych ploch (za krajnicemi)

Dosypani a ztizeni zpevnénych krajnic (8 % - 10 %) se predpokladd ze Stérkodrti, pfipadné
s doplnénim vyfrézované zivicné drte.
Stavajici vodorovné dopravni znaCeni je zcCasti opotiebené. Vodorovné dopravni znaceni

bude obnoveno v ramci dané opravy vozovky (dvejnasobné¢) — stiedni délici Cara a vodici
prouzky.

Novostavba chodniki

Novostavba chodnikil je feSena s ohledem na zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu (pro
chodce) a to i s pfihlédnutim ke zvySujici se intenzit¢ dopravy na dané silnici, zejména
nakladni dopravy, na $patny technicky stav vozovky, nedostateéné odvodnéni a nedostatecné
sitkové poméry dané silnice.

V souCasné dobé je pro pohyb péSich vyuzivana krajnice silnice, coz je, zhlediska
bezpecnosti silniéniho provozu, nevhodné.



Chodniky :

Betonova zamkova dlazba (tv. ,,I) DL tl. 80 mm
Kamenivo HDK 4-8 SD tl. 30 mm
Steérkodrt SD tl. 100 mm
Steérkodrt SD tl. 150 mm
Celkem tl. 360 mm
Chodniky — vjezdy :

Betonova zamkova dlazba (tv. ,,I) DL tl. 80 mm
Kamenivo HDK 4-8 SD tl. 30 mm
Stabilizace cementem ST tl. 150 mm
Stérkodrt’ SD tl. 150 mm
Celkem tl. 410 mm

Uprava zemni plané chodniku na 40 MPa bez vibraci. Ukon&eni jednotlivych vjezdi (z AB)
bude feseno z jednotadky 1 x K 10, do betonového loze s opérkou, v misté chodnikd rubovou
obrubou ABO 4-5 do betonového loze s opérkou, v tirovni krytu.

Podsazka betonovych obrubnikti bude snizena (v mistech vjezdi) na hodnotu 50 mm (20 mm)
- dle situace. Délka ptechodu snizeni podsazky obrubnikid - minimalné 2,00 m. Chodnikové
plochy budou, v mistech uréenych pro piechazeni, snizeny rampovité na hodnotu podsazky
20 mm, ktera vyhovuje Vyhlasce ¢ 369/2001 Sb. - Obecné technické pozadavky
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalsi
souvisejici. U vSech snizovanych chodnikovych ploch, budou tyto doplnény o tvarovky
s charakteristickymi jehlankovitymi vystupky — viz Metodické pokyny Kk vytvareni
podminek pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych lidi (varovné
pasy).

Pricny sklon 2,5 %, podélny sklon odpovida sklonu vozovky, max. podélny sklon
rampovitych ¢asti 6 %. Betonova dlazba bude zaplavena jemnym tfidénym piskem.

Odvodnéni bude feSeno prostiednictvim jednostranného ptiéného sklonu 2,5 % smérem
k vozovce silnice 111/2953, ktera bude odvodnéna prostfednictvim uli¢nich vpusti
s pripojkami do nové destové kanalizace.

Viezdy :

Protoze béhem rekonstrukce vozovky, silnice 111/2953 dojde k ipravam nivelety vozovky cca
o 10-30 mm, bude zapotiebi veskeré stavajici vjezdy ucelovych a mistnich komunikaci
vyskové upravit na novou niveletu silnice s ukonc¢enim na MK, pfipadné u vstupd na okolni
pozemky (po stavajici vrata oploceni).



Komunikacni vijezdy a MK - rekonstrukce :

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ (ABS 1) tl. 50 mm
Spojovaci postiik asfaltem SPA do 0,3 kg/m?
Obalované kamenivo ACL 16 (OKSI) tl. 80 mm
Stérkodrt SD tl. 220 mm
Stérkodrt SD tl. 150 mm
Celkem tl. 500 mm

Komunikaéni viezdy a MK — vySkova tiprava krytu - OZK :

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ (ABST) tl. 50 mm
Spojovaci postiik asfaltem SPA do 0,3 kg/m’
Obalované kamenivo ACL 16 (OKST) tl. 60— 120 mm

Uprava a zhutnéni stavajicich podkladnich vrstev ze §térkodrti

Zemni plan vozovky vjezdl bude zhutnéna na minimalni hodnotu 50 MPa - bez vibraci (dle
CSN 721006). V ptipadé, 7e zemni plain nebude mozné zhutnit na predepsanou hodnotu,
bude nutné tyto nezhutnitelné zeminy odtézit a provést Stérkopiskovy podsyp se zhutnénim
bez vibraci (v aktivni zon¢ podlozi), min.vSak 500 mm.

Vyskové a smérové napojeni krytu rekonstruovanych vjezdl bude provedeno na novy kryt
vozovky silnice. V mistech napojeni konstrukce vozovky na okolni stavajici komunikace
bude proveden ptesah 0,5 m a to v obrusné vrstveé krytu.

Odvodnéni :

Ptipojky uli¢nich vpusti z trub Zebrovanych PVC - DN 150 mm (DN 200 mm), navrtanim do
reviznich Sachet RS (s tésnénim integrovanym gumovym krouzkem) nebo pfimo na potrubi
na ptipravené odbocky, piipadné navrtdvkou na potrubi nové destové kanalizace.

Stavajici kanaliza¢ni Sachty, plynovodni a vodovodni uzavéry, v ploSe rekonstruované silnice
budou vyskové upraveny do projektované nivelety — souédst vozovky. Kanaliza¢ni Sachty
budou procistény.

Odvodnéni zemni plané je feseno piicnym sklonem 3 %.

Silniéni prikopy :

Zbylé silnicni piikopy budou procistény a prohloubeny. Profil silni¢nich ptikopt bude vesmeés
lichobéznikovy. V trase, kde jsou stisnéné §itkové poméry, budou trojihelnikové. V mistech,
kde nelze snizit dno pfikopu pod zemni plai vozovky, bude pode dnem ziizena drendz DN
150 mm s napojenim na nejblizsi vtokovy objekt trubniho propustku.



f. Rezim povrchovych vod, zasady odvodnéni

Odvodnéni vozovky silnice 111/2953 je feSeno prostiednictvim uli¢nich vpusti s piipojkami do
nové kanalizace — viz situace, zCasti do okolniho terénu (nasypovy svah) a do silni¢nich
prikopti nebo pies zpevnénou krajnici (8 %). Jednotlivé zbylé ptikopy budou procistény a
prohloubeny.

g. Navrh dopravnich znadek, rizeni dopravy

Odstranéni prevySenych krajnic, procisténi a prohloubeni piikopti, frézovani a recyklace
podklada budou realizovany za stavajiciho, ¢astecn¢ omezeného, provozu. K tomu ucelu bude
ziizeno ¢asteCné omezeni provozu  (dvoupruhova vozovka v obci znezbytné Casti
s omezenim provozu s fizenim provozu svételnym signalizacnim zatizenim), po jednotlivych
usecich — prijezdny 1 jizdni pruh silnice.

Vlastni recyklace za studena a pokladka obrusné vrstvy krytu vozovky bude realizovana za
uplné uzavirky.

Veskera doprava bude, béhem tplné uzavirky, odklonéna v Dolni Branna, po silnici 11/295 ve
sméru na Vrchlabi a dale po silnici 111/32551 do Kuncic nad Labem a naopak.

h. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby

1. Zrtizeni DIO (po ucelenych tsecich dle potieb zhotovitele stavby)

2. Odstranéni naletd zelené a prevysSenych krajnic

98]

Procisténi a prohloubeni piikopi s vodorovnym piemisténim vyziskané zeminy na
mezideponii

Celoplosné odfrézovani asfaltovych vrstev (do cca 50 mm)
Sanace krajnich ¢asti vozovky s doplnénim Stérkodrti
Recyklace podkladnich vrstev SROSM-A2

Realizace lozné (ACL 22+, s VMT) a obrusné vrstvy (SMA 11+), v¢etné
mezistfikli — viz vzorové pfi¢né fezy

NS e

8. Ohumusovani svahil a oseti travnim semenem vpravo (alt. hydroosev)
9. Osazeni smérovych sloupki

10. Provedeni VDZ

11. Odstranéni DIO

i. Zavér

Pfed zapocetim zemnich praci nutno nechat vytyéit vSechny stavajici inzenvrské sité, za
ucasti jejich spravcu, se zapisem do stavebniho deniku ! Se spravci siti pfipadné dohodnout
ochranéni podzemnich vedeni.

Pro recyklaci podkladi vozovky a pro pokladku obrusné vrstvy krytu vozovky nasledné, se
zabezpeci objizd’kové trasy, véetné docasného umisténi dopravnich znacek.



S ohledem na charakter stavby zvlast upozornuji na nutnost zabezpeceni pohybu chodci tak,
aby nedoslo k urazu ani ze strany stavby, ani ze strany vefejného provozu. Je nutno fadné
umistit ochranna zafizeni, zabrany a vystrazné tabule usmériujici pohyb vefejnosti v prostoru
stavby a dbat na jejich respektovani.

Vlastni dopravni znaceni objizd’kovych tras se provede dle navrhu DIO s ohledem na ¢asovou
posloupnost praci na stavbé a zaroven se provéii Sitkové poméry vyse uvedenych vozovek a
unosnost mostil na trase objizd’ky.
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Stavba: REKONSTRUKCE SILNICE 11/2953 ] ] Misto: Dolni Branné - Kuncice
TABULKA KUBATUR ZEMNICH PRACI

Cislo Vypis z pFiénych fezu Pramér Vzdal. Celkem Zbyva | Chybi
pFi¢. | StaniCeni Vykop Nasyp Vykop Nasyp | pficnych Vykop Nasyp | vykop | nasyp
fezu fezl
m? m? m? m? m? m? m m® m° m® m° m®
zU 0.000 1.19 | 0.00
0.98 | 0.00 [ 20.00 19.50 0.00
- 0.020 0.76 | 0.00
0.87 | 0.00 [ 20.00 17.30 0.00
P1 0.040 0.97 | 0.00
0.87 | 0.00 [ 20.00 17.30 0.00
- 0.060 0.76 | 0.00
0.68 | 0.00 [ 20.00 13.50 0.00
P2 0.080 0.59 | 0.00
0.61 0.00 [ 20.00 12.20 0.00
- 0.100 0.63 | 0.00
0.57 | 0.04 | 20.00 11.30 0.70
P3 0.120 0.50 | 0.07
0.51 0.04 | 20.00 10.20 0.70
- 0.140 0.52 | 0.00
0.99 | 0.00 [ 20.00 19.80 0.00
P4 0.160 1.46 | 0.00
0.99 | 0.08 | 20.00 19.70 1.50
- 0.180 0.51 0.15
0.55 | 0.08 | 20.00 11.00 1.50
P5 0.200 0.59 | 0.00
0.65 | 0.00 [ 20.00 12.90 0.00
- 0.220 0.70 | 0.00
0.72 | 0.00 [ 20.00 14.30 0.00
P6 0.240 0.73 | 0.00
0.59 | 0.00 [ 20.00 11.80 0.00
- 0.260 0.45 | 0.00

Stranka 1z 6



Stavba: REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953

TABULKA KUBATUR ZEMNICH PRACI

Misto: Dolni Branna - Kundcice

Cislo Vypis z pFiénych fezu Pramér Vzdal. Celkem Zbyva | Chybi
pFi¢. | StaniCeni Vykop Nasyp Vykop Nasyp | pficnych Vykop Nasyp | vykop | nasyp
fezu fezl
m? m? m? m? m? m? m m° m® m° m®
- 0.260 0.45 | 0.00
0.68 | 0.00 [ 20.00 13.60 0.00
P7 0.280 0.91 0.00
0.86 | 0.00 [ 20.00 17.20 0.00
- 0.300 0.81 0.00
1.15 | 0.00 | 20.00 22.90 0.00
P8 0.320 1.48 | 0.00
1.22 | 0.00 | 20.00 24.40 0.00
- 0.340 0.96 | 0.00
1.24 | 0.00 | 20.00 24.80 0.00
P9 0.360 1.52 | 0.00
1.31 0.00 [ 20.00 26.10 0.00
- 0.380 1.09 | 0.00
0.96 | 0.00 [ 20.00 19.10 0.00
P10 [ 0.400 0.82 | 0.00
1.01 0.00 [ 20.00 20.20 0.00
- 0.420 1.20 | 0.00
1.18 | 0.00 | 20.00 23.50 0.00
P11 0.440 1.15 0.00
1.80 [ 0.00 | 20.00 36.00 0.00
- 0.460 2.45 | 0.00
2.39 | 0.00 [ 20.00 47.80 0.00
P12 0.480 2.33 0.00
1.67 | 0.00 | 20.00 33.40 0.00
- 0.500 1.01 0.00
0.74 | 0.00 | 20.00 14.70 0.00
P13 | 0.520 0.46 | 0.00

Stranka 2z 6



Stavba: REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953

TABULKA KUBATUR ZEMNICH PRACI

Misto: Dolni Branna - Kundcice

Cislo Vypis z pFiénych fezu Pramér Vzdal. Celkem Zbyva | Chybi
pFi¢. | StaniCeni Vykop Nasyp Vykop Nasyp | pficnych Vykop Nasyp | vykop | nasyp
fezu fezl
m? m? m? m? m? m? m m° m® m° m®
P13 | 0.520 0.46 | 0.00
0.72 | 0.00 [ 20.00 14.40 0.00
- 0.540 0.98 | 0.00
0.69 | 0.24 | 20.00 13.80 4.80
P14 0.560 0.40 0.48
0.62 | 0.24 | 20.00 12.40 4.80
- 0.580 0.84 | 0.00
0.73 | 0.00 [ 20.00 14.60 0.00
P15 [ 0.600 0.62 | 0.00
0.57 | 0.00 [ 20.00 11.40 0.00
- 0.620 0.52 | 0.00
0.47 | 052 | 20.00 9.40 10.30
P16 0.640 0.42 1.03
043 | 062 | 20.00 8.50 12.40
- 0.660 0.43 0.21
0.75 | 0.11 20.00 14.90 2.10
P17 0.680 1.06 0.00
0.76 | 0.51 20.00 15.10 | 10.20
- 0.700 0.45 1.02
044 | 069 | 20.00 8.70 13.80
P18 0.720 0.42 0.36
043 | 050 | 20.00 8.50 9.90
- 0.740 0.43 | 0.63
0.44 | 0.51 20.00 8.70 10.10
P19 0.760 0.44 0.38
0.42 | 0.31 20.00 8.40 6.20
- 0.780 0.40 0.24

Stranka 3z 6



Stavba: REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953

TABULKA KUBATUR ZEMNICH PRACI

Misto: Dolni Branna - Kundcice

Cislo Vypis z pfi¢nych ezl Primér Vzdal. Celkem Zbyva | Chybi
pFi¢. | StaniCeni Vykop Nasyp Vykop Nasyp | pficnych Vykop Nasyp | vykop | nasyp
fezu fezl
m? m? m? m? m? m? m m® m® m® m®
- 0.780 0.40 | 0.24
0.40 0.58 20.00 8.00 11.60
P20 | 0.800 0.40 | 0.92
0.52 0.46 20.00 10.30 9.20
- 0.820 0.63 | 0.00
0.53 0.32 20.00 10.50 6.30
P21 0.840 0.42 | 0.63
0.43 0.71 20.00 8.60 14.10
- 0.860 0.44 | 0.78
1.32 0.39 20.00 26.30 7.80
P22 | 0.880 2.19 | 0.00
1.38 0.00 20.00 27.50 0.00
- 0.900 0.56 | 0.00
0.59 0.03 20.00 11.70 0.60
P23 | 0.920 0.61 0.06
0.51 0.03 20.00 10.10 0.60
- 0.940 0.40 | 0.00
0.63 0.00 20.00 12.50 0.00
P24 | 0.960 0.85 [ 0.00
1.67 0.00 20.00 33.40 0.00
- 0.980 2.49 | 0.00
2.49 0.00 20.00 49.80 0.00
P25 1.000 2.49 | 0.00
2.59 0.00 20.00 51.80 0.00
- 1.020 2.69 | 0.00
1.71 0.01 20.00 34.20 0.20
P26 1.040 0.73 | 0.02

Stranka 4z 6



Stavba: REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953

TABULKA KUBATUR ZEMNICH PRACI

Misto: Dolni Branna - Kundcice

Cislo Vypis z pfi¢nych ezl Primér Vzdal. Celkem Zbyva | Chybi
pFi¢. | StaniCeni Vykop Nasyp Vykop Nasyp | pficnych Vykop Nasyp | vykop | nasyp
fezu fezl
m? m? m? m? m? m? m m® m® m® m®
P26 1.040 0.73 | 0.02
0.77 0.06 20.00 15.30 1.20
- 1.060 0.80 | 0.10
0.61 0.18 20.00 12.20 3.60
P27 1.080 0.42 | 0.26
0.43 0.28 20.00 8.60 5.60
- 1.100 0.44 | 0.30
0.50 0.15 20.00 10.00 3.00
P28 1.120 0.56 | 0.00
0.79 0.00 20.00 15.70 0.00
- 1.140 1.01 0.00
0.76 0.02 20.00 15.10 0.40
P29 1.160 0.50 | 0.04
1.85 0.02 20.00 37.00 0.40
- 1.180 3.20 | 0.00
1.86 0.00 20.00 37.20 0.00
P30 1.200 0.52 | 0.00
0.61 0.00 20.00 12.20 0.00
- 1.220 0.70 | 0.00
0.60 0.03 20.00 11.90 0.60
P31 1.240 0.49 | 0.06
0.53 0.05 20.00 10.60 1.00
- 1.260 0.57 | 0.04
0.49 0.02 20.00 9.70 0.40
P32 1.280 0.40 | 0.00
0.40 0.00 20.00 8.00 0.00
- 1.300 0.40 | 0.00

Stranka 5z 6



Stavba: REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953

TABULKA KUBATUR ZEMNICH PRACI

Misto: Dolni Branna - Kundcice

Cislo Vypis z pFiénych fezu Pramér Vzdal. Celkem Zbyva | Chybi
pFi¢. | StaniCeni Vykop Nasyp Vykop Nasyp | pficnych Vykop Nasyp | vykop | nasyp
fezu fezl
m? m? m? m? m? m? m m° m® m° m®
- 1.300 0.40 | 0.00
0.39 | 0.00 [ 20.00 7.80 0.00
P33 | 1.320 0.38 | 0.00
0.40 | 0.00 [ 20.00 7.90 0.00
- 1.340 0.41 0.00
0.40 | 0.00 [ 20.00 8.00 0.00
P34 | 1.360 0.39 | 0.00
0.40 | 0.00 [ 20.00 7.90 0.00
- 1.380 0.40 | 0.00
0.65 | 0.00 [ 20.00 12.90 0.00
P35 [ 1.400 0.89 | 0.00
0.93 | 0.00 10.00 9.25 0.00
- 1.410 0.96 | 0.00
1215.25] 155.60 | 1059.65

Stranka 6 z 6



VYPRACOVAL: | KONTROLOVAL:

Dopravni fakulta
Jana Pernera

Univerrin
Fardubice

Petr Syrovatka e
REKONSTRUKCE SILNICE FORMAT 2x A4
/2953 DATUM 06.2009
. L < AKADEMICKY ROK 2008/2009
DOLNi BRANNA - KUNCICE  [STUDIINT SKUPINA :
MERITKO CISLO VYKRESU

STANOVENI STAVEBNICH NAKLADU

9




PROPOCET NAKLADU

REKONSTRUCE SILNICE 111/2953

Dolni Branna - Kundice

Km 0,000 - km 1,410

Polozky M.J. pocet  cena zaj. cena celkem
Zemni prace m3 1215.00 220.00 267300.00
Frézovani stav. vozovky s pfemisténim m2 8744.00 260.00 2273440.00
Podkladni konstrukce z SD (2 x tl. 150 mm) m2 5380.00 310.00 1667800.00
Podkladni konstrukce ze SROSM m2 8744.00 420.00 3672480.00
Lozna a obrusna vrstva m?2 8744.00 520.00 4546880.00
Chodniky m2 2115.00 1100.00 2326500.00
Vjezdy a MK m2 442.00 1350.00 596700.00
Prelozky oploceni m 252.00 400.00 100800.00
Trubni propustky ks 7.00 40000.00 280000.00
Terénni Gpravy m2 1512.00 120.00 181440.00
UlozZeni suti a zemin t 1968.00 210.00 413280.00
Soucet 16326620.00
Rezerva na prace nepredvidané 1632662.00

CELKEM

17,959,282 K¢




Nowm

REKONSTRUKCE SILNICE I11/2953,
DOLNI BRANNA - KUNCICE

VYKRESOVA CAST

Ptehledna situace
Polohovy a vytyCovaci vykres
3.1 Polohovy a vytyCovaci vykres 1
3.2 Polohovy a vytyCovaci vykres 2
3.3 Polohovy a vytyCovaci vykres 3
Katastralni situace
4.1 Katastralni situace 1
4.2 Katastralni situace 2
4.3 Katastralni situace 3
Podélny profil
Vzorové pticné fezy
Pracovni pficné fezy

Bakalarska prace

Petr SYROVATKA
2009
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REKONSTRUKCE SILNICE 11172953

DOLNi BRANNA - KUNCICE
TDZ m NOP. DO

‘ NEZPEVNENA
CHODNIK VOZOVKA RAINICE
6,00
(DLE SITUACE)
| 1,50 3,00 3,00 050 , 075
[DLE SITUACE) (DLE SITUACE) (DLE SITUACE)
0,05 0,15| 0,25 0,25 (DLE SIT)
0,25 | 1,30 vl ‘v 1,25 L l 1,25 I
IDLE snum)" 1 (DLE snum)} ‘ (DLE smmcs)}
BET. SILNIENi OBRUBNIK — REDNT DELici €A & . : -
BET, SILNICH] S/I&I?'EDR';L DELiCi CARA : NEZPEVNENA KRAINICE OCELOVE SVODIDLO JSNH& - N2
BET. ZAHRADNi OBRUBNiK PRIDLAZBA 2 x K10 |, ZE SDTL. 100 mm o
DO BET. LOZE D0 BET. LOJE 2 KOTA NIVELETY 1 OHUMUSOVANI V TL. 100 mm
LUMUSOVANT V TL. b o | +0,00 VODICi CARA NATEREM A OSETI
0 S - 100 mm 20%~ o
A OSETI ' : ' . ~2,5% (DLE SIT.) 1 2,5% (DLE ..S.I...l:..?.?......... .
7 A% SIS N
o e a S S
DOSYPANi VHODNOU % "~ MIN.3% MIN. 3% ~ =~
ZEMINOU N 2) RECYKLACE VOZOVKY ANi _ i
3) CHODNiKY REKONSTRUKCE A DOSYPANI VHODNOU | |
i ZEMINOU
SEMUTI ORNICE (l)_ D170 @ sanace vozovky DTTO () RECYKLACE VOZOVKY
— ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDNEZRNNY SMA 11+ (AKMS ) TL.35 mm — ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDNEZRNNY ~ SMA 11+ (AKMS 1) TL. 35 mm
S PODRCENIM ) ) S PODRCENIM ) )
— POSTRIK KATIONAKTIVNI ASF. EMULZi MODIFIKOVANOU T 60 KM 0,2 kg/m? — POSTRIK KATIONAKTIVNI ASF. EMULZi MODIFIKOVANOU T 60 KM 0,2 kg/m?
— ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY S VYSOKYM ACL 22 + (ABVHI) TL.60 mm — ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY S VYSOKYM ACL 22 + (ABVHI) TL.60 mm
MODULEM TUHOSTI VMT (0-16) MODULEM TUHOSTI VMT (0-16)
— POSTRIK KATIONAKTIVNI ASFALTOVOU EMULZI T60K D0 0,7 kg/m? — POSTRIK KATIONAKTIVNI ASFALTOVOU EMULZ] T 60 K DO 0,7 kg/m?
— RECYKLOVANA SMES OBALENIM ZA STUDENA SROSM-A2 TL. 200 mm — RECYKLOVANA SMES OBALENIM ZA STUDENA SROSM-A2 TL. 200 mm
— STERKODRT 3D TL. 150 mm — STAVAJICI PODKLADNI VRSTVY TYPU STERKODRTI  SD CCA TL. 300 mm
— STERKODRT SD TL. 150 mm
PRIKOP S TRATIVODEM L ZHUTNENT ZEMNT PLANE NA 50 MPa ! CELKEM TL. cca 600 mm
Km 0,810 00 - km 0,868 00 CELKEM TL. cca 600 mm .
CHODNIKY
6,00 BET. ZAMKOVA DLAZBA DL CSN736131-1 TL.80mm
KAMENIVO HDK &4-8 SO (SN736126  TL.30mm
3,00 050, 090 | STERKODR SO (SN736126  TL.100 mm
7 STERKQDRT SO CSN736126  TL.150 mm
g % 150 ZHUTNENI ZEMNI PLANE NA 40 MPa !
o 7l (DLE SITUACE)
= CELKEM TL. 360 mm
e, NEZPEVNENA KRAJINICE UPOZORNENI:
KOTAMNIVELETY 7€ Sp TL. 100 ANi - ) ; . . o o o .
\ioﬂ) m 2"'3’5'4;?0 ANI'VTL. 100 mm PRED ZAHAJENIM ZEMNiCH PRACi NUTNO POZADAT SPRAVCE PODZEMNICH SiTi 0 VYTYCENI JEJICH ZARIZENi V TERENU !
ALY POZNAMKA:
\i%?ﬁ? \ 1. Celoplos$né frézovani stavajici obrusné vrstvy do hloubky cca 50 mm.
— AKIRRKE R 2.V pripadé, ze zemni plai nebude moZné zhutnit na pFedepsanou hodnotu, bude nutné tyto nezhutnitelné zeminy
MIN.|3% ~ o N odtézit a provést Stérkodrtovy podsyp se zhutnénim, a to v aktivni zoné podloZi !
ANT LNl o Besssssed & . .. . - -~ .
ggST«%ﬁNI VHODNOU —'o| = HOH “n 3. Vsechny pracovni spary budou zality modifikovanou zivicnou zalivkou.
L d P Cd Tl o o P Cd ve v '
5 sg%l&&cs E%%SETVRgg\E/ '?Y TRATIVOD DN 150 POZOR PRI FREZOVANi NA STAVAJICi KAMENNE KRAINIKY A PRIDLAZBY !
40 VE STERKOVEM LOZI
DTTO DTTO



REKONSTRUKCE SILNICE ll72953
DOLNi BRANNA - KUNCICE

TDZ m NOP. DO

Km 0,45115 - km 0,521 48

ZASYP 0-8-16-32

CHODNIK PODEL TOVARNi HALY

‘ DLAZDENY
CHODNIK VOZOVKA RIGOL
6,00
(DLE SITUACE)
150 3,00 3,00
(DLE SITUACE) , (DLE SITUACE) 5 (DLE SITUACE) ois
0,30 , 1,30 Yy 125 Y N | 1,50 050 1y 060 4
‘) (DLE SITUACE) 1 1 (DLE smmcs)} = ‘ (DLE SITUACE) ‘
PRELOZKA — BET. SILNICNi OBRUBNiK
OPLOCENI N DO BET. LOZE RIGOL 5 x K10 .. 3
RS DO BET. LOZE BET. SILNICNT GBRUBNIK
0 PRIDLAZBA 2 x K10 e DO BET. LOZE
X 5 voDici CARA "
— ou|DO BET. LOZE KO A IVELETY ATEREM — OHUMUSQVANI V TL. 100 mm
s . ) A OSETI
L < 25% DLESIT) 25% 0% L
HUTNENY FILTRACNT J'; D i ! gAY
BET. ZAKLAD — < MIN.]3% DOSYPAN] VHoDNDU
c1e/20 CHODNIKY REKONSTRUKCE A 7) RECYKLACE REKONSTRUKCE A
L VOZOVKY 1
DTTO SANACE VOZOVKY SANACE VOZOVKY
DTTO DTTO DTTO
VOZOVKA POJIZDENE CHODNIKY - VJEZDY

CHODNIK

DLE SITUACE

3,00

tovarni hala

DLE SITUACE )

(DLE SITUACE)
0,15

— BET. SILNICNi 0BRUBNIK
DO BET. LOZE

— PRIDLAZBA 2 x K10
<. DO BET. LOZE

~2,5% (DLE SIT.)

OSA SILNICE 11172953

00

+0,

D

M

(acaouuixv
DTTO

O e
70% % 2 %00
SRRRIRRXK

3%

DTTO

1 REKONSTRUKCE A
CESANACE VOZOVKY

KOTA NIVELETY

BET. ZAMKOVA DLAZBA DL (SN736131-1 TL.80 mm

KAMENIVO HDK 4-8 SO (SN 736126 TL. 30 mm

STABILIZACE CEMENTEM S1 (SNT36125 TL. 150 mm

STERKQDRT = _ SD CSN 73 6126 TL. 150 mm

ZHUTNENT ZEMNT PLANE NA 40 MPa!

CELKEM TL. 410 mm
UPOZORNEN:
PRED ZAHAJENIM ZEMNICH PRACi NUTNO POZADAT SPRAVCE PODZEMNICH SiTi 0 VYTYCENi JEJICH ZARIZENT V TERENU !
POZNAMKA:

1. CeloploSné frézovani stavajici obrusné vrstvy do hloubky cca 50 mm.

2.V pripadé, Ze zemni plan nebude mozné zhutnit na predepsanou hodnotu, bude nutné tyto nezhutnitelné zeminy
odtézit a provést Stérkodrtovy podsyp se zhutnénim, a to v aktivni zoné podlozi !

3. VSechny pracovni spary budou zality modifikovanou Zivicnou zélivkou.
POZOR PRI FREZOVANI NA STAVAJICi KAMENNE KRAINIKY A PRIDLAZBY !



REKONSTRUKCE SILNICE ll72953
DOLNi BRANNA - KUNCICE

MISTNI KOMUNIKACE A VJEZDY

DLE SITUACE
v 150 DLE SITUACE DLE SITUACE 1,50 |
0,05 0,15 g 0,15 0.05
0,25 0,90 040, 025 z 025 |, L 0,40, 0,90 " "L MIN.
‘ 3 ‘ 0,50
— VAROVNY PAS 5. 040 m ' VAROVNY PAS §.0,40 m —
Z BET. ZAMKOVE DLAZBY Z 2
T.Z L Z BET. ZAMKOVE DLAZBY
. . RELIEFNi (SLEPECKE) o z
: N BET. SILNICNI OBRUBNIK .. . BET. ZAHRADNI OBRUBNIK
DO BET. LOZE DO BET. LOJE PRIDLAZBA 2xK10/1 — DO BET. LOZE
OHUMUSOVANT V TL. 100 mm , DOBET.LOZE
A OSETI KOTA NIVELETY S
| £0,00 S
""""""" e -_23.‘&'/
' XN ¥
MIN. 3% SEJMUTI ORNICE
3) CHODNIKY DOSYPANi VHODNOU :
(E DEMINoU (3\)_cuooml<v
(5) KOMUNIKACNT VJEZDY A MK - REKONSTRUKCE
— ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11+ (ABSI)  TL.50 mm
— SPOJOVACT POSTRIK ASFALTEM SPA DO 0,3 kg/m?
— OBALOVANE KAMENIVO ACL 16 (OKS 1) TL. 80 mm
— STERKODRT ) TL. 220 mm
— STERKQDRT SD TL. 150 mm
L ZHUTNENi ZEMNi PLANE NA 50 MPa!
CELKEM TL. 500 mm
KOMUNIKACNT VJEZDY A MK - VYSKOVA UPRAVA KRYTU (0ZK)
ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO11+(ABS1)  TL.50 mm
SPOJOVACT POSTRIK ASFALTEM SPA DO 0,3 kg/m?
OBALOVANE KAMENIVO - VYROVNAVKA ~ ACL 16 (OKS I} _  TL.60 - 120 mm
. UPRAVA A ZHUTNENi STAV. PODKLADNICH VRSTEV ZE STERKODRTI
UPOZORNENI:
PRED ZAHAJENIM ZEMNICH PRACi NUTNO POZADAT SPRAVCE PODZEMNICH SiTi 0 VYTYCENi JEJICH ZARIZEN{ V TERENU !
POZNAMKA:

1. Celoplosné frézovani stavajici obrusné vrstvy do hloubky cca 50 mm.

2.V pripadé, Ze zemni plan nebude mozné zhutnit na pfedepsanou hodnotu, bude nutné tyte nezhutnitelné zeminy
odtézit a provést Stérkodrtovy podsyp se zhutnénim, a to v aktivni zané podlozi !

3. VSechny pracovni spary budou zality modifikovanou Zivicnou zalivkou.
POZOR PRI FREZOVANI NA STAVAJICI KAMENNE KRAINIKY A PRIDLAZBY !
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