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ANOTACE

Diplomova price se zabyvd pracovnimi podminkami fidice v mezindrodni
a vnitrostatni kamionové dopravé. Jsou zde uvedeny legislativni pfedpisy vztahujici se k praci
fidice kamionu, dile ndplii price, ndvrh opatfeni pro zlepSeni pracovnich podminek
a vyhodnoceni provoznich a ekonomickych dopadii vyplyvajicich ze zlepSeni pracovnich
podminek fidi¢e kamionu. Praci provazela snaha o naplnéni dvou zdkladnich cilti: analyzovat

pracovni podminky fidi¢e kamionu a navrhnout vhodna opatfeni k jejich zlepseni.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Proposal of improvement of working conditions of drivers in international and domestic

haulage

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the working conditions in international and inland
haulage. It presents the legislative regulations applicable for of truck drivers, the scope of
their job, a proposal of measures to be taken in order to improve the working conditions, and
an evaluation of operational and economic impacts arising from the improvement to the truck
drivers” working conditions. The thesis has been accompanied by the effort to fulfil the two
basic goals: the truck drivers working conditions analysis, and the proposal of suitable

measures to be applied so as to improve those conditions.
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UVOD

Silni¢ni ndkladni doprava béhem svého vyvoje dosdhla vyznamného mista v dopravni
soustavé a jeji vyznam nestdle vzrastd. Je to ddno zejména fadou vyhod, které svym
uzivatelim poskytuje a snadnéj$Sim piistupem provozovatelll silni¢ni ndkladni dopravy na
dopravni trh. Nedilnou soucdsti provozovani silni¢ni nékladni dopravy jsou fidi¢i ndkladnich

vozidel.

Préce tidi¢e kamionu je specifickd a namahavé, vyzaduje trvalou pozornost, mnozstvi
specifickych znalosti a dovednosti a neustdlou adaptabilitu. Stinnou strdnkou price fidice
kamionu je nepopulérni rozloZeni pracovni doby a odlouceni od domova, rodiny, pratel. Pry¢
jsou doby, kdy mélo zaméstnani fidice ndkladniho vozidla kouzlo dalekych krajin. Dnes
malokoho pfildka k profesi fidiCe ,,volani délek®, tedy ve skuteCnosti fakt, ze bude travit na
cestach celé dny a rodinu uvidi dva dny v tydnu nebo tfeba jen dva dny v mésici. Logicky
proto z branZe odchdzeji prave fidici ve v€ku mezi tficeti a pétatficeti lety, ktefi zakladaji
rodiny a jiz je neldkd travit vétSinu casu mimo domov. Stejné s tim, jak upadd atraktivita
povolani fidice, upadd i jeho spolecenskd prestiz. Lze opét vzpominat na doby, kdy byl fidi¢
kamionu pan n¢kdo, protoZe dostdval diety v tuzexovych bonech. Pohled na fidi¢e kamionu je

dnes ve spole¢nosti tém¢t opacny.

Cilem této prace je analyzovat pracovni podminky prace fidiCe v mezindrodni
a vnitrostatni kamionové dopravé a navrhnout vhodna opatfeni k jejich zlepSeni. V prvni
kapitole charakterizuji legislativu vztahujici se k prici fidiCe v mezindrodni a vnitrostatni
kamionové dopravé. Druhd kapitola je vénovdna analyze soucasného stavu pusobeni
legislativy na pracovni podminky a ndplni prace fidi¢e v mezindrodni a vnitrostatni
kamionové dopravé. Ve treti kapitole navrhuji opatfeni pro zlepSeni pracovnich podminek
fidici v mezindrodni a vnitrostdtni kamionové doprave. V zdvérecné Ctvrté kapitole se
pokousSim vyhodnotit provozni a ekonomické dopady vyplyvajici ze zlepSeni pracovnich

podminek fidie ve vnitrostatni a mezinarodni kamionové doprave.
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Ke zpracovani Diplomové price na téma ,,Navrh opatifeni ke zlepSeni pracovnich
podminek prace fidiCe v mezindrodni a vnitrostatni kamionové dopravé® jsem se rozhodla,
protoZe jiz odmalicka bylo mym velkym snem stét se fidiCkou kamionu. Tento sen jsem si
minuly rok splnila a nyni jsem zaméstndna u jedné menS$i dopravni firmy jako fidicka
kamionu. I pfes naroCnost a stinné stranky tohoto povolani je pro m¢ tato prace potéSenim

a zaroven koni¢kem. Doufam, zZe to tak bude 1 nadale.
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1 Charakteristika legislativy vztahujici se kpraci Fridice

3 pd Ve 3 V4 Ve 3 Ve Vl
v mezinarodni a vnitrostatni kamionové dopravé

Ceskd republika se vstupem do Evropské unie v kvétnu 2004 zavézala dodrZovat
veskerou legislativu, kterd dosud platila a plati v rdmci Evropské unie, pfistoupit na podminky
jednotného trhu a dodrzovat pravidla rovné konkurence. V oblasti silni¢ni dopravy to mimo
jiné znamena dodrzovéni jednotnych tzv. socidlnich podminek, kam patii zejména doby fizeni
vozidel, doby ptestdvek a doby odpocinkt fidi¢ti apod. Tyto jednotné a piesn¢ dané socidlni
parametry pro préci fidi¢l maji vliv na konkrétni pracovni podminky fidict, a tim zaroven
ovliviwujf i bezpeény provoz na silnicich. Ridigi, ktef{ piili§ dlouho ¥di vozidlo a v disledku
toho jsou unaveni a nepozorni, ohroZuji nejen sebe, ale 1 ostatni icastniky silni¢niho provozu
a poskozuji i své kolegy, kteii se chovaji a jednaji podle ptedpist. To je také hlavni diivod,
pro¢ jsou pracovni rezimy fidi¢ii do takovych detailii rozpracovany a predevSim proC jsou

také tak intenzivné kontrolovany v ramci celé Evropské unie.

1.1 Zakladni predpisy

Pracovni rezimy fidi¢i v mezindrodni kamionové dopravé jsou upraveny dvéma
zakladnimi pfedpisy: Evropskou dohodou o prdci osddek vozidel v mezindrodni silnicni
doprave a Narizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, o harmonizaci
nekterych predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silnicni dopravy . 1 kdyz jsou si velmi

podobné, nelze oba tyto piedpisy zaméenovat.

! Zpracovéno podle: Pracovni reZimy fidice. Praha: Springer Media CZ.ISBN 978-80-86411-85-9
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1.1.1 Evropska dohoda o praci osadek v mezinirodni silni¢ni dopravé (dale jen

,,Dohoda AETR*)

Dohoda AETR byla sjedndna 1. gervence 1970 v Zenevé. Jednd se o mnohostrannou
mezinarodni dohodu. Tehdejsi CSSR pfistoupila k dohodé 5. prosince 1970 s tim, Ze dohoda
vstoupila v platnost pro CSSR dnem 2. ervna 1976. Dohoda AETR upravuje vék Fidicu,
dobu fizeni, pfestavky a doby odpocinku, déle technické pozadavky na kontrolni zafizeni

(kotouCové tachografy), jejich pouzivéni a kontroly.

Evropska dohoda o praci osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé plati na izemi

vSech smluvnich statii Dohody AETR. V soucasné dob¢ jsou to nasledujici zeme:

e vSechny clenské staty EU: Belgie, Bulharsko, Ceska Republika, Dénsko, Estonsko,
Finsko, Francie, Irsko, Itdlie, Kypr, Litva, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Malta,
Némecko, Nizozemsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko, Slovensko,
Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska, gpanélsko, Svédsko

e staty ndlezici do Evropského spoleCenstvi voleného obchodu (ESVO): Norsko, Island
a LichtenStejnsko

e Svycarsko

e dalsi staity dohody AETR: Andorra, Azerbéjdién, Bélorusko, Bosna a Hercegovina,
Chorvatsko, Kazachstdn, Makedonie, Moldavie, Ruskd federace, Srbsko a Cernd Hora,

Turecko, Turkmenistan, Uzbekistan

Dohoda AETR plati misto existujicich pfedpisi pro pfepravy zbozi a cestujicich

v preshrani¢ni silni¢ni doprave:
e 7z a/nebo do tietich zemi, které jsou smluvnimi stity Dohody AETR, nebo pfi prijjezdu

pies tyto zem¢ na celé jizdni trase, pokud jsou piepravy zajisStovany vozidly

registrovanymi v ¢lenském stat€ EU nebo v jedné ze zemi Dohody AETR
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e za/nebo do tfetich zemé, kterd neni smluvni stranou Dohody AETR, vozidly
registrovanymi v takové tfeti zemi, na vSech jizdnich trasiach uvnitt EU nebo na tzemi

smluvnich stati Dohody AETR

Dohodou AETR se fidi doprava mezi ¢lenskym stitem EU a jinym ,,neClenem* EU
(ktery viak podepsal dohodu AETR). Napi. doprava mezi Ceskou republikou a Ruskou

federaci se pro vozidla registrovana v Cesku iidf po celé jizdn{ trase dohodou AETR.

1.1.2 Narizeni evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, o harmonizaci
nékterych predpisi v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (dale jen

,Narizeni ¢. 561¢)

Nafizeni ¢. 561 je obdobou vnitrostatniho zdkona. Je to obecné zavazny piedpis pro
pravnické i fyzické osoby a plati pfimo ve vSech ¢lenskych statech EU. Obdobné jako Dohoda
AETR upravuje minimdlni vék ¢lenii osddek, dobu fizeni, piestavky v fizeni, denni a tydenni
dobu odpocinku a déle zejména povinnosti dopravci. Na tento pfedpis Uzce navazuje dalsi
Natizeni (EHS) ¢. 3821/85, které se podrobn¢ zabyva technickymi poZzadavky na zdznamova
zafizeni, a to jak na kotoucové, tak na digitalni tachografy, v¢etné zasad pro jejich pouZivani.

Nafizeni ¢. 561 a Nafizeni ¢. 3821/85 plati pro silnicni piepravy vyhradné uvniti
Evropské unie nebo mezi zemémi EU, Svycarskem a zemémi EHP (Norskem,

Lichtenstejnskem, popf. Islandem). Ridi¢i vozidel registrovanych v zemich mimo Dohodu

AETR se na uzemi EU musi fidit Nafizenim 561.

1.1.3 Vozidla, na jejichz ridic¢e se nevztahuje Dohoda AETR ani Narizeni ¢. 561 a tedy

ani povinnost vybaveni tachografem

e vozidla pro pfepravu ndkladi, jejichZ nejvétsi povolend hmotnost véetné piivésu nebo

navésu nepiekracuje 3 500 kg (vozidlo bez schvaleného tazného zatizeni)
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vozidla pro prepravu cestujicich s poCtem mist k sezeni maximalné 1 + 8 osob (vozidlo
bez schvaleného tazného zafizeni i v pfipad¢ komercniho uZziti)

vozidla pro prepravu cestujicich na pravidelnych linkdch, kde délka trat€ nepiesahuje
50 km

vozidla ozbrojenych sil, civilni obrany, poZarni ochrany a policie

vozidla pouzivand za mimotadnych okolnosti nebo pfi zachrannych akcich, véetné vozidel
pouzivanych pfi neobchodni pfepravé humanitarni pomoci

specializovana vozidla pouZivana pro lékafské ticely

vozidla pro zvlastni ucely (udrzba a opravy kanalizace, plynu, elektfiny, udrzba a kontrola
silnic, odvoz a likvidace odpadki, telegrafni a telefonni sluzby, posStovni sluzby,
rozhlasové a televizni vysilani)

vozidla pfepravujici cirkus a lunapark

vozidla pouZzivana pro svoz mléka z farem a zpétnou piepravu kontejnertt na mléko nebo

mlécnych vyrobkl urcenych pro krmeni dobytka na farmy

1.1.4 Vozidla, na jejichz ridice se nevztahuje Dohoda AETR a tedy ani povinnost

vybaveni tachografem

specidlni havarijni vozidla
vozidla, jejichz nevyssi dovolena rychlost neptesahuje 30 km/h

vozidla pouZivana pro nekomer¢ni ptepravu nakladd pro osobni uZiti

1.1.5 Vozidla, na jejichZ ridice se nevztahuje Narizeni ¢. 561 a tedy ani povinnost

vybaveni tachografem

specidlni havarijni vozidla, operuji-li v okruhu 100 km od mista obvyklého stanovisté
vozidla, jejichz nejvyssi dovolend rychlost presahuje 40 km/h
vozidla pouzivand pro nekomercni prepravu ndkladii pro osobni uziti, jejichZz maximalni

piipustnd hmotnost neptfesahuje 7 500 kg
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e uzitkovd vozidla, kterd jsou povazovana podle pfislusnych piedpisit za historickd

a pouzivaji se k neobchodni pfepravé cestujicich nebo zboZzi

1.2 Dalsi piredpisy platné v Ceské Republice

e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave

e Vyhléaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zdkon o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich
predpist

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist

e Vyhlaska ¢ 341/2002 Sb., o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

e 7P PP ¢. 85/2006, kterym se upravuje ¢innost dopravni policie pfi dohledu na silni¢ni

provoz, ve znéni pozdéjsich zmén a doplikl

1.3 Pravidla prace ridi¢i v mezinarodni a vnitrostatni silni¢ni dopravé

Pozadavky na fidi¢e v silnicni dopravé v rdmci cClenskych zemi EU se sjednocuji.
Dlivodem je na jedné stran¢ snaha o to, aby se pokud moZno co nejvice vyrovnaly podminky
pro pfistup k fidi¢skému povolani a pro jeho vykon. Na druhé stran¢ je cilem zvySovat
kvalifikaci fidi¢h predevSim v zdjmu dodrzovani socidlnich pfedpisti, vyS$i bezpecnosti

silni¢niho provozu, hospodérnosti provozu apod.

1.3.1 Kbvalifikace Fidi¢i v silniéni dopravé v ramci EU

V jednotlivych c¢lenskych zemich EU postupné vstupuji v platnost zdkony, které
zpracovavaji Smeérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/59/ES o vychozi kvalifikaci

a pravidelném Skoleni fidi¢t nékterych silni¢nich vozidel pro ndkladni dopravu. Parlament
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Ceské republiky schvilil novelu zdkona, ktery se kvalifikaci fidi¢t zabyva. Tento Zakon
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti fidict nabyl G¢innosti dne

1. ledna 2008.

Novinkou pro fidi¢e v silni¢ni dopravé v rdmci EU je povinnost absolvovat povinné
vstupni Skoleni se zkouSkou a néslednd pravidelnd skoleni (7 hodin ro¢n€) v ramci
zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidict. Tato povinnost se tykd kazdého fidi¢e pokud fidi
motorové vozidlo, k jehoZ fizeni opraviuje fidi¢ské opradvnéni skupiny C, C+E, D, D+E nebo

podskupiny C1, C1+E, D1, D1+E nebo fidi¢ské opravnéni uzndvané jako rovnocenné, ktery:

* je ob&anem ¢&lenského statu EU a méd na tizemi CR trvaly pobyt

e je ob&anem &lenského statu EU a mé na tdzemi CR piechodny pobyt, ktery trvd alespon
185 dni v kalendafnim roce

® je obCanem jiného nez Clenského stitu EU a vykondva zdvislou prici pro zamé&stnavatele

usazeného na izemi CR nebo podnikd na izemi CR
Povinné vstupni Skoleni

Provadi se formou vyuky a vycviku a je zakonceno zkousSkou. Predmétem vyuky je
ziskédni a prohloubeni znalosti teorie fizeni a zdsad bezpecné jizdy, ovladani a udrzba vozidla,
predpist o silnicni dopravé a provozu vozidel, zdravotnické piipravy, zdravotnich rizik
a jejich ptedchdzeni v provozu na pozemnich komunikacich, prevence a feSeni mimotadnych
udélosti v provozu na pozemnich komunikacich, hospodafského prostredi a dopravniho trhu

a ekologického provozu vozidla.

V souvislosti se zménami ndrokll na povinnou kvalifikaci fidi¢t se zménily vékové
hranice pro fizeni jednotlivych kategorii vozidel. Ridi¢, ktery absolvuje vstupni $koleni
v zdkladnim rozsahu 140 hodin, bude oprdvnén fidit vozidla skupiny C, C+E aZ od 21 let.
Ridi¢, ktery absolvuje vstupni $koleni v roziifeném rozsahu 280 hodin, bude opravnén Fidit

vozidla skupiny C, C+E od 18 let.

17



Pravidelné Skoleni

Ridi¢ se zdéastni pravidelného $koleni v celkové rozsahu 35 hodin do konce pitého
roku od data vydani prikazu. Pravidelné Skoleni je rozdéleno do ro¢nich kurzli v rozsahu
7 hodin. Dokladem o absolvovéni takového Skoleni je prikaz profesni zplsobilosti fidice,

ktery je jednotny a uzndvany ve vSech zemich EU. Jeho platnost je 5 let.

PIn¢ platné budou v EU tyto ptedpisy od 10. zai{ 2009 pro fidi¢e ndkladnich vozidel
(skupiny fidi¢skych opravnéni C, C+E, C1, C14E).

Ridiéi, kteff jiz jsou drZiteli platného osvédéeni profesni zpisobilosti, si budou muset
pozadat o vydani nového prukazu profesni zptsobilosti. Nebudou muset absolvovat vstupni

Skoleni a zkousku, tykaji se jich pouze pravidelna Skoleni.

1.4 Pracovni rezimy ridicu

1.4.1 Zakladni pojmy

Doba Fizeni — doba trvani ¢innosti fizeni (zaznamenava se bud’ tachografem, nebo
rucng). Zacind okamzikem, kdy fidi¢ zacne ftidit vozidlo po skonceni jedné doby odpocinku
nebo piestivce, do okamzZiku, kdy za¢ne dalS$i doba odpocinku nebo prestiavka (tj. ,,od

odpocinku do odpocinku‘‘). Doba fizeni mize byt nepietrzitd nebo prerusovana prestavkami.

Denni doba Fizeni — celkovd doba fizeni mezi skon¢enim jedné denni doby
odpocinku a zacitkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku
a tydenni dobou odpocinku (tj. mezi dvéma dennimi odpocinky nebo mezi jednim dennim

a jednim tydennim odpocinkem).
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Tydenni doba Fizeni — celkovd doba fizeni béhem jednoho tydne. Tydenni doba
fizeni je soucet jednotlivych dennich dob fizeni béhem kalendainiho tydne. Sleduje se doba

fizeni beéhem jednoho tydne a béhem dvou po sobé nésledujicich tydn.

Tyden — obdobi mezi 00.00 hodin v pondéli a 24.00 hodin v nedé€li (pojmy ,,tydenni

doba fizeni*, ,,pracovni tyden* apod. se vztahuji ke kalendafnimu tydnu).

Provoz s vice ridi¢i — stav, kdy jsou mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi dennimi
dobami odpoc€inku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou odpocinku ve vozidle
pfitomni nejméné dva fidici, aby je fidili. Béhem prvni hodiny provozu s vice fidi¢i neni

pritomnost dalsiho fidi¢e nebo fidicl povinnd, ve zbyvajici dobé vSak povinna je.

Jina prace — je doba, kdy fidi¢ nemlize voln¢ naklddat se svym Casem a musi byt
pfitomen na svém pracovisti, aby mohl kdykoliv zacit se svou obvyklou praci, tzn. fizenim
vozidla (zejména naklddka a vykladka, technicka udrzba vozidla, administrativni prace
spojené s fizenim vozidla, vyfizovani spravnich zdleZitosti napt. s policii nebo celniky
a jakdkoli dalsi prace pro téhoZ nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy ¢i jinde).
PredbéZnd délka této doby fidi¢i neni zndma. Jako jinou préci fidi€ zaznamend i fizeni jiného
vozidla, na které se Nafizeni nevztahuje a které je pouZivdno k obchodnim tuceliim. Tento

zépis provede rucn¢é na zaznamovy list, vytisk nebo zada ru¢né na tachografu.

Pracovni pohotovost — doba, kdy ¢len osadky sice nemusi byt na svém pracovisti, ale
musi byt k dispozici a byt pfipraven na pokyn zahdjit jizdu, pokracovat v fizeni nebo provadét
jinou préci. Predb&zna délka této doby musi byt fidi¢i pfedem zndma. Zapis o dobé pracovni
pohotovosti od posledni denni nebo tydenni doby odpocinku fidi¢ provede ru¢né na

zédznamovy list, vytisk nebo zada ru¢n¢ na tachografu.

Prestavka v Fizeni — doba, béhem niz fidi¢ nesmi fidit ani vykondvat jinou praci

a kterd je urCena vyhradné k jeho zotaveni.
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Doba odpocinku — nepferusend doba nejméné 1 hodiny, béhem nizZ muze fidi¢ volné

nakladat se svym Casem.

BéZzna denni doba odpo¢inku — doba odpocinku v celkovém trvani nejméné
11 hodin. Lze ji pifipadné rozdélit do dvou casovych usekli, znichZ prvni musi byt
nepferusovand doba v celkovém trvani nejmén¢ 3 hodiny a druhd ¢ast nepferusené doby

odpocinku v celkovém trvani nejméné 9 hodin (tzn. 9 + 3 = 12 hodin).

Zkracena denni doba odpo¢inku — doba odpocinku v celkovém trvani nejméné

9 hodin, ale krats$i neZ 11 hodin.

Tydenni doba odpo¢inku — tydenni doba, béhem niz muZe fidi¢ volné nakladat se

svym ¢asem. Zahrnuje béZnou a zkracenou tydenni dobu odpocinku.

Bézna tydenni doba odpocinku — doba odpocinku je doba odpocinku v celkovém

trvani nejméné 45 hodin.

Zkracena tydenni doba odpocinku — doba odpocinku kratsi neZ 45 hodin, kterd smi

byt zkracena na nejméné 24 po sob¢ jdoucich hodin.

Casovy tsek 24 hodin - predstavuje tzv. ,plovouci den“, ktery vzhledem
k probihajicimu redlnému casu ,,plave”, pohybuje se, mize tedy zacit v jednom kalenddinim
dni a pokracovat do dalSiho kalenddiniho dne. Plovouci den obsahuje denni dobu fizeni
a denni dobu odpocinku (tyto pojmy se vztahuji k tseku 24 hodin, nikoliv ke kalendafnimu

dni).
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1.4.2 Pracovni rezimy ridi¢i podle Narizeni ¢. 561

Doba fizeni

Denni doba Fizeni nesmi presdhnout 9 hodin, nejvyse dvakrat za tyden muze byt

prodlouZena na 10 hodin.

= tydenni doba Fizeni (tj. doba v kalendainim tydnu) nesmi piesahnout 56 hodin

= celkova doba Fizeni za dva po sob¢ nasledujici tydny nesmi piesdhnout 90 hodin

Denni a tydenni doba fizeni zahrnuji celkovou (sectenou) dobu fizeni na uzemi EU
nebo treti zem¢€. To znamend, Ze u jednoho fidice se s€itaji vSechny doby fizeni dohromady
bez ohledu na to, ve které zemi fidi¢ fizeni vykonal. TotéZ plati i o odpocCincich, jinych

pracich a pohotovostech.

Prestavky v Fizeni

Po 4,5 hodinach Fizeni musi fidi¢ zafadit nepferusenou piestivku nejméné 45 minut,
pokud nezapocne dobu odpocinku. Tato piestidvka smi byt nahrazend piestavkou nejméné
15 minut, po které nasleduje prestivka nejméné 30 minut (nikoliv naopak), zarazenym do
doby fizeni nebo okamzité¢ po této dobé. Prestavky muze fidi¢ travit pouze ve stojicim
vozidle nebo mimo vozidlo (také v trajektu nebo po Zeleznici), nebo v pohybujicim se
vozidle, které Fidi jiny ridi¢. Béhem téchto prestavek nesmi fidi¢ vykondvat zadné jiné prace
(jinou cinnost). Doba c¢ekdni a doba nevénovana fizeni strdvend v jedoucim vozidle, na
trajektu nebo ve vlaku se nepovazuji za jinou praci. To znamend, Ze doby prestavek v fizeni

Ize travit v jedoucim vozidle — pokud doty¢nd osoba netidi — nebo na trajektu ¢i ve vlaku.

Prestavky nesmi byt povaZovany za denni odpocinek.
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Priklady spravného rozlozeni denni doby Fizeni a piestavek

Obr. ¢. 1:RozloZeni doby Fizeni a piestavek

doba fizeni prestivka doba fizeni
45h 45 min 4,5h
Zdroi: Autor

Obr. ¢. 2: RozloZeni denni doby Fizeni a piestavek

dobaftizeni prestavka doba fizeni maximalné
3h 45 min 45 h
Zdroi: Autor

V tomto pripade by ridic mohl v ramci denni doby Fizeni ridit jesté 1,5 hodiny, ale aZ
po prestdvce 45 minut (pripadné 2,5 hodiny po prestdvce 45 minut, pokud by slo o prvni nebo

druhou pracovni dobu prodlouZenou na 10 hodin v jednom tydnu).

Obr. ¢. 3: RozloZeni denni doby Fizeni a pirestavek

doba
dobatizeni prestdvka o prestdvka doba fizeni maximdlné
fizeni
3h 15 min 30 min 4,5h
1,5h

Zdroi: Autor

Obr. ¢. 4: RozloZeni denni doby Fizeni a piestavek

doba prestivka doba prestdvka doba fizeni maximélné
HzZeni ) 45 mip | Hzem 30 min 4,5h
1h 1,5h
Zdroi: Autor

V tomto pripadeé by ridic mohl v ramci denni doby 7izeni ridit jeste 2 hodiny, ale aZ po
prestdvce 45 minut (pripadné 3 hodiny po prestivce 45 minut, pokud by slo o prvni nebo

druhou pracovni dobu prodlouZenou na 10 hodin v jednom tydnu).
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Obr. ¢. 5: RozloZeni denni doby Fizeni a pirestavek

doba doba
doba fizeni | pfestdvka Jjind prace prestavka doba fizeni maximalné
fizeni fizeni
2h 15 min 15 min 30 min 4,5h
1,5h 1 hod

Zdroi: Autor

Obr. ¢. 6: RozloZeni denni doby Fizeni a piestavek

doba doba
doba fizeni | jind prace jind prace prestavka doba fizeni maximalné
fizeni fizeni
2h 15 min 15 min 45 min 4,5h
1,5h 1 hod

Zdroi: Autor

Obr. ¢. 7: RozloZeni denni doby Fizeni a pirestavek

doba
o prestdvka doba tizeni pfestavka doba fizeni maximalné
fizeni
30 min 35h 30 min 4,5h
1h
Zdroi: Autor

Vzhledem k tomu, Ze Narizeni ¢. 561 vyZaduje, aby rozdélend prestdivka méla v prvni
cdsti nejméné 15 minut a v druhé nejméne 30 minut, nic nebrdni tomu, aby 7idi¢ zaradil

prestdavku delst — v tomto pripadé 2 x 30 minut.

Denni odpo¢inek

Denni odpocinek je doba, béhem niZ miiZe fidi¢ volné naklddat se svym ¢asem.

Bézna denni doba odpo¢inku je doba odpocinku v celkovém trvani nejméné za sebou

nasledujicich 11 hodin v pribéhu 24 hodin.

Zkraceni denni doby odpocinku — béZny denni odpocinek smi byt zkridcen na
nejméné 9 za sebou nasledujicich hodin (tzn. je-li denni odpocinek v pribéhu 24 hodin
alesponn 9 hodin, ale krat$i nez 11 hodin, povazuje se doty¢nd denni doba odpocinku za

zkracenou). Bézny odpoc¢inek smi byt zkracen nevyse trikrat tydné. Mezi dvéma tydennimi
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dobami odpocinku smi mit fidi¢ maximalné tfi zkrdcené denni doby odpocinku. Zkracena

doba denniho odpocinku se nenahrazuje, doba tydennich odpocinku vSak ano.

Rozdéleni denniho odpodinku — ve dnech, ve kterych odpocinek neni zkracen, smi
byt Cerpan ve dvou oddélenych ¢astech béhem 24 hodin. Prvni ¢ast musi byt nepferusovana
doba v celkovém trvani nejméné 3 hodiny a druha ¢ast nepferusené doby odpocinku musi
trvat nejméné 9 za sebou nasledujicich hodin. V piipad¢ rozdéleni musi tedy bézny denni

odpocinek trvat nejméné€ 12 hodin (3 +9).

Provoz se dvéma ridici — jsou-li ve vozidle nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich
denni odpocinek nejméné 9 za sebou nasledujicich hodin v pribéhu kazdych 30 hodin od
skonceni pfedchoziho denniho nebo tydenniho odpocinku. Pfi provozu se dvéma fidi¢i neni
mozné délit doby odpocinku ani odpocinek zkracovat. Béhem prvni hodiny provozu neni

pfitomnost dalSiho fidi¢e povinnd, ve zbyvajicim dobé vSak ano.

Pokud se fidi¢ rozhodne, smi stravit denni dobu odpoc¢inku mimo misto obvyklého
odstaveni vozidla v zaparkovaném vozidle, pokud je vybaveno lehitkem (pro kazdého

fidice).

Tydenni odpocinek

Bézna tydenni doba odpocinku musi mit trvani nejméné 45 po sobé nasledujicich
hodin. V kazdém tydnu musi byt jedna z dennich dob odpocinku pouzita jako tydenni
odpocinek, tj. prodlouZena na celkové trvani 45 po sob¢ nésledujicich hodin. Tydenni doba
odpocdinku musi zacit nejpozdéji po uplynuti Sesti 24hodinovych c¢asovych useki
(plovoucich dni) od skonceni pfedchozi tydenni doby odpocinku. V kterychkoliv dvou po
sobé nasledujicich kalendainich tydnech musi mit fidi¢ dvé béziné tydenni doby
odpocinku (2 x 45 hodin) nebo jednu béZnou a jednu zkracenou dobu odpoc¢inku (45

hodin + 24 hodin). Dvé€ zkrdcené tydenni doby za sebou nejsou povoleny.
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Zkraceni tydenni doby odpocinku — bézny tydenni odpocinek smi byt zKracen na
24 hodin za podminky, Ze toto zkriceni bude vyrovnano/nahrazeno odpovidajici dobou
odpocinku vybranou vcelku pfed koncem tfetiho tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu.
Jakékoli doba odpocinku vybrand nahradou ze zkriceni doby tydenniho odpocinku musi byt
pfipojena k jinému odpocinku trvajicimu nejmén€ 9 hodin a musi byt zajiSt€éna na Zadost
fidi¢e na stanovisti vozidla nebo v misté pobytu fidi¢e. Pokud se fidi¢ rozhodne, smi stravit
zkracenou tydenni dobu odpocinku mimo misto obvyklého odstaveni vozidla v zaparkovaném
vozidle, pokud je vybaveno lehitkem (pro kazdého fidice). Tydenni doba odpocinku, ktera
zacind v jednom tydnu a pokracuje do tydne ndsledujiciho, smi byt pfipojena k jednomu nebo

k druhému z téchto tydnt, nikoli k obéma.

1.4.3 Pracovni rezim Fidi¢e podle Dohody AETR

Doba Fizeni

= denni doba fizeni nesmi presahnout 9 hodin, dvakrat za tyden miiZe byt prodlouZena na
10 hodin

= po nejvyse 6 dennich dobach Fizeni musi fidi¢ zafadit tydenni odpocinek, tydenni doba
odpocinku smi byt pfesunuta na konec Sestého dne, jestlize celkova doba fizeni po dobu
6 dnll neptfesahuje maximum odpovidajici 6 dennim dobam fizeni

= celkova doba Fizeni nesmi prekrocit 90 hodin v obdobi dvou po sob¢ nasledujicich

tydnti
Prestavky v Fizeni
Po 4,5 hodinéch fizeni musi mit fidi¢ prestivku nejméné 45 minut (pokud nezapocne
dobu odpocinku). Tato piestivka smi byt nahrazena nejméné¢ 15minutovymi prestavkami,

zatazenymi do doby fizeni nebo okamzité¢ po této dob¢ (3 ptestavky, 3 x 15 minut). Béhem

téchto prestdvek nesmi fidi¢ vykondvat Zadné jiné préace (jinou ¢innost). Pro tcely tohoto
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¢lanku se doba ¢ekani a dob€ nevénovana fizeni stravend v jedoucim vozidle, na trajektu nebo

ve vlaku nepovazuji za ,,jiné prace®. Piestivky nesmi byt povazovany za denni odpocinek.
Denni odpo¢inek

V pribéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpocinek nejméné¢ 11 za sebou

nasledujicich hodin.

Zkraceni denniho odpoc¢inku — denni odpocinek smi byt zkracen na nejméné 9 za
sebou nasledujicich hodin nejvyse tfikrat tydné za podminky, Ze bude poskytnuta
odpovidajici doba odpocinku pro vyrovnani pied koncem nasledujiciho tydne (3 x 9 hodin).

Zkraceny denni odpocinek nutno vyrovnat nejpozdéji pied koncem nasledujiciho tydne.

Rozdéleni denniho odpocinku — ve dnech, ve kterych odpocinek neni zkracen, smi
byt Cerpidn ve dvou nebo tfech oddélenych Castech béhem 24 hodin, pfi¢emZ jedna z téchto
casti musi trvat nejméné 8 za sebou nasledujicich hodin. V takovém piipadé se minimdlni
doba denniho odpocinku prodluZuje na 12 hodin (napt. 8 + 4 hodin). Ridi¢ smf travit denn{

odpocinek ve vozidle, pokud je vozidlo vybaveno lehatkem a pii odpocinku vozidlo nejede.

Provoz se dvéma Fidici — jsou-li ve vozidle nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich
denni odpocinek nejméné 8 za sebou nasledujicich hodin v prubéhu kazdych 30 hodin. Pri
osadce dvou fidicu je pfi fizeni vozidla jednim z fidi¢l nutnd piitomnost i druhého fidice ve
vozidle, a to béhem celého sledovaného 30hodinového ¢asového useku (kromé prvni hodiny
po zahdjeni Casového useku po skon€eni denniho nebo tydenniho odpocinku). Aby tedy dva
fidi¢i mohli vyuZzit vyhod provozu s vice fidi€i, tj. aby pro n¢ platil 30 hodinovy Casovy usek
a 8hodinové (podle AETR), resp. 9hodinové doby odpocinku (podle Natizeni ¢. 561), musi

tuto podminku piitomnosti ve vozidle splnit.
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Tydenni odpocinek

V kazdém tydnu musi byt jedna z dennich dob odpocinku pouZita jako tydenni

odpocinek, tzn. prodlouzena na celkové trvani 45 po sobé nasledujicich hodin.

Zkraceni tydenniho odpo¢inku — tydenni doba odpocinku smi byt zkricena na
nejméné 36 po sobé nasledujicich hodin, je-li vybirana na stanovisti vozidla nebo v misté
pobytu fidice, nebo na nejméné 24 po sobé nasledujici hodiny, je-li vybirdna mimo tato
mista. Kazdé zkraceni musi byt vyrovnano odpovidajici dobu odpocinku vybranou vcelku
pied koncem tfetiho tydne ndsledujiciho po doty¢ném tydnu. Tydenni doba odpoc€inku, kterd
za¢ind v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho, smi byt zapocitina do jednoho
nebo do druhého z téchto tydntl. Jakdkoli doba odpocinku vybrand ndhradou za zkraceni dob
odpoCinku denniho a/nebo tydenniho musi byt pfipojena k jinému odpocinku trvajicimu
nejméné¢ 8 hodin a musi byt zajiSténa na Zadost fidie na stanovisti vozidla nebo v misté

pobytu fidice.

Priklad spravného rozloZeni denni doby Fiizeni a prestavek

Obr. ¢. 8: RozloZeni denni doby Fizeni a pirestavek

doba fizeni | pfestdvka doba prestavka doba prestavka doba fizeni maximalné
2h 15min | " 15min | "M 15 min 4,5h
15h 1h

Zdroi: Autor

Tento priklad ukazuje rozdil ve zpusobu déleni prestdvky mezi obéma predpisy:

prisnéjsi Narizeni ¢. 561 toto délent prestdvek neumoZnuje.
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1.44 Odchylky a vyjimky

Odchylky pro trajekty a Zeleznici — pokud fidi¢ ndkladni nebo osobni dopravy
doprovdzi vozidlo prepravované na trajektu nebo po Zeleznici, smi pferusit denni odpocinek,
a to pouze dvakrat jinymi ¢innostmi, které nepresahnou jednu hodinu (podle AETR smi fidi¢
takto prerusit denni odpocCinek pouze jednou). Podle AETR musi fidi¢ zaroven splnit

nasledujici podminky:

e (Cast denniho odpocinku strdvend na zemi se musi nachdzet pied nebo po ¢asti denniho
odpocinku straveného na palubé trajektu nebo vlaku

e doba mezi obéma cCdastmi preruseného denniho odpocinku musi byt co nejkratsi
a v Zddném piipad¢ nesmi piresahnout jednu hodinu pied najetim vozidla (na lod’ nebo
vlak), nebo jednu hodinu po opusténi (lodi nebo vlaku), pfi¢emZ celni formality se
zapocitavaji do doby najeti (na lod’ ¢i vlak) nebo do doby opusténi (lodi nebo vlaku).

¢ bchem obou vySe uvedenych ¢asti denniho odpocinku musi mit fidi¢ k dispozici lizko

nebo lehatko

Pokud se fidi¢ #idi Dohodou AETR, smi takto pieruseny odpocinek prodlouZzit o dvé

hodiny. Ridi-li se Natizenim ¢&. 561, pak se peruseny denni odpo¢inek neprodluZuje.

Odchylky pro cestu k vozidlu a od vozidla — jakdkoli doba, kterou fidi¢ stravi na
cest¢ do mista nebo z mista, kde se ujme vozidla, které spadd do plisobnosti Nafizeni ¢. 561
a které se nenachdzi v misté fidiCova bydlist€ ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma fidi¢
obvyklou zédkladnu, se nezapocitivé jako doba odpocinku. Vyjimka je pouze v ptipadé, Ze se
fidi¢ nachdzi na trajektu nebo ve vlaku a md pfistup k lizku ¢i lehdtku (pak se tato doba
pocita jako doba odpocinku). Pokud je fidi€ na cesté ke svému vozidlu nebo od svého vozidla,
které se nenachdzi v mist¢ jeho bydlist¢ ani v provozovné zaméstnavatele, nucen fidit jiné
vozidlo, které nespadd do pisobnosti Nafizeni ¢. 561 (napf. osobni vozidlo), je tato doba

fizeni jiného vozidla zapocitavana jako jind prace.
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Jiné odchylky - fidi¢ se mize odchylit od ustanoveni Nafizeni ¢. 561 nebo Dohody
AETR pouze v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto zastavky tak, aby zajistil bezpecnost
osob, vozidla které idi, nebo jeho ndkladu, pokud neohrozi bezpec¢nost silni¢niho provozu.
Dulivod odchylky uvede fidi¢ rué¢né na zdznamovém listu zdznamového zafizeni (tachografu),
na vytisku ze zdznamového zafizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na

vhodné misto zastavky.

1.5 Zaznamova zarizeni

Povinnost mit vozidlo vybaveno tachografem nebo elektronickym kontrolnim
zdaznamovym zafizenim s registraci pracovni ¢innosti fidi¢e, homologovanym podle nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3821/85, stanovi ¢eskym dopravcim vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. Tachografy
musi byt ovéfovany jednou za dva roky pracovi§tém povéfenym Utadem pro technickou

normalizace, méfeni a zkusebnictvi a musi byt v€etné jejich pohonu zaplombovany.

Na silni¢ni dopravu na tzemi Evropské unie se vztahuje nafizeni Rady (EHS)
¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé, které stanovuje technické podminky
pro instalaci, kontroly, pouZivdani a provoz tachografli, a to jak analogovych, tzv.
kotoucovych, tak digitdlnich. Vozidla, kterd jsou registrovdana v nékterém z Clenskych stath
Evropské unie a pouZivana pro silni¢ni piepravu cestujicich nebo zbozi (s vyjimkou nékterych
druhil vozidel, viz kapitoly 1.1.3, 1.1.4 a 1.1.5,), musi mit zabudovdno zdznamové zafizeni.
Vozidla, kterd jsou poprvé piihlaSena do provozu od 1. kvétna 2006, musi byt vybavena

vyhradné digitdlnim tachografem.

Dohoda AETR krom¢ upravy pracovniho reZzimu osadek vozidel v mezindrodni
silnicni dopravé také stanovuje podminky pro zabudovdni a pouZzivani kontrolniho
zédznamového zafizeni (tachografu), a to zatim pouze analogového. Tyto podminky plati na
uzemi kazdého smluvniho stitu Dohody AETR pro veSkerou mezindrodni silni¢ni dopravu
(kromé¢ vyjimek pro nékteré druhy vozidel, viz kapitoly 1.1.3, 1.1.4 a 1.1.5). V soucasné dob¢

se pripravuje zména Dohody, tak aby byla sjednocena pravidla pro zavedeni digitdlnich
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tachografi podle pravidel, ktera jiz byla schvdlena v ramci zemi EU. Zem¢ AETR, které
dosud tyto zmény nezavedly, by vSak jiZ dnes m¢ly bez problémt pfijimat a kontrolovat

vozidla registrovand v EU a vybavena digitdlnimi tachografy.

1.5.1 Analogovy (kotoucovy) tachograf

Analogové kontrolni zdznamové zatizeni, tzv. kotoucovy nebo EC tachograf je pfistroj
urceny k zabudovani do vozidla pro automatickou nebo poloautomatickou indikaci zdznamu
o provozu téchto vozidel a o pracovnich rezimech fidi¢li. Zadznamovy list z tohoto pfistroje je
ve tvaru kotouce. MontaZ a opravy zdznamového zafizeni mohou provadét pouze opravnéni
pracovnici nebo schvdlené dilny. Piistroj je oznaCen schvalovacim (popisovym) Stitkem. Na
dobie viditelném misté na vozidle nebo na pfistroji je umistén montdzni Stitek, ktery je pii
kazdé kontrole nebo jakémkoli jiném zdsahu vyZadujicim Gpravu nastaveni vyménén za novy.

Pravidelné kontroly a cejchovani zatfizeni zabudovaného ve vozidle se provadéji jednou za

dva roky a mohou byt provadény v radmci kontrol technické zptisobilosti motorovych vozidel.
Kontrolni zdznamové zafizeni (tachograf) zaznamenava tyto ddaje:

e vzdélenost ujetou vozidlem

e rychlost vozidla

e dobu fizeni (symbol volantu)

e dobu jiné price (symbol kladivka) nebo pracovni pohotovosti (symbol ctverecku)

e preruseni prace a denni doby odpocinku (symbol 1tzka)

e otevieni skifiiky obsahujici zdznamovy list

e preruseni dodavky proudu nebo pferuseni signdlu mezi snimafem a piistrojem (u

elektronickych typt)

Obr. ¢. 9: Symboly ¢innosti Fidi¢e na zaznamovém zaiizeni

@ % A hk
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Zaznamova zafizeni vozidel se dvéma 1idi¢i musi zaznamenat soubézné, ale odd€lené

na dvou samostatnych zdznamovych listech idaje o dobé fizeni, dob¢ ostatni prace nebo

pracovni pohotovosti a preruSeni prace a denni doby odpocinku.

Obr. ¢. 10: Analogovy tachograf
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Zdroj: Autor

Zaznamové listy (tachografické kotouce)

Zaznamové listy se vkladaji do kontrolniho zdznamového zafizeni (tachografu). Jsou

urceny k piijimani a zaznamendvani idaji, které na ném prubézné provadi zapisovaci zatizeni
zédznamového piistroje.

31



Pfedni strana zdznamového listu obsahuje tato pdsma zdznamu:

oblast vyhrazenou pro zdznamy tykajici se rychlosti
oblast vyhrazenou pro zdznamy ujeté vzdalenosti
jedno nebo vice pdsem pro zdznamy doby fizeni , dalSich dob pro prici a pracovni

pohotovost, dob preruseni prace a odpocinku fidicii

Na listu je také volny prostor pro rukopisné zdapisy fidiCe, které tidi¢ vyplni pred

jizdou:

piijmeni a jméno

datum a misto zacatku a konce pouZiti listu

registracni znacka vodidla nebo vozidel, k nimZ byl fidi¢ pfid€élen po dobu pouZzivani listu
zdznamy z pocitadla kilometrti vozidla nebo vozidel, k nimz byl fidi¢ pfidélen po dobu

pouZzivani listu

Prostor pro rukopisné zaznamy fidice je také na zadni strané zdznamového listu:

oblast pro dobu, kdy dojde k vyméné vozidla (stfed zadni strany kotouce, pfi prvni
vyméng¢ se piSe do oblasti 1, pti dalsi do oblasti 2, 3 atd.)

oblast pro ru¢ni zdznamy Cinnosti fidice: fizeni vozidla bez tachografu, ¢innosti fidicCe,
pokud je tachograf porouchén, Cinnosti fidice bez ptidéleni vozidla nebo pii vzdéleni

vozidla.

Na zadni stran€ jsou déle vytiSténé udaje o vyrobci, schvalovaci znacka pro vzor listu,

schvalovaci znacka pro typy tachografii, pro které je dany list pouzitelny a horni hranice

registrovatelné rychlosti uvedend v km/h. Spodni ¢ést zadni strany kotouce je vyhrazena pro

dalsi ruéni zdznamy fidice nebo kontrolniho orgénu.

32



Obr. €. 11: Piedni strana zaznamového kotouce
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Zdroj: Autor

Obr. €. 12: Zadni strana zaznamového kotoude

/ pole pro ru¢ni zaznam
¢innosti fidice

(24 hodin)

’ - pole pro ru¢ni zaiznamy
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technické vidaje vyrobce

Zdroi: Autor
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Pouzivani analogového tachografu

Za spravné fungovani a pouZzivani zdznamového zafizeni odpovidaji dopravce

(zaméstnavatel) i fidici.

Povinnosti dopravce — dopravce je povinen zajistit, aby fidi¢ vedl zdznam o dobé¢
fizeni vozidla, bezpe¢nostnich pfestdvkdch a dobé¢ odpocinku. Pokud je vozidlo povinné
vybaveno tachografem nebo jinym kontrolnim zdznamovym zafizenim, je takovym
zaznamem vyhradné vystup z tohoto zdznamového zafizeni. Tento zdznam je dopravce
povinen uchovdvat nejméné¢ po dobu 1 roku od ukonceni pfepravy. Na Zadost fidice dopravce

vyda fidi¢i kopie zaznamovych list.

Povinnosti ridice — fidi¢ nesmi pouzivat uSpinéné nebo poskozené zdznamové listy.
V ptipadé poSkozeni listu, ktery obsahuje zdznamy, ptipoji fidi¢ poSkozeny list k rezervnimu
listu, ktery byl pouZit jako jeho nahrada. Ridi¢ pouZiva zdznamovy list kazdy den, kdy #dji,
a to od okamziku, kdy pfevezme vozidlo. V tento okamzik vlozi zdznamovy list do
tachografu. Zaznamovy list se nesmi vyjmout pifed koncem pracovni doby, pokud neni jeho
vyjmuti jinak povoleno (napf. kdyZ se ma fidi¢ vzddlit od vozidla a nemlze zdznamové
zaiizeni ve vozidle pouZivat — pak zapisuje na list ruéng). Zadny zdznamovy list nesmi byt
pouzivan po dobu delsi, nez pro kterou je urcen (vétSinou 24 hodin). PFi provozu se dvéma
nebo vice Fidi¢i ma kazdy z ridi¢a vlastni zaznamovy list. Ridi¢i zaznamové listy ménf tak,
aby zaznamenané udaje z tachografu byly vZdy na zdznamovém listu toho fidice, ktery
v danou dobu skute¢né fidil. Ridi¢, ktery vozidlo ¥idi, je povinen zdznam o dobé Fizeni
vozidla, bezpe¢nostnich piestavkach a dobé odpoc¢inku mit s sebou ve vozidle po celou dobu
jeho provozu. Déile musi mit s sebou zdznamy a musi byt schopen kdykoliv na Zadost

kontrolora ptedlozit zaiznamové listy za béZny den a predchozich 28 (kalendafnich) dnu.
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1.5.2 Digitalni tachograf

Vozidla pro ptfepravu cestujicich nebo zboZi, registrovand v nékterém clenském staté
EU, které byla ptihlaSena poprvé do provozu po 1. kvétnu 2006, musi byt povinné vybavena
digitdlnim tachografem. U vozidel piihlaSenych do 30. dubna 2006 nebyla instalace
digitdlniho tachografu povinnd, tato vozidla mohla byt pfihldSena 1 s analogovym
tachografem. Pokud je vSak u takovych vozidel nutnd vyména zdznamového zatizeni (napf.
pii jeho poruSe), musi uz byt vybavena digitdlnim tachografem. MontdZ a opravy
zaznamového zafizeni mohou provadet pouze opravnéni pracovnici nebo schvalené servisni

dilny.

Pravidelna kontrola a cejchovani zafizeni zabudovaného ve vozidle se provadi po
kazdé opravé zaznamového zafizeni, po jakékoliv zméné charakteristického soucinitele
vozidla, efektivniho obvodu pneumatik kol, odchylce referen¢niho ¢asu o vice neZ 20 minut
nebo pii zméné registracniho ¢isla vozidla, nejméné vSak jednou za dva roky od posledni

kontroly.

Zasadni rozdil mezi analogovym a digitdlnim kontrolnim zafizenim je v pouZivani
¢ipovych (pamétovych) karet namisto dosavadnich zdznamovych listi. UZivatelé
zdznamového zafizeni (fidi¢i, dopravci, servisni dilny a kontrolni orginy) se v zafizeni
prostiednictvim téchto Cipovych karet identifikuji a maji podle typu nebo identity uZivatele
ptistup k riznym ddajim a funkcim tachografu, mohou je stahovat a analyzovat. Digitdln{
tachograf zaznamendva a uklada piislusné data do své paméti a na Cipové karty tachografu. Je
schopen uchovavat veskerd data o Cinnosti fidi¢l a o pohybu vozidla za obdobi poslednich
12 mésica (365 dnli). Zaznamendva také data vztahujici se k chybdm systému a pokustim
naruSit systém, registruje prekracovani nejvyssi povolené rychlosti, idaje o kalibraci a také

kdy a komu byla data zptistupnéna.
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Obr. ¢. 13: Digitalni tachograf

Zdroj: Autor

Cipové karty tachografu

Karty tachografu jsou cipové karty urené k uZziti se zdznamovym zafizenim.
Umoziuji v zdznamovém zatfizeni identifikaci totoZnosti drZitele karty, pfevod tdajl a jejich

ukladani. Podle platnych pravnich ptedpisi EU se rozliSuji ¢tyii druhy ¢ipovych karet:

® karta ridice umoZznuje fidi¢i obsluhu digitdlniho tachografu, m4 bilou barvu

® karta podniku umoZznuje dopravci kontrolu a zdlohovani dat, ma Zlutou barvu

e servisni karta umoziuje servisni dilné kontrolu a kalibraci zafizeni, m4 Cervenou barvu
a platnost 1 rok

® kontrolni karta umoZznuje kontrolnimu orgdnu piistup k digitdlnimu zdznamovému

zafizeni a kontrolu uloZenych dat, md modrou barvu

36



Karta Fidice

Karta fidice identifikuje fidice (jeho jméno a piijmeni, datum narozeni, obvykly jazyk,
¢islo fidicského prikazu misto vydani) a umoziiuje ukldddni ddaji o jeho Cinnostech.

P

Uchovéva udaje za kazdy kalendéini den, kdy byla pouZita, a to zejména:

e datum a Cas prvniho pouZiti vozidla

® daj pocitadla ujeté vzdalenosti v této dobé

e registracni ¢islo vozidla a stat, v némzZ je vozidlo registrovdano

e celkovou vzdélenost, kterou fidi¢ v prubéhu dne ujel

e stav fidice v 00.00

¢ jakoukoli zménu ¢innosti fidice, zménu jeho stavu, vloZeni nebo vyjmuti karty

® mista (stit nebo region) a Casy, kde dseky denni prace zacinaji a konci

e udaje o uddlostech (Casové prekryti, vlozeni karty v priib¢hu jizdy, preruseni elektrického
napédjeni, pokus o naruSeni bezpecnosti systému atd.)

e udaje o zdvadach (chyba karty, chyba tachografu, kod chyby, datum a ¢as zdvady atd.

¢ udaje o kontrolach (datum a cas, typ kontroly, dobu stahovéni dat apod.)

Obr. ¢. 14: Karta ridice
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Zdroj: Autor
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Podminky vyddvani karet fidi¢e stanovuje pro Ceskou republiku zdkon ¢&. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Karta fidie se vydava tomu, kdo hodl4 fidit
vozidlo vybavené digitdlnim tachografem a je drZitelem ptislusného fidi¢ského opravnéni. Od
1. 1. 2007 vydavaji pamétové Kkarty fidiCe piislusné obecni urady obci s rozsifenou
pusobnosti, a to na zdklad¢ Zadosti fidi¢e. Pii podéani zadosti fidi¢ zaplati spravni poplatek
700,- K¢, karta je vyrobena do 15 dni a mé platnost 5 let ode dne vydani. Vydava se
k platnému fidi¢skému prikazu (jeho ¢islo je uvedeno piimo na karté). Pokud je platnost

fidi¢ského prikazu krat$i nez tato doba, omezi se doba platnosti karty fidi¢e na dobu platnosti

tfidi¢ského prikazu.
Povinnosti ridice

e fidi¢ smi byt drzitelem pouze jedné platné karty fidiCe a je opravnén pouZivat jen svou
vlastni osobni kartu

¢ fidi¢ nesmi pouzivat kartu fidice, kterd je vadna nebo jejiz platnost uplynula

e pokud je karta fidie poSkozena, nefunguje spravné, je ztracena nebo ukradena, musi fidi¢
béhem 7 dnl podat zZadost o jeji ndhradu na obecnim turad¢ s rozsifenou plisobnosti
piisluSném podle fidicova bydlisté

e pokud si fidi¢ pfeje obnovit svou kartu fidi¢e, podd nejpozd¢€ji 15 dnti pied uplynutim
platnosti karty Zadost na piisluSném obecnim ufad¢ s rozsitenou pisobnosti

e pii zméné pobytu v jiném Clenském staté EU muze fidi¢ pozadat o vyménu karty fidice

e fidi¢ odpovida za spravné fungovani a pouzivani karty fidice a musi s kartou nakladat tak,
aby nedoslo k padé¢lani nebo niceni zaznamenanych dat

e f{idi¢ je povinen na pozddani kdykoli ptfedlozit kartu fidice povéfenému kontrolnimu

pracovnikovi

Ridi¢ pouziva karty fidi¢e kazdy den, kdy #di, od okamZiku, kdy pfevezme vozidlo.
Karta fidi¢e nesmi byt vyjmuta pied koncem denni pracovni doby, pokud neni jeji vyjmuti
jinak povoleno. VSechna zaznamenand data na kart¢ fidiCe jsou uchovdvdna 28 dni,

v zdznamovém zafizeni jsou uchovavéna 1 rok.

38



Karta fidic¢e je osobni, za Zadnych okolnosti nesmi byt béhem své platnosti odejmuta
nebo pozastavena. Vyjimkou jsou pouze piipady, kdy kontrolni orgédn zjisti, Ze karta byla
padéland, Ze tidi¢ pouziva cizi kartu nebo Ze karta byla ziskdna na zdklad¢ nespravnych
prohlaseni nebo padélanych dokladi. Kartu fidi¢e navzdjem uzndvaji vSechny c¢lenské staty
EU. Jejich piislusné urady mohou pozadovat predlozeni karty fidi¢e na kazdém fidi¢i, na
kterého se vztahuje Nafizeni ¢. 561 a ktery své obvyklé bydlist€¢ na uzemi nékterého

¢lenského statu.

1.6 Doklady nezbytné pro Fizeni a provoz vozidla
Doklady ridic¢e predepsané pro Fizeni a provoz vozidla

Ridi¢ motorového vozidla musi mit podle zdkona &. 361/2000 Sb. pii fizeni u sebe

a pfi silni¢ni kontrole ptredlozit nasledujici doklady:

® platny ridicsky prikaz

e osvedceni o registraci vozidla

® doklad prokazujict pojisteni odpovédnosti za skodu zpiisobenou provozem vozidla

e osvedceni profesni zpusobilosti Fidice

® doklad zdravotni zpusobilosti

® kartu ridice, mé-li ji vystavenou (tykd se fidi¢e vozidla povinné vybaveného digitdlnim

tachografem)
Doklady, které musi byt ve vozidle pri jeho provozu

Dopravce je povinen zajistit, aby v kazdém vozidle pouzivaném k podnikani byly pfi

provozu tyto doklady:

® zdznam o dobé Fizeni a bezpecnostnich prestdvkdch (tachokotoug, digitdlni zdznam, popf.

vytisk z tachografu)
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zdznamy o reZimu prdce ridice za uplynulé dny, a to zdznamové listy z ptedchozich dnt

a obdobi, v némz tidi¢ fidil:

- Tfidi¢ jedouci podle Natizeni ¢. 561 musi mit s sebou zaznamové listy za bézny den
a predchozich 28 dnil

- fidi¢ jedouci podle Dohody AETR musi mit u sebe zdznamy za uplynulé dny
probihajiciho kalendafniho tydne a posledni den tydne predchédzejiciho

nebo musi fidi¢ mit potvrzeni vystavené dopravcem, Ze nefidil vozidlo v uvedeném

obdobi vcetné uvedeni divodu, piipadné potvrzeni o vykonu jiné prace, nez je fizeni

vozidla v tomto obdobi

rucné provedeny zdznam nebo vytisk potizeny v bézném dnu a v pfedchozich 28 dnech,

jak je vyZadovano podle Natizeni ¢. 3821/85 a Naftizeni €. 561

koncesni listina (obecné doklad o pravnim podnikdni) — tykéd se fidi¢d CR v piipadd

dopravy zboZi v rdmci obchodnich vztahl (neptedkldadd se v piipad¢ jizdy prazdného

vozidla nebo piepravy zbozi v rdmci podniku)

doklady o ndkladu a vztahu dopravce k nému — pii tuzemské dopravé musi mit fidi¢

ndkladni list, v mezinarodni dopravé je to ndkladni list CMR

eurolicence — tykd se mezindrodni dopravy v rdmci EU (neptfedkladd se ani pti mezistatni

dopravé v ramci podniku)

platné vstupni povoleni — tyké se mezinarodni ndkladni doprava ze/do tfetich zemi (mimo

EU)

osvédcent ridice pro silnicni prepravu zboZi pro cizi potreby podle licence EU — tyka se

fidice, ktery provadi silni¢ni ptepravu ve Clenském staté EU a je obCanem tietiho stitu

(napf. turecky fidi¢ jedouci v némeckém kamionu)

pii prepravé nebezpecnych véci v reZimu ADR musi mit fidi¢ u sebe pisemné pokyny pro

7idice a musi spliovat dalsi zvlaStni podminky (napf. specidlni Skolenf)

Potvrzeni pro Fidice

Pokud fidi¢ z jakéhokoli divodu (nemoc, dovolend, volno apod.) nefidil vozidlo

v uvedeném Kkontrolovaném obdobi, vystavi mu dopravce potvrzeni o tom, Ze neridil,

40



piipadné potvrzeni o vykonu jiné prace, nezZ je fizeni vozidla v uvedeném obdobi. Evropska

komise pro tyto ptipady vydala jednotny formulaf Potvrzeni o ¢innostech podle Natizeni (ES)

¢. 561/2006 nebo podle Evropské dohody o préaci osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni

dopravé (AETR) (viz Piiloha €. 1).

Pro toto potvrzeni plati:

Clenské staty nemaji povinnost pozadovat toto potvrzeni, pozaduji-li vSak potvrzeni pro
piipady v ném uvedené, musi byt toto potvrzeni uznano

neni to jediny pfijatelny dokument, mé-li dopravce/fidi€ 1 dal$i dokumenty dokazujici, Ze
fidi¢ v daném obdobi nefidil, mohou byt uzniny, jednotnd forma vSak zarucuje
bezproblémové uzndvani potvrzeni ve vSech statech EU

aby bylo potvrzeni platné, musi byt kompletné¢ vyplnéno (pied jizdou) a podepsano jak
dopravcem, tak fidi¢em

potvrzeni musi byt vyplnéno strojové, nesmi byt vypsano ru¢né

text potvrzeni nesmi byt ménén

potvrzeni muze byt vytisknuto na papir s logem dopravce a kontaktnimi udaji, ale kolonky
s informacemi o dopravci musi byt vyplnény také, identifikaci dopravce lze nahradit

razitkem, obsahuje-li vSechny ptfedepsané udaje

1.7 Zdravotni zpisobilost Fidice

Ridi¢ se musi podrobit lékaiskym prohlidkdm stanovenym zvlaStnimi pravnimi

pfedpisy. Na zdklad€ prohldSeni Zadatele o fidi¢ské oprdvnéni nebo drzitele fidi¢ského

opravnéni 1ékar vyda posudek o vysledku 1ékafské prohlidky.

Povinnost podrobit se 1ékatské prohlidce:

pfed zahdjenim vykonu ¢innosti fizeni motorového vozidla
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e fidi¢i do 50 let véku se musi podrobit 1ékaiské prohlidce kazdé 2 roky

e fidi¢i nad 50 let véku se musi podrobit lékatské prohlidce kazdy rok

Ridi¢ se musi podrobit pravidelné 1ékai'ské prohlidce nejpozd&ji v den pied ukonéenim

platného zdravotniho posudku o zdravotni zplsobilosti.

Podle zdkona ¢. 411/2005 Sb., ktery nabyl dcinnosti 1. 7. 2006, je fidi¢ povinen
absolvovat dopravné psychologické vySetieni a neurologické vySetieni véetné vySetieni
eletkroencefalografem (EEG) pied zahdjenim vykonu ¢innosti v fizeni motorového vozidla.
Stejné vySetfeni musi absolvovat nejdiive Sest mésicti pred dovrSenim 50 let a nejpozdé&ji
v den dovrSeni 50 let a dile pak kazdych 5 let. Tomuto vySetfeni je povinen se podrobovat
drzitel tidi¢ského oprdvnéni skupin C, C + E a Cl1 + E, ktery fidi nédkladni automobil,

specidlni automobil nebo jizdni soupravu o nejvétsi povolené hmotnosti pievysujici 7 500 kg.
Dopravné psychologické vySetfeni a neurologické vySetieni vcéetné EEG se

vyhotovuje pisemnou formou a je podkladem k posudku o zdravotni zpiisobilosti (viz Piiloha

¢.2).
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2 Analyza soucasného stavu pisobeni legislativy na pracovni
podminky a napli prace ridice v mezinarodni a vnitrostatni

kamionové dopraveé

2.1 Nedostatek ridicu

V dnesni dobé je tlak na fidi¢e pomérné vysoky a atraktivita tohoto zamé&stnini prudce
klesa. Polozme si otdzku: Kdo je ochotny travit vétSinu z mésice na cestidch a svoji rodinu
vidét maximdln¢ dva dny v tydnu (v tom lepSim piipad¢)? Kdyz se vratime do doby pied
dvaceti az tficeti lety, bylo vSechno jiné, a to pravé z pohledu spolecenského zatazeni tidicu.
Ten, kdo jezdil na mezindrodni kamionové dopravé a dostdval diety v tuzexovych
pokladnach, byl zdanlivé pan. Nemluvé o tom, Ze se dostal za hranice, kam jini mohli jen
ztézka. Ten kdo jezdil na vnitrostatni kamionové dopravé, zase profitoval z ¢ilého pohybu po
republice a z rtiznych zndmosti. Ne nadarmo si prvni osobni automobily s naftovymi motory
v republice pofizovali pravé profesiondlni fidi¢i ndkladnich vozidel. Tato doba je ale davno
pry¢. Pokrouceny Zebticek spoleCenského zatazeni se prehoupl do normélu, podminky pro
cerné vydélky témef vymizely a tak fidi¢i nezbyva nez standardni platové ohodnoceni ze
strany svého zaméstnavatele. A tim je ve velké mife vétSinou soukromd osoba, které jde
pfedevSim o vlastni profit. Povolani profesiondlniho fidi¢e nékladnich vozidel tak ztratilo na

exkluzivité.

Podstatnym zptsobem se na nedostatku fidict podili naptiklad i profesionalizace nasi
armédy. Pred rokem 1989 byla ceskoslovenskd armdda doslova vyrobcem potencidlnich
fidi¢h z povolani. Ztzv. ,kritkodobych kurzii fidici“ vychdzeli absolventi pomérné
kvalitnitho Skoleni v fizeni nédkladnich vozidel skupin C a E. Nejen, Ze byli vybaveni
fidicskymi pritkazy, které ziskali prakticky zadarmo, ale navic prosli jistou praxi. V soucasné

dob¢ stoji pofizeni zminénych fidi¢skych prikaza desitky tisic korun a navic praxi za
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volantem je potieba ziskat doslova za pochodu. Dopravnim firmdm tak nezbyva nez najimat

mnohdy fidice, kteii vlastné ,,nic neumi*.

V blizké budoucnosti bude z pohledu dostupnosti fidi¢skych oprdvnéni vhodnych pro
praci v dopravnich firmdach jest¢ hai. Podle novely zdkona 247/2000 Sb. dostane budouci
adept fidi¢ského povolani profesni prikaz aZ po absolvovéni zhruba tiimési¢niho Skolend,
jehoz ndklady se odhaduji na cca 50 000 K¢. Nebude se to sice vztahovat na stavajici fidicCe,
ale vSichni dals{ jizZ budou muset takovym Skolenim projit. Nabizi se otdzka: Kdo to zaplati?
Pokud se o kurzovné nepostard naptiklad sama dopravni firma, kterd si tak bude
,vychovavat* do budoucna své nové fidice, kdo z uchazecu o sedadlo za volantem ndkladniho
vozidla ,,vysype‘ poZzadovany obnos z vlastni kapsy? Podobnd situace nastala se zavedenim
povinného dopravné psychologického vysSetieni a neurologického vySetfeni véetné EEG.
Potenciondlni fidi¢ ndkladnich vozidel se tak dostdvd pomalicku do situace, kdy si bude muset

zaplatit pomérné vysoké ndklady na to, aby se o svoji profesi mohl viibec uchézet.

Odhady potieby novych fidict provedené mezi jedendcti vyspelymi stity Evropy
hovoii o ristu v priméru 3 % kazdy rok. SdruZeni Ceskych a moravskych automobilovych
dopravcti (CESMAD) odhadovalo (podle potvrzeni profesnich osvédéeni), Ze na pracovnim
trhu CR vroce 2007 bylo zhruba 330000 fidi¢a. Dalsi odborny odhad hovotil
o kazdorocnim uvolnéni zhruba 20 000 pracovnich mist (odchod do duchodu, odchod
z profese atd.). JestliZe je od roku 2006 ro¢ni ptirastek fidict s opradvnénim pro skupiny C a D
cca 17 500, pak rozdil ¢ini kazdy rok minimdln¢ 2 500 fidic¢t. Faktem tak je, Ze fidici chybi,
a Ze se takovy trend bude za stavajici situace spiSe zvySovat. Co je tedy feSenim? Postarat se
budou muset samotné dopravni spolecnosti a nejspise podle modifikovaného hesla: ,,dopravci

A SPA Ve 7 v Z o v [ 2
pficiiite se a stdt vim moZna pomuze*.

2 Zdroj: PIKOUS, Zdengk. Ceské firmy trapi nedostatek fidict. Transport magazin, 2007, €. 9, s.24 — 27.

44



V soucasnosti je situace pon¢kud odlisSnd. Svétem otfdsa hospodaiskad krize a ta se
zékonité projevila i v dopravé. Dopravni vykony v posledni dobé klesly kviali dtlumu
hospodatstvi o 20 aZ 30 % a né&ktefi dopravci proto zacali propoustét fidiCe a odstavovat
ndkladni vozidla. Odhaduje se, Ze zacatkem roku pfislo o praci nejméné 600 fidict ndkladnich
vozidel. Pfitom jeSté na zacatku minulého roku na trhu chybélo 2 500 az 5 000 fidicu (viz
odkaz C. 2). Pokles zakazek je zejména u dopravci, kteii ptepravuji zbozi firem z nejvice
postizenych oborti, hlavné automobilového. Problémy dopravct ale muze zpiisobit i tlak
vyrobcll na sniZovani ndkladi. Aby dopravni firmy ziskaly snadnégji zakazky, museji nyni
doli s cenou. Ta v nekterych piipadech poklesla az o pétinu. Nékteti dopravci jezdi dokonce
i pod ndklady, aby si vyd¢lali alespon na spléatky leasingu. Jejich plany na obnovu vozového
parku ¢i modernizaci zdzemi ustupuji do pozadi. Jak se situace bude vyvijet dél je ve
hvézdach. Nam fidicim nezbyva nic jiného neZ doufat, Ze hospodéiskd krize brzy pomine

a bude lip.

2.2 Porusovani prepisi

Nekteti dopravci nuti fidice poruSovat piedpisy at’ uz se jednd o dobu fizeni
a bezpecnostnich prestdvek, maximalni rychlost, pfetézovani vozidel (zejména u ndkladnich
vozidel prepravujicich dfevo nebo sypké materidly ve vnitrostatni dopravé) proto, aby vozidlo
bylo na misté¢ naklddky a vykladky vcas, aby se odvezlo co nejveétSi mnozZstvi zbozi atd.
Dokonce ¢ast dopraveti ochotné proplaci fidi¢im pokuty, pokud jsou pfistiZzeny pfi
porusSovani téchto predpist, jini jim strhdvaji urCitou ¢astku ze mzdy za nedodrZeni Casu
dopravy. VSe se pak odrazi na zvySujicim se po¢tu nehod ndkladnich vozidel. Co proti tomu
délaji inspektoraty prace? Pro¢ dukladnéji neprovétuji dopravee, kteii bezohledné nuti fidice

poruSovat predpisy?
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2.3 Nedostatek odpocivnych mist a parkoviSt’ pro kamiony

MozZnost odstavit ndkladni vozidlo na trase tzce souvisi s ustanovenim Dohody AETR
a Nafizenim ¢. 561. Jednim z problému, které jsou fidi¢i z povolani nuceni prakticky denné
fesit, je odstaveni vozidla pfi povinné prestavce, vyplyvajici z nutnosti dodrZzovani dopravnich
zdkond. Stfetdva se tu snaha dopravce po co nejveétsim vydélku a nutnost ochrany majetku
a Zivotd zucastnénych stran. Casto se objevuji ndzory samotnych fidiét, které hovoii nejen
o jakési nezbytnosti nafizeni porusovat, ale také o moznosti v nékterych usecich ¢eské silni¢ni
sit¢ vozidlo ostavit. Je nasnadé¢, Ze k nafizeni by mély byt vytvoreny také podminky, které ho

umozni splnit.

Dopravni zakony stanovuje a jejich dodrZovani vymaha stat, 1épe feCeno statni sprava.
Odpocivna mista, odstavné plochy a vhodna parkovisté by tedy mél opét garantovat stat,
ministerstvo dopravy, feditelstvi silnic a ddlnic atd. Jenze skutecnost je trochu jind. Skute¢né
vyuzitelné pocty stani na ddlnicich a stitnich silnicich se prakticky zmenSuji o plochy
nepiistupné z diivodii uzavirek ¢i policejnich akci. Prakticky jistd stani a parkovisté jsou jen
u &erpacich stanic. Cerpaci stanice ale provozuji soukromé spoleénosti a kdo donuti
soukromého investora aby zohlediioval ohromny ndartst ndkladnich vozidel na naSich

silnicich?

2.3.1 Priizkum odstavnych ploch a sténi °

Na zdkladé zadani spoleénosti CESMAD byl proveden priizkum odstavnych ploch
a stani na trasich Rozvadov — Praha (D5), Praha — Brno (D1), Brno — Bieclav (D2), prijezd

Prahou (D5 - Jizni spojka — D1), a to obousmérné, navic probéhl i prizkum na kazdé

3 Zdroj: OLSANSKY, Milan. Odpocivna mista a stani pro kamiony. Trucker, 2008, ro€. 18, ¢. 1, s. 22 — 25.
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mimouroviiové kiizovatce se silnici I. nebo II. tfidy do vzddalenosti 10 km vpravo i vlevo
s cilem zjistit obdobné vetejné pftilezitosti na téchto trasdch. Pfi prijezdu velkymi mésty
(Praha a Brno) byl prizkum veden po oficidlni znacené transitni trase. ObsluZzna zatizeni
mimo transitni trasu byla zkoumdna pouze, byla-1i viditelné smérovana na hlavni trase. Na
vSech trasiach byly zjistovany moznosti a piileZitosti sluzeb pro kamiony a jejich posadku ve
Clenéni: umisténi (km), umisténi vpravo/vlevo, typ zafizeni, pocet parkovacich mist —
oficidlné oznacenych pro ndkladni vozidla, z toho obsazend, potencidlni pocet nevyznacenych
mist, pocet vozidel parkujicich mimo oficidlni stani, sluzby, ptfipadné omezeni pro ndkladni

vozidla.

Priizkum byl proveden pro stfedni zatéz dané trasy, useky v blizkosti Prahy a Brna
jsou navic zatizené lokalni dopravou. Celkova délka trasy Rozvadov — Bieclav je 415 km,
z toho po délnici D5 je to 150 km, pritah Prahou 21 km, po ddlnici D1 196 km a po délnici
D2 48 km. Zkoumalo se na 160 odpoc¢inkovych mist, z toho 37 na trase Rozvadov — Bfeclav,

37 na trase Bieclav — Rozvadov a 86 mimo trasu do 10 km.

Celkovy pocet parkovacich prilezitosti byl stanoven na 1344, ztoho na trase

Rozvadov — Bieclav 533, na trase Breclav — Rozvadov 620 a mimo trasu do 10 km 191.

Tab. ¢.: 1: Pramérné vzdalenosti mezi jednotlivymi zafizenimi v kilometrech

Trasa Cerpaci stanice | WC [Strava [Obchod | Ubytovani
Rozvadov - Bieclav 13,8 12,2 14,8 16,0 83,0
Bieclav - Rozvadov 14,3 11,9 16,0 16,6 103,8

Zdroj: Autor

Sledovana mira vyuziti odpoc¢inkovych mist a parkovacich kapacit béhem pracovniho
dne (utery) Cinila vice nez 75 % na trase z Rozvadova do Bfeclavi a vice nezZ 90 % v opacném

smeéru.

Z pruzkumu vyplyvd, Ze poCty odstavnych stitni se jevi jako zcela nedostacujici

predevsim na ddlnici D2 a pii prutahu Prahou. Nedostate¢ny pocet odstavnych mist nuti fidice

47



parkovat na problematickych mistech ¢i v horSim piipadé nedodrZovat zdkon. Stravovani
a kvalitni socidlni zdzemi je jen u nékterych Cerpacich stanic a motoresti. Napiiklad pii
pritahu Prahou nelze prakticky pocitat skvalitni pfestdvkou. A to prizkum probehl
v pracovnim dni tdterku. Co se stane, kdyZ dojde na zédkaz jizdy ndkladnich vozidel od patku
do nedéle? Kdo bude zodpovédny za dostacujici pocet parkovacich mist pro kamiony? Uc¢in{
Ministerstvo dopravy, Reditelstvi silnic a délnic & Stdtni fond dopravni infrastruktury

potiebnd opatieni?

Dle vypoctu vychazejictho z doby odpocinku fidic, z proudu vozidel ve Spickovém
provozu, primérné rychlosti proudu (uvaZzovand 60 km/h) a s pfihlédnutim k podilim casu
pro odpocinek na danych tsecich a k vysledkiim s¢itdni dopravy v roce 2006, je soucasny
potfebny pocet parkovacich mist, na sledované trase, pro ndkladni vozidla o celkové
hmotnosti nad 12 t na hranici cca 2 800. Z toho plyne, Ze chybi ptiblizn¢ 1 500 parkovacich

mist.

Na odpovédi na tyto otdzky si budeme muset jeSté pockat. Zatim se musime smifit

s tim, Ze parkovacich mist pro kamiony je zkratka malo.

Obr. ¢&. 15: Pireplnéné parkovisté pred hraniénim pi‘echodem Rozvadov

Zdroj: Autor 48



2.3.2 EUROWAG truckparky

Profesiondlni tidi¢i uzitkovych vozidel potiebuji zafizeni projektovand vyhradné pro
n¢ — specializované Cerpaci stanice a na né navazujici dal$i sluzby. Spolecnost W.A.G.
minerdlni paliva, a.s., vrdmci svého produktu ,EUROWAG Diesel Credit Tank Systém*
oteviela v Ceské republice prvni znatkové truckparky. Tato zafizeni poskytuji evropsky
standart exkluzivn¢ profesiondlnim fidicim uzitkovych vozidel. EUROWAG truckparky
maji nonstop stieZzené a oplocené parkovaci plochy s wifi pfipojenim, Cerpaci stanice na
motorovou naftu a Ad Blue, mycku, levné stravovani, obchod s Sirokym sortimentem zboZi,
hygienické zdzemi pro fidi¢e (sprchy, toalety), odpocinkovou mistnost a fidicim nabizeji
dalsi uzitecné sluzby. Drzitelé karet EUROWAG mohou vyuzivat sluzeb stejnojmennych

truckparkl v pfednostnim reZimu a s vyraznymi slevami.

JiZ nyni disponuje spolecnost velmi komplexni siti partnerskych stanic, pokryvajici
hlavni dopravni uzly dopravy nédkladu v Ceské republice. V zdvéru roku 2006 uvedl
EUROWAG do provozu dva truckparky — na R6 v Chebu a u Prahy na D1, exitu 11. Na jafe
2008 byl uveden do provozu dalsi truckpark na Rozvadové o celkovém poctu 70 parkovacich

mist pro soupravy od délce az 21 metrti.

Meéla jsem moznost vyzkousSet truckpark na Rozvadové z pozice profesiondlni fidicky.
Bohuzel jsem byla docela zklamand. Parkovacich mist pro kamiony je sice dostatek, ale je to
jen jedna velkd betonova plocha a v horkych letnich dnech neni zrovna moc ptijemné délat
pauzu na rozpaleném betonu a nemit se kam schovat pted sluncem. Chybi mi zde vice zelené
a ptijemné posezeni chranéné pied sluncem. Nepiijemné piekvapend jsem byla i ze socidlniho
zafizeni. Ridi¢i sice maji sprchy i toalety k dispozici, ale jen pro pany — fidi¢e. Na Zeny
fidicky se jaksi zapomnélo a tak maji k dispozici pouze malé stisnéné WC a nezbyva jim nic
jiného nez se v piipad¢ potieby vydat do sprch na panské toalety. Myslim, Ze by se mé¢lo na

Zeny — fidi¢ky v tomto ohledu vic pamatovat.
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Obr. ¢. 16: Sit’ partnerskych stanic Eurowag

7droi: www.eurowag.cz.

Obr. ¢. 17: Parkovisté Eurowag Rozvadov

Zdroj: Autor
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2.4 Projekt jedeme v tom spolu

Sdruzeni automobilovych dopravetit CESMAD Bohemia odstartovalo v bieznu 2006
medidlni kampan sndzvem ,Jedem vtom spolu“. Cilem kampané je, prostfednictvim
billboard u silnic ¢i reklamy na Cerpacich stanicich a také kampané formou Public Relations,
vysvétlit lidem, Ze kamiony nekfizuji silnice jen tak zbihdarma, ale Ze jezdi proto, aby
vyhovéli potfebdm nds vSech. Je totiZ mnoho argumentl, faktli a statistik, které mohou
vyvrdtit myty a nepravdy o kamionech a jejich fidi¢ich. Kampan se zaméfila zejména na
objasnéni a zdlraznéni role kamionové dopravy pro ekonomiku Ceské republiky i Evropy
a jeji redlnou nenahraditelnost pii dopravé zboZzi. Lidé by si méli uvédomit, Ze tim, jak rose
blahobyt spole¢nosti a poptdvka spotiebiteld, zdkonité roste i kamionova doprava, kterd jeding

v v s vV s

umoziuje nejpruznéjsi a nejefektivnéjsi pohyb zbozi pro republice.

Obr. ¢. 18: Billboard projektu Jedeme v tom spolu

~ m o —— {LONG VEHICLE
k4 Pritel clovéka

www.JEDEME-V-TOM-SPOLU.cz

Zdroj: www.jedeme-v-tom-spolu.cz

Obr. ¢. 19: Billboard projektu Jedem v tom spolu

NIEJIEZIJI' PRO"SVOU ZABAVU,
JEZDIM PRO TU TVOJI

1.0NG VEHICLE

Pfite| ilovaka

www JEDEME-V-TOM-SPOLU.cz

Zdroj: www.jedeme-v-tom-spolu.cz
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2.5 Zakazy jizd kamionu

Na délnici a na silnici L. tfidy je zakdzana jizda ndkladnim a specidlnim automobilim
a zvlastnim vozidlim o maximdalni pfipustné hmotnosti pievySujici 7 500 kg a ndkladnim
a specidlnim automobilim a zvlastnim vozidlim o maximalni pfipustné hmotnosti ptevysujici

3 500 kg s pfipojenym piipojnym vozidlem:

e v nedé¢li a ostatnich dnech pracovniho klidu v dobé od 13.00 do 22.00 hodin
e v sobotu v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dob¢ od 7.00 do 13.00 hodin
e v patek v obdobi od 1. Cervence do 31. srpna v dob¢ od 17.00 do 21.00 hodin

Tyto zdkazy jizd neplati pro vozidla uZzitd napt. pfi:

¢ nezbytné zeméd¢€lské sezonni preprave

e piepravé zboZzi podléhajiciho rychlé zkaze

e piepravé Zivych zvifat

e piepravé pohonnych hmot urenych k plynulému zdsobovani Cerpacich stanic pohonnych
hmot

e piepravé chemickych latek podléhajicich teplotnim zméndm nebo krystalizaci

e atd.

Ve Snémovné lezi hned dva ndvrhy na omezeni kamionové dopravy. Zatimco vlada
chce nédkladnim vozidliim o hmotnosti nad 7,5 tuny zakdzat jizdu po cely rok v patek mezi
patnictou a osmnéctou hodinou, poslankyné zelenych Jakubkova navrhuje zdkaz nerozsifovat,
ale misto toho v patek zvysit sazby mytného. To ma ve Snémovné vEtsi Sanci projit nez vladni
predloha. Cesko by bylo v Evropé vyjimkou. O chystany pateéni celoroéni zékaz jizd
kamiéni se uZ zacala zajimat Evropskd komise, kterd 7ada od Ceska vysvétleni. Nase
republika by totiz byla timto zdkazem v Evrop¢ unikdtem. Jizda kamioni je v patek celoro¢né

omezena pouze v Recku s ohledem na turisticky ruch. Nikde jinde v EU k tomu nepiikrogili.
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Podle CESMADU Bohemia by celoroéni vikendové zikazy jizd v patek odpoledne
m¢ély fatdlni dopad na celou Ceskou ekonomiku. Zretelné je to na piikladu automobilového
pramyslu, ktery tvoii asi pétinu pramyslové produkce Ceské republiky. Nakladni
automobilova doprava je patefi ekonomiky v dob¢, kdy primysl i sluzby vyuZivaji systému
»just in time*. Zdkaz jizd kamiond by proto znamenal i zastaveni vyroby a nedodéani zbozi
vCas. Je to naprosto nekoncepcni feSeni, nejen, Ze nenavazuje na upravy v okolnich statech
Evropy, ale zpiisobi i kolaps dopravy, respektive celé ekonomiky. Vzpomeiime si na loiiské
prazdniny, kdy kamiony musely zastavit, ale nemé€ly kde. Odstavna parkovisté stdle chybi.

Svévoln¢ zaparkované kamiony pak urcité chataiim cestu na jejich chaty neusnadnily.

2.5.1 Dopady rozsireni zakazi jizd na patek po cely rok

Pracovni skupina pro roz$iteni zdkazii jizdy se pod vedenim ndméstka ministra
dopravy Petra Slegra sesla v roce 2007 celkem tiikrat. Zi¢astnéni experti se shodli na nutnosti
analyzovat data o nehodovosti ndkladnich vozidel v inkriminovanych casech zejména na
ddlnici D1, data ze systému elektronického myta o intenzitich provozu v téchto Casech na
vybrané siti a jejich porovnani s disponibilnimi odstavnymi plochami a zejména studii dopada
nejen na sektor silniéni dopravy, ale i vyrobu a obchod se zvlaStnim zfetelem na zdsobovéni

obyvatelstva a automobilovy pramysl.

Bohuzel ani jedna z téchto studii nebyla zpracovdna v pozadovaném rozsahu a kvalité,
byt se jednd o zdkladni ptedpoklad kvalifikovaného rozhodnuti ve véci zdkazi jizdy se
znalosti jeho dopadl. Jedinym dostupnym dokumentem je zdkladni analyza dopadii
zpracovand Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i. z po¢atku roku 2007, kterd popisuje zakladni

dopady a negativa takto:

= Nedostatek parkovacich mist — na zastaveni silni¢ni dopravy v patek odpoledne po cely
rok neni objektivné dostatek parkovacich mist. Hrozbou je dopravni kolaps a zablokovani
erpacich stanic s negativnim dopadem na ostatni motoristy. Ridi¢i si budou moci vybrat

ze dvou zel: Spatné zaparkovat kviili nedostatku mista a vystavit se pokuté, nebo
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pokracovat v jizd¢ i pfes zdkaz a vystavit se postihu pokutou a trestnymi body s moZnosti
ztraty zaméstnani.
= Dopady na Fidic¢e a jejich socidlni podminky — pracovni vykon profesiondlnich fidi¢t
reguluji velmi striktni legislativni normy. Mimo jiné se jednd o jasnd pravidla pro doby
fizeni, bezpeCnostni prestivky a doby denniho a tydenniho odpocinku. Pfi vynuceném
preruseni vykonu fidi¢e po dobu péti hodin (15-18 hod. navrhovany zdkaz jizdy v pétek)
musi fidi¢ pauzu protdhnout na minimalné¢ devét hodin tak, aby mu byla pocitdna do
denniho odpocinku. Z tohoto diivodu bude muset nucen vyloZit ndklad v lepSim ptipadé
aZ v sobotu a nastoupit povinny tydenni odpocinek v rozsahu 45 hodin pozdéji. Tim
paddem nebude moci opét nastoupit do prace na zacatku dalSiho pracovniho tydne. Tim se
zvysi potieba fidi¢i a aut, nehled€¢ na fakt, Ze mnoha fidi¢iim bude znemoZnéno travit
vikendy s rodinou.
= ZvySeni intenzity provozu v obdobi mimo zakazy — vyssi pocet vozidel nezbytny pro
vyrovnani vypadkl v dasledku rozsitfeni zdkazl jizd zvysi intenzitu silnicniho provozu
s obdobi mimo zdkazy s vyraznymi Spickami pfed a po zdkazech se vSemi disledky do
kongesci a nehodovosti.
= Dopady na ekonomiku — zdsadni mohou byt dopady na ekonomiku CR zivislou z v&tsi
¢asti na spotfeb€¢ a automobilovém pramyslu. VétSina vyrobnich a obchodnich firem
funguje systémem ,,just in time* a drzi nulové nebo jen minimdlni skladové zasoby, timto
omezenim dojde k naruSeni a ve vétSin¢ piipadl i k nemoznosti v€asného dodani zbozi
a tim k ohroZeni vyroby, ¢i dal$i ndsledné distribuce jednotlivych komodit v pate¢nich
odpolednich a sobotnich sménéch.
= DalSi argumenty a dopady:
e roz$ifenim Schengenského prostoru neni mozné zadrzet ndkladni vozidla na hranicich,
¢imz se jeste zhorsi situace ve vnitrozemi
e pfesun zbozi na Zeleznici je neredlny, vétSina hlavnich Zeleznic¢nich trati je skoro na
maximu kapacity a pro sou€asnou strukturu a systémy vyroby a obchodu je mélo
flexibilni a bezpecna
e rozsiteni zdkazl jizdy bude paradoxné znamenat zvySeni ndrokd na pocet vozidel

a fidi¢a se vSemi dusledky na hustotu provozu a nehodovost

54



e pokles efektivity vozidel jeSté vice prohloubi ekonomické problémy ceskych
dopravnich firem a ztratu jejich konkurenceschopnosti

e (Casto zminovanym diivodem je problematika nehodovosti ndkladnich vozidel, ale ¢isla
hovoii o néem jiném — ndkladni vozidla nad 10 tun zpusobila v roce 2008 jen cca 5 %
nehod a zavinila cca 4 % tumrti na silnicich, daleko vétsim problémem z hlediska
nehodovosti jsou vozidla do 3,5 tuny (doddvky)

e pateéni omezeni ndkladni silni¢ni dopravy v takovémto rozsahu neexistuje nikde

v ostatnich statech Evropské unie

Ztéchto divodu je rozSifeni zdkazii jizdy na péatecni odpoledne prakticky

nerealizovatelné, nebo jen za citelnych dopadti na dopravni firmy, fidi¢, primysl i vefejnost.

Podle priizkumu mezi fidi¢i, ktery realizoval Cesmad Bohemia na pielomu dubna
a kvétna lonského roku, vnimaji fidi¢i zdkazy jizd zcela negativné. Pro 40 % fidictu jsou
zékazy vyrazem nesmyslné byrokracie a 11 % je dokonce vnima jako kiivdu. PredevSim
pateni zdkazy v kombinaci s povinnymi piestivkami komplikuji fidi¢m situaci, téméft
vSichni fidi¢i (96 %) maji obavy, Ze se kvuli pdteénim zdkazlim nedostanou v¢as domu na
vikend. 93 % tidict mé opodstatnéné obavy, zZe zdkazy vyrazn¢ ovlivni jejich pracovni dobu.
Pokud je fidi¢ nucen zastavit na pét hodin, pravdépodobné vyuZije tento Cas pro splnéni
povinnych prestdvek a protdhne tak stitni o dalsi Ctyfi hodiny. Vyklddku pak dokonéi az
v sobotu, kdy nastoupi povinny tydenni odpocCinek a do prace se vrati az v ttery. Témer tii
ctvrtiny fidicl se proto obdvaji, Ze jim v dasledku vikendovych zdkaz klesnou piijmy.
V souvislosti se zdkazy jizd uvazuje 55 % fidicl, Ze zméni profesi, coZ je pro dopravni sektor
v dobé, kdy se potyka s fatdlnim nedostatkem fidict, katastrofdlni zprava. Pokud by si fidici
mohli vybrat, zrusili by nejradéji zdkaz jizd pro kamiony v patek odpoledne. Shodly se na tom

tii ¢tvrtiny zpovidanych fidict. Naopak nejvice tolerantni jsou fidi¢i k zdkaziim jizd v nedéli.
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2.6 Profesni zpusobilost Fidice

Od 1. dubna 2008 musi mit takzvany profesni prikaz zpiisobilosti nové i profesionalni

fidi¢i vozidel nad 3,5 tuny a do 7,5 tuny. Dosud museli mit profesni pritkaz jen profesiondlni

fidici vozidel tézsich nez 7,5 tuny.

Obr. ¢. 20: Prikaz profesni zptsobilosti Fidice

PRUKAZ PROFESNI ZPUSOBILOSTI RIDICE
- DRIVER QUALIFICATION CARD ﬂ :

1. 9. 10.

cl 95.02.06.2013

¢ | 95.02.06.2013
1. PRIMEN [ ——
1 Mo e 9502062013 )
3, DATUM A MISTO NARDZENT
4a. DATUM VYBAR| DOKLADL D 95.02.06.2013
db. DATUM PLATNOSTI DOKLADY —_— 4
4. VYDAVAIICITRAD o 95.02.06.2013
pNERUEE 5 |
5. SERIE 4 CISLO RIDICSKEHO PRUKAZU "
6. FOTOGRAFIE CE 850 06.2013 |
7. PODPIS AR
(8.) NEVYPLRUJE SE | p1E 95.02.06.2013
9. PLATI PRO (PODISKUPINY OPRAVNEN! I
10, HARMONIZACNI KOD SPOLECENSTVI
. JINE ZAZNAMY | DE 95.02.06.2013

Zdroj: Autor

Novinka se ovSem vztahuje i na t¢zsi osobni automobily, které jsou vybaveny taznym
zafizenim. Tento priikaz tak nov€ musi mit i fidi¢i vozidel do 3,5 tuny s taZznym zafizenim,

s 2

pokud hmotnost celé soupravy pievysi 3,5 tuny. To, Ze vozidlo momentalné jede bez piivésu,

pritom nikdo neftesi.

Priikaz zptsobilosti budou moci ziskat fidi¢i na tzv. vstupnim Skoleni, které se ale
nevztahuje na dosavadni profesiondlni fidiCe. Pokud ti jiz platné osvédceni profesni
zpusobilosti vlastni, méli moznost si nejpozdéji do 1. zati 2008 zazadat na obcich s rozsitenou
pusobnosti o jejich vyménu. A kazdy rok, po dobu péti let, budou muset absolvovat Skoleni

v rozsahu 7 hodin ro¢n¢. Pokud tak neucini, nebude jim po péti letech profesni prikaz vydan.
Ridi¢am, kteif vlastni fidi¢ské opravnéni skupiny C nebo C+E, ale dosud jako

profesiondlové nejezdili a neméli tak osvédceni o profesni zptisobilosti fidice, bylo

doporuceno, aby se do konce bfezna 2008 podrobili zdokonalovani odborné zpusobilosti
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s pfezkousenim a ziskali toto osvédceni nebo alespont narok na jeho vydani. Nové vstupni

Skoleni by pak nemuseli absolvovat.

Za urcitych podminek jsou od vstupniho Skoleni osvobozeni i Cerstvi fidi¢i. V tomto
piipadé€ je pro uplatnéni vyjimky nutné, aby ziskali fidi¢ské opravnéni v obdobi od 1. fijna
2007 do 10. zéti 2009, pijde-li o opravnéni k fizeni ndkladnich vozidel (skupiny C a C+E).
VétSinu novych fidi¢t profesiondlii ale ¢ekaji od dubna 2008 povinnd vstupni Skoleni. Jde
o 280 hodin v rozsifeném rozsahu nebo 140 hodin ve zkrdceném rozsahu. Absolvovani
Skoleni bude podminkou pro ziskdvani prikazi zplsobilosti fidi¢e, bez kterého se v budoucnu

v EU profesiondlni fidi¢i ndkladnich vozidel neobejdou.

Veskeré ndklady na vstupni Skoleni, zavérecnou zkousku ¢i vydani prikazu si fidi¢
bude muset zaplatit sim. Cena se pfitom odhaduje na cca 40 000 az 50 000 K¢. Existuje
samoziejmé moZnost, Ze toto Skoleni za fidice zaplati jeho zaméstnavatel. Ten ale nebude mit
Zéadnou jistotu, Ze jim takto ,,zasponzorovaného* fidi¢e nepfetdhne konkurencni firma. Zde se
nabizi moznost podepsat s fidicem, kterému firma zaplati Skoleni, Ze miiZze odejit azZ po urcité
dob¢, jinak si ndklady zaplati sim. Budou ale fidi¢i ochotni na tohle pfistoupit? DalSim
nezanedbatelnym faktem je, zda budou mit fidi¢i €as vstupni Skoleni v takovém rozsahu

vubec absolvovat.
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2.7 Nehodovost nikladnich vozidel®

V roce 2008 Policie CR Setiila celkem 160 376 nehod, pii kterych bylo usmrceno 992
osob. Odhad zplsobené hmotné Skody je ve vysSi 7,741 mld. K¢. V ndsledujici tabulce je
uvedena zdavaznost nehod u vybranych druhii vozidel, ¢isla vyjadiuji pocet usmrcenych osob

pfipadajicich na 1 000 nehod.

Tab. ¢&.: 2: Zavaznost nehod u vybranych druhi vozidel

Druh vozidla Zavainost nehod | Zavaznost nehod | Zavaznost nehod
rok 2008 rok 2007 rok 2006

Maly motocykl 15,2 13,3 12

Motocykl 38 38,7 41,3

Osobni automobil 6,9 6,3 5,1

Nékladni automobil 4,2 5.1 39

Autobus 4 4,3 7

Traktor 9,3 9,6 2,6

Jizdni kolo 19,6 28,1 18,4

Zdroj: www.policie.cz

4 Zpracovano podle: Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich Ceské republiky za rok 2008 [online].
Praha: Policie CR, [cit. 2009-04-03]. Dostupny na WWW <http://www.policie.cz/soubor/2008-12-informace-
pdf-152104.aspx.>.
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V nésledujici tabulce je uvedeno ¢lenéni nehod a jejich néasledkii u nehod zavinénych

fidi¢i ndkladnich automobili podle hmotnostnich kategorii za rok 2008.

Tab. &.: 3: Clenéni nehod a jejich nasledki, které zavinili ¥idi¢i nakladnich automobili

Nakladni automobily Pocet nehod Usmrceno osob
do 3,5 tuny 13 106 54

3,6 az 10 tun 4633 15

nad 10 tun 8588 41
nezjisténo 514 0
celkem 26 841 110

z tohonad 3,5 t 13221 56

Zdroj: www.policie.cz

Nejvice nehod zavinili fidi¢i ndkladnich automobila kategorie do 3,5 tun (kategorie
N1, coZ jsou i osobni vozidla s ptidélanou tzv. ptepdzkou kvili odpoc¢tu DPH) a na jimi

zavinéné nehody pripada nejvice usmrcenych tedy 54 osob.

Pokud nebereme v tivahu ndkladni vozidla do 3,5 tuny (kategorie N1), tak z vyse
uvedenych udaji vyplyvd, Ze pocet nehod ndkladnich automobili nad 3,5 tuny Ccinil
v lofiském roce 13 221 z celkového poétu 160 376 nehod tedy cca 8,2 %. Ridi¢i kamionii
zpusobily cca 5,6 % dmrti na silnici, coz predstavuje 56 usmrcenych osob z celkového poctu
992 osob. Kazdy zmateny zivot je velmi smutnd véc, nicméné&, i pies obecné presvédceni

nejsou kamiony tim nejvétsim zlem na nasich silnicich.

2.8 Napli prace ridice v mezinarodni a vnitrostatni kamionové dopravé

Hlavni naplni prace fidice je fizeni svéfeného vozidla — ndkladniho automobilu a s tim

souvisejici doprava ndkladu. Ostatni pracovni povinnosti upravuji pracovni smlouvy uzaviené
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mezi zaméstnavatelem (dopravce) a zaméstnancem (fidi¢). Jednd se vétSinou napi. o drobnou
udrzbu vozidla, kontrolovani stavu vozidla pted jizdou, administrativu spojenou s provozem
vozidla a dopravou zboZzi, odpovédnost za vozidlo a ndklad, komunikaci se zamé&stnavatelem,
dodrzovani platnych ptredpisti vztahujicich se na praci fidice, zachovani ml¢enlivosti o vécech

tvotici obchodni tajemstvi a technologické postupy zameéstnavatele, aj.

Mnoho lidi si mysli, zZe prace fidie je vlastné takové pohodové sezeni za volantem
a ze se tidi¢ zadarmo podiva do svéta a jeSté za to dostane zaplaceno. Bohuzel to tak neni. Pro
vétSinu fidicu je ,,jejich” ndkladni vozidlo tak trochu druhym domovem. Nejen Ze jej fidi, ale
také v ném spi, odpocivaji, jedi, cekaji atd., zkratka tradvi v ném mnoho hodin, dnt ¢i tydna

bez rodin a pratel.

Toto povolani je specifické a namdhavé, vyzaduje trvalou pozornost, stalou

s\ 2 7

adaptabilitu a vykonnost. Price fidi¢e ptinaSi zatéZz z trvalé odpovédnosti za vozidlo,
pfepravovany néklad, ¢as vymezeny na jizdu, dodrzeni pravidel provozu, za dalsi ucastniky
provozu, atd. Ridi¢ by mél stile pfedvidat i to nepfedvidatelné a musi se spoléhat jen sdm na
sebe. I kdyZ je ve spojeni s ,,dispeCerskou zdkladnou®, ostatnimi tidi¢i a svétem okolo, tak
vétsinu Casu zlstava sdm a musi se vyporddat se situaci ted’ a tady, s povinnostmi, technikou,
s administrativou, a k tomu jesté pii mezinarodni dopravé cizi jazyk na informacnich tabulich,
pii komunikaci s lidmi v cilové firm¢, na pumpéch. Jako komplikace se pfidavaji pozadavky

urednikil v zemi, kde se jezdi a i ve své vlastni zemi — a pfed témi nikdo neochréni.

Ridi¢i nakladnich vozidel kriticky vnimaji soucasny stav dopravni infrastruktury v CR
a celkovou bezohlednost na silnicich. Navzdory dopravni situaci i ¢astému odlouceni od

rodiny vSak pro vétSinu z nich zlstava prace fidice z povolani potéSenim i poslanim.
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3 Navrh opatieni pro zlepSeni pracovnich podminek Fidicu

v mezinarodni a vnitrostatni kamionové dopravé

3.1 Duslednéjsi kontroly dopravci

Jako Zéadouci se jevi piisngj$i a castéj$i kontroly ze strany inspektordti préce.
V kone¢ném dusledku by se urcit¢ omezil nebezpecny postup dopravcl, kdy nuti fidice
porusSovat dopravni a bezpecnostni predpisy (napt. dobu jizdy, zkracovani bezpecnostnich
prestavek atd.). Pfi poruseni ptredpist fidicem, by mél byt ¢asteCné potrestan (sankciovan)
1 dopravce, coZz by vedlo ke spoleénému zdjmu na dodrZzovéni stanovenych bezpecnostnich
pravidel. Nem¢lo by se stavat, Ze za nehodu, zavinénou porusenim bezpecCnostnich prepisu

z ptikazu zameéstnavatele, nese nasledky pouze fidic.

Pro posileni moZnosti obrany fidi¢l proti neopravnénym piikaziim zaméstnavatele by
stalo za dvahu zfizeni anonymni konzulta¢ni telefonni linky, kterd by zajiStovala nepfetrzity
informacni servis o aktudlni legislativé, pravech a povinnostech fidict i dopravct, popt. ndvrh

postupu nebo pomoc v feSeni konkrétniho problému.

3.2 Radny plat

Ackoliv je odménovani fidich pomérné sloZitou kombinaci rtzného vykonového
ohodnoceni a cestovnich ndhrad a v jednotlivych firméach se muze zna¢né lisit. V roce 2008
byla stfedni hodnota mési€ni hrubé mzdy fidice nakladniho vozidla v Ceské republice

21 300 K& a pohybovala se v rozmezi od 14 700 do 29 200 K&’.

3 Zdroj: http://ktp.istp.cz/charlie/expert2/act/h1-karta.act?id=2109&1h=0
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Velké mnoZstvi dopravcli odméiuje své fidi¢e velmi nizkou zakladni mzdou cca 8.000
(minimdlni mzda v CR) — 14.000 K¢ a k tomu piiddvaji cestovni nahrady (diety). Dopravce
tak sice uSetii ndklady na mzdy, ale pro fidi¢e to predstavuje mnoho nevyhod. Pokud napft.
dostane zdkladni mzdu 10 000 K¢ + cestovni ndhrady 10 000 K¢ + 10 000 K¢ tzv. ,,bokem*,
tak si sice vydela dohromady 30 000 K¢, ale pii vypoctu dichodu nebo nemocenskych davek
se vychazi pouze ze zdkladni mzdy, v tomto piipadé tedy z 10 000 K&, takze tidi¢ v ptipadé
pracovni neschopnosti dostane velmi malé nemocenské ddvky. Dals§i problém pro fidice
nastava napf. pii Zadosti o finan¢ni ptijcku, kdy se opét vychdzi ze zdkladni mzdy. Pozitivnim
jevem v konkurenci dopravnich firem a urcitym znakem jejich kvalit se ale postupem casu
stava pravé dodrzovani mzdovych piedpist a zakoniku prace. Diisledné a pravidelné financni
kontroly a postihy pro firmy, které nedodrzuji mzdové predpisy, by mély zamezit témto

ptipadiim.

3.3 Vybudovani vice parkovacich mist pro kamiony

V soucasné dobé je v CR velky nedostatek parkovacich mist pro kamiony a pokud by
doslo k zavedeni rozsiteného celoro¢niho zdkazu jizd pro tyto vozidla, byla by situace jeSté
hor$i. Je proto vice neZz nutné vybudovat dal§i parkovaci mista. Tam, kde to dovoluji
podminky, rozsitit stavajici parkovisté¢ nebo vybudovat tplné novéa, dostateCn¢ zabezpecena
proti zlodéjim a vandalim a s odpovidajicim zdzemim (socidlni zafizeni, obcerstveni, obchod

s potravinami, moZnost pfipojeni na internet, venkovni posezeni, mycka, aj.).

3.4 Moznost parkovani kamioni ve méstech a zastaveni u supermarketu

Nepiili§ vhodné se jevi zdkazy stini pro kamiony od 22.00 do 6.00 v nékterych
meéstech. Stojici kamion pfes noc nikoho neobtéZuje a i intenzita dopravy je v této dobé
nejnizsi. Myslim, Ze by bylo lepsi tyto zdkazy zruSit a vybudovat zachytnd parkovisté na

okraji mést s dostateCnou kapacitou.
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Ridi¢i kamion® by méli mit moZnost zastavit s ndkladnim vozidlem u dostupnych
supermarkett a zajit si nakoupit. Casto jsou n&kolik dni aZ tydni na cestich a moZnost zajet
s kamionem k obchodu je mnohdy nemozna ¢i zakdzand. U supermarketi by tak bylo
vyhrazené stani napi. pro 2 kamiony na omezenou dobu napf. 30 minut. S tim souvisi
i zavedeni informacnich a smérovych tabuli, které by fidice informovaly o mozZnosti zastavit

u vybranych supermarketii, nebo na zachytném parkovisti.

3.5 Lékaiska pomoc na cestach

Velkym problémem fidicu, jezdicich zejména dlouhé turnusy (napt. az 3 tydny na
cestdch), je vyhledani a navstéva lékate pii zdravotnich komplikacich. Ridi¢ je tak odkazan
odstavit ndkladni vozidlo nékde na kraji mésta a vydat se hledat zdravotnickou pomoc.
Myslim, Ze by stdlo za to, zfidit na vybranych mistech 1ékafské ordinace pro fidice. Tyto
ordinace by byly soucasti urCitych cerpacich stanic na hlavnich tazich. Lékat by byl
k dispozici na stdlé telefonni lince a pokud by to situace vyZadovala, pfijel by do této
ordinace. Ridi¢i by tak mé&li moZnost nechat se prohlédnout lékafem a zkonzultovat s nim

svij zdravotni stav, popf. 1éCbu.

3.6 Socialni zazemi pro Fidice v mistech nakladky/vykladky

Ridi¢i, kteif piijedou na nakladku nebo vykliddku do firmy by méli mit automaticky
pristup k socidlnimu zatizeni (WC a sprcha). V nékterych firméch jiz takova zatfizeni existuji.
Velmi ¢asto jezdim naklddat zbozi do jedné némecké papirny. Maji zde ztizenou mistnost pro
fidiCe. Jeji soucasti je kromé& posezeni kdvovar, lednice, zafizeni pro ohfev parkll a nechybi
zde ani dennf tisk. Ridi¢i tady maji k dispozici také toalety a sprchu. BohuZel je stile jesté
mnoho firem, kde fidi¢e berou jako néco podiadného, a ti tak Casto nemaji ani moznost
odskocit si nékam na WC. Ziizeni socidlniho zdzemi pro fidice je dalsim krokem k zlepSeni

jejich pracovnich podminek.
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3.7 Zména vycviku budoucich Fidi¢i skupiny C a E v autoskolach

Od 1. dubna lonského roku u nés plati novy zakon, ktery se tyka profesiondlnich fidi¢t
(viz kapitola 2.6 Profesni zpiisobilost fidi¢it). Pivodné snad bylo zdmérem zvysit bezpecnost
a odbornost fidicu. JenZe se ukazuje, Ze tvircim a predkladatelim Slo spiSe o finance.
K témto financim se dostane skupina lidi, ktefi budou Skolit. Nebo si snad opravdu nc¢kdo

mysli, Ze po 140 hodinich teorie, ale pouze po 10 hodinich jizdy vznikne zkuSeny tidi¢?

Myslim, ¢ by byla mnohem lepsi varianta z dob CSAD, kdy novy fidi¢ musel
odjezdit 220 hodin zacviku se strasSim kolegou. Ten ho naucil, jak to skutecné chodi ve firmé
s dokumentaci a novacek si osahal vozidla, které mé¢l podnik k dispozici. Dnes ovSem novy
fidi¢ zaplati 40 az 50 tisic, aby ziskal duplikét fidicdku. A po deseti hodinach stejn¢ nebude

um¢ét ani zacouvat s navésem k rampé¢, o pfivésu ani nemluve.

Je také otazkou, kdo bude fidiCe piipravovat resp. skolit. V provadéci vyhléasce je totiz
feCeno, Ze vyuCovat muze Clovék s vysokoSkolskym nebo vySSim odbornym vzdélanim.
Nemadm nic proti vzdélani, vazim si odbornikt, avSak kolik lidi s timto vzdélanim ma opravdu
praxi v fizeni kamionu? A takovi, co opravdu néco umi a maji praxi, zas mnohdy tuto

podminku nesplni. Pro¢ nestaci tplné stfedoskolské vzdelani?

Dal$i moznou variantou je zména vyukovych jizd. Jejich soucasti by byl i urcity pocet
jizd s nalozenym vozidlem, odpovidajici skutecné praxi a stim souvisejici zavedeni
spoluprace autoSkol s dopravnimi nebo spedi¢nimi firmami. Budouci fidi¢i by si tak mohli
,»VyzkousSet® praci fidice a chovani a ovlddani ndkladniho automobilu v raznych situacich
a ziskali by tak alesponl CasteCnou praxi pro budouci povolani fidice kamionu. Soucésti

vycviku by také byl kurz bezpec¢né jizdy na autodromech.
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3.8 Zavedeni profesniho postupu

V nésledujici tabulce navrhuji moZny kariérni postup fidi¢l v mezindrodni

a vnitrostatni kamionové doprave.

Tab. ¢.: 4: Kariérni postup Fidi¢iu kamionu

Pracovni zarazeni Délk a praxe letech Kategorie vozidel Podminky postupu
Ridi¢ 1. stupné 0azl do7,5t praxe bez zavinéné dopravni
Ridi¢ 2. stupné laz?2 od7,5tdo 12t nehody, potvrzeni praxe a
Ridi¢ 3. stupné 2az3 nad 12t doporuceniod zaméstnavatele,
Ridi¢ specialista 3 avice bez omezeni prakticka a teoretickd zkouska

Zdroj: Autor

Zajemce o povolani profesiondlniho fidice by nejdiive musel jezdit nejméné jeden rok
s ndkladnim vozidlem do 7,5 tun bez zavinéné nehody, aby ziskal praxi, a zaroven udspésné
slozit praktickou a teoretickou zkousku, kterd by se tykala dopravnich a bezpecnostnich
predpist, zdklad prvni pomoci, idrzby ndkladniho vozidla a vlastni jizdy s vozidlem. Poté
by sm¢l fidit ndkladni vozidla do 12 tun. Po absolvovdani ro¢ni praxe a splnénim stejnych
podminek jako v ptfedchozim ,stupni® by mohl postoupit do kategorie fidi¢ 3. stupné.
Nejvyssim stupném, tedy fidicem specialistou, by se fidi¢ stal nejdiive po tspésné 3leté praxi

bez zavinénych nehod a po absolvovéni danych zkouSek.

Tim by se zamezilo piipadim, kdy mladi nezkuSeni fidi¢i v 18 letech bez jakékoliv
predchozi praxe sednou za volant 40ti tunové soupravy a vydaji se na cestu. Myslim, Ze neni
zrovna nejlepsi a nejbezpecnéjsi pustit nevyjezdéného fidice s takovym kolosem do silni¢niho

provozu.

Jednotlivé ziskané stupné pracovniho zafazeni by rovnéz mély byt podkladem pro

stanoveni zdkladniho platu zamé&stnavatelem.
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3.9 Zavedeni ucebniho oboru ,,Fidi¢ kamionové dopravy*

Vzhledem k nedostatku profesiondlnich fidict ndkladnich vozidel se nabizi moZné
feSeni v podobé zavedeni nového ucebniho oboru ,,fidi¢ kamionové dopravy*. Na rozdil od
okolnich zemi, kde takovy ucebni obor jiz déle existuje, u nds takovy obor chybél. Novi fidici
se dosud vétsinou rekrutovali z fad automechanikli nebo byvalych vojenskych fidict, ktefi
dostali patti¢ny zdklad v podob¢ fidi¢ského prikazu, nebo byli postupné zaskolovéani v rdmci

firemniho systému z malych aut na vétsi a z vnitrostatni na mezinarodni dopravu.

CESMAD BOHEMIA jiz v minulém stoleti podnikl prvni pokusy situaci zménit
a prosadit samostatny ucebni obor pro budouci profesiondlni fidie. Z této aktivity nakonec
vznikl alespont popis profese fidice v Integrovaném systému typovych pozic Ministerstva

prace a socidlnich véci, ktery do té€ doby neexistoval.

Stfedni Skola automobilni v Holicich patii mezi ty Skoly, které mezi prvnimi
zareagovaly na problém nedostatku profesiondlnich fidi¢a. V této Skole byl 1. 9. 2008 otevien
novy ucebni obor automechanik — fidi¢ kamionové a autobusové dopravy. Ucebni obor je
ur¢eno pro absolventy ucebnich nebo maturitnich obord, ktefi jiz vlastni fidi¢sky prikaz
skupiny B. Studium probiha tzv. zkracenou formou, a proto trva pouze 1,5 roku. Celé studium
je zakonceno zdvéreCnou ucnovskou zkousSkou. Studenti oboru ziskaji fidi¢ské opravnéni
skupiny C a C + E (pfipadné D a D + E), vyucni list v oboru automechanik — fidi¢ kamionové
a autobusové dopravy, Certifikdt zpusobilosti k vykonu price fidi¢e v kamionové
a autobusové dopravé a Evropsky souborny doklad o vzdélani a pracovnich zkuSenostech —

Europass.

Studiem si poslucha¢ osvoji védomosti z oblasti nejen dopravnich prostiedku, ale
1 organizace kamionové a autobusové dopravy, coZz bude zdkladem pro pochopeni dalSich
teoretickych oblasti dopravy. Kromé teoretickych znalosti ziska student praktické dovednosti
z oblasti ekonomiky provozu, spravného, bezpecného a ptedpistiim odpovidajiciho vyuzivani

vozidla a zabezpeceni ndkladu. Ziskd informace o socidlné pravnim prostiedi silni¢ni dopravy

66



a nauci se respektovat souvisejici piedpisy a nafizeni pro praci osddek vozidla. Nauci se znat
zévazky plynouci ze standardnich smluv i mezindrodnich dohod. Sezndmi se s riziky
vyplyvajicimi z dopravnich nehod a jinych rizikovych situaci. Ziska informace o dopravni
legislativé a pfedpokladanych mimotadnych situaci, které nejsou v souladu s legislativou
dopravy, ale jsou mnohdy jejimi privodnimi jevy. Osvoji si oblast problematiky zdravi, a to
jak vredlné podob¢, tak i v prevenci zachovéani fyzického i duSevniho zdravi. Pochopi
nebezpecnost alkoholu a navykovych latek pfi fizeni vozidla, nebezpe¢i unavy a stresu
a vyznam stiidani prace a odpocinku. Nauci se zdsadam asertivniho chovani a jednéni, které
bude vizitkou nejen jeho samotného, ale i firmy, kterd ho zaméstnava. Nedilnou soucasti této
oblasti bude osvojeni si zdkladli némeckého a anglického jazyk pro uplatnéni v komunikaci
pfi mezindrodni dopravé. Podstatnou soucdsti studia je vyuka a prakticky vycvik
v opravéarenstvi a diagnostice motorovych vozidel, vcéetné staZi v dopravnich firméch.

V zéavéru kurzu si prohloubi techniky spravného a bezpecného ovlddani vozidla a jizdnich

souprav.

3.10 ZvySeni bezpecnosti na silnicich a ohleduplnosti mezi Fidici

Sdruzeni Cesmad Bohemia zalitkem leto$niho roku piedstavilo sviij dopravné
bezpecnostni projekt ,,Rok smifeni”. Cilem tohoto projektu je omezit negativni jevy
doprovézejici pohyb kamionl po silnicich a dosdhnout vzdjemné tolerance a ohleduplnosti,
a to prostifednictvim plsobeni na Cleny sdruZeni, jejich fidice a celou motoristickou vefejnost.
Cesmad Bohemia tak bude na kazdy mésic vyhlagovat jednu dopravné bezpeénostni prioritu
(napf. na mésic leden to byla priorita Ani jeden kamion bez zimni vybavy, na mésic inor pak
Ani jedna kalamita vinou kamionu), na jejiz naplnovani dopravce a fidi¢i zaméfi svou

pozornost. Priority jsou odvozeny od aktudlnich problémt v kamionové dopravé.

Autodopravci hodlaji aktivné reflektovat vyhrady ostatnich fidica k chovani
profesiondlnich tidici, a to bez ohledu na to, zda jsou vice ¢i mén¢ opravnéné. Zpctnou vazbu

by dopravnim firmdm mélo poskytnout mimo jiné telefonni centrum, které bude spusténo na
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jafe. Do n¢j budou moci ostatni motoristé volat a informovat o nepiijemnych zkusenostech
s chovanim fidici kamiont. Pokud budou znat i dopravni firmu, kterd konkrétni vozidlo
provozuje, bude mozné danou stiZnost predat pfimo kompetentnim pracovnikiim dopravce,
ktefi chovani fidi¢e projednaji. Podle sdruZeni je pravé tato zpétnd vazba silnou devizou
a umoznuje ucinn¢ eliminovat nékteré negativni jevy spojené s provozem ndkladnich
automobilti. Cesmad Bohemia hodl4 tyto poznatky navic vyuZivat i pii Skolenf fidi¢a, kterd
organizuje, a zaroven upozoriovat ostatni ucastniky provozu, véetné déti, na n¢ktera specifika

arizika spojend s kamionovou dopravou.

Sdruzeni proskoli vice nez 7 000 fidict a jeho ¢lenské firmy maji cca 20 000 vozidel.

Je tedy ptedpoklad, Ze tato akce zasdhne vyznamny pocet fidi¢t kamion.

3.11 Zakazy jizd kamionu

Myslim si, Ze Gvahy o celorocnim zdkazu pate¢nich jizd pro kamiony nepfedstavuji
dobré feseni. Ve stitech Evropské unie patedni zdkazy zavedeny nejsou (vyjma Recka). Pro¢
by méla byt CR vyjimkou? Zarove si nedokdZu predstavit jak v patek pred 15. hodinou fidigi
odstavuji stovky kamionti po celé CR, kdyZ je u nds tak zoufaly nedostatek parkovacich mist.
Co s kamiony, které uz nenajdou misto na parkovisti? Budou muset odstavit vozidlo piimo na
silnici nebo dokonce na ddlnici? Nebo budou muset jet dal v ,,zakdzaném Case* a riskovat tak
moznou pokutu? Také délka zdkazu je z pohledu bezpecnostnich prestavek nevyhovujici. Za
3 hodiny fidi¢ neudéla denni odpocinek a bude muset minimalné o 6 hodin pauzu protahnout,
aby splnil 9 hodinovy limit zkrdceného denniho odpocinku. Celkova doba piepravy zboZi se
tak protdhne, zdkaznik dostane své zboZi se zpozdénim a fidi€ strdvi na cestdch o jeden den

déle. A to vSe zbytecné.

Pro¢ je v péatek a v nedéli nejhust$i provoz na naSich silnicich? ProtoZe mnoho lidi
jede na vikend n¢kam na chatu, ke zndmym, na dovolenou atd. a v ned¢li se vraceji. Spousta
téchto lidi patii do kategorie svatecnich tidici, kdy se svym vozidlem vyjedou jednou za cas,

maji vétSinou mélo zkuSenosti a nejsou vyjezdéni. Pravé oni jsou v téchto dnech nejvétSim
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zlem na pteplnénych silnicich a ne kamiony, které {idi profesiondlni fidi¢i, jez se na cestiach

pohybuji dennodenng.

Jsem pro ponechédni celoro¢niho zdkazu jizd kamionu v ned¢li a ve dnech statniho
svatku od 0.00 do 22.00 hodin a v obdobi Cervenec aZ srpen v sobotu od 7.00 do 20.00 hodin.

Tento systém velmi dobfe funguje napt. v Némecku nebo na Slovensku.

3.12 Vybava nakladnich automobili

Pry¢ jsou doby, kdy fidi¢i ndkladnich vozidel jezdili na starych liazk4ch ¢i aviich bez
klimatizace, nezavislého topeni, autorddia, navigace, riznych bezpecnostnich systému, atd.
V soucasnosti je vybava ndkladnich automobilii na vysoké tdrovni. VySe uvedené prvky
vybavy usnadiuji nejen Zivot fidiCe, ale zaroven prispivaji k bezpecnosti fizeni. Zalezi vSak

na majiteli vozidla (ve vétsin¢€ piipadl je to dopravce), jak vozidlo nechd vybavit.

Zékladem, zejména pro vozidla slouzici k ddlkové ptepravé, by méla byt nezdvisla
klimatizace a ledni¢ka. Ridi¢ trdvi ve vozidle mnoho dni a &asto i n&kolik tydnt. V horkych
letnich mésicich je hodné neptfijemné a vycCerpdvajici cekat v rozpélené kabin¢ na
nakladku/vykladku nebo délat denni popt. tydenni (téméf 2 dny) odpocCinek. Nezdvisld
klimatizace umoznuje udrZzeni zvolené teploty v kabin¢ aniz by muselo byt vozidlo

nastartovano.
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4 Vyhodnoceni provoznich a  ekonomickych  dopadi

oV O

vyplyvajicich ze zlepSeni pracovnich podminek ridi¢i ve

vnitrostatni a mezinarodni kamionové dopravé

Kontroly dopravci

Pravidelné kontroly dopravct a vysoké pokuty za porusovani ptredpistt by mély vést
k vétsi disciplinovanosti. Pro dopravce neni ekonomicky vyhodné platit vysoké pokuty. Proto

by se méli snazit dodrZovat stanovené predpisy a nenutit fidice tyto predpisy porusovat.
Parkovaci mista pro kamiony

Koncem lonského roku pfislibilo ministerstvo dopravy vybudovani cca 60 modernich
odstavnych parkovist’ pro kamiony kolem dalnic, tzv. truck center. Ze by tak kone¢né zacala
pfiprava systému kvalitnich parkovacich center, kde by mohly byt nabizené sluzby
srovnatelné s obdobnymi centry v zemich zapadni Evropy? Vsechno je to o penézich a také
o legislativé, kterd by umoZznila rychlé jedndni s majiteli pozemkii. Nezbyva nez doufat, Ze se

plén budovani truck center zacne co nejrychleji realizovat.

Ministerstvo dopravy md naplanované, Ze na ¢eskych délnicich se rozd€li truck centra
na dvacetikilometrové zény, kde by se mohly vybudovat dand parkovisté. Vybudovani truck
centra bude hradit bud’ majitel pozemku nebo jeho ndjemce, dle ministerstvem dopravy
zadanych parametrii. Stit nezaplati nic, pouze pfipoji tento pozemek na délnici a za to ziska
pozemky do budoucna. V praxi to bude fungovat tak, Ze majitel truck centra bude provozovat
svou sluzbu napiiklad 30 let a poté pozemky preda statu. Ridi¢i kamiont by mé&li mit v téchto
nov¢ vybudovanych centrech k dispozici naptiklad ubytovani, ¢erpaci stanici, mycku, toaletu,
sprchu nebo relaxacni stfedisko. Vzdyt kvalitni podminky pro odpocinek i kapacitni
parkovisté nebudou piinosem jen pro fidi¢e kamiont, ale pomohou zkvalitnit podminky pro

Vv s

bezpecné;jsi jizdu vSech tcastniki silni¢niho provozu.
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Parkovaci mista pro kamiony ve méstech a u supermarketi

Cilem odstavného parkovisté¢ pro kamiony je odlehCit cdstem meésta, ve kterych
nakladni vozidla parkuji a vytvofit pro fidie prostor se zdzemim. Pokud chce mésto docilit
toho, aby fidi¢i kamionii parkovaly ndkladni vozidla na kraji mésta, musi jim to umoZnit.
Dilezité je vybrat vhodnou lokalitu pro vystavbu parkovisté. Mezi zdkladni aspekty vybéru
vhodné lokality patii pfedevSim: dostupnost, vlastnictvi pozemktli a existence inZenyrskych
siti. Pfi budovani parkovist by mély byt brany v potaz i zkuSenosti, pfipominky a ndvrhy
provozovatelti kamionové dopravy a jejich fidici. K moZnostem financovani patii predevsim

¢erpani penéz z ruznych podptirnych fondl nebo financovani soukromym sektorem.

V mnoha méstech CR jsou mista vhodnd k odstaveni kamionu, ale bohuZel oznacena
znackou zakazujici stani ndkladnich automobilli v no¢nich hodinich, vétSinou od 22.00 do
6.00, tedy v dob¢, kdy by neméla nikomu prekazet. Tyto znacky jsou umistény zejména na
zacatku a konci obce a plati tak na celém jejich izemi. Pro¢ nelze pouzivat tyto znacky jen na
vybrané Casti mést, napt. v blizkosti 1€katskych zatizeni? Zvysil by se tak pocet parkovacich

mist pro kamiony a nemuselo by se budovat tolik novych odstavnych ploch.

Pfi zavedeni moZnosti zastavit s kamionem u vybranych supermarketd by se podstatné
ulehcilo fidi¢tm, ktefi si potifebuji obstarat potiebné zdsoby potravin. USetfili by jak Cas tak

i zbyte¢né najeté kilometry.
Lékaiska pomoc

Zrtizeni 1€ékatskych stanic, na vybranych Cerpacich stanicich by velmi pfispélo ke
zlepSeni pracovnich podminek fidi¢e. Prace fidice je specifickd pfedevsim ndroc¢nosti na cas,
nepravidelnosti a neustdle se ménicim mistem vykonu priace. Myslim, Ze fidi¢i by urcité
uvitali moZnost nechat se vySetfit na cestach pii akutnich zdravotnich problémech, a to i po

zaplaceni urcitého poplatku. Dopravce by tak nemusel v nékterych piipadech zbytecné
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stahovat fidi¢e i s kamionem na zdkladnu, popt. nasadit jiného fidice, a tim by uSetiil na

provoznich nakladech.

Socialni zazemi v mistech nakladky a vykladky

2N 2 w

Ztizeni socidlniho zdzemi pro fidi¢e v mistech naklddky nebo vykladky obnasi urcité
investice, ale zdroven pfispiva k lepSim pracovnim podminkdm fidi¢i. Tato zafizeni by méla
fungovat predevsSim ve vétSich firmach. Pokud se jednd o malé firmy, kam pfijede kamion
jednou za tyden posta¢i moznost vyuZiti socidlniho zdzemi uréeného pro zaméstnance dané

firmy.

Zména vycviku budoucich Fidi¢a

Myslim si, ze vysoké finance, které zdjemce o povoldni fidi¢e vynaloZi na ziskani
fidi¢ského opravnéni a predev§im na vstupni profesni Skoleni, nejsou efektivné zhodnoceny.
Za tyto penize se z Clovéka nestane kvalitni fidi¢, jen se par ,,vyvolenych® p&kné obohati.
Pro¢ misto vstupniho profesniho Skoleni nezavést zacvik fidice pifimo v dopravni firme?
Uchaze¢ by si tak misto vstupniho profesniho Skoleni zaplatil zacvik pod dohledem

zkuSeného fidicCe a ziskal zkuSenosti z redlného provozu.

Zavedeni profesniho postupu a u¢ebniho oboru ridi¢ nakladniho automobilu

Zavedeni téchto zmén by pfispélo k vétsi profesionalizaci fidict kamioni.

Zakazy jizd kamionu

Pokud by do$lo k zavedeni celoro¢nich pate¢nich zdkazii jizd, vedlo by to spiSe
k negativnim provoznim a ekonomickym dopadiim. Jak jiZ bylo uvedeno vySe (viz kapitola
2.5.1 Dopady rozsiteni zdkazt jizd na péatek po cely rok) Slo by zejména: o nedostatek
parkovacich mist, negativni dopady na socidlni podminky fidi¢d, zvySeni intenzity provozu

v obdobi mimo zdkazy jizd, naruSeni v€asného dodani zbozi, atd.
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Pro omezeni péteCnich jizd kamionii by bylo urcit¢ rozumnéjsi zavést v tento den
vys§i sazby mytného. Odpadl by problém kam tisice kamioni v patek v 15 h zaparkovat,
fidi¢i by nemuseli kviili par hodindm nuceného zastaveni prodluzovat bezpecnostni prestavku
a zboZi by bylo dodédno vcas podle pldnu. Jen by pétecni cesta dopravce a prepravce stdla vic
a stat by vybral vice penéz na mytném. Je otdzkou, o kolik by se mytné navysilo a zda by to

pro dopravce i piepravce zlstalo tinosné.
Zdroj mozZného financovdni vystavby parkovist: financni podpora z fondu EU

Finanéni podpora z fondi Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice je pro
obdobi 2007 — 2013 realizovdna zejména prostiednictvim Operacniho programu Doprava.
Ministerstvo dopravy vykondva prostiednictvim Odboru fondi EU pro tento operacni
program roli Ridictho organu. Opera¢ni program Doprava je nejvétsi operaéni program
v Ceské republice — piipad na n&j 5,774 mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze viech prostiedkii pro
CR z fondti EU pro obdobi 2007 — 20013.

Timto programem jsou realizovany zejména dopravni aspekty hlavnich strategickych
cili Nédrodniho rozvojového pldnu. Program je zaméfen na sledovani priorit evropského
a nadregiondlniho vyznamu, pficemz je v jejich plnéni komplementdrni s dopravnimi
intervencemi v ramci Regiondlnich operacnich programt. Operacni program Doprava je
zdroven zaméfen na realizaci priorit a cilti danych Dopravni politikou Ceské republiky na 1éta

2005 — 2013 a dals$imi strategickymi dokumenty.

Podpora z EU pro sektor dopravy prostiednictvim OP Doprava pifimo navazuje na
podporu realizovanou v obdobi 2004 — 2006, kdy byla a stdle jesté je (az do roku 2010) pro
sektor dopravy poskytovana podpora z fondii EU zejména prostiednictvim Fondu soudrznosti

a Operacniho programu Infrastruktura.
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OP Doprava obsahuje 8 prioritnich os rozd¢€lujicich operacni program na logické celky, a ty
jsou dale konkretizovany prostfednictvim tzv. oblasti podpor, které vymezuji, jaké typy

projekti mohou byt v ramci piislusné prioritni osy podpoieny.
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Zavér

Prace fidi¢e kamionu ma své svétlé i stinné stranky tak jako kazda jind profese. Diky
jiz témé&f roCnimu zaméestndni v tomto oboru, jsem méla moznost poznat pracovni podminky
prace fidie ve vnitrostdtni i mezindrodni ndkladni dopravé. Pokusila jsem se své zkuSenosti

popsat, zhodnotit a navrhnout opatieni k jejich zlepSeni.

Jako nejvétsi problém fidici kamionli se jevi nedostatek parkovacich mist pro
kamiony s odpovidajicim zdzemim pro fidi¢e. Ti jsou tak Casto nuceni porusovat dopravni
a bezpecnostni predpisy a odstavit ndkladni vozidlo na zakdzaném misté nebo piekrocit dobu
Jizdy a zastavit aZ na dalSim mozném parkoviSti pro kamiony. Jiz tak zoufaly nedostatek
parkovist’ by piipadé zavedeni navrhovaného celoro¢niho zdkazl jizd kamionl v patek situaci

jeste vice zhorsil.

K dal$im problémiim patii zejména nizkd zdkladni mzda, tlak na fidie ze strany
nékterych dopravcl porusovat dopravni a bezpecnostni piedpisy, socidlni zdzemi v mistech
nakladky a vykladky, malo efektivni a drahé ziskdvani profesni zplsobilosti, omezeni

parkovani ve méstech nebo nemoznost zastavit s nakladnim vozidlem u supermarkett.

Ke zlepSeni pracovnich podminek fidi¢i kamionl jsem navrhla tato opatfeni:
daslednéjsi kontroly dopravcil, vybudovani vice parkovacich mist pro kamiony, moZnost
parkovani ve méstech a u vybranych supermarketti, zavedeni 1ékaiské sluzby na stanovenych
Cerpacich stanicich, zlepSeni socidlntho zdzemi pro fidice v mistech nakladky
a vykladky, zmény systému vypoctu mezd, zména vycviku budoucich fidi¢i skupiny C a E
v autoSkolach, zavedeni ucebniho oboru ,.fidi¢ kamionové dopravy* a profesniho postupu,
pfizpusobeni zdkazi jizd kamiond okolnim statim (Némecko, Slovensko) a stanoveni

povinné vybavy kamion.
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Jsem piesvédCena, Ze navrhovand opatfeni by alespon z Casti prispéla ke zlepSeni
pracovnich podminek fidict kamiond. VétSina opatfeni vSak vyzaduje nemalé finance a tak
vznikd otdzka: kde na to vzit? ReSeni se nabizi v zapojeni soukromého sektoru nebo

v dotacich z fondu EU.
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Priloha ¢. 1

POTVRZENI O CINNOSTECH PODLE NARIZENi (ES) C. 561/2006

NEBO PODLE EVROPSKE DOHODY O PRACI OSADEK
V MEZINARODNI SILNICNI DOPRAVE (AETR)

1. Jméno podnikajiciho subjektu: AB Autodoprava

2. Adresa ulice, PSC, m&sto, zem&: Hlavni 92, 789 01 Sumperk

3. Telefonni &islo: 586 896 456
4. Cislo faxu: 586 896 456

5. E-mailova adresa: abdoprava@seznam.cz

J4, niZe podepsany/a

6. Jméno a piijmeni: Jan Novak

7. Pozice ve firmé: dispeer
potvrzuji, Ze fidi&

8. Jméno a piijmeni: Petr Kaspar
9. Datum narozeni: 5. 9. 1979
10. Cislo RP nebo &islo OP nebo &islo pasu: 8796826

v obdobi

11. Od (¢as-den-mésic-rok): 1. 4. 2009, 0:00
12. Do (Cas-den-mésic-rok): 28. 4. 2009, 13:30
13. & mél volno z divodu nemoci

14. O Cerpal fadnou dovolenou

15. O fidil jiné vozidlo vyiaté z oblasti piisobnosti na¥izeni (ES) €. 561/2006 nebo AETR

16. Za podnikajici subjekt, misto Sumperk, datum 28. 4. 2009, podpis

17. J4 #idi€, potvrzuji, Ze jsem netidil vozidlo spadajici do oblasti plisobnosti nafizeni (ES)

¢. 561/2006 nebo AETR b&hem vyse uvedeného obdobi
18. Misto Sumperk, datum 28. 4. 2009, podpis v""x,,‘;_ <\
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Priloha ¢. 2

Piiloha & 2 k vyhldsce & 277/2004 Sh,

Posudek o zdravotni zphisobilosti k Fizen{ motorovych vozidel

(§ 85 2 88 zikona & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a 6 zméndch nékierych zikond,
ve znéni pozdgjdich piedpish)

7
/ , ’ 7 3 LA Ff Y
Jméno a piijmeni posuzované osoby...‘g ﬁf&ﬁ/{ti/ﬂ /4/(’4—

datium NArozZeni.....c.c..ooocneenn-ene e prakaz toloZnosti, jeho éislo .. L T T B L

o et oM et [T Tne el )V RN it 0 O RN 1 T

Skupina  nebo  podskupina  fidiéského  opravnéni, ke které je posudek  vydavan

............................. @fcfﬁff?/f/f)fi&f

Posuzovana osoba uvedena v § 87 odst. | zékona” FE €, mectrirgs,
A 5 4 2) i e
4 posuzovana osoba Y AL B A7 02
é__‘g je zdravotné zplsobila /(%‘{7 //

//Zc-rub’m-.{m

b) neni zdravotné zphsobild o
) ’ e OBl

¢} je zdravomé zptsobila s podminkou® /4/"{0 &

Datum ukon&eni platnosti posudku®......coooiecerrcrvenne. . .

3.7 Leo £ B
- : SO i<k razitica jmenovley lékate
prakticky lékar pro dogpid#gaz|tka zdrav. zafizeni
7ekeznieni stanice HANUSOVICE

Poudenti: - g tg], 583 281 032

Proti tomuto posutherje-mozno podat podle ustangveni§ 77 0dst, 2 zékona &, 20/1966 8b., o péti o zdravi
lidy, ve znéni pozdéjsich piedpisd, navih na jeho pfezkoumdni do 15 dnd ode dne, kdy byl opravnéné osobé
doruéen. Navrh se podédvé pisemné vedoucimu zdravotnického zafizeni, které posudek vydalo, nebo Iékafi
provozujicimu zdravotnické zafizeni svym jménem.

Posuzovand osoba, popiipadé osoba, pro kterou vsouvislosti s vydanim tohoto posudku  vyplyvaji
povinnosti se seznamili s posudkem a pouéenim.

ya 4 ¥, g 4 /
Pre .20 Y %ﬁ&!

Podpis posuzované osoby

Za nsohu, pro klerou 2 posedkp vyplyvaji povimosti

" Obgansky pritkaz , u cizinct cestovni doklad, u uprchliks doklad totoZnosti.

% Nehodici se Skrinéte

' Uvede se podminka, kierd podmifiuje zdravotni zpisobilost k fizeni moterovyeh vozidel (nezbyiny zdravotnicky
prostiedek, technickd tprava motorového vozidla nebo jiné omezeni, napiiklad podrobeni se odbornému vydetieni
podmifiujicim zdravotni zpisobilost a tim 1 platnost posudku).

) Vyplni se v pifpadech stanovenych v § 3 odst. 1 vyhlasky & 277/2004 Sb., o stanoveni edravoini zpfisobilost k fizes
motarovich vozidel, zdravotni zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel s podminkou a nileZitosu lekaiskéhe potvrzes
osvédéujiciho zdravoini divody, pro néz se za jizdy nelze na sedadle motorového voudla pfipoutat bezpednosmim pisel
{vyhligka o zdravouni zpiisobilost: k Fizeni motorovych vozidel).



