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SOUHRN

Predmétem této bakalarské prace je rekonstrukce zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici.
Hlavnim cilem je vylepSeni kvality cestovani a zvySeni bezpecnosti provozu a cestujicich. To
je zajisténo vytvorenim nového jednotného Zelezni¢niho svrsku, upravami a modernizaci

zhlavi a vystavbou mimouroviovych zastfeSenych nastupist’.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni stanice Cermnd nad Orlici, kolejové zhlavi, mimouroviiové nastupiste, kolejnice

UIC60, betonovy prazec BI1S, zelezni¢ni svrsek

TITLE

Reconstruction of Cermna nad Orlici railway station

ABSTRACT

The object of this bachelor thesis is a reconstruction of the railway station. The main target is
the duality improvement of travelling as well as safety improvement of the passengers. This is
reached by the construction of a new unific superstructure, design and modernisation of

switches and construction of fly-over roof-top platforms.

KEYWORDS

Railway station Cermna nad Orlici, development of switches, fly-over platform, rail UIC60,

conctrete sleeper B91S, superstructure
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1. Uvod

Tématem bakalaiské prace je rekonstrukce Zelezniéni stanice Cermna nad Orlici. Tato
obec se nachazi v kralovehradeckém kraji, v okrese Rychnov nad Knéznou. Zelezniéni
stanice lezi na okraji obce Cermna nad Orlici. Je vzdalena od centra obce asi 1,4 km.
Stanice se nachazi na trati ¢islo 020, mezi Zst. Tynisté nad Orlici a zst. Chocen (resp.

Borohradek — Chocen).

2. Zakladni udaje

2.1 Obec Cermn nad Orlici

2.1.1. Geograficka poloha obce a pocet obyvatel

Cermna nad Orlici lezi na Tiché Orlici na rozhrani vychodo&eskych kraji
(kralovéhradeckého a pardubického). Pro presnéjsi urceni se nachazi asi 10 km
vychodné od mésta Holice a 12 km severné od mésta Chocen. Obec se rozlé¢ha

v rovinatém uzemi v nadmoiské vysce 261 metrli. Pocet obyvatel k roku 2007 €inil

1013.

2.1.2. Historie obce

Cermna nad Orlici v dnesni podobé vznikla aZ v roce 1960 v souvislosti s
uzemni reorganizaci a vznikem novych okresti. Do té doby se zde nalézaly dvé
samostatné obce s rozdilnym historickym vyvojem: na levém biehu feky Mala
Cermna4, na pravém Velka Cermna. K obéma Cermnym byla v roce 1960 piipojena
sousedni vesnice Korunka, kterd byvala osadou obce Plchtivky nélezejici k
vysokomytskému okresu. Korunka je ze viech &asti dnesni Cermné nad Orlici
nejmladsi; byla zaloZena az v osmdesatych letech 18. stoleti na pozemcich
stejnojmenného vysus$eného rybnika a naleZela k chocefiskému panstvi. Ob& Cermné
jsou mnohem starsi. Byly nazvany podle stejnojmenné ticky, kterd protéka Malou

Cermnou a ktera své jméno ziskala podle ¢ervenavého zbarveni (,,¢ermnd* znamenalo
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ve starocesting ,,Cervend™). Jiz v prvni pisemné zmince, v latinské listin€ z roku 1342,
se 0 Malé Cermné hovoii jako o obci ,,Cyrmna parua®. Reka Orlice byla tedy jiZz ve
sttedoveku hranici, ktera od sebe ob€ obce odd€lovala a také tvorila hranice feudalnich
panstvi. Proto byly ob¢ ¢asti ptivodni osady od sebe odliseny i jménem. V poloving

19. stoleti patfila Mald Cermna k panstvi Horni Jeleni, jehoZ vrchnosti byl Frantisek
Adam z Bubna; Velka Cermné ve stejné dobé nalezela ke kosteleckému dominiu
Josefa Kinského. V disledku rozdilného vyvoje v predchozich staletich byla v§ak
tehdy paradoxn& Mala Cermna, v niz v roce 1848 Zilo ve 106 domech 625 obyvatel,

podstatné vétsi nez za fekou lezici Velka Cermna &itajici 42 domy a 275 obyvatel.

2.1.3. Znak a prapor obce

V novém znaku, ktery byl spojené obci Cermné nad Orlici udélen v listopadu
1995, nalézdme symbol feky Tiché Orlice pieklenuté ¢ervenym mostem o dvou
obloucich. Cervena v barvé mostu je mluvicim znamenim (éermna = &ervend); dva
stromov¢ listy (lipovy a dubovy), jejichz podzimni ¢ervené zbarveni se zifejmée stalo
pfi¢inou vzniku jména ficky Cermna, symbolizuji dvé pivodni obce Cermné. Jejich
spole¢ny znak tvofi stfibrny §tit; v ném nad modrou vlnitou patou cerveny kvadrovy
most o dvou obloucich, nad nim heraldicky vpravo (pohledové vlevo) Sikmo polozeny

zeleny lipovy list a vedle n¢j Sikmo polozeny zeleny dubovy list.

| X

Obrazek 1 - znak obce

2.1.4. Prirodni podminky oblasti

Cermna nad Orlici se nachézi v pfirodnim parku Orlice. Ptirodni park Orlice
byl vyhlasen v roce 1996. Rozlohou 11 462 ha patii k nejrozsahlej§im izemim této

kategorie u nas — sleduje tok Divoké Orlice od hranice Chranéné krajinné oblasti
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Orlické hory v Klasterci nad Orlici, tok Tiché Orlice od Mladkova po soutok obou

Orlic a spojenou az do Hradce Kralové v celkové délce asi 200 km.

Ptirodni park Orlice lezi v rozpéti od 227 m.n.m. pfi usti Orlice do Labe az po
cca 500 m.n.m v udolich Orlickych hor. Reka Orlice, zvana téZ Spojena Orlice, patii
k nejvydatnéjSim vychodoceskym pfitokiim Labe. Ptirodni park plni i funkci
rekreadni, zejména jako zazemi piilehlych mést. Reka je vyhledavana sportovnimi
rybéafi a vodaky, okraje ficni nivy jsou jiz od pocatku 20. stol. vyuzivany pro chatovou
zastavbu. Uzemim vede také husta sit’ znadenych a hojné vyuZivanych turistickych

stezek, jeho niZinny nebo jen mirn€ zvlnény terén je vhodny i pro cykloturistiku.

Obrazek 2 - mapa pfirodniho parku Orlice

2.2 Silni¢ni doprava

2.2.1. Soucasnost silnicni dopravy

Obec Cermna nad Orlici je napojena na silni¢ni sit’ Ceské republiky silnici
IL.tfidy cislo 317, kterd vede z Borohradku (dale silnice L.tfidy 36) do Litomysle, ktera
lezi na silnici E442 (Némecko, Karlovy Vary, Chomutov, Usti nad Labem, Dé&&in,
Liberec, Hradec kralové, Holice, Vysoké Myto, Svitavy, Mohelnice, Olomouc,
Slovensko). Relativné mala vzdalenost od patetni komunikace Hradec Kralové —
Olomouc a dava obci dobré podminky pro cestovani po celé republice, zejména po

dokonceni planované silnice R35 a napojeni na dalni¢ni sit” CR.

11
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2.2.2. Budoucnost silnicni dopravy

Hlavnim ukolem budoucnosti v blizkém okoli Cermné nad Orlici je dokonéeni
rychlostni silnice R35. Tato rychlostni silnice pro motorova vozidla, ktera bude po
svém dokonceni s pfiblizné 250 km délky nejdelsi tuzemskou rychlostni silnici.
Povede v useku statni hranice SRN - Liberec - Turnov - Hradec Kralové - Vysoké
Myto - Mohelnice - Olomouc - Lipnik nad Be¢vou. Je diilezitou dopravni tepnou
predevsim vnitrostatniho vyznamu a je téz zahrnuta jako doplnék transevropskeé
dalni¢ni sit¢ TINA. Na arovni vnitrostatni dopravy je diileZita pro spojeni severu
Moravy s vychodem a severem Cech (propoji po jejich dokonéeni dalnici D47 s
délnici D11), na urovni mezinarodni dopravy umozni kvalitni dalni¢ni spojeni se
severem Némecka (spolecné s D8 a D5) a s Polskem (napojeni na D11). Nesmime téz
opomenout vyznam v pfevedeni ¢asti transitni dopravy z déalnice D1, kterd by méla

vyuzivat po jejim dokonceni kratsi trasu D11 + R35 mezi zdpadem a vychodem.

_#~  Varianty rychlostni silnice R35 v Useku Zamrsk - Mohelnice

Varianta JIZNI (Terplan Praha)

g ==> zanesena v UP Pardubického kraje

g es s o+ s+ Varianta SEVERNI (Valbek Liberec)

L2 => plvodni prosazovana trasa silnice

5 ** s ¢ s+ Varianta MEZILEHLA (diskutované trasy)

. . ——@ —— Ostatni pavodni trasy R35 s MUK

]

®

CESKA
*. TREBOVA @

LANSKROUN

Weclifoy

MOR, TREBOVA b %
-

Obrazek 3 - navrh trasy rychlostni silnice R35
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2.3 Zelezni¢ni doprava

2.3.1. Historie trati a zZeleznicni stanice

Zeleznice Chocenl — Mezimésti byla vystavéna v r. 1871 a Zelezniéni stanice se
puvodné jmenovala Korunka — Jeleni, jelikoz byla na katastru Dolniho Jeleni. V roce
1896 byl pievzat ndzev — Cermné — Jeleni a pozdéji jen Cermna n. Orl. Budova
nadrazi je jednou z nejstarSich v obci, byla postavena roku 1873. Pieprava osob i zbozi
byla v pocate¢ni fazi velmi nepatrna, takze jesté kolem roku 1900 zastavovaly vlaky
pouze na znameni. Narast Zeleznicni dopravy zacal az zruSenim vodoplavby na pilu do
textilni tovarny v Malé Cermné kolem roku 1914 a zavedenim dfevniho obchodu.

Nejvice zeleznici uvitaly tfi mlyny a jedna pila umisténé v blizkosti nadrazi.

2.3.2. Osobni vlakova doprava

vvvvvv

------

pouze vlaky osobni a spé$né. Pocet zastavujicich vlakt je zndzornén v tabulkéach.

Tabulka 1 - vytiZzenost stanice

Tyni$té nad Orlici — Cermna nad Orlici - Choceti
Kategorie vlaku Pocet vlakii/den
Osobni 12
Spésné 1

Tabulka 2 - vytiZzenost stanice

Choceii — Cermna nad Orlici — Tyni§té nad Orlici
Kategorie vlaku Pocet vlakii/den
Osobni 13
Spésne 2

13
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Obrazek 4 - mapa Zeleznicnich trati v okoli
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Tabulka 3 - prehled a fazeni vlakt

Rekonstrukce Zelezniéni stanice Cermna nad Orlici

Pijezd | Odjezd | Vlak | Cislo . Smet oo Délka [m] Razeni vlaki graficky v pracovni dny
4:44 | 4:45 | Os | 5261 | Tyniste nad Orlici Chocein 69,6
5:12 5:13 | Os | 5260 | Chocen Tynisté nad Orlici 96
5:43 5:44 | Os | 5601 | Pardubice hl.n Chocen 96
6:12 6:13 | Os | 5262 | Chocen Tynisté nad Orlici 69,6
6:43 6:44 | Sp | 1853 | Chlumec nad Cidlinou | Ceska Tiebova 96
6:40 6:45 Os | 5238 | Chocen Hradec Kralové hl.n 96
7:12 7:13 Os | 5240 | Chocen Hradec Kralové hl.n 96
7:16 7:17 | Sp | 1852 | Ceska Tiebova Hradec Kralové hl.n 96
7:46 7:47 Os | 5203 | Chlumec nad Cidlinou | Chocen 96
8:46 8:47 Os | 5603 | Pardubice hl.n Chocen 96
9:12 9:13 Os | 5612 | Chocen Pardubice hl.n 96
10:46 | 10:47 | Os | 5605 | Pardubice hl.n Chocen 96
11:12 | 11:13 | Os | 5614 | Chocen Pardubice hl.n 96
12:46 | 12:47 | Os | 5607 | Pardubice hl.n Chocen 96
13:12 | 13:13 | Os | 5242 | Chocen Hradec Kralové hl.n 96
13:46 | 13:47 | Os | 5263 | Tynisté nad Orlici Chocen 96
14:12 | 14:13 | Os | 5264 | Chocen Tynisté nad Orlici 96
14:46 | 14:47 | Os | 5243 | Hradec Kralové hl.n Chocen 148,8
15:12 | 15:13 | Os | 5244 | Chocen Hradec Kralové hl.n 96
15:12 | 15:13 | Sp | 1856 | Svitavy Hradec Kralové hl.n 96
15:46 | 15:47 | Os | 5265 | Tynist¢ nad Orlici Chocen 96
16:12 | 16:13 | Os | 5266 | Choceini Tynisté nad Orlici 148,8
16:46 | 16:47 | Os | 5245 | Hradec Kralové hl.n Chocen 96
17:12 | 17:13 | Os | 5246 | Chocen Hradec Kralové hl.n 96
18:46 | 18:47 | Os | 5609 | Pardubice hl.n Chocen 96
19:12 | 19:13 | Os | 5248 | Chocenl Hradec Kralové hl.n 96
20:46 | 20:47 | Os | 5611 | Pardubice hl.n Chocen 96
21:16 | 21:17 | Os | 5616 | Chocen Pardubice hl.n 96
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3. Stavajici stav

3.1  Trat 020 — Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

Tato trat’ s celkovou délkou 96 km je jednokolejné s normalnim rozchodem
koleje 1435 mm. V useku Hradec Kralové — Chocen, respektive Tynisté nad Orlici —

Choceri se nachazi prave stanice Cermna nad Orlici.

3.2 Stanice

Tato stanice je navrzena jako mezilehla. Stanice lezi mezi Borohradkem a
Ujezdem (vzdalené¢ji Chocni). Hranice Zeleznicni stanice zacina v km 10,724 a kon¢i

v km 11,519. Coz znamena, Ze délka stanice je 795 metrti.

3.3  Smérové usporadani

Ze sméru Choceti (resp. Ujezd u Chocné) je v km 9, 941 az km 10, 358
levostranny oblouk s polomérem 760 m a celkovou délkou 417 metri, poté nasleduje
pfima az do zagatku stanice Cermna n. O. v délce 366 metrii. Stanice je situovana
v ptimé koleji v délce 795, 92 metri, nasledné za hranici stanice je 113 metrii pfima
kolej a poté nasleduje v km 11, 362 az 11, 994 pravostranny oblouk s polomérem 465

metru a celkovou délkou oblouku 362 metru.

3.4 Vyskové usporadani

Do stanice trat’ ze sméru Chocen klesa ve sklonu -3,08% a to v km 10, 401 az

km 10, 670. Jak jiz bylo zminéno, v km. 10,724 zac¢ina Zzelezni¢ni stanice. Dale

16
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pokracuje v nulovém sklonu 1,190 km Zelezni¢ni stanici ve sméru na Borohradek.

Poté od km 11, 860 do km 12, 804 klesa se sklonem -2,34% .

3.5 Zhlavi chocerniské

V hlavni koleji ¢islo 1 na zac¢atku zhlavi je v km 10, 724 umisténa vyhybka
¢islo 1, kterd umoziuje vjezd na kolej ¢islo 1 a odboceni vlevo do koleje ¢islo 3. Déle
je v hlavni koleji ¢islo 1 umisténa v km 10, 757 vyhybka ¢islo 2, umoziiujici odboceni
vpravo do koleje ¢islo 2. V opacném sméru z koleje Cislo 3 umoziuje v km 10, 797
vyhybka ¢islo 3 odboceni vlevo do hlavni koleje Cislo 1. Dale v km 11, 103 na 2.
koleji umoznuje vyhybka ¢islo 4 odboceni vpravo na manipulacni kolej ¢. 4. Naopak
v km 11, 236 umoziuje vyhybka ¢islo 5 odboceni vpravo z koleje ¢islo 5 do koleje

¢islo 2.

3.6 Zhlavi borohradecké

Z 3. stani¢ni koleje v km 11, 446 vyhybka ¢islo 6, kterou je mozno odbocit
vpravo do hlavni koleje ¢islo 1, nebo pokracovat dale po treti koleji na vojenskou
vlecku €. 29. Obloukova vyhybka ¢islo 7 v km 11, 447 umoZiiuje odboceni z koleje 1
do koleje 2 a soucasné na nakladni kolej ¢islo 4. Vyhybka ¢islo 8 v km 11, 486,
odboceni vlevo, ptivadi vlaky z 1.koleje na diive zminovanou obloukovou vyhybku
¢islo 7. Z siré trat¢ od Borohradku v km 11, 519 je jako prvni vyhybka zhlavi
vyhybka ¢islo 9, kterou Ize pokraovat do stani¢ni koleje ¢islo 1 nebo odbocit na kolej

¢islo 2. Z vojenské vlecky lze pomoci vyhybky ¢islo 10 pokrac¢ovat na kolej ¢islo 3.
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Tabulka 4 - seznam vyhybek sou¢asného stavu

Druh, smér RVCCIOSt
Cislo | Kolej €. Km odbocen, Tvaf,? lﬁf)el odbocné | Praice | Prestavnik
poloha krizeni v -
vyméniku vetvi
[km/h]
1 1 10. 724 |J-Lp $49-1:9-300 50 drevo vlevo
2 1 10. 757 | J-Pp $49-1:9-300 50 drevo vlevo
3 3 10. 801 | J-Lp T-1:9-300 50 drevo vlevo
4 2 11. 103 | J-Pp $49-1:9-300 50 drevo vlevo
5 4 11. 236 |J-Pp T-6° 40 drevo vlevo
6 3 11. 446 | J-P1 $49-1:9-300 50 drevo vpravo
7 2 11. 447 |OBLJ-P1 S49-1:7,5-190 40 drevo vpravo
8 1 11.486 |J-L1 $49-1:9-300 50 drevo vpravo
9 1 11.519 |J-P1 $49-1:9-300 50 drevo vpravo
10 3 0.093 |J-PP S49-1:7,5-190 40 drevo vlevo

3.7  Koleje v Zelezni¢ni stanici Cermna nad Orlici
3.7.1 Popis jednotlivych koleji ve stanici
kolej ¢.1:

e druh koleje: dopravni hlavni

v km: 10,790 — 11, 453

tvar kolejnice: S49
e typ prazcu: dievéné — buk

uzite¢na délka: 625 m

vystup/nastup: nastupisté €. II

kolej ¢.2:

e druh koleje: dopravni ptedjizdna

tvar kolejnice: T
e typ prazcl: betonové Dosta T8

uzite¢na délka: 625 m

vystup/nastup: nastupiste €. I
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kolej ¢.3:

druh koleje: dopravni piedjizdna

tvar kolejnice: S49
e typ prazci: dfevéné - dub

uzite¢na délka: 642 m

vystup/nastup: nastupisté ¢. 11

kolej ¢.4:

druh koleje: manipulaéni

tvar kolejnice: T, (S49)

e typ prazci: dievéné — dub, (betonové SBS)

uzite¢na délka: 167 m

3.7.2 Osové vzdalenosti koleji

Tabulka 5 - Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost mezi kolejemi vzdalenost [m]
1 2 4,85
1 3 4,75
2 4 14,16

3.8  Zatizeni pro nakladku a vykladku vozovych zasilek

3.8.1 Volna skladka

Misto pro volnou skladdku ve stanici je vyhrazeno podél koleje Cislo 4. Podklad

je nezpevnény.
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3.8.2 Rampa se skladistem

Boc¢ni rampa se skladistém pfiléha ke koleji ¢islo 4. Rampa ma délku asi 22
metrt a Sitku 15 metr. Soucasti rampy je sklad velikosti 12 x 12 metrt a ndjezd na
rampu. Z diivodu nevytiZenosti je tato rampa a sklad ve Spatném, nevyhovujicim,

technickém a stavebnim stavu.

39  Vletky

Ve stanici se nachdzi vojenska vlecka ¢€.29. Tato vlecka se nachazi na koleji
¢islo 3 s odvratnou koleji 3b . Vlecka vede do vojenského prostoru, kde se nachézi

jeden z nejmodernéjSich a peclive stiezenych municnich skladi.

3.10 Prejezdy

Urovnové kiiZeni Zeleznice s pozemni komunikaci v km 10, 827 je ve stanici
Cermna nad Orlici zajiSténo piejezdem, ktery prevadi komunikaci ptes koleje ¢islo 1,
2 a 3. Sitka prejezdu je 7 metri. Komunikace svira s zeleznici uhel 75°. Piejezd je

vybaven mechanickym ptejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zvonky.

3.11 Zarizeni pro prepravu osob a zavazadel

3.11.1 Vypravni budova

Vypravni budova byla postavena v roce 1873. V roce 2006 prob¢hla
rekonstrukce vypravni budovy. Soucasti budovy je tschovna zavazadel, ¢ekérna,
dopravni kancelaf a socidlni zatizeni pristavéné k budové pti diive zminéné

rekonstrukci. Prodej jizdenek je zajistén. Soucasti vypravni budovy je také
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piednédrazi. Pfednadrazi tvoii parkovisté pro osobni automobily a misto na uschovu

jizdnich kol, které je ovSem ve Spatném technickém a estetickém stavu.

3.11.2 Informacni systémy

Ve stanici Cermna nad Orlici neni elektronicky informaéni systém, viechny
informace o ptijezdech a odjezdech vlakii jsou vyvéSeny na tabulich.

3.11.3 Nastupiste

Pro nastup a vystup cestujicich je Zzelezniéni stanice Cermna nad Orlici
vybavena tfemi Groviilovymi néstupiStémi. Pfichod cestujicich k nastupistim je nefeSen

mimouroviove, cestujici prechdzeji pres koleje. Bezbariérovy piistup neni zajistén.

Konstrukce vSech nastupist’ je sypana.

Tabulka 6 - vypis nastupist

Potet " Vzdalenost
¢islo| Druh | Pfichod na n4stu koleie poloha | Délka | nast.hrany od | Konstrukce
nast.| ndst. | nastupisté P- . 1% | vagi kol. [m] osy nastupisté
hran c. .
koleje[mm]
1 vnéjsi v drovni 1 2 P 130 1650 sypané
jednostr.| v urovni 1 1 P 174 1650 sypané
jednostr.| v drovni 1 3 P 117 1650 sypané
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DOPRAVNI SCHEMA STANICE - STAVAJICI STAV
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Obrazek 5 - Dopravni schéma stanice - stavajici stav

3.12 Zabezpecovaci zarizeni

Stanice Cermna nad Orlici je kompletn& vybavena mechanickymi navéstidly,
na vjezdu dvojramennymi, na odjezdu jednoramennymi. Pouze navéstidlo L1 je
nahrazeno dvousvétlovym svételnym. Vyhybky jsou ve stanici pfehazovany ru¢né na
zamky nebo ruéné centralné zavorované. Tratovym zabezpecovacim zafizenim stanice

je telefonické dorozumivani.

4. Navrh

4.1  Popis varianty 1.

Jedna se o feSeni stanice, ve které jsou navrZzena mimouroviiova nastupisté. U
koleje ¢. 2 mimouroviovym vnéj$im nastupistém I. a u koleje ¢.3 a ¢.1 ostrovnim
mimouroviiovym nastupistém II. Ostrovni nastupisté je zfizeno na misté stavajici
koleje ¢.3. Cast koleje ¢islo 3 bude posunuta dale, aby osovéa vzdalenost mezi kolejemi
¢.1 a¢.3 byla 10 m. Kolej ¢islo 1 je hlavni dopravni kolej s navrzenou rychlosti 100
km/h, vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK. Délka nastupisté je 170 m. Piedjizdna

kolej Cislo 3 je navrzena pro jizdu 50 km/h s nastupni hranou 550 mm nad TK.
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Mimotroviiové 1. nastupisté pred vypravni budovou podél koleje ¢islo 2 je feSeno jako
vngjsi s vySkou nastupni hrany také 550 mm nad TK. Délka nastupisté je 170 m Kolej
Cislo 2 je feSena jako ptedjizdné s navrzenou rychlosti 50 km/h.

Ptichod cestujicich na II. nastupisté je vyieSen podchodem , ktery sméiuje od
vypravni budovy kolmo na trat’. Podchod je Siroky 2,2 m a podchodna vyska je 2,5 m.
Ptichod na néstupisté je zajistén schodistém. Pro moznost bezbariérového ptichodu je
na schodisti osazen vytah pro télesné postizené.

Vyhodou této varianty je posun pouze jedné koleje a odstranéni iroviiového
prechodu koleje ¢islo 1 a 2, coz vede k maximalnimu zlepSeni bezpecnosti.

Nevyhodou je finan¢ni naro¢nost stavby podchodu.

DOPRAVNI SCHEMA STANICE - VARIANTA .
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Obrazek 6 - Dopravni schéma stanice - varianta I.

4.2  Popis varianty II.

Jedna se o feseni, kde je nastup a vystup cestujicich vyfesen dvéma
mimouroviiovymi vnéj§imi nastupistémi. Prichod cestujicich na nastupisté je zajistén
chodniky bez piechodu pies koleje. Jedinou zménou oproti stavajicimu stavu je
zruSeni casti koleje Cislo 2 tak, ze misto koleje €. 2 je vn&j$i mimotrovilové néstupisté

¢islo II. délky 170 m s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad TK, ptistupné kratkym
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ekt

chodnikem z vypravni budovy. Dale pak ze sméru od Chocné zruSeni piejezdu z 1.
koleje na manipulacni kolej ¢islo 4 tak, aby byl zajistén bezpecny piichod a odchod
cestujicich z L. nastupisté délky 170 m s nastupni hranou 550 mm nad TK, podél
zkracené koleje ¢islo 2.

Negativem tohoto feSeni je znemoznéni ptistupu cestujicich ke koleji
¢islo 3, naopak pozitivem této varianty je jednoduchost upravy a bezpecnost provozu a

cestujicich.

DOPRAVNI SCHEMA STANICE - VARIANTAL.
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Obrazek 7 - Dopravni schéma stanice - varianta Il.

4.3  Popis varianty III.

Varianta, kde je stanice navrZena jako zastavka. Je odstranéna ¢ast koleje Cislo
2, pficemz na koleji ¢islo 3 je umoziieno bezpecné projizdéni nebo kiizeni vlaka.
Kolej ¢islo 2 je dostate¢né dlouha pro vyktizeni vlaki. Pied vypravni budovou podél
koleje Cislo 1 je samoziejme navrzeno vnéjs$i mimouroviioveé nastupisté ¢islo [

s nastupni hranou 550 mm nad TK.
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DOPRAVN| SCHEMA STANICE - VARIANTA Il
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Obrazek 8 - Dopravni schéma stanice - varianta lll.

4.4  Popis varianty IV.

Jedna se o variantu, kde jsou navrzena dvé mimouroviiova vngj$i nastupiste. Je
zruSena cast koleje ¢islo 2 pted vypravni budovou, kde je navrzeno prvni
mimourovilové vngjsi nastupisté pristupné z vypravni budovy na misté stavajici koleje
¢islo 2. Dalsi zménou v této varianté je pfistavéni vnéjsiho mimouroviiového
nastupisté podél koleje Cislo 3. Toto nastupisté bude piistupné podchodem. Nastupni

hrana obou nastupist’ bude ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice.
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DOPRAVNI SCHEMA STANICE - VARIANTA IV.
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Obrazek 9 - Dopravni schéma stanice - varianta IV.

4.5  Navrh varianty ¢islo 11
Jako nejpfiznivejsi varianta byla zvolena varianta ¢islo I1. Jak jiz bylo psano
drive, tato varianta navrhuje dvé mimouroviova néstupisté ptistupna pitimo z vypravni

budovy.

4.5.1 Zhlavi choceriské

Oproti stdvajicimu stavu budou vSechny vyhybky zménény na tvar UIC 60.
V hlavni koleji ¢islo 1 je v km 10, 724 umisténa vyhybka Cislo 1, kterd umoziuje
odboceni vlevo na ptedjizdnou kolej ¢islo 3. Polomér oblouku pfi jizdé€ na kolej Cislo 3
je 300 metrt. Nasleduje v km 11, 096 vyhybka ¢islo 2, kterd umoziiuje odboceni

vpravo z hlavni koleje ¢islo 1 na predjizdnou kolej ¢islo 2.

4.5.2  Zhlavi borohradecké

Z hlavni koleje ¢islo 1 1ze v km 11, 519 vyhybkou ¢islo 6 odbocit vpravo do

piedjizdné koleje ¢islo 3.Také lze z prvni koleje v km 11, 486 odbocit vlevo pies

26



Bakalafska prace Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici

obloukovou vyhybku ¢islo 4 do predjizdné koleje ¢islo 2 nebo dale na manipulacni

kolej ¢islo 4.

Tabulka 7 - seznam vyhybek feSené varianty

Druh,
Rychlost v
smér
. Kolej Tvar a uhel odbocné
Cislo Km odboceni, Prazce | Prestavnik
c. krizeni vetvi
poloha
[km/h]
vymeéniku
1 1 10.724 |J-Lp J60-1:9-300 50 B 91S vlevo
2 1 11.096 |[J-PI J60-1:9-300 50 B 91S vpravo
3 3 11.446 |J-PI J60-1:9-300 50 B 91S vpravo
4 2 11. 447 | OBLJ-PI $49-1:7,5-190 40 drevo vpravo
5 1 11.486 |J-LI J60-1:9-300 40 B 91S vpravo
6 1 11.519 [J-PI J60-1:9-300 50 B91S vpravo
7 3 0.093 J-Pp $49-1:7,5-190 40 drevo vlevo

4.5.3 Popis jednotlivych koleji v navrzené varianté

kolej ¢.1:

e druh koleje: dopravni hlavni

e tvar kolejnice: UIC60

e typ prazci: betonové B 91S

e uziteCna délka: 625 m

e vystup/nastup: nastupiste Cislo 11
kolej ¢.2:

e druh koleje: dopravni piedjizdna
e tvar kolejnice: UIC60

e typ praZzci: betonové B 91S

e uzitecna délka: 280 m

e vystup/nastup: nastupisté cislo I
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kolej ¢.3:
e druh koleje: dopravni ptedjizdna
e tvar kolejnice: UIC60
e typ prazci: betonové B 91S
e uzite¢na délka: 642 m
e vystup/nastup: neni
kolej ¢.4:

e druh koleje: manipulacni
e tvar kolejnice: UIC60
e typ prazci: betonové B 91S

e uziteéna délka: 257 m

4.5.4 Skladiste, rampa a volna skladka

Volné skladka se nachazi podél koleje Cislo 4, povrch volné skladky je
nezpevnén, proto navrhujeme zpevnéni podlozi pro lepsi manipulaci. Kompletni
rekonstrukce rampy se skladistém, zpevnéni ndjezdu na rampu, oprava sttechy a zdi

skladisté, esteticka uprava.

4.5.5 Nastupiste

Jsou navrZena dv€é mimouroviiova nastupisté vnéjsi, ktera budou pfistupna
chodnikem z vypravni budovy a umozni cestujicim pfistup k vlakiim na koleji ¢islo 1 a
2. Obé¢ nastupisté jsou ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice, aby umoznila
pohodlny vystup a nastup do vlaku. Délky néastupist’ jsou zvoleny s ohledem na délku
zastavujicich vlakl ve stanici. Maximalni dalka zastavujiciho vlaku je 148,8 metrd,
proto jsou nastupiité navrzena s rezervou na 170 m. Sitka obou néstupist’ je 3 m.
Konstrukei nastupiste tvori ulozné bloky U95 vysky 950 mm, na kterych jsou ulozeny

tvarnice Tischer a konzolova desky typu KS s vyznacenou vodici linii, odd€lujici
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bezpecnostni pds. Samoziejmosti je opatfeni nastupisté mimo nastupni hranu

zabradlim a zastfeSeni ndstupiSt’ ndstupiStnim piistreskem.

4.5.6 Zabezpecovaci zarizeni

Ve stanici jsou vSechna mechanicka navéstidla nahrazena navéstidly

svételnymi.

4.6  Navrh kyvadlové dopravy

Sou¢asti navrhu rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici je navrh
dopravy z centra obce do stanice. Jak jiz bylo difive zminéno, stanice je od centra obce
vzdalena 1,4 kilometru, coz miiZe byt pro pési urcita casova prekazka. S ohledem k
malé vytiZzenosti stanice a ptirodnich podminek oblasti pfirodniho parku Orlice by
bylo neekonomické a neenviromentalni uziti autobusové kyvadlové dopravy. Proto je
v této oblasti navrzena doprava cyklisticka, ktera vylepsi moznosti cestujicich a také
nezatizi Zivotni prostfedi v pfirodnim parku Orlice.

V centru obce a u budovy nadrazi jsou navrzeny stanice na ptijcovani
specialnich kol, ktera umozni rychly a bezproblémovy pfesun na nadrazi, nebo naopak

z nadrazi.
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Obrazek 10 - trasa z centra obce do stanice

V této praci jsou navrzeny Ctyfi varianty rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Cermna nad Orlici. Jako nejlepsi varianta byla zvolena varianta &islo 2 s ohledem na
rozsah praci a ekonomické néaroky. Pti navrhu byl kladen diraz na bezpecnost provozu
a cestujicich. Tento pozadavek dokonale zajisti mimouroviiova néstupisté ptistupna
z vypravni budovy bez nutnosti ptechodu ptes koleje. Samoziejmosti je také
bezbariérovy ptistup cestujicich na nastupiste. Doslo také ke sjednoceni koleji ve
stanici, vylepSeni zabezpeCovacich zastaralych zatizeni osazenim svételnych

navéstidel, rekonstrukce skladisté a volné skladky a estetické upravy prednadrazi.
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6. Pouzité informacni zdroje a normy

[1] — Bohumil Kubat, Tomas Fliegel
Zeleznicni stavby 30 — Zeleznicni stanice

Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1999, ISBN 80-01-01074-6

[2] — Hana Krej¢ikova, Petr Tyc
Zeleznicni stavby 20
Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2001, ISBN 80-01-02411-3

[3] — Obec Cermnd nad Orlici [online]. © Zen-Com 05/2008 [cit. 2009-25-5].

Dostupné z www: <http://www.cermna-n-orl.cz/>.

[4] - Razeni viakii, trat' ¢ 020 [online]. © 2001 - 2009 ZelPage [cit. 2009-25-5].

Dostupné z www: <http://www.zelpage.cz/razeni/09/cr/trate/020/>.

[5] — Zabezpecovaci zarizeni - trat’ 020 [online]. © 2003-2004 Vit Javurek [cit. 2009-

25.5]. Dostupné z www: <http://mujweb.cz/www/mhd_jama/zz-020.htm>.
[6] — Rychlostni silnice R35 [online]. Copyright © Déti Zemé Brno,

posledni aktualizace 22. 4. 2009 [cit. 2009-25-5]. Dostupné z www:
<http://www.r35.ecn.cz/index2.php?pg=uvod>.

Pouzité normy

CSN 736360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha (projektovani)

CSN 736310 — Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 734959 — Nastupisté a nastupiitni piistfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
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Obrazek 1 - Budova nadrazi

Obrazek 2 - Zelezni¢ni prejezd
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Obrazek 3 - Zelezniéni pfejezd - pohled na komunikaci Obrazek 4 - Pohled z Zel. pfejezdu na chocenské zhlavi

Obrazek 5 - Zelezniéni piejezd - pohled smér Cermna nad Orlici
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Bakalafska prace Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici

Obrazek 6 - Pohled z prejezdu choceriského zhlavi na kolej  Obrazek 7 - Pohled na kolej 1. a odvratnou kolej 3a
1.2.a3.

Obrazek 8 - Pohled z odvratné koleje 3a na choceriské zhlavi s prejezdem
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Bakalafska prace Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici

Obrazek 9 -Pohled z 1. koleje na choceriské zhlavi Obrazek 10 - Pohled z Zel. pfejezdu na chocenské zhlavi

Ll

Obrazek 11 - Pohled na Zeleznicni prejezd, v pozadi vypravni budova




Bakalafska prace Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici

% J 23 == = 5 ~ 2k & =
5 il i ¥ B e

Obrazek 13 - Vlak prfijizdéjici do stanice z Tynisté nad Orlici (Borohradku)
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Obrazek 14 - Pohled z 2. koleje na manipulaéni kolej a skladisté

Obrazek 15 - Skladisté s rampou
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Obrazek 16 - Pohled z prvni koleje na $irou trat smér Borohradek, vlevo vojenska vlecka
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Obrazek 18 - Sira trat smér Borohradek, vojenska vlecka Obrazek 19 - Pohled na borohradecké zhlavi

b
i!: |

Obrazek 20 - Pohled na borohradecké zhlavi mezi koleji ¢.1 a vleckou




Bakalafska prace Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici

Obrazek 21 - Stanice v zimé, pohled z 2. nastupisté na vypravni budovu

T A

Obrazek 22 - Mechanické zabezpecovaci zafizeni - prejezd Obrazek 23 - Pohled na dopravni kolej ¢. 1
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Obrazek 25 - Vypravni budova, tschovna kol
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A

Obrazek 26 - Pohled na vypravni budovu s prednadrazim

Obrazek 27 - Vypravni budova s parkovistém
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