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SOUHRN

Bakald&ska prace se zabyva #&nou dopravni obsluznosti asta Kutné Hory s Kolinem

a Prahou. Tyto z#my vychazeji z projektu ,Elektrifikace a rekonstcektra’ového Useku
Kutna Hora hl.n.- Kutna Hora misto“ a vystavby autobusového terminalu v prostorach
Zeleznéni stanice Kutnad Hora &sto. Cilem projeki je vytvareni kvalitnino a rychlého
Zeleznéni spojeni centra Kutné Hory, kde hlavni problénocd@ v nemoznosti vedeni
piimého a rychlého spojeni svySe uvedenymistyn V praci je provedena analyza

sowasného stavu. Zde je také prezentovan navrh nakypehavnich moznosti této oblasti.
KLi COVA SLOVA

Kutnohorsky oblouk; autobusovy terminal v Kutnéietaznmeény dopravni obsluznosti; Kutna

Hora
TITLE

The Changes in Transport Service after Electrilbcatand Reconstruction of the Railway

Line Segment "Kutna Hora hl.nKutna Hora nisto"
ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the changes ingrhsmong the cities Kutna Hora, Kolin
and Prague. These changes result from the projegElectrification and Reconstruction
of the Railway Line Segment Kutnd Hora hkriKutna Hora nisto“ and construction of bus
terminal in the area of the railway station ,Kutdara neésto”. This bachelor thesis includes
analysis of current infrastructure, transport flamd benefits for Kutna Hora city. There are

also given new transport possibilities in this area

KEYWORDS

Kutnohorsky oblouk; bus terminal in Kutna Hora cithanges in transport; Kutna Hora



Timto zpisob bych chdl vyjadrit srdené diky svému vedoucimu bakialiéé prace,

panu Ing. Josefu Bulkovi, ktery se snazil o vnuknuti zajimavych ekt a nandta pro toto
dilo. Dale mé potkovani paiti osobam, které mi poskytly materialy, jez mi dogdwaly
zkvalitnit praci. Zejména vedoucimu adiehi koncepce GeneralnitieditelstviCeskych
drah, a.s. panu Bc. Marku Binkovi, dale pracovni€@dboru dopravy $¢daeského
krajského tadu, pani BozenNov&kové a pani AletiKoudelkové, starostovi Kutné Hory,
panu Ivo Salatkovi a také v neposlethd pracovnikovi kutnohorského odboru investic,

panu Ing. arch. Martinu Kremlovi.



UvoD

Tato prace se tyk& dopravni obsluznoststa Kutnd Hora, jejiho seasného stavu a stavu
budouciho. Cilem je uvést a popsatmg které by mily nastat po modernizaci a elektrifikaci
vybraného Useku trati. 235, jeZ se ozwraji jako projekt tzv. ,Kutnohorského oblouku®.
Ukolem préce je vyhodnotit dopravni obsluznossta Kutna Hora, ale také i vazby na Prahu
a Kolin.

Vystupem bude zhodnoceni a zvazetiingsu pesta¥ného trdového Useku z hlediska
technologického, dopravniho a v neposle@aié ocekavané zrny kvality cestovani. Hlavni
zmeéna nastane porgstavie a elektrifikaci tréového Useku Kutnd Hora hl.n. - Kutnd Hora
meEsto a zarovieé po vystavl nového autobusového terminélu v prostorach Zelezstanice

Kutna Hora nisto.

10



1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI V OBLASTI

1.1 Mésto Kutna Hora

Kutna Hora lezi  vychodnim okraji Sedaieském kraje, jedna se o paté w&v mesto
tohoto kraje. Je sidlem orgéarstatni spravy a instituci v ramci rozsahu obcbdzSienou
pasobnosti I1l. typu. Msto Kutna Hora spolu s nedalekyndstemCaslav tvdi Kutnohorsky
okres se 74 585 obyvateli ke dni 1. 1. 2008. {EdBtavuje tak vyznamnou spadovou oblast.
Samotné risto Kutna Hora se svymi cca 21 500 obyvateli depsezentuje velky potencial
prepravy.

Za povsimnuti stoji také velky podil cestovnihohwcdiky zéapisu historického jadra Kutné
Hory, spolu s ChrAmem sv. Barbory a kostelem NarediePanny Marie v SedIci na Seznam
swtoveho @dictvi UNESCO. Navswnici historickych pamatekipvaz prijizdeji z Prahy.
Podle kvalifikovanych odhadvedeni nista Kutna Hora se et turisti pohybuje wadu
statisi¢i. Pro zajimavost Ize uvést statistické Udaje tykage nav@wvnosti ve vybranych
objektech: Chram Svaté Barbory 190 000, kostnice@D, Muzeum sibra 60 000, VlaSsky
dvar 80 000 nav$wnikia. Meziraini nafist vykazuje zhruba 10 %. (2) Do tohot@sta téz
dojizckji za praci, na ttady, k Iéka, za nadkupy a za kulturou obyvatelé immstskych
oblasti. Naopak z Kutné Hory vyji&il ob¢cané do mist jako je nap Kolin, Pardubice
¢i Praha. Kvalitni vlakové spojeni s Prahou je poavoj mesta a pilehly region takka

nezbytnosti.

1.2 Z&kladni dopravni vztahy

Mésto Kutna Hora, leZicitpvychodnim okraji sednichCech, je porirné snadno dopravn
dosazitelné.

M¢sto je situovano na celostatni Zel€mitrati ¢. 230 Kolin — Kutna Hora hl.n. —Havkiav

Brod. Tato dvojkolejna, elektrizovana tirge zarové zaustna v nedalekém Kolin
do I. narodniho tranzitniho koridoru Praha — Kokin Pardubice —Ceska Tebova,
kde Zeleznini stanice Kolin zastava ulohéiZovatkové stanice.

Vzhledem ke vzdélené poloze hlavniho nadrazi adraentsta je dlezita i dopravni

obsluznost v ramci vlastniho &sta, kterd se obstardva pomoci regionalni, jedegi®l
11
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usek pro misto Kutna Hora hl.n. — Kutni Horasto.

Kutn& Hora je také spojena s hlavningstem Prahou pozemni komunikaciidy - silnici
prvni tidy &. 2. Do Kolina aCaslavi vede od ,hlavniho nadrazi“ silnicetidy &islo 38. Pray
tato komunikace je velmi zatizena. Intenzita 8ihidopravy viz obrazek. 1 dosahuje
az hodnoty az 22 000 automdbia 24 hodin u gsta Kolin a pré¥ projekt Kutnohorského
oblouku by n#l dopomoci ke snizeni zatizeni této silniceityt. Diky tomuto p6inu, klesne
na zmigné useku nehodovost, klesnou fitlahnaklady na Gdrzbu komunikaci a také se
zmirni dopad na zivotni praetli. Diky podlouhlému tvaru ¢ata Kutna Hora, které kopiruje
vedeni silnice L.ridy ¢. 2, se silnini doprava uskut@éuje pra¥ po této komunikaci. Nstska
hromadna doprava je vedena jak po této silnici, raéz i po mistnich komunikacich.
DalSim omezujicim faktorem je skatest, Ze v historickém jadru Kutné Hory je Uzky

silni¢ni profil, proto je silnini doprava vedena jen po jeho obvodu.

& "-J LE N By =T

Obrazek 1 Intenzita dopravy silnic I. t¢id a dalnic ve sledované oblasti v roce 2005,
Zdroj: (3)
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1.3 Sowasny rozsah pdétu vlaki pro prepravu cestujicich

1.3.1 Trat Havli¢kav Brod — Kolin

Pacty vlaki osobni dopravy jsou dany charakterem trati. Na ¢étostatni trati se provozuji
vlaky kategorie rychlik a osobni vlak. V minulozatie byly roviz vedeny mezinarodni vlaky

viz tabulka¢. 1. Rovréz vlaky vySsi kategorie zde byly vedené jako prelid.

Tabulka 1 Pfiklad mezinarodnich vlaki vedenych danym tra’ovym Usekem

Ramcovy rok ukon¢eni Mezinarodni spojeni Nazev vlaku
vlaki
1995 Berlin — Bratislava Istropolitan
2008 Praha — Split Jadran
2008 Praha — Bukurés Pannonia
2008 Praha — Bratislava Slovan

Zdroj: (4)
V sowasné dob jsou zde vedeny kategorie rychlik a osobni vla&.rBimeni Praha - Brno
jsou vedeny rychlikové spoje. Mezilehlé stani¢ehto viaki jsou: S¥tld nad Sazavou,
Golkav Jenikov nisto, Caslav, Kutnd Hora hlavni nadrazi a Kolin. V oboué&msth
je dvouhodinovy takt, navic v rannich hodinach jspehliky v tomto smiru posileny o dva
vloZené spojesimz se takt zkracuje na hodinovy.
Mezi zajimavé vedeni osobnich viagati rameno Kolin -Céaslav. Toto rameno je vloZené,
osobni vlaky jsou omezeny pouze na tento Usek.oTeamér byl uskut€nén pro poteby
zvysené pepravni poptavky a tyto spoje také nabizdjpge v Zeleznini stanici Kolin.
Mensi, ale znatelny pet vlakovych spdj zistava na ramenCaslav — Havikav Brod
(vedeno az do Zelezmi stanice dar nad Sazavou). Tyto osobni viaky nejsou vedeny
v taktu, jejich pdet v obou srrech je uveden v tabuloe 2. Na zmigné trati nejsou jiz
vedeny vlaky vySSi kvality, byly totiz fpsunuty na |I. tranzitni koridor. Projektem
Kutnohorského obloukuifioude kategorie sgnych viaki.
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Tabulka 2 Maximalni pocet vlaki osobni dopravy podle jizdniha*adu 2008/2009

Smér IC/EC EN Ex R Sp Os Celkem
Kolin 0 0 0 10 0 19 29
Havli¢kav 0 0 0 11 0 16 27
Brod

Zdroj: (5)

Novym a zarovi zajimavym péinem vedeni viak v JR 2008/2009 péat osobni viakgislo
5955, na ktery je ve vSednich dnech nasazovanaammotorovych vaziady 810 a voz

k nim pfipojnychiady 010, jez ma vychozi stanici Kolin. Yegchozich letech tento viak byl
veden jen na rameni KolinGaslav. Jeho pravidelny odjezd je v 13:46 ze staka@. Viak
se ve stanici Kutn& Hora hl.ngltlna dw ¢asti, kde prvnicast odjizdi do stanic€aslav
po trati¢. 230 v 14:00 a druh&ast v 14:03 pokralje posléze do stanice ZLrumad Sazavou
trat ¢. 235. Tento krok vede k eliminaci peby soupravovych vldk coz g@inasi usporu
dopravci a zarove uspokojuje dostate¢ prepravni patbu cestujicich, zejména Zék
a student. Zavadi pimé spojeni Kolina s Kutnou Horouéstem a dalSimi stanicemi
¢i zastavkami na trati. 235.

1.3.2 Trat'ovy usek Kutna Hora mésto - Kutna Hora hl.n.

VétSina spaj plni napjeci funkci k viakm na trati Havidkav Brod — Kolin¢. 230. Tuto
skute&nost gehledré uvadi tabulka¢. 3, snaha zachovat vzajemné vazby b§lambyt
zachovana i v budoucnu. Tato jmenovand raroveér slouzi jako mistska draha. Je ha@n

vyuZivana, protoze Zelezmii stanice Kutna Hora hl.n. je postavetiieofraji mésta.

Tabulka 3 Pripojové vlaky tratového Useku Kutn& Hora hlavni nadrazi — Kutna Horamésto

Ze smeéru Celkovy pocet vlaki | Vlak ma piipoj Vlak nema pripoj
Od Céslavi 26 23 3
Od Kaolina 26 20 6

Zdroj: (5)
Vlaky z Havlkova Brodu jsou zahrnuty mezi viaky ddéslavi. Projekt Kutnohorského
oblouku ma navysSit g®t cestujicich tohoto Useku, protoZze ma odstraroblpm velké
dochéazkoveé vzdalenosti, kde cestujici nevalto jako pdatek své cesty Zel. st. Kutna Hora

mésto z divodu neexistence imého neperuSeného dalkového spojeni, nybrz az Zel.
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st. Kutnou Horu hl.n. Tato dobaigsunu cestujicih@ini cca 15 minut clei z centra
meéstaviz fFiloha A. Existenci mého dalkového spojeni tento problém odpadnéas
straveny na fekonani tohoto Useku bude pokavi. Diky projektu vatSina obyvatel pociti
bliz§i dostupnost Zelezmi dopravy adiky tomu bude cestujicim nabidnutalspeir

rychlejSi spojeni.

1.3.3 Relace Kutna Hora mésto — Praha hl.n.

Rameno pedstavuje hlavni spojnici centerést, kde se &inky projektu nejvice projevi.
Tento Usek je tv@n navazujicimi komplementtrati ¢. 235, 230 a 011. Mezi hlavni
nevyhody paf prestupy v Kutné Hie hl.n. a pipadré v Koliné. Kutnohorsky oblouk tuto

nevyhodu eliminuje.

Tabulka 4 Parametry sowasného vlakového spojeni Kutna Hora &sto — Praha hl.n.

Spojeni viaky Cas jizdy Cas jizdy V cest tam V cest zpt
tam (min) Zpét (min) (km/h) (km/h)
Min | Max | Min | Max | Min |[Max [Min [Max
Os, R 76 81 72 89 | 592 554 62% 50k
1 prestup v Zst. Kutna Hora hl.n.
Os, Os, R 76 97 68 97 | 592 464 66 46l

2 prestupy Kutna Hora hl.n. a Kolin

Zdroj: (5)
Na tomto Gseku dlouhém 75 km se v obdobi platnogit 2008/2009 nevyskytuje zadné
piimé Zeleznini spojeni z centra Kutné Hory do¢sh Kolin ¢i Praha. Prav Kutnohorsky
oblouk ma po svém dokoeni @inést moznost eliminace jizdnich dob mezegtupy.
Cestovni rychlost se zvysi a cestovani se stanedha@isi. Tabulka¢. 4 tytocasy detailgji
popisuje. B spojeni Os-R s lipstupem v Kutné He hl.n. na Prahtini 78 minut s cestovni
rychlosti 58 km/h, ve sénu op&ném jecas jizdy 79 minut s cestovni rychlosti 57 km/h.
Pti spojeni Os — Os —R s Zgstupy v Kutné Hie hl.n. a v Kolig ve snéru na Prahu je
pramérny ¢as jizdy 89 minut s cestovni rychlosti 51 km/h. pA&mém sndru se dosahuje
76 minut cestovnihsdasu i rychlosti 59 km/h.
Konkrétni cestovni doba je pak navic zavisla nalkoaci druti pouzitych spaj a nize se

od minimalni znanég lisit.
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1.4 Vyznam zeleznénich stanic v systému dopravni

obsluhy mésta

1.4.1 Kutna Hora hlavni nadrazi

Stanice leZzi na dvoukolejné trati 230 Havlékuv Brod — Kolin v km 287,643 a zarave
na trati¢. 235 Kutna Hora hl.n. — Z&nad Sazavou v km 0. Je stanici smiSenou podlehgova
prace, mezilehlou po provozni strance, asttoa pro trd Kutna Hora hlavni nadrazi — Zru
nad Sazavou, stykovou po strance zatrolejovani stegiosmirnym a stidavym systémem,
preprahovou mezi hnacimi dréznimi vozidly stejné@sngé a stidavé trakce. Sidlemi@dnosty
provozniho obvodu je stanice Kolin. (6) $asny infrastrukturni stav této stanice je zobrazen
v priloze B.

Zeleznini stanice Kutna Hora hlavni nadraZi, viz obrazeR, lezi vestvrti mésta Sedlec,
jeho poloha je zhruba 4 km odexdu nésta. Spojeni této stanice séesiem rdsta zajisuje
trafovy usek Kutna Hora hlavni nadrazi — Kutnd Horéstm, ktery nizeme chapat jako
meéstskou drahu ataké linky dsiské hromadné dopravytiPo u Zelezrini stanice se
nachazeji zastavky linek. 1 a 7, které doplji spojeni s centrem ¢&sta. Riblizn¢

ve vzdalenosti 300 m se nachazi autobusova zastettec UNS. Tuto zastavku vyuZivaji
nejen autobusy #stské hromadné doprawy 1 a 7, ale i autobusy dalkové nafinka

&. 240056 Céaslav-Kutna Hora-Kolin.

Obréazek 2 zst. Kutna Hora hl.n., Zdroj: (7)
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1.4.2 Kutna Hora mésto

Zeleznkéni staniceKutna Hora misto, viz obrazeké. 3, lezi v km 2,703 jednokolejné
neelektrifikované trati¢. 235 Kutna Hora hl.n. — Z&u nad Sazavou. (8) Seasny
infrastrukturni stav této stanice je zobrazerilope B.

Je umistna takka v centru mista. Umo#auje cestujicim spojeni s celostatni trati230.
Je stanici smiSenou podle povahy prace a mezilgldogprovozni strance. Sidleniepgnosty

provozniho obvodu je stanice Kolin. (8) Nejbliz&stavka mistské hromadné dopravy

ma nazev U Divadla. Vzdalenost mezi touto zastavktiiD a zastavkowini cca 350 m.

Tuto zastavku row# obsluhuji autobusyifméstské: linka¢. 620960 — Chruding:aslav-
Kutna Hora-Kolin-Praha, link& 240381 Suchdol-Kutna Hora a linka240016 Kutna Hora-

Kolin-Owcary.

Obrazek 3 Zst. Kutnd Hora nésto, Zdroj: (7)

1.4.3 Zastavka Kutna Hora Sedlec

Zastavka Kutnd Hora Sedlec lezi v km 1,410 meziistani Kutnd Hora hlavni nadrazi

a Kutna Hora rssto. Je neobsazendjdglena stanici Kutna Hora &sto. Cestujici, zavazadla

a sgsniny se odbavuji ve vlaku. Je vybavetiesfesSkem pro cestujici, bez @deni. Délka
nastupist je 60 m. (8) NejblizSi zastavkacsiské hromadné dopravy ma nazev Sedlec Tabak.
Tato Zeleznini zastavka jeigdevSim vyuzivana zasstnanci nedalekého velkého vyrobniho
podniku na vyrobu cigaret.
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1.5 Dopravni dosazitelnost Zst. Kutnda Hora hl.n. dalkoeu osobni
dopravou

Diky velmi dobré poloze Kutné Hory, téive steduCeské republiky, ma #sto i vyhodnou
dopravni polohu, viz obrazek 4, kterou umotuje blizkd Zelezgni stanice Kolin, kde je
trat’” Kolin — Brno napojena na ¢i Ill. narodni tranzitni koridor. #pojeni trati na I. ndrodni
tranzitni koridor je mozné i v Zelezni stanici Brno. Toto napojeni umage cestujicimu
kvalitni spojeni s ostatnimi regiony nasi repuhlikkolnimi staty a zarowei s dalSimi
nesousednimi staty niaps Mal’arskem, Itélii, Rumunskem a Bulharskem diky velwindté
nabidce dalkovycki mezistatnich vlak kategorie Intercity, Eurocit¢i Euronight v néni
doks.

HAMBURG

BERLIN

WROCLAW

DRESDEN |

AL | L

 kaTowice P!

i LVIY

USTI NAD LABEM L. | Rakow ||

Kolin i R
©‘ = e e | - ! . /\\/\_
KUT 24 HEBAokomouc . WY e
NURMNBERG
BRNO S
TABOR ZILINA POPRAD

CESﬁéBUDEJOWCE/ i . MARTIN KOSICE

RSt
oo

Obrazek 4 Dalkova doprava denni vzhledem k poloze #sta Kutna Hora, Zdroj: (9)

ROMA

Dopravni spojeni z Kutné Hory umafe nejen kvalitni mistni spojeni sty na tratic. 230
¢i 235, ale také s w#sty na narodnich koridorech a jinych celostatnicdti.t Projekt
Kutnohorského oblouku mé& ambice zkvalitnit dopramsjen mezi résty Kutna Hora, Kolin

¢i Praha. Nedaleka Zelezni stanice Kolin umatuje prestup na dalkové& mezistatni viaky.
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Obrazek 5 Dalkova doprava né&ni vzhledem k poloze nista Kutna Hora, Zdroj: (9)

|~

Barvou ¢ervenou jsou vyzri@na spojeni, jeZ jsou provozovana i wmodolE. Modrou

barvou je ozné&na sledovana t'&. 230 a dale pak ®ai dalkove spoje.

V nocni dok je nabidka spdjrovrez velka viz obrazek. 5. Oproti denni dabzde chybi
n¢kolik ramen jako naip rameno spojujici Bratislavu, Gyor a Budapd®ro dalkovou néni
dopravu byl naposled v roce 2008 veden mezistdak RPannonia, jenz umadval velmi
oblibené glnocni spojeni nejen dista Kutné Hory. Tento spoj byl h@jwyuzivan cestujicimi
jako moznost navratze standardnich kulturnich akci v hlavninisi# jako byla nagiklad
sportovni utkani a divadelntgrstaveni. Tento viak je v stasné dob veden po I. narodnim
tranzitnim koridoru, kde je nabidkadmich spoji nadstandardni. @ovné zavedeni tohoto
vlaku ¢i nap. spgdného vlaku by bylo jigtvelmi zasluznym p&inem zkvalitréni dopravni
nabidky.
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2 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA YV OBLASTI

2.1 Vyznam drahy v historii

Zeleznice se poprvé bezprestrt dotkla nésta Kutné Hory koncem 60. let 19. stoleti,
ne ale pimo na Uzemi ®sta nybrZz na katastru obce Sedlec. Jihosewsreokd spojovaci
draha ve spojeni s dalSimi uchéizeiskala 8. 9. 1868 vladnim vynosem koncesi kebsta

a provozu trat c. k. priv. Rakouské severozapadni drahy (OeNV)&)nela spojovat Vida

s Prahou, B¢inem a Pruskem. (10) Stavba byla zahdjena v ligiopge868, prvni viak
na jednokolejném tr@vém uaseku Kolin — Go&lv Jenikov vyjel 6. prosince 1869.
Ke zdvojkolejréni tohoto Useku doSlo v letech 1938-1940. V Seblido oteweno malé
nadrazi s nazvem Kutna Hora (dnesni nazev Kutna Héavni nadrazi). (11)

V obdobi prvni etapy vystavby mistnich drafiechach se snaha o stavbu lokélek nevyhnula
ani Kutné Hde. Ke dni 16. 8. 1880 ziskala akciova spotist Rakouska severozapadni draha
piedlEzné povoleni ke stawla provozovani vigky ze stanice Kutna Hora k cukrovaru firmy
Teller. Vlastnik cukrovaru, podnikatel Vilém Telleusiloval o pemenu vietky do formy
lokalni drahy. K datu 23. 1. 1882 ziskal koncesi mistni drahu z nddrazi OeNWB kstu
asvé tovarh (11) V kreznu bylo udleno povoleni ke sta¥b jez nela byt do 6 nisioa
dokortena. Jiz odijna roku 1882 byla ttaprovozuschopna. Od 10. ledna 1883 byl zahajen
provoz pravidelné osobni dopravy. Roku 1887 seilzpu8voz omnibud na nadrazi Kutna
Hora hlavni nadrazi a od té doby byly omnibusy wgden ke stanici Kutnd Horadgsto. (11)
Diky drahému jizdnému na svou dobu ve vySi 15 lméja dlouhych jizdnich dob se doprava
tohoto Useku f@nesla na tagsi omnibusy. (10) Ke dni 1. 6. 1883 vlakycaly obsluhovat
novou zastavku Sedlec (dneSni nazev Kutna Horanhlaadrazi), ktera byla &gna

piedevsim pro &niky nedalekého cukrovaru.
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Podle platného jizdnihiéiddu z roku 1884 bylo zavedeno 7{pésobnich viak denrg, které
ovSem nerdly piipoje na Vidé a Prahu. V této dahbyla tra’ vlastréna spolénosti OeNWB.
(11)

Tabulka 5 Jizdni¥ad Kutnohorské mistni drahy platny od 1. kwtna 1900 srér Kutnd Hora m ésto a zt

Stanice/zastavka odjezdy/fijezdy

Kutna Hora hlavni nadrazi | 5:48] 8:32] 9:33| 11:04| 13:37| 14:16] 16:12] 17:54] 19:35] 20:29] 23:08
Kutna Hora Sedlec 5:55] 8:39] 9:40] 11:11] 13:40] 14:23] 16:19] 18:01] 19:42] 20:46] 23:15
Kutna Hora mésto 6:01] 8:45] 9:46] 11:17] 13:46] 14:29| 16:25] 18:07] 19:48| 20:52| 23:21
Kutnd Hora mésto 4:441 8:08] 9:10| 10:37| 13:13| 13:52| 15:37| 17:32] 19:14] 20:16] 22:41
Kutna Hora Sedlec 4:51] 8:15] 9:17| 10:44] 13:20] 13:59| 15:44] 17:39] 19:21]| 20:23] 22:48
Kutnd Hora hlavni nadrazi | 4:57] 8:21] 9:23] 10:50] 13:26] 14:05] 15:50] 17:45| 19:27| 20:29| 22:45

Zdroj: (10)
Roku 1900 se zde detuprovozovalo jiz 11 pérvlaka, prehledré jsou tyto dobové viaky
popsané v tabulcé. 5. Provoz zajivala Michaelovi a Vilému Tellerovi na jejich draze
spole&nost Rakouska severozapadni drahélebité je zdraznit, Ze tovarnik, Vilém Teller,
drahu i fes utitou legislativni podporu v pdnajici lokalkové & postavil bez statni nebo
zemské podpory jen z vlastnich presi.
Problémem avrového napojeni tehdejSi lokalni drahy (dnes rediohalo drahy podle
dnesniho vyznamu celostatni se jiz kolem roku 128Ryvala tehdejSi spd@leost. Nastin
tohoto feSeni je popsén a zakresleniilgze C, kde se mimo jin&si i finarni situace.
Zde se pedkladaji d¥ variantyreSeni siznymi polongry obloukd.
Od paatku 90. let 19. stoleti vlivem dalSich zakonnydbvUistimulujicich stavbu mistnich
drah nastala velka konjunktura stavby lokalek. Rb&89 bylo udleno povoleni k provashi
piedlEznych praci na sta¥tmistni drahy Tabor — Zéunad Sazavou - Kutna Hora — Labska
Tynice (dnedni nazev Tynec nad Labem).iéspsnahu zdjenmicz fad nmest a mistnich
pramysinika z velkorysého navrhu postuphkrystalizovalarada ditich projekt, mj. i Kutna
Hora — Zr@&, na ¢z byla roku 1899 poskytnuta zemska zaruka. Prajkiodl a Hammer
zpracovali postuphplany. Roku 1901 byla étena koncese ke stavbrahy spojujici nadrazi
Rakouské severozapadni drahy v KutnéieH@Sedleci), msto Kutnou Horu a Zru
nad Sazavou. Bylo ale nutnoregit kolizi s Tellerovou drahou (bylo uvazovano itikdpd
| ztizeni paralelni koleje), ta byla po dlouhyclitazich vykoupena dne 16. 12. 1903. Lokalka
délky 36 km se zemskou garanci zahajila provozXK111905. K témuZz dni byla mistni draha

Sedlec Kutna Hora — Kutna Horasto grevzata c. k. statni spravou Zelenii(reditelstvim
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statnich drah Praha), jez na nové lokalce tajdla provoz. (10) Roku 1925 byla cela draha
zestatgna. (11)

Postups draha byla v provozu pod spé®stmiCSD, BMB-CMD, CSD, CD a kshem roku
2008 ¢asteénd spoleénost Railtrans a dne€D,. se staly manaZzerem infrastruktury kde
spol&nost SZDC, s.0. a sp@eostCD, a.s. pini roli dopravce.

Téchto ,kyvadlovych® viaki jezdilo vice nap v letech valky, kdy byl omezovan autobusovy
provoz, naopak kratce po &wnu 1947 byla feprava osob mezi égatem a Sedlcem zi8iny
nahrazena autobusySD. (10) | dodnes je #stska autobusova doprava vedena &buib

s dotynym tra’ovym usekem.

V 1été roku 1930 byl provoz na tratast&né motorizovan, jiz od 20. let 20. stoleti se v odobn
dopra¥ zejména mezi kutnohorskymi nadrazimi objevily mmoda Usporné parni vozy. (10)
V 70. letech 20. stoleti byl uk¢éen parni provoz a nahrazen motorovymi soupravami
fady 810, které dany Usek obsluhuji dodnes. | deek Kutna Hora hl.n. — Kutnd Horassto

na rozdil od zbytku drahy (Kutnd Horaésto — Zr& nad Sazavou) vyt¥afunkci napajeci
linky k celostatni trati, kdy ma tato dopraié@ste&ne charakter réstské dopravy, lyzde neni

provedena jakakoli integrace (ani do SID).

2.2 Trat Kutna Hora hl.n. - Zru ¢ nad Sazavou

Je to jednokolejnd regionalni neelektrizovand, tkae v 0 km lezi stanice Kutna Hora hl.n
a2,673 km lezi stanice Kutna Horaésto. Provozovani a organizovani dopravy
se zabezp®ije podle pedpisuCD D2. V tra’ovém uUseku Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora
mesto je trdové zabezpmvaci z@izeni 2. kategorie — s poloautomatickym zabéapacim
zarizenim s udlovanim souhlasu a zji@vanim volnosti vlakové cesty kolejovymi obvody.
V mezistantnim Useku Kutna Hora &sto — MaleSov je stafni zabezpé&ovaci zdizeni

1. kategorie tj. telefonické dorozumivani. flo@a rychlost se pohybuje v rozmezi 5060 km/h,
které nevybouji ze standardu rychlosti na regionalnich trabu&sné tréova rychlost
na sledovaném travém usekuini 50 km/h @i zabrzdné vzdalenosti 400 m. (6)

2.3 Stiredateska integrovana doprava

Tento integrovany dopravni systém vznikl ke dni deftvence 2005. V tomto roce byla také

zaintegrovana oblast Kutnohorska. Je planovan jommtegrace jednotlivych z6n do roku
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2015. Zakladem $daieské integrované dopravy jsou systémystské hromadné dopravy
nejétSich obci s rozBnou pisobnosti a jeho propojeni naiméstskou autobusovou
dopravu, ktera zaji®ije jejich obsluhu. (12) Byl zvolen systém zoén, tpée v oblasti
Stredaieskeho kraje neexistuje jedna centralni aglomeijake,je v Prazskéenii Plzeiském
kraji. Zapojeni Zeleznice do systému je planovaefpordiji k roku 2015. (13) Tarif je
zénovy, charakter oblasti potvrzuje spravnou vdtihoto tarifu, ostatni zaintegrované oblasti
SIDu jsou roviZ rozdtleny na zony. Okres Kutnohorska je zea pismenem F a Kolinska
G. Tento systém navazuje na pasmovy systém Praisigtované dopravy.

Cestuijici jedouci z nebo do oblasti, kde neriigopnost zonovy tarif 8¢daieské integrované
dopravy, jsou odbavovaniiméstskym tarifem. Na Kutnohorsku jsou zaintegrovéoi dva
dopravci: Veolia Transport Vychod@iechy, a.s. &SAD POLKOST, spol. s.r.o. (13)

2.4 Verejna linkova autobusova doprava

V sowasné dob cestujici nevyuzivaji pro své cesty jen Zel&zifio spojeni, ale pouzivaji
i autobusovéa spojeni, viz tabulk& 6. Diky své charakteristice tj. mensi zavislosti
na infrastruktée, mohou autobusy svazet obyvatele i z blizSichalibk Projekt

Kutnohorského oblouku ma ambice omezit autobuspuegeai mezi nisty Kolin a Praha.

Tabulka 6 Dopravce a jejich linkové zng&eni autobusovych spaj

Dopravce Cislo linky | Typ linky

Veolia Transport Vychodni Cechy,a.s 240056 Mistni autobus

240041 Mistni autobus

240016 Mistni autobus

600110 Dalkovy autobus

620960 Dalkovy autobus

Okresni autobusova doprava Kolin, spol. s.r.q. 230046 Mistni autobus
CSAD Usti nad Orlici, a.s 700996 Dalkovy autobus
ICOM transport, a.s. 760410 Délkovy autobus
CSAD Polkost, spol. s.r.o. 240381 Mistni autobus

100381 Mistni autobus

Zdroj: (5)
Dopravni obsluznost &sta zaji§uje vice spolénosti. Dominantnim dopravcem se stala

spolenost Veolia Transport Vychoditiechy, a.s, ktera krofnméstské hromadné dopravy
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provozuje roviZ i nekolik mistnich autobusovych sgofo gilehlého Kolinaci dalkovych
autobusovych linek spojujicich asto Kutnou Horu s hlavnim gtem Prahou. Seznam
dopravd@ verejné autobusové dopravy, Kt@peruji na Uzemi ssta Kutna Hora, jejich linek
a typ autobusové linky je uvederepledr® v tabulce¢. 7. Mezi dilezita kritéria paf rovnez
poloha vystupni a nastupni zastavky na rozlehlémmizhlavniho rasta Prahy, kde se
hodnoti napojeni na dalSi systémy doprav na UzetsianToto nisto je velmicasto cilovou
destinaci cestujicich. Umésti zastavky na UAN Florenc je pro cestujiciho veljihodné
diky své poloze pobliz centra¢sta. Autobusové nadrazi poskytuje mozndssupu na jiné
autobusové linky, ale také linky astské hromadné dopravy, vyhodnou je blizkost seanic
metra Florenc linky C a B.

Tabulka 7 Autobusové linky spolé€nosti Veolia transport Vychodni Cechy, a.s.

Usek soul¥zny s Kutnohorskym obloukem | Cislo linky Typ linky
Kutna Hora-Malin Kolin-Zel. st. 240041 Mistni aots
Kutn& Hora-Malin Kolin- Zel. st. 240056 Mistni abitis
Kutna Hora-Aut.st. Kolin- Zel. st. 240016 Mistnit@bus
Kutna Hora-Malin Praha-UAN Florenc 60011Q Dalkauntobus
Kutna Hora-Sedlec,Tabak Praha-UAN Florenc 620960 alk@vy autobus
Zdroj: (5)

Byly zvoleny Useky, na nichz jeigdpokladana zema gepravni poptavky v ibledku
ocekavaného ff@sunu cestujicich ze siémi dopravy na Zelezéi dopravu diky projektu
Kutnohorského oblouku. Vybrané linky prezentuji igkio majoritniho autobusového
dopravce. Mistni linky 240041, 240056 a 240016 gp&rome uvedeného Useku také&sto
Caslav s Kutnou Horou, Kolinem a TPCA. Déalkovy au®i620960 spojuje i #sta Chrudim,
Hefmaniv Méstec a Prahu. Dalkovy autobus 600110 spojuje naidnamrjSi mesta, jako

je Chotbor, Gokuv Jenikowi Caslav.

Tabulka 8 Autobusova linka spolé€nosti Okresni autobusovéa doprava Kolin, spol. s.r.o

Usek soukézny s Kutnohorskym obloukem Cislo linky | Typ linky
Kutna Hora- Aut.st - Kolin- Aut.st 230046 Mistni
autobus
Zdroj: (5)

Tento autobusovy dopravce provozuje jedinou linkig, tabulka¢. 8, kterd by mohla byt
ovlivnéna projektem Kutnohorského oblouku. Linka spojugzitehlou obe€ervené P&y.

Dopravce provozuje tuto linku v hodinovém taktiegevsim v pracovnich dnech.
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Tabulka 9 Autobusova linka spolgnosti CSAD Usti nad Orlici, a.s

Usek soulézny s Kutnohorskym obloukem Cislo linky Typ linky
Kutnéd Hora Aut.st — Kolin Aut.st 700996 Dalkovy
autobus
Zdroj: (5)

Tento autobusovy dopravce provozuje nejdelSi linkm,tabulka¢. 9. Dopravce obsluhuje

navic i nésta jako jsou Lan3krougieska Febova, Litomyski Pardubice.

Tabulka 10 Autobusova linka spolénosti ICOM transport, a.s.

Usek soulézny s Kutnohorskym obloukem Cislo linky Typ linky
Kutna Hora Aut.st — Kolin Aut.st 760410 Dalkovy
autobus
Zdroj: (5)

Tento dopravce poskytuje jen jeden par gpignre na jmenované lince, viz tabulka 10.

Dopravce obsluhuje navic igsta jako je Jihlavai Havlickav Brod.
Tabulka 11 Autobusové linky spolénosti CSAD Polkost, spol. s.r.o.

Usek soulézny s Kutnohorskym obloukem Cislo linky Typ linky
Kutna Hora-Avia — Suchdol/Suchdol — Praha, Haje| 760410, 100381  Mistni
autobusy
Zdroj: (5)

Tento dopravce nabizi kombinacéstskeho spojeni v tarifu i®daieskeé integrované dopravy
a linku v tarifu Prazské integrované dopravy, dbulkac¢. 11. Ukorgeni linky na zastavce
Praha, Haje neumadje vystup pimo v centru Prahy, tento faktrqvySuje umisini
v blizkosti stanice metra C Haje, coz lze vnim&bjayhodu nebth metro neni tak zavislé
na okolnim provozu. Proto volba cesty metrem namnizessta je rychlejSi oproti silani
dopra¥, kde silnéni doprava je zpomalovana tvorbou kongesci, dopcavmehod

a rychlostnimi omezenimi.

Tabulka 12 Parametry autobusového spojeni Kutna Hax — Praha

Cas jizdy tam| Cas jizdy zmt | V cesttam | V cest zgt
Linka (min) (min) (km/h) (km/h)
Min | Max | Min | Max | Min | Max | Min | Max

Kutna Hora — Kolin — Praha 75 90 73 80 56 46,7 57,5 52’5

Kutna Hora — Suchdol, 104 106 38.1 373
Suchdol- Prahi Skalkz ' ,

Zdroj: (5)
V tabulcecislo 12 jsou uvedeny jednotlivé jizdni doby autaiwyeh spoj s Prahou a také
jejich cestovni rychlosti. Z této tabulky |zéci, Ze v sotasné dob je toto spojeni mén

vyhodné nez volba po Zeleznici.
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2.5 M éstska hromadna doprava

Ve mestt Kutnd Hora je mstskd hromadna doprava zégigdna spolkénosti VEOLIA
TRANSPORT VychodnCechy, a.s. se sidlem v Chrudimi, ktera provozuijkeere Sest linek.
Linka ¢. 1 je vedena jako so&ina sieSenym tréeovym uUsekem. Tato linka tvo pate
systému MHD, obsluhuje totiz hlavni centrigpravniho z4jmu jako je Kutnd Hora - hlavni
nadrazi, |ékeska zaizeni, centrum, autobusové nadrazi, siéli¥ato linka je provozovana
v pracovnich dnech. Ekvivalentem linky je linka 7, jez zajiSuje prepravni pateby

o vikendech a statem uznavanych svatcich. Dfeplpdnosti v jizdnintadé byla tato linka
oznaena taktogetnost &chto linek je totiz znéna. Ostatni linky nejsou pro samotnouépmn
dopravni obsluznosti aezité, tyto linky jsou provozovany mimo oblast iewknou
projektem Kutnohorského oblouku a vystavby autoldéko terminalu, jejich analyza je
rozepsana vijdoze D. Linky¢. 2, 4 a 5 zajiluji predevSim mistni spojeni supnyslovym
podnikemCKD Kutn& Hora a. s. (dale je@KD). Zbyla linka ¢. 3 spojuje pedmésti Kaik

s mestskou poliklinikou. VSechny linky maji ozéeni Stedaieské integrované dopravy
tj. FO1-FO5 a FO7,zxehoz vyplyva, Ze jsou soasti tohoto Integrovaného dopravniho

systému.

2.5.1Linka ¢. 1

Tabulka 13 Linka €. 1

Nazev linky Hlavni subjekty obsluhy Weel linky
podle SID/
rozvinuté
poliklinika, nemocnice, centrum, Zajistuje zakladni gepravni
F01/245001 o . ]
autobusové nadrazi, hlavni nadr@gl, | potreby nesta v pracovni dny

Zdroj: (5)
Linka je provozovéna jen v pracovnich dneckev@zuje interval 30 minut v dobach &pj.
Linka je vedena &tSinou néstské zastavby (s Hlizov u Vahy):Poliklinika , Nemocnice,
Dum déti a mladeze, K Nemocnici, Centrudwitobusové stanovi&, U Divadla, U Potravin,
Avia, Sterna, Sidlisté Sipsi Opletalova,Cechova, Sedlec (Tabak), Sedlec (UNS), Hlavni
nadrazi, Malin,Malin (u restaurace) a mimo ngsto Kutnou Horu také zastavky Hlizov
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(U Pomniku) aHlizov (U vahy) viz tabulkac¢.13. Zastavka K Nemocnici se v tomto &m
neobsluhuje. Doba jizdy nezkracené tréigy 35 minut.

Prepravni poptavku této linky (obdobru linky ¢. 7) mize Kutnohorsky oblouk fignést

ze zastavek sogbnych s danym uUsekem: Sedlec (Tabak), Sedlec (UNB\ni nadrazi

a U Divadla. Tyto zastavky by mohly byt vypédy ze seznamu obsluhovanych zastavek
linky nebo obsluhagthto zastavek by #éha byt mensi. U zastavek:U Potravin, AviagBia,
Sidlisg Sipsj OpletalovaCechova, se vynechani obsluhy linky nedopaje diky odlehlosti
vaci Zeleznéni zastavceci zastavky. Obsluhaéthto zastavek bude vyzadovat kvalitni
autobusovou obsluhu. Na zastavky Poliklinika, Nemos, Dim d&ti a mladeze,

K Nemocnici, nebude mit projekt Kutnohorského oBlowetSi vliv, proto se dopotiuje

na tomto rameni zachovat stavajici obsluhu.
Tabulka 14 Variantni vedeni linky €. 1 sn&r Hlizov (U Vahy)

Vynechané zastavky Konéna zastavka Doba jizdy

Malin, Malin (U restaurace)}, Hlavni nadrazi 25 minut

Hlizov (U pomniku) a Hlizoy\

(U vahy)
Hlizov (u pomniku), Hlizov Malin (U Restaurace) 30 minut
U pomniku
Shk¥rna, Sidlisk Sipsi, Hlavni nadrazi 20 minut

Opletalova & echova

Zdroj: (5)
Linky maji zpravidla variantni vedeni Ziebdu nizSich pepravnich prouil¢i urychleni spoje
viz tabulka¢. 14. V8echna zméma vedeni linky pokryva dégény Usek U Divadla — Hlavni

nadrazi.

Tabulka 15 Variantni vedeni linky €. 1 sn@r poliklinika

Vynechané zastavky Konéna zastavka Doba jizdy

Na uzemi obce Hlizov a o .
. Poliklinika 25 minut
Malin, DDM, Nemocnice

Na Uzemi obce Hlizov a
Malin, Cechova, Opletalova
Sidlisg Sipsi, Sbrna, DDM,

Nemocnice

Poliklinika 20 minut

Zdroj: (5)
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2.5.2Linka ¢. 7

Tabulka 16 Linka €. 7

Néazev linky Hlavni subjekty obsluhy el linky
podle SID/

rozvinuté

poliklinika, nemocnice, centrum, | Zajistuje zakladni fepravni pateby
FO7/245007 autobusové nadrazi, hlavni nadragzi meésta o vikendech a statnich

CD, svatcich

Zdroj: (5)
Tato linka je provozovéana jen o sobotach,dieti a statem uznavanych svatcicke\RZuje
takt jedné hodiny. NejdelSi prostorové vedeni vwobogrech této linky je na Uzemi dsta
(smer Malin u restaurace)Poliklinika, Nemocnice, Bm dti a mladeze, K Nemocnici,
Centrum, Autobusové stanovis, U Divadla, U Potravin, Avia, Sbnda, Sidlis Sipsi
Opletalova, Cechova, Sedlec (Tabék), Sedlec (UNS), Hlavni néadraZalin, Malin
(U Restaurace) viz tabulka 16. Zastavka K Nemocnici se v tomto&mneobsluhuje. Doba

linky nezkracené trasy trva 28 minut.
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3 NAVRHY ZM EN V DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

3.1 Modernizace a elektrizace tr&ového Useku Kutna

Hora hl.n. - Kutnd Hora mésto

V souwasné dob je tento trédovy UsekieSen jako Uviavy, coZ pinasi problém nutného
kratkého zajizéhi. Tra'ova rychlost je zde jen 50 km/h, jizdni doba 7 rmirdoprava
je zaji¥ovana pevazre soupravami motorovych vaézady 810 a voi k nim gipojnychrady
010. Kvalita cestovani odpovida obvyklé drovni oegilnich trati. Hlavni nedostatky
uzivatelského komfortufpdstavuje nasazovani morélmastaralych vozidel a také nutnost
piestupu ve stanici Kutna Hora hl.nii pvétSiné cest mimo toto rsto. Nevyhodou
pro cestujici je rowt skuté&nost, Ze nadrazi Kutna Hora hl.n., které je staddé@lkové
dopravy, se nachazi na okrajésta. Pro obyvatele je ale blizSi stanice Kutna Huéato.
Do této stanice s#iuji v sowtasné dob piredevsim cestujici ze zbytku regionalnigrat235,
ale také i v mensi rfé obyvatelé rsta, jez chyji vyuzit dalkovou Zelezgni dopravu.
Projekt Kutnohorského oblouku a autobusového tethirsoustedi cestujici z autobtis
mestské hromadné dopravy, z regionalnich autbbiis v disledku znamena&&tsi pozadavky
na uspokojeni&tsiho mnozstvi cestujicich.

Souwasna situace vykazuje vice nez 25 minutovou dobehdakkové vzdalenosti
mezi Zelezninimi stanicemi Kutna Hora hlavni nadrazi a Kutnoardti nestem. Diky
tomuto faktu je takka nezbytné vippadc umysiného rychlého vyjezdti dojezdu z centréini
¢asti mésta pouzit rsstskou hromadnou dopravu nebo Zelezritesény Usek).

Modernizaci se odstrani U¥rajez se nahradiiploZzkou a uUsek Kutna Hora hl.n. - Kutna

Hora-Sedlec, tj. obloukem o malém pokomnviz obrazek. 6.
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Obrazek 6 Sokasna a planovana situace tréového Gseku, Zdroj: (9)

Zamyslena rekonstrukce gta se zvysSenim ttavé rychlosti na 70 km/h, snizeni jizdni doby
z pavodnich 7 minut na 4,5 minuty. Odpadne nutnagisfupu ve vybranychigpravnich
relacich, vznikne kvalit#)Si doprava az do hlavniho ésta Prahy, kde zejménaijde

o zlepSeni technickych a technologickych podminelo pealizaci takovych spij
Tim vznikne pohodiny zjsob gepravy cestujicich z vychoziho centrésta do koncového

mésta.

3.2 Podpora projektu

Vznik této novodobé koncepce se datuje od roku 2K@9 odbor Strategie a rozvoje podniku
CD, a.s. oslovil tehdejsi vedeniésta Kutna Hora o myslence Kutnohorského oblouku.
Vedeni mEsta tuto moznost rozvoje dopravy velniele givitalo. Mezi podfrné kroky
vedeni ndsta seradi napiklad znména Uzemniho planu #sta Kutna Hora, naslediJzemni
plan Stedniho Polabi. (2) Projekt byl danén do dokumentu Strategie a rozvoje
Stredaieského kraje a rovd do dokumentu Strategie a rozvojeésta Kutné Hory. Tento

projekt vznikal s podporou ftda:eského krajskéhoradu. (2)
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Projekt Kutnohorského oblouku byliz@en do Usneseni vlady jiz ke dni 20ki zédku 2008,
viz priloha E, diky této skutmosti nEl byt zakomponovan do statniho rozpo Navzdory

tomu projekt byl odlozZen.

3.3 Zkvalitn éni dopravni obsluznosti regionu

Tento projekt nevyuziji jen @ané Kutné Hory, ale dle kvalifikovanych odfiaddboru
dopravy ngsta Kutna Hora projekt zlepSi dopravni obsluznadka& zhruba 70 tisiiom
obyvatel spadové lokality. (2) Tato dopravni infraktura by néla pokryvat region sahajici
az k urbanistickym cefkm jako jsou Zbraslavice, Ztunad Sazavou, Ledenad Sazavou.
Cestujici z&chto mist vyuZiji bd’ piimé vlakové spojeni trati 235, a nebo vyuZiji moznosti
dojezdu vlastnimi osobnimi automobity MHD na stanici Kutna Hora &sto. Kapacita
parkovacich mist pro osobni automobily bylanbyt dostaténa pro uspokojeni pieby
zaparkovani vigdnadraznim prostoru. (2) Pro nedalkové cestujiwiiigici do samotné
Kutné Hory bude fipravena dostatea nabidka autoblisméstské hromadné dopravy
¢i regionalnich autobuis Jako piklad sodasné slozité dopravy do Prahy je mozné uvést
moznosti pepravy pro obyvatele Leéd nad Sazavou. Dnesni vice nez 120 minutova cesta
jizdy spoléné s kombinaci autobus/osobni automobil sgenredukovat na dobu 90 minut.
Pro pravidelného cestujiciho zé&stnaného v Praze by to znamenalo denni hodinovoaruis
Prognosticky se rowZ pciita s kvantitativnim Ubytkem ptu autobusovych spdjmezi
Kutnou Horou, Kolinem a Prahou. (2) Diky rychléempanodinému Zelezémiho spojeni

existuje také snaha o snizeni individualni autotogbidopravy.

3.4 Dokumentace pro Kutnohorsky oblouk

Prvnim dokumentem pro tento projekt jglodernizace a elektrizace tra’ového Useku
Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora mésto“ z roku 2003. (9) Objednavatelem byla organizace
CD akciova spolénost, zhotovitelem GAPP, s.r.o.éélem studie bylo ofit moznost
zapojeni Zelezani st. Kutnd Hora ®sto do integrovaného systému regionélni Zetedni
dopravy v prazské aistdaieské aglomeraci a to zejména z hlediska techniakéeditelnosti

a dale z hlediska ekonomického. Riimvany byly tyto varianty:

0 bezlvra@ové zapojeni této regionalni trati do Zeleémnist. Kutna Hora hl.néast&nou

pielozkou trati v Useku Kutna Hora hl.n. — zastavkana Hora — Sedlec,
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o0 Uuvra’ové zapojeni regionalni trati Kutnd Hora hl.n. w&nad Sazavou do ZeleZni
stanice Kutna Hora hl.n. se zvySeninvdnge rychlosti v mezistaéimim Useku Kutna Hora
hl.n. — Kutna Hora ®sto,

o rekonstrukce stavajici trasy s napojenim do Zetezmst. Kutna Hora hl.n. bez zasadnich
zmen vedeni trasy a tim i narbka pozemkové Upravy a Zny.

Zde se dosplo k zawéru:

o Kutnohorsky oblouk je technicky a prostoomozny a pitom provozCD na ostatnich
tratich ovlivni jen v nevyznamné faj tj. u trat Kolin — Havltkav Brod, Kutna Hora
meésto — Zri nad Sazavou &ipojené stavajici viky,

o Ve vice gipadech bude znamenat ndhradu nebmlopeni existujicich z&eni nebo
staveb.

Je velmi vhodné, abyipadna vystavba byla realizovana ze sdruzenycliiprhd.

Druhym dokumentem jgJzemné technicka studie - Modernizace a elektrizace trgového

Useku Kutna Hora hlavni nadrazi — Kutnd Hora mésto* z roku 2004. (14)

Objednavatelem a zhotovitelem byly stejné orgamizd@to studie navazovala nge@chozi

vySe uvedenou praci.ivodem pro vypracovani této Uzeéntechnické studie bylo: Spatny

stav zeleznini infrastruktury, pdeba elektrizace stejnogmym proudem o naji 3000 V

a rovrez koordinace s projekty spaleosti Sprava Zelezéi dopravni cesty statni organizace

jako je modernizace Zelezni stanice Kolin a rowz modernizace tratKolin - Havlickav

Brod.

Tato prace zdivodiiuje navrhovanéieseni:

NavrzenérteSeni spiluje zakladni pozadavek dostupnosti centra KutnéyHaleznéni

dopravou z Prahy dhem cca 1 hodiny. Kroénperspektivy zvySeni nawdmnosti cizingé

napomaha vyrazn progresivnimu feSeni regionalni dopravy igsun z hromadné

i individualni silniéni dopravy na Zelezéni podle cili dopravni politiky Evropské unie).

Jako teti dokument byla zpracovana projektova dokumentdbedernizace a elektrizace

tratového Useku Kutnd Hora hl.n. - Kutnd Hora nésto“ z roku 2006. Ta se zabyva

detailnimi aspekty, jako jsou: energetickéaizeni, sdlovaci a zabezgevaci technika,
pozemni stavby, inZenyrské stavby, mostni objeptyda(15)

Tato prace jiz pipravila plré projekt po stranceifprav. Shledava se, Ze vystavba je po

strance planovaniipravena k realizaci.
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3.5 Autobusovy terminal

V mistech dnesni Zelezmii stanice Kutnd Hora &sto se je planovano vystdvautobusovy
termindl. Projekt p&ita s pl vybavenym zazemim pro cestujici tj. infoina kanceld
obcerstvenicekarny, zazemi priidice autobus a nap. prodejna tisku. (2) Pt#bny prostor
by mél vzniknout uvolgnim stavajiciho nakladového obvodu, iseého kolejemi.4b, 6,

8 a 10. (8) Satasna podoba autobusového nadrazi uimezpestup mezi autobusydstské
hromadné dopravy, mistnimi autobusy i dalkovymies®up mezi autobusy a vlaky neni
umozreén. Novy autobusovy terminal by éntento problém vieSit. Pro pdeby nestské
hromadné dopravy by &2 zastavky pro nastup a 1 pro vystup. Je navrzeadjezdovych
stani pro autobusy z toho jedno pro stani kloubowatobusu, 5 odstavnych stani a 1 stani
pro vystup cestujicich z regionalnich linek. (1@&nio terminal by l umoznit gestupy mezi
vSemi jmenovanymi druhy dopravy. Dostatg paet parkovacich mist umozni realizace
systéemu Park and Ride s kapacitou cca 90 mistR@)eZ je vyhrazeno stani pro systém
Kiss and Ride a taxisluzbu.(16) Mezi dalSi pozitmgtavby autobusového terminalu bude
téz patit snizeni hlukové a prasné && pro obyvatele, neBayni autobusy projiZgi okolo
hust obydlené oblasti. V okoli n@vzbudovaného terminalu je podstatmensi hustota
obyvatelstva. Poloha a ripzdové komunikace soasného autobusového nadrazi
a planovaného autobusového terminalu jsou Wema na obrazkw. 7. DalSi vyhodou
piesunu autobusového nadrazi je vedeni linéktské hromadné dopravy po silnici Hidy,
ktera ma lepSi kvalitativni parametry nez&mné vedeni po mistnich komunikacich. Podle
zdroje (2) se nanové stavebni parcele, ktera menipo zaniknuti autobusového nadraZi,
postavi mistska knihovna. V blizkosti knihovny se vybudujestagka ndstské hromadné
dopravy.
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Obrazek 7 Poloha sotiasného autobusového nadrazi a budouciho autobusowéterminalu, Zdroj: (17)

Fialovou barvou jsou vyziany pijezdové cesty k s@gasnému autobusovému nadrazi

a modrou k novému autobusovému terminalu.

3.6 Modernizace zelezninich stanic a zastavky

3.6.1Modernizace zeleznini stanice Kutna Hora mésto

Podle zdroje (9) se vramci modernizace této zaleknstanice pdéita s vybudovani
ostrovniho nastupi&tmezi no¥ &islovanymi kolejemg. 1 a 3. Sotasreé ma byt ZST mird
prodlouzena situovanim sedleckého zhlavi Zetedrstanice blize hlavnimu nadrazi. V ZST
maji byt dale provedeny stavebni Upravy vypravrddwy a fFistavby skladi&, vybudovan
piistteSek pro cestujici, protihlukovéésy, provedena rekonstrukce venkovniho élewi

a rozvod: nizkého nagti v ZST.

Zacatek no¥ navrhovaného ostrovniho nastupiBtde v km 0,700, konec v km 0,256. Hrana
hlavniho ostrovniho nastupiSje stanovena 550 mm nad temenem kolejric® a 11.
Ostrovni nastupistmimourowiového typu L bez konzolovych desek bude mit celkod@lku
170 m a vzdalenost nastupni hrany od osy kolej26jg0 mm Ska tohoto nastupi&teini
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6,16 m. Nastupistma gicny spad 1 % simrem do kolejist. Na nastupist bude vyusovat
rampa ve sklonu 8 % agjezd pes koleje srrem k vypravni budayna stavajici zpewmou
plochu. Rejezd je navrZzen z celopryZovycltefezdovych panéla z betonové zamkove
dlazby s obrubnikem. V druhénele nastupist je navrzeno provozni schodistio Urovré
prazd. Nastupi& bude vybaveno lavkami a odpadkovymi koSi. Budouci stav této

Zeleznéni stanice je zakreslen vilpze F.

3.6.2Prestavba zastavky Kutna Hora Sedlec

Zacatek no¥ navrhovaného vedlejSiho nastupig v km 1,844, konec v km 2,014. Hrana
nastupi&t je stanovena 550 mm nad temenem kolejnice. Vedh&Stupi&t mimouroviové
typu L bez konzolovych desek mé& celkovou délku t7@ vzdalenost nastupni hrany je
1670 mm od osy koleje. i&a tohoto nastupi&tiini 3,00 m. Nastupistma gicny spad 2 %
smérem od kolejis&t. Na nastupist bude vyusovat rampa ve sklonu 8 % a cestaésm

k silnici, které jsou navrZzeny jakotiptupova cesta na nastupigiro cestujici. elech
nastupi& je navrzeno provozni schodisto Urovié prazd. Nastupi& bude vybaveno
lavickami a odpadkovymi koSi. Soasre se provede rekonstrukce a vybaveni zastavky

(pristreSek, ozveeni, os¥tleni). (9)

3.6.3Prestavba Zelezrini stanice Kutna Hora hlavni nadrazi

Do Zeleznini stanice Kutnd Hora hl.n. se zabudufel@Zka trati strem na Kutnou Horu
mesto, ktera bude zapojena do stavajici kotej@3. Stavajici kolef. 9 se snese a v mist
pied vypravni budovou se vybuduje nové ostrovni méstudélky 170 m a vySky 530 mm
nad temenem Kkolejnice s Gtmvym pistupem. ZruSena je takést koleje¢. 11 a kolej
¢.11 a. Stavajici kolej strem na Kutnou Horu #sto a kolejé. 7 budou zrénény na koleje
vytazné, zako¥ené zemnimi zarazedly. (9) Budouci stav Zelgdnstanice Kutnd Hora

hlavni nadrazi je zakreslen tilpze F.
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3.7 Vyhledovy rozsah dopravy

Podle zdroje (18) sei@dpoklada pro modernizovany a elektrizovanydvg Usek Kutna
Hora hl.n. — Kutna Hora #sto nasledujici vyhledovy rozsah osobni dopravynémz
pojednava tabulk&. 17. Zde je také zmén vyhledovy stav traté. 230, které seifmo

nedotknou stavebni Upravy, nicne@opravni technologie musi byt brana v potaz.

Tabulka 17 Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Pouzity dopravni

Kategorie vlaku Vedeni vlaku Takt [min.]
prostiredek
Praha hl.n.
o (nebo Praha Mas. n elektrické jednotky
spesne vlaky ) ] 60/120
- Kolin - Kutna Hora 2x 471 nebo 1x 471
meésto
Praha Masarykovo
) _ nadrazi - Nymburk elektrické jednotky
osobni vlaky linky S3 . ) 30/60
hl.n. - Kolin - Kutna 2x 471 nebo 1x 471
Hora nesto
motorovy \iz

) Kutna Hora nisto - )
osobni viaky ) 60/120 1x 814+914, fip. 2x
Zru¢ nad Sazavou

814+914

. Kolin - Havlickav lokomotivarady 362

Rychliky 60
Brod +400t
] Kolin - Caslav lokomotivarady
osobni viaky ) 30/60

(Havlicktv Brod) 363+250 t

Zdroj: (18)

3.8 Zména ve vlakovém spojeni Kutna Hora nésto — Praha

Na uvedeném travem useku, podle informaci spatesti GAPP, s.r.o., dojde ke spojeni,
jez pohodIg a rychle spoji imo centrum résta Kutna Hora s hlavnimdstem Prahou. (9)

Budou zde nasazeny jeden nebo dva pary soupratriekgkh jednotekady 471 pro vedeni
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spisnych viak a rovréz jeden nebo dva pary jednotek 471 pro vedeni dsbbraki linky
S1 eventueld linky, které budou &enény do systému ESKO, jeZ sjednocuje regionalni
dopravu v Praze a ve iBdaieském kraji. Jizdnéas sgSnych vlaki z Kutné Hory nista

do Prahy by ne ramcow prekrasit 60 minut.

3.8.1 Spésné vlaky

Podle zdroje (9) se nasadi elektrické jedndtdy 471. Vyhodou je taktové vedeni linky, jez
bude snadno zapamatovatelné pro cestujici. Pro bobdennich Sgek se péoita
se Sedesatiminutovym a v sedlech stodvacetiminotovyaktem. Podle ffpravné
dokumentace je navrhovano vedeni, viz tabutkal8. V ramci ideje vedeni rychlého
a kvalitniho spojeni¢thto viaki by meély byt vedeny po I. narodnim tranzitnim koridoru
z divodu mensiho kilometrického prétiu viaki, coz je v pipact kilometrického tarifu
pouZivanéhaCD a.s. i ceno¥ priznivejsi a redevsim za kratSi cestovni dobuil€®itym
prvkem je skuténost, Ze tra¢. 011 prosla v nedavné dbbyraznou modernizaci, tudiz vlaky

e

nebudou omezeny niZsi favou rychlosti.

Tabulka 18 Navrhované vedeni sggnych vlaki

Sp — s@sny regionalni viak
Obdobi provozu 0d — do Takt Odjezd z Kutné Hory — mésta Spoji
(min.) (koncepeni ¢as)

Ranni sedlo 5:00 - 6:00 60 5:30 1
Dopoledni Spika 6:00 —9:00 60 6:30, 7:30, 8:30 3
Dopoledni sedlo | 9:00 —13:00 120 10:30, 12:30 2
Odpoledni Sgika | 13:00 — 19:00 60 13:30, 14:30, 15:30, 16:3030,718:30 6

Vecerni sedlo 19:00 — 22:0( 120 20:30, 22:30 2
Vlak zastavuje: Celkem spoii za den: 14
Praha hl.n, Praha-LitieCesky Brod, P&y, Kolin z., Kolin, Kutna Hora hl.n., K. Horagsto

Zdroj: (9)

Tyto s@sSné vlaky obsluhuji kromnvelkych nest jako je Kutna Hora, Kolin a Praha, také
nécestné stanicesky Brod a Ry, kde by velkym podilem cestujicich mohla bytlaha
téchto nest pomoci linky S1. Kolin zastavka je zdecleacna z divodu lepSi polohy

dopravny wi¢i poloze nej¢étSich kolinskych sidliStnich cdlk Stanice Praha Lildeje také
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uvedena zdvodu moznych festup cestujicich na #stskou linku do Roztok u Prahy a také
na MHD - do severovychodniésti Prahy. V tomto ifjpact je nejvhodijSim reSenim
nasazeni dvou parelektrickych jednotekady ¢. 471. Jizdnitdd €chto viaki je popsan
v tabulcec. 19.

Zvazovana byla row moznost vyuziti rychlik na trati ¢. 230, ve zpravidla lichych
hodinach, kdy by mohl nastatgkryv €chto sgsnych vlaki. Z tohoto dvodu by bylo mozné
nasadit mensi et jednoteké. 471. V gchto hodinach by nebyly 8gné viaky zavedeny,
ale cestujici by byli svazeni motorovou osobni @lau ze srru Zrwé nad Sazavoti ptimo

z Kutné Hory nésta. Takto se i cestujici ze £Zauinad Sazavou dostanou na rychlfknm

a nebudou muset absolvovat 2stupy, pokud by #hi davod cestovat z KH hl.n rychlikem
na rameni Brno — Praha.

Jestlize pipustime fakt, Ze tento projekt bude uskuata v gistich letech, poté tizeme vzit
jiz v vahu dokonteni modernizénich projekét na I. narodnim tranzitnim koridoru jako
je projekt ,Nového spojeni“, ktery spiwd v modernizaci ttmvého Useku Praha hlavni
nadrazi — Praha Liliea také projekt modernizace tiowého Useku Praha Libe- Uvaly. Tyto
projekty nabidnou jako jeden tiposi sniZzeni jizdni doby o cca 3,5 minuty a také v tomt
projektu bylo také zahrnuto vymeni stavajici vyhybky ve stanici EFidany za rychlostni
ponerové vyhybky 1:26,5, coz dnes uniiofe navyseni rychlosti do odéloy 125 km/h misto
dnesSnich 100 km/h (9) Wioze G je proveden navrh jizdniliéddu, diky vyuziti stavajicich
rychlika trati ¢. 230 nebude dramaticky zvySena kapacita dopraesty ma traté. 230.

Tabulka 19 Jizdni ¥ad smSného vlaku Kutna Hora mésto — Praha hlavni nadrazi po hlavnich

modernizaénich akcich

Dopravna ,Smér jizdy Smér jizd}/ Dopravna
Kutn& Hora — Praha Praha — Kutna Hora
Prijezd | Odjezd | Pobyt | Rijezd | Odjezd | Pobyt

Kutna Hora misto - 0 - - 0 - Praha hl.n.

Kutn& Hora hl.n. 3,5 4,5 1 6 7 1 Praha Libe

Kolin 13 14 1 21 25 1 | Cesky Brod

Kolin zastavka 16,5 17,5 1 30 31 1 cRe

Peky 25,5 26,5 1 38,5 39,5 1 Kolin zastavka

Cesky Brod 34 35 1 425 43,5 1 Kolin

Praha Libé 49,5 50,5 1 52,5 53,5 1 Kutna Hora hl.n.

Praha hl.n. 56,5 - - 57 - - Kutna Hora ®&sto

Cestovni doba 56,5 minut 57 minut Cestovni doba

Cestovni rychlost 80,53 79,82 Cestovni rychlost
Zdroj: (9)
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Nicmére doby, kterych dosahuji &gné vlaky, nejsou dost&mé pro zaji&ini hodinového
¢i dvouhodinového taktu, proto autor prace dopoje vypustit zastavovani na dopravn
Kolin zastavka,éim se jizdni doba snizi o 1 minutu a zarowempadnecasova ztrata
pii brzdéni a rozjizéni soupravy ramcavrovréz o 1 minutu.

Podle gedpisuCD V 15/l - Predpis pro provoz a obsluhu brzdovychizeni Zelezrinich
kolejovych vozidel se nebude v kazdé vychozi stgmiovadit Uplna zkouSka brzdy, ale jen
na z&atku dne, tudiZz se tent@as nezap&itd do doby obratu. Ro¥a mezi navrh se @ita

s neobsluhovanim Zelezni staniceCesky Brod, kde je &3i obrat mistnich cestujicich.
Navic jsou zde ifipojné autobusy od Kostelce naternymi lesy. Bmito dodaténymi
Gpravami se zajisti dostétey ¢as pro takt 120 minut. Vysledna cestovni doba Bdminut.
Predpoklada se, Ze stavajici dvouhodinovy takt rikéhfia trati¢. 230 Kolin — Havkkav
Brod bude zachovéan, a proto by bylo vyhodné je ityprd myslenku rychlého spojeni centra
Kutné Hory do centra hlavnihod&sta Prahy. Tyto vlaky by se vlozily do ramene Kutitra
hlavni nadrazi — Praha a snizil by se dvouhodinak{ na hodinovy takt. Navrhem by bylo
vedeni spSnych viaki fady¢. 471 ve dvouhodinovém taktu. Timtoispbem se fize vyuzit
pouze jedna souprava elektrickych jednotek a ¢bwe snizi naklady provozu. Myslenka
cestovni doby pod Sedeséat minut by byla zachovana.

Ke zmirgnym spoiim by byly givadny soupravami motorovych vozady 810 a voz k nim
piipojnychiady 010, které by vyjizly ze Zruie nad Sazavod piimo z Kutné Hory rista.

Cestovni doba ze Zelezni stanice Kutna Hora &sto by mirg prekratovala Sedesat minut.

3.8.2 Osobni priméstskeé vlaky linky S1

Na rameni Kutna Hora #&sto — Kolin — P&y — Praha Masarykovo nadrazi secip@®

se zavedenim ipméstskych linek S1. Zde v porovnani set&pymi vlaky maji byt viaky
ukorteny ve stanici Praha Masarykovo nadrazi nikolivstanici Praha hlavni nadrazi. (8)
Tato mySlenka by #la navazat na dosavadni vedeni, které dnesikedel. st. Kolin.
Vychozi stanice bude Kutna Horaésto. Tato vlakova spojeni budou vedena v taktu
60 i 30 minut. Navrh takového spojeni jepledré zpracovan v tabulce 20. Ot se pg@ita

s nasazenim elektrickych jednotigdy¢. 471. NavrhnutéeSeni je sestaveno jako maximalni
pro vSedni den. Je praygbdobné, Ze se tatoigpravni nabidka upravi podle zajmu

cestujicich.
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Tabulka 20 S1 — linka gFiméstské dopravy — frehled zadanych pepravnich parametni

Obdobi provozu Od —-do Interval Odjezd z Kutné Hory — mésta Spoji
(minut) (koncepeni ¢as)
Ranni sedlo 5:00 - 6:00 60 5:00 1
Dopoledni Spika 6:00 —9:00 30 6:00, 6:30, 7:00, 7:30, 8:0008B00 7
Dopoledni sedlo 9:00-13:00 60 10:00,11:00, 12:00 3
. 13:00,13:30,14:00,14:30,15:00,15:30,16:00,
Odpoledni Spika 13:00-19:00 30 13
16:30,17:00,17:30,18:00,18:30,19:00

Vecerni sedlo 19:00-22:0d 60 20:00,21:00,22:00 3

Vlak zastavuje ve vSech nacestnych stanicich a Celkem spaj za den: 27

zastavkach
Zdroj: (9)

Tento navrh bezpochyby z&uwe uspokojeni fepravni poptavky. Zidvodu mozZnych
¢asovych pekryvi téchto osobnich vlaks dosavadnimi vlaky linky S1, které dnes vyjzd
ze zst. Kolin je vhodné sniziti zcela vynechat dosavadni vlaky linky S1 a mozné
nedostaténé kapacity drahy na trati 011. Mezi vhodnéeSeni se poklada, nabidnuithto
spojx jako prodlouzeni dosavadni linkyiméstské dopravy S1. Délka trasy linky SEim

75 km.

Z davodu vysokého vyuziti omezené dopravni cesty byo biylozné roviéZ linku S2,
Praha Masarykovo nadrazi — Lysa nad Labem — Nymbufklin v dok& Spiky pro odjezd

z Kutné Hory nésta v kazdou @enou milhodinu. Délka trasy linka S2 & 86 km.

3.8.3 Vyvoj piepravnich proudia ramene Kutna Hora mésto — Praha

Mezi zakladni poZzadavky vedeni jakéhokoliv druhprdey je prokazani, ze zde existuji
piepravni pozadavky cestujicich v odpovidajictasech. U tohoto projektu séeppoklada
pii dostaténém zviditelni této nabidky rychlého a komfortnilakového spojeni nast
poctu cestujicich. Znatedjsi Ubytek nastane pro cestujici, fkteestuji autobusy do Kolina
Prahy. Je zcela logické, Ze cestujici budowjragblit rychlejSi zpisob. Pravépodobné
nastane odliv individualni automobilové dopravyeddnto pesun bude pozvoljsi, protoze
obliba veejné dopravy nebude &chto cestujicich zakotvena jako te@eslych skupin. Zcela
vhodna je myslenka zavedeni systému Park&Rideakteicestou, jak propojit individualni

dopravu s integrovanymi dopravnimi systémy a sgdim zvysit vyznam a futkost IDS.

40



3.9 Autobusy spojujici Kutnou Horu s Kolinem

Hlavni paténi prostedek spojeni ¥sta Kutnd Hora s Kolinem bude Zele&mii doprava.
Autobusova doprava se stane pifedkem pro spojeni &8ta KH s obcemi, které nelezi
na trati ¢. 230. Z poskytnutych ippravnich proudl vyplyva vhodnost nahrazengkierych
mistnich autobusovych spojprojektem Kutnohorského oblouku. Data byla posktdan
spolenosti Veolia transport VychodnCechy, a.s a od spdieosti Okresni autobusovéa
doprava Kolin, spol. s.r.o. U mistnich linek je paokepravenych datujicich meziésty
Kutna Hora a Kolin $t3inovy. Uplna absence mistnich linek neni dopema v dsledku
zachovani rychlejSiho dopravniho spojeni mezildhlgbci na trase. Mistni linky zarave
obsluhuji roviz okrajové ¢asti mesta, tuto udlohu by #y prevzit zachované spoje
a ve vyznamné roli #stsk& hromadnd doprava. V rdmci zachovani standdapravni
obsluznosti u linek dalkovych lze uvazovat jen sanaipravou spdj, protoZze zde je nutno
zachovat vazby mezi ostatnimésty, kde vliv Kutnohorského oblouku nebude vyznamny
U kazdé nize uvedené linky jsou uvedeny zastavkly ke poita s gimym pesunem
cestujicich z autobusové dopravy na Zeleznici. Tgtdasti jsou brany se retelem
na maximalni dochazkovou vzdalenost do 7 minuto Bkut€nost odkazuje na fakt snizeni

jizdni doby pra¥ o 7 minut.

Zastavka KH Autobusové stanowidbude nahrazena novym autobusovym terminalem, kde

by byl vyhodny odjezd affjezd autobusovych linekii vlakim v hodno¢ 5 minut, aby se
vytvorily piipojné vazby mezi ostatnimi mistnimi autobusy, ylakrovréz linkami meéstské
hromadné dopravy.
Tato prace dale se zabywnito linkami:
0 Linka ¢. 620 960 — Chruding:aslav-Kutna Hora-Kolin-Praha
Linka ¢. 240 016 — Kutn&a Hora-Kolin-@&ary
Linka ¢ 230 046 — KolinCervené Pé&ky-Kutna Hora
Linka ¢. 240 041 Caslav-Cirkvice-Kolin-Ovary
Linka &. 240 056 -Céaslav-Kutna Hora-Kolin
Linka ¢. 600 110 — Zdirec nad Doubravou-Gmi-Céslav-Kutna Hora-Kolin-Praha

O O O O o

3.9.1 Linka ¢. 620 960

Tato linka bude ovlivéna projektem na zastavkach Kutnd Hora, Sedlec,Kldhéna Hora,

U Divadla, Kutnd Hora, Autobusové stanowisa Kolin, Autobusové stanoviSt Podle
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zdroje (19) se jedna o dosud pong cetrg vyuzivané dopravni spojeni mezi uvedenymi
meésty. Maximalni poet cestujicich, ki@ by mohli vyuzit Kutnohorského oblouku z této
linky, se pohybuje ¥adu jednoho sta de&nSnizeni p&tu spoji by bylo mozné, pouze
ale na urovi, ktera neohroziiepravni poptavku cestujicich Zgh, kde Kutnohorsky oblouk
nema vliv.

Potieba existence této dalkové linkyistane zachovanajigprava na Uzemi ¢ata KH je
nevyznamna. Obsluha autobusového terminalu budeostit zde nastane néfgi vynmena
cestujicich. Row¥ na trase linky se nachazeji vesnice @&t které nejsou obsluhovany
Zeleznici, proto se obsluh&hto sidelnich atvérv mensi mie doporduje. Redpoklada se
znatelny Ubytek cestujicich mezi¢sty Kolin a Kutnd Hora, protoZze rozloZeni zastavek
odpovida stanici a zastav€eskych drah, a.s. Moznost rychlej§epravy cestujicich bude
také lakava. Neobsluhovani zastavek KH,Avia a UaDia je moZné, protoze tyto zastavky
budou obsluhovany #&stskou hromadnou dopravou jako dosud. Neobsluhogasiavky
Libenice, rozcesti se rovh doporéuje, nebd podle zdroje (19) alané obce vyuZivaji tento
Spoj minimalr.

Doporuiuje se jen obsluhovat jen budouci autobusovy tetmiNeobsluhovani zastavky
Libenice, rozcesti se rovh doporéuje, nebd podle zdroje (19) alané obce vyuZivaji tento

Spoj minimalr.

3.9.2 Linka ¢. 240 016

Tato linka bude z velk&asti ovlivniina Kutnohorskym obloukem. Projekt pokryjgepravni
poptavku cestujicich na spojich, ikt@ovazuji za s§ cil, patatek cesty zastavku KH,
Autobusové stanovista Kolin, Zeleznini zastavku. Potencidinmize byt gevedeno
Z prepravy autobus na Zeleznici zhruba 200 osob dé&niNaopak nedopotuije se zruSit
spoje, které obsluhuji podnik TPCA, tyto spoje pkbjplre nahradit nemize, nebé cestujici
rackji voli cestu bez festup, tj. autobusy. (19) Neexistencéchto spoj by si vyZzadalo
vytvoieni az 3 festu mezi systémy gstské hromadné dopravy a Zel€mm spojenim.
Jedna se Wem o tyto spoj€. 7, 9, 12, 22, 47, 48 a 22. (19)
Naopak zadanou zmou by bylo vynechat spoje, které obsluhuji pouastavku Kutna Hora,
Autobusové stanovidta zastavku v Kol Autobusové stanovidZeleznini zastavku. Tyto
spoje by neobstaly v konkurenci projektu Kutnoheérsk oblouku, které by nabizely stejnou
obsluhu zastavekipdelSi dok prepravy. Mezi tyto spoje patc. 1, 6, 18, 21, 34, 39
a 44. (19)
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Spoje, které obsluhuji roea i zastavky na Uzemi ¢gta Kutna Hora a Kolin se dopouje
zachovat, pro podporu dopravni obsluznosti na Uzewst Kutné Hory a Kolina, dale
dopravniho spojeni obci Libenice a Grunta. Tytojesfixy svazely cestujici na Autobusovy
terminal.

Zbyvajici neuvedené spoje je mozné zrusit, idiyomely byt plné nahrazeny vlaky projektu
Kutnohorsky oblouk.

3.9.3 Linka ¢ 230 046

Tato mistni linka bude do vysoké miry oviéwa projektem Kutnohorského oblouku
a vystavbou autobusového terminalu zejména dikylpadstujicich ze zastavky Kutna Hora,
Autobusové stanovist — Kolin, Zeleznini stanice. Jeji s@asny podil pepravenych
cestujicich dosahuje nadpoldni wétSiny z celkového pfiu prepravenych cestujicich
na useku mezi #sty Kutnd Hora a Kolin. (20) Jeji vyznam budeé¢miém, z linky spojujici
dvé jmenovana résta se pravipodobré stane linka, kterd zabezfpelopravni obsluznost obci
Cervené P&y, Polepy a Miskovice ve viednich dnech, vikendeolstatnich svatcich.

Pro uspokojeni zakladnickgpravnich pozadavkse doportuje zanechat vikendova spojeni
a dale spoje. 1, 4, 6, 7, 17, 19, 20, 22, 27 a 30.

Obsluhovany row¥ mohou byt dosavadni zastavky: Kolin, Druzsteviimd Kolin,
Nemocnice, Kutnd HoraCeska ulice. Kdy doba ippravy bude rychlejsi, nez nabizi

Kutnohorsky oblouk.

3.9.4 Linka ¢. 240 041

Tato linka bude v minimalni fé ovliviéna Kutnohorskym obloukem. Zastavky této linky
na uzemi mssta Kutnd Hora jsou polozeny mimo dosah projektwejbhSi zastavky
od pisobnosti projektu jsou Kutna Hora, Malin, Kutna &loMalin, U Restaurace a Kutna
Hora, Kaik, Skalka. Pro obsluhu #sta jsou jen dlezité spojec. 3, 7 a 8. Pokud tato linka
bude vedena stejnou trasou, tj. mimo centruéstenKutna Hora, jeji del bude stejny, tedy
obsluha okrajovych¢asti a zarove ulohou této linky bude fpdevSim svoz a rozvoz

cestujicich do firmy TPCA. Népdpoklada se citelny n#st paitu cestujicich. (19)
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3.9.5 Linka ¢. 240 056

Tato mistni linka bude ovliwma projektem na zastavkach Kutna Hora, Sedlec, KINB&
Hora, Sedlec, Tabak-Kutna Hora, Autobusové stamb¥slin, Autobusové stanovidt

a Kolin, Zeleznini stanice. Tato linka zaji§je predevdim dopravni spojeniéet Kutna Hora

a Kolin gredevsim o sobotach, ngigh a statnich svatcich.

Tato linka niize pro budoucidely slouzit jako linka doplujici méstskou hromadnou dopravu
v Kutné Hde a Kolire. Mezi dilezité aspekty istane obsluhaasti nésta Kutné Hory-Kak

a Malin a Libenice. Bylo by vhodné tuto linku zaghb v dosavadnim rozsahu, aby se
zachovala kvalita dopravni obsluznosichto odlehlejSichéasti nésta. Bylo by vhodné
navazatasy fijezdi a odjezd vlaka ke stanici Kutna Hora &sto s odjezdy této linky.
Doporiuje se ponechat spajel, 2, 6, 9, 10, 20, 26 a 34.

3.9.6 Linka ¢. 600 110

Dalkovou linku ovlivni Kutnohorsky oblouk a vystavinového autobusového terminélu
na zastavkach Kutna Hora, Sedlec, Tabadk — Kutnda,HAutobusové stanovist Kolin,
Autobusové stanovidt Podle zdroje (19) se tato linka vyuzZiva jen ja#lophkova.
Predpoklada se, Ze vyuziti této linky se patneznéni, diky malému vyuziti. Pro sledovany
usek je jen vyznamny spoj 4. Zmeéna, ktera nastane ve vedeni spoje, jeé&r@nrastavky
Autobusové stanovitza Autobusovy terminal v Kutné km Mezi dalSi vyuziti by pé#ta

i obsluha obce Grunta, kterd lezi na trase linkgvaa jako obec Libenice. Charakter
doplkové linky by n&l byt ponechan. Snizeni §ta spoji se nedoporiuje.

Prechod cestujicich z této linky na Zeleznici je madgina se jen odkolik ob¢ani denrg.
(19)

3.10Méstska hromadnéa doprava v Kutné Hdre

Mezi hlavni znény, které nastanou vdstské hromadné dopraw Kutné Hde, se poita

s presunutim vyznamu Autobusového nadrazi naénanikly autobusovy terminal. Timto
krokem bude vytvien dokonalejSifigstupni uzel. Do tohoto uzlu byém v poradi @ijizdét
tyto druhy dopravy. Autobusy MHD, mistni autobusiglkové autobusy, osobni viaky
a vlaky sgsné.
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Zmeéna, kterd firozere nastane diky projektu Kutnohorského oblouku, fespn cestujicich

z hlavnich lineké. 1 a 7, které jsou so&éiné s danym trmvym Usekemi. 235. Z tohoto
davodu se tyto linky rozéli na dw ramena. Prvni rameno spojujici autobusovy terminal
s poliklinikou bude zachovano, negpoklada se zde poklegepravenych cestujicich. Toto
rameno bude navic obsluhovat zastavku v dleska a zastavku, ktera se v budoucnu postavi
na mis¢ dnesSniho autobusového nadrazi.

Druhé rameno, které bude spojovat autobusovy téinsrobci Hlizov, bude mit za ukol
obsluhovat zastavky, které nejsou s@ine s trdovym usekem trétc. 235. Toto rameno

nebude obsluhovat konkrétmastavky Sedlec, UNS a Sedlec, Tabéak.

3.11Autobusy spojujici Kutnou Horu s Prahou

Diky vétSimu ¢asovému rozdilu mezi nabidkou dosavadnich autoljabogpofi a now
vzniklymi Zeleznénimi spoji Kutnohorského oblouku je mozné brat \ahiv Mezi posledni
moznost pesunu cestujicich z autoliusia Zeleznici diky Kutnohorskému oblouku ipat
dalkové autobusy spaieosti Veolia transport Vychodr@echy a.s. &2 SAD POLKOST,
spol. s r.0., bohuzel pro iknuti opodstattného odhadu #esunu cestujicich nejsou
k dispozici data fepravnych cestujicich celého Useku, nybrz jen ddh@&ela u Kutné Hory,
tato linka se totiz v iseku Suchdol.-. Praha, Ha# pod zastitu spot@mosti Ropid, ktera
tyto statistiky neprovadi.
Mezi sledované linky pé#ttyto:

0 Linka ¢. 620 960 — Chruding:aslav-Kutna Hora-Kolin-Praha

0 Linka ¢. 600 110 — Zdirec nad Doubravou-Gimi-Céslav-Kutna Hora-Kolin-Praha

o0 Linka¢. 760 410 Kutna Hora-Avia — Suchdol a 100 381 SathdPraha, Haje

3.11.1Linka €. 620 960

Tato linka byla jiz dive zkoumana v souvislosti sgpravou obyvatel mezi Kutnou Horou
a Kolinem. Mezi Prahou a Kutnou Horou gegravi zhruba 100 cestujicich déniL9) Diky
tomuto Udaji Izerici, Ze projekt Kutnohorského oblouku ma smysla farto relaci. Nicmé
nelze uvazovat o dramatickém @stu epravenych cestujicich. V ramci zlepSeni dopravni
obsluznosti je mozné snizit &t linek, které Kutnou Horou proji#gd. Tento poZzadavek musi

rovrez brat zetel mozné zrmy relace Kutnd Hora — Kolin. Zaravebsluha zastavek by
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méla bréat v ivahu dopravni spojeni Kutné Hory s olicéate projekt Kutnohorského nemé

vliv.

3.11.Z4.inka ¢. 600 110

Tato linka nevykazuje vyznamné vyznamnggravni proud. (19) Je mozné, aby tato linka
neobsluhovala #sto Kutna Hora z pohledu zkoumané relace. Projektn#horského

oblouku ji plre zastoupi. Jediny spoj, ktery bude patnahrazen, je spaj 4.

3.11.3.inka ¢. 760 410 a 100 381

Tato linka, kter4 posléze plynulegghazi v linku¢. 100 381. Patgh nebude nahrazena
Kutnohorskym obloukem. Lze usuzovat, Ze tato liblde slouzit pro spojeni s Prahou, nybrz
ne s Kutnou Horou ale s obcemi lezicimi na tétsergako jsou nap Suchdol, Kostelec
nadCernymi Lesy akicany. Cestujici bude jitvolit cestu rychlejsi a nebude volit tyto spoje
jako piimé dopravni spojeni s Prahou. Zasadni omezeny lgak nedoporiuje z divodu
zajiseni zakladnich fepravnich pozadavk obce Suchdol a Miskovice. Dopeéuje

se ponechat linky. 1, 3, 6, 15, 17, 18, 20, 23, 24, 25 a 26.. Liak&60 410 Kutna Hora-
Avia — Suchdol zéarove zlepsi obsluznost zastavekéstské hromadné dopravy. Takto by

mohla byt posilena link& 1¢i 7.
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VYHODNOCEN{ NAVRH U

Tato prace dokazujetimos projektu Kutnohorského oblouku a vystavby busového
termindlu. Jako velmi vhodn&Seni se jevi zavedeniéSpych viak z centra mista. Nafst
cestujicich, ktd by logicky volili cestu rychlejsi a pohodij§i, je evidentni. Mezi ne§iSi
navyseni p&tu cestujicich péi relace Kutnad Hora — Kolin. Tuto skatest vystihuji obrazky

¢. 8 a 9. Hodnoty v grafu jsou maximalni, jako &msny pdet cestujicich f@pravovanych

po Zeleznici byl bran rozdil obsazenosti jednotitvylaki. Paiet budoucich cestujicich byl
bran jako sotet dosavadnich hodnotgpravenych osob z autobusovych zastavek, které lezi
v okruhu dochéazkové vzdalenosti 5 minut. Tyto grafiormuji o maximalnich hodnotach

cestujicich v pracovnich dnech.

Piepravni proud ve snéru na Kolin

— 350
(&)

5 300

]

g 250 — -
= 200 - O cestujici gepraveni’pg
8 Zeleznici, ped zn¢nou
5 150 | cestujici pepraveni pg
§ 100 + Zeleznici, po zrng

g 50

0

o —

o T

4-6 6-9 9-13 1319 19-22

Pracovni den [hodiny]

Obrazek 8 Paet cestujicich, kt&i potencialné mohou vyuzit KH oblouk,
Zpracovano autorem podle zdroji: (19,20,21, a 22)
Tento obrazek zachycuje denni neroveiomosti, mezi zajimavy Udaj gatnizky pdet

cestujicich v rannim a ¥ernim sedle. Z tohotougtodu je vhodné redukovat g&t sgsSnych

vlaka v t¢chto hodinéach.
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Pie pravni proud ve snér na Kutnou Horu
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400 - O cestujici pepravenipo
Zeleznici, ped znénou

300

| cestujici jepraveni po
200 Zeleznici, po zréné

S B Bl =

Pocéet cestujicich [cestujici]

o

4-6 6-9 9-13 13-19 19-22

Pracovni den [hodiny]

Obrazek 9 Paet cestujicich, kt&i potencialné mohou vyuzit KH oblouk,

Zpracovano autorem podle zdroji: (19,20,21, a 22)

Na obrazku¢. 9 je rovZz zachycena charakteristikdepravnich proutl a zarove je zde
dolozena skutaost o vyvazenosti @tu cestujicich v obou strech.
Pro zhodnoceni projektu byla vypracov@WOT analyza
o Silné stranky: vytvoreni konkuretniho a rychlého spojeni dsta Kutna Hora
s Kolinem a Prahou, podpora samospravy, ekologi#&eni dopravy, projekt
jiz ptipraven, taktové vedeni, snaha o sniZeni individugtomobilové dopravy,
0 Slabé stranky: vysoké finakini naklady wadu stovek miliofi korun
o Prilezitosti: podpora a reklama projektuiegnosti, navaznost nd&ipoje,
0 Hrozby: nedostatek pez na vystavbu, neochota cestujicichéminhnavyk zmisobu
cestovani, mozny nedostatek kapacity dopravni cesty
Jednim z hlavnichifnosi zmeény dopravni obsluznosti, ktera je Z&ména projekty, pat.
Snizeni pepravni doby, diky zejména sniZzentfpoprestufi. Tato skuténost je znazorna

na obrazku 10.
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Srovnani p fepravnich dob
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Obrazek 10Rehled snizeni pepravnich dob na relaci Kutna Hora nésto — Praha,

Zpracovano autorem podle zdroji: (5 a 9)

V problematice naviin zmény mistnich autobus byl bran etel na zachovani kvality
dopravni obsluznosti mezilehlychést na trase, nezhorSeni kvality spojeni na Uzewsitan
Kutna Hora. V tomto fipact je piinos nejvyssi.

V otazce zminy dopravni obsluznosti dalkovych autobusyly rovrez reSeny pedchozi
aspekty s @irazem na prozatimniitbzitost, ktera neni vysoka.

V praci rovreéz byla naznéena vyznamna uloha autobusového terminalu.

Zawrem lzefici, Ze projekt nezhorsi situaci hromadné doprdNgopak nabidne kvaligsi
dopravni spojeni a jehoigmnosti je rové# snaha o ifg@sun cestujicich z individudlni
automobilové dopravy do ¥gjné hromadné dopravy.
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ZAVER

V praci byla provedena analyza dopravnich spojenh& Hory s nasty, Kolin a Prahou. Byl
piedstaven projekt Kutnohorského oblouku a vystaviplausového terminélu. Dale byly
posouzeny tkledky, které vzniknou se Zmou vySe uvedenych projéktBakal&ska prace
popisuje problematiku nejen z technologického Isleali ale podava i SirSi souvislosti jako je
popsani Gelu projeki, historie dotené tratic. 235, prvni navrh odstrani infrastrukturniho
nedostatku tj. Gvrét podpora projektu a stavebni Upravy. R&vibyly nastigny zakladni
smery verejné dopravy, jakymi by sedla doprava mezimito mesty ubihat. Prace nepodava
detailni navrhy, podrobni&Seni totiz budou totiz zavisla na dopravcich, néd@sta Kutna
Hora, Stedateskému krajskémuradu a koordinatorovi integrovaného systému.

Prace hodnoti zému v dopravni obsluznost jakéiposem pro rozvojigdevsSim mista Kutné
Hory, predevsim rychlejSimu spojeni, nasazeni pohggilmo dopravniho prosdku a snahu
0 shiZeni p&tu prestup, vytvoreni kvalitnich pestupnich vazeb mezi Zeleami dopravou,

verejnou autobusovou dopravou (mistni a dalkovoulavidualni automobilovou dopravou.
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Priloha A

Dostupnost zelezriinich stanic chizi
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SCHEMA CASOVE DOSTUPNOST]|

ZELEZNICNICH STANIC A ZASTAVEK M.1:10 000
Obrazek 1 Casovéa dostupnost tr&ového Gseku Kutn& Hora nésto — Kutna Hora hl.n
Zdroj: (9)



Priloha B
Sowasny stav zelezrénich stanic v Kutné
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Obrazek 1 Sowkasny stav nadrazi Kutna Hora hl.n., Zdroj: (20)
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Obréazek 2 Sowasny stav nadrazi Kutna Hora nésto,
Zdroj: (20)
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Priloha C
Predchidce navrhu Kutnohorského oblouku

z pocatku 20. stoleti
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Obrazek 1 DokumentieSici problematiku Gvraového napojenti,
Zdroj: (23)
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Obrazek 2 DokumentieSici problematiku Gvra’ového napojenti,
Zdroj: (23)
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Obrazek 3 DokumentieSici problematiku Gvra’ového napojenti,
Zdroj: (23)



Priloha D
Analyza linek nesoul&znych s usekem

Kutnohorského oblouku

Tyto linky zaji¥uji dopravni obsluznost #ta Kutna Hora. Zasadni 2ny se

negredpokladaji. Linky jsou popsany v tabulkach—6.

Linka ¢. 2

Tabulka 1 Linka ¢&. 2

Nazev linky Hlavni subjekty obsluhy el linky
podle SID/

rozvinuté

o Zajistuje predevsim rozvoz a svoz
autobusové nadrazi, tovarn o ]
F02/245002 _ o ' zamestnand@ do hlavnich vyrobnich
Avia, tovarnaCKD a celnice

~

podniki mésta

Zdroj: (5)
Tato linka je opt provozovana v pracovni dny. Nelze htéivo taktu. Odjezdy linek se spiSe
fidi podle z&atku a konce sém. Jedna se o zcelagsiskou linku. Nezkracené vedeni linky
je Autobusové stanovidt, U Divadla, U PotravinAvia, Karlov (CSAD), CKD I, CKD I

Zastavka &elnice Doba linky¢ini 15 minut.

Tabulka 2 Variantni vedeni linky ¢. 2 sn@r celnice

Vynechané zastavky Konéna zastavka Doba jizdy
CKD |l zastavka a celnice CKD | 10 minut
Zdroj: (5)

Toto vedeni linky je nejvice pouzivané, zastoupgradlilem 72 % oproti variaét

S nesnizenym @tem zastavek.



Tabulka 3 Variantni vedeni linky €. 2 snér autobusové stanovis

Vynechané zastavky Koné&na zastavka Doba jizdy
U Divadla, U Potravin, Avia CKD | 6 minut
Karlov CSAD
U Divadla, U Potravin, Avia CKD | 10 minut

Karlov CSAD, CKD II

zastavka, Celnice

Zdroj: (5)
Tyto dw varianty nastavaji jen na prvnich dvou spojicmgusi pro rychly rozvoz
zamgstnand z podnikuCKD na jiné spoje.

Linka ¢. 3

Tabulka 4 Linka ¢&. 3

Nazev linky Hlavni subjekty obsluhy el linky
podle SID/

rozvinuté

o ] Zajistujte v ramci zakladni dopravni
autobusové nadrazi, tovary 5 _ . o
F03/245003 _ o _ obsluznosti dopravni spojeniilghlé ¢asti
Avia, tovarnaCKD a celnice )
Kutné Hory — Kak

Zdroj: (5)
Tato linka je provozovana jen v rannich a dopoleldidasech. Ve siru Kank (Zavody)
je obvyklé prostorové vedeni linky: autobusové ewst, Kank (Na PasSince), Kk
(U Kostela) a Kak (Zavody). Dva zetyi spoji maji jiz kon€nou stanici na zastavce Ka
(U Kostela). Jizdni doba je 5 nebo 10 minut.
Ve sntru poliklinika se den& provozuji 4 spoje, kdy jeden spoj ma jintasovou polohu
a rekterymi zastavkami pouze projizdi.

Linka ¢. 4

Tabulka 5 Linka ¢&. 4

Nazev linky Hlavni subjekty obsluhy Weel linky
podle SID/
rozvinuté
F04/245004 celnic&;KD, Zeleznéni stanice a Zaji%lje svoz a rozvoz




autobusové stanovist zanestnand firmy CKD

Zdroj: (5)
Tato linka je provozovana jen ve vSednich dnecmelaktovdna. Jedna se o zcekstskou
linku. Jeji obvyklé vedeni je nasledr@elnice, CKD Il zastavka,CKD |, Karlov, Zeleznini
stanice aAutobusové stanovist. Linka ve smiru na Autobusové stanowsfe provozovana
jen v rannich¢i dopolednich hodinach. Ve smi na Celnici je linka provozovana
i v odpoledni do&. Existuji dv odchylky od vedeni linky viz vySe uvedeno. Prvafiantou
je prijezd zastavelKD |l zastavka,CKD | s kone&nou stanici na autobusovém stanovisti.
U druhé varianty autobus &pvynecha zastavk¢'KD Il zastavka,CKD | s tim rozdilem,

Ze spoj kogi na autobusovém stanovisti. Doba nezkracené BimkdiylO minut.

Linka ¢. 5

Tabulka 6 Linka ¢. 5

Néazev linky Hlavni subjekty obsluhy el linky
podle SID/
rozvinuté
Autobusové stanovidt sidlisg Doplikové zaji¥uje svoz a rozvoz
F05/245005 .. 3 , , y
SipSi,CKD, celnice zanestnand firmy CKD
Zdroj: (5)

Tato linka je provozovana jen ve vSednich dneclmeiaktovana. Tato dafiova linka slouzi
pro spojeni mezi autobusovym nadrazim, sitisSipsi a podnikendKD. Jedna se o zcela
meéstskou linku. Jeji obvyklé vedeni je nasledné: Ausbvé stanovi§f Skérna, SidlisE
Sipsi, OpletalovaCechova,CKD I, CKD Il zastavka a Celnice. Linka je vedena je vedena
po jednom paru spdjrano pro svoz do vyrobniho podnikiKD a po jednom spoji
odpoledne.



Priloha E
Prednostrg alokované invest#ni akce

Rozpocet SFDI na rok 2009 o
Prednostné alokované investiéni akce do zelezniéni infrastruktury

Priloha

k usneseni vlady
ze doe 22, zAH 2008 &. 1195

Zalernitni infrastruktora

IV. Zelesmidni kozidor — stavby dle usneseni vlady € 1317 ze dne 10. prosince 2001
falenalivznce usnesenim 8. 885 ze dne 13. fervence 2005):

Modemizace traté Ceské Budsjovice — Nemanice, Modemizace raié Tibor — SudomEtiee »
Tabora, Modermizzce traif Volee -- Benefov o Prahy, Optimalizace traté BeneSov u Prahy —
Sanéice,

M. Zelemién! koridor — stavby die usteseni vlddy €. 575 ze dpe 3. Servion 2002

(alctualizace usnesenim &. 885 ze dne 13, dervence 2005); i

Optimalizace tratd sthr. SR — Mosty u Jabhinkova — Bysifice n, 055, Optimalizace trae
Bystfice n. O. — C. T#3n, Optimalizace traf® Reroun — Zhiroh, Optimalizace trat® Zhiroh —
Rokyceny, Medernizace até Rokycany — Plzei, Optimalizace traté St¥fbro — Plang u M.
Lazni, Cptimalizace traté Pland w M, Lémi — Cheh. '

Akce die usneseni viddy & 550 ze due 10. lvéma 2006, kndvrho na schvileni investitsf
smlouvy se spolcEnost Hyundai Motor Company a k zabezpeden! podminek pro vystavbuy a
provoz autemobilovéhe zdvedn Hyundal, zévodt subdodavhtelfi na tzemi severni o stfedni
Moravy a investiéni pfipravy tizemi strategickych primyslovych zén v Ceské republice:
Uptimalizace traill Ostrava Kundice — Frydek-Mistek — Cesky Tédin vo. PEU a optimalizace
%st. C. Tadin. '

Feleznifng ugly:

Rekenstrukee Zelezmidéniho uziu Breclav, Prijjezd felezniénim uziem Praha — moademizace
tratového dsckn Praha Libeii — Praha Béchovice, 1. &ist s 2, ¢dst, Prijerd Zeleznidnim nzlem
Ust nad Orlicf, Rekonstrukes st Pierov, Bimo - 1. Bdst edstaynéha nadraZi, 1. ctapa, Nové
spojent - Prake hl n. , Masarvkove n. - Libei Vysotany, Holotovice, Racionalizace
Zeleznifniho vzlu Trutnov stfed a Trutnoy PoR&

Elekirizace traté v&. PEU Oirokovice — Zlin — Vizovice, Elektriznee a zlapacitnén trat

Timiste r, Orlicl - Letohrad, 1, etapy, Reiconstrukes R110 iV a T110 kV trakéni ménimy
Pecly, Kutnohorsky ablouk.

Obrazek 1 Projednany navrh o rozp@tu Statniho fondu dopravni infrastruktury,

Zdroj: (24)



Priloha F
Budouci stav Zelezrinich stanic v Kutné Hae
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Obrazek 1 Budouci stav nadrazi Kutna Hora hlavni néraZzi,

Zdroj: (9)
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Obrazek 2 Budouci stav nadrazi Kutna Hora niisto,
Zdroj: (9)
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Priloha G

Navrh zelezniniho spojeni Kutna Hora mésto — Praha

Tabulka 1 Rychlé Zeleznini spojeni ve sniru Praha

Kategorie vlaku MOs| R Sp | MOs| R Sp Sp Sp | MOs R Sp| MOg R Sp| MOg R Sp Sp Sy
Cas odjezdu/grijezdu
Kutna Hora nisto | 5:50 6:50 | 7:50 8:50 | 10:50|12:50|13:50 14:50| 15:50 16:50|17:50 18:50 | 20:50 | 22:50
Kutna Hora Sedlec | 5:52 7:52 13:52 15:52 17:52
Kutna Hora Sedlec | 5:56 7:56 13:56 15:56 17:56
Kutné Hora hi.n. 5:58 | 6:53 7:58 | 8:53 | 10:53|12:53 13:58|14:53 15:58 | 16:53 17:58|18:53|20:53|22:53
Kutné Hora hi.n. 5:59 | 6:54 7:59 | 8:54 |10:54 | 12:54 13:59| 14:54 15:59| 16:54 17:59|18:54 | 20:54 | 22:54
§ Kolin 6:07 | 7:03 8:07 | 9:03 [11:03|13:03 14:07 | 15:03 16:07 | 17:03 18:07 | 19:03|21:03|23:03
3 Kolin 6:08 | 7:04 8:08| 9:04 |11:04 |13:04 14:08 | 15:04 16:08 | 17:04 18:08|19:04 | 21:04 | 23:04
= Petky 7:14 9:14 | 11:14|13:14 15:14 17:14 19:14|21:14 | 23:14
Peky 7:15 9:15 | 11:15|13:15 15:15 17:15 19:15|21:15|23:15
Praha Lib& 6:40| 7:37 8:40| 9:37 |11:37|13:37 14:40| 15:37 16:40|17:37 18:40|19:37|21:37|23:37
Praha Lib& 6:41| 7:38 8:41| 9:38 [11:38|13:38 14:41|15:38 16:41|17:38 18:41|19:38|21:38|23:38
Praha hl.n. 6:47 | 7:44 8:47| 9:44 |11:44|13:44 14:47 | 15:44 16:47 | 17:44 18:47|19:44 | 21:44 | 23:44

Legenda: R — rychlik vedeny po tr&ti230 a 010
MOs — motorovy osobni vlak vedeny po tkafi35
Sp — spsny vlak vedeny po trati 235, 230 a 010

Zdroj: Autor



Tabulka 2 Rychlé Zeleznini spojeni ve sniru Kutnia Hora m ésto

Legenda: R — rychlik vedeny po tr&ti010 a 230

MOs — motorovy osobni vlak vedeny po tkafi35
Sp — spsny vlak vedeny po trati 010, 230 a 235

v Kategorie vlaku R |MOs| Sp R | MOs| Sp Sp Sp R | MOs| Sp R| MOg Sp R| MOs Sp Sp
Cas odjezdu/gFjezdu

Praha hl.n. 5:40 6:40 | 7:40 8:40 | 10:40|12:40|13:40 14:40 | 15:40 16:40|17:40 18:40 | 20:40

Praha Lib& 5:46 6:46 | 8:02 8:46 | 10:46 | 12:46 | 14:02 14:46 | 16:02 16:46 | 18:02 18:46 | 20:46

Praha Lib& 5:47 6:47 | 8:03 8:47 | 10:47 | 12:47 | 14:03 14:47|16:03 16:47|18:03 18:47 | 20:47

Pasky 7:09 9:09 | 11:09 | 13:09 15:09 17:09 19:09 | 21:09

Pasky 7:10 9:10 | 11:10(13:10 15:10 17:10 19:10 | 21:10

g Kolin 6:19 7:20 | 8:33 9:20 | 11:20| 13:20 | 14:33 15:20 | 16:33 17:20|18:33 19:20|21:20

% Kolin 6:20 7:21 | 8:34 9:21 | 11:21|13:21 | 14:34 15:21|16:34 17:21|18:34 19:21|21:21

2 Kutna Hora hl.n. |6:28 7:29 | 8:42 9:29 | 11:29|13:29 | 14:42 15:29 |16:42 17:29|18:42 19:29 | 21:29

Kutna Hora hl.n. | 6:29 7:30 | 8:43 9:30 | 11:30 | 13:30 | 14:43 15:30 | 16:43 17:30|18:43 19:30 | 21:30
Kutna Hora Sedlec 6:31 8:45 14:45 16:45 18:45
Kutna Hora Sedlec 6:35 8:49 14:49 16:49 18:49

Kutna Hora nisto 6:37 | 7:33 8:51 | 9:33 | 11:33|13:33 14:51|15:33 16:51|17:33 18:51|19:33|21:33

Zdroj: Autor



