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ANOTACE

Prace se bude zabyvat problematikou nekvalitniagtfuktury a vozového parku
na regionalni Zelezémi trati. Budou shrnuta navrhovana optimaliaopateni jak ze strany
provozovatele drahy, tak ze strany dopravce. Zeh/épateni budou vybrana ta, ktera jsou
z technologického a ekonomického hlediska nejviattepa uskuténit. Dale bude navrzen
grafikon vlakové dopravy na trati po uskinéni téchto zngn.

KLi COVA SLOVA

optimalizace, technologie, provoz, dopravni infnalstiura

TITLE

Rationalisation of Railway Operation and Infrastawe on the Line Vsetin - Velké Karlovice

ANNOTATION

The work will be concerned with the problems ofdequate infrastructure and the
rolling stock at a regional rail track. It will sumarise the optimization measures
recommended by the network infrastructure managevedl as the railway operator. Out of
these measures will be selected the ones theatatisof which is the most pressing from the
technological and economic viewpoint. Furthermaré&ain traffic diagram will be suggested
for after the implementation of the changes
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optimalization, technics, operation, traffic infragtur
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UvOoD

Zeleznice jsobi dnes v zemich Evropské unie kontrastnim dojnpéeastavuji srs
staré a moderni infrastruktury. Na jedné siraxistuji vysoce vykonné vysokorychlostni
Zeleznéni sit, které obsluhuji své cestujici z modernich nadcdwpdizeni, na druhé stran
vSak vidime zastaralé dopravni sluzby v oblastladik dopravy a misty zastaral@rpestské
trat v mistech sieplnénou dopravou, kdy lidé dojigfici do zangstnani museji setrvat
v preplrénych vlacich, které dosahuji zp&hd Pirivodnim znakem poklesu Zelezni
dopravy je skutnost, Ze v pibéhu poslednichticeti let bylo kazdym rokem v Evrép
uzavirano v piméru 600 km Zelezinich trati, zatimco s@asrE stim se dalgni st
zwétSovala 0 12 000 km &o¢é. Mezi Zelezninimi tragémi uzawenymi pro dopravu, existuji
dnes trat, které by dnes byly extrérdmzitezné pro boj s kongescemi veregmé doprav.

Cilem diplomové prace je na konkrétni Zelémnitrati regionalniho vyznamu ukazat
nedostatky, které zastarala infrastruktura spaiavy/hovujicim vozovym parkemgdstavu;ji
pro konkurenceschopnost Zelearidopravy ve 21. stoleti. Z uvedeného pak vyvodinost
zmeén v provozu dopravy na trati a z iteperného p&iu projekfi vybrat ty, které jsou
v nejblizSi dok nezbytk nutné proveést pro zachovani provozuschopnosii dr&teré jsou
vhodné provést pro udrzitelny rozvoj trat kratkodobém hledisku i dlouhodobém hledisku a
to vSe v porovnani s ekonomickou strankou danél@mnuditiky.

Prace shrne stavebni stav trati istrukturu drdZniozidel, které jsou fznané
typické nejen pro ttaVsetin — Velké Karlovice, ale i pragvaznou ¥tSinu regionalnich trati
v Ceské republice. Dale tato prace bude sumarizowatosiska na jednu traz pohledu
nékolika subjeki, a to viastnika trat(SZDC, s.0.), objednavatele dopravy (krajsk@d)

a provozovatele drahy’D, a.s.).



1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

1.1 Popis trati

Trat Vsetin - Velké Karlovice je regionalni jednokolejn neelektrifikovanou trati
se zjednodu3enyitizenim draZni dopravy podle sluzebnitiedpisu SZDC(D) D3 a z&ina
v km 27,453 u vykolejky UVk 1 v dopragnVelké Karlovice a ko&i v km 3,052
u vjezdového nasstidla HL Zeleznini stanice Vsetin. Délka trati se uvadi 27 km.

Oznaseni trati pro pdeby konstrukce jizdnickadu (NR, SR) je 304, pro pdeby
kniznich jizdnictradi (KJR) je 282.

Na celé trati je zabrzdna vzdalenost 400 m, dgjvdélka vlak osobni dopravy je
24 naprav, vlak nakladni dopravy 190 metru a 38 naprav. Rozchddjike 1435 mm
a pouziva se nezavisla trakce. Od km 2,557 (Odbvdeaz po konec trati vkm 27,453
(dopravna Velké Karlovice) je tazarazena do ttové tidy B2. Zbytek trati (obvod ZST
Vsetin) je zéazen do tréové fidy D4.

Organizovani drazni dopravy se provadi dirigovarinigujici stanici je Halenkov,
ve které zastava dirigujici dise sowasré funkci vypraiho ZST Halenkov. flehlou
stanici k dirigované trati je pouze stanice VseHavinnosti pednosty dirigujici stanice plni
piednosta PO ValaSské M&zi, RCP Ostrava.

Na trati se nachazeji tyto dopravny D3:

» Velkeé Karlovice,
» Karolinka,
* Howzi.

a stanice Halenkov. Ve vSech dopravnach je dovokgimmvani nebo fedjizdni
(dostizeni) vlak. Planky dopraven a stanice jsou vyobrazemnyileze ¢. 1. OhlaSovaci
povinnost vlak je zavedena vSem viai ve vSech dopravnach. Tato povinnost nesmi byt
zruSena v dopra¥n D3 Howzi pro jizdu vlaku ve stmu Halenkov — Vsetin, protoze
dispozéni vyprawi prilehlé stanice Vsetin a dirigujici disfe kontroluje stav PZS
v km 3,390 pro jizdu vlaku v Useku Hiar — Vsetin, ani pro jizdu vlaku ve gm Vsetin —
Halenkov, protoZze strojvedouci uvadi @&onosti PZS vkm 7,633 a 7,621 a dirigujici
dispeer v Halenko¥ kontroluje stav PZS v km 9,750; 9,868; 11,958988; 12,849; 14,208
(14,189); 14,346 a 14,472 pro jizdu vlaku v Uselavddi — Halenkov (viz kapitola 1.1.2
Prejezdy). (1)
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Prostorové oddily, ve kterych je dovolena jizdacasw pouze jednoho vlaku, nebo
posunu mezi dopravnami (PMB)sou ohrariieny dopravnami takto:
» Velké Karlovice — Karolinka
» Karolinka — Halenkov
» Halenkov — Ho¥zi
* Howézi — Vsetin
Posun mezi dopravnami za vlakem je zakazan.
Na trati Velké Karlovice — Vsetin se pouziva sp@jen
» radiové zéizeni: sf radiodispéerska vlakova (SRV), frekvence 150,075
MHZz?
» trafove spojeni;
« provozni sf CD;
o sit SPT TELECOM;
» piivolavaci telefonni okruh: vypra&i’Halenkov — vjezdové néstidlo S,L (1)
Seznam dopraven a zastavek nachazejicich se ta ®3gejich kilometrickou
polohou se uvedenWab. 1: Seznam dopraven a zastawkie je zde uvedeno, zda se v dané
dopravrE ¢i zastavce nachazi zasinanecD (KCOD, RCP). Toto se #émi podle rozvrhu

sluzby, ktery se aktualizuje dle platného GVD figeznen) a poteb Zeleznice.

! Za vlakem Ize uskuteit jako PMD jizdu:
e posunového dilu, ktery neopusti zcela obvod stanice
» specialniho hnaciho vozidla, pokud neni nakolejekm Siré trati;
* ke zjis&ni priciny nedojeti vlaku po této koleji do sousedni depsa
» je-litfeba odvézt z trati viak nebo jebast.
Za PMD za vlakem se nepovazuje, jede-li PMD pouzé&m na Siré trati sifpadnym névratem #p
do vychozi stanice, jsou-lifslusné prostorové oddily volné.
PMD mize byt uskuténén proti dovolené jizél vlaku (jiného PMD) jen v fipads, kdy je teba odvézt
z trati vlak (PMD), jehoz strojvedouci si vyzadainpocné hnaci vozidlo, nebo zbyl@ast takového viaku
(PMD). (2)
2 Radiova g1 SRV se na dirigované trati D3 pouziva kdgmh ohlaSovacich povinnosti, ke svoleni,
zahajeni a ukafeni posunu, sepsani pisemného rozkazu, dovolerdwjdruhého viaku do dopravny a dalSich
dopravnich Ukof. Z&znamové zZézeni je umistno v ZST Vsetin. Poruchu zaznamovéhdizni ohlasi
vyprawi ZST Vsetin ihned dirigujicimu disperovi. V pripadt nemozného dorozumi dirigujiciho disp&era
s vypra¥im ZST Vsetin se postupuije jakii poruse zaznamovéhoiizeni. (1)
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Tab. 1: Seznam dopraven a zastavek

Nazev Statut Poloha Obsazeni
Velké Karlovice Dopravna D3 km 27,247 Ano

Velké Karlovice zastavka | Zastavka km 26,100 Ne
Karolinka Dopravna D3 km 22,930 Ne
Karolinka zastavka Zastavka km 21,903 Ne

Novy Hrozenkov Nakladigt zastavka | km 19,501 Ano (KCOD)
Novy Hrozenkov zastavka Zastavka km 17,385 Ne
Halenkov Stanice km 15,168 Ano (RCP)
Halenkov zastavka Zastavka km 14,100 Ne
Huslenky zastavka Zastavka km 12,176 Ne
Huslenky Zastavka km 9,982 Ne

Howvezi Dopravna D3 km 7,567 Ano (KCOD)
Janova Zastavka km 4,603 Ne

Usti u Vsetina Zastavka km 3,365 Ne

Vsetin Stanice km 0,200 Ano (RCP, KCOD

1.1.1 Trat'ova rychlost

V Tab. 2: Traové rychlosti v jednotlivych Usecigh uvedena maximalni rychlost

Zdroj: (1), autor

na trati (50 km/h) a rychlost v jednotlivych Usdticati Cetns traovych omezeni rychlosti

(TOR).

Tab. 2: Trat’ové rychlosti v jednotlivych Usecich

km/h poloha km/h km/h poloha km/h
30 Velké Karlovice 27,347 50 17,418
50 27,070 30 40 15,650
26,254 50 15,220 50
26,163 30 Halenkov 15,168
25,142 50 50 14,560 40
25,051 30 30 11,974
15 24,781 50 11,793
50 24,756 10,112 50
30 23,061 50 10,021 30
40 22,973 30 40 9,745
Karolinka nz. 22,930 50 9,541 40
50 22,700 40 40 7,650 50
21,141 50 Howvezi nz. 7,567

12




km/h poloha km/h km/h poloha km/h
21,050 30 50 7,300 40
40 19,790 50 4,597 50
Novy Hrozenkov 19,501 4477 20
19,262 40 40 3,400 50
30 19,129 2,903 40
50 19,038 2,872 =35,300
18,332 50 80 35,430
30 18,131 70 37,089 80
50 18,040 80 37,320 70
17,959 30 Vsetin 37,986=0,000 40
30 17,595 Pramérna rychlost | 43,21
Zdroj: (1)

Pro lepSi nadzornost je maximalni twaa rychlost vykreslena n@br. 1. Traova

rychlost.

Trat'ova rychlost

80

70

60 -
50 -
30 - ||

20 A

km/hod

10 4

Obr. 1: Tratova rychlost

Zdroj: autor
Praimérnd tra’ova rychlost podleTab. 2: Traoveé rychlosti v jednotlivych Usecich
dosahuje hodnoty pouze 43,2 km/hod, coZ neni ¥asmych podminkach vyhovujici. Nesmi
se zapomenout ifhlédnout k faktu, Ze cestovni rychlost Jialke jeSt nizSi z divodu

zastavovani ve stanicich a zastavkach.
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1.1.2 Prejezdy
Na trati se nachazi celkem 71iepzdi zabezp&enych vystraznymi ikzi

i prejezdovym zabezgevacim zéizenim (PZZ). Rehled vSech igjezd na trati seazenych
podle kilometrické polohy je uveden Yilpzec. 4 .

Obsluha PZZ v km 7,633 a km 7,621 v dopkaitovezi se provadi z ovladaciiskky
ze sluzebni mistnostififposunu v dopravhHowezi, je-li t'eba, obsluhuje PZS v km 7,633 a
km 7,621 zarsstnanec dopravaédici posun. Poruchu PZZ ohlasi zestmanec, ktery ji zjisti
ihned dirigujicimu disp&rovi a ten provede p@bné opdeni (zpraveni vlak oznameni
udrzujicimu zaréstnanci). Z dopravny Ha@zi smi odjet vlak (PMD), nebo byt zahajen posun
smérem k Halenkovu nejive po uplynuti 35 sekund od doby vyvolani vystrateay PZS
vkm 7,621 a 7,633. O stavu PZS se strojvedoiesdci bezprostedre pred odjezdem
z dopravny. (1)

Pri jizde pres frejezdy, kdy neni kontrola stavu PZZ se musi postaiptak, jako
by bylo pejezdové zabezpevaci zd@izeni v poruse. V ifpact nemozného dorozuini
s dirigujicim disp&erem jedna strojvedoucitigizdé pres doteny pgejezd tak, jako by byl
zpraven rozkazem OPRast A (jizda se zvySenou opatrnosti). (1)

V dopravré Karolinka je stav PZS v km 26,089; km 21,845 a 2749 indikovan
jednou indik&ni Zzarovkou pro fislusné PZS. V dopragnHowézi je kontrolni skin (typ
VUD) doplntna o ovladaci a indikai prvky pro obsluhu PZZ ip odjezdu viaku
do Halenkova aipposunu. (1)

Indikacni a ovladaci prvky kontrolni #keé v Howzi a ovladaci skin ve Velkych
Karlovicich jsou v souladu sigdpisy pro obsluhuipjezdového zabezpavaciho z&izeni
(uvedeno v pedpiseCD Z2). (1)

1.1.3 Velké Karlovice

Dopravna D3 Velké Karlovice lezi vkm 27,247 traésetin — Velké Karlovice.
Lichobéznikova tabulka je umi&ta ve smiru od Vsetina v km 26,899. Jsou zde 2 dopravni
koleje (vizTab. 3: Fehled dopravnich a manipulaich kolejj. Pro vlaky osobni dopravy je
k dispozici pouze kole§. 1, u které je zbudovano vyvySené nastdpistdélce 192 m (mezi
kolejemi 1 a 2). (3)

Pokraovani koleje¢. 1 prechazi kolej ve vigku do arealu firmy Pila MSK Velké

Karlovice.
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Tab. 3: Prehled dopravnich a manipul&nich koleji

Cislo koleje UZiteéna délka Uéel pou?ziti
dopravni
1 159 m hlavni vjezd. a odjezd. kolej pro vSechiaky
3 156 m vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny vlaky
manipulani
2 209 m VNVK
la 57 m spojovaci kolej na vler MSK
3a 44 m kolej do motorové remizy
3b 44 m kolej do motoroveé remizy
Zdroj: (3)

Tab. 4: Pfehled vyhybek, jejich poloh a zabezpgni

¢. | stani¢eni| nameznik | prestaven Zabezpdeni

1 | 27,39 27,35( rucné | vymenovy zéimek (KI¢ I1V.)

2 27,369 27,323 kuné bez zabezpgeni

3 | 27,359 27,405 kuné bez zabezpgeni

4 | 27,307 27,353 s | vym. zamek (kb V.)

5 | 27,122 27,169 wne | vym. zamky do obou séni (Kli¢ 11.)

6 | 27,095 27,141 wne | vym. zamek, zavislost Vk 2 / 6t/ 6 (&lil.)

Zdroj: (3)

1.1.4 Karolinka

Dopravna D3 Karolinka lezi v km 22,930 trati Vsetirvelké Karlovice.LichobéZnikova
tabulka je umisiha ve smru od Vsetina v km 22,600 a ve &m od Velkych Karlovic
v km 23,066. Dopravni kolej je pouze jedna a teekdll (viz Tab. 5: RFrehled dopravnich a
manipulanich kolejia piloha¢. 1), u které je #izeno sypané otéené nastupisto celkové
délce 90m.

Z hlavni koleje odbtuje vietka do firmy CRYSTALEX, a.s., Novy Bor, zavod
Sklarna Karolikka. Provoz na této wee je v sotiasnosti minimalé vyuZivan z évodi snizovani
vyroky zavodu a nefznivych podminek kladenych Zeleznimi dopravci na fepravu zboZi
po Zeleznici(3)

Tab. 5: Pfehled dopravnich a manipul&nich koleji

Cislo koleje UZite €na délka U &el pouziti
dopravni
1 109 hlavni vjezd. a odjezd kolej pro viechny ylak
manipulani
2 97 VNVK
3 59 VNVK
2a 30 VNVK

Zdroj: (3)
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Tab. 6: PFehled vyhybek, jejich poloh a zabezpgni

stani €eni | nameznik | prestaveni zabezpe €eni
22,966 | 22,920 wne | vym. zamek, zavislost Vk 1/ 1t/ 1 (Klii.)

22,939 | 22,893 wne | vym. zamek, zavislost Vk 2 / 2t / 2 (&Iil.)

22,826 | 22,780 wne | vym. zamek, zavislost vyli. 3 /5t /5 (KIE IV.)

22,792 | 22,838 e | vym. zamek, zavislost Vk 3/ 4t/ 4 (Klill.)

22,765 | 22,811 wné | vym. zamek, v zavislosti na vyt. 3

22,746 | 22,700 wné | vym. zamek, zavislost SVk1 /6t /6 KN.)
Zdroj: (3)

OO W|N|F|9

1.1.5 Halenkov
Zeleznini stanice Halenkov lezi v km 15,168 trati Velkélkgice —Vsetin. Je stanici

smiSenou podle povahy prace, dirigujici pro Uselt tvelké Karlovice — Vsetin. Déle
nesamostatnou, sidlefaditele RCP je Ostravaigrinosta PO sidli ve ValaSském M&4i

Ve sméné pracuje jeden vyprél se stanovistm v dopravni kancela Vyprawi
vykonava zéarowve sluzbu dirigujiciho dispera a dalSi ukony &ené pracovni naplni a
technologickymi postupy. Vede elektronicky dopradehik (EDD), v pipadt jeho poruchy
tiskopis Dopravni denik. P odstaveni, zaji§hi a uzamieni hnaciho vozidla odevzda
strojvedouci ke od tohoto vozidla v dopravni kandelayprawimu. V dol& negitomnosti
dozorce vyhybek igbira jeho povinnosti. Zavedené araldhuté vlaky ohlaSuje dirigujici
dispeer vypra¥imu pilehlé stanice Vsetin. Osobnim pokladittkve Velkych Karlovicich a
Howvézi a staninimu dlnikovi v Novém Hrozenko¥ hlasi jen zmany tykajici se jejich
sluzeben. Zrny ohlaSuje ihned po jejich vzniku.

V Halenko¥ je zavedena vyluka sluzby dopravniho #smance (VSDZ)
dle Rozkazu o vyluce sluzby dopravnich 2atnand pro tra’ Vsetin — Velké Karlovice
(¢.J. 5744/2008 — O11/OVA). Rozkaz o vyluce sluzbypraiho v Halenko¥ je uveden
v priloze¢. 2.

Ve sneéné pracuje jeden dozorce vyhybek se stanéwisStv dopravni kanceta
Z rozkazu vyprasiho méa stanovist na stanovisti St I. Za vlakové dopravy & posunu
obsluhuje vyhybky a vykolejky v celém obvodu stanidozorce vyhybek. Je-li obsazeno
stanovist St | dozorcem vyhybek, obsluhuje dozorce vyhybghyboku ¢. 10, vypravi pak
obsluhuje ostatni vyhybky.

Seznam vyhybek a vykolejek, jejich obsluha, zab&apiea Udrzba je vifloze ¢. 3.
Za krajni vyhybku ve s#mu od Velkych Karlovic se povaZzuje vyhybka 3. Za krajni
vyhybku ve snmiru od Vsetina se v délmegitomnosti dozorce vyhybek ve sl#povazuje

vyhybkag.8, jinak vyhybka. 11.
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Tab. 7: Prehled dopravnich a manipul&nich koleji

Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
Kolej | Uzitecna | (nameznik, vyh.c., (trakeni vedeni, sniZzena rychlost,
¢islo | délkav m{ nawstidel, vykolejek, spravce zézeni neni-li jim SDC, apod.)
zarazedla apod.)
DOPRAVNI
1 405 konec vlakové cesty, hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
4-10 vSechny vlaky
la 381 1-3 ezdova kolej pro vSechny vlaky
2 390 konec vlakové cesty| vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
7-10 viaky
MANIPULA CNi
3 156 Vk3 -6 vykladkova a nakladkové kole
2a 365 VK1 - 2ab odstavna kolej
4a 365 VK2 - 2ab odstavna kolej
ODVRATNE
2b 29 2ab — zarazedlem odvratna kolej
kusa

Zdroj: (4)

Zabezpéovaci z&izeni starini je z&izeni 2. kategorie (TEST A 10) ses®inymi
viezdovymi nasstidly a setelnymi spolénymi odjezdovymi nadstidly. Nawstidla jsou
ve vlakovych cestach zavisla na vyhybkach. V ZSTehkov zji¥uje a odpovida za volnost
vlakové cesty vypraii a dozorce vyhybek, kazdy ve svém obvodu. Védonbgitomnosti
dozorce vyhybek ve sluglzjistuje volnost vlakové cesty vypréiv Zabezpé&ovaci zaizeni
vyluéuje sodasné vjezdove vlakoveé cesty.

Tratové zabezpmvaci zdéizeni (TZZ) je v obou stmech 1. kategorie, tedy tra
se zjednoduSenyiiizenim drazni dopravRizeni se provadi dirigovanim.

Na pracovisti vypragiho je umisin telefonni zapojowaMTZ 10/1, telefonni fistroj
drazniho telefonniho spojeni 972 775 661. V MTZ11j3bu zapojeny nasledujici telefonni
linky:

» trafove spojeni: Halenkov — Vsetin;

» tratove spojeni: Halenkov - Velké Karlovice;

» tratove spojeni: Halenkov — Novy Hrozenkov;

» tratove spojeni: Halenkov — Karolinka;

» trafoveé spojeni: Halenkov — Hoxi;

* mistni telefonni spojeni: vypréiv- stanovist St |;

» privolavaci telefon: vyprati: vjezdoveé nasstidlo L

vjezdové nasstidlo S; (4)
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Na samostatném PC je APM DK - Dopravni denik andani pro vedeni
elektronického dopravniho deniku (EDD), s autonkgtit zasilanim informaci o jizdach
vlaki do CDS (Centralni dispersky systém) a ISR (Informaini systém operativniho
fizeni). (4)

Zeleznini stanice tvii jeden posunovaci obvod, svoleni k posunu na vkeldjich
dava vypravi, pri pravidelném odstavovani a dobirani vozidel je &tmancemridicim
posun vedouci obsluhy vlaku dopravce. (4)

Odbanou vyhybkou ¢. 6 ze teti stanini koleje odbduje vieka do firmy

Winpro s.r.o. Halenkov, kterd je v s@snosti jiZz statutagnzruSena

1.1.6 Hovezi
Dopravna D3 Howzi lezi vkm 7,567 trati Vsetin — Velké KarlovickichobéZnikova

tabulka je umisiha ve smru od Vsetina v km 7,200 a ve &m od Velkych Karlovic
v km 7,712. Dopravna ma k dispozici 2 dopravni jeglé&olej¢.1 a 2 (vizTab. 8: Fehled
dopravnich a maniputaich kolejj. Sypané oteené nastupisto délce 122m je vybudovano
u prvni koleje.

Ze druhé koleje odldnje vyhybkou¢. 3 vlietka do skladu statnich hmotnych rezerv
DOLANKA Hove¢zi. (3)

Tab. 8: Prehled dopravnich a manipul&nich koleji

Cislo koleje UZite¥na délka Ueel pouziti
dopravni
1 105 hlavni vjezd. a odjezd kolej pro vSechny ylak
2 150 vjezd. a odjezd kolej pro viechny viaky
manipulani
3 135 VNVK

Zdroj: (3)
Tab. 9: PFehled vyhybek, jejich poloh a zabezpgni

stani €eni | ndmeznik | prestaveni Zabezpe €eni

7,597 7,551 rRn¢ | vym. zamek, zavislost Vk 1/ 1t/ 1 (kli.)
7,567 7,521 kn¢ | vym. zamky do obou seni (kli¢ 11.)

7,375 7,329 ’né | vym. zamek, zavislost&3 / 5t/ 5 (KIE IV.)
7,372 7,418 jn¢ | vym. zamek, zavislost VK 2 / 4t / 4 (klill.)
7,313 7,359 ’né | vym. zamek, v zavislosti naiv.3

OR[N O

Zdroj: (3)
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1.2 Grafikon vlakové dopravy

1.2.1 Osobni doprava

Provozovany jsou zde pouze osobni vlaky, vlaky feysEategorii (Sp, R, Ex, EC, IC,
SC) nejsou zavedeny. éina viaki je vedena motorovym vozerady 810 a k &mu
piipojnymi vozytady 010 (resp. 012, 015). Zbytek viakede lokomotiva. 742. Jedna se
o vlaky 13265, 13267, 13268, 13271 a 13272 kazdy déle pouze v pracovni dny vlaky
13255, 13256, 13261, 13262, 13277 a 13278. Tytkywaostatni dny vozi motorovyix
fady 810.

Pro rozhodnuti o nasazeni této lokomotivy existpwida rozhodujici faktory. Jednak
slozité skhové podminky v zimnim obdobg#Si lokomotiva se Iépe vypada se sthovymi
piivaly) a jednak nedostatek motorovych taz 810. | k vlakm vedenych lokomotivou
. 742 jsou fipojovany gipojné vozyt. 010 (resp. 012, 015).

VSechny vlaky jsou zavédy v celé trati Vsetin — Velké Karlovice, resp. &pa Toto
je dano relativdh silnou gepravni patbou az do Velkych Karlovic. Existuji pouze
2 vyjimky. V doke prepravni Spiky po 14. hodig je veden viak Os 13273 pouze v Useku
Vsetin — Halenkov s tim, Zze za 30 min jede daldk {Os 13275) v celé trati az do Velkych
Karlovic. Vlak Os 13273 je zavad pouze v pracovni dny. Druhou vyjimkou je soupkgvo
vlak Sv 13290, coz je postrkovy motorovyizy ktery zvySuje kapacitu vlaku Os 13271
v Useku Vsetin — Ha@zi a jako souprava se vraci¢zplo Vsetina.

Osobni vlaky jsou trasovany tak, aby navzajerd kiiZzovaly v Halenko¥ (kde je
vyprawi), nebo aby se né&kovaly vibec (KiZzovani v dopravnach D3 je technologicky
slozity, zdlouhavy a nebezfrey proces), nicm&npii nejraizréjSich narusenich grafikonu lze
vlaky operativi vykiizovat i v dopravnach Ha@zi a Karolinka (zde je sloZj&i situace kuli
tomu, Ze je zde jen jedna dopravni kolej /viz kapit1.1.4/. Vlak se musii@stavit
na manipuléni kolej). Rirozerg kiizovani s vlaky ndkladni dopravy zde probiha.

Jizdni doba u osobnich vialse pohybuje v rozmezi od 45 min (u vlaRs 13253 a
13257) az do 1 hod 03 min (vlak Os 13265dRé jizdni doby ukazujeab. 10: Jizdni doby
osobnich viak Primérna rychlost vS8ech osobnich a soupravovych wigk 51,93 min.
Pfi uvazovani pouze vldk jedoucich v celém uUseku Vsetin — Velké Karlovidteupne

pramérna rychlost na hodnotu 54,29 min.
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Tab. 10: Jizdni doby osobnich vlak

viak min Usek vliak min Usek
13251 47 Vs-VK | 13268 57 VK - Vs
13252 52 VK -Vs | 13269 51 Vs - VK
13253 45 Vs -VK [ 13270 51 VK - Vs
13255 58 Vs-VK | 13271 58 Vs - VK
13256 53 VK-Vs | 13272 60 VK - Vs
13257 45 Vs -VK | 13273 28 Vs - Hal
13259 59 Vs -VK | 13275 58 Vs - VK
13260 56 VK -Vs | 13276 56 VK - Vs
13261 59 Vs-VK | 13277 57 Vs - VK
13262 58 VK-Vs | 13278 51 VK - Vs
13263 59 Vs-VK | 13279 55 Vs - VK
13264 52 VK -Vs | 13280 50 VK - Vs
13265 63 Vs -VK | 13283 57 Vs - VK
13266 51 VK-Vs | 13284 51 VK - Vs
13267 51 Vs -VK [ 13290 10 H-Vs
Pramér 51,93

Vs- Vsetin, VK — Velké Karlovice, Hal — Halenkov,-HHowzi
Zdroj: autor

Jako picinu riznych rychlosti lze uvést hnedkolik faktora: nizSich pepravnich
¢adl dosahuji vlaky v rannich hodinach (Os 13251, 13253256,...), protoze jsou
normativré planovany pouze v sestagamotného motorového vozu810. PozgSi viaky
jiz vétSinou vozi pivésné vozy 010, tudiz motorové vozy musi se stejnykorem zajistit
jizdu vlaku o ¥tSi hmotnosti. Tyto vlaky maji roe#d stanoveny pobyty nacékterych
zastavkach jen na znamerimz dojde ke zkraceni jizdnich dob. DalSim faktor@m
skut&nost, Ze dkteré vlaky se kZuji v Halenko¥ a tim padem zde maiji stanovenyityr
pobyt, ktery je ¥tSinou dan dopravnimigtody (nejsou zde povoleny stasné vjezdy viak).
Neposlednim faktorem je stav, kdy strojvedouci wlg&doucich ve s#ru do Velkych
Karlovic musi v doprawh Howézi ruené aktivovat PZS a ieswdéit se o jeho funé&nosti
(ptejezdy jsou umishy na halenkovském zhlavi dopravny). Z tohotvatiu maji vSechny
vlaky stanoveny pobyt 2 min v H&xi (vlak 13271 m& 3 min ki odpojovani postrkového
motoroveho vozu). Vlaky jedouci oppaym snérem aktivuji PZS automaticky jizdou vlaku a
pobyt je tim padem zkracen jen 1 min pro vystu@stup cestujicich (a ohlaSovaci povinnost
strojvedouciho).

Grafikon vlakové dopravy zavadi osobni vlaky &tymi omezenimi jizd. Revazri
v rannich hodinach jsou vlaky vedenydbu pracovni dny (13251, 13259,...) nebo v sobotu
(13253) nebo v nedl (13257), gip. v pracovni dny a sobotu (13252, 13255). Dopugdou
vlaky 13264 a 13265 zavédy v sobotu a v neti. Detailni omezeni jizd vlakje uvedeno
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v Tab. 11: Omezeni jizd viak Nekteré viaky jsou oilkany jeSt v doke statnich svatk

(v obdobi Vanoc, Velikonoc apod.).

Tab. 11: Omezeni jizd viaki

viak omezeni| usek viak omezeni| usek

13251 Y We - Wk | 13268 W - Vs
13252 RiE W - W 13269 Wg - Wk
13263 (&) We - Wk 13270 W - Vs
13255 RiE We - Wk 13271 Wg - Wk
13256 W - W 13272 W - Vs
13267 1 e - Wk | 13273 kY s - Hal
13259 Y We - Wk | 13275 Wg - Wk
13260 Y W - W 13276 W - Vs
13261 W - Wk 13277 Wg - Wk
13262 W - W 13278 W - Vs
13263 We - Wk 13279 Wg - Wk
13264 Y W - W 13280 W - Vs
13265 (53 We - Wk | 13283 WE - W
13266 (5 W - W 13284 W - Vs
13267 Y We - Wk 13290 H- s

Vi- Veetin, VE — Velké Earlowice, Hal — Halenlkow, H - Hoveézi
Zdroq: autor

1.2.2 Nakladni doprava

V sowasné dob zaji¥uje nakladni vozbu na trati do Velkych Karlovic dayceCD
Cargo. Pro obsluhu wek a VNVK ve trasovan jeden par nakladnich ulakn 80731 a
Mn 80730.

Tento vlak jezdi v pracovni dny (kr@22. — 31.XIl., 5., 6.1., 14.IV., 4., 11.V., 7.V]I.
29.1X.) v dopolednich hodinach ze Vsetina do Velki@rlovic a cestou obsluhuje dopravny
Howézi, Halenkov a Karolinku. Manipulaci santegn¢ provede i ve Velkych Karlovicich a

zpet cestou ot obsluhuje nacestné dopravny. Jizéhd je uveden Wab. 12: Jizdniad
vlaki Mn 80731 a Mn 80730

Tab. 12: Jizdni¥ad vlakd Mn 80731 a Mn 80730

pFij od;. pFij odj
Vsetin | --—--- 7:27 14:26 | -
Hovézi 7:43 8:36 13:40 14:13
Halenkov 8:54 9:37 12:44 13:27
Karolinka 9:54 10:04 12:01 12:27
Velké Karlovice | 10:15 | - | ---- 11:52

Zdroj: autor

21



Manipulani vlak obsluhuje vigy, které odbouji z nacestnych stanic Héri (sklad
statnich hmotnych rezerv DOLANKA Hezi), Halenkov (firmaWinpro s.r.o. Halenkov -
zru$end a Karolinka (firmaCRYSTALEX, a.s., Novy Bor, zavod Sklarna Karolinka kongéné
stanice Velké Karlovice (firmRila MSK Velké Karlovicg.

Na manipul&ni vlak je pravidelty nasazovana lokomotiiady 742. Doprovod viaku
tvoii lokomotivni ¢eta (strojvedouci) a obsluha vlaku, coz je posunist@ ve sloZeni
jednoho vlakvedouciho a jednoho posurievé provozniho pracoviS€D Cargo Vsetin).

V nocnich hodinach je jeStrasovan manipuéai viak Mn 80721/Mn 80720 zavéaly
podle poteby pro dopravc€D Cargo. Vychozi/kongou stanici ma ve Valasském Mg#i.

Z diavodu nizkého zajmuippravd@ o vozove zasilky tento vliak nebyva vyuzivan.

1.2.3 Ostatni doprava

Pro poteby ostatnich dopraiucjsou trasovany jeStvlaky Mn 80933/80932 a
Lv 76245/76244 zavadych podle pdeby. Jedna se orgvazié o dopravce SZDC (SDC),
ktery tyto trasy obas vyuziva pro jizdy specialnich hnacich vozidgftoTvozidla na trati
provadiji pravidelnou kontrolu, udrzbu a opravy. V zimniwbdobic¢asto jezdiva sthova
fréza kwili odklizeni sghu a zpéjezdreni trati.

Jizdnitady €chto vlaki jsou uvedeny Tab. 13: Jizdnfad nabidkovych vlak

Tab. 13: Jizdnifad nabidkovych viaki

80733 80732 76245 76244
Vsetin 19:28 22:33 21:03 22:47
Hovézi 19:56 22:19 21:15 22:37
Halenkov 20:30 22:03 21:27 22:23
Karolinka 20:50 21:43 21:40 22:10
Velké Karlovice 21:.01 21:25 21:47 22:01

Zdroj: autor
| presto, Ze jsou tyto vlaky trasovany ve&emich hodinach, jejich jizda se uskiiiigie p'es
den s tim, Ze tyto vlaky jsou vypravovany s naskoke

V piipadt vysoké pateby greprav po trati a Wierpani volnych tras vidk(a to i Wetrg
vlakt osobni dopravy, které dany den nejedou — jejiabetije podle p#tby), I1ze uskui@nit
jizdu uz pouze jako posun mezi dopravnami, prowsd@@dni nasled (vlaky, které seidi
vzdy jizdnim fddem ugeného - kmenového - vlaku) je na tratich provozgehanpodle
predpisuCD (SZDC) D3 zakazario

% Na tratich D3, na nichZ je organizovana draZnaeg dirigovanim, se nesjhzavadt nasledy viak. (2)
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1.3 Postoj Krajského U radu Zlinského kraje

Zeleznini tra’ Vsetin — Velké Karlovice Uzeninspada do Zlinského kraje. Tim
padem je objednavatelem regionalni osobni dopraéys Krajsky Gtad Zlinského kraje. | on
ma& ukité zangry, které by na této trati aktrealizovat pro zlepSeni dopravni obsluznosti

regionu. VSechny plany jsou oviem limitovany razpm Kraje.

1.3.1 Regionalni doprava obecn &

Zakladnimi prioritami rozvoje dopravni infrastrukfuCR je zejména modernizace
hlavnich Zelezrnich trati v tranzitnich koridorech a modernizaibe &i sit. Tyto priority
jsou podpeeny programovymi dokument¢R a mezinarodnimi zavazky a dohodami jak
ve vazlg na EU, ke kterymCR pristoupila po zBazeni gkterych Gsek ¢eské dopravni
infrastruktury do multimodalnich transevropskycti siramci kvalitniho napojeni zemi EU
na zeng stredni a vychodni Evropy (TEN, TINA), tak ve v&ata EHK/OSN, které se tykaji
uvedeni dopravnich cest do takového stavu, kterpowdda evropskym dohodam
o dopravnich sitich (AGC, AGTC, AGR, AGN, TER, TEY)). (5)

Zlinsky kraj mize podpdit Zeleznéni dopravu a tim uSét na externich nakladech
tfemi zpisoby:

* podpora zpoplatmi dopravni cesty pr@&ika nakladni vozidla;
« podpora zavedeni Wkovych koleji do zdrdj a cili nakladni doprawy
« podpora kombinované dopravy

Zeleznini doprava musi v budoucnu hrat mnohettsivalohu pi feSeni dopravnich
problémi.Je namist poZadavek na obnovu Zivotaschopnosti Zeleznice, kalalitngji
uspokojovala pozadavky spolmsti. Obect lze konstatovat nizkou kvalitu celkovych
dopravnich sluzeb, fpdevSim se to vztahuje na komfort cestovani a weisto/chlost.
Je paradoxni, Ze v débkdy nafistafada problém v silnicni dopra¥ a v rozvoji silnéni
infrastruktury, které by mohla Zeleznice pomeoesit, pokréuje jeji pokles na dopravnim

trhu. Mezi rozhodujici aspekty poklesu zadjmu o 2zelni dopravu pd&f naklady

* Néklady na 1 tunokilometr v Zelezni nakladni dopray¢ini priblizng 1Ke a stai k tvorbs zisku v celém
dopravnintetzci, naklady na 1 tunokilometr v sitmi nakladni doprav¢ini priblizné 1,3 K& a jsou nutné dalsi
dotace externimi naklady ze statniho nebo krajskéhoditu (5)

®> Nedojde-li v blizkém horizontu k vytiéni novych vyrobnich kapacit - ignyslové zény, &. zavlekovani
novych podnik, da se dekavat pouze mirny nist, pofi. stagnace mistni zZele#Zni nakladni pepravy. Utitou
vyjimkou ztejms bude pepravce Metrans — kontejnerovéekladist Zelechovice n. D. - Lipa. MoZnost
podstatného néstu repravy u tohoto fepravce buderejme ovlivnéna i zkapaciténim trati 331 a novostavbou
spojeni Vizovice - ValaSska Polanka a naopakstdtombinovanychigprav bude iejmeé vyZzadovat i nezbytna
investini opateni. (5)
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na poskytované sluzby a nespokojenost s jejichitowal kdy Zeleznice vyznaminztratila
rychlost, spolehlivost, pohodli a flexibilitu. (5)

PredevSim rozvojem a modernizaci zelénmni si€ spol&éné s vytvdenim
integrovanych dopravnich systéra systém lehké kolejové dopravy Ize dosahnout zvySeni
podilu véeejné hromadné dopravy na celkowégravni praci v fepraw osob.

ZlepSeni regiondlni wejné dopravy lze uskuteit prostednictvim jiz zap®atého
formovani systému integrované dopravy (IDS), ktbude schopen vhodnslowit razné
druhy dopravy ve stejnérdase a realizovat tarifni integraci. Dojde k vyraznédernizaci
vozidlového parku a zlepSeni kvality sluzeb poskgto/ch cestujici wejnosti a tim
ziskavani ¥tSiho p@tu zakaznik. (5)

Dale se budou sledovat a posuzovat moznosti:

e min. uvedeni tré&tdo normového stavu (tjiedpisového stavu);

e optimalizace trati (déf smerové a vysSkové korekce trasy zejména v obloucich
o malych polondrech a Upravy ve stanicich);

* modernizace traf

» elektrizace vybranych trati;

e ziizovani terminal kolejové a silnini dopravy;

» rozSieni stavajici zelezéi sit a navaznosti ve vychodéasti kraje. (5)

Dle zpracovaného Generelu dopravy Zlinského Kmgeacovatel UDIMO spol.s r.0.)
jsou prioritni nasledujici z&fry:

* Modernizace, zdvojkolefmi a elektrizace trat¢. 331 v Useku Otrokovice -
Zlin stred;

« Modernizace a elektrizace t¢at 331 v Useku ZIin &d — Zelechovice Lipa —
Vizovice;

» Vystavba nové Zelez. téafc. 331) v Useku Vizovice — Val. Polanka;

* Modernizace a zdvojkolegni trag ¢. 303 v Useku Krogtiz — Hulin;

* Modernizace a elektrizace trati 281 ValaSské Met#ici — RoZznov pod
Radho&m ac¢. 282 Vsetin — Velké Karlovice;

* Modernizace a elektrizace trati341 Staré Msto — Vlarsky pismyk. (5)

1.3.2 Doprava na trati Vsetin — Velké Karlovice

Jedna se o typickou regionalnittraapojenou na celostatnittrelranice na Morayv—
ValaSské Mezic¢i - Vsetin. Problémem je zde velké mnoZsti@jgedi (71), ale hlava
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piejezdi zabezp&enych pouze vystraznymifiiki (57 pejezdh). Je zde pedpoklad

pro zvySeni tréové rychlosti na 70 — 80 km/hod. V tontigadt je treba feSit Upravu

zabezpeéeni vSech 71ligjezdh. Je teba posoudit jejich pt#bu, moznou nahradu
mimouroviovym kiizenim, pop. proveést jejich zabezpeni PZZ. Vyhledo¥ se gredpoklada

usekové ovladani ze stanice Vsetin. (5)

Cast trati Zlinského kraje (teaté. 281, 282, 283 a 305) je dnes provozovana
tzv. zjednoduSenou dopravou podiegpisuCD (SZDC) D3, ktery umaiuje zjednodudené
fizeni dopravy az do rychlosti 90 km/h, coz je pvaaovany vyhledovy provoz dostgici
avSak stavajici stav Zel. svrSku, spodku a dalsiit&iniho z#&zeni je na &hto tratich

nevyhovujici a vlaky tuto maximalni rychlosit§inou nemohou dosahovat.

Ztratovost trat é

Zastupci krajského centra osobni dopravyeppavy (sekc€eskych drah) se zabyvali
problematikou, jeZ ovlikuje efektivnost provozu jednotlivych regionalnichtt a atraktivitu
cestovani Zelezémi dopravou v reakce na dopis od Koordinatorgeje dopravy Zlinského
kraje, s.r.o.

Je nutno upozornit, Ze Udaj oupwrné trzlk na 1 km trati neni relevantnim
srovnavacim kritériem, protoZze nezohiapt naklady vynaloZzené na provoz na této trati.
proto se povazuje za vhagéi srovnani ztraty realizované na jednotlivychitta by i zde
plati, Ze jde o pouhé fméry, které mohou byt znehodnocenycéiti extrémnimi hodnotami
(vikendovy ¢i nocni provoz, technologie vyplyvajici z obsluhy sousiet Usek, atd.).
Z téchto pohled vyplyva, Ze trat, které navrhuje KoordinatoteSit prioritré, nejsou
z hlediska vytvéené ztraty nejhorSimi (Kro#hiz - Zborovice, Horni Lidé - Bylnice
a Ujezdec u Luh#vic - Luhaovice).

Tab. 14: Ztratovost traté Vsetin — Velké Karlovice v roce 2006

Primérna ztrata na km za rok 329378 K

Ztrata na vlkm 77 K

Zdroj: (5)

~Iwe

» soukkh linkové a Zelezini dopravy;
» tradicni vedeni vlak odpovidajici technické a technologické zakkadn
Zeleznice vybudované na zékdadakonitého historického vyvoje, kopirujici

kdysi vyznamné, dnes vSak zanikajiciipbly byvalych okres

25



» zaji¥ovani dopravni obsluznosti v relacich, které pdga@vnemohou napinit
nabidkovou kapacitu Zeleznii dopravy;

» zastaralost infrastruktury vedlejSich trati (K& - Zborovice, ValaSske
Meziti¢i - RoZznov p. R., Vsetin - Velké Karlovice);

» soustedni linkovych dopravé na relace s vySSim potencidlem cestujicich
bez ohledu na moZnost kooperace jednotlivych daypcavoboi. Uvolnénim
¢asti prepravnich kapacit na linkach s@hych se Zeleznici Izefippm tuto
kapacitu nabidnout pro spojeni obci, které lezi enlimavni tahy" a nemaji
odpovidajici spojeni, nebo kde poptavka pieppa¥ nenaplni kapacitu
Zeleznéni dopravy.

VSechny uvedené skuteosti zgisobuji ztratu regionalni dopravy a vysoké pozadavky
na krajsky rozpeet. Ceské drahy nabizeji napo vikendech a v roi dok dvoj - az
trojnasobnou fepravni kapacitu proti linkové doprgvpritom jde ¢asto o frekvence, které
znasobuji ztratu Zelezmi dopravy a jejich vedeni linkovou dopravou by ppml€&nost bylo

celkow levrgjsi.

Pozadovana vozidla

Modernizace, optimalizac& elektrizace trati umoZznitpnasazeni psébného pétu
relativne  kratkych, lehkych, rychlych, vzajermnjednoduSe spojovatelnych jednotek
s vic&lennym fizenim a variabilnim uspéddanim interiéru dostates pruzné pokryti
piepravni poptavky v fibéhu dne a tydne. Navaznosti linkovéhaiggbu dopravni obsluhy
kraje na taktovy sytém dalkové dopra@R nabidne Zeleztmi doprava kvalitativéa zcela

~ s

nové moznosti, umoené dale zavedenim a roiEiim integrovaného dopravniho systému.
(5)

PoZadované vozidlo by #o v sowasné dob umoziovat zajis¢ni pozadovaného
spojeni (nezavisla trakce, dostatg alkcni radius, dostatey komfort pro cestujici vhodny
na dané fepravni relace) a konkrétmaké:

« piepravu 120 — 140 sedicich cestuji€jch
» piepravu rénich zavazadel,ippravu kéarki, kol a lyZi \&. jejich bezpéného
a nekomplikovaného umésti;

» piepravu invalid na vozik;

® mista k stani —feprava stojicich cestujicich i na kratkou vzdalej@sa rozdil od nap autobusové dopravy
pojimana obecahjako zhorSeni kvalityigpravy
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» bezbariérovy nastup, vystup a pouziti WC,;

e samoobsluzny provoz (automat, znehodno¢eymfosystém);

» dostaténou tepelnou pohodu (topeni, bel@nové ¥trani pop. klimatizace);

e nekomplikovanou udrzbu@steni;

* jednoduchost obsluhy a provozu (automatick&alsip, nasobnértizeni,

centralni ovliadani dv®;

e dostaténou zalohu vykonu, zejména pro opakované rychlgezay; (5)

MozZnostitazeni pislusnych jednotek jsou doloZeny na nasledujicinésatu.

Obr. 2: Elektricka jednotka (diesel jednotka)
Zdroj: (5)

Jednotky mohou bytazeny za sebou (2 jednotky 240 - 280 cestujicicjgdBotky
360 - 420 cestujicich) a ipad potteby pomoci automatického ighla v gisluSnych
Zeleznénich stanicictflomy prepravnich proud) spojovany nebo rozpojovany.

S ohledem na velikosti fpomérného i maximalniho sklonu (max. sklon 21%.) Ize
uvazovat moznost pouziti vySe uvedenych driblejovych vozidel jak v elektrické, nebo
motoroveé trakci bez&Sich problén.

1.4 Postoj Spravy zelezni ¢éni dopravni cesty

Podle sotiasného strukturalnino roddni ceské Zeleznice péat dopravni
infrastruktura (Zelezuini svrsSek, spodek, zabezpegaci technika, napajeci a dalSi elektrické
rozvody apod.) statnimu podniku Sprava Zekgznidopravni cesty, s.o0., (SZDC) Tento
podnik provozuje, udrZzuje a opravuje statni drahgegionalni drahy ve vlastnictvi statu,
piidéluje kapacitu (trasu) pro vdechny dopravce, sef@asuvydava Zeleziini jizdni fad,
modernizuje zelezoni infrastrukturuCR.

SZDC se organizaé ddli na jednotlivé Spravy dopravni cesty (SDC). Azalyana
trat’ spada pod SDC Zlin se sidlem v Otrokovicich.
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1.4.1 Udrzby a opravy

V rdmci zaji§ovani udrzby a opravy ZeleZni dopravni cesty zpracovava SDC Zlin
jednotlivé projekty na konkrétrinnosti na dopravni cestTyto projekty se &i predevsim
podle finanich prostedki, kterymi SDC disponuje. SDCripozerg zajif¥uje kazdodenni
adrzbové prace. VysSe vynalozenych predki dosahuje znmé vySe, coz ukazuj€ab. 15:
Prumerné naklady na opravy a udrzbu infrastruktury u SEGn (trar’ Vsetin — Velké

Karlovice). Investice do oprav a udrzby infrastruktury dagafen na této trati ¢ okolo
6 mil K¢.

Tab. 15: Primérné naklady na opravy a udrzbu infrastruktury u SDC Zlin (trat Vsetin — Velké
Karlovice)

Odv étvi Rok | 2006 | 2007 | 2008 Celkem
ST (Sprava trati) — mil K& 4,359 | 3,964 | 6,276 14,599
SSZT (Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky) — mil K¢ | 0,597 | 0,875 | 1,1 2,572
SEE (Sprava elektrotechniky a energetiky) — mil K& 0,116 | 0,375 | 0,2 0,691
SMT (Sprava mostl a tunell) — mil K& 0,258 | 0,297 | 0,2 0,755
SBBH (Sprava budov a bytového hospodarstvi) — mil K& 0,021 | 0,024 | 0,02 0,065
Celkem — mil K& 5,351 | 5,535 | 7,796 18,682
Zdroj: (1)

1.4.2 Rekonstrukce a modernizace

SDC ma k dispozici vypracované projekty na modextiipptimalizaci a rekonstrukci
trat podle jednotlivych utvdr (ST, SSZT, SEE, SMT, SBBH) a do jednotlivych vatia
podle finaknich narok na dané stavebni akce.

Sprava trati

Posledni obnova trati préla v roce 1977, kdy byly instalovany kolejnice nvar
na betonovych prazcich a vyhybky tvaru T vloZefe¥@zre v roce 1989 jako uzite.
VARIANTA 1

V rdmci této varianty budou provedeny nésledyjichosti:

e odstragni TOR v km 2,903 - 3,400; km 9,541 - 9,745; km262, - 19,790;
km 22,973 - 23,061;

» rekonstrukce.nastupit (vyska hrany 250 mm) ve vSech zastavkach a
dopravnach,;

* instalovani 2 samovratnych vyhybek v Zst. Bidwz divodu KiZovani vlaki;
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o zabezpeeni PZZ a odstrami nedostatnych rozhledovych po#mi
na zelezninich gejezdech v km 17,424 (MK k), km 18,045 (UK),
km 18,327 (UK), km 19,043 (UK), km 21,1361 (UKmk24,741 (MK IIL.¢.),
km 25,137 (UK), km 26,249 (UK). (1)

Celkové naklady na tuto varianttini 128 300 000,- K Detailni rozpracovani

jednotlivych¢innosti je uvedeno viflozec. 5.

VARIANTA 2 :

Vtéto variankd dojde k vybudovani vysSiho nastupis(c50 mm), v gkterych
piipadech k oboustrannému nastupisti, lepSimu zabempegrejezdh apod. nez se
piedpoklada u varianty 1. Z toho plyne, Ze i celkawgestini naklady jsou v porovnani
s prvni variantou vysSi a dosahuji 191 400 000,- K

Detailni rozpracovani jednotlivyahinnosti je ogt uvedeno v filoze¢. 5.

Sprava sdlovaci a zabezpé&ovaci techniky

Pro zajis¢ni pozadavk pro realizaci podnikatelskych z&m CD a.s.vyjadenych
v souhrnnych poZadavcich pro tutottiay bylo poteba zabezp#@ piejezdy v km 4.591;
km 7,621a 7,623; km 9,750 a 9,686; km 10,107; krf88 a 11,958 km; 17,424; km 18,045;
km 18,327; km 19,043; km 21,136; km 22,987; km 24;7km 25,137; km 26,089;
km 26,249 zabezgevacim z&zenim na urovni PZS 3ZBIl. Odhadované naklady dgsah
vySe cca 170 mil. K V tomto vtu jsou zahrnuty i ndhrady stavajicich PZS zab&zpgh
typy VUD (2x) a AZD 71 (3x). Proienos kontrol a ovladani PZS rokabelizovat celou
traf. V Zst Halenkov vybudovat novy systénteposu kontrol a ovladani zabezeeych
piejezdi, protoZe stavajici systém jiz nelze réirSiodhadované naklady ve vysi 85 mik.K

Pro zkraceni provoznich interval dopravie Howzi je zapatebi osadit vyhybky
samovratnymi festavniky se zavislostmi na povolujicim znaku éséidel. Odhadované
nakladycini 2,5 mil. Ke.

Pro dalSi zrychleni dopravy na této trati je zéghit zabezpat (nebo zrusit) vyhybky
v zast.: Novy Hrozenkov a Karolinka. Podle &sné normy TNZ 34 2628. 5.2.8 Ize pes
nezabezpgené vyhybky pojiz&t proti hrotu nejvySe rychlosti 40 km/h. V Zst Hatev
dovybavit SZZ TEST elektromotorickymi tgstavniky s kontrolou polohy.a prietky
pro spolugisobeni vlaku na SZZ (paace naprav, kolejové obvody). Pro s@tih podminek
normy se jevi jakdeSeni dalkové ovladani zabezpeaciho z&zeni v dotenych dopravnach
a pripadré i Zst. Halenkov (odhadované naklady: 35 000 000,-)
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Z davodu atraktivnosti dopravy pro cestujici se dopoja vybudovat v navaznosti
na kabelizaci celé tratinformaini zaizeni na, v budoucnu provozovanych, zastavkach.
(odhadované naklady: 2 500 000,-)

Celkové néklady (odhadované€) na provedeni Uprastidmce zabezpevaci techniky
dosahuji vySe bezmala 300 000 008 K

Pro splrni dnes platnych norem jéeba upravit staveldn silnici alesp@ v Usecich

Howveézi — Huslenky a Karolinka — Velké Karlovice. (1)

Sprava mosfi a tunehi

Tratova tida zatizeni na trati je B2 ve smyslu vyhlagky77/95 Sb., pro obrys
vozidel je uplatédn prijezdny pfirez Z-GC. Zé&chto parametr vyplyva i hodnoceni
jednotlivych kategorii na mostech a propustcich

Na trati se nachazi :

* 14 most;
e 73 propustk.

Mosty
Celkovy stav mostna trati neni zrovnaifvétivy:
1 — dobry: 0 most
2 — vyhovujici: 11 most
3 — nevyhovujici: 3 mosty.

Nevyhovujici mosty jsou v km 14,3324,771 a km 20,902 trati. U mé@si4,334 a
24,771 se jedna o nevyhovujici stav podélnyidv da jejich oprava je naplanovana na rok
2009, u mostu km 20,902 o nevyhovujici sta¥rog tento most je v planu investic na rok
2010.

Mezi vyhovujici mosty pat i most v km 16,363 trati, ovSem podéln@wh pochazeji
z roku 1979. Nehrozitpmé ohrozZeni bezprosti provozu, ale jsou jiZ na hranici zZivotnosti.
Proto je most Zazen do oprav v roce 2009.

Do roku 2010 bude nutno proveést opravu roskm 14,334 16,363 a 24,771 trati.
Most v km 20,902 trati se do planégravy na rok 2010 nedostal, ovSem do roku 201%bud
nutny stavebni zasah.

Do roku 2015 je paeba provést vyinu podélnych tev na most v km 7,629 trati,
do roku 2020 vyrenu mostnic a obnovu r#t na most v km 12,864 a vyRnu mostnic
na most v km 22,068 trati.
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V obdobi 2010 — 2015 bude nutno do niasa této trati vynaloZzit na opravné prace a

investiéni patiny ¢astku:

do roku 2010: 4,5 mil. &
do roku 2015: 87,2 mil. ;
do roku 2020: 4,0 mil. &
Celkem: 95,7 mil. K&. (1)
Propustky
Stav propustk neni tak Zalostny v porovnani se stavem most
1 — dobry: 32 propustk
2 — vyhovujici: 34 propustk
3 — nevyhovujici: 7 propusik

VSechny nevyhovujici propustky jsou z roku 1908. iD&u 2010 bude nutno Bu
rekonstruovat nebo provizafnsanovat propustek v km 9,542 trati. Na dalSicHi p
propustcich km 4,21%,828 18,772 25,786 a 26,968 trati bude nutno provést stavedsah
do roku 2015, do roku 2015 se re¥npredpoklada rozgeéni propustku v km 12,744 trati
(hodnocen stupgim 2). Do roku 2020 sefedpoklada nutnost stavebniho zasahu do propustk
v km 18,234 a 25,786.

V obdobi 2010 — 2015 bude nutno do proplistia této trati vynalozZit na opravné

prace a investni paiiny ¢astku :

do roku 2010: 3 mil.
do roku 2015: 18 mil. &
do roku 2020: 8 mil. K
Celkem: 29 mil. K¢. (1)

Sprava budov a bytového hospoddtvi

K jednotlivym zastavkanii stanicim /mimo Vsetin/:

Usti u Vsetina zastavka vystavba nového ifstteSku pro cestujici ve finanim
objemu 700 000, K za pedpokladu, Ze bude vybudovaniigieSek materialoy
i architektonicky odpovidajici charakteru horskéash Beskyd;

" zalezi na diagnostice nosnéilpadové konstrukce, Wipads piiznivého vysledku jsou mozné néaklady
na rekonstrukci mostu 20,068 trati do 20 mi¢. K1)
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Janova demontovat stavajici plechovyigtieSek a vybudovat novy. Odhad nakiad
800 000,- K;

Hovézi: oprava stavajici budovy zastavky ve vysi cca 800,- K&. Demolice vSech
nepotebnych budov — udtulek TO, skladiSwcetne zidek arealu TO. Odhad nakiad
na demolici a Upravu terénu — 800 000.. KDoporikuje se pehodnotit statut stanice
na zastavku. Pokud by k tomu nedoSlo bude nutnédoimt v budo¥ staniceci mimo WC
pro cestujici ve finatmim objemu cca 2 000 000,<¢K

Huslenky: vybudovat novy fistteSek pro cestujici ve vysi cca 700 000¢ &
stavajici budovu zastavka prodat (nebotasny prondjemdi zdemolovat, coz by si vyZzadalo
naklady ve vysi cca 1 000 000,¢K

Huslenky zastavka: vybudovat novy fistteSek pro cestujici za celkovatastku
cca 700 000,- K Sowasnou budovu zastavky prodat nebo zdemolovat. \d\@uziastavky je
obsazena bytova jednotka. Odhad naklaa demolici: 1 000 000,-K

Halenkov zastavka: diewna zastavka v majetku obce - fizyje se pevod
do majetku SZDC. Zastavka nevyzaduisy opravy - v podstatiez naklad;

Halenkov: celkovd velka opravati rekonstrukce budovy Zst. v objemu cca
1200 000,- K. Je nutné uvaZovat i o demolicich nevyuZivanycleldth — skladis a
naprosto nevyhovujici WC pro tegnost. Naklady: demoliceieMéného skladist ¢ini cca
100 000,- K. Pokud by bylo nutné skladéSponechat, dopotuje se opravu ve stejné vysi.
Demolice WC: 100 000,-K Stejr¢ jako v Zst. Ho¥zi se doporéuje prehodnotit statut Zst.
na zastavku. Jinak by bylo nutné provést vestavi@iphd cestujici do VB, nebo je postavit
mimo objekt ve finaénim objemu cca 2 000 000,<K

Novy Hrozenkov zastavka:dievenou zastavku se dopa@uje zdemolovat a postavit
novou. Naklady cca 800 000,<K

Novy Hrozenkov: celkova rekonstrukce budovy zastavky ve vysi cc@ 800,-.
Bytova jednotka neobsazena — v&mné dob slouzi jako Utulek STR. Druhou moZzZnosti je
demolice budovy ve vySi 800 000,-¢Ka vystavba fistteSku pro cestujici v objemu cca
700 000,- K;

Karolinka zastavka: budovu zastavky (neni v majetku SZDC aéD a.s.)
zdemolovat — 100 000,-& Vystavba novéhoifstreSku pro cestujici — 700 000, K

Karolinka: ¢ elkova rekonstrukce budovy zastavky ve vysi cc@@ @00,-K. Objekt
neni v dobrém technickém stavu. Druhou moznostiejaolice — 800 000,- K(v objektu je

obsazena bytova jednotka) a vystavbatfeSku — 700 000,- K V aredlu zastavky je jest
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skladist a utulek STR. Nutno posoudit jejich patbnost — hlavéGtulek STR. Odhad naklad
na jejich gipadnou demolici cca 400 000,¢K

Velké Karlovice zastavka: nejsou nutné zadné opravné précénvestice v oblasti
budov. V roce 2007 vybudovana nova zastavka s téobii SSZT,

Velké Karlovice: nutna celkova rekonstrukce nebo velka oprava budelystanice.
Odhad nékladl 6 000 000,- az 8 000 000,<KNutno posoudit demoliaii opravu skladi&t
Kazda z variant by si vyzadala sigjtj. 100 000,- K V Zst. Velké Karlovice jsou i naprosto
nevyhovujici WC pro cestujici ¥gnost. Nutna jejich demolice a vystavba novych
(za predpokladu, Ze nebude ZnEn statut Zst na zastavku — viz Halenkov neboddi\voud’
ve VB, nebo samostatrstojici ve vysi cca 2 000 000,<¢K (1)

Typickym charakteristickym problémem na trati Veetr Velké Karlovice jsou
naprosto nevyhovujici vejné WC v Zst. a s tim i souvisejici vystavba néwvyc

Obe trati se nachazi v podhorskghorské oblasti Beskyd. Proto se dopwje, aby
charakter gipadnych novych staveb bylippasoben tomuto horskému priedi, coZ si

vyzada mirné zvysSeni nakkagroti bkézné stavb.

Sprava elektrotechniky a energetiky

Janova: nutno realizovat novouifpojku nn odCEZu v délce cca 30 m, astlovaci
stozarky s ovladacim a napajecim rozwédn, dalkové ovladani 700 000, K
Hovézi: dosta&ujici oswtleni JZ 14 m. Nutna je oprava patek &Bwacich stoZar.
Kompletni vyngna instalaniho rozvadcée, EOV — dle pozadavku spravy trati, dalkovée
ovladani 2 000 000,- k
Huslenky: bez dalSich Gprav.
Huslenky zast.:nyni jen os¥tleni pristteSku. NutnoteSit no¥ oswtlovaci stozarky
v nastupisti ¥. Upravy gipojky a neieni el. energie. Dalkové ovladani 600 000,- K
Halenkov zast.: dost&ujici oswtleni peronnimi osstlovacimi stozarky, dnes
v majetku obce. Bude odkoupeno ze strany SZDC Blprava spsiva v instalaci piliku
s regulaci osstleni w. meteni el. energieDalkové ovladani 350 000,- K
Halenkov: dnes je stanice o&tfena stozary JZ s jednoramennymi a dvojramennymi
vylozniky, zhlavi jsou ositlena peronnimi stozarky siypodnimi svitidly. Do doby kompletni
rekonstrukce nejsou peba opravné prace. Rekonstrukégpky NN . elektrongrového
rozvadice. EOV — dle pozadavku spravy trati. Dalkové owtdda 2 300 000,- K
Novy Hrozenkov zast.:upravit ovladani ¥ vymeény napdjeciho elektrofrového

rozvadce - neopravitelts zkorodovany. Dalkové ovladani 600 000¢ K
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Novy Hrozenkov: dnes je stanice o&ena stozary JZ, néastupiSije oswtleno
peronnimi stoZarky. Peronni stoZarky jsou osazemwymi svitidly. Do doby kompletni
rekonstrukce nejsou peba opravné prace. EOV — dle pozadavku spravy. tatikove

ovladani. Nutno vyjasnit pibu os¥tleni nakladist pro jeho pipadnou rekonstrukci

1100 000,- k
Karolinka zast.: zastavka je ostlena Peronnimi ostlovacimi stoZzarky s novymi
svitidly. Dalkové ovladani 700 000,- K

Karolinka: oswtleni jefeSeno pivodnimi stozary typy JZ s "venkovnim spausin”.
Vymeénit za nove ositlovaci stoZzary. EOV — dle vyj&eni spravy trati Dalkové ovladani
700 000,- K
Velké Karlovice zastavka:nyni jen os¥tleni pristteSku. Nové ositlovaci stozarky v
nastupistiOswtleni nastupit— cca 6 xDalkové ovladani 600 000,- K
Velké Karlovice: upravit ovladani osileni fotobuikou a spinacimi hodinami.
OsWtleni nastupisét— cca 6 x. EOV — dle vyj&dni Spravy trati. Dalkové ovladani
1100 000 ,- K
1)
V piipad provedeni vSech planovanych Uprav by si celkowéestice do oblasti
elektrotechniky a energetiky vyZzadaly naklady v&éiip 750 000,- K

1.5 Vyhodnoceni analyzy sou €¢asného stavu

Souwasny stav nejen infrastruktury, ale i kvality prauovlaki na trati ze Vsetina
do Velkych Karlovic je nevyhovujici. Zalostny stgwanujici na trati je dlouhodeb
neudrzitelny a hlawh timto se stava tfanekonkurenceschopna ve 21. stoleti, kdy jsou
kladeny pozadavky na rychlou a pohodlnou dopravu.

| pfes tento nefiznivy stav neni dalSi vyvoj dopravy na trati zamesovanym
subjekfim (SZDC, KrU a pedevsim mistnim samospravnim céefk ktei maji eminentni
zajem zachovat provoz na trati) lhostejny a snaZiaiesit vSemi moznym prastdky, jez
jsou ovSem velmi limitované jejich finani situaci.

Na sowasny stav trati tedy reaguje fieperna spousta projékna rekonstrukci a
optimalizaci dopravni cesty (Zelezni svrSek, spodek, 8dvaci i zabezp@wvaci technika
apod.). Obsahem druhé kapitoly této prace budeavypmprojekty, které jsou v nejblizsi dob
nezbytré nutné provést, ifp. které by bylo vhodné provést. Dale pak zhodrjetich vliv
na provoz jako takovy i na ekonomiku provozovamihgra drazni dopravy.
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1.5.1 Oblast provozovani drahy

Osobni vlak zvladne ujet vzdalenost 27 kilomedtiblizné za 53 mingimZ dosahuje
pramérnou cestovni rychlost 30,3 km/hod (viz 1.2.1 Osoboprava). V tomto ohledu se
analyzovana ttaradi mezi celorepublikovy pmér v rychlostech na regionalnich tratich.

Zvyseni cestovni rychlosti vidkmusi byt jednou z hlavnich priorit provozovatele
drahy. Véejna linkova doprava, kterou zajife CSAD, obsluhuje mimojité i rameno Vsetin
— Velké Karlovice (prakticky po stejné trase, dadhfim padem k sowhu Zeleznice a
silnice) a zvladne tento Usek projet za max. 50. Qigihlédnutim k faktu, Ze autobusy maji
na trase vic zastavek, lze konstatovat, Ze vlakyi kgnkuruji autobusm uz jen cenou
piepravy (a i to je uz jen otdzkasu, jak dlouho bude tento stav trvat).

ZvySeni cestovni rychlosti |zeSit rekolika zpisoby

* ProjizéEni nefrekventovanych zastavek;

» Zkraceni pobyt z dopravnich divodi;

» ZvySeni tréove rychlosti (optimalizace provozu)
o0 Na usecich s omezenou rychlosti;
o Celkové zvyseni rychlosti.

Projiz&nim zastavek malo vyuZzivanych cestujicimi by seSiaycestovni rychlost
vlaku, protoZze by odpadlo zdrZzeni vlaku pobytem na zastdbrzdnim a rozjizdnim. Toto
feSeni je ovSem n#&fatelné, pokud se budeme zabyvat myslenkou zavedagrovaného
jizdniho radu, ktery se ffipravuje na oblast ValaSska. Pro lepSi obsluhu dzdakem
by mely jeSt vznikat dalSi zastavky, tedy nikoliv se ruSit. M&k na negativni dopad
na cestujici, ki@ vyuzivaji zastavku navrhovanou na zruseni.

Pobyty z dopravnich tvodi vznikaji v disledku technologickych postlp
pro obsluhu zabezpevaciho z&zeni (staniniho, tra&ového, pejezdového). Na analyzované
trati miZzeme najit dvaifpady, kdy vlaky ,stoji jen tak®”.

Strojvedouci od vlak jedoucich srem do Velkych Karlovic musi v dopragn
Howeézi aktivovat pejezdové zabezpevaci zéizeni (spolén¢ pro 2 ffejezdy). Obsluhovaci
prvky jsou umisiny ve stanini budow. Pro tuto¢innost jsou stanoveny 2 minuty pobytu
v dopravig. Instalaci pejezdového zabezpmvaciho z#zeni aktivovaného automaticky
jizdou vlaki by se tyto d¥ minuty zredukovaly na pobyt pouze izpravnich dvoda (vystup
a nastup cestujicich,rgkladka zasilek,...), dhem kterého lze zvladnout i ohlaSovaci
povinnost strojvedouciho v doprayvr(nutnost vyplyvajici z provozu podlerguipisu CD
/SZDC/ D3). Tuto dobu Ize stanovit na 1 min, obddkimnosti se konaji i v dopragn
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Karolinka, kde 1 minuta postaje. Déle pi pifipadném kiZovani vlaki v Howzi jsou
stanoveny intervaly postupnych vjéz(PIPV) 6 min a postupného vjezdu a odjezdu (PIPVO)
4 min,¢imz dochazi ke zdrzeni vlaku az 10 min!

DalSi pobyt vlaky absolvuji ve stanici Halenkov, ekdlochazi k pravidelnému
kiizovani vlaki. Stanéni zabezp&vaci za@izeni neumoiuje bohuzel zabezpg obé
vjezdové vlakové cesty séasre. Z toho vyplyva, Ze vjezd druhého vlaku lze usknie
az po zastaveni prvniho vlaku. Pro z&n$tplynulé a bezgmé dopravy je stanoven interval
postupnych vjezil na 3 minuty,cili 1. vlak stoji ve stanici 3 min jen do dobyijezdu
kiizovaného vlaku, dalsi dobu viak muskat, nez se do druhého viaku ukbmrystup a
nastup cestujicich a vlak odjede (viakgule na kolej vzdalessi od vypravni budovy, proto
prvni vliak neniZe odjet ped odjezdem ,zadniho“ vliaku — & bezpenosti cestujicich.
Ve vysledku stoji vlak ve stanici celkem 6 min, aprobvyklé jedné minut potebnée
pro zajiséni prepravnich pdeb. Instalaci dokonalejSiho zabespeaciho zEzeni by se mohl
provozni interval zkrétit i o vice nez polovinu.

NejvysSi tréiova rychlost je na celé trati 50 km/h s mnohymi tpikde je tato
rychlost omezena na 40, 30 i 15 km/hodilkwevyhovujicimu zabezgeni pejezdi

(viz Tab. 16: Rejezdy s treovym omezenim rychlogsti

Tab. 16: Prejezdy s tra’ovym omezenim rychlosti

Trat Nazev trati km Omezena rychlost (km.hod)
27,095 30
26,249 30
25,137 30
24,741 15
21,136 30
s04p | Velké Karlovice - ll/rier:iond_gret’ové rychlost 50 | 19,043 30
. 18,327 30
18,045 30
17,424 30
11,798 30
10,107 30
4,591 20

Zdroj: (1)

8 Sjizdi-li se ve stanicidgkolik vlaki a je-li nsktery z nich s fepravou cestujicich, #di se jejich vjezdy tak, aby
nebyla ohroZzena bezpmost cestujicich. Vlakifjizdgjici diive ma vjizét na kolej, kterd je blize k vypravni
budow (k nastupisti). (2)
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Tato traova omezeni vychazejirgvdzre z velkého mnoZzstviipjezdi, které jsou
zabezpeeny je vystraznymiizi a panuji na nich néphledné rozhledové pamy.
DalSim omezenim jsou velké oblouky (resp. jejitldcpodnice). Zélvodreni omezeni

rychlosti je uvedeno Vab. 17: Divody omezeni trave rychlosti

Tab. 17: Divody omezeni tra’ové rychlosti

zdiavodnéni rychlost usek rychlost| zdavodnéni
30| Velké Karlovice
50 27,070 30 zv, pej
26,254 50
26,163 30 piej. 26,249
25,142 50
25,051 30 piej. 25,137
piej. 24,741 15 24,781
50 24,756
prech n 170 30 23,061 50
zv 40 22,973 30| prech n 170
Karolinka nz.
50 22,700 40 zZv
21,141 50
21,050 30 piej. 21,136
piech , z \ 40 19,790 50
Novy Hrozenkov
19,262 40 piech , z \
piej. 19,043 30 19,129
50 19,038
18,332 50
prej. 18,045 30 18,131
50 18,040
17,959 30 piej. 18,327
prej. 18,045
piej. 17,424 30 17,595
50 17,418
zZvVv 40 15,650
15,220 50
Halenkov
50 14,560 40 zv
piej.11,798 30 11,974
50 11,793
10,112 50
10,021 30 piej. 10,107
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zdivodnéni rychlost usek rychlost| zdavodnéni
piech 40 9,745
50 9,541 40 prech
zZv 40 7,650 50
Hovézi nz.
50 7,300 40 zZv
4,597 50
4,477 20 piej. 4,591
N 40 3,400 50
2,903 40 N
2,872 =35,300
80 35,430
piech 70 37,089 80
80 37,320 70 prech
Vsetin 40| (z kolejec.6)
zZv zabezp&eni vyhybek nevyhovuje nejisi tra’ové rychlosti

piech  nedostat®a nebo chy§ici prechodnice

piej nedostaté rozhledové poény na gejezdu nebo nedostaté délka fiblizovaciho Useku
Zdroj:(3)

Doplrénim (resp. opravenim) vadnychiephodnic oblouk, zabezp&nim fejezd,
které jsou zabezpeny jen minimaly, prip. zabezp&nim vyhybek ve vlakové cest
by mohla byt zvySena nebo uUplzruSena omezeni ti@vé rychlosti (TOR),CimZ by se
radikalre zvySila cestovni rychlost vlidk Tato opateni ovSem s sebou nesou vynalozeni
vysokych finagnich ¢éstek, coz jestko prekonatelny problém.

Souwasnd tréova rychlost je 50 km/h. Z pohledu dnesni rychléydge tato rychlost
nevyhovujici a rozhodnneni konkureéni individualni automobilové dopray pro kterou
piedstavuje rychlost 50 km/h spodni hranici, podmiiozifidi¢i neklesnou. | proto Zlinsky
kraj planuje modernizaci trats navrhovanou travou rychlosti 70 km/hod. Tato rychlost
taky neni nikterak zavratna, nicnégoiinese zna&né zvysSeni cestovni rychlosti.

DalSimi faktory, ktery je nutno mit na patinpii planovani optimalizénich Gprav,
jsou pozadavky kladeny konstruktéry jizdni¢hdi, resp. taktovych a integrovanych
taktovych jizdnicitad (ITJR). Je nutno volit jednotlivé stavebni tpravy z fdkd toho, aby
vlaky jezdily tak rychle, jak je nutné a nikoli takchle, jak je mozné. Jedna se zejména
0 moznosti kiZzovani vlaki ve vhodnych stanicich a dosazeni systémowash pro jizdni
doby. Z tohoto jednoziaé plynou pozadavky na infrastrukturu vyhovuijici ietam ITR.

Krajsky (ad tyto pozadavky vyslovil a jednozimé urcil priority jednotlivych akci,

které je nutno provést, aby byly pozadavky #pin KrU ugil i finanéni nar@nost
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na navrhované op@ni. Celkova suma se pohybujéadech stovek miliain korun. A pra¢
z tohoto divodu zde vyvstava problém: rozfed Kraje nedovoluje vSechny akce financovat
z vlastnich zdrdj, a proto se musi penize ziskat i z jinych zdroj

V podobné nemilé situaci se nachazi i vlastnik téati, SDC Zlin, ktery dokonce
disponuje vypracovanymi projekty na jednotlivé omlizatni Upravy, ale nema k dispozici
potrebny finagni obnos na jejich provedeni.

1.5.2 Oblast provozovani drazni dopravy

V souwasnosti jsou mezi Vsetinem a Velkymi Karlovicemyi#éni pouze motorove
vozy fady 810 a k nim fisluSné pipojné vozy fady 010, 012, 015,...),ffjp. motorova
lokomotivatady 742 a fipojné vozy (viz. 1.2.1 Osobni doprava). Tyto sewgrse musi
v koncovych stanicich objiZt (hnaci vozidlo musi objet soupravu). Technologickon
na tutocinnost zabere cca 10 min (a jsou s tim spojenyi dé@ny jako jednoducha zkouska
brzdy apod.), nehleéd k dodaténym vydajim za projeté palivo, opigbovani vSech
zaizeni,... Rihlédneme-li ke kultte cestovani wthto vozech, nelze se divit odlivu
cestujicich. Tento problém l|ZeSit rekolika zpisoby:

* nasazeni samotného motoroveho vbAL0;
* nasazeni soupravy s mozndsteni viaku z obou korii¢
* nasazeni moderni vlakové soupravy.

Pfi nasazeni pouze motorového vaady 810 nebude stid kapacita vlak. | pres
stéle sniZujici se get cestujicich je kapacita vozu nedosjei.

Jako idealniteSeni se jevi nasadit natwa&é vykony bezobratné soupravy, které
nevyzaduji v koncovych stanicichiggrah hnaciho vozidla. Pouze strojvedoudejge
Z jednoho stanovi§tna druhé. Tat@éinnost zabere 2 — 5 min podle délky soupravy (@ai$tr
se tim probléng. 1 — obrat soupravy, ale nikoliv druhy problémvalita cestovani).

DalSim pativym problémem je zniiovana kultura cestovani ve vozech, které jsou
i 30 let staré a nevyhovuji pozadauk dnesni doby na kvalitu cestovani (pozadavky zadav
krajsky Gad jako objednavatel dopravy). Krajskyad Zlinského kraje formuluje obecné
podminky na moderni vozidla, které by bylo ideg@rdivozovat na regionalnich tratich:
nasazeni peebného pdu relativre kratkych, lehkych, rychlych, vzajegnjednoduse
spojovatelnych jednotek s vitennym rizenim a variabilnim uspadanim interiéru,

s dostatene pruznym pokrytimsgpravni poptavky v gbehu dne a tydng5)
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Navaznosti linkového #gobu dopravni obsluhy kraje na taktovy sytém dakov
dopravy CR nabidne Zelezémi doprava kvalitativéa zcela nové moZnosti, umaaré déale
zavedenim a roz&nim integrovaného dopravniho systému.

Nasazenimeéchto vozidel se zkvalitni kultura cestovani, jepyeir dosahne standaid
21. stoleti. Kvalitni dopravni prasdky s odpovidajicim vykonentipesou taky zrychleni
jizdy, rychlejSi rozjezdy a zastavovani a s tim aagjme i zkracovani samotnych jizdnich
dob.

DalSi zkvalitreni provozu by mohlo byt dosazeno systémowv@senim obsluznosti
regionu. Celd oblast, obsluhovand vlaky na tratzimésetinem a Velkymi Karlovice, je
specificka v tom pohledu, Ze ji vyttiaidoli feky Ba&vy, a tedy zde ve zdné mfe dohazi
k soulghu Zeleznini a linkové dopravy. Tato situace je idealnim grexim pro koordinatora
verejné dopravy, ktery by upravil jizdiddy podle zasad integrovaného dopravniho systému,
¢imz by doSlo i k racionalizaci yejnych finagnich prostedki vynakladdanych na dotovani
spoji provozovanych ve ¥ejném zajmu. V této oblasti zatim nebyBingny viditelné kroky
ze strany koordinatora.

V souwasné dob se celogsioveé provadi dalSi op&tni pro zkvaliténi a zatraktivani
Zeleznéni dopravy, a to je zavédi taktovych jizdnichiadi. TJR je prosgsny jednak
pro cestujici (coz mé byt ta hlavni motivace), alero provozovatele drazni dopravy
(dopravce). Krajsky itad vtomto ohledu néstava pozadu, nicménbohuzel v oblasti
ValaSska #istava tento projekt pouze na papiliad planuje TH na trati Hranice na Morav
— Vsetin s periodou jedné hodiny a na regionalrirelich (tedy i na karlovické trati)

s periodou dvou hodin s planovanym daplim spoji v obdobi pepravni Spiky.

1.5.3 SWOT analyza

SWOT analyza hodnoti silné, slabé stranky spadsti, hrozby a filezitosti spojené
s danym projektem. Diky ni Ize komplexayhodnotit fungovani projektu, nalézt problémy
nebo nové moznostiistu. Analyza sp&va v rozboru a hodnoceni s@asného stavu (vriiti
prostedi) a sodiasné situace v okoli (¥$i prostedi). Ve vnitnim prostedi hledd a
klasifikuje silné a slabé stranky situace. V&jgim prostedi hleda a klasifikujeiflezitosti a

hrozby.

Silné stranky
Zeleznkni tra® na daném Uzemi ma zasadni vyznam pro hromadno@wdppsob
v regionu. Strategicky vyznam méreplevSim v dob piepravnich Sgiek (ranni néavoz

zanestnand do podniki, Skolaki do Skol apod.). i uvazovaném zruSeni vlakovych sp@
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nahrazeni autobusy by bylo nutno posoudit, zdaakpwe navySeni vozidel na silnicich

nezmsobovalo dopravni komplikaceiftiZzeni silnice aigdevSim kongesce, které jiz dnes
nejsou vyjiméné). Doslo by k ndistu p@tia autobu§, ale i k navySeni individualni dopravy,

protoZe ne vsichni cestujici jezdici vlakem bg3h na cestovani autobusem, nebilpid tom

na ekologickou stranku problému.

Cestovni ruch, ktery je v analyzované oblasti dgibty, jen podporuje Zeleznici.
Bezproblémova feprava jizdnich kol, lyzi apod. je vyhodou, ktedae jen velice &Zce
nahradit.

Mistni obecni samospravy velice silprosazuji kroky k zachovani provozu wiak
na trati. Ri Gvahach o zruSeni provozu osobnich ulakteré probhly pied rékolika lety,
dokonce obce uvaZzovaly o zaloZeni vlastni gjpalsti, kter4 by la za Ukol provozovat

dopravu na trati.

Slabé stranky

Osobni doprava je provozovana pomoci dnes jiz mdgth vozidel, které jsou zdae
poruchové a pro cestujici nevhodné (pohoditota, komfort,...). Tyto vozidla row
nesphuji idealre ekologické pozadavky kladeni s@asnou spokosti. Tyto faktory spolu
S neustalym irstem ceny zaippravu a postupnym ruSenim spopaji za nasledek to, ze
pomalu dochazi k odlivu cestujicich, Ktprechazeji na jiné druhy dopravy.

Udoli, kterym prochézi tfa je hust zasta¥no a vlak prakticky projizdi neustale
obytnymi Uzemimi. Z toho plyne jednak velkyged zastavek, ktery zpomaluje dopravu, ale
| teoreticka nutnost novych zastavek v mistech,j&deslka dochazkova vzdalenost na okolni
zastavky. Tento Bt zajmi je nutnoreSit s mistnimi samospravnimi celky (celkem 8) a
s provozovatelem drahy. Dale vlak, profjdi zastagnym Uzemim, zfisobuje hluk, ktery je

negijemny pro mistni obyvatele.

Hrozby

Ohrozeni fichazi ze strany autobusovych doprav€SAD Vsetin, jako majoritni
autobusovy dopravce, se netaji Zéem nahradit provoz Zelezmii svymi autobusy. Tento
krok zatim neni v uvahach Zlinského kraje ni&dpich mistech, ale se zvySovanim
pozadavk CD na financovani prokazatelné ztraty lakze uvazovat, Ze se tento stauze
zmenit.

Neustale se snizujici pet cestujicich je fenoménem dnesni doby. Jeidapn
jednak omezujicim se pem vlakovych spdj a jednak zvySujicim se jizdnym a klesajici

(resp. stagnuijici) kvalitou viak
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Prilezitosti

Potencial zakaznik(cestujicich) je v oblasti ValaSska veliky. Viaky mély moznost
I ziskat rekteré cestujici z jinych druh dopravy (linkova, individualni). Musi ovSem
nabidnout Bco vic, nez doposud. Zkvalinim jizdnihofadu (takt), zlepSenimiipojnych
vazeb (Vsetin, ValaSské M), zvySenim cestovni kultury apod. Ize dosahowitivni
vysledky i v této oblasti.

Dlouho @ekavanym krokem je zavedeni integrovaného dopravsyktému, ktery by
propojil jednotlivé druhy dopravy v jeden koopecijicelek. Tim by se Zeleznice stala
paténim subsystémem adha by zajiS¢nu jistou budoucnost a slibny rozvoj. V této ohlast
byly zatim @&inény kroky jen v podob papirové. Koordinator ¥ejné dopravy Zlinského
kraje obraci svou pozornostgvazré do oblasti Zlinska a na ValaSsku se Zadnaiepat

nekonaji.

Z uvedené analyzy vyplyva skudtest, Ze tra Vsetin — Velké Karlovice nenif@dem
uréena ke zruSeni, nybrZzqustavuje velky potencial progwist a rozvoj. Toto se ovSem
musi rEjak podpdit a pomoci tomu. Bez pravidelnych oprav a udrzelze provoz udrzovat a
samozZejmosti musi byt rowz modernizani zasahy, které posunouttdo sodasné doby.

Prirozenym krokem musi byt také Uprava jizdnitadu, ktery bude odpovidat
modernim poZadavikn a bude fedevsim vychazet z geb jeho uzivatél, tedy cestujicich.
Tato tra’ nefunguje izolova# ale musi byt propojena se systémem dalSich &réi fevazre

v problematice fipojnych vazeb v ZST Vsetin.
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2 NAVRHY RACIONALIZACE PROVOZU A DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Z analyzy uvedené vipdchozi kapitole ietelré vyplyva nutnost provedeni zimy
v provozu a infrastrukiie na trati. Bez &innych invesitnich a technologickych zasabude
nadéle tra skomirat a nikdy se nestane jednak konkurenceschop jednak atraktivni trati
na urovni 21. stoleti.

V této kapitole budou popsana ofeati, které autor prace vidi jako smysluplné a
pros@Esneé pro oziveni trat

V uvahu gichazi rekolik stupit opateni, které Ize provést. Hlavnim limitujicim
kritériem pro hodnoceni samotnych variant je vySeesténich pozadauvk na provedeni
jednotlivychcinnosti.
tratové rychlosti, tidy zatizeni a prostorové gmhodnosti novych tyfp vozidel. Nezbytnou
soudsti modernizace jsou novostavby gelpZzky trati a v neposledmiack i vybaveni
vybranych Zelezgnich stanic peronizaci nebo poloperonizaci poddvience cestujicich.
S tim jde ruku v ruce i zabezfmni stanic modernim SZZ a vazbou na kvalitni TAfgici
ty nejvyssi pozadavky v oblasti beZpesti.

Druhym stupsim opateni, investiné méré ndra&nym nez je samotna modernizace, je
optimalizace kdy se jen minimakhmeni trasa pvodni trat. Cilem je kvalitativni zlepSeni
trafove ¥idy zatiZzeni a prostorove tmhodnosti, zajigni poZzadované propustnosti, zvysSeni
trafové rychlosti s vyuzitim novych technologii.

DalSim a nikoli poslednim a nevyznamnym krokemrg&onstrukce, ¢ili zasah
do stavajiciho majetku, ktery ma za nasledekrmmtelu nebo technickych paramietohoto

majetku.

Budoucnost traté

Krajsky Gad gredpoklada vedeni vlidkkategorie Os v taktovém systému po dobu
ob¢anského dne. Zakladem je jednohodinovy takt (19 péaka v doké mezi 5.00 - 23.00
hod) zahu&ny ve Sptkovych obdobich o dalSich cca 6 palNa vedlejSich tratich je
zakladem dvouhodinovy takt (10 - 11 parlakd), posilenych v pracovni dny, resp. dny

Skolniho vyw@ovani o dva aétyii pary.
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Patet osobnich vlakv pracovni dny
» stavajici 25;
* navrhovany 30. (5)

Kazdy provozovatel taktovéh®Jse dostava do problému, jak dosahnout toho, aby
vlaky jezdily tak rychle, jak je nutné a nikoli takchle, jak je mozné. Tomu je zapeslbi
prizptsobit jak vykEr hnacich vozidel pro danou fratak i Uvahy o nakupu novych vozidel.
Casto jsou nezbytné zmy v provozni technologii i ve stavu infrastruktutpvesténi akce
do infrastruktury musi byt provédy vzdy s konkrétnim cilem¢eho chce provozovatel
dosdhnout a pto Nejednd se iffom pouze o propustnost (&t viaki), ale o takovou
konfiguraci dopravni cesty, kter&lyec umozni provozovani intervalové dopravy (taktu).

Déle je mozno uvaZzovat i 0 vzajemném propojeni gene gimych vlaki na tratich
¢. 282 (Velké Karlovice — Vsetin) a 281 (ValaSskéziWiei - RoZznov pod Radhadh) linkou
Roznov pod Radhafin — ValaSské Mefici - Vsetin — Velké Karlovice. (5)

Regionalni tra 282 v Uudoli Vsetinské Bey zabezp&uje dopravni obsluhu
rozsahlého Gzemi, seasreé zaji¥uje dopravni vazbu na okresnisto Vsetin a nadvaznost
na zeleznini tra’® 280. Navrhované rozvojové zaérg predstavuji v rdmci modernizace
provedeni elektrizace celé &ale svém dsledku se jednd o vyznamna zlepSeardpvsim
ve zvyseni tréové rychlosti, zvySeni propustnosti a zabéepé dopravni cesty.

Rozvojové zardry predstavuji nasledujici rozhodujidiposy a efekty (5):
» zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nékidaimavu;

» vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel.

2.1 Optimaliza ¢ni opat Feni

Existuje celdfada opatni, které maji charakter optimalizace a lze dmngé provest
na analyzované trati. Jednotlivé zasahy jsaopere razre financné narané, ovsem bohuzel
kolem financi se v dnedni doloci veSkeré konani v této oblasti. V tétasti prace budou
zminéna zejména optimalizai opateni, u niz se autor domniva, Z& porovnani ukazatél
investeni nar@nost a dosazena efektivita promitnuta do provoztratavykazuje pijatelné

hodnoty.

2.1.1 Samovratné vyhybky

Vyhybka je kolejové z&zeni, které umailje prechod Zelezwhich kolejovych
vozidel z jedné koleje na druhou berequseni jizdy. V Zelezémi dopra¢ je vyhybka
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nezbytd zapotebi, ale stava row krizovym bodem v cestvlakem, ktery je pdeba
zabezpéit.

Vyhybka opatena samovratnymipstavnikem:

« se Vv rezimu samovratnéhgegtavovani po projeti vyhybky ZKV po odlehlém
jazyku prestavi do zakladni polohy satimng;

e Se [ vypnuti z reZimu samovratnéhdegtavovani festavuje rané pakou
vymeéniku;

e zavazi vynéniku je opateno rukojeti a paka vyniku neni podefena
podgérnou vidlici (zavazi vyreniku doléha do krajni polohy);

e ma zavazi vyréniku opateno ¢ernozlutym natrem tak, Ze v zakladni poloze
smeétuje zavaziernou polovinou ddl;

* ma vyhybkové nasstidlo, které v rezimu &niho estavovani n&sti sner
jizdy ZKV pies vyhybku (polohu, do které je vyhybki@stavena);

* ma svtelné na¥stidlo se zableskovym s&tlem, neni-li poloha vyhybky
v rezimu samovratnéhorgstavovani kontrolovana v zavislosti hlavniho nebo
saadovaciho néwstidla. (2)

Na trati Vsetin — Velké Karlovice Ize uvazovat edeni &échto vyhybek v dopravnach
Howézi a gipadré Halenkov. Dopravna Karolinka ma jen jednu doprakmigj, ¢ili se zde
neprovadi (ani seipnavrzich GVD neplanuje)ikovani osobnich vlak nebo se provadi
za technologicky natmych podminek v mim@dnych situacich Pokud by ovSem Kraj
pozadoval kZzovani v Karolince (flhodinovy interval — viz kapitola 3.3 Taktovy jizdiad
vlakové dopravy), je jen otazkou financi tento péab vyfeSit. Dopravna Velké Karlovice je
kone&nou stanici na trati a vSechny vlaky zde #o® kiizovani viaki v této dopravé nelze

uvazovat.

Hovézi
Nahrazenim klasickych vyhybek v dopra@viHowezi vyhybkami se samovratnym
zarizenim dojde k rapidnimu sniZzeni velikosti provbmnintervalu kizovani (PIK); tedy
¢asu, ktery je pdeba na vykizovani dvou viak (plynulé mijeni vlak na jednokolejné trati).
Toto kiZzovani zde mize probihat planovan dle platného GVD, nebo mirtéxdre,

pii nepravidelnostech v doprav(zpozdni vlaki apod.). Druhy znfiovany proces se

° Vjezd vlaki na manipulani kolej v doprava D3 Karolinka je zakazan.iPkiizovani v dopravéa Karolinka
se prvni vlak pestavi na maniputai kolej a teprve po jeha‘gstaveni se umozni vjezd druhého vlaku. 3)
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v sowasnosti praktikuje pouze vyjiniee praw z divodu zdlouhavosti technologickych
proces na provedeni Ukan

Nahrazeni nenitéba prova&t u vSech vyhybek. Z fingnich divodi post&uje
nahrazeni jen u hlavnich vyhybek &mtych Kizovanim, a to hlawh osobnich vlak
(nakladni vlaky maji v dopra¥mplanovanou manipulaci, a proto zde stoji delSiugabnich
nema vyznam uvazovat o zkracovani intervaiddvani). Nahrazeni tedy je peba provést
uvyhybek ¢. 2 a 5 (viz piloha ¢. 1). U vyhybky¢. 5 vyvstava problém ten, Ze je
zabezpeéovacim zéizenim spojena s vyhybkau 3 (kolejova spojka 3/5). Vyhybka3 slouzi
pouze jako odbma na vléku, ale v sotiasnosti je brana také jako odvratna. Jednim
z moznychieSeni tohoto problému je zrusit tuto vazbu, konggporyhybkué. 3 jen jako
odbanou a uvazovat kazdou vyhybku samostgako jednotlivou. Poté bude umaio
na vyhybkué. 5 instalovat samovratnéizzeni.

Zkraceni intervalu lze uvazovat ifadu rekolika minut. V grafikonu 2006/2007
probihalo pravidelé kiizovani a intervalem az 10 min, jak ukazubr. 3: Krzovani

v doprav Howzi v sodasné dob.
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&

Obr. 3: K¥izovani v dopravré Hovézi v sowasné dolé
Zdroj: (6)
Porovnanim tohoto intervalu a intervaldidovani v obdobnych stanicich (rfap
Valasské Klobouky) se samovratnymitizanimi na vyhybkach (Obr. 4: iKovani viaki
v dopravig s vyhybkami opa&enymi samovratnym Zg&enim), kter&ini asi 2-3 minuty (tato

doba je dana ohlaSovaci povinnosti strojvedoudbazp€nosti provozu — vjezdy vladk
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do stanice bez ostrovnich nastdps pgeepravnimi podminkami), lze vypozorovat velkou
¢asovou usporu sedm az osm minut! Tato dobafijezeré znat @i planovani grafikonu,
cestujici dale toto vnimaji velice pozitiva v neposledniadt to umozni lepSi navrhy GVD
(taktovy R,...).

i Bylnice@® 1

Brumov stfed z
Brumov i

Mavignd 7 I

Valasské Klobouky i
Pated =

Walagske Prikasy #

Horni Lidec il

Obr. 4: K¥izovani vlakia v dopravné s vyhybkami opafenymi samovratnym za&izenim
Zdroj: (6)

DalSim ginosem je i ta skuteost, Ze po modernizaci jsou povoleny &sné vjezdy
vlaki do stanice,¢imz dojde ke zkracovani intervalu, lepSi dynamicaly viaku a
v neposlednifad i k zjednoduSeni prace doprovodu vlaku, ktery Kimausi pfestavovat
vyhybky a povolovat vjezdy vid@kdo stanice. Zvla&tprestavovani vyhybek je v zimnich
podminkach dost nakna prace.

Limitujicim faktorem je finatni oblast. B pravidelném (nebo alespateoreticky
umozreném) Kizovani viaki v Howzi je nezbytd zapotebi rekonstruovat stavajici
nastupi& u koleje ¢. 2. Toto nastupistje v absolutd nevyhovujicim stavu, ktery &t
umozni bezpeny pohyb cestujicich.

Celkova rekonstrukce nastupia instalace samovratnéhoiizani na d¥ vyhybky
si vyzada finatni obnos v celkové vysifiplizné 9 800 000,- K. Samotné instalovani
samovratnych igstavnik (zaizeni na samovratnéigstaveni) fedstavuje investovani
financnich prostedka ve vysi 2 500 000,- K

Tyto ¢astky nejsou male, ale je pelba si ug¢domit, jaky efekt jejich vynalozeni
piinese. Zkraceni jizdni dobyiplizné o 8 minut a zvySeni bezg®osti cestujicich spolu
se zvySenim atraktivity Zelezmii dopravy nejsou zanedbatelné faktorfthPZime-li k tomu,
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Ze by jist ¢ast penz bylo moznaierpat z fond Evropské unie, neni tento obnos tak veliky,
jak se nfize na prvni pohled zdat.

Nekteré varianty rekonstrukce, které vypracovava SAli@, uvazuiji i o sneseni malo
vyuZivanych¢asti dopravni cesty (&ené koleje, fedevsim VNVK). K tomuto zagmu se
autor prace moc néglani nejen kwli tomu, Ze se celkové néklady na rekonstrukci depr
vySplhaji tim padem az na 12 800 000¢; Kle i proto, Ze jednou zruSené koleje se jiz yikd
neobnovi, anivipackt jejich poteby. Pokud se ovSem nezrusi, Ize je yjimecnych
situacich vyuzit. Letmé udrZzovarichto zdizeni si uz nevyzada takové dodae naklady,

které by pevysily cenu jejich zruseni. (1)

Halenkov

Stanice Halenkov je obsazena vygiiav v neffetrzitém provozu (s vylukou sluzby
v natnich hodinach — vizifloha¢. 2) a dozorcem vyhybek (DV) na dennié&m Hlavni
napini prace dozorce vyhybek jefeptavovani vyhybek (prioritn vyhybky ¢. 10
na vsetinském zhlavi staniceji kiizovani vlaki. Toto KiZzovani zde probih& pravide€ln
Vyprawi pii kiizovani gestavuje vyhybky. 4/7 na karlovickém zhlavi, kde je undisa
i dopravni kanceka

Zvyseni bezposti provozu a uspora mzdovych nakia@mezeni/zruseni sluzby
DV) Ize dosadhnout instalovanim

* samovratnych Zé&eni na vyhybky;
» elektromotorickéhoigstavniku na vyhybky;
* moderrjSiho zabezpmvaciho z&zeni.

Samovratnou vyhybku by autor prace navrhoval instl na vyhybki. 10,¢imz by
odpadla hlavni prace dozorci vyhybek. Mohlo by dé&g zruSeni této pracovni polozky,
piipadré omezeni na osmihodinovy turnus (DV mé i jiné prxedondplr: pravidelna
kontrola vyhybek, kontrola zaji§ti vozi, Uklid, pi projednani se SDC by mohl prowhd
pravidelnou udrzbu vyhybek — mazani a odklizerthen ...). Pokud to finafmi moznosti
dovoli, bylo by uzitené rovréz vybavit vyhybky¢. 4/7 samovratnym #&zenim. Vyvstava
zde ovSem obdobny problém se spojenim vyhybek jthadespojka) jako v Hoszi.

Finartni otazka je zde jednoztrg: cena za instalaci dvou samovratnych vyhybek je
stanovena na 2 500 000,¢.KToto opaiteni je ovSem nesystémove.

DalSi z mozZnosti je instalovat na vyhybkdO elektromotoricky festavnik,cimz by
si tuto vyhybku mohl vypraii ovladat sam. Toto og&ni je pro provoz operati¥j$i, protoze
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pii zmeéné vjezdovych koleji jednoduse vyprdwpiestavi vyhybku do poZzadovanéhoésm
U samovratné vyhybky je nutno totorizeeniru éné vypnout a vyhybku festavit.

Pro zizeni elektromotorického festavniku je zaptgbi provést nezbytné Upravy
prostor u vyhybky, zafinancovat figeni upesiova’ky a samotnéhoipstavniku, vybudovat
kabelizaci a kabelovy zéx dale je nutno zajistit ovladaci a prowédcast technologie
na jednu vyhybku. Tato ogahi si vyZzadaji finatni obnos ve vy3i 260 - 280 tis.¢K
V konkrétnim pipact Halenkova by bylo pa¢ba vybavit timto Zé&zenim celkem 3 vyhybky
(€. 4/7 a 10). Naklady tedy dosahuji 840 00G;- K

U obou popsanych variant by bylo pefta zajistit dopravni opani dle pedpisuCD
/SZDC/ D2. Dozorce vyhybek totiz zaravejistuje volnost viakové cesty ve svém obvodu.
Tento obvod je v oblouku a vyprévnema moznost zjistit volnost jinym d&gobem sam
(pohledem — obdizka je z¢asovych dvodi nerealizovatelna — 10-15 min). Neumajge mu
to ani stanini zabezp&ovaci z#izeni. RPedpis D2 sice znfeSeni tohoto problém?Y ale toto
je pro provoz dost neoperativni.

Celou situaci by jednoznaée vyeSilo pouziti moder)Siho zabezp@vaciho zézeni.

V souwasné dob se v Halenko¥ pouziva zabezgevaci z#éizeni 2. kategorie (TEST A 10).
Pt instalaci jakéhokoliv ZZ 3. kategorie je volnetakové cesty zjifovana timto zdzenim a
tudiz by odpadl zntiovany problém. Je ovSem nerozumné instalovat modsay 3.
kategorie ve stanici s Uvazkem na&'tneé ZZ 1. kategorie (v naSeniipads bez zabezpeni -
dirigovani). Zji¥ovani koncovych nasti vlaki stejre neodpada a efektivita vynaloZenych
prostedki je miziva. Bylo by zapdebi instalovat i moderni TZZ, coz ovSem spada dé ji

kategorie racionalizace a toto bu@geno v dalSi kapitole.

10 Pokud sniZzena viditelnost nebo Fepivé mistni porry neumouji zjistovat volnost vlakové cesty

bez podstatného zdrzeni provozu pohledem a jeeti upzidel, stojicich na kolejich sbihajicich selakovou
cestu, znemozmo odvratnou vyhybkou (vykolejkou) nebo uzamykatelpodlozkou nebo jsou-li pod dozorem
zanestnance z€astréného na fipraw vlakové cesty, Ize za zjiti volnosti nepehledného Useku povazovat
zjisteni, ze:
« posledni viak fijel cely;
e za poslednim vlakem doSla telefonicka odhlaska resttdaSka poloautomatickym blokem, pokud
tento zfisob dovoluje ZDD (podminky pro dovoleni stanovujedpisCD D5);
« opticka kontrola zabezpevaciho z#&zeni indikuje uvol#ni koleje, pokud tento Zigob na zaklag
podkladi od SDC dovoluje ZDD;
« doSla nebo byla dana zpravaifigzdu PMD a o uvokni tra’ové koleje.
Byl-li na prislusné koleji provath posun, musi za¥stnanedidici posun po ukamni nebo peruseni
posunu ohlasit, Ze kolej uvolnil od vSech vozidetpo tuto skutmost zjisti vyhybk& Neni-li toto hlaSeni
Zzaznamenavano zaznamovyntizanim, musi byt dokumentovanoizpbem stanovenym ZDD. (2)
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2.1.2 ZvySeni tra tové rychlosti

ZvySeni trdove rychlosti |ze proveést
* odstragnim mistnich omezeni nejvyssi povolené rychlosti;
» celkovym zvySenim rychlosti na celé trati.

Omezeni rychlosti je &Sinou zmisobeno existenciigjezdi zabezp&enych pouze
vystraznymi Kizi (resp. nefiznivymi rozhledovymi poréry uzivateh silniécniho provozu),
Spatnou geometrii koleje (nedostat& nebo chy§ici prechodnice) nebo jizdouigs
nedostatéen¢ zabezpéené vyhybky.

Odstragnim &chto bariér (pouziti PZZ, zlepSeni geometrie kolejgroblémovych
Usecich, zapojeni nezabezpeych vyhybek do zabezfmvaciho z&zeni,...) Ize dosdhnout
zvySeni cestove rychlosti vlaka zkraceni jizdni doby.

Prejezdy

Uzemi, kterym prochazi ttaVsetin — Velké Karlovice, je dostlenité a trd
se fimyka k toku reky Bevy. Z tohoto ,hlavniho® udoli vybiha spoustu dalsiddoli,
do kterych pirozere vedou silnice, které @has musi pekrait i trat’.

Dale je toto Uzemi dosti hornaté a zatesn

Kombinaci €chto faktofi nastava ndjjemny efekt toho, Zze ipjezdy jsou
nedostatén¢ prehledné a ueéth, které nejsou zabezjsny vice nez vystraznymiiki, musi
dochazet ke sniZeni rychlosti draZzniho vozidlagraby byla dosaZzena bezZpest &astniki
silni¢niho provozu.

Prejezdy, o kterych se jedna a které jerploa zabezp@ vySSim stupdm zabezp&eni

nez pouze vystraznymiiZi (sowtasnost), jsou tyto:

* km 4.591; * km 17,424, » km 22,987,
* km 7,621 a 7,623, * km 18,045; * km 24,741,
* km 9,750 a 9,686; » km 18,327 » km 25,137
* km 10,107, * km 19,043, * km 26,089;
 km 11,988 a 11,958; * km 21,136; * km 26,249.

Pokud by varovani aastniki silniéniho provozu probihalo jinak, nez jen samotnou
jizdou vlaki, cili ptejezdovym zabezgevacim z&izenim (akustickym a optickym
varovanim), nemusi dochazet ke snizovani rychldskii. Instalaci zabezgevaciho z&izeni

na arovni minimala PZS 3ZBI se dosahne kyzeného vysledku.
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Odhadované naklady dosahuji vySe cca 170 000 OK@,- V tomto vytu jsou
zahrnuty i nahrady stavajicich PZS zabéepgch typy VUD (2x) a AZD 71 (3x). Pragnos
kontrol a ovladani PZS je nutno riokabelizovat celou tra (1)

V Zst Halenkov je zapt#bi vybudovat novy systémignosu kontrol a ovladani
zabezpeéenych pejezdi, protoZze stavajici systém jiz nelze rézSiodhadované néklady
se fredpokladaji ve vysi 85 000 000,¢K(1)

V neposledni fack vyvstava otadzka posouzeni vyznamu jednotlivyciejgzdi.
U nékterych rejezdi Ize uvazovat o celkovém zruSeni bez nahrady. Jedryase pirozere
o malo frekventovanéipjezdy, u kterych existuje odpovidajici ndhrada Amest vyuZiti
jiného blizkého pejezdu).

V piipact moznosti ziskani &Siho obnosu investiich prostedki by bylo jen
pros@gsné zrusit fejezd diky vybudovani mimouraeveho KiZzeni silnéni komunikace
s zeleznini trati. Toto samdejmé ma vyznam planovat na velice exponovanyidjgzdech,
tedy na kiZzeni ,hlavni silnice” Il. tidy ¢. 487 a | tidy ¢. 57 a Zelezgni trat. Jednalo by se
piejezdy v km 3,390, 14,189 a 20,749. Tato snahanovSwisi vzejit ze strany spravce

komunikace a je tudiz mimo rozsah této prace.

Geometrie koleje

V Usecich trat
* km 2,903 - 3,400; e km 19,262 - 19,790;
* km 9,541 - 9,745;  km 22,973 - 23,061
je snizena nejvyssi povolena rychlost z 50 km/I8Gaebo 40 km/h zidbodu nedostatmé
nebo dokonce Upéchytgjici prechodnice a/nebo vzestupnice.

Pokud by se zthto divodi konala vyluka a byly by provédy opravné prace bylo
by rovnou vhodné i rekonstrukci a s@rove Upra¥ téchto omezujicich uséktra v délce
200 m nebo 400 m zrekonstruovatilghlé prejezdy, pipadré vyhybky nebo nastupiSi{dva
Useky se nachazeji v obvodu naklat@&stavky).

Tim padem by se cena dostala do jinych Grovnivalachu systémovéhaiptupu a
snahy eliminovat néfznivé dopady na cestujici (vyluky) je toto deat vice nez vhodné.
Samozejne Ize jednotlivétinnosti vykonat samostatnale autor prace toto nedopduie.

Celkové cena byinila 64 800 000. V této swjsou zahrnuty prace na rekonstrukcich
koleje, vyhybek, nastupisSprejezch a Zizeni PZZ. (1)

Rozklicovani financi na jednotlivé stavby jsou uvedenyilopec. 5.
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Jizda pfes nezabezp&né vyhybky

Nezabezp&na vyhybka je vyhybka, jejiz spravna poloha a terdv(zapevéni)
pro danou jizdni cestu neni kontrolovano v zavistdavniho nigstidla. (2)

Nezabezp&ena vyhybka smi byt ZKV poji#da rychlosti nejvice:

* 40 km.h-1 proti hrotu;
* 60 km.h-1 po hrotu. (2)

Tyto vyhybky se nachazeji ve vSech dopravnach D3rath Zabezpé&eni €chto
vyhybek utitym druhem zabezgevaciho z#&zeni by si vyzadalo velké finani naroky a
evokovalo by rovnou vybudovani dalkovéthipeni dopravy. Tato oblast bude déle rozebrana
v nésledujici kapitole.

2.2 Moderniza éni opat reni

2.2.1 ZST Halenkov

Efektivni vynaloZeni finadnich prostedki, které by zajistilo na jedné stkamychlou,
bezproblémovou a na obsluzny personal nemano (co do p&tu zangstnand i jejich pracovni
prostedi) obsluhu stanice a na druhé strbazpény provoz viak, predstavuje vybaveni stanice
modernim typem statniho zabezp®mvaciho z&zeni. Toto zHzeni samazjmé musi sphovat
pozadavky na SZZ 3. kategorie, tedy elektronickdd B (a jeho moderijSi varianty) nebo
klasické a lev§Si RZZ.

Toto opateni umozni rychlé a bezproblémowvé&kvani viaki a minimalizaci obsluzného
personalu (zruSeni dozorce vyhybek nebo omezemd ghzeb) za saasného zajighi
bezpe&nosti provozu.

Popsané idedlriesSeni ma jeden velky problém: finance. Fifrdrobnos na provedeni
kabelizace, instalaci nebo Upravu venkovnich fn&Z (nawstidla, elektromotorické
piestavniky na vyhybkach, kolejové obvodyfipadré potitate naprav), vybudovani
kabelovych rozvotl, vystavbu technologické mistnosti a zapojeni dzbyana PZZ a TZZ,
piipadné #zeni sdlovacich a informénich systém predstavujetastku cca 70 - 75 mil K
V této sund nejsou zap&tany mozné upravy svrSku a spodku Zel&zintrag, které mohou
byt nutné proveést.

Opet zde vznika set moderniho SZZ a TZZ nizSi kategorie. Pokud sasdtzZZ
nebude vyhodnocovat nigfwmnost ZKV ve svém obvodu, bude se muset celistviaku

stale zji¥ovat pohledem a hodnoty provoznich inteivaé budou sniZovat jen minimaln
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Opctovre zde autor prace musi upozornit na systéemaistyp a efektivitu p vynakladani
finan¢nich prostedk.

2.2.2 Dalkova obsluha trat é

V souwasné dob jsou dosti prosazovany plany na vybaveni¢tddlkovymtizenim,
tedy obsluha zabezgmvacich z&zeni ve vSech stanicich dalkog jednoho mista,ifpadré
alespa Usekovéizeni rekolika stanic z jedné.

Trat’ dlouhou 27 km neni tak name vybavit timto systémem jako delSi grattSim
objemem provozu, na kterych se jiz toto moderfnizapateni bylo UspSré instalovano,
odzkouSeno a je¢tiné provozovano (Rerov — Beclav, Plzé — Blatno u Jesenice, Ostrava
Svinov — Opava vychod, Bakov nad Jizerolleska Lipa,...).

Celkovy finaréni obnos spojeny s Upravami souvisejicimi s dalkowybavenim
se pohybuje v rozmezi 190 - 250 miE.KV této ¢astce jsou zahrnut§innosti pro Gpravu
rozvodu patiich optokabei, kabelizace trati, modernizace stanic a vybavetigonymi
zabezpeéovacimi prvky (3 malé stanice, ¢etnd Halenkova) pro vykzovani viaki,

odbaiujicich vigek a Gpravy nastugidiutné pro DOZ , zabezpeni gejezdi pomoci PZZ.

2.3 Ostatni opat reni

Opateni zvysujici atraktivitu a konkurenceschopnosezetni dopravy na této trati
mohou taky vychazet z problému na strgnovozovatele drazni dopravy. Jedna se zejména
O tyto stavy:

» taktovy jizdnifad, integrovany taktovy jizdmad;
* bezobratné soupravy.

Taktovy jizdnitad zvySuje kvalitu osobni dopravy a umoje lepsi orientaci cestujiciho,
neba pro mnoho lidi je klasicky jizdnfad gilis slozity. Interval zabezgeje rovnongrné
rozlozeni spdj v pribéhu dne a v jeho ramci zag$ti navaznosti ¢kterych vlaki. Jeho
nadstavbu fedstavuje integrovany taktovy jizdidd. Princip spg&iva v koordinaci taktovych
jizdnichtadi v uzlovych stanicich dané oblasti (Vsetin, Valéssteziici). Tim vzniknou idealni
dopravni navaznosti dalkové dopravep regionalni osobni Zelezni dopravu az (v ¢kterych
pripadech) k autobusové dopéav

Jednoznény piinos pro cestujici ipdstavuje zrna tras vlak tak, aby odpovidaly
vétSinové poptavce. Trat280 Hranice na Morav- Stelnd, 281 ValaSské Megii - Roznov

p. R., 282 Vsetin - Velké Karlovice a 283 Horni d&id Bylnice je nutndesit komplexs, protoZe
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jejich prepravni provazanost je velmi silna a provoz, réspcepci jizdnihdadu je nutno vice
piizpasobit grepravnim pdebant®.

Pro zvySeni zmu cestujicich je nezbytné omei@stppy v relacich Roznov p. R. -
Vsetin a Velké Karlovice - ValaSské M#&Zi. To bude mit za nasledek také zabwoiSspojeni
nejwtsich nést regionu: Vsetina a ValaSského M&di

PoZadavek na kvalitni bezobratné soupravy je jiBiddobu vznaSen od objednavatel
dopravy.Podnikani na Zeleznici se vyzige tim, Ze ceny progdki k podnikani — kolejova
vozidla apod. jsou velmi vysoké a jejich odpisowabalcini zpravidla 15 - 25 let. Z toho
plyne, Ze vybBrovaiizeni na dopravce nadiiych tratich se vypisuji minimatmna 10 — 15 let.
Zalezi tedy pouze na dopravci, jak se mii ggjednavat takové podminky. Pozadavky KrU ZK

jsou popsany v kapitole 1.3oprava na trati Vsetin — Velké Karlovice

1 Uzemi je obsluhovano jednak dalkovou dopravou & fiina - Horni Lide - Hranice na Moray; kteréa
obslouzi ValaSské Meidti a Vsetin, a regionalni dopravou vedendedevsim na ramenech Hranice n. M. -
Horni Lides, ValaSské Met#ici - Roznov p. R. a Vsetin - Velké Karlovice.
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3 VYHODNOCENi NAVRHOVANYCH RESENI

Opateni popsana vipdchozi kapitole a navrZzena autorem k realizaalobuv této
¢asti vyhodnocena po technologické i ekonomickénsea

Tyto pohledy jdou z principu proti s&p a proto je nutné hledat mezi nimi
kompromisniteSeni, coZz nemusi byt snadné.

Z technologického hlediska je provedeni igmd jednoznéné prosgsSné a vSechny
moderni technologie by seéiy ihned aplikovat do praxe, protoze to zvySuje gBmost
provozu, snizuje provozni naklady a stavi Zel&@zinidopravu do jiného stla. OvSem
za predpokladu, Ze se jednotlivé akce budou koordinavaebudou aplikovany chaoticky a
nelogicky. Vzdy je nutno mit na paitn systémovy pistup. Nicmén ekonomické postoje
jednoznéné predukuji veskeré investice jako nerentabilni a zbgte Ekonomie pracuje
s mnoha ukazateli, které dokazuji, Ze investiceddpravnich staveb maji vysokou dobu
navratnosti a Zist¢ ekonomického hlediska se nevyplati vynakladat fymancni ¢astky.
Proto ve finale musi vyhrat ,zdravy rozum® a koné rozhodnuti zalezi na kompetentnich
lidech, kté¢i musi posoudit vyznam stavby dgifpédnutim na finaéni i technologické
hledisko.

3.1 Optimaliza éni opat rFeni

Navrhy, které jsou rozebrany veuchozi kapitole 2.1 Optimalizai opateni, Si
vyZzaduji nemalé finami naroky na své provedeni. To vychazi z podstafytd staveb, kde
se pracuje se specifickou technologii a vyZzadujeowespotebu materialu i pracovni sily.
Shrnuti navrhovanycktinnosti s orienténi vySi jednotlivych cen zaénjsou uvedeny

v nésledujiciTab. 18: Finadni ndra’host na jednotlivé investii akce

Tab. 18: Finaréni naroénost na jednotlivé investéni akce

U¢inéna opatreni DrazSi varianta (K¢) LevnégjSi varianta (K &)
Samovratné festavniky v Hovzi 9 800 00( 2 500 00Q
Modernizace ZST Halenkov 70 000 000 2 500 004
Zabezpeéeni pejezdi (15x) 170 000 00D Podle pétu prejezdi
Odstragni TOR 64 800 00D Podle pétu TOR
Celkem 314 600 00( OTTTTTT1T1T1]

Zdroj: autor

VSechny uva&hé ceny jsou orientai a mohou se liSit v zavislosti na aktualni
ekonomické situaci. | figsto si lze utviost alespa priblizny obrdzek o spéeke financi

na jednotliva opdéni. Ri dostatku investic lze provést drazsi varianterktsi vyzada
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celkovou sumu 314 600 000e moznost u kazdé stavbyikthdnym studiem néklad
eliminovat okrajové pozadavky a tim snizit celkonjglaje. Je ovSem nutno stéle zachovat
systémovy fistup, tedy aby dinéna opaiteni byla chapana v SirSich souvislostech.

Tento gehled pedstavuje hruby odhad cen pohybujici se ve staeghjrelacich s tim,
Ze se samdejmeé uvazuje s doposud znamymi a pouzivanymi elektkynié systémy a Ze je

tato tra’ skut&né vyjimecné kiizovana velkym mnozstvim Uraovych gejezdi.

Hovézi

V Tab. 10: Jizdni doby osobnich wiakyla vypaitana ptimérna jizdni doba vilak
ktera ¢ini v sowasnosti 51,93 min. Dale podle Obr. 4: Ize vyvoidd, gedpokladana doba
potrebna na KZovani dvou osobnich vldlje stanovena na 10 min. Jednoduchym v{em
podle (3.1)

k:PIK

a

[100 (%) (3.1)

celk
kde PIK...provozni interval kZzovani[min]
JDcelk -..celkova jizdni doba viakimin]
lze vypaitat podil pobytu viaki na kiizovani a celkové jizdni doby Konkrétré tato doba
¢ini:
k, = %DOOZ 19,256 %

Priblizn¢ pétinu (19 %) z celkové jizdni doby vlaku zabira peyedno kizovani,
které se potencionan odehrava v dopra¥n Howzi. Tato doba je newme velka.
Instalovanim samovratnéhoizzeni na vyhybky se doba 10 min zkrati na 2 miimai fponer
pobytu na kiZzovani a jizdni doby se zmenSi podle (3.1) skaa@l 86, coZ je znatelny posun
k lepSimu.

K, =LELOO: 385 %
51,93

Takto Ize snadno dokazat technologicky efakméného opatni, nicmén se v dnesni
dokd musi gihlédnout i k ekonomické strdnce. Navrhované zasétyinfrastruktury stoji
piiblizné 2,5 mil K& (samotné festavniky na vyhybky), nebojfigkomplexrgjSim gistupu,
véetne modernizace stanice cca. 9,8 mi. Kyto ¢astky nejsou zanedbatelné a jejich ziskani
maze byt problém. JelikoZ se jedna o investice dmstfuktury, je Gkol na strarSZDC, aby

dokéazala ziskat pibny obnos. Musi rowi posoudit relevantnost investice.
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Halenkov

Optimalizaci stanice Halenkov lze dosahnout Usparptaceni mezd stamim
dozordim, kt&i zde pracuji dle rozvrhu sm ve dvanactihodinovych smach. Finatini
naklady vynaloZzené Provoznim obvodem ValaSské déézpod ktery zamstnanci spadaji,
Ize vytislit podle nasledujicich vzaic

Pramérnd mésiéni mzda zanéstnancese vypdaita podle (3.2):

My =M o [PD, 937—0 [K&/mésid (3.2)

kde My ...pramérna mzda zawstnancdK¢é/mésid
Mhoe- --hodinova mzda za#stnancgK¢/hod
PDyu...Stanovena pracovni doba tydmod/tyder.
tedy

My =M, [PD, [—137—0 =1052 moag’?—o =18032 K&/mésic.

Pro ziskanicelkového odvodu zaréstnavatele za zaréstnance za nisic je nutno

kalkulovat s nasledujicim vzorcem (3.3):
0z, =M, [P,,) + Ngp + S+ P, + P, [K¢/mesid (3.3
kde OZy...odvod zanmistnavatele za za¥stnancd K¢/meésid
Psaz..0dvod zamstnavatele na socialni a zdravotni péj$f %
Nop...néklady na udrzbu ochrannych pieek a pracovniho ohieni[K¢/mesid
S...ptispévek zangstnavatele na stravenkki¢/mésid
Pe...ptispivek na penzijni ipojisteni [KE/meésid
P...prispivek na Zivotni pojigni [KE/mésid.
Dosazenim do (3.3) ziskdvame
0Z, =(M,, (Ps,) +Ngp +S+P, +P, =
= (180321314 +12340+ 336+ 900+ 750= 25803 K¢/mesic
Celkow tedy Provozni obvod musiasicné zaplatit za jednoho zafstnance fiblizné
26 000,- K (s unérnym navySenim — rezie a dalSigadné piplatky zangstnanci), réné
potom312 000,- K. Je ovSem nutno brat v Gvahu, Ze tato fimastka se vztahuje pouze
na jednoho pracovnika. fiRlvanactihodinovych s#émach je zapdebi minimalg dvou

zantstnand a jeS¢ cast€né pracovnika, ktery bude slouzit kigad® dovolenych,
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nemocenskych apod., tzvrigiate. Tentokoeficient potirebného pdtu pracovniki Ize ukit
nasledova podle (3.4):

_ PDy Dy
PDy,

k R[] (3.4)

kde PDp...stanovena pracovni doba défhod/den
Dr...pccet odpracovanych dinv tydnu[dny/tyden
PDyu...Stanovena pracovni doba tydmod/tyder
R...rezerva stanoven@D [%].
Pti predpokladané pracovni dot2 hod dentia 7 dni v tydnu Ize vygidtat podle (3.4):

127
40

k =

84
6=—[116= 2,436 -
t6=- -1 []

CD si stanovuji rezervu ve vy3i 16% a vysledna heare tedy2,436 pracovnik na toto
pracovist.

Z uvedenych vypta plyne, Ze celkové vydaje na pracovni poloZzku dogahysSe
760 032,- K za rok.

U planované optimalizace Izéguipokladat, Zze logickym krokem bude omezeni sluzby
dozordi vyhybek bud’ na osmihodinové sény v pracovni dny, nebo se zruSi Gpln
Obdobnym vypétem podle (3.2) a (3.3) Ize zjistit, Ze PO na ,dsmdiinového” zaréstnance
vyda ¢astku294 000,- K (mzda + odvody 21 941,-&ochranné poficky a pracovni ogl
Ivcetre ¢isténi/ 113,4,- K; stravenky 480,- K prispsvky, rezie,..). U tohoto omezeni je
nutno znat postoj vedouciho zéstance (fednosta PO), zda chce nechat tuto pracovni
poloZku obsazenou jen jednim zgtmancem ve vSedni dny, nebo i o sobotich alicada
zda bude mit povinnouigstavku zap&tanou v pracovni dabnebo ne. Redchozi kalkulace
nakladi zohleduje variantu jen jednoho zastnance s pracovni dobou 7,5 hod denn
ve vSedni dny.

Pt Uplném zruSeni pracovni poloZky jsotirpzert nédklady nulové a dosahuje se
maximalnich Gspor, ale muselo by sefedjt, kdo bude vykonavattigruzené pracovni

povinnosti DV jako pravidelna kontrola vyhybek, ig&ni vozi, uklid apod.
Samovratné festavniky na vyhybky

P pouZiti technologie samovratnychizaeni instalovanych na vyhybky si ofeti
vyzadacastku 2 500 000,- & jak jiz bylo uvedeno v 2.1.1 Samovratné vyhybky.
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Metoda vynosnosti(rentability) investice (I) ROI je nejjednodusSim ekonomickym
ukazatelem hodnoceni efektivnosti investice a pdmddze utit procentudlni efektivnost
investice, Wi se podle (3.5):

ROI :IZWFELOO [%0] (3.5)
kde Z ...pramérny ¢isty roeni zisk plynouci z investice¢]
IN...naklady na investidiK¢].
Pramérny cisty racni zisk plynouci z investiceredstavuji v naSemiipact Uspory vyvolané
omezenim nebo zruSenim pracovni polozky dozorcghslve stanici Halenkov.

V pripact omezeni sluzby DV jen na osmihodinové ¢ayy kdy toto nevyvola

enormni Usporyini vynosnost:

ROI = £t oo= /009327296000 5 155 ¢,
IN 250000

Ukazatelnavratnosti investice(N;) Ize zjistit podle (3.6):
. _IN
Ni =— [let 3.6
S [led (3.6)

r

Investice se tedy vratiiplizn¢ za 5,5 roku, coZ neni z pohledu dopravnich staredite ¢islo,
béZné se navratnost pohybujet&du desitek let.

- IN _ 2500000
Z  760032-296000

r

=54 roku

Pokud by se pracovni polozka dozorce vyhybek zuB#z nahrady je vynosnost

prirozere vyssi, tedy:

ROI = i A00= M 100=304 %
IN 250000
a navratnost investice:
Ni :ﬂ = MO: 33 roku
Z 760032

Investice sdmito disledky ma vysloveh pozitivni vysledky (30,4 % rentabilitu a
navratnost do 3,5 roku). OvSem nesmi secas@ zapominat na socialni politiku.
Pro propudtné zamistnance je nutno najit odpovidajici praci, nebatiafinancni ndhradu
(vyplatit odstupné dané zakonikem prace, odstupinédgrhodu na doprovodny socialni
program apod.), coz vyvolava dodatkové nakladyréktaebyly do pedchozi analyzy

zapaitany.
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Elektromotorické gestavniky

Podobnymi vypoéty podle (3.5) a (3.6) lze snadnoditirukazatele pro variantu
s elektromotorickym festavnikem, ktera je legsi (280 000,- K), ale vyZzaduje obsluhu
draznim personalem (praymbdobré vyprawim) pro varianty:

a) omezeni sluzby dozorce vyhybek

ROI = i [100= 760032 296000{100: 5524 %
IN 84000(
Ni = ﬂ = 840000 =18 roku

Z.  760032-296000

b) zruSeni sluzby dozorce vyhybek

ROI = i [100= 760032&00: 905 %
IN 84000(
Ni = ﬁ = —840000: 11 roku
Z 760032

Samovratné vyhybky jsou idedlnireSenim v fipadech, kdy ve stanici neni Zadny
zamestnanec, ktery by danou vyhybku mohl obsluhovapithdopravny D3). Ve stanicich,
kde Zistane zachovan provozni pracovnik, je vyhggin vybavit samotné vyhybky

elektromotorickymi pestavniky z vodu operativnosti provozu i cenyijieni.

Prejezdy

Celkovy pd@et pejezdi na trati, kterd je dlouha 27 kndjni 71, tedy pimérné
na kazdych 380 m se nachazi jeden. Pouhych iéfezuh je v sodasné dob vybaveno
piejezdovym zabezgevacim z&zenim. Na ostatnich jsou namontovany pouze vyséraz
kiiZze a ¥tSina z nich se nachazi v keplednym Usecich, Kl kterym je v £chto mistech
nafizena pomald jizda draznim voZidi. Zabezpét alespd nejnutrgjSi patet prejeza je
nezbytré nutné, ale taky finameé narane.

Existuji pouze 4 moznosteSeni aktuélni situace:

* vybavit p'ejezd zabez@®vacim zéizenim;
* vybavit p‘ejezd uzamykatelnou zavorou;
e zruSit grejezd bez nahrady;
* ponechat satasny stav.
Zachovanim satasného stavu se neodstrani kyZzené problémy, attedyeSeni je

v duchu této prace nepodstatné.
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Pred zruSenim i@jezdu musi prathnout mnoho legislativnich nalezitosti, které jsou
nezbytné k provedeni Ukonu. Ktomuto rozhodnutinsesi vyjadit spravce Zelezuni
infrastruktury, spravce pozemni komunikace, misarhosprava a provozovatel drahy. Najit
kompromis u vSech zainteresovanych sulfjgkt obvykle velmi obtizné. Uskuteit tento
krok je tedy slozité, nicménv opodstaténych gipadech se iite jevit jako vyhodndeSeni.
Pokud silnice, kterd vedeigs [fejezd, je pouze mistniho charakteru a vyuziva se je
sporadicky, miZze se takovytoigjezd zruSit se svolenim vSech vySe jmenovanyclektib
pokud ovSem tato silnice nema strategickyezp&nostni vyznam (nouzova komunikade p
mimoradnostech, objizdna trasa,...) a existuje za ni elkentni nahrada.

Minimaln¢ frekventovany fejezd, uzivany jen @ls (nap. pristupova komunikace
na pozemek olithvany jednou rén¢ apod.), Ize trvale uzéi pomoci uzamykatelné zavory,
jejiz zabezp&eni by bylo zaji&no prostednictvim klte drzeného v elektromagnetickém
zamku. UZivatel pozemni komunikace by si vzdy vytgednotliv pred kazdou jizdou §p.
na ugity ¢asovy usek) uvokmi klice a oteveni zavory. Jen thto kratkychcasech by viak
jezdil pies ffejezd se zvySenou opatrnd&tiBshem \&tSiny roku by byl pejezd uzaten a
nebranil by v jizd vlaku bez omezeni rychlosti a sasreé by zargovalo toto opdaeni vyssi
bezpeénost provozu.

V sowasnosti se projednava zruSertkterych gejezdu na trati Vsetin — Velké
Karlovice se zastupiteli obci. Jejich stanoviskange jednu stranu nekompromisni: neght
zruSit zadny fejezd, protoZze tento krok ma negativni dopad n&amp obce (volie).
Na druhou stranu cjt zachovat Zeleztini provoz na trati a wdomuji si, Ze je nezbytné
ucinit kroky k zatraktiveni Zeleznini dopravy a tedy zruSenim vybranyckejpzd zvysSit
tratovou rychlost.

Zastupitelé datenych obci maji eminentni zdjem o zachovani Zele#m provozu
na trati, ¢ili se budou snazit prosazovat takové navrhy, ktamdou smiiovat k efektivit
provozu, nikoliv ke zruSeni osobni dopravy.

Celkow nejdrazsi, ale zdaleka nejefekt}jgi reSeni pedstavuje vybudovani
piejezdového zabezpevaciho z#&izeni. PZZ niZze tvdit jen optickd a akusticka indikace,
nebo niize byt doplgna o mechanickou zabranu vjeti vozidel do obvotkjegdu (jedno
nebo d¥ brevna), kazdopadnvSechny druhy PZZ musi mit vybudovany kontrolmgiakde
obsluhujici zaméstnanec (provozovatele drahy) vyhodnocuje bezpamgchstav zézeni,

12 Jizda se zvySenou opatrnosti je takoviispp jizdy, pi kterém musi strojvedouci od vzdalenosti aléspo

250 m ged pfejezdem davat opakovamnawst Pozor, dokudéelo vliaku nemine jfgjezd. V Useku alesp®0 m

pied gejezdem az do okamziku, kdglo vlaku mine fejezd, smi jet strojvedouci rychlosti nejvice 10kkm
Zdroj: (2)
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piip. ¢ini naizena opdeni v gipad poruchového stavu. Toto izzeni vyrazg prodraZzuje
celkovou stavbu, protoze vyhodnocovaci prvkyzou byt kilometry daleko, coz s sebou

piinasi naklady na kabelizaci, vykopové prace apod.

Odstranéni pomalych jizd

Odstrargnim vesSkerych trvalych zpomaleni jizdy vlaku, ktex trati v sotasnosti
existuji, tedy jizda f®s prejezdy, Spatnd geometrie koleje a jizdiaspnezabezpgené
vyhybky, dojde k razantnimu zkraceni jizdni dobgkw.

Tratova rychlost viak by tedy byla vcelé trati 50 km/hod,iipuvaZzovani
se zjednoduSujicimi podminkami, Ze by vlak zpomati@ouze kuli zastaveni na zastavkach
a v dopravnach a stanicich, ve zbytkuéray jel konstantni rychlosti 50 km/hod, hodnota
zrychleni do rychlosti 20 km/hod byinila 0,55 m/$ a nad 20 km/hod 0,4 ni/shodnota
zpomaleni by dosahovala 0,6 fm/@yto hodnoty jsou brany pro {jnérnou soupravu
motoroveho osobniho vlaku), rezerva jizdni dobyha stanovena na 5% a pobyty na vSech
zastavkach by byly pouze 0,5 min lze pomoci z&kEdriyzikélnich vzoré dynamiky

vypaocitat novou jizdni dobu viaku:

Tab. 19: Jizdni doba osobniho viaku bez TOR

Celkova délka trasy 27,10 km | Celkova draha zpomalovani 3611,11m
Pocet zastaveni 13,00 ks | Celkova draha zrychlovani 4324,41 m
Doba na zpomaleni 0,46 min | Celkova draha konstantni rychlosti | 19164,47 m
Doba na zrychleni 0,63 min | Celkova doba zpomalovani 6,01 min
Draha zpomalovani 277,78 m | Celkova doba zrychlovani 8,20 min
Draha zrychlovani 332,656 m | Celkova doba konstantni rychlosti 19,16 min
Doba jizdy vlaku 33,39 min
Doba jizdy vlaku s rezervou 35,06 min
Doba jizdy vlaku s rezervou a pobyty 41,56 min

Zdroj: Autor

Celkova jizdni doba vlaku po odsteégi mistnich omezeni rychlostini 42 min.
Doslo tedy o snizeni o 10 min oprotiiprerné jizdni dob v sowasnosti (vizTab. 10: Jizdni
doby osobnich viaB. Toto sniZeni rozho@meni zanedbatelné, nebdosahuje tégt 20%

sowasné jizdni doby (imérné). Tento rozdil je dani@vazi dynamikou jizdy vlak,
protoZze v porérné slozitych sklonovym podminkach se vlak jen veletizre rozjizdi
z pomalych jizd. Tim vyvstava négemny efekt, Ze vlak jede pomalu jg&tiouho po té, co

pomala jizda skatila.
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Co se t¢e ekonomického hlediskazko se zde hodnoti efektivita provedenych praci,
protoze zde nedochazi k naslednym zjevnhym Uspomamdi. Pokud nebudeme uvazovat
aspory na pohonnych palivech a teoreticky i na rmkadaracovnil (nag.: strojvedouci,
vlakvedouci,...), tak doslo ,pouze” ke zkraceni jizdoby, tento faktor Ize jen&ti prevést
na finance. Je pouze otazkou objednavatele dopsadgppravce, jak se postavi k novym
faktim a zda oceni tuto Usporu jako odpovidajici vyredgin nakladm, které se pohybuji
v fadu stovek miliots korun.

Objednavatelé stavby (Krajskyad, SFDI, ...) musi brat naetel dalSi okolnosti jako
zvySeni kvality cestovani apobené kvalit§jSi dopravni cestou, zvySenim atraktivity a
konkurenceschopnosti Zelegni dopravy v regionu a v neposledat i zvySeni bezpmosti

provozu nejen Zelezéiho, ale v tomtoifpack i silnicniho.

3.2 Moderniza éni opat Feni

Vybudovani moderniho zabezpeaciho z&izeni v Halenko¥ nejenze zvysi
bezp&nost provozu a umozni zruSit nebo alasmonezit sluzby dozorce vyhybek (jako
v piedchozich kapitolach 2.1 Optimaléra opateni), ale je i pedstupgm k zavedeni
dalkovéharizeni stanice z jiného mista (jinym pracovnikem).

Pro gipad omezeni sluzeb staniho dozorce kidi instalaci RZZ (JOP) Ize podle

(3.5) a (3.6) vypditat ukazatele vynosnosti a navratnosti investice:

ROI = £t o= /20932= 296000 55 _ 540
IN 7000000

i IN _ 70000000
Z, 760032-296000

r

=151let

Pro gipad uplného zruSeni sluzeb staiino dozorce Ize obdobivypctitat:

Z, 760032

ROI=—[100=———7-0100= 109%
IN 7000000t
_ IN _ 70000000_ 92let
Z 760032

‘
Tyto ukazatele nejsou nejreprezentagjgn nicmér ukazuji realitu. Z pvodniho
piedpokladu, Ze toto opani s sebouifnese znatelny pozitivni posun k lepSimu, musi rmauto
prace upustit a konstatovat, Z& ganych podminkach neni relevantni zastddto opaiteni.
Musi se ovSemighlédnout k dalSim faktam, které s sebou investicéinmasi, jak jiz
bylo popsano (bezprost provozu, atraktivita Zeleznice, konkurencepoost, moZnost

nastavby modernizace v budoucnu).
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S pipadnou modernizaci stanice gewedenim povinnosti vypréino a dirigujiciho
dispetera na jiného pracovnika (s nejvy3si pipatiobnosti by se jednalo o vyptéivo ZST
Vsetin, tedy o fplehlou stanici) Ize uvazovat o dalSich vyznamnyuotancnich Usporach
na mzdach. V tomtoifpac je ovSem nezbythnutné vyesit otdzku dirigovani vliakna trati,
coz provadi v satasnosti roveZ vyprawi v Halenko¥. Autor prdce se nedomniva, Ze by
bylo idedlni, aby obtyto funkce (vyprawi pro Halenkov i dirigujici dispeer) mel na starosti
vyprawi ve Vsetig. Z divodu pracovniho vytizeni ve Vsetiby mohlo dojit k nefjjemnym
situacim, kdy vypragi ,nestiha“, na #co zapomene a natrafizené jen telefonaty fie
snadno dojit k nehed

Tento problém Ize odstranit dalSim popsanym iepdm, tedy zmodernizovat celou
trat pro dalkovérizeni (DOZ). Zaji&nim trati zabezp®mvacim z#&izenim ve stanicich
i v tratovych Usecich se dosahne bermsti provozu, kterd neni zavisla jen na ustnim
souhlasu k odjezdu na fraale i na nasstech.Ridit takto organizovany provoz na Useku se
¢tyimi stanicemi, jiz Ize relativh pohodIiré zvladnout. Existuje ovSem moznost posouzeni,
zda by nebylo vhodijsi, aby celou tratidil samostaté jeden disp&er (nikoli souasre
vyprawi ZST Vsetin).

Vybaveni tra¥ DOZ si vyzada celkovou sumuiilplizn¢é 190 — 250 mil. K
(v zavislosti na p&tu zabezpé&enych pejezdi), coz je méw# nez provedeni vSech jednotlivych
optimaliza&nich opateni samostath Podle Tab. 18: Fina@ni naranost na jednotlivé
investeni akcetoto dosahuje vySeiplizné 314 mil. K& s pipadnou moznosti snizit celkovou
castku. Tento vysledek jeiklazem toho, Zeipsystémovém chapani daného problému Ize
dosahnout efektivijSich vysledk. Vynakladat finance na jednotlivé akce nekoordargy

bez promyslenych vazeb mezi sebou, nevede k rdnioma vyuziti €chto financi.

3.3 Taktovy jizdni Fad vlakové dopravy

Na zéklad navrhovanych optimalizaich opaiteni je mozno navrhnout takovy jizdni
fad, ktery by odpovidal séasnym pozadawkn piedevSim v oblasti vedeni viak
v pravidelnych intervalech se s@snym poZadavkem na kvabij&i vozovy park.

Nova jizdni doba vilak budecinit 42 min (dleTab. 19: Jizdni doba osobniho vlaku
bez TOR Fripoc¢itanim doby na obraty vidkve Vsetig do 10 min a ve Velkych Karlovicich
do 5 min (uvazovano s motorovou jednotkou dle paxkitl Kraje) a doby na ikZovani
v Halenko¥ (2 min) dostavame sumaréas na jizdu vlaku a obraty souprav celkem 58 min.

Tentocas je idealni na vytweni jizdniha‘ddu s periodou jedna hodina a s rezervou 2 min.

64



Pro tyto vychozi podminky byl oriert@ navrzen GVD mezi Vsetinem a Velkymi
Karlovicemi, ktery je pilohou¢. 7 této prace. Tento grafikon vychazi z ndvrhu GVD tpad
Hranice na Mora¥ — Horni Lide, ktery byl zvéejnén v bakaléské praci autora (7) a je
uveden jako filoha ¢. 6. Odjezdy vlak do Velkych Karlovic jsou voleny tak, aby doSlo
k vytvoreni @ipojnych vazeb a obdobrbylo postupovano v opaém sngru. DoSlo tedy
k navazani na jiz zkonstruovany taktovy jizé#ad a tim k vytveéeni integrovaného Rla ke
komplexnimureSeni Zelezni dopravy v oblasti ValaSska.

Predpoklada se perioda jedné hodiny s moznosti vyrgctékterych spaj v doke
piepravniho sedla nebo o vikendech a s moZnosti &dpliaki do periody glhodiny
v piepravni Spice. Toto zalezi na objednavce Krajskéhitadin. V gipack zavadni
posilovych viaki az do Velkych Karlovic by se musela modernizovebpravna Karolinka
kvilli planovanému KZovani, co? by si vyzadalo dodateé finaréni vydajé®, nebo Ize
uvazovat jen o posilovych vlacich z/do stanice Wsefdo Halenkova (abvarianty jsou
zpracovany a ukazany ¥ijwze¢. 7— posilové vliaky jsou Os 13280-13289).

Cislovani vlaki je navrzeno jen orientas, nicmér vychazi z platnych a uzivanych
zasadtislovani vliak na siti SZDC.

V tomto ilustr&nim grafikonu nejsou zobrazeny nékladni vlaky aSidallaky
(lokomotivni, podle pdtby a dalSi). Dale nejsou det&ilrozpracovany prvni ranni a posledni
vecerni vlaky, protoZe ffgvazri tyto jsou hoda zavislé na objednavce kraje a tato uloha je

nad ramec diplomové prace.

Proto, aby bylo mozné dos&hnout poZzadovanych par&rkeytvoreni TR na trati
do Velkych Karlovic, bylo nutnodinit tato stavebni a modernigs opateni:
e odstragni TOR;
* modernizace stanice Halenkov pro rychigévani viaki;
* instalace samovratnych vyhybek v Hat/
* nasazeni bezobratnych souprav.
Je nutno odstranit omezenitwaé rychlosti, jednak zkvalitnit dopravni cestuu@t
nedostaténé grechodnice a vzestupnice) a jednak |épe zalidzpejezdy, kwli kterym jsou
nutné pomalé jizdy vlak Toto zabezp&ni lze provést pomoci vySe uvedenych gt

podle finagnich moznosti investarstavby.

13 Naklady na zmodernizovani dopravny Karolinka szadaji nemensi néklady ne? modernizace ddbv
V Karolince by se musela maniptié kolej grebudovat na dopravni pro rychl&Zovani. Sotiasny stav, kdy se
pii kfizovani musi viak festavovat na manipuai kolej a zase zp, neni vyhovuijici.
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Stanici Halenkov vybavit takovym #aenim, aby bylo mozZno plynuldgikovat viaky
v intervalu do 2 min. Jedna se minimélm instalaci samovratnych nebo elektromotorickych
piestavniki, pfipadré vybudovani zabezpevaciho z#ézeni 3. kategorie.

V piipadt pozadavku KrU naishodinovou periodu viak je nutno vybavit dopravnu
Howvézi samovratnymi festavniky na vyhybky zidodu KiZovani vlaki. Toto vybaveni
doporwuji rovréz z divodu mimdadnosti v doprav(zpozani vliaki apod.) a jejich padné
eliminaci.

Soupravy, které neni nutno v koncovych stanicichizdé&t, je poteba vyuZivat
z davodu obratu ve Velkych Karlovicich, kde je stancweimba obratu 7 min. V ZST Vsetin
je doba obratu 9 min a pro efektivni vyuzivani sauge rozumné jfedpokladat rov&¥ obrat
jedné soupravy, i kdyZ zde je moZnost vypraverd goupravy’. Podminky kladené na tyto

soupravy jsou definovany v kapitole 1.3 Postoj Ekaho tdiadu Zlinského kraje.

Vyhodnoceni listu GVD

Navrzeny grafikon vlakové dopravy je nutno vyhodinpd funk¢ni strance a zjistit,
zda je tento grafikon realizovatelny v kazdodenpiavozu. Pro toto hodnoceni byly zvoleny
analyticka metoda a ukazatele vychazejici ze shihebgedpisu SZDC (D) D24, gedpisu
pro zji¥ovani propustnosti Zelezmich trati.

Navrzeny poet vliaki: 30 vlaki (toto odpovida pozadaiin KrU ZK uvedenym vyse)
Predpoklady:

* vypocetni obdobi T = 1340 min (1440 mirfi puvaZzovani 100 min rezervovanych
na dobu vyluk a stalych manipul&dj
» doba periody uvazovana pro jeden par trjak

* provozni interval kiZzovani v Ho¥zi (PIK) 1 min a v Halenkay2 min.

Omezujici mezistanéni Usek na trati:

Usek Jizdni doba Vzdalenost

Vsetin — Ho¥zi 10 min 7 km

Howvezi — Halenkov 12 min 8 km <« omezujici usek
Halenkov — Karolinka 12 min 7 km

Karolinka — Velké Karlovice 8 min 5 km

1 K tomuto bude dochézek & pravidelnym adrzbam, Gklidu, zbrojeni apod.
!5 Celkova doba technologickycligstavek provoznich giaeni, celkova doba obsazeni provoznihdzesi
ostatnimi dopikovymi Ukony, jejichz poet se nerni a nesouvisi s rozsahem dopravy na danéierd.
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Omezujicim usekem (OMU) na trati se stal mezigtiniisek Howzi — Halenkov
proto, Ze vykazuje nejhorsi vysledkii porovnavani ukazatel,jizdni doba“ a ,vzdalenost".

Pro tento OMU budou @étany ukazatele propustnosti trati.

Lttt 12412

Primérna doba obsazeni OMU .= 5 =12min (3.7)
kde &...jizdni doba v sudém siru [min]
t_...jizdni doba v lichém s#énu [min];
Teoreticky mozny pé&et viaka n= PIT _ 211340 =103vlaka (3.8)
T 12+12+3
kde p...p@et vlaki v perioc [-]
T...vypoetni obdob[min]
Tper...doba periodymin];
Doba mezer T, =T - N, =1340-30012=980min  (3.9)
kde N...skutény patet vlaki [-];
Stupei obsazeni S, = Tops _ 3002 _ 027 (3.10)
T 134(

kde Tops..doba obsazeni OM{in];

_ NS+N“ _15+15 _

Vyuziti praktické propustnosti Kye 103
n K

029 (3.11)

kde N°...poget vlaki v sudém srru [-]

N"...pocet viaki v lichém sngru [-];

Stup@ét obsazeni ani vyuziti praktické propustnosti nejsextrémm vysoké.
Za dostatené obsazené provozniidaeni se povazuje #iaeni, které maS= 0,5 az 0,67 (2).
Tento nizky stav je dani@devsim tim, Ze provedené vypp byly aplikovany na cely den
(24 hod), tedy byla zap@ana i néni doba, kdy nejsou Za&dné vlaky osobni dopravy
provazeny. Dale nebyly v navrhu vykresleny ranne&erni vlaky, které by tyto koeficienty

zvysily. Poslednim faktem je, Ze ve vypech nebyly uvazovany vlaky nakladni dopravy.
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Pro eliminovani dchto nezadoucich faktiorlze grijmout opateni, Ze se bude jako
vypocetni obdobi uvaZzovat pouzecané obdobi. Jako prokazatelnaiza slouzit doba
piepravni Saiky (15:00 — 17:00) s porovnanim doby poledniho a&€ilL:00 — 13:00). Tedy
za gredpokladu, Ze za vypetni obdobi se bude dosazovat pouze 120 min a totobdobi se
nebude uvazovat doba vyluk a stadlych manipuladpbwkazatele (3.8) — (3.11) nasleduijici:

) Doba prepravni Spiky (15:00 — 17:00)

Teoreticky mozny ptet viaki n= piT __ 21120 _ 9vlaka
Tor 12+12+3
Doba mezer T.,=T-N{,=120-712=36min
Stupei obsazeni S, = Tops _ 702 07
T 12
- -y : N®+N" _3+4
VyuZziti praktické propustnosti Ky = = =0,778
n
1)) Doba poledniho sedla (11:00 — 13:00)
Teoreticky mozny ptet viaki n= piT __ 21120 _ 9vlaka
Tor 12+12+3
Doba mezer T.,=T-N{,=120-412=72min
. T
Stupei obsazeni S, =-2%= = 40z 04
T 12
- .y : N°+N-_ 2+2
VyuZziti praktické propustnosti Kye = =0444

srows

zavedeny posiloveé vlaky vifhodinové period jde vyuZiti propustnosti sice s jistou rezervou,
ale dosti vysoké. V tomto obdobi jiz nelze dodaé vlaky provazet. V dabpiepravniho
sedla existuji rezervy na mozné dalSi vlaky (mdaimi vlaky, vlaky pro pdebu
provozovatele drahy, nabidkové trasy doptav@pod.).

Nicmére hodnoty &chto ukazateél odpovidaji na otazku, zda je navrZzeny grafikon
uskut&nitelny. Odpo¥d zni ano. Vysledné hodnoty se pohybuji v realnyckzich

odpovidajicich &nym stawm na Zelezrinich tratich v satasnosti.
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3.4 Shrnuti

Celkovy grehled analyzovanych ogriahi &etrg jejich finartnich narok jsou shrnuté

do Tab. 20. Tato tabulka daléepledrg ukazuje, jakou Usporéasu a fipadreé i provoznich

nakladi jednotlivé¢innosti vyvolavaji.

Tab. 20: Celkové shrnuti finartni naroénosti a Uspor z provedenych opaeni

Naklady (K&) | Uspora¢asu | Uspora nakladi (K&)
Samovraty v Hod¥zi 9800000 8min | @
Samovraty v Halenkav 2500000 4 min 760000 / 464032
Elektromotorické pestavniky v Halenkay 840000 4 min 760000 / 464032
SZZ v Halenko¥ 70000000 4 min 760000 / 464032
Prejezdy 75000000 10mn |l
Odstragni TOR 64800000 | | e
DOZ 200000000 dle provede,:nycf dle organizace

opateni provozu

Zdroj: autor

;v

Z této tabulky (Tab. 20) vyplyv&hkolik skutenosti:

VétSina stavebnich Uprav si vyZzadd nemalou finénnvestici (jedna se
o investovani do dopravnich staveb, které jsouvéep®dstaty technologicky
sloZitjSi na provedeni, nez jiné stavby);

Jen malo Uprav fpdstavuje zjevnou a rychlou finan navratnost (je ovsem
nutno gihlédnout k vedlejSim faktém — palivo @i rozjezdech, opdebeni
zaizeni, komfortni jizda, fitaZzlivost pro cestujici, bez{yeost provozu,
zrychleni JD,...);

VSechny investini akce vyvolajicasovou Usporu ve vztahu k jizdnim dobam.
Neplati ovSem, Ze by vyvolaly i Usporu na straprovoznich néklail
provozovatele drahy;

NejdraZzsi varianta nemusi byt zakénia nejlepsi. Instalace DOZ znamen&
vynaloZeni vysokého fingniho obnosu, nicménje to mé, nez izolované
provedeni jednotlivych Gprav, a finalni efekt jepopiratelny. Jeji navratnost
ovSem zavisi na weni organizace provozu (kompletni zruSeni
vyprawiho/dirigujiciho disp&era, nebo ustanoveni digeea DOZ);

Ne vSechny navrhy jsou z technologického i ekon&gtio hlediska vyhodné.
VySe investovaného kapitalu riepese odpovidajici efekt z provedenych Gprav

a neni tedy za stavajicich podminek vyhodné taatrenq uvadt do provozu.
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Je dilezité mit stadle na pafi, Ze jakakoliv provedena zma s sebou nese
nezanedbatelné zvySeni bespesti provozu (Zeleztiniho, ale v pipadt zabezpe&eni
piejezdi i silnicniho), coZ je podminka, na kterou je kladen v dndshe znany diraz, a to
nejen ze strany draznich spravniéhdi, ale i ze strany Evropské unie.

DalSim nepopiratelnym fpnosem je fakt, Ze provedena deai se pozitiva
promitnou do vnimani Zelezmi dopravy cestujici Wejnosti. Nejen, Ze se zvysi kvalita
cestovani, ale row stoupne zajem o dopravu, kterd nabizi lepSi pakintestovani

(rychlost, plynulost dopravy, nezavislost na dopiak kongescich).
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ZAVER

Zpracovana diplomova prace vychazi z analyzyasné situace, ktera panuje na trati
Vsetin — Velké Karlovice. Z této analyzy vyplyvatnost provedeni zém jak v dopravni
infrastruktue, tak ve zp)sobu organizovani dopravy.

VSechny zainteresované subjekty maji eminentninzaja zachovani provozu vkak
na trati. Obzvlasgtsilné hlasy jsou slySet od zastupitetistnich obci lezicimi na trati. OvSem
bez provedeni zasallo stavajiciho stavu nelze provoz dlouhadobrzet.

Ve druhé kapitole byly navrzeny ty Z#2my, které autor prace povazuje
z technologického hlediska za préspé. Od stavekn finanéné mére naranych (instalovani
samovratnych zZé&zeni na vyhybky, odstrani mistnich pomalych jizd, které jsou zavedeny
Z raiznych gicin), pres stedre nara@né (vybudovani moderniho zabezpeaciho z&zeni
ve stanicich) az po ty nejmodejsi (dalkova obsluha tratz jednoho centralizovaného
pracovist).

Déale byly tyto projekty vyhodnoceny z technologibké ale i z ekonomického
hlediska. Autor prace posoudil, zda je rozumné revd opdaeni zavadt do provozu,
¢i nikoliv. Z uvedeného vyplynulo, Ze je nutnodrto ¢innostem pistupovat systémay tedy
nevynakladat izolované investice, které z celkov@lobledu nejsou relevantni, ale zvazit
moznost celkové modernizace #aktera vyjde ve vysledku le¥j, nez separované zasahy
spolu vzajemé nepropojené.

VSechny stavebni akce znifré v praci maji jednoho spéleho jmenovatele a tim je
zvySeni bezpmosti Zelezniniho provozu. Tento fakt je sice vyznamny, bohuaés
neposkytuje imou navratnost finamich prostedki. Tim padem se obtiZnekonomicky
zohlediuje, nicmés z logiky wci vyplyva, Ze s nim musi rova kalkulovat.

Dale byly zmirny i problémy z oblasti provozovani dréZzni dopraZgstaraly vozovy
park i¢etnost a frekvence sgonejsou v sotasnosti na takové arovni, Ze se dalo konstatovat,
Ze jiz nelze nic zlepsit. Pro cilovou organiza@vmzu podle poZadaukdnesni doby je nutno
provést pedevsim nahrazeni starych vozidel modernimi a itpjidni rady viaki podle
zé&sad taktového provazeni viak

Za predpokladu, Ze by se navrhované ¢am uskuténily, byl nastign grafikon
vlakové dopravy pro danou traktery navazuje na grafikon navrzeny v baksié@ praci
autora do té miry, aby byly vytieny @ipojné vazby v festupni stanici Vsetin. DoSlo tedy
k propojeni dvou taktovych jizdnictdi na regionalni i na celostatni trati a k vytsoi
integrovaného taktového jizdnihtddu. Autor prace tim dosahl propojentegchozi
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bakal&ské prace s touto diplomovou praci a nastal taktef# némz je komplexg feSena
oblast ValaSska. V bakakké praci byl navrhnut GVD pro tiddranice na Morav— Vsetin —
Horni Lide a nyni byla navrZzena takova ofgati na trati Vsetin — Velké Karlovice, aby bylo
mozno propojit jizdniad na této trati s jiz navrzenym grafikonem a pjiopak celé Gzemi

v oblasti Zelezrini dopravy do jednoho fungujiciho celku.
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SEZNAM ZKRATEK

APM DK automatizované pracovni misto Dopravni kédice
CDS centralni disgersky systém

CD Ceské drahy

CEZ Ceské energetické zavody

DOZ dalkov obsluhované zabezfmvaci zdizeni
DU Drazni dad

DV dozorce vyhybek

EDD elektronicky dopravni denik

EOV elektricky oliiev vyhybek

ESA Elektronické stasdlo

ISOR informani systém operativnihigzeni
ITIR integrovany takovy jizdnfad

KCOD Krajské centrum osobni dopravy

KJR knizni jizdnirad

KrU zK Krajsky trad Zlinského kraje

NJR nakresny jizdnfad

oMU omezujici mezistatini Usek
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PZS [fejezdové zabezpevaci zdizeni s¥telné
PZZ prejezdové zabezpevaci zdizeni
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RzZZ reléoveé zabezpevaci zaizeni

SDC Spréava dopravni cesty

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SR seditovy jizdntad

SZDC Sprava Zelezemi dopravni cesty

TR Taktovy jizdnitad

TOR tra’'ové omezeni rychlosti

Vk vykolejka
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VSDZzZ vyluka sluzby dopravniho zastnance
ZDD zakladni dopravni dokumentace
ZKV Zeleznini kolejové vozidlo

ZST Zeleznini stanice
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PRILOHA C. 1

o £
ol%
S|e - — - — -
. bty W %
Z‘GEW
es’e Ll
: 129 f W <l
o lf |2
“|s i
dais I
.
1) %
Ny
e
ok X ‘; :.
g
>Q L T
-+ /
o . an
- , wvws
- =\$ 00 ‘4 w7
\0 n\o :
c sl
O
>
o
(o))
| .
T
Y, — .
v Tt 91 09 %%
c T I eAouny
\U “T
(a
_ __'_':'?—’ITEQ' Ry
by M E it
o I e
‘3\ 'S = |—4
i‘\i SIS 5 |
%le _\'!"P*WJP:An 4;:{,
L teb'g
u\z e
A
o\
T 3
s
3
2.
_____ - £
T30's 1 M ul_f
<%

blelor S

_—— e

00;'5"-11
A
]
o = N
Swesr 7 AT
<
LI
| &
<
i X
< -
“
. N

— - -t -

AT S

—— e o o - -

b;‘;\‘}svi Aoal\n\on i

9441y y
T e T

-

QVL 27 e ;_q

Y 'Y

T ‘¢~
T

Y

ke 68, 1¢8
a(-'..',,uj.‘¢r etanica



Su AL

(4nCty ™1 )
¥H T

N Rt |

|
|
]
T
d )_,.q |

-
DI e
b
k: sl U,
| I CE e
0
! R
1 e = i@ bt =
¥ & |
H hu 1 _l.n.- 7
o s I 5
I _.. ] | =
- a5 a 9 pra
1 e |1 - L
| 1 . T | —\-ULW.KHH =
bk gy "tk TRAR I g -k TM
W sa LS hsle 3
B Aeavep e ¥
[CTTUTAE ) Toa
Ty wWritTtoaw g % % %
-
| \‘|‘M N - DL« == | i —t ===
= /|||HL Nole R e F\F
g d'g ! I ! 1,3 }
[ bk < s
”mﬂ __u H__m. ¢ I | #.Mu ;u_u.ﬂ
3
I v 5 e I _m,r = s TR
- 1% o 13 3 | L e fe R
for o0 0o (& ey
< |9 I | s 2 15 w2
lo e by | 2 | = 53 - i
& _n»l.. = o) wih _m ™
- | il | - H r i ok
| N P ~ ) v h 5
e 1k |~ I Y-+ 1% | | E I 3
17 £
| P N : | I _w. |- _ Ik
s 1 . [= + " iy
2 iB I 5 =] =
2 1° _ > i P £
oA WAL u 1 r
| | e g i -
) i T s o L T W 778 ¥ s
v : E wiloy ik AN S b il ) & e T o ANl
‘ltde.FeM;lthmlrlJ.\l.:.n e g2 - ey L) ST o ¢ k0D



PRILOHA C. 2

Zelezniéni stanice HALENK OV

a) Nazev dopravny s vylukou sluzby dopravnich zagstnanai:
ZST Halenkov.

b)

Zatatek VSDZ:

denrg mimo 24.XIl. 20,50 hod. — po vlaku Os 13284
24 XIl. 19,45 hod. — po vlaku Os 13280

Konec VSDZ:

denrg mimo+ 02,50 hod.

1 mimo 25.XI1.; 1.1. 04,15 hod.

25.XI1.; 1.1. 06,20 hod.

C) HlaSeni za&atku a konce VSDZ:

Dirigujici dispeer ohlasizatatek a konec vylukysluzby dopravnich zafstnané vyprawimu doZST

Vsetin.

d) Obsazeni ZST za VSDZ:

ZST Halenkov nebude za vyluky sluZby dopravnich zstnand obsazena.

e) Platnost ndwstidel, zabezp&ovaci za&izeni:

Pred zahajenim vyluky sluzby dopravnich 2amané dirigujici disp€er zajisti postaveni vlakové cesty

ze snmdru od Vsetina po prvni stamii koleji. Kli¢ od skinky uloZi v dopravnim stole. Kiiod sluzebni

mistnosti ma v Uscheévdirigujici disp&er ve sming s VSDZ. Nahradni Wi je uloZen u venkovniho

vyprawiho ZST Vsetin.

f) Obsluha telekomunikatniho a zabezpe&ovaciho z&izeni:

Neobsazeno.



g) Zajisténi odstavenych vozidel:
Dle ustanoveni statniho fadu. Dopravni koleje musi byt volné. Viipac odstaveni vozidel

na dopravnich kolejich, musi byt tato vozidla nav@bou stran zaji&a uzamykatelnou podlozkou

h) Seznam [Fejezdi zabezpgenych s¥telnym piejezdovym zabezp&vacim za&izenim:
Km poloha Druh komunikace Umisgni kontroly a ovladani
3,390 statni silnice kidy ZST Vsetin - zj.Halenkov DK
7,621 statni silnice llEfdy nz Ho¥zi - zj.Halenkov DK
7,633 statni silnice llEfdy nz Ho¥zi - zj.Halenkov DK
9,750 statni silnice llEtdy ZST Halenkov DK
9,868 statni silnice lltdy ZST Halenkov DK
11,958 statni silnice llEidy ZST Halenkov DK
11,988 mistni komunikace lltitly ZST Halenkov DK
12,849 mistni komunikace Hity ZST Halenkov DK
14,208 statni silnice Ikidy ZST Halenkov DK
14,346 mistni komunikace Hidy ZST Halenkov DK
14,472 mistni komunikace lltitly ZST Halenkov DK
15,255 mistni komunikace ity ZST Halenkov DK
20,549 mistni komunikace lltitly ZST Halenkov DK
20,749 statni silnice Ikidy ZST Halenkov DK
21,845 statni silnice Iliidy ZST Halenkov DK
26,089 statni silnice llEtdy zn V.Karlovice - zj.Halenkov DK

i) Mimo¥adna jizda vlaki, nebo PMD, ulozZeni povolenek:

Nastane-li nemozné dorozém az po zahajeni VSDZ a pokuge-li i po ukorgeni vyluky sluzby,
postupuje se dleffsluSnych pedpisovych ustanoveni.

)] Povoleni jizd vlaki a PMD za VSDZ:

Jizda vlak a PMD neni dovolena.

K) Opatieni pro jizdu nutnych pomocnych vlaki:

V piipad nutné jizdy NVP musi byt ZST obsazena dirigujidispeerem.



PRILOHA C. 3

Seznam vyhybek, wkolejek a kolejovych zabran v ZST Halenkov

Oznaeni Obsluha Zabezpeni Olrev Pros¥tlovani Udrzba
jak kym
1 3 4 5 6 7
1 Runeé doz.vyhybek / vyménovy zamek Neméa Odrazky SDC
posunovaeta 2901
330 111
2alb Réng doz.vyhybek / vyménovy zamek Neméa Neositlena SDC
posunovaeta 50 2b/1t/1
3 Runeé doz.vyhybek / vymeénovy zamek Nema Odrazky SDC
posunov&eta 303
4 Runeé doz.vyhybek / vyménovy zamek Neméa Odrazky SDC
vyprawi / posunovd 460 4/7
ceta 3901 4/7
5 Runeé doz.vyhybek / Nema Odrazky SDC
posunov&eta
6 Runeé doz.vyhybek / vyménovy zamek Neméa Odrazky SDC
posunov&eta 150 6/3
7 Runeé doz.vyhybek / vymeénovy zamek Nema Odrazky SDC
vyprawi / posunovd 42007
ceta 50017
8 Runeé doz.vyhybek / vyménovy zamek Neméa Odrazky SDC
posunov&eta 16018
9 Runeé doz.vyhybek / vymeénovy zamek Nema Odrazky SDC
posunov&eta 19
09/v3/v8/11t/11
10 RN doz.vyhybek / vymeénovy zamek Nema Odrazky SDC
posunov&eta 24010
220110
11 Rw&ne doz.vyhybek / vyménovy zamek Neméa Odrazky SDC
posunov&eta 40011
80 11t/11
V3 Runé doz.vyhybek / vymeénovy zamek Nema Odrazky viekar
posunov&eta 180
V3/V8/11t/11
V8 Runé doz.vyhybek / vymeénovy zamek Nema Odrazky viekar
posunov&eta 70 V8/11t/11
VK1l Runeé doz.vyhybek / 6 OVk1l Nema Odrazky SDC
posunov&eta
Vk2 Ruéné doz.vyhybek / 21 0 Vk2/Vk1 Nema Odrazky SDC
posunovaeta
VK3 Runeé doz.vyhybek / 20O Vk3/8 Nemé Odrazky SDC
posunovaeta
UPVk 1 R&ne doz.vyhybek / 17 O UPVK1 Nemé Odrazky vidar
posunov&eta

Za krajni vyhybku ve stmu od Velkych Karlovic se povazuje vyhybke3. Za krajni
vyhybku ve smiru od Vsetina se v débnegitomnosti dozorce vyhybek ve sllpovazuje
vyhybkag.8.

2 ks vynenovych genosnych zamkjsou uloZzeny ve skladisti.



PRILOHA C. 4

Seznam Zelezni €nich p fejezd i na trati Vsetin — Velké Karlovice

Poloha | Komunikace | Typ a kategorig

Poznamka(kontrola, obvod fejezdu)

Velké Karlovice km 27,347

27,095 k. K
26,961 L.k. K
26,798 LE.k. K
26,646 LE.k. K
26,560 L.k. K
26,249 k. K
Velké Karlovice zastavka km 26,100
26,089 | Silnice Ill.it. PZS 3SI DK: V.K., Karol., Hal. 26,494 - 25,684
26,022 MK IV.E. K
25,935 L.k. K
25,527 MK 111.t. K
25,428 MK 111.t. K
25,137 L.k. K
24,741 MK 111.t. K
24,428 L.k. K
24,031 L.k. K
23,757 L.Kk. K
23,250 MK I1.¢. K
22,987 L.Kk. K
Karolinka km 22,930
22,664 MK IV.E. K
22,493 MK 111.t. K
22,279 MK 1.t K
Karolinka zastavka km 21,900
21,845 Silnice Il 1. PZS 3SI| DK: Karol., Hal. 22,166 - 21,350
21,136 L.k. K
20,749 | Silnice llit PZS 3SI DK: Hal. 21.350 — 20,150
20,549 MK 1.t PZS ARE 3ZBI| DK: Hal. 21,279 — 19,819
20,338 L.k. K
20,031 k. K
19,857 L.k. K
19,733 k. K
Novy Hrozenkov km 19,501
19,430 MK 1.t K
19,043 k. K
18,831 L.k. K
18,730 L.k. K
18,637 k. K




bu

Poloha | Komunikace | Typ a kategorig = Poznamka(kontrola, obvod fejezdu)
18,509 k. K
18,442 k. K
18,327 k. K
18,045 k. K
17,424 MK 1.t K
Novy Hrozenkov zastavka km 17,385
16,924 MK 1.1 K
16,370 k. K
16,171 Silnice Il 1. K
15,689 MK II.%. K
Halenkov DK 15,745 - 15,220, vjezd: jizd
15,225 MK ILE. PZS 33 vlaku, odjezd: obsluhou Z2Z
Halenkov km 15,168
14,868 MK IV.t. K
Halenkov DK 14,674 -13,682 zavislost
14,472 MK 111t 3zl na viezdovém a odjezdovém gétidle ZST
Halenkov
14,346 MK I1.¥. PZS 371 14,469 — 14,220 Halenkov, Zavislost na
odjezdovém nasstidle LV
14.208 Silnice Il P7S 3SNI Halen_kov DK, 14,572_ - 13,568, zavislost
na odjezdovém néstidle LV
- Halenkov DK 14,572 - 13,568, zavislost
14,189 Silnice 12 PZS 3SI na odjezdovém néstidle LV
Halenkov zastavka km 14,100
13,871 MK 1.t K
13,634 MK 1.t K
13,031 MK 1.t K
12,849 MK II.E. 3ZBI 13,028 - 12,586
12,568 k. K
Huslenky zastavka km 12,176
11,988 MK 1.t PZS 3SI Halenkov DK 12,425 - 11,517
11,958 Silnice Il 1. PZS 3SI Halenkov DK 12,425 - 11,517
11,798 k. K
11,330 MK 1.t K
11,250 MK 1.t K
10,499 MK 1.t K
10,107 k. K
Huslenky km 9,982
9,937 Lk k. K
9,868 Silnice IllL. PZS 3SNI DK Halenkov 10,305 - 9,330
9,750 MK [II.t. PZS 3SNI DK Halenkov 10,305 - 9,330
9,158 Mk 11t K
8,560 LE.k. K
7,633 MK [II.t. PZS 3SI DK Halenkov, Hazi 8,047 - 7,610
7,621 Silnice lIl.L. PZS 3SI DK Halenkov, Hazi 8,047 - 7,610




Poloha | Komunikace | Typ a kategorig

Poznamka(kontrola, obvod fejezdu)

Howvezi km 7,567

5,550 Lk k. K
5,208 Lk k. K
Janova km 4,603
4,591 MK 1.1, K
3,390 Silnice It PZS 3SI DK Vsetin, Halenkov 3,860 - 2,879

DK = dopravni kancelar,
V.K. = Velké Karlovice;

Karol. = Karolinka;
Hal. = Halenkov;
K = vystrazné krize




PRILOHA C. 5
Optimalizace trat & z pohledu SDC - ST

VARIANTA 1:

Predpoklada se odstrami mistnich tréovych omezeni rychlosti (TOR), rekonstrukce
nastupig s nastupni hranou vysky 250rfininstalovani samovratnych izzeni na vyhybky
tam, kde je to relevantni a zabezgmi fejezdi pomoci PZZ.

Konkrétrg se jedna o tytéinnosti:

+ odstragni TOR v km 2,903 - 3,400 v mistech zastavky UsWsetina, rekonstrukce
odba:né vyhybky (kolejova spojka zapojena do SZZ staMsetin), rekonstrukce a
smerova Uprava koleje v délce 500m, rekonstrukce méstu 15.800.000,-

» zastavka Janova — rekonstrukce nastépist 2.000.000,-

o Zst.Howzi — z divodu KiZzovani vlaki ziizeni a rekonstrukce nastufjidnstalovani
dvou samovratnych vyhybek 9.800.000,-

e odstragni TOR v km 9,541 - 9,745 — stejno&mé oblouky s nedostaieym

pievysSenim — rekonstrukce a &wva Uprava koleje v délce 400m, 2jezdy vybavit

PzZ 12.200.000,-
» Huslenky zastavka — rekonstrukce nastupist 2.000.000,-
» zast. Huslenky — rekonstrukce nastupist 2.000.000,-
» Zst.Halenkov — rekonstrukce nastupis 4.000.000,-
» zast. Novy Hrozenkov — rekonstrukce nastupist 2.000.000,-

e odstragni TOR v km 19,262 - 19,790 v mistech nz. Novy Hrkov — oblouk
s nedost.fevySenim (chybi vzestupnice) u nastupi$ta ktery navazuje vyhybka —
rekonstrukce a sénova Uprava koleje v délce 400m, rekonstrukce vidgyb
rekonstrukce nastupit 12.000.000,-

» zast.Karolinka — rekonstrukce nastupist 2.000.000,-

* odstragni TOR v km 22,973 - 23,061 trati v mistech nz. dlaka - oblouk
s nedostatsym prevySenim (chybi vzestupnice), ve kterém lééigzd a navazuje na
vyhybku — rekonstrukce a smova Uprava koleje v délce 200m, rekonstrukce
vyhybky, rekonstrukce nastupiSprejezd vybavit PZZ 13.000.000,-

18 ztizeni drowiovych nastupids nastupni hranou vysky 250mm - musi byt odsoeh@®U

1



zast. Velké Karlovice — rekonstrukce nastupist 2.000.000,-
Zst. Velké Karlovice — rekonstrukce nastiipis 4.000.000,-
Zeleznéni prejezd v km 17,424 (MK lllit), rychlost sniZzena ziglodu rozhledovych
poneri na gejezdu (osazena P6 - 2x vlevo i vpravot waza&ezu);eSeni: pejezd
zabezpeéit PZZ 7.500000,-
Zeleznéni prejezd v km 18,045 (UK), rychlost snizenatwadu rozhledovych poni
(osazena P6 - 2x vlevo i vpravo,ttnazdezu) a zelezini prejezd v km 18,327 (UK),
rychlost sniZzena zuadodu rozhledovych po#émi (osazena P6 - 1x vpravo, tra
z&ezu, vysoky svah);ipjezdy zabezpé PZZ ( jedna technologie) 10.000000,-
Zeleznéni prejezd v km 19,043 (UK), rychlost snizenatwadu rozhledovych po#mi
(osazena P6 - 1x vlevo, 1x zrcadlo vpravot traz&ezu);ieSeni pejezd zabez@é
Pzz 7.500000,-
zeleznéni prejezd v km 21,136 (UK), rychlost snizenatwadu rozhledovych po#mi
(osazena P6 - 2x vlevo i vpravo,ttraz&ezu); fejezd zabezpe PZZ 7.500000,-
Zeleznéni prejezd v km 24,741 (MK lllit), rychlost snizena zaslodu rozhledovych
pone¥ri (osazena P6 - 1x vpravo, ttrav z&ezu, soukromé pozemky)ieSeni
zabezpeeni PZZ realizace v roce 2009
Zeleznéni prejezd v km 25,137 trati (UK), rychlost snizenatwatu rozhledovych
poméra (osazena P6 - 1x vpravo, ttrav z&ezu, lesni porost)feSeni: pejezd
zabezpeéit PZZ 7.500000,-
Zeleznéni prejezd v km 26,249 (UK), rychlost snizenatwadu rozhledovych po#ni
(osazena P6 - 1x vpravo, fir& z&ezu, soukromé pozemky, lesni porogBseni:
piejezd zabezpg PZZ 7.500000,-

Celkové velikost investnich naklad na provedeni této variangjni 128 300 000,- K



VARIANTA 2:

Predpoklada se odstrami mistnich tréovych omezeni rychlosti (TOR), rekonstrukce
nastupig s nastupni hranou vysky 550mm, instalovani santoyca z&izeni na vyhybky
tam, kde je to relevantni a zabezgmi fejezdi pomoci PZZ.

Konkrétre se jedna o tyteinnosti:

+ odstragni TOR v km 2,903 - 3,400 v mistech zastavky UsWsetina, rekonstrukce
odbané vyhybky (kolejova spojka zapojena do SZZ staMsetin), rekonstrukce a
smerova uprava koleje v délce 500m, rekonstrukce méstu 17.200.000,-

e zast. Janova — rekonstrukce ac¢smwa Uprava koleje v délce 200m (R=257m)
rekonstrukce nastupit 7.100.000,-

e 7Zst. Ho¥zi — z divodu KiZovani vlaki ziizeni oboustranného nastupjSsneseni
koleje, instalace 2 samovratnych vyhybek 12.80Q-000

e odstragni TOR v km 9,541 - 9,745 — stejno&mé oblouky s nedostaieym

pievysenim — rekonstrukce a &wva Uprava koleje v délce 400m, jezdy vybavit

PzZ 12.200.000,-

» Huslenky zastavka — rekonstrukce nastypist 3.500.000,-

» zast. Huslenky — rekonstrukce nastupist 3.5000.000,-

» Zst.Halenkov - iizeni oboustranného nastupjStsneseni koleje, rekonstrukce
vyhybek, (posoudit nadbyirost zaizeni) 12.800.000,-

» zast. Novy Hrozenkov — rekonstrukce nastupist 3.500.000,-

e odstragni TOR v km 19,262 - 19,790 v mistech nz.Novy Hria — oblouk
s nedostatsym prevySenim (chybi vzestupnice) u nastupidta ktery navazuje
vyhybka — rekonstrukce a $mova Uprava koleje v délce 400m, rekonstrukce
vyhybky, rekonstrukce nastupigposoudit nadbytaost kol¢.2) 13.600.000,-

» zast. Karolinka — rekonstrukce nastupist 3.500.000,-

e odstragni TOR v km 22,973 - 23,061 v mistech nz.Karolinka oblouk
s nedostatsym prevySenim (chybi vzestupnice), ve kterém légigzd a navazuje na
vyhybku — rekonstrukce a smova Uprava koleje v délce 200m, rekonstrukce
vyhybek, Zizeni oboustranného nastupjssneseni koleje,ipjezd zabezpeny PZZ

21.800.000,-

» zast. Velké Karlovice — rekonstrukce a éava Uprava koleje v délce 200m

(R=195m), rekonstrukce nastugis? p'ejezdy vybavit PZZ 12.100.000,-
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» 7Zst.Velké Karlovice —ifzeni oboustranného nastupjssneseni koleje, rekonstrukce
vyhybek (posoudit nadbytrost zaizeni) 12.800.000,-

o Zeleznéni prejezd v km 17,424 (MK lllit); rychlost snizena ztgtodu rozhledovych
pomeéra (osazena P6 - 2x vlevo i vpravo,tthazgezu);feSeni: pejezd zabezpit PZZ

7.500000,-

« Zeleznéni prejezd v km 18,045 (UK), rychlost snizenaiwodu rozhledovych poani
(osazena P6 - 2x vlevo i vpravo,tinaz&ezu) a zelezini prejezd v km 18,327 (UK),
rychlost snizena z udodu rozhledovych po#mi (osazena P6 - 1x vpravo, ttra
v zaezu, vysoky svah)ieSeni: pejezdy zabezpg# PZZ ( jedna technologie)

10.000000,-

« Zeleznéni prejezd v km 19,043 (UK), rychlost sniZzenatiodu rozhledovych pouni
(osazena P6 - 1x vlevo, 1x zrcadlo vpravot traze&ezu);eSeni: pejezd zabez@#
PZZ 7.500000,-

« 7Zeleznéni prejezd v km 21,1361 (UK), rychlost snizena &vadu rozhledovych
pomeéra (osazena P6 - 2x vlevo i vpravo,tthazgezu);feSeni: pejezd zabezpét PZZ

7.500000,-

» Zeleznkni prejezd v km 24,741 (MK lllit), rychlost sniZzena zigtodu rozhledovych
pontri (osazena P6 - 1x vpravo, tiravy z&ezu, soukromé pozemky)esSeni:
zabezpeéeni PZZ" realizace v roce 2009

« Zeleznéni prejezd v km 25,137 (UK), rychlost sniZzenaiodu rozhledovych pouni
(osazena P6 - 1x vpravo, tra z&ezu, lesni porosteseni: pejezd zabezpi PZZ

7.500000,-

« Zeleznéni prejezd v km 26,249 (UK), rychlost snizenaiwodu rozhledovych pouni
(osazena P6 - 1x vpravo, ira z&ezu, soukromé pozemky, lesni porogBseni:
piejezd zabezpg PZZ 7.500000,-

Celkové velikost investnich naklad na provedeni této variantjni 191 400 000,- K
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