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ANOTACE

Prace se zabyva rozborem vyvoje vykonnosti svétovych ekonomik a dopravy, porovnavanim
ekonomickych a dopravnich ukazatelti jednotlivych statii z pohledu finan¢ni, ekonomické a
hospodarské krize. V jednotlivych ¢astech prace je provadén rozbor a porovnavani ukazateld,

posouzeni faktort ovliviyjicich jednotlivé ukazatele a formulace vzajemnych zavislosti.

KLICOVA SLOVA

ekonomika, krize, dopravni vykony, hruby doméci produkt

TITLE

An analysis of development performance of the world economies in terms of financial crisis

ANNOTATION

The work deals with the analysis of development performance of the world economies and
transport, comparing the economic and transport characteristics of individual states in terms
of financial and economic crisis. In different parts of the work is the analysis and comparison
of indicators, assessment of factors affecting the indicators and the formulation of

dependencies.
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economy, crisis, transport output, gross domestic product
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UvVoD

Vyvoj vodvétvi dopravy ve vSech trznich ekonomikach kopiruje vyvoj rastu
ekonomického. Doprava je nedilnou souc¢asti vyrobniho, zasobovaciho i obchodniho procesu
kazdého podniku, ale zejména se také podili na mezindrodnim obchodu. Zajistuje pracovni
mobilitu z hlediska pfepravy osob a ptfepravu ndkladu z pohledu materidlovych tokt. Tyto
faktory se pfimo podileji na zaméstnanosti, hospodaiském ristu a ostatnich ekonomickych
ukazatelich. Na zaklad¢ pomérovani ukazatelti ekonomickych a dopravnich Ize zjistit jakou
vazbu mezi sebou doprava a ekonomika maji.

Z pohledu finan¢ni krize je mozné sledovat jak po krachu finan¢nich trhi zaroven
s poklesem ekonomiky a obecné¢ svétového hospodaistvi se méni i piepravni vykony
v dopravé. A zdali pfedchozi vyvoj poskytoval néjaké indicie o blizici se krizi. Na doprave je
také obecné vazano hodné pracovnich mist a zména v poptavce po dopravnich sluzbdch ma
vliv na vyvoj cen ropy a energii obecné. A a¢ cenu ropy ovlivituje velké mnozstvi faktorti
jako je politicko bezpecnostni prostiedi v zemich vyvazejicich ropu, aktualni tézebni limity ¢i
spotfeba v primyslu obecné. Je mozné na vyvoji jeji ceny, potazmo spotieby také sledovat
zmeny.

Cilem bakalarské prace je rozbor ekonomickych a dopravnich ukazatel vybranych
zemi, naslednd syntéza ziskanych udaji a zjisténi vazeb mezi nimi.

V prvni kapitole jsou popsany zakladni hospodaiské a ekonomické ukazatele ve
vztahu k doprave, pro ziskani ptehledu o zpracovavanych datech.

V druhé kapitole je rozbor dat a jejich porovnani vradmci jednotlivych zemi. Pro
srovnavani ukazateldl jsou pouzity ekonomiky: Ciny, Evropské unie (EU 27), Ruska,
Spojenych stati americkych (USA - United states of America) jako nejvyznamnéjSich
hospodaiskych celkii a Ceské Republiky (CR). Data jsou rozdéleny na ekonomicka a
dopravni.

V kapitole tieti je posuzovano jaké faktory ovlivnily jednotlivé ukazatele, jejich
rozbor.

Posledni kapitola se zabyva zjistovanim vazeb mezi piepravnimi vykony v osobni a
nakladni dopravé s HDP. Na zavér jsou porovnany vztahy vykond dopravy a ekonomiky pro

jednotlivé sledované staty.



1 Hospodaiské a ekonomické ukazatele ve vztahu k dopravé

1.1 Ekonomické ukazatele

vvvvvv

Hlavnim a nejdilezitéjsim ukazatelem narodniho hospodafstvi je z pohledu

makroekonomie piredev§im HDP (hruby domaci produkt). Pomoci HDP mtizeme propocitat

vykonnost ekonomiky jako celku. HDP je celkova penézni hodnota vSech statki a sluzeb

vytvofena za dané obdobi (zpravidla jeden rok) vyrobnimi faktory v narodnim hospodarstvi

bez ohledu na to, jsou-li vlastnény obc¢any statu nebo cizinci. Patii mezi makroekonomické

ukazatele, které jsou konstruovany jako penézni. Trzni hodnotu produktu mizeme vyjadrit

podle toho v jakych cenach ji chceme stanovit [1].

1. Nomindlni produkty:

produkty vyjadiené v béznych trznich cendch daného roku (nominéalni HDP),

velikost nominalnich produkti se méni v zavislosti na zménach trznich cen vyrobkil a
sluzeb,

velikost nominalnich produktii se méni v zdvislosti na zménach objemi prodanych
vyrobk a sluzeb,

dobré vypovidaci schopnost pouze pfi stabilité cen.

Abychom ziskali informaci, jaké mnozstvi vyrobkll a sluzeb bylo v ekonomice

opravdu vyrobeno, musime vylouc€it zmény v trznich cenach [1].

2. Realné produkty:

produkty ocenéné stalymi cenami, tj. cenami uréitého zvolené¢ho zdkladniho obdobi
(redlny HDP),

velikost téchto produktli se méni jen v zavislosti na objemu a struktufe vyrobenych
vyrobkil a sluzeb,

zachycuji mnohem adekvatnéji zpomaleni nebo zrychleni celkové hospodaiské
aktivity dané zem¢.

V zékladnim roce se nominalni hruby domadaci produkt rovnd redlnému hrubému

domdacimu produktu.



M¢étenim HDP 1 jinych makroekonomickych agregatii se zabyva statisticko-ucetni

systém, ktery je oznacovan jako systém narodnich uctu [1].

Zékladni pozadavky pro zahrnuti urc¢ité¢ polozky do HDP:

e zbozi musi byt vyrobeno v bézném obdobi,

e 7zbozi musi byt prodano na trhu a ocenéno trznimi cenami,

e zbozi nesmi byt v bézném obdobi znovu prodéano.

Zbozi a sluzby vyrobené v daném obdobi v ekonomice mohou slouZzit dvéma tceltm:

Meziprodukty:

statky, které jsou spotfebovany

k vyrobé¢ jinych statk,

jsou znovu prodavany v ptivodni

nebo zménéné forme,

Findlni statky:

produkty prodavany kone¢nému uzivateli

spottebni statky nakupované domacnostmi,

zahrnuji se do HDP.

nezapocitavaji se proto do HDP.

kapitalové statky nakupované firmami,

Pro zjednoduseni je moZzné se zabyvat ekonomikou vyrabéjici pouze spotiebni statky [1].

Obriazek 1: Kolobéh makroekonomie

vydaje piijmy
» Nakupy spotiebnich statkl
Finalni statky a sluzby
------ DOMACNOSTI [==--=====mmmmmmoommooo oo FIRMY
A
> Vyrobni faktory
prijmy vydaje

Mzdy, pozemkova renta, zisky

Zdroj: Makroekonomie a doprava, autor

HORNI
SMYCKA

DOLN{
SMYCKA



Kolobéh makroekonomie v zjednoduSené ekonomice se sklada ze dvou casti, z horni a
dolni smycky. Kazda predstavuje urcité toky finalnich statkl a sluzeb a vyrobnich faktort [1].
Horni smyc¢ka:
¢ vyjadiuje prodej finalnich statkd a sluzeb, které vyrabi firmy, domacnostem,
e domaécnosti firmam plati svymi diichody za nakoupené vyrobky a sluzby.
Dolni smycka:
e firmy nakupuji od domacnosti vyrobni faktory,

e za vyrobni faktory firmy plati domacnostem mzdy, pozemkovou rentu a zisky.

Na jednoduchém schématu vySe uvedené¢ho kolobéhu miizeme zndzornit vypocet HDP
pomoci dvou metod. Ob¢ vedou ke stejnému vysledku:
e Produktova metoda - slouzi k vypoc¢tu produktu jako souctu ro¢niho toku findlnich
statkll a sluZeb.
e Dichodova metoda - produkt je chapan jako souhrn vydélka vyrobnich faktord. Za
poskytnuti vyrobnich faktord plati firmy domadacnostem platby, coz jsou piijmy

(dichody) domacnosti.

Vypocet produktu produktovou metodou

Jedna se o jednotlivé slozky agregétni poptavky po statcich a sluzbach vyrabénych
v tuzemsku. Pfedstavuje souhrn vydajii na finalni statky, tj. statky spotiebni, investi¢ni a na
Cisty export, takze je také oznacovana jako vydajova metoda [1].
Slozky produktové metody:
spotieba [C], hrubé¢ investice [I], vladni vydaje na statky a sluzby [G], Cisté vyvozy [X]
HDP=C+I1+G+X

Vypocet produktu dichodovou metodou

Produkt pomoci diichodové metody vypocitame souctem jednotlivych slozek:
Slozky diichodové metody :
e hrubé mzdy nebo

narodni duchod

e 1rok, renta a ostatni diichody

e nepiimé dané nepiimé dané

e znehodnoceni kapitalu znehodnoceni kapitalu

e zisky
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1.2 Dopravni ukazatele

Pteprava a prepravni vykony jsou kvantifikaci pozadavkl na premisténi osob a zbozi,
podavaji také informace o jejich uskute¢néni, slouzi analyze dané Cinnosti a tim rozhodovani
o dal$im vyvoji. Je nutno pftihlizet 1 k povaze druhu dopravy, v niz se preprava odviji, nebot’
technologie jednotlivych doprav je rtiznd a jeji kvantifikace pomoci soustavy ukazatell

dopravniho procesu se 1isi [2].

Kvantifikace pozadavkl pfepravcill na premisténi zbozi pouziva téchto ukazateli:
e Objem piepravy v tunach
e Piepravni vykon
e Piepravni vzdalenost

e Vytizeni vozidla

V osobni dopraveé existuji obdobné ukazatele prepravy:
e Objem piepravy
e Piepravni vykon
e Piepravni vzdalenost

e (Obsaditelnost vozidla

V praci budeme pouzivat ukazatele pirepravnich vykont protoze nejlépe charakterizuji
vykon dopravy z makroekonomického hlediska [2].

V nékladni dopravé je ptepravni vykon dynamickym ukazatelem piepravnich

pozadavkili, nebot’ je soucinem hmotnosti zasilky a vzdalenosti, na kterou byla zasilka
prepravena. Vzdalenost mize byt bud’ skute¢nd — provozni, po niz byla zésilka pfepravena,
nebo tarifni, kterd znamena predpokladanou vzdalenost danou technologii dopravy a zni

vyplivajicim pfedpisem a je pfi vypoctu ceny za piepravu napied vyhlaSena tarifem [2].

P = Zq[ -1, [thkm]tunokilometr (1)
i=1

V osobni dopravé je ptfepravni vykon soufinem objemu piepravy a vzdalenosti, na

kterou byla jizdenka vydéna, pticemz lze volit vzdalenost podle tarifniho pasma jako stiedni,

dolni ¢i horni [2].

P :me'lz,- [oskm] osobokilometr  (2)
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1.3 Hospodarsky cyklus

Trzni ekonomika se nevyviji ,,hladce®, nybrz podléha ekonomickym vykyvim a proto
hospodaiské podminky nejsou nikdy stalé. Ekonomické vykyvy mohou byt bud’ strukturalni
nebo cyklické. Pro teorii hospodéiského cyklu je nezbytné nutné od sebe tyto jednotlivé typy
vykyvl odlisit [1].

Strukturdlni vykyvy se vyznacuji tim, ze nékterd odvétvi se ,,smrst'uji* a jina naopak

expanduji. Jejich disledkem je naptiklad existence strukturdlni nezaméstnanosti [1].

Cyklické vykyvy jsou charakteristické kolisanim vSech makroekonomickych velicin.

Toto kolisani se projevuje v kazdé trzni ekonomice, zasahuje vSechny sektory, intenzita

vykyvi nebyva stejné silna [1].

Cyklické vykyvy nazyvame hospodarské cykly. Hospodaisky cyklus je opakujici se

nesoulad mezi potencialnim produktem a skute¢nym produktem narodniho hospodatstvi [1].

Hospodaiské cykly mohou mit nasledujici efekty:

e Realny produkt (HDP) je nizsi nez potencidlni — nadrodni hospodaistvi plné nevyuziva
ekonomické zdroje, které ma k dispozici a zpravidla vykazuje znacnou miru
nedobrovolné nezaméstnanosti.

e Redlny produkt (HDP) je vyssi nez potencialni — ekonomické zdroje se vyuzivaji piilis
intenzivné a jsou pietézovany. Ekonomika hled4 cestu obnovy rovnovahy ve stale

rychlej$im zvySovani cen, tzn. ve zvyseni miry inflace.

Pokud méfime a porovnavame vykonnost trzniho hospodarstvi v Case, zjistujeme, ze
se vyviji nerovnomérng. Stiidaji se faze rychlejSiho tempa rlstu hospodaistvi s fazemi
hospodaiského poklesu. Z hlediska dlouhého obdobi se ukazuje, Ze tento vyvoj mé cyklickou

povahu, vytvati tedy hospodarsky cyklus [1].

12



Hospodaitsky cyklus predstavuje vice ¢i méné pravidelné stiidani expanze a recese

ekonomické aktivity kolem drahy trendového rtstu [1].

Obrazek 2: Prubeh hospodaiského cyklu
A

Reélny
produkt

vrchol
(HDP)

recese

vrchol

trend

exXpanze

sedlo

v

t (Cas)

Zdroj: Makroekonomie a doprava, autor

Hospodartsky cyklus:

e je obdobi mezi dvéma stejnymi body obratu,

e predstavuje pravidelné kolisani redlného produktu (HDP) kolem potencidlniho

produktu resp. rastového trendu.

Tabulka 1: Faze hospodatského cyklu

Vrcholy a sedla piedstavuji body obratu cyklu
Vrchol je bod, ve kterém realny produkt dosahuje svého maxima
Sedlo je bod, ve kterém redlny produkt dosahuje minima

Expanze a recese

jsou hlavnimi fdzemi cyklu

Expanze

ptedstavuje hospodéisky rist, redlny produkt (HDP) se zvysuje a
dosahuje pomérné vysokych hodnot

Recese znamena hospodaisky pokles, jestlize realny produkt (HDP) ve
dvou po sob¢ jdoucich Ctvrtletich klesal
Deprese takto se oznacuje dlouhotrvajici hospodaisky pokles

Zdroj: Makroekonomie a doprava, autor

Pticiny hospodatského cyklu.

Teorie vnéjsich pficin:

e jako priciny cyklického vyvoje uvadi se naptiklad zmény klimatu,

e vyrazné inovacni zmény (ropné Soky, Soky v produktivité prace v diisledku inovaci),

e vlivy politického charakteru,

e nespravna penézni a uvérova politika statu.
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Teorie vnitinich pficin:
e vnitini nestabilita trzni ekonomiky,
e kolisani agregatni poptavky, ndsledné kolisani produktu (HDP), nezaméstnanosti a
dalsich makroekonomickych velicin,
e nutnost statnich zasaht, jejich cilem by mélo byt zmirnéni nebo vylouceni cyklickych
vykyvu.
Ekonomické dusledky hospodaiského cyklu:
e pokles agregatni poptavky
e pokles realného produktu stejn¢ jako jeho jednotlivé agregatni slozky (spotieba,
investice, vladni vydaje, Cisty export),
e pokles realného produktu, pokles zaméstnanosti, rast cyklické nezameéstnanosti,

pokles ziskt, ceny zbozi a sluzeb, redlnych mezd.

1.4 Index ekonomické svobody
Ekonomicka svoboda je zakladni pravo kazdého ¢loveéka na kontrolu své vlastni prace

a majetku. V ekonomicky svobodné spolecnosti, mohou lidé voln& pracovat, vyrabét,
konzumovat, a investovat jakymkoli zpiisobem chtéji, s témito pravy chranénych statem a bez
statnich zasahti do nich. V ekonomicky svobodné spole¢nosti, vlady umoziuji praci, kapitalu
a zbozi se voln¢ pohybovat, a zdrzet se natlaku nebo omezovani svobody nad ramec rozsahu
nezbytném k ochrané a udrzeni svobody samotné [7].

Pro vypocet je méteno deset slozek ekonomické svobody, pfifazeni hodnoty v kazdé
tfid€ je pomoci stupnice od 0 do 100, kde 100 pfedstavuje maximalni svobodu. Deset slozek

skore se pak zprimériuje k celkové ekonomické svobodé skére pro kazdou zemi [7].
Na konstrukei indexu se v CR podili Liberalni institut.

Deset slozek hospodaiské svobody, jsou:

e Svoboda podnikani e Investi¢ni svoboda
e Volny obchod ¢ Financ¢ni svoboda
e Danova svoboda e Vlastnicka prava

e Velikost vladnich zasahti e Svoboda prace

e M¢énova svoboda e Vliv korupce
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2 Rozbor dat a jejich vzajemné porovnani

2.1 Hruby domaci produkt

Jako ekonomicky ukazatel jsme vybraly vyse zminéné HDP a to v nasledujicich kategoriich:
e HDP v cenach a PPP z roku 2005 v mil. US$
e HDP v cenach bézného roku a PPP v mil. US$
e Roc¢ni ptirastek HDP v cendch a PPP z roku 2005
e HDP na osobu v cenach a PPP z roku 2005 v US$

e pro Cinu v cenach z roku 1990

Hruby domaci produkt v ndrodni méné je piepocitavan na spolecnou meénovou
jednotku, ktera vylucuje rozdily v cenovych trovnich jednotlivych zemi, aby bylo umoznéno
smysluplné srovnani objemt HDP mezi jednotlivymi zemémi, k tomuto pfepoctu se pouziva
parita kupni sily [3].

Parita kupni sily (Purchasing power parity, PPP) - je jednotka ménové konverze, ktera
vyjadiuje pomér ceny stejného zbozi a sluzeb v narodni mén¢ k jeho cené v ménové jednotce
srovnavané zem¢. VSechny HDP jsou pro lepsi porovnani uvadény v cenach US$ z roku

2005, kromé Ciny [3].

2.1.1 Ceska republika

CR je byvalou zemi Sovétského bloku kde mezi roky 1948 az 1989 nebyl trzni systém,
ale centraln¢ planovana ekonomika coZz zptsobilo velkou zaostalost za staty zapadni Evropy a
obecn¢ za staty v kterych po druhé svétové valce byla trzni ekonomika. V listopadu roku 1989
doslo ke zmén¢ rezimu v disledku konce studené valky a rozpadu SSSR (Sovétského svazu
socialistickych republik). Pfed CR byl nejtéZsi tikol a to piechod na trzni hospodafstvi. Doslo
k privatizaci, tj. prodeji statniho majetku do soukromych rukou a restituce, tj. navraceni
staitem zabaveného majetku ob¢antim. Doslo ke zméné ustavy a dal§im mnoha krokim, které
byly nezbytné pro dalsi ekonomicko spolecensky vyvoj zemé.

CR byla zaméfena na tézky primysl, strojirenstvi a v mensi mife na sluzby. Jak za
Rakouska-Uherska tak i za obdobi ¢lenstvi v Sovétském bloku byla zemé z okolnich statt
(napt. Slovenska, Polska, Mad’arska) nejrozvinutéjsi pravé v téchto odvétvich a také

v infrastruktute. Se silnou vazbou na sovétsky svaz (Rusko) jak ve vyvozu a dovozu zbozi tak

1 v energetické zavislosti (ropa, plyn).
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Do roku 1993 prochazela zemé ekonomickym ristem i poklesem s ohledem na to ze
piechod na trzni hospodaistvi nebyl hladky. V roce 1993 se CR oddélila od Ceskoslovenské
federativni republiky po vzdjemném konsenzu piedstavitelii obou zemi a zacal jeji samostatny
vyvoj. Po roce 1993 zaznamenala CR riist HDP az do roku 1995. K poklesu doslo jelikoz bylo
nutné uskutecnit fadu nezbytnych reforem hlavné tézkého priimyslu a umoznit investice
zahrani¢nimu kapitalu.

V obdobi 1997 - 1998 doséahl vyvoj lokalniho minima kdy doslo k zdpornému rastu
HDP a disledkem toho padla vlada a byla nahrazena vladou Ufednickou. Po volbach se
k moci dostala ,,Sociadln¢ demokraticka* strana za podpory opozice a ekonomika opét zacala
vykazovat riist av§ak hlavné na zakladé velikého zadluzeni statu vysokymi statnimi vydaji. Az
do roku 2000 vykazovala ekonomika rhst. Po zafijovych Utocich na Svétové obchodni
centrum (WTC) z divodu nedivéry a strachu z budouciho vyvoje v oblasti bezpecnosti a
mezinarodnich vztahii doslo k celosvétovému zpomaleni tempa rlstu a to se nevyhnulo ani

v

CR.

Obrizek 3: Vyvoj HDP CR v letech 1995 - 2007
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Zdroj: UNECE, autor

Po roce 2002 vykazovala CR opét riist a to presahujici 6 % coZ lze povaZovat za
uspesny prechod do trzniho hospodaistvi. Které dosahla vazbami na zédpadni zemé a to hlavné
vstupem CR do Evropské unie, které je od roku 2004 ¢lenem.

Pocinaje koncem roku 2008 (poslednim &tvrtletim) kdy opét dosahuje CR zaporného
rustu HDP ovlivnéna hlavné nastupujici hospodéiskou krizi v zahrani¢i, lze ocekavat

hospodaisky pokles ve formé deprese. JelikoZ je CR pro exportné orientovana a i kdyz se ji
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finan¢ni krize vyhnula (i pies rostouci zadluzeni domécnosti a firem je bankovni sektor v CR
likvidni), tak je zavisla na zahrani¢ni poptavce po Ceskych vyrobcich.
[ pres veskeré negativni prognozy lze vSak ocekavat, ze az dojde k oziveni

hospodafstvi v zahrani¢i zejména v zemich EU tak se tento negativni trend obrati.

Tabulka 2: Vyvoj HDP CR v letech 1995 - 2007

Rok HDP v cenach a PPP z | HDP v cenach b.éiného Ro¢ni ptirstek HDP v | HDP na osobu v cendch
roku 2005 v mil. US$ | roku a PPP v mil. US$ | cenach a PPP z roku 2005 | a PPP zr. 2005 v US$
1995 161 152 132 632 59 15599
1996 167 642 140 995 4,0 16 252
1997 166 417 142 569 -0,7 16 151
1998 165 154 143 775 -0,8 16 042
1999 167 366 147 172 1,3 16 276
2000 173 471 153 830 3,6 16 886
2001 177 733 165 402 2,5 17 384
2002 181 104 172 112 1,9 17 754
2003 187 628 183 628 3,6 18 391
2004 196 042 197 106 4,5 19 207
2005 208 425 208 425 6,3 20 366
2006 222 570 225513 6,8 21 678
2007 235 814 248 023 6,0 22 855

Zdroj: UNECE, autor

2.1.2 Cina

Nejlidnatéjsi zemée svéta méla od pocatku odlisny vyvoj od zapadni civilizace s kterou
ji chceme srovnavat. Po skonceni jejiho historického vyvoje z pohledu nadvlady dynastii byla
vroce 1912 vyhlasena Cinska republika aby se vroce 1920 vydala cestou komunismu a
planovaného hospodaistvi. Mezi roky 1920 az 1978 prochézela Cina bouflivym vyvojem at’
uz z hlediska izemniho, kulturniho nebo socialniho. A 1 kdyz vysla z druhé svétové valky
jako vitézna, hlavné bojem proti faSistickému Japonsku tak po strance hospodarské jak se
pozdé¢ji ukdzalo na tom byla hiife nezli porazené Japonsko nebo Némecko.

Jelikoz se systém centralné pldnované ekonomiky ukazoval jako siln¢ neefektivni a
jakakoli nadéje na zménu byla v nedohlednu tak v roce 1978 komunistické strana piistoupila
k reformam systému hospodéafstvi a umoznila v omezené mife soukromé vlastnictvi

privatizaci zemédélské vyroby a ostatnich malych podnik.
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Zmény se ukazaly vice nez efektivni a hospodaistvi zacalo prudce rast. Potencial takto
velké zemé z trzniho hlediska je nezmérny a tak vice méné do devadesatych let vykazovala

neustaly rast kde dochazelo pouze ke kolisani jeho vyse.

Obrizek 4: Vyvoj HDP Ciny v letech 1995 - 2007
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Zdroj: UN data, autor

Vyraznéjsi pokles pocitila Cinska ekonomika po roce 1997 v disledku asijské finanéni
krize kdy doslo k odlivu zahrani¢niho kapitalu z taméjSich trhii. Nicméné krizi piestala a jeji
nastup piedevsim jako vyvozce spotfebniho zbozi pro cely zapadni svét, ale také vyvoz oceli
a ostatnich surovin u¢inil z Ciny plnohodnotného mezinarodniho hrage. CoZ potvrdila v roce

2001 kdy vstoupila do WTO (Svétové obchodni organizace).
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V soudasnosti Cina zaZiva nejrychlejsi rist HDP kdy pravidelné dosahuje

dvouciferného rastu, nicméné v pfepoctu na osobu je vice nez pod pramérna.

Tabulka 3: Vyvoj HDP Ciny v letech 1995 - 2007

Rok HDP v cenach a PPP z | HDP v cenach b'éiného Roc¢ni prirdstek HDP v | HDP na osobu v cenach

roku 1990 v mil. US$ roku a PPP v mil. US$ | cenach a PPP z roku 1990 | a PPP zr. 1990 v US$
1995 756 960 721274 10,9 635
1996 892013 793 401 10,0 741
1997 985 045 867 187 9,3 810
1998 1045 199 934 828 7,8 852
1999 1098 832 1 005 875 7,6 888
2000 1192 836 1 090 368 8,4 956
2001 1316 558 1 180 869 8,3 1047
2002 1 454 040 1288 328 9,1 1149
2003 1647918 1417 161 10,0 1293
2004 1936 502 1 560 294 10,1 1510
2005 2302718 1719 444 10,2 1785
2006 2773 835 1910302 11,1 2137
2007 3400 351 2128 077 11,4 2 604

Zdroj: UN data, autor

2.1.3 Evropska unie

EU je nejveétsi unii statl na zemi. Od jejiho vzniku v roce 1952 se v Sesti etapach
rozsifila na soucasny pocet 27 stati (Gronsko z Evropského spolecenstvi vystoupilo v roce
1985). Po druhé svétové valce a vytvoreni NATO (Severo atlantické aliance) bylo zapotiebi
vytvorit organizaci statl v Evropé z ditvodu volného trhu a vzajemné koordinace povale¢ného
hospodaiského vyvoje.

S kazdym dal§im rozSifenim se zvétSoval vnitini trh coZ umoziovalo stabilni rist
ekonomiky jednotlivych statli i unie jako celku. Do roku 2000 vykazovala EU rust, ale mira
rustu nebyla rovnomérné rozdélena mezi jednotlivé staty a po poslednim rozSifeni o
Bulharsko a Rumunsko byl rozdil jesté propastnéjsi. Coz ale zase umoznilo ,,Starym* statim

EU do nové ptistoupivsich investovat a napiiklad rozvijet jejich infrastrukturu pomoci dotaci.
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Obrazek 5: Vyvoj HDP EU v letech 2000 - 2007
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Zdroj: UNECE, autor

Co se tempa rustu tyce, nedosahuje EU takovych cisel jako spiSe stale se rozvijejici

Cina nebo Rusko, jelikoZ je vétsina jejich ¢lenskych zemi uz rozvinuta. Jisty cyklus miize byt

spatiovan v letech 2004 a 2007 kdy do EU vstoupily dal§i zem¢ a rozsitily tak potencial

vnitiniho trhu.

Za hlavni brzdu rozvoje ekonomické vykonnosti 1ze v EU v porovnani se Spojenymi

staty, coz je relevantni vzor z ekonomického, kulturniho a politického hlediska, povazovat

legislativni bariéry podnikéni, nizkou ochotu mobility pracovni sily a vétsi roli statu

v ekonomice jako takové.

Tabulka 4: Vyvoj HDP EU v letech 2000 - 2007

Rok HDP v cenach a PPPz| HDP v cenach b'éiného Ro¢ni ptirtstek HDP v | HDP na osobu v cenach
roku 2005 v mil. US$ | roku a PPP v mil. US$ cenach a PPP zr. 2005 | aPPP zr. 2005 v US$
2000 11993 736 10 571 399 . 24 858
2001 12 244 084 11 160 085 2,1 25298
2002 12 410 775 11 635 750 1,4 25553
2003 12 597 516 11958 187 1,5 25 831
2004 12 932 571 12 591 249 2,7 26 403
2005 13 207 564 13207 564 2,1 26 848
2006 13644 118 14 009 839 33 27 627
2007 14 061 635 14 856 746 3,1 28 356

Zdroj: UNECE, autor
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2.1.4 Rusko

Po rozpadu Sovétského svazu na konci devadesatych let doslo v Rusku k fad¢€ pokust
o ckonomické reformy a prechod na trzni hospodafstvi. Jelikoz ma ale Rusko velmi
specificky politicko ekonomicky charakter dany jeho historickym vyvojem, nebyly tyto snahy
moc uspé$né. Plné centrdlné pldnovana ekonomika zamétena pfedevsim na tézky a zbrojni
pramysl svelmi malym téméf zanedbatelnym podilem sluzeb navic jesté s velkou
ideologickou zatézi pieziv§iho komunismu byla v tézké depresi. Jedinou a nejvétsi vyhodou

zem¢ jsou jeji bohaté ptirodni zdroje a to predevsim ropa a zemni plyn.

Obrazek 6: Vyvoj HDP Ruska v letech 1995 - 2007
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Jako v jediné ze sledovanych zemi lze mezi lety 1995 az 1998 sledovat i pokles HDP
ktery dosahoval i vice nez 5 %. V roce 1998 doslo k ménové reformé a z jednoho tisice rublt
se stal jeden rubl, proto téZ neni mozné efektivné sledovat HDP v cenach a PPP z roku 2005.

Ptes vSechny obtize je Rusko osmou nejsiln€j$i ekonomikou na svét€¢ a po dalSich
reforméach dosdhlo vroce 2000 dvouciferného ristu a vnami sledovaném obdobi témét
zdvojnasobilo HDP na osobu. Stile je vSak velmi zavislé na vyvojich cen ropy a praveé
v soucasné dobé¢ svétové ekonomické krize kdy se poptavka po rop€ snizuje se velmi vyrazné

snizila 1 jeji cena.
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Tabulka 5: Vyvoj HDP Ruska v letech 1995 - 2007

Rok HDP v cenach a PPP z | Rocni piiristek HDP v | HDP na osobu v cenach | HDP v cenach b.éiného
roku 2005 v mil. US$ | cendch a PPP zr. 2005 | a PPP zr.2005 v US$ | rokua PPP v mil. US$

1995 1 165 400 -4,1 7 854

1996 1123 355 -3,6 7 582

1997 1138 870 1.4 7 699

1998 1077 999 -5,3 7300

1999 1 146 464 6,4 7 788

2000 1261 634 10,0 8 606 .

2001 1325 865 5,1 9083 1201119

2002 1388761 4,7 9 557 1280 069

2003 1489 489 7,3 10303 1402 136

2004 1 596 008 7,2 11097 1 545 563

2005 1 697 955 6,4 11 864 1 697 955

2006 1822 817 7.4 12 793 1 881 556

2007 1970 663 8,1 13 867 2088901

Zdroj: UNECE, autor

2.1.5 Spojené staty americké

Spojené staty americké jsou nejveétsi ekonomikou svéta, vyvoj jejich ekonomiky piimo
ovlivituje vyvoj celosvétovy. USA zaujima pet procent svétové populace, coz je priblizné 300
miliont lidi a vytvéii stejné HDP jako zbylych pét nejvykonnéjSich zemi svéta (1,7 mld. lidi).
Vroce 1994 vznikla NAFTA (North American Free Trade Agreement), kterd sdruzuje
Kanadu, USA a Mexiko v zénu volného obchodu. V nésledujici dobé zazivaly USA rust
HDP, ktery se ustalil nad tfi a ptl procenty.

Zlomovym rokem ve vyvoji ekonomiky byl rok 2001 kdy doSlo v zafi k utoku na
Svétové obchodni centrum (WTC) v New Yorku. Samotny utok kompletné zlikvidoval
nékolik firem ptsobicich po celém svéte, ale sidlicich pravé ve WTC. Hlavné ale doslo ke
ztraté divéry spotiebitelll a k vnimani rizik které globalizace jako takova pfindsi. I kdyz
k utokiim doSlo ke konci tfettho kvartalu celoro¢ni rast poklesl na 0,8 %. Po ¢astecném

zotaveni zaCala ekonomika zase rist rocné ptiblizné o 0,8 % a to az do roku 2004.
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Obrazek 7: Vyvoj HDP USA v letech 1995 - 2008
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Zdroj: UNECE, autor

Rok 2004 mlzeme brat jako zlomovy pro pocatek poklesu vyvoje HDP. Na

ekonomiku zacina ptsobit mnoho negativnich vlivi. Jednd se predevsim o rostouci statni

deficit s ohledem na vojenské operace v Afganistanu a v Irdku, zhorSujici se stav finan¢nich

trhi respektive jejich pokles, ztrata ditvéry spotiebitelii a mnoho dalSich.

Spatné alokace investic, rostouci zadluzovani domacnosti a neschopnost tyto aktivity

financovat, zejména na trhu z nemovitostmi pfispélo ke vzniku finan¢ni krize (krize likvidity),

ktera ovlivnila financovani provozu podniki, hospodateni statu i ekonomiku jako celku.

Tabulka 6: Vyvoj HDP USA v letech 1995 - 2008

HDP v Cenach a PPP z HDP v cenach bézného | HDP v Cenach a PPP z HDP na osobu v
Rok | roku 2005, v milionech roku a PPP, v milionech roku 2005, Ro¢ni Cenach a PPP z roku
USS$ USS$ pririistek 2005, US$

1995 9078 573 7 397 700 2,5 34 055
1996 9414 510 7 816 900 3,7 34906
1997 9 837937 8 304 300 4,5 36 042
1998 10 248 703 8 747 000 4,2 37112
1999 10 704 684 9268 400 44 38323
2000 11 096 573 9 817 000 3,7 39 289
2001 11 179 880 10 128 000 0,8 39177
2002 11358 587 10 469 600 1,6 39410
2003 11 643 659 10 960 800 2,5 40018
2004 12 067 312 11 685900 3,6 41 095
2005 12 421 900 12 421 900 2,9 41913
2006 12 766 994 13 178 400 2,8 42 671
2007 13 025955 13 807 500 2,0 43 120
2008 13192 568 1,3

Zdroj: UNECE, autor
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2.2 Dopravni vykony

2.2.1 Ceska republika - osobni doprava
Zelezni¢ni

U Zelezni¢ni osobni dopravy miZeme sledovat jak jeji podil na celku ve sledovaném
obdobi prubézné klesd. Z pivodnich vice nez osmi procent na soucasnych Sest. Lze to
¢asteCné prisuzovat ztraté atraktivity z hlediska pohodli a z ¢asti rostoucim cenam. Neni to na
vrub pouze silni¢ni doprave, ale predevsim veiejné hromadné dopraveé. Pres vétsi snahu statu
investovat a prerozdélovat penize do Zzelezni¢ni dopravy nelze ocekavat bez piichodu

konkurence uvnitt zelezni¢niho trhu posun k lepsimu ¢i zméné klesajici tendence.

Obrazek 8: Vyvoj vykonu Zelezni¢ni osobni dopravy v letech 1995 - 2007
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Silni¢ni

V silni¢ni doprave i v osobni dopravé jako celku dominuje Individudlni automobilova
doprava (IAD). I ptes rostouci ceny pohonnych hmot nabizi IAD relativné levny, pohodIny a
spolehlivy druh dopravy. S nartistem IAD na pfepravnim vykonu je ale spojena i fada negativ
a to predevSim vytvafeni narazovych kongesci ve méstech stim souvisejici zneciSténi
ovzdus$i, nartist poc¢tu nehod, zvySena spotieba fosilnich paliv a dal$i. Podil autobusové

dopravy se stabiln¢ pohybuje okolo deviti procent.
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Obrazek 9: Vyvoj vykonu IAD v letech 1995 - 2007
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Vodni

Vodni doprava je v CR minoritni a nijak zvl43t' se na pfepravnich vykonech osobni
dopravy nepodili. Ackoli v roce 2002 doslo k naristu stale se jedna o zanedbatelné hodnoty.
Jeji budoucnost lze maximalné spatiovat z turistického hlediska v jednotlivych lokalitach.

Jedna se tedy spiSe o zazitkovou dopravu, nezZ o realizaci hlavnich pfepravnich pozadavk.

Letecka
Leteckd doprava roste nejdynamictéji ze vSech v CR a predev§im srozvojem a
privatizaci Ceskych aerolinii poptipad¢ vlastniho mezindrodniho leti§t€¢ Ruzyné lze ocekavat

ze s pfichodem soukromého vlastnika tomu nebude jinak.

Obrazek 10: Vyvoj vykonu letecké osobni dopravy v letech 1995 - 2007
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Celkem

Tabulka 7: Vyvoj vykonu osobni doprav

y v letech 1995 — 2007 (mil. oskm)

Rok zelezniéni | autobusova | letecka | vodni MHD IAD celkem

1995 8 005 11 763 3033 11,9 14525 | 54500 91 838
1996 7 960 9729 3170 7,8 14665 | 57900 93432
1997 7721 8 804 3524 7,8 14607 | 59 000 93 664
1998 7018 8 681 3680 7,6 14 548 | 60800 94 735
1999 6 954 8 649 4 354 7,5 14949 | 62352 97 266
2000 7 300 9 351 5 865 7,7 14541 | 63940 101 004
2001 7 299 10 607 6 399 7,8 15138 | 63470 102 921
2002 6 597 9 667 6 895 16,6 15170 | 65290 103 636
2003 6518 9449 7 096 21,9 15539 | 67 360 105 984
2004 6 589 8516 8 815 21,8 15427 | 67 570 106 939
2005 6 667 8 608 9736 18,1 14935 | 68640 108 603
2006 6 922 9 501 10 233 12,8 14 313 | 69630 110 612
2007 6 899 9519 10477 17,3 14353 | 71540 112 805

Zdroj: CSU, MD, autor

2.2.2 Ceska republika - nakladni doprava

Zelezni¢ni

Podil Zelezni¢ni ndkladni dopravy na celkovém dopravnim vykonu klesal ve

sledovaném obdobi nejvyraznéji ze vSech druhi dopravy. Z piivodnich 56 % v roce 1995 na

soucasnych 24 %. Za pricinu to ma jednoznacné enormni nartist dopravniho vykonu silni¢ni

nakladni pfepravy tak také pokles realizovanych piepravnich vykont z 22,6 mil. tkm v roce

1995 na 16,3 mil. tkm v soucasnosti. Jako 1 v osobni dopravé je za poklesem piepravnich

vykont klesajici atraktivita pro zakazniky a to predevSim s ohledem na misto a cas

realizovanych piepravnich vykont. Zajisté ma také vliv ubytku tézkého primyslu.

Obrazek 11: Vyvoj vykonu Zelezni¢ni nakladni dopravy v letech 1995 - 2007
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Zdroj: CSU, MD, autor
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Silniéni

Silni¢ni nakladni doprava v CR opisuje opa¢ny vyvoj dopravy Zelezniéni. Dopravni

vykon za sledované obdobi vzrostl na vice neZ trojndsobek a podil na celku ptesdhl 70 %.

Velky podil na tomto vyvoji ma tranzitni a mezindrodni pfeprava. V soucasné dob¢ je

tendence na jeji regulaci a zavedeni mytného pro jeji vykonové zpoplatnéni.

Obrazek 12: Vyvoj vykonu silni¢ni nakladni dopravy v letech 1995 - 2007
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Zdroj: CSU, MD, autor

Vodni

Vodni doprava nemd na celkovych dopravnich vykonech velky podil. Na grafu je

mozné vidét Ze i kdyz objem piepravy zroku 1995 na rok 1996 rostl podil na celkovém

vykonu nakladni dopravy klesal. Obecné méa vyvoj klesajici trend a v CR je vodni doprava

velmi zavisla na splavnosti fek a tak je velmi citliva na aktualnim stavu hladiny jednotlivych

fek.

Obrazek 13: Vyvoj vykonu vodni nékladni dopravy v letech 1995 - 2007
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Celkem
Tabulka 8: Vyvoj vykonu nakladni dopravy v letech 1995 — 2007 (v mil. tkm)

Rok zeleznicni silni¢ni vodni letecka potrubni celkem

1995 22 623 14 697 988 33 2276 40 617
1996 22 338 30 052 1093 26 2271 55 780
1997 21010 40 640 784 27 2 106 64 567
1998 18 709 33 911 928 56 2078 55 682
1999 16 713 36 964 772 30 1795 56 274
2000 17 496 39 036 772 38 1612 58 954
2001 16 882 40 260 705 29 1661 59 537
2002 15 810 45 059 587 32 1717 63 206
2003 15 862 46 564 509 42 1820 64 796
2004 15 091 46 010 409 46 1902 63 457
2005 14 866 43 447 779 45 2 259 61 396
2006 15779 50 369 818 47 2291 69 304
2007 16 304 48 141 898 41 2079 67 463

Zdroj: CSU, MD, autor

2.2.3 Cina - osobni doprava

Vyvoj v Zelezni¢éni a silni¢ni osobni dopravé v Cing lze oznadit za linearni, ve
sledovaném obdobi se vykony postupné zdvojnasobily. Nejvétsi podil na osobni dopravé ma
doprava silni¢ni kdy v roce 2006 dosahla 53 % podilu na celku. Zatimco vodni doprava
zazivala strmy pad se zapojenim Ciny do mezinarodniho obchodu roste podil dopravy letecké.
Celkovy vykon osobni dopravy vzrostl mezi roky 1995 a 2006 o vice nez jeden bilion

osobokilometru.

Tabulka 9: Vyvoj vykonu osobni dopravy Ciny v letech 1995 — 2006 (v mld. oskm)

Rok Zelezniéni Silniéni Vodni Letecka Celkem

1995 354,6 460,3 17,2 68,1 900,2
1996 332,5 490,9 16,1 74,8 914,3
1997 358,5 5541 15,6 77,4 1005,5
1998 377,3 594,3 12,0 80,0 1063,6
1999 413,6 619,9 10,7 85,7 1130,0
2000 453,3 665,7 10,1 97,1 1226,1
2001 476,7 720,7 9,0 109,1 1315,5
2002 496,9 780,6 8,2 126,9 1412,6
2003 478,9 769,6 6,3 126,3 1381,1
2004 571,2 874,8 6,6 178,2 1630,9
2005 606,2 929,2 6,8 204,5 1746,7
2006 662,2 1013,6 7.4 236,0 1919,3

Zdroj: National Bureau of Statistic of China, autor
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2.2.4 Cina - nakladni doprava

V Ciné ma nejvétsi podil na nakladni dopravnich vykonech doprava vodni a to 60 %.
Je to dano polohou Ciny viéi zemim kam vyvazi vétsinu své produkce, v takto velkych
objemech je vodni doprava nejefektivnéjsi. Vyrazny narast je mozné sledovat ve vSech

druzich dopravy, jejich podil je ale fadove nizsi nez dopravy vodni.

Tabulka 10: Vyvoj vykonu nakladni dopravy Ciny v letech 1995 — 2006 (v mld. tkm)

Rok Zelezniéni Silni¢ni Vodni Letecka Potrubni Celkem

1995 1287,0 469,5 1755,2 2,2 59,0 3573,0
1996 12971 501,1 1786,3 25 58,5 36454
1997 1325,3 527,2 1923,5 3,0 57,9 3836,8
1998 1251,7 548,3 1940,6 3,4 60,6 3804,6
1999 1283,8 572,4 2126,3 4,2 62,8 4049,6
2000 1366,3 612,9 23734 5,0 63,6 4421,2
2001 1457,5 633,0 2598,9 4.4 65,3 4759,1
2002 1551,6 678,2 27511 5,2 68,3 5054,3
2003 1724,7 709,9 2871,6 5,8 73,9 5385,9
2004 1928,9 784,1 41429 7,2 81,5 6944,5
2005 2072,6 869,3 4967,2 7,9 108,8 8025,8
2006 21954 975,4 5548,6 9,1 166,4 8797,9

Zdroj: National Bureau of Statistic of China, autor

2.2.5 Evropska unie - osobni doprava

V EU bylo v roce 2007 realizovano 6473 mld. oskm. Nejvétsi podil na osobni dopraveé
ma IAD a to 72 %. U vSech druhti dopravy mizeme sledovat rostouci trend, vyjma dopravy
namoini, ktera priabézné osciluje okolo 41 mld. oskm. Zajimavy je také podil dvoustopych

vozidel (motorek) na celku, ktery v roce 2007 €inil 2,5 %.

Tabulka 11: Vyvoj vykonu osobni dopravy EU v letech 2000 - 2007 (v mld. oskm)

Rok IAD motorky | autobusy | Zeleznice | drazni letecka namorni | celkem
2000 4292 136 518 371 77 456 42 5891
2001 4376 139 519 373 78 453 42 5979
2002 4452 139 518 366 79 445 42 6040
2003 4480 144 519 362 79 463 41 6088
2004 4543 147 525 368 82 493 41 6198
2005 4536 150 526 379 82 527 40 6240
2006 4656 154 526 390 84 549 40 6399
2007 4688 154 539 395 85 571 41 6473

Zdroj: ETIF, autor
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2.2.6 Evropska unie - nakladni doprava

U nakladni dopravy v EU je nejvice piepravnich vykonil realizovano po zeleznici a na
druhém misté je doprava namoini. Tento trend lze povazovat za pievazné pozitivni jelikoz
energetickd narocnost a ekologicka zatéz téchto druhi doprav je s porovndni s ostatnimi na
velmi nizké Urovni. Silni€ni doprava ma minoritni podil a to necelych 11 %. Minimum

dopravnich vykont je realizovano pomoci letecké dopravy.

Tabulka 12: Vyvoj vykonu nékladni dopravy EU v letech 2000 - 2007 (v mld. tkm)

Rok zeleznice | silnice vnitrozemska vodni | potrubni | namorni | letecka celkova

2000 1519 404 134 127 1348 2,7 3534
2001 1 556 386 133 132 1400 2,7 3610
2002 1 606 384 132 128 1415 2,6 3 668
2003 1625 392 124 130 1444 2,6 3718
2004 1747 416 137 132 1485 2,8 3920
2005 1 800 414 139 136 1520 2,9 4012
2006 1 855 440 139 135 1548 3,0 4120
2007 1927 452 141 129 1575 3,1 4228

Zdroj: ETIF, autor

2.2.7 Rusko - osobni doprava

Jako v jediné ze sledovanych zemi je v Rusku trend vyvoje vykonti osobni dopravy
klesajici, tento efekt je mozné Castecné piisoudit linearnimu poklesu poctu obyvatel za
sledované obdobi. Nejveétsi podil mé jako v jediné zemi doprava zelezni¢ni. Rostouci trend je

mozné sledovat u dopravy letecké.

Tabulka 13: Vyvoj vykonu osobni dopravy Ruska v letech 2000 - 2007 (v mld. oskm)

Rok 2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007
celkem 493.8 486,0 486,6 501,8 4645 466,9 465,5
Zeleznicni 167,1 152,9 157,6 164,3 172,2 177.8 1741
autobusova 171,9 167,3 161,5 161,7 133,5 126,4 118,1
taxisluzba 0,2 0,2 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1
tramvaje 25,1 21,9 20,2 18,7 13,5 11,1 8,7
trolejbusy 28,1 26,6 23,8 21,4 15,0 12,4 9,8
metro 46,9 51,3 51,3 51,4 43 4 442 42,6
namorni 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
vnitrozemska

vodni 1,0 1,0 0,9 1,0 0,9 0,9 1,0
letecka 53,4 64,7 71,1 83,0 85,8 93,9 111,0

Zdroj: Federal state statistic service, autor
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2.2.8 Rusko - nakladni doprava

Majoritni podil na dopravnich vykonech méa v Rusku doprava potrubni a to cca. 50 %.
Je to dano predevSim tim, Ze je Rusko dodavatelem ropy a zemniho plynu pro EU. Tato
doprava je pro Rusko dillezita z hlediska ekonomického, ale i politicky strategického. Velké
mnozstvi evropskych zemi je na dodavkach z Ruska z velké &asti zavisla (napt. CR a ostatni
staty vychodni Evropy). Velky podil piepravni prace ma také zeleznicni doprava a to

priblizné 40 %.

Tabulka 14: Vyvoj vykonu nakladni dopravy Ruska v letech 2000 - 2007 (v mld. tkm)

Rok 2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007
celkem 3638,0 3976,0 4284,0 4558,0 4676,0 4801,0 4910,0
Zeleznicni 1373,0 1510,0 1669,0 1802,0 1858,0 1951,0 2090,0
silnicni 153,0 167,0 173,0 182,0 194,0 199,0 206,0
potrubni 1916,0 2100,0 2273,0 2413,0 2474.0 2499,0 2465,0
namorni 122,0 112,0 85,0 66,0 60,0 62,0 62,0
vhitrozemska

vodni 71,0 84,0 81,0 92,0 87,0 87,0 84,0
letecka 2,5 2,7 2,7 3,0 2,8 2,9 3,4

Zdroj: Federal state statistic service, autor

2.2.9 Spojené staty americké - osobni doprava

Jako ve vétSiné vyspélych zemi svéta tak predevSim v USA je nejvétsi cast
prepravnich vykonut realizovana IAD. Jeji podil byl v roce 2006 85 % na celku a realizovalo
se cca. 7317 mld. oskm. Druhym nejvice vyuzivanym druhem dopravy je doprava letecka.
Hlavnim negativem je tak vysoké zavislost osobni dopravy na Ropnych produktech potazmo

jejich cené a dostupnosti.

Tabulka 15: Vyvoj vykonu osobni dopravy USA v letech 1995 - 2006 (v mld. oskm)

Rok IAD motorky Zeleznice | autobusy | drézni letecka celkem

1995 5702,0 17,3 17,0 249,3 14,7 650,0 6650,3
1996 5850,6 17,6 18,6 2547 15,0 699,5 6855,8
1997 6021,7 17,8 19,4 265,0 14,6 725,2 7063,8
1998 6186,9 18,2 19,8 271,8 15,8 7455 7258,1
1999 6320,7 18,7 20,8 295,6 16,0 785,9 74577
2000 6456,9 18,5 22,3 293,2 17,3 830,6 7638,8
2001 6816,1 18,9 22,8 276,9 17,7 783,0 7935,4
2002 6912,4 19,5 22,0 268,7 17,6 776,2 8016,4
2003 6997,4 19,6 21,9 265,6 17,8 813,0 8135,3
2004 7188,3 20,7 23,1 266,5 18,2 897,8 8414,6
2005 7248,7 21,4 23,2 273,3 18,0 939,4 8523,9
2006 7317,1 25,3 23,7 275,4 19,7 950,5 8611,7

Zdroj: ETIF, [3], autor
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2.2.10 Spojené staty americké - nakladni doprava

V nékladni dopravé je situace v USA odlisna od dopravy osobni jelikoz je majoritni

podil nékladu ptepravovan po Zeleznici, v roce 2006 vice nez 45 %. Druhd v potadi je

doprava silni¢ni kde bylo realizovano 32 % vykonii. A ackoli obecné dopravni vykony

nakladni dopravy v USA rostou, mnozstvi piepravené potrubni a vnitrozemskou vodni

dopravou klesa.

Tabulka 16: Vyvoj vykonu nakladni dopravy USA v letech 1995 - 2006 (v mld. tkm)

vnitrozemska

Rok silnice zeleznice vodni potrubni celkem

1995 1509,7 1922,8 534,4 877,6 4844,5
1996 1550,4 2010,5 518,5 904,0 4983,4
1997 1621,4 2031,0 520,0 900,1 5072,4
1998 1664,0 2114,6 520,6 904,9 5204,0
1999 1717,5 2195,3 528,2 902,3 5343,2
2000 1741,5 2257,6 526,2 8424 5367,7
2001 1771,3 2335,0 504,7 840,9 5451,9
2002 1818,5 23440 506,7 855,5 55247
2003 1846,5 2341,2 475,8 861,4 5524,9
2004 1871,1 2459,3 496,1 875,4 5701,9
2005 1885,6 2531,3 476,4 886,9 5780,2
2006 1889,9 2705,1 486,0 853,6 5934,7

Zdroj: ETIF, [3], autor

32




2.3 Index ekonomické svobody

Na indexu je mozné v jednotlivych zemich sledovat vyvoj ekonomické svobody, ktera
je pevné spjata se svobodou jednotlivce. Z grafu je mozné vysledovat, ze v zemich kde je
ekonomickéd svoboda nejnizsi je 1 nejmensi HDP na obyvatele. Na rozdilu EU a USA je
mozné vidét jak bariéry omezujici podnikdni a svobodu mohou branit ekonomickému ristu
viz. vyse.

Mezi Ruskem a Cinou je mozné najit nepatrny rozdil v adu procent, ale i piesto
pokud to porovname s hospodaiskym rastem téchto dvou zemi vidime e Cina dosahuje i
dvouprocentniho ristu HDP 1 kdyZz z horSi vychozi pozice. Tento ¢asteCny naskok lze
povazovat za vyhodu. Odhaduje se Ze transformace Ciny z planované na trzni ekonomiku
vyvedlo pfiblizné 300 miliont lidi z chudoby, ktefi zily s pfijmem méné nez jeden US$ na

den.

Obrazek 14: Vyvoj indexu ekonomické svobody 1995 - 2008
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Zdroj: Index of Economic freedom, autor

Zajimavym jevem ktery miizeme na grafu sledovat je vyvoj indexu CR a EU. Lze
z toho usoudit Ze legislativni pfiblizovanim CR k EU sniZuje ekonomickou svobodu uvnitf
pristupujiciho statu avSak ekonomicka svoboda uvniti unie roste. Je mozné to spojit s rostouci
administrativou vstupujiciho statu a riistem piilezitosti otevirajicich se statim uvnitf unie.

Na konstrukci indexu se podili fada renomovanych instituci a a¢ neni piimou
kvantifikaci stdtnimi ufady posvécenymi ukazateli mize nam dat rdmcovou predstavu o
vyvoji ekonomické svobody, kterd je nutnou podminkou pro prosperujici spolecnost

vytvatejici bohatstvi a chranici svobodu.
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Tabulka 17: Vyvoj indexu ekonomické svobody 1995 - 2008

Rok CR Cina EU Rusko USA

1995 67,8 52,0 61,6 51,1 76,7
1996 68,1 51,3 63,7 51,6 76,7
1997 68,8 51,7 64,3 48.6 75,6
1998 68,4 53,1 65,4 52,8 75,4
1999 69,7 54,8 65,5 54,5 75,5
2000 68,6 56,4 66,1 51,8 76,4
2001 70,2 52,6 68,5 49.8 79,1
2002 66,5 52,8 69,0 48,7 78,4
2003 67,5 52,6 69,2 50,8 78,2
2004 67,0 52,5 69,6 52,8 78,7
2005 64,6 53,7 69,6 51,3 79,9
2006 66,4 53,6 70,8 52,4 81,2
2007 67,4 52,0 71,0 52,2 81,2
2008 68,2 53,1 71,6 49.8 81,0

Zdroj: Index of Economic freedom, autor
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3 Posouzeni faktort ovliviujicich jednotlivé indikatory
Nejdtive je nutné rozlisit finan¢ni, ekonomickou a hospodaiskou krizi aby bylo mozné

posoudit faktory které je ovlivnily a¢ jsou vSechny vzajemné propojeny. Zatim bez zkoumani
jejich pricin.

Financni krizi 1ze rozdélit na dvé oblasti. Prvni oblasti je krach burzy a propad cen
akcii a druhou ¢asti jez 1ze povaZovat za nasledek je nedostatek likvidity bankovnich tstava
z ¢ehoz plyne 1 nedostatek likvidity v ekonomice a neochota bank realizovat Gvéry i s velmi
nizkou mirou rizika.

Ekonomickou krizi lze povaZovat za nasledek krize finan¢ni. Jednd se predevSim o
pokles ¢i utlumu schopnosti firem realizovat a financovat svoji ¢innost a snizenou schopnost
lidi nakupovat a spotifebovavat ekonomické statky.

Hospodatskou krizi 1ze z ¢asti povazovat za pticinu i1 ndsledek dvou vyse zminénych.
Na jedné strané se jednéd o snizeni vybéru dani jelikoz podniky a spotiebitelé omezuji svoji
ekonomickou aktivitu a tim se prohlubujici deficit hlavné tbytkem na stran¢ pfijmi statniho
rozpoctu coz lze povazovat za nasledek. Pfi¢inou pak je fiskalni politika vlady a to zvySovani
dani (pro kompenzaci nizSich vybért), rozdélovani a ptrerozdélovani a zvySovani statniho

dluhu.

3.1 Faktory ovlivinujici vyvoj
3.1.1 Monetarni politika

Hlavnim faktorem ovliviiujicim finan¢ni, ekonomickou i1 hospodaiskou krizi je
monetarni politika centralnich bank jednotlivych zemi. Vysvétleni nam poskytuje Ménova
teorie hospodaiského cyklu, kterda dokazuje, Zze tvérova expanze podporovand politikou
Centralnich bank (CB) vytvaii jednotlivé ,,bubliny* na trhu a nésledné dochézi k ozdraveni
ekonomiky pomoci krize. Primarni pfi¢inou vytvafeni tvérového ,boomu‘ je zvySovani

penézni zasoby. Vliv zmény mnozstvi penéz Ize jednoduse popsat na Hayekové trojuhelniku.

A

Obrazek 15: Hayektv trojuhelnik
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Zdroj: Sima, J. Trh v ¢ase a prostoru, autor
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Za jednotlivé faze vyroby lze povazovat napt. t€Zbu surovin, zpracovani, opracovani,
distribuci atd. které vytvareji ekonomicky statek a postupné zvysuji jeho hodnotu.

Neménnd urokovd mira odrdzejici neménné Casové preference jednotlivcl alokuje
zdroje mezi jednotlivé vyrobni faze a dochdzi ke zméné velikosti investic, nikoli vSak ke
zmeéné jejich Casové struktury. Rostou jak investice do jednotlivych vyrob, tak i spotieba.
Zarovei se objevuji investice do novych vyrob, tj. prodluzuje se vyrobni cyklus. Zistava-li v
této situaci penézni zdsoba neménnd, pak nutné musi dochézet k poklesu cen v ekonomice,
ktery v zadném piipad¢ nebrani ristu ekonomiky, neni Zddnym negativnim jevem. Naopak,
pokles cen je pruvodnim jevem hospodaiského ristu a prosperity. Rozhodne-li se ovSem
centralni banka provést ménovou expanzi, aby poklesu cen zabranila, mize tohoto cile sice
dosdhnout, ale pouze za cenu naruSeni piirozené urokové miry a také tedy naruSeni
intertemporalni koordinace na trhu, kterd se projevi v naruseni pfirozené struktury vyroby.
Zdroje jsou nasledné nutné¢ alokovany mylné, dochazi k plytvani a ke snizovani zivotni
urovné [6].

Z toho plyne ze zvySovani penézni z4soby nuti drzitele soucasnych penéz investovat,
aby své penize zhodnotily kvili predejiti ztraty jejich hodnoty. Podniky jsou tak ochotné;jsi
investovat do kapitalovych statkl vyssich radi (stroje, budovy) a vytvéaret je aniz by je byli
schopni prodat spottebitelam.

Obriazek 16: Snizeni ¢asovych preferenci spotiebitelt v Hayekové trojuhelniku
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kapitalovych
statkll niz8ich fada

Prirtstek
kapitalovych statkt
vyssich fadt -+ Ubytek
spotiebnich
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Nové faze vyroby Jednotlivé faze vyroby

Zdroj: Sima, J. Trh v ¢ase a prostoru, autor

CB nasledné snizi urokovou miru aby byly penize pro lidi dostupnéjsi a ty jsou
motivovani k brani avérti (vyssi spotteb€), které nejsou schopny splatit. Banky by za

normdlnich okolnosti do rizikovych akci nesly, ale s rostouci nabidkou penéz a s nizkymi
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trokovymi sazbami zanedbavaji riziko na ukor zisku, pfedchazeji infla¢ni' ztrats. Nasledkem
neschopnosti ¢asti spotiebiteltl splacet své uveéry, propadnou tyto statky bance v soucasné
krizi §lo pfedev§im o hypotéky na bydleni. CimZ se na trhu zvedne nabidka domii a tim
padem klesne jejich cena. Zbytek spotiebiteli splacejicich své uvéry a hypotéky zjisti ze
splaci majetek ktery mé nizs$i hodnotu nez za kterou si ho pofidily a tak se domi vzdaji.
Banky nyni vlastni velké mnozstvi domt, ale nemaji zadny kapital. Tak vznikne krize

likvidity ktera posléze pireroste ve krizi finan¢ni.

Obrazek 17: Vliv Spatnych investic na hospodarsky cyklus

Nadmérna
Prasknuti bubliny, chybéjici spotfeba
kapital k dokonceni $patnych
investic -]

Boom v odvétvi kapitalovych
statkll vyssich fada (mylné
investice)

Jednotlivé faze vyroby

Zdroj: Sima, J. Trh v ¢ase a prostoru, autor

Resenim které je preferované je emise dodatednych penéz CB a dodéani jich do
ekonomiky, vykoupeni od bank toxickd aktiva stitem apod. To ovSem nefeSi pfic¢inu
problému ale jen jeho diisledkem a vede to k vytvotfeni mnohem vétsich problémi, respektive
k jejich oddaleni. Dal§im negativnim efektem zachrany bank a firem je statem posvéceni
Spatné alokace, podnikatelského zdméru a vnimani rizika i kdyz byl zplisoben monetarni

politikou CB stejné by mél byt podnikatel zodpovédny za riziko, které dobrovolné podstoupil.

3.1.2 Statni intervence do ekonomiky a regulace dopravy
Velky dil na strukturdlnich vykyvech ekonomiky maji zasahy stitu do trzniho

mechanizmu. Napftiklad tvrzeni ze: ,,Nedokonalost trzniho mechanismu vyzaduje dodatecné
zasahy do ekonomiky*, které je mozné najit jako odivodnéni statnich regulaci je spise

protimluvem. Regulace cen, nebo jakychkoli ¢innosti naopak vytvari na trhu nedostatek a

" Inflace ve smyslu nartistu pen&zni zasoby, nikoli jako zmény cenové hladiny
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deformuje cenovy systém, ktery je dilezitym signdlem pro spotiebitele pro rozpoznani
hodnoty nabizeného zbozi a spravné alokace pené¢znich prostredk.

Pokud napftiklad statni ufednik stanovi, ze u vyrobku nebo sluzby nesmi cena
pfesahnout urcitou hranici uméle tak vytvofi nedostatek na strané¢ nabidky. ZnemozZni
interakci nabidky a poptavky a vytvotreni rovnovazné ceny vyhodné jak pro prodavajiciho tak
pro kupujiciho.

Negativnim disledky mad samoziejmé i regulace dopravy. Vztah mezi nakladni
dopravou a ekonomikou je mozno povazovat za linedrni jak je mozné vidét na obr. ¢.22 i kdyz
je snaha o to vazbu minimalizovat. Zvlasté, ale v obdobi neptiznivého ekonomického vyvoje
obecné klesa poptavka po dopravnich sluzbach jak z divodu ristu nezaméstnanosti a nasledné
nepotieby cestovat za praci ta 1 kvili snizené poptavce po zbozi. Proto jakkoli jinak jesté
regulovat dopravu mlize mit vazné ekonomické dusledky.

Analogicky mtze byt pomocny index ekonomické svobody, z n¢hoz miizeme vycist ze
¢im mensi zdsahy statu do trzniho mechanismu tim vys$si HDP na osobu. Porovname li
relativné srovnatelné USA s EU, s obdobnou historicko-kulturni tradici, liSici se pfedev§im
vyvojem legislativnim je HDP na osobu v EU dv¢ tietiny pruméru USA.

Zde je mozné taky v soucasné dob¢ vidét mnoho navrht feseni, ktera spiSe prohlubuji
vzniklé problémy. Piikladem mize byt napiiklad: ptispévek statu na ndkup nového osobniho
automobilu. Takovéto opatfeni naopak vytvoii jest€é hlubsi strukturdlni vykyv v odvétvi
automobilového primyslu. Nejenze se uméle deformuje poptavka a povzbudi to chybnou
alokaci finan¢nich prostfedkii do kapitalovych statkd vysSSich tadt, ale téZ motivuje
spotebitele k dalSimu nadmérnému zadluzovani, které soucasné problémy zpisobilo (viz.
krize likvidity, neschopnost splacet uvéry), ale také se na tikor ostatnich odvétvi vydaji penize
vSech danovych poplatnikll ve prospéch automobilovému primyslu. Pro feseni je lepsi vyuzit
plos$né opatfeni jako naptiklad vzdani se ur¢it¢ho mnozstvi danovych vynost plosné napiiklad
v oblasti ndkladi na zaméstnance jelikoz takové opatfeni neni diskriminac¢ni a podporuje

zameéstnanost ve v§ech odvétvich rovnhomérné.

3.1.3 Hodnotové soudy v ekonomii a jeji Fizeni
Problémem ovlivitujicim vyvoj jak ekonomiky tak dopravy ma ¢asteéné na svédomi

také vnaseni hodnotovych soudii do ekonomie a rozhodovani politikti. Stanovenim tzv.
makroekonomickych cili jako jsou: vysoka mira zaméstnanosti, stabilni cenova hladina,
vysoky rast HDP, se vnéasi hodnotové soudy do ¢isté¢ dobrovolné interakce subjektti na trhu.

Nebere se ohled na to Ze napi. ne kazdy jedinec se realizuje pomoci zaméstnani. Cilovanim
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inflace pomoci indexu spotiebitelskych cen se zda vice méné nemozné. Snazit se stanovit
cenovou hladinu cca. 800 statkli za pomoci nastroji CB se zd4 vice néz piehnany idealismus.

Pro¢ pravé zde opravovat rozhodnuti 1idi? VSichni lidé zabyvajici se fungovanim
lidské spolecnosti vidi piednosti situace, kdy napi. nabidka byt odpovida poptéavce, ale prave
tato rovnovaha je produktem trhu. Neni v zaddném piipad¢€ cilem hospodaiské politiky! Stejné
1 vztah mezi dovozem a vyvozem (ktery tak trapil merkantilisty) je produktem trhu, a nikoli
hospodatsko-politickym cilem, jak dne$ni ekonomové vétSinou jiz také chapou. Podobné je 1
rovnovaha mezi nabidkou a poptavkou na trhu prace (vySe zaméstnanosti) vysledkem
fungovani trhu, a nikoli zddoucim cilem hospodatské politiky. A jak je to s hospodaiskym
rustem? Jak fika Murray Rothbard: ,,Kazdy ma takovy rast, pro jaky se rozhodne.® Kazdy
jedinec se totiz sam rozhoduje o tom, jak moc bude pracovat (a tedy kolik bude jeho produkt)
a jak moc bude preferovat volny ¢as [6].

Negativnim dopadem muize byt také snaha ekonomiku fidit. Misto aby ukazatelé jako
je napt. HDP slouzily ke sledovani vyvoje a analyzovani je ¢asto myln¢ kladen dlraz na to ze

by se mélo vyuzivat riznych prostiedk pro jejich fizeni.

3.1.4 Bariéry volného obchodu a konkurence
Velkou brzdou pro rozvoj obecné jsou bariéry volného obchodu typu cel, dovoznich

kvot a protekcionismu obecné a celosvétové. Nejenom ze ,hrozba z venku* nuti firmy
inovovat a poskytovat zdkaznikovi co moznd nejlepSi statky a sluzby aby obstal
v mezinarodni konkurenci, ale byla by téZ feSenim tizivé humanitarni krize pfedevSim
rozvojovych zemi jako jsou napiiklad zemé sttedni Afriky.

Nejenom ze neni volny trh celosvétove, ale i naptiklad v EU dostavaji zemédélci
v jednotlivych zemich rozdilné dotace natizené a prosazované ufedniky a politiky, coz velmi
komplikuje konkurence schopnost zemédéleii, ktefi nejsou v ptizni evropskych ufedniki.

Specifickym typem regulace je omezovani mezinarodni délby prace, kdy je
zamezovano pracovat i mezi ¢lenskymi zemémi EU z diivodu chranéni trhu prace pred levnou
pracovni silou.

Tyto typy regulaci maji za nésledek zaprvé drazsi zbozi pro spotiebitele jez by mohlo
byt nahrazeno zboZim levné&j$im ze zahrani¢i. Za druhé zvySuje chudobu lidi kterym je
zamezeno maximalizovat svilj uzitek, ale hlavné snizuje mnozstvi bohatstvi ve spolecnosti
obecné. S ohledem na to jak je dnes globalni ekonomika provazana a kdyz napt. v piipadé CR
se nedafi ekonomice némecké kam realizujeme velkou ¢ast svych vyvozi, klesa i ekonomika

ceska s prelivanim kapitalli a investic 1ze ocekavat Ze na sob¢ bude svét ¢im dal tim zavislejsi
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a cilem by mélo byt prosperita globalni a ne narodni na ukor chudsich a méné¢ vyvinutych
statd. Nehled¢ na to ze ekonomicka sobéstacnost je v soucasné dob¢ utopie.

Z pohledu CR na Zelezni¢ni dopravu lze jen velmi tézko oekavat Ze se trend
klesajicich ptepravnich vykonii jak v osobni tak v nakladni dopravé a jeji atraktivita pro
zakazniky zvy$i pokud se do odvétvi neumozni vstoupit konkurenci, ktera by nutila

prizptisobovat dopravu pozadavkiim zékaznik.
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4 Syntéza zjiSténych udaji a formulace zjisténych vazeb
4.1 Vazba mezi dopravnim vykonem a HDP v CR

Z grafu vyjadfujiciho riist vykonti osobni a ndkladni dopravy s HDP v CR mezi roky
1995 az 2007 je mozné videt pozitivni zménu trendu. Od roku 2003 je mozné sledovat jak se
rust HDP odpoutal od vyvoje vykonti osobni dopravy a i reakce na zménu vykont nakladni
dopravy v roce 2005, kdy doslo k jejimu poklesu, neovlivnilo rist HDP. Za pfi¢inu je mozné

povazovat stale nartstajici podil IT primyslu ktery neni v takové mite zavisly na doprave.

Obrazek 18: Porovnani riistu vykont osobni a nakladni dopravy s HDP v CR
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Zdroj: autor
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4.1.1 Osobni doprava

Na vztahu vykonu osobni dopravy a HDP miizeme sledovat Ze ¢im vys$i je pfeprava
osob tim vice roste HDP. Z grafu je ovSem také patrné Ze vyvoj neni upln¢ linearni a opisuje
témet plynuly cyklicky vyvoj. Lze také pozorovat Ze i pfi mirném poklesu vykonu osobni
dopravy dochdzi stile k rstu HDP. Z toho trendu je mozné také vycist ze pravdépodobné

roste ochota cestovat za praci, coz se samoziejmé pozitivné odrazi na ekonomickém rustu.

Obrizek 19: Vztah piepravnich vykont osobni dopravy a HDP na osobu v CR
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Snahou je ovSem omezit podil IAD na dopravnich vykonech ve prospéch dopravy
vetejné, kterd je schopna s niz§imi naklady zajistit vétsi mobilitu a bezpecnost nez doprava

individualni. Soucasny trend vyvoje je, ale spiSe opacny.
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4.1.2 Nakladni doprava
U nakladni dopravy je mozné vidét Ze uz tak silnd zavislost na rastu HDP neni. Po

roce 1995 mizeme zaznamenat skokovy narist vykonu nakladni dopravy z méné nez 4000
tkm na osobu na soucasny interval v rozmezi 5500 az 7000 tkm na osobu. Skokovy narlst
miizeme piisoudit zadleiovanim CR do evropskych struktur. V sou¢asném vyvoji po roce
1996 nelze hledat zavislost na ristu coz ma nejpravdépodobnéji zvyseni tranzitu zahrani¢niho

zboZi a surovin pies uzemi statu, které se na vytvareni HDP CR nepodili.

Obrizek 20: Vztah piepravnich vykonti nakladni dopravy a HDP na osobu v CR
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Zdroj: autor

Proto se za vyhodu povazuje zavedeni vykonového zpoplatnéni nédkladni dopravy tzv.
elektronického myta. V soucasné dobé snizeni vykonli nakladni dopravy z davodu
ekonomické recese, kdy se musi stale provozovateli systému platit pausalni ¢astka, za jeho

provoz klesaji zisky.
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4.2 Porovnani vazeb dopravnich vykont a HDP mezi staty

4.2.1 Osobni doprava

Na grafu porovnani vazeb osobni dopravy a ekonomiky mezi stity lze pozorovat ze
vyvoj vztahu je linearni s vyjimkou Ruska kde pokles vykonl v osobni dopravé neznamené
pokles rustu HDP. Na grafu je také mozné vidét jak se v devadesatych letech ekonomicky
zaostala Cina pomalu piiblizuje na troven vyspélych zemi, ¢im vice se vzdali od uhlopticky

grafu tim vétsi tempo rlstu zaznamenava.

Obrazek 21: Porovnani vazeb osobni dopravy a ekonomiky mezi staty
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Na vztahu CR a EU je mozné vidét jak se CR plizivé piiblizuje primémym vykontim
EU avsak je stale mozné vidét ze je zatim stale zemi pod primérem unie. U spojenych statl je
mozn¢é videt ze jejich vyvoj je dynamicky a linearni zaroven v porovnani ma nejvyssi HDP na
obyvatele, ale mobilita pracovnich sil je velmi zdvisld na IAD coz ¢ini velké naroky na

potiebu pohonnych hmot.
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4.2.2 Nakladni doprava

Linearni vztah vykond nékladni dopravy mizeme sledovat u vSech sledovanych zemi

s vyjimkou CR (viz. vy$e). Cinu a Rusko dostava pod uhlopfi¢

v

ku grafu niz§i HDP na osobu,

ale v pfepravnich vykonech dosahuje Rusko nejvysSich hodnot na obyvatele, je to dano

pfedevsim orientaci na vyvoz nerostného bohatstvi do zahrani¢i, zatimco Cina nabira na sile

az v poslednich letech a to predevsim riistem vyvozu spotiebniho zbozi.

Obriazek 22: Porovnani vazeb nakladni dopravy a ekonomiky mezi staty
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ZAVER

Cilem této prace byl rozbor vyvoje vykonnosti svétovych ekonomik a dopravy
z pohledu finan¢ni, ekonomické a hospodaiské krize a porovnani jejich vyvoje s Ceskou
republikou. Na zaklad¢ dostupnosti a relevance dat byly shroméazdény dopravni a ekonomicka
data pro jednotlivé zem¢ a bylo provedeno jejich vzajemné porovnavani a posouzeni faktort
které jednotlivé ukazatele ovliviiovaly. Nakonec formulace vazeb mezi ekonomikou a
dopravou v CR a jejich porovnani se sledovanymi ekonomikami EU, USA, Ciny a Ruska.

Z divodu toho Ze se krize zacala projevovat az v poslednim ctvrtleti roku 2008 nebylo
mozné analyzovat jeji vyvoj a dopady, ale spiSe predchozi vyvoj a faktory které ke krizi
vedly. Dikladnéj$i analyzu by bylo mozné udélat az po dostate¢ném ¢asovém odstupu aby se
mohly vSechny aspekty pln¢ projevit na ekonomickych ukazatelich.

Rozséhlou ¢i kvalitni analyzu neni v podobnych pfipadech mozno na zakladé
racionalniho usudku formulovat, jelikoz ndm neni umoznéno nahlédnout do budouciho
vyvoje, ale pouze zkoumat historicka data. Je proto moznost podivat se do minulosti a
zkoumat pfic¢iny krizi ptedeslych, ur€it¢ ndm to ale nemiize dat ndvod nebo informace o
vyvoji té soucasné jelikoz by musel byt dodrzen princip ,,za jinak stejnych podminek®, ale
praveé v soucasné dob¢ se svét a ekonomika tak dynamicky mnéni ze je to nemozné.

Pomoci by nam proto z minulosti mohlo byt vyhybat se chybam, které mizeme
z minulého vyvoje vysledovat a neopakovat je. Zkoumat a feSit spiSe pfi¢iny nez nasledky

jelikoz opaénym postupem by mohlo byt dosazeno rozsahlych skod.
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North Atlantic Treaty Organization (Severo atlantické aliance)

Energy and transport in figures (Energie a doprava v ¢islech)

Ministerstvo dopravy CR
Cesky statisticky tfad

Centralni banka

North American Free Trade Agreement (Severoamericka
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