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SOUHRN

Tato prace je zaméfena na mozné vyuZziti Zelezni¢ni dopravy pii pfepravé zboZi za vyuZziti
Zelezni¢ni vleCky a kombinované dopravy. Price se ddle zaméfuje na analyzu a vyjadfeni
ndkladii spojenych s Zelezni¢ni dopravou a jejich ndsledné porovnani s dopravou silni¢ni

a dopravou kombinovanou.
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TITLE

Possibility of use of railway transport in South Bohemia territory

ABSTRACT
This work is focused on possible use of railway transport of goods, on works railway and
combined transport. Work is also focused on analysis and formulation of costs linked with rail

transport and their following comparison with road transport and combined transport.
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UvVoD

Zelezni¢ni doprava v JihoGeském kraji ma letitou tradici. V jihoteském krajském
mésté, tedy v Ceskych Budgjovicich, byla vybudovéna prvni Zeleznice na evropské pevning.
Byla to konéspieznd Zeleznice na trati Ceské Bud&jovice — Linec. Tuto Zeleznici lze diky
jejimu konstrukénimu a organiza¢nimu feSeni povazovat za piedchiidkyni dnesni moderni
7eleznice. Uspéchy konéspiezné Zeleznice byly vyznamnym impulzem pro navazéani
obchodnich styki, které dile prohlubovala moderni Zeleznice. Zeleznice tim padem jiZ téméF
200 let spoluutvaii charakter a tvai regionu. Zeleznice v Jihodeském kraji presdhla mistni
vyznam, nebot’ sehrdla vyznamnou roli pfi formovani souCasné tvare Evropy. Tato oblast
pfedstavovala dulezitou lokalitu, kterd byla spojend sfeSenim zdvaznych mocensko-
politickych zaleZitosti minulého stoleti. Tato skutec¢nost poukazuje na vyznamné geografické

postaveni Jihogeského kraje a celé Ceské republiky.

Diilezitost Zeleznice nespociva pouze v historickém vyznamu, jeji hlavni piednosti
jsou v nizké energetické ndrocnosti a v mozném ulehceni silni¢ni dopraveé. Neuspokojiva
situace na Ceskych silnicnich komunikacich je v JihoCeském kraji o to horsi, Ze cekd na
vystavbu tolik potiebné dédlnice D3. Pfevdzné tranzitni charakter dopravy v této oblasti
neunosné zatézuje krajské komunikace. Tato situace je obtizné feSitelnd a moZny rozvoj
Zelezni¢ni dopravy v kraji nabizi urcité ulehéeni pfenesenim ¢4asti dopravy vznikajici v misté
na Zeleznici. Nizkd energetickd ndrocCnost Zeleznicni dopravy ulehCuje zéatéz zivotniho

prostiedi, které je nejvétSim bohatstvim Jihoceského kraje.

Pres své nesporné vyhody Zeleznicni doprava neustdle ztrdci svou konkurence
schopnost v porovnani s dopravou silni¢ni. Na vin¢ je nejen uspéchand doba, kterd chce vse
co nejdiive nejlépe ihned, ale 1 naroky Zeleznice, jeZ jsou kladeny na organizaci dopravy
moznych zdkaznikll. Nesnadny pfistup na Zeleznici spolec¢né s asovou narocnosti Zelezni¢ni
dopravy kladou velké pozadavky na logisticky pfistup k dopravé. VSechny tyto aspekty
odsunuji zeleznici do pozadi zdjmu nejen malych a stfednich podnikt, ale i podnikti velkych,

jez byly v minulosti prikopniky v inovacich spojenych s touto dopravou.

Presto vSak Zeleznice nevzdava svij nerovny boj s mladsi a flexibiln€jsi konkurenci
predstavovanou dopravou silni¢ni. Nové inovativni technologie vyrovnavaji sily na poli v boji

o potenciondlniho zdkaznika. NadSeni z novych technologii vSak Casto prechdzi ve zklamani



z trvajiciho nezdjmu o tuto dopravu. Tento nezdjem je rovnéz zpiisoben Spatnym jménem, jeZ

si Zzeleznice u svych zdkaznikli vybudovala.

Cilem této price je analyza moZznosti zvratu tohoto stavu. Price poukazuje na
potencidl Zelezni¢ni dopravy v JihoCeském kraji a na mozné rozsifeni oblasti plisobnosti této

dopravy.
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1 JIHOCESKY KRAJ

V Jiznich Cechéich se jiz v ddvnych dobich objevovala prvni osidleni. UmoZnily
to dobré podminky k Zivotu, zapfiinéné vhodnou geografickou polohou a dobrymi
ptirodnimi podminkami. Uzemi tradién zaméfené na zemédélskou vyrobu s rozvinutym
rybnikafstvim a lesnictvim bylo ve dvacdtém stoleti ovlivnéno priimyslovou vyrobou.
Vyznam piirodniho 1 kulturné historického bohatstvi potvrzuje rychle se rozvijejici cestovni
ruch. Piihraniéni charakter regionu, ktery v minulosti pro toto tUzemi znamenal mnoho
starosti, se v posledni dob¢ stavd jeho ptednosti, nebot’ pfindsi moznost tzké spoluprice

se zapadnimi zemeémi Evropské unie. (1)

Dle nomenklatury uzemnich statistickych jednotek NUTS (Nomenclature of Units for
Territorial Statistics) leZi JihoGesky kraj ve stité Ceskd republika CZ, na tizemi Ceskd
republika CZO0, spolecné s Plzefiskym krajem tvoii oblast Jihozapad CZ03. Jihoceskému kraji,
dle NUTS, nélezi k6d CZ031. Kraj je ddle rozdélen do sedmi okresii, které jsou uvedeny

v nésledujici tabulce. (2)

Tabulka 1 Prehled okresii Jihoceského kraje

Kéd (NUTS) e Pocet obyvatel | Rozloha | Hustota zalidnéni T
(tis.) (tis. km?) (0. / km?)
CZ0311 Ceské Budéjovice 184 531 1 638,30 113 109
CZ0312 Cesky Krumlov 61 346 1 615,03 38 45
CZ0313 Jindfichiiv Hradec 92719 1 943,69 48 106
CZ0314 Pisek 70 290 1126,84 62 75
CZ0315 Prachatice 51461 1 375,03 37 65
CZo0316 Strakonice 70 823 1 032,10 69 112
CZ0317 Tabor 102 580 1326,01 77 110

Zdroj: (2) + (3)

Jihocesky kraj je geograficky pomérné uzavienym celkem, jehoz jadro tvori JihoCeska

kotlina s Ceskobud&jovickou a Tiebotiskou panvi. Na jihozapadé jej obklopuje Sumava, déle

11



pak vyb&zky Brd, Stfedodeskd zulovéa vrchovina, Ceskomoravska vrchovina a Novohradské

hory. Rozloha a struktura pidniho fondu jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

» Pidni fond
Zastavéné Ostatni

_plochy  plochy Pudni fond
Vodni 1% 8%

plochy
4%

Struktura Rozloha (ha)

Zeméd¢lska puda 493 810

Lesni plochy 376 288

Vodni plochy 43715

Zastavéné plochy 10 522

Ostatni plochy 81354

Obrdzek 1 Rozloha a struktura pudniho fondu
Zdroj: (4)

Jiho&esky kraj, jako vy$si izemni samospravny celek Ceské republiky, byl vytvoien
v roce 2000. Néazev Jihocesky kraj je pouzivan od 30. kvétna 2001, pfic¢emz diive byl nazyvéan
krajem Bud&jovickym. Statutdrnim méstem tohoto kraje jsou Ceské Bud&jovice. Uzemi kraje
se pfevazné naléza na jihu Cech, oblast kolem Dacic vsak zasahuje do historického tizemi
Moravy. Také dzemi kolem Ceskych Velenic, nazyvané Vitorazsko, bylo az do roku 1920

soucdsti rakouské spolkové zemé& Dolni Rakousy.

JihoCesky kraj se svou rozlohou 10 056 km? piedstavuje 12,8 % celkové rozlohy
Ceské republiky a po Stfedodeském kraji je to rozlohou druhy nejvétsi kraj v Ceské republice.
626 042 obyvatel, pficemz z tohoto udaje spole¢né srozlohou 10056 km? vyplyvd, Ze
v Jiho¢eském kraji je nejmensSi hustota osidleni vzemi a to 62 obyvatel na kilometr

Ctverecni. (3)

Sousedy Jiho€eského kraje tvoii spole¢né se Ctyfmi Ceskymi uzemnimi celky také dvé

zahranicni zemé&. Ceské uzemni celky jsou na zapad¢ Plzensky kraj, ktery spole¢n€ s Jiznimi

vvvvv
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StiedoCesky, na severovychod¢ kraj VysocCina a na vychodé€ Jihomoravsky kraj, reprezentovan
kratickym usekem spolecnych hranic. Jizni hranice republiky jsou tvofeny spolkovou zemi
Némecko spolecné se spolkovou zemi Rakousko. Na jihozdpad€ hranici tvofi némecka
spolkova zemé¢ Bavorsko a na jihu je hranice tvofena rakouskymi spolkovymi zemémi Horni

a Dolni Rakousy.

1.1 Prizmysl

Hruby domaci produkt JihoCeského kraje vroce 2007 c¢inil 189 516 000 K¢, to
predstavuje 5,37 % celkového hrubého doméciho produktu Ceské republiky.

JihoCesky kraj ma prfedev§im zeméd¢€lsky charakter. Ekonomickou strukturu vSak tvofi
z velké casti dalsi primyslové odvétvi spoleéné s poskytovanim sluzeb, jak naznacuje

uvedeny graf.

Vzdélani
1%

Zdravotni a socialni péce
1%

Verejna sprava a obrana
1%

Finan¢ni
zprostredkovani
3%

Doprava, skladovani
a spoje
3%

Obrdzek 2 Ekonomickd struktura Jihoceského kraje
Zdroj: (5)

Nejvétsi ekonomickym piinosem pro JihoCesky kraj je turisticky ruch, coZ se

v ekonomické struktute kraje projevuje vysokym podilem vydélka plynoucich ze sluZeb pro
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turisty a zjejich ubytovdni. Do tohoto segmentu lze zatradit ubytovani a stravovani,
nemovitosti, prondjmy, podnikatelské Cinnosti a také obchod a opravy. V kraji jsou také
rozSitené tradi¢ni vydélecné odvétvi, jakymi jsou zemédé€lstvi, lesnictvi a rybolov. Rybolov je
rozSifen zejména na Trebonsku. Nezanedbatelnou cast ekonomické struktury kraje tvori
odvétvi stavebnictvi a zpracovatelsky pramysl, které piedstavuje pfiblizné stejné procento

zastoupenti.

Pro Zelezni¢ni dopravu, kterd je vhodnd pro pifepravu objemnych ndklada
a hromadného substritu, se jako nejvyhodnéjsi nabizi stavebnictvi, zpracovatelsky primysl

a zemédélska produkce.

Stavebnictvi nezahrnuje pouze vystavbu novych objektl, ale i t€Zbu stavebnich
surovin, jeZ md v kraji velky vyznam. Té€Zzba ostatnich nerostnych surovin je zanedbatelna,
vzhledem k absenci vyznamnych lozisek. Nejvice se t€zi stavebni kdmen, s loZisky
v Plesovicich — Holubové¢, v Prachaticich a v Pisku. Produkce této suroviny stoupla v obdobi
let 2000 — 2007 o 55 %. Stérkopisky predstavuji dal$i dtleZitou surovinu v kraji. Bohatd
loziska této suroviny nalezneme v oblasti obci Halamky, Pland, VrabCe a Suchdol, pricemz
Suchdolsky pisek je vSeobecné povazovan za velmi kvalitni materidl. LoZisko Bohunice
poskytuje takovou zdsobu cihlafskych surovin, Ze JihocCesky kraj spole¢né s Jihomoravskym
krajem tvoif nejvétsi zdsobarnu této suroviny v Ceské republice. Kdysi vyznamnd t&7ba
grafitu v Ceském Krumlové byla ukonena v roce 2003, naopak byla obnovena té7ba

bentonitu na lozisku MarSov.(6)

Zpracovatelsky primysl soustfedény zejména v okoli mést Ceské Budgjovice,
Strakonice a Tabor zahrnuje nékolik odvétvi zobrazenych v ndsledujicim grafu. MoZnost
dostateCné poptavky pro Zeleznici predstavuji zejména podniky, zabyvajici se vyrobnimi
odvétvimi strojnim a dfevozpracujicim. MozZzného budouciho zdkaznika vSak Zeleznice miiZe

nalézt v podnicich zabyvajicich se textilni a odévni vyrobou, ndbytkem ¢i potravinami.
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Obrdzek 3 Struktura zpracovatelského priimyslu
Zdroj: (5)

V Jihoceském kraji hraje rovnéZz nezanedbatelnou roli t€zba dieva. PiestoZe ploSna
vyméra zemedélské pudy klesa diky vzniku trvalych zatravnénych ploch, rozloha lesnich
porostll v roce 2007 vzrostla. V roce 2007 z rozlohy Jihoceského kraje 1 005 693 ha, ¢inila
vyméra zalesnéné pidy 376 288 ha, coZ znamend meziro¢ni vzrist o 152 ha. Tato ploS$nd
vymeéra zalesnéné pudy predstavuje 37,4 % celkové plochy kraje, coZ je patd nejvyssi hodnota
v Ceské republice. Praimér Ceské republiky je 33,7 %. Hlavnimi oblastmi t&Zby dfeva jsou

Sumava spole&né& s Novohradskymi horami. (6)

1.2 Dovoz a vyvoz Jihoceského kraje

Pro nasledujici analyzu je nutné statistické zatazeni sledovaného uzemi, jimZz je
JihoCesky kraj. Pro toto rozclenéni je pouzito klasifikace NUTS popsané vyse, respektive
klasifikace statistickych jednotek CZ-NUTS. Sledovany kraj je jako tzemni jednotka na
urovni NUTS 3, coz jsou kraje. Sbér dat byl uskute¢nén a vyhodnocen pomoci metodiky
sbéru dat pro statistiku obchodu se zboZim mezi Clenskymi stity Evropské unie,
tzv. Intrastatem, spoleéné s Ceskym statistickym tfadem. Pro vyvoz jsou pouZity vysledky
Intrastatu a pro dovoz poskytuje informace Cesky statisticky dfad. ZboZi je rozdéleno dle

nomenklatury SITC 1 (Standard International Trade Classification), piredstavujici

mezindrodné uznavané Clenéni prepravovaného zbozi.
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Hodnoty pro dovoz jsou sledovany jen na trovni NUTS-1, kterd je tvofena celou
Ceskou republikou. Z tohoto diivodu ve své prici ddle neuvadim hodnoty dovozu, nebot’ na
urovni NUTS-3, tedy na urovni kraje, jsou tyto udaje pouze odhadem a mohou byt nepiesné
a zavadejici.

Nejvétsi hodnotu vyvozu z Jihoceského kraje vytvaii obchod se spolkovou zemi
Némecko, jehoz podil na celkovém vyvozu cinil vroce 2007 36,8 %. Druhym nejvétSim
zahrani¢nim partnerem pro kraj je s podilem 19 % z celkové hodnoty vyvozu Rakousko. Pro
Rakousko JihoCesky kraj pfedstavuje nejvyznamnéjSiho obchodniho partnera mezi kraji
Ceské republiky. Z Jiho¢eského kraje do Rakouska je nejvysii hodnota vyvozu v b&Znych
cenach (mil. K¢). Nasledujici tabulka udavd hodnoty vyvozu z JihocCeského kraje podle

vybranych zemi v roce 2007 v béZnych cendch (mil. K¢).

Tabulka 2 Vyvoz z Jihoceského kraje podle vybranych zemi v roce 2007
VYVOZ
Vyvoz z Jiho¢eského kraje podle vybranych zemi v roce 2007
z toho
CR, kraj Celkem
EU 27 Némecko Francie Italie Rakousko Polsko Slovensko
Vyvoz v béZznych cendch (mil. K¢)
Ceska
: 2479234 | 2113649 762 341 134905 | 121545 | 113803 147 054 214 801
republika
J‘hlf::;ky 102 589 91 662 37743 7746 5063 19 465 3778 4374
Podil na vyvozu kraje (%)
Ceska 1000 85.3 30,7 54 49 4,6 59 8,7
republika
AL 100,0 893 36,8 76 49 19,0 3,7 43
kraj
Zdroj: (7)

Nejvyznamnéjsi z vyvoznich komodit, rozd€élenych dle mezindrodni klasifikace zbozi
SITC 1, pro JihoCesky kraj, jsou stroje a dopravni prostfedky, které se na celkovém vyvozu
podili 55,1 %. DalS§imi vyznamnymi komoditami jsou polotovary a materidly, spole¢né
s prumyslovym spotfebnim zboZim, podilejicimi se na celkovém vyvozu 15,5 % a 12,5 %.

Vyvoz zbylych komodit je zndzornén v nasledujici tabulce.

16



Tabulka 3 Vyvoz z Jihoceského kraje podle trid SITC v roce 2007
VYVOZ
Vivoz z Jihoceského kraje podle trid SITC v roce 2007
z toho
SUrove c s
.. | minerilni | Zivocisné il
éR, kraje potraviny| _ . mamTIy paliva, |a rostlinné s 5 polotovary stroje  |pramyslové
Celkem afiva |DAP0JE | NEROINVA- | aziva oleje " 4 ; a a dopravni | spotfebni
= atabak| telné, i _ 2 pribuzné . L .-
zviiata a piibuzné| tuky 2 — | materialy |prostiedky zbo#i
s vvjimkou B 2 vyrobky,
. materialy | avosky
paliv
Vivoz v bémvch cendch (mil. K¢)
Ceska R _ R
- 12479234 T1874 | 14457 64 864 67 542 2030 144 154 501111 1343396 268 955
republika
Jihocesky
102 589 4993 1379 4451 268 2 6301 15919 56 477 12 798
kraj
Podil na vivozu kraje (%)
Ceska _ ~
: 100.0 29 0.6 2.6 2.7 0.1 5.8 20.2 342 10.8
republika
Jihocesky i - -
100.0 4.9 13 43 03 0.0 6.1 155 55.1 12,5
kraj
Zdroj: (7)
1.3 Doprava

JihoCesky kraj lezi na vyznamné dopravni ose Sever — Jih pldnované transevropské

dopravni sité (anglicky Trans-European Transport Networks, zkratka TEN-T). Transevropska

dopravni sit’ ptedstavuje sit’ silni¢nich a Zelezni¢nich koridorti a tahli, mezindrodnich letist

a vodnich cest. Zdkladnim diivodem jejiho ziizeni bylo zlepSeni dopravni infrastruktury

v mezindrodni sféfe. Byla schvdlena Evropskym parlamentem v roce 1993. Sit TEN-T

zahrnuje 75 200 km silnic, 78 000 km Zelezni¢nich trati, 330 letiSt, 270 ndmotnich ptistavi

a 210 vnitrozemskych piistavl. V roce 1994 bylo zatazeno 14 novych projekta. V roce 2004

byl jejich pocet zvySen na 30. Jejich realizace ma byt dokonc¢ena do roku 2020. (8)
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1.3.1 Silni¢ni doprava
Celkova délka silnic a dalnic v roce 2007 byla 6135 km z toho:

¢ 16 km dalnice,

® 663 km silnice 1. t¥idy,

e 1636 km silnice II. tfidy,
e 3820 km silnice II. t¥idy.

JihoCeskym krajem jsou vedeny tii tahy mezindrodniho vyznamu, které zndzornuje

nasledujici mapa. Jednd se o tahy E55, E49 a E 551. (9)

Obrdzek 4  Mapa silnicni a ddlnicni sit’' Jihoceského kraje

Zdroj: (10)

Mezindrodni tah E55 piedstavuje spojeni Skandindvie s Reckem. Mezindrodni tah E55
na tizemi Ceské republiky spojuje hrani¢ni pfechod s Némeckem Cinovec a hraniéni pfechod
s Rakouskem Dolni Dvofisté. Na tizemi JihoCeského kraje je tento mezindrodni tah zastoupen
silnici I. tfidy €. I/3. Tato komunikace pfedstavuje spojeni s nejvétsim dopravnim zatiZenim.
Intenzita dopravy na této komunikaci pfesahuje 10 tisic vozidel denné a v nékterych tsecich

dokonce 20 tisic vozidel denn¢. Kapacita této komunikace v sou¢asné dob& dosdhla maxima.
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Neuspokojiva situace panuje zejména na useku Ceské Budéjovice — Dolni Dvoftisté, kde roéné

dochdzi k desitkdm zdvazZnych dopravnich nehod.

Dalsi vyznamnou dopravni tepnu pro Jihocesky kraj predstavuje mezindrodni tah E49,
vedouci z némeckého Magdeburgu do rakouského hlavniho mésta Viden. Na ¢eském tzemi
vede mezindrodni tah E49 z hrani¢niho pfechodu s Némeckem Vojtanov u Chebu na hrani¢ni
pifechod s Rakouskem Haldmky. Na tzemi JihoCeského kraje tento tah predstavuji silnice
I tidy &. 1/20 Plzen — Ceské Budgjovice, silnice 1. t¥idy 1/3 zmifiovand vyse, silnice I. tifdy
1/34 Ceské Budgjovice - Svitavy a silnice L. tiidy Veseli nad LuZnici — rakousky hraniéni
pfechod Halamky 1/24. Silnice I. tfidy ¢. I/20 a 1/3 ptedstavuji nejen vyznamny mezindrodni
tah, ale i vyznamné spojeni JihoCeského kraje s Prahou. S denni intenzitou dopravy nad

10 tisic vozidel patii mezi nejvytiZenéjsi komunikace v kraji.

Mezindrodni tah E 551 v rdamci JihoCeského kraje predstavuje propojeni krajského
mésta Ceské Budgjovice a tim tedy i Jihodeského kraje s dalnici D1 ve mésté Humpolec.
Mezindrodni tah E 551 tvoii na tzemi kraje silnice L. tiidy &. 1/34 Ceské Bud&jovice —

Svitavy. Intenzita této komunikace se pohybuje kolem 10 tisic vozidel denné.

Dal$i vyznamnou dopravni tepnou na tzemi Jihoceského kraje je z ¢asti dokoncend
rychlostni komunikace R4. Rychlostni komunikace R4 nabizi alternativni propojeni
JihoCeského kraje s Prahou, umoznéné silnici I. tfidy ¢. I/20 na R4, napojenou v Nové
Hospodé u Pisku a vedouci z Ceskych Budgjovic do Plzn&. Rychlostni komunikace R4
z Nové Hospody pokracuje pies Strakonice jako silnice I. tfidy €. I/4 na hrani¢ni pfechod

StraZny a tim propojuje JihoCesky kraj se spolkovou zemi Némecko.
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Obrdzek 5  Mapa intenzit dopravy na ddlnicich a silnicich I. trid
Zdroj: (10)

Do budoucna piedstavuje nejdilezitéjsi dopravni tepnu planovana dalnice D3 vedouci
pfes nejvyznamndjsi jihoteskd mésta Tabor a Ceské Budéjovice. Tato dopravni komunikace
propoji Prahu s oblasti jiznich Cech a zdroveii napoji Taborsko a Ceskobudé&jovicko na
republikovou dalni¢ni sit’. Ddle v misté hraniéniho pfechodu Dolni Dvotisté propoji dalnice
D3 Jihocesky kraj s Rakouskem a Transevropskou dopravni siti. Na Rakouské stran€ bude
toto propojeni umoznéno velkokapacitni komunikaci S10, kterd povede do Unterweitersdorfu,
kde zacina délnice A7, jez je soucasti pldnované Transevropské dopravni sité. Planovana
délnice D3 spole¢né s dalnici D8 lezi na hlavnim mezindrodnim silnicnim tahu ESS,
vedoucim ze Skandindvie pfes naSe tizemi do Recka. Mezindrodni tah E55 v soudasné dobé
predstavuje pro JihoCesky kraj spiSe problém, zpiisobeny kapacitou stdvajici silnini sité.
Neuspokojivd situace panuje zejména na silnici ¢ I/3 z Dolntho Dvofisté na Ceské
Budéjovice, Tébor a dile do Prahy s intenzitou dopravy nad 10 tis. vozidel denné&, v n€kterych
usecich i nad 20 tis. Kvalitni napojeni na Transevropskou dopravni sit’ reprezentované délnici

D3, piedstavuje pro JihoCesky kraj mozZnost lepsi integrace do Evropské unie.
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Obrdzek 6 Mapa ddlnic a rychlostnich silnic
Zdroj: (11)

1.3.2 Zelezni¢ni doprava

Diky poloze Ceské republiky, kterd leZi vsamém stfedu Evropy, patii hlavni
Zelezni¢ni trasy do Transevropské dopravni sit€¢ a vEtsi ¢ast patii 1 do sit€é Panevropské.
Panevropska dopravni sit’ byla navrhnuta jako spojeni mezi Evropskou unii a staty stiedni
a vychodni Evropy. Transevropskd dopravni sit’ piedstavuje dopravni propojeni mezi staty
Evropské unie. Zelezniéni sit’ na tizemi Jihoeského kraje, respektive jeji ¢dst, spadd do sité
Transevropské. Spojeni JihoCeského kraje s Panevropskou Zelezni¢ni siti, pfedstavuji pravé
traté spadajici do sité¢ Transevropské, zejména jsou to traté, jeZ tvoii IV. Zelezni¢ni koridor.
Celkova délka Zelezni¢ni sité v Jihoceském kraji v roce 2007 byla 952 kilometrQ. Jihocesky

kraj poskytuje pomérné dobré zelezni¢ni napojeni jednotlivych okresnich mést na celostatni

Zelezni¢ni dopravn{ sit’.

21



traté s elektrickym provozem
= traté provozovan£ vyhradn& soukramymi dopravci
=== mememe 7korozchodné traté
JHLAVA, Stiibre  nazev stanice
090 Zislo tratového ussku

Caské Velanice

Homi Dvofigts

pe 106
J

Obrdzek 7  Mapa Zeleznicni sité v Jihoceském kraji
Zdroj: (12)

Transevropska dopravni sit’ Jiho¢eského kraje

Traté &islo 196 Ceské Bud¢jovice - Horni Dvoftist¢ (Summerau) a 220 BeneSov
u Prahy — Ceské Budg&jovice, tvoif souéast IV. Zelezni¢niho koridoru, ktery piedstavuje hlavni
dalkovy Zelezni¢ni tah mezi DéCinem a Hornim DvofiStém. IV. Zelezni¢ni koridor neni pouze
vyznamné vnitrostitni spojenti, ale i tranzitni spojeni Berlina a DrdZd’an s Lincem. Koridor je
s némeckymi drahami a némeckou Zelezni¢ni siti propojen hrani¢nim prechodem Schona DB
- Dolni Zleb CD a s Rakouskymi drahami a rakouskou Zelezniéni siti na prechodu Horni
Dvotisté CD - Summerau OBB. IV. Zelezni¢ni koridor je souéasti hlavni Transevropské
Zelezni¢ni dopravni sité, respektive spadd do hlavni Zelezni¢ni osy (Athény — Sofia —

Budapest’ — Viden — Praha — Norimberk/Drazd’any).

IV. Zelezni¢ni koridor na tzemi JihoCeského kraje v soucasné dobé nabizi pouze
jednokolejné spojeni. Pouze na trati 220 BeneSov u Prahy — Ceské Budg&ovice jsou
vybudovany dvojkolejné vlozky. Tyto vlozky jsou vybudovdny na tsecich Tdbor — Doubi
u Tébora, Dynin — Sevétin, Choty¢any — Dobiejovice a Nemanice — Ceské Bud&jovice. Trat
&islo 196 Ceské Budéjovice - Horni Dvofisté (Summerau) je v celé své délce vystavénd jako
trat’ jednokolejnd. Ob¢ traté patiici do IV. Zelezni¢niho koridoru jsou uzplisobené pro provoz
taznych vozidel elektrické trakce, ktery zajiStuje stiidava trakéni soustava s trolejovym

napétim 25 kV a proudovou frekvenci 50 Hz.
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Trat’ ¢islo 220 umoznuje jizdu vlaku rychlosti 85 az 100 km/h, trat'ova rychlost na trati
¢islo 196 je pouze 65 — 70 km/h. NejvySs$i povolend rychlost na trati 196 je vzhledem
k mezindrodnimu charakteru trati nevyhovujici a odpovida spiSe trati celostatni i regiondlni.

Tratové zabezpecovaci zafizeni na jihoCeské Casti koridoru je pfevaziné feSené jako
automatické hradlo s oddilovymi navéstidly. Pouze na trati ¢islo 220 je bezpecny provoz
zajistén reléovym poloautoblokem bez kontroly volnosti trat¢ na useku Chotoviny — Roudné
a na useku Roudné — Sobéslav bezpecnost zajistuje reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti
traté. Kratky dvojkolejny tisek mezi Nemanicemi a Ceskymi Bud&jovicemi je zabezpecen

tfiznakym automatickym obousmérnym blokem.

Trat’ ¢islo 220 na dseku BeneSov u Prahy — Veseli nad LuZnici spada do tiidy zatiZeni
D3, maximélni pfipustné zatiZzeni na jednu ndpravu je tedy 22,5 tuny a na b&zny metr
7,2 tuny. Na tiseku Veseli nad LuZnici — Ceské Bud&jovice spada trat’ do tiidy zatizeni D4,
maximalni piipustné zatiZeni na jednu ndpravu je tedy 22,5 tuny a na bézny metr je hodnota

zvySena na 8 tun. Trat’ ¢islo 196 umoZznuje provoz vlakt s tiidou zatiZeni D3.

Do Transevropské dopravni sité, vedle nejvyznamnéjSiho IV. Zelezni¢niho koridoru,
patii také tratd 190, 199 a 226. Trat 190 spojuje Ceské Bud&jovice s méstem Plzni, kde
se napojuje na trat’ 170 vedouci na Cheb, a tim ptedstavuje alternativni propojeni Jihoceského
kraje s Némeckem. Trat' je koncipovana jako jednokolejnd, s useky dvojkolejné vlozky,
v usecich Plzen hlavni nddrazi — Plzen Koterov, Nepomuk — HoraZzdovice pfedmésti
a Ci¢enice — Zliv. Jednokolejné traté &islo 199 a 226 predstavuji spojeni s rakouskou
7elezni¢ni siti. Traté spojuji hrani¢ni pfechod Ceské Velenice (Gmiind) se stanicemi ve
méstech Ceské Budg&jovice a Veseli nad LuZnici. Trat’ 199 vede do Ceskych Bud&jovic a trat
226 vede do Veseli nad LuZznici. Traté Cislo 199 a 226 piedstavuji vyznamné spojeni zejména

pro ndkladni dopravu, ¢imz ulehCuji siln€ zatiZenému IV. koridoru.

Traté¢ jsou uzpusobeny pro provoz elektrické trakce, kterou zajistuje stiidava trakéni

v,

soustava s trolejovym napétim 25 kV a proudovou frekvenci 50 Hz. Pouze trat’ Cislo

226 a tsek traté &islo 199 Nové Hrady — Ceské Velenice umoziiuji pohyb pouze lokomotivim

s nezavislou, tedy naftovou trakci.

Nejvyssi tratova rychlost na trati ¢islo 190 je 85 — 100 km/h, zbylé dv¢ trat¢ umoZziuji
vlakiim pohyb s rychlosti 75 — 80 km/h.

VSechny tfi traté spadaji do tfidy zatiZeni D3, tedy maximdlni zatiZeni na ndpravu je

22,5 tun a na béZny metr 7,2 tun.
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Zabezpecovaci zafizeni na trati ¢islo 190, je feSeno pomoci reléového poloautobloku
s kontrolou volnosti traté na dsecich Stielecké Hostice — Katovice a Cejetice — RaZice. Mezi
Katovicemi a Cejeticemi je provoz zajistovan pomoci reléového poloautobloku bez kontroly
volnosti traté. Zbyvajici dsek traté na krajském tzemi, tedy tsek RaZice — Ceské Budgjovice,
je zabezpecen pomoci automatickych hradel s oddilovymi ndvéstidly. Tratové zabezpeceni na
trati &islo 199 je zajisténo automatickymi hradly bez oddilovych navéstidel na tseku Ceské
Bud&jovice — Novi Ves u Ceskych Budg&jovic, na zbytku trati je telefonické dorozumivani. Na
trati &fslo 226 je hradlovy poloautoblok, pouze na tseku Novd Ves nad Luznici — Ceské

Velenice (Gmiind) je zabezpeceni realizovdno pomoci telefonického dorozumivani.

Celostatni Zeleznic¢ni sit’ Jiho¢eského kraje

Mezi dalsi vyznamné traté na dzemi Jihoceského kraje patii traté ¢islo 200, 201, 224
a 225, jez spadaji pod celostiatni zelezni¢ni sit’ a predstavuji dulezité propojeni mezi

Jiho¢eskym krajem a ostatnimi kraji Ceské republiky.

Mezi nejvyznamngjsi traté¢ celostdtniho vyznamu patii trat’ ¢islo 225 Veseli nad
LuzZnici — Havli¢ktiv Brod. Na této jednokolejné trati jsou v provozu lokomotivy s elektrickou
trakci o trolejovém napéti 25 kV a proudovou frekvenci 50 Hz. Na tseku Veseli nad LuZnici —
Jihlava je stanovend nejvys$i tratova rychlost na 65 az 70 km/h a na useku Jihlava —
Havli¢kiv Brod je tato rychlost 75 aZ 80 km/h. Tratové zabezpecovaci zatfizeni na trati je na
useku Veseli nad LuZnici — Jihlava feSeno pfedevsSim jako reléovy poloautoblok bez kontroly
volnosti traté, vyjimku tvoii zmodernizované useky Jindfichliv Hradec — JaroSov nad
Nezarkou a Batelov — Spélov, kde je pouzivan reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti
traté. Na zbyvajicim tdseku Jihlava — Havlickiv Brod je tratové zabezpefeni feSeno
telefonickym dorozumivanim. Trat’" spadd do nejvyssi povolené tiidy zatizeni D4, coz

znamend maximalni pfipustné zatiZeni na jednu ndpravu 22,5 tuny a na bézny metr je hodnota

zvySena na 8 tun.

Ostatni traté¢ jsou spiSe regiondlniho vyznamu a pro dalSi Setfeni nemaji takovy

vyznam.
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Regionalni traté Jihoceského kraje

Ostatni traté na uzemi JihoCeského kraje spadaji pod traté regiondlni a jejich vyznam
spo¢ivd predevSim v prepravé vramci kraje. PrevdZnou vétSinu téchto trati provozuje
spole¢nost SZDC, s.o. Na Jindfichohradecku viak ptisobi také provozovatel drahy a drazni
dopravy Jindfichohradecké mistni drahy a.s. Regiondlni trat¢ na izemi JihoCeského kraje jsou
vyluéné jednokolejné. Tyto traté jsou koncipované zejména na nezavislou dieselovou trakci.
Vyjimku tvoii trat’ ¢islo 195 Rybnik — Lipno, kterd umoZziiuje provoz lokomotiv elektrické
trakce o trolejovém napéti 25 kV a proudovou frekvenci 50 Hz. NejvySsi trat'ové rychlosti na
téchto tratich jsou 45 — 50 km/h. Traté jsou pifevdziné provozovany dle piedpisu D3
s dirigovanim. Pouze na trati ¢islo 194 je bezpec¢ny provoz zajiStén pomoci telefonického
dorozumivani na tdseku Ceské Bud&jovice — Kdjov a na tseku KfemZe — Zlatd Koruna je
pouzivén reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Dovolené tratové tiidy zatiZzeni na
téchto tratich jsou nejcastéji tiidy C3, tedy maximalni piipustné zatizeni na jednu ndpravu je

20 tun a na béZny metr je to 7,2 tun.

drahy celostatni

traté transevicpské Zelezniéni sité

ostatni drahy celostatni
drahy regionélni a jejich provozovatelé

obchodni spole¢nost Ceske drahy, a.s.

. trat've vlastnictvi jiného subjektu

ipnoO
Homi Dvofistaly

Obrdzek 8  Mapa kategorii a provozovateli drah
Zdroj: (13)
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Traté pro kombinovanou dopravu

Vyznamné Zelezni¢ni traté, které se nachdzeji na uzemi JihoCeského kraje, jsou
vyuzivany pro mezindrodni ndkladni dopravu. Do mezinarodni ndkladni dopravy patii i spoje

kombinované dopravy, ur€ené pro piepravu intermodalnich pfepravnich jednotek.

S ohledem na pohyb vlakti kombinované dopravy a vozovych zdsilek kombinované
dopravy ve vlacich vefejné dopravy po siti evropskych Zeleznic s rGznymi prijezdnymi
prifezy, jsou jednotlivé Zelezni¢ni traté oznaceny kédy kombinované dopravy. Kédy urcuji
vysku a Sitku intermodélnich ptepravnich jednotek prepravovanych na dané trati s ohledem na
prijezdny praiez.

Nejnizsi ¢islo kddu kombinované dopravy je rozhodujici pro celou pfepravni trasu.
Pokud je kédové ¢islo intermodélni piepravni jednotky nizsi ¢i shodné s kddem kombinované

dopravy prislusné trati, pfeprava probihd bez omezeni. Pokud je kédové ¢islo intermodalni

pfepravni jednotky vySsi, nesmi byt pfeprava na tomto dseku uskute¢néna.
Ko6d kombinované dopravy **/*** je slozen z dvojmistného a trojmistného kdédu
a diky nému je mozné vypocist vySku intermodalni prepravni jednotky.

vvvvvvv

2 500 mm. Vypocet maximdlni vysky intermodalni pfepravni jednotky se provadi dle vztahu:

Kéd = vyska podlahy vozu nad temenem kolejnice (cm) + vyska IPJ (cm) — 363

VOV VN

Trojmistny kod je urCen pro intermoddlni prepravni jednotku s vnéjsi Sitkou 2 501 az
2 600 mm. Vypocet maximdlni vySky intermodalni pfepravni jednotky se v tomto piipadé

provadi dle nasledujiciho vztahu:
Koéd = vyska podlahy vozu nad temenem kolejnice (cm) + vyska IPJ (cm) — 33

Na uzemi JihoCeského kraje vedou trat€¢ s kodem kombinované dopravy 78/402,

47/360 a 45/358.

Ko6d kombinované dopravy 78/402 néleZi tratim cCislo 220(704), 196(706), 190(709),
226 (705) a 225(701). Tento kéd umoznuje prepravu intermoddlnich piepravnich jednotek

0 nejvetsi vySce mozné prepravovat na uzemi Ceské republiky.

Ké6d kombinované dopravy 47/360 ptipada trati 199(705) a kéd kombinované dopravy
45/358 patii trati 224(703). Zdroj: (14)
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Obrdzek 9 Mapa koédii trati pro kombinovanou dopravu

Zdroj: (15)

1.3.3 Vodni doprava

Vodni doprava v Jiho¢eském kraji ma piedev§Sim rekreacni charakter. Existuji
technické studie na dokoncovaci plany plavebnich zafizeni pro vodni dila Slapy, Kamyk
a Orlik. Plavebni zafizeni umozni vytvofit souvislou Vltavskou vodni cestu od Mélnika pres
Prahu az do Tyna nad Vltavou. Splavnéni téchto tii vodnich dé€l pfedstavuje prvni fazi
splavnéni Vltavy. Druhou f4zi je kanalizace vltavského iiéniho koryta mezi mésty Ceské
Bud¢jovice a Tyn nad Vltavou, napldanovana do let 2008 — 2013. Toto splavnéni nasi nejdelsi
feky umozni plavbu pro plavidla s nosnosti az 300 tun. Piesto vSak vodni cesta od Slapi proti
proudu bude registrovdna jako rekreacni vodni cesta mistniho vyznamu pro lod€ o nosnosti do

300 tun.

1.3.4 Letecka doprava

Letisté¢ v Ceskych Budg&jovicich od roku 2008 funguje jako nevefejné mezinarodni
letiSté s vnéjsi hranici. Jako vefejné slouZi pouze pro vnitrostitni dopravu, je zde snaha
o ziskani licence vefejného mezinarodniho letiste s vnéjsi hranici. Ostatni letisté v JihoCeském

kraji slouZzi pouze pro vyhlidkové a sportovni 1étani.
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2 MOZNOSTI PREPRAVY ZBOZI V JIHOCESKEM
KRAJI

Doprava v Jihoceském kraji zabezpecuje piepravu Siroké skdly vyrobkil. Pfeprava je

zajiStovana zejména silni¢ni dopravou, presto existuji i jiné alternativy.

2.1 Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava v Ceské republice md dlouholetou tradici a vzdy hréla vyznamnou
roli. V soucasné dobé vsSak Zeleznicni doprava, i pfes neustdly rist dopravy jako takové,
stagnuje. Nejcitelnéji poklesly vykony v ndkladni Zelezni¢ni dopravé. Tento neptiznivy trend
panuje také na tzemi JihoCeského kraje. Ze Zeleznicni dopravy se v poslednich letech
vytratila celd fada komodit, pro které je Zeleznice velmi vyhodnd. Pfevdzna vétSina moznych
zdjemcll vyuzivd spiSe piepravu silni¢ni. Nastala tak situace, kde je silni¢ni doprava
vyuZivéna i pro pfepravu komodit vhodnych pro Zeleznici, jako napiiklad pieprava uhli, dfeva

a jinych komodit hromadného charakteru.

Tato situace vznikla mimo jiné diky zméndm ve vyrobni struktufe naseho priimyslu,
kdy se z tézkého primyslu hromadné pieslo na primysl lehky a stiedni, kde neZ nosnost
dopravniho prostfedku hraje roli ¢as a ndklady. Dalsi pfi¢inou je také zdnik mnoha velkych
podnikt, jez diky zavleckovani mély dobry pfistup na Zeleznici a také tohoto pfistupu

vyuzivaly. Toto jsou vSak véci minulé a pro zvrat v sou¢asném trendu je nutny novy pristup.

Pro poZadovanou zménu je nutné znat divody, pro¢ zdkaznici ddvaji prednost silnicni
dopravé pred dopravou Zelezni¢ni. Dlivodu je vice, mezi hlavni vSak spada Spatnd dostupnost
Zeleznice a jeji ¢asova ndro¢nost. PiestoZe Ceska Zeleznic¢ni sit’ patii k nejhustSim v Evropé,
piistup na Zeleznici je velmi omezeny. Primyslové zony, které vznikaly v 90. letech minulého
stoleti, byly Casto stavény bez ptihlédnuti k dostatecnému dopravnimu napojeni, nebo toto
napojeni nebylo moZzné vzhledem k mistnim pomérim, napiiklad ekologickym omezenim.
Takto vzniklé primyslové zény maji vétSinou dobré napojeni na silni¢ni sit’, pfistup na
Zeleznici je vSak obtizny, v nékterych ptipadech i nemozny. Tim vSak problém s pfistupem na
Zeleznici nekonci. Podniky bez pfimého napojeni na Zeleznici, které maji zajem o piepravu po
Zeleznici, nemaji moznost vyuZiti sluZeb usnadnujicich pouZiti Zeleznice. Tyto podniky si

musi vlastnimi silami zajistit preklddku ze silni¢niho vozidla na vozidlo Zeleznic¢ni.
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Nedostatek logistickych center umoziujicich tuto piekladku opét nahrdva pouZzivani silni¢ni

umoziujici prekladku na Zeleznici prakticky neexistuje.

Soucasné trendy v prumyslové vyrobé pozaduji od ptepravcl rychlost a ptesnost.
Zeleznice v soucasné dobé& neuspokojuje ani jeden z tdchto poZadavki. Inovativni organizaéni
opatfeni na drize, jakym je napiiklad systém ,,Hub-and-Spoke®, se snaZi tento handicap

vvvvvv

rychlou ptekladku z vozidla silni¢niho na vozidlo Zelezni¢ni.

Tuto neutéSenou situaci Cdstecné feSi rozvoj termindld a vlecek, umoznujici

piipadnym zdkaznikiim piekladku na Zeleznici.

2.1.1 Moznost provozu vlecky

Nedostatek logistickych center umoznujicich piekladku zboZzi na Zzeleznici pro
piipadné zdjemce, lze teSit jejich vystavbou. Vystavba takovéhoto centra znacné zvySuje
vstupni ndklady potiebné k zahdjeni podnikatelské ¢innosti zabyvajici se pfepravou za vyuZiti
Zelezni¢ni dopravy. A tim soucasn¢ zvySuje ndklady na poskytovanou piepravni sluzbu.

Vysoké vstupni ndklady Ize snizit vyuzitim soucasné sité vleCek na uzemi kraje.

V souCasné dob& se na uzemi JihoCeského kraje nachdzi 136 vlecek s platnou
smlouvou uzavienou se Spravou Zeleznini dopravni cesty. Dle platnych smluv o provozu
vlecky, vyuzivaji Zeleznici pro prepravu zejména firmy =zabyvajici se stavebnictvim
a zem&délstvim. U zemédélskych firem se vyuziti vleCek vztahuje hlavné k pfepravé hnojiv
a osevl. Stavebni firmy vyuzivaji vlecky pro ptfepravu Siroké Skdly vyrobku. Vlecek v Sirsi
mite také vyuZzivaji rafinérie, t€Zebni spolecnosti a firmy zabyvajici se t€Zbou a zpracovanim
dieva. T¢Zebni spoleCnosti vyuZzivaji vleCky piedev§im pro piepravu téZeného kamene
a Stérkopisku. V posledni dobé pocet smluv uzavienych se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty
klesa. Zatimco pocet ukoncenych smluv dosdhl poctu jedenacti, nové uzaviena smlouva byla

pouze jedna. VSechny tyto vlecky slouZzi vyhradné pro potieby jejich vlastnikd.

Zaniklé vlecky mohu nabizet vhodny prostor pro vystavbu nového logistického centra.
Tyto zaniklé vlecky €asto slouzily velkym vyrobnim celkiim, diky ¢emuZ disponuji pomérné
velkymi skladovacimi prostory a dobrou technickou vybavenosti. Na druhou stranu je potfeba
uvést, Ze v n€kterych piipadech je vyuziti vlecky neredlné. Diivodem mohou byt nevyfesené

majetkopravni vztahy, vysokd nakladnost obnovy funkce vlecky, nedostateCné rozsahld
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a ucelend uzemi pro uvazovany zameér, Spatnd urbanistickd poloha, Spatné dopravni napojeni
atd. Pfesto se na uzemi kraje vyskytuji lokality vhodné pro zaloZeni a provozovani vlecky ¢i

logistického centra.

V soucasné dobé se prokazatelné¢ na uzemi JihoCeského kraje nachdzeji zaniklé Ci

nefunkéni vlecky v lokalitich zobrazenych v ndsledujici mapé (viz. také Priloha c.1.

v, owe

Nefunk¢ni €i zaniklé vleCky na tizemi JihoCeského kraje).(16)

Legenda:

1. - Strakonice

2. - Volary

3. — Pisek

4. - Ceské Budéjovice
5.—Nova Vesu C. B.
6
7
8
9

.— Hamr CESKE ) : Nov@ﬁysﬁi

8 Slavonice
[}

. = Jindfichiv Hradec
. — KardaSova Recice

. — Plana nad LuZnici

Obrdzek 10  Mapa zaniklych vilecek
Zdroj: (Autor, mapové podklady (12))

Pro udrzitelné provozovani vlecky je nutné zndt druh zboZzi, jehoz prekladku na

Zeleznici vlecka zajist'uje. A soucasné také mista kam ptelozené zboZi dopravit.

2.1.2 Vhodna pieprava po zeleznici

Zelezniéni doprava je vyhodnd piedevsim pro prepravu velkého mnoZstvi materidlu.
Vhodny je zejména nadrozmérny nédklad, ¢i hromadny substrat. Dostate¢ny vyrobni potencial
tohoto druhu materidlu v JihoCeském kraji predstavuje predevSim produkce z tézby
stavebniho materidlu, tézby dieva a také zemédélské produkty, které jsou pievazeny ve

velkém mnozstvi, coZ spliiuji zejména hnojiva.
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Na tvorb& hrubého domdciho produktu se podili predeviim vyvoz z Ceské republiky,
JihoCesky kraj neni vyjimkou. Piihrani¢ni charakter tohoto regionu skyta zajimavou moznost
vyuziti Zelezni¢ni dopravy pifi vyvozu znaSi zemé. Mezindrodni pieprava, tvofi svymi
pfepravnimi vykony pievaznou &ast z celkovych vykoni pieprav v Ceské republice, coZ plati

také pro JihoCesky kraj.

Hlavni obchodni partner pro JihoCesky kraj je spolkovd zem¢é Némecko. Problém je
vSak v nedostatecné Zeleznicni dopravni siti, neumoznujici kvalitni spojeni s touto zemi.
Veskery materidl ptepravovany po Zeleznici mitici z JihoCeského kraje do Némecka, je nutné
vozit pies Plzen na néktery z hrani¢nich prechodii. Pravdépodobné to bude Chebsky prechod
Schirnding, nebot’ zbylé dva umoziuji provoz pouze motorové trakce. Tato skutecnost snizuje
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy pii vyvozu do Némecka, vzhledem k finan¢ni

a ¢asové ndro¢nosti takovéto objizdky.

Druhym nejvétSim obchodnim partnerem JihoCeského kraje je Rakousko. Pro
Rakousko navic JihoCesky kraj pfedstavuje nejvétsStho dodavatele v porovnéni s ostatnimi
kraji Ceské republiky. Na hodnoté vyvozu do Rakouska v béznych cenich (mil. K¢), se

nejvyznamnéji podili pravé Jihocesky kraj.

Pro srovnani slouZzi tabulky tokd zboZi pii vyvozu do Rakouska (viz. Piilohy ¢.2, ¢.3
a ¢.4 Vyvoz zbozi z JihoCeského kraje do Rakouska), dle jednotlivych druhti pfepravovaného
materidlu. Tabulky pochézi zlet 2003 az 2005, proto je nutné brit je spiSe orientacné.
Nicméné¢ udaje v nich uvedené poukazuji na druhy zboZi, jez maji potencidl stit se

Vv s

nejvyhodnéj$imi pro piepravu po Zeleznici.

Vyvozni ptepravni toky vyjadiené v kilogramech (viz. Pfiloha ¢.2 Vyvoz zbozi
z JihoCeského kraje do Rakouska), poukazuji na skuteCnost, Ze nejvetsi objemy vytvari
téZebni Cinnost spolu se zpracovatelskym priamyslem. Zajimavé objemy tokd zboZzi také
vytvari potravinarsky prumysl. Z téchto fakti vyplyva, Ze piipadnou Zelezni¢ni prepravu je
vyhodné zaméfit na tato vydélecnd odvétvi. Z prepravnich tokl (viz. Prilohy ¢.3 a ¢.4 Vyvoz
zbozi z JihoCeského kraje do Rakouska) vSak vyplyva, Ze prevdzna vétSina vSeho zboZzi je
pfepravovédna po silnici. Ani pro zboZi, jez vytvaii dostate¢né objemy pro piepravu po

Zeleznici, neni tato doprava vyuzivéna. (17)
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2.2 Kombinovand doprava

Jedna se o ptepravu zboZi v jedné a téZe prepravni jednotce nebo silni¢nim vozidle,
kterd postupné uzije rtznych druhi dopravy bez manipulace se samotnym zboZim pii
piekladce mezi jednotlivymi druhy dopravy. Hlavni dsek trasy se realizuje po Zeleznici,
vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pocite¢ni a/nebo koncovy usek po silnici,
oznacovany jako silni¢ni svoz nebo rozvoz. Tato price se zabyva kombinovanou dopravou

kontinentalni, tedy v rdmci jednoho kontinentu, respektive Evropy. (18)

2.2.1 Systémy kombinované prepravy

Systémy kombinované piepravy lze Clenit podle n¢kolika hledisek, z nichZz zdkladnim
jsou pouzité piepravni jednotky. Jednotlivé systémy kombinované piepravy, ¢lenény dle

pouzivanych ptepravnich jednotek, jsou nasledujici.

Systém prepravy kontejneru

Kontejnery jsou prepravni jednotky trvalé technické charakteristiky a dostatecné
pevnosti pro opakované pouZiti. Jejich konstrukce umoZziuje piepravu zboZzi v nich uloZeného,
jednim nebo nékolika druhy dopravy, bez meziptekladky jejtho obsahu. Kontejner je
uzpusoben pro okamzitou manipulaci, zejména pro premisténi z dopravniho prostfedku
jednoho druhu dopravy, na dopravni prostiedek jiného druhu dopravy. Jeho vnitini objem je
minimdlng 1 m’, je mozné ho stohovat a jeho konstrukce je uzplisobend pro snadné plnéni

a vyprazdnovani.
Kontejnery se déle ¢leni na:

o odpovidajici normé ISO (nebo také ndmoini kontejnery),
° odvalovaci ACTS,

° vnitrozemské (binnen).

Systém prepravy vyménnych nastaveb

Vyménnd ndstavba je prepravni jednotka, jejiz charakteristika odpovida kontejneru,
krom€ mozZnosti stohovéni, neni-li pro tuto moznost vyménnd ndstavba konstrukéné

vybavena. VétSina typli vyménnych néstaveb je vybavena podpérnymi nohami.
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Systém prepravy navési na Zelezni¢nich vozech

o bézné stavby (horizontalni zplisob naloZeni — ptes rampu),
o sedlové navésy (vertikdlni zpisob nalozeni pomoci preklddactho mechanismu

vybaveného kleStinami pro uchopeni navésu).

Systém prepravy Ro-La

Jednd se o systém piepravy silni¢nich vozidel a jizdnich souprav na Zelezni¢nich

vozech.

Systém prepravy podvojnych (bimodalnich) navésia

Jednd se o prepravu specidlnich ndvési se zesilenou konstrukci, na specidlnich

Zelezni¢nich podvozcich, které umoziuji sestaveni téchto navési do vlakové soupravy.

Vyse zminované prepravni systémy kombinované dopravy vyzaduji pro svilj provoz
nakladnou technickou zédkladnu, pfedstavovanou zejména prekladisti a termindly, disponujici
prekladacimi mechanismy, uréenymi pro pfeklddku na Zeleznici. Vzhledem k absenci téchto
termindll na izemi JihoCeského kraje neni pouziti stavajicich systémt kombinované dopravy
redlné. Dokladem muZe byt ukonfend kombinovand pieprava systému Ro-La, provozovana
do roku 2004 v Ceskych Bud&jovicich, jeZ po skondeni celnich néleZitosti, jeZ znatné
zvySovaly ndklady na pfepravu po silnici, nebyla schopna integrace do soucasného

dopravniho trhu.
Zajimavou alternativu nabizi systém kombinované dopravy vyuZivajici silni¢ni
pieklada¢ Mobiler. Tato technologie nevyZaduje pro piekldadku na Zeleznici zvlaStni

prekladaci mechanismus ani prepravni jednotky.

2.2.2 Silni¢ni pireklada¢ Mobiler

Silniéni preklada¢ Mobiler je urcen pro horizontalni pieklddku vyménnych nastaveb
délky 7,15 az 7,85 m a kontejnerd ISO tady 1 o délce 20, 30 a 40 stop. Timto silni¢nim
prekladaCem lze preklddat piepravni jednotky s celkovou hmotnosti 18 az 25 t. Prekladaci

zafizeni lze namontovat na sériové vyrabéné ndkladni automobily riznych znacek. Vlastni
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hmotnost zafizeni je od 1,5 t do 2,5 t v zdvislosti na jeho nosnosti, tzn. Ze podstatné nesnizuje
vykonové parametry vozidel. Pro pfepravu kontejnert ISO tady 1 délky 30 a 40 stop, se
pouzivaji naveésy s pieklddacim zatizenim pro celkovou hmotnost 32 t. Pfekladaci zafizeni je
dodavano s moznosti vykldpéni na Ctyfndpravovd vozidla snosnosti 23 t a celkovou

hmotnosti vozidla 37 t, dhel sklapéni je 45°.

Obrdzek 11  Prekladka pomoct silnicniho prekladace Mobiler
Zdroj: (18)

K prepravé po Zeleznici jsou pouzity vozy pro piepravu kontejneri. A to
osmindpravové vozy fady Sggmrrss, Sestindpravové vozy fady Sggmrs, Ctyfndpravové vozy
fady Sgns a jeden dvoundpravovy nadobovy viz fady Lgjs. Zelezni¢ni vozy musi mit na
loZzné ploSe ptivafeny pricné pdsy, které umoznuji krokovy posuv piekladacich lyZin (viz.

Obrazek ¢. 12).

dar hurze Weg fir 631

Obrdzek 12 Preklddact lyZina na pricném pdsu Zeleznicniho vozu

Zdroj: (18)
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Silni¢ni ptreklada¢ Mobiler provozuje rakousky prepravce RCA AG. Mobiler je
pouzivan zejména pro prepravu tézkého ndkladu jako stavebni materidl, odpad a struska. Dale
je také vyuZivan pro piepravu kapalin pomoci tankovych kontejnert. Zejména jsou
pfepravovény petrolej, bionafta, nipoje, nebezpecné kapaliny a rostlinny olej. Piepravuje se

i paletizované zboZi a to hlavné zboZi z potravinarské vyroby, ndpoji a cementaren. (19)

V Rakousku je firmou RCA AG provozovidna pomérné¢ rozsdhla sit’ vlecek
a prekladist’ umoziujici vyuZiti systému Mobiler. Mimo Rakouska je moZznd pteprava zboZi
také do dvou lokalit v Italii, dvou v Némecku a do jedné lokality ve Svycarsku. Sit’ vledek
a termindl umoziujici provoz systému Mobiler v Rakousku je zndzornéna v nésledujici

map¢. (19)

- : Golling-Abt
i Treibach-Alt. m

Obrazek 13 Mista s moznosti dopravy pomoci systému Mobiler — Rakousko
Zdroj: (19)

Potenciélni zakaznik systému Mobiler musi byt takovy, ktery zajisti dostatecné
mnoZstvi ptepravovaného materidlu. Vyuziti systému Mobiler ma smysl pro velikost pfepravy
s minimdlnim objemem 10 000 t materidlu ro¢n¢. Délka piepravy by neméla klesnout pod
100 kilometrii. Vzdalenost zdroje poptavky po piepravé od mista prekladky na Zeleznici by
nem¢éla presdahnout 35 kilometrl. Firma provozujici Mobiler doporucuje maximalné tfi zdroje

zajist'ujici rocni objem prepravy 10 000 t a spliujici vSechny predeslé podminky.(19)
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2.3 Silnicni doprava

v v wev s

Silniéni doprava predstavuje nejrozsifenéjSi zpusob pifepravy zboZi nejen
v Jiho¢eském kraji, ale také v celé Ceské republice. Dopravni prostiedky pouZivané v tomto
druhu dopravy jsou uzpiisobeny pro vesSkeré druhy zboZi pifepravovaného na tzemi

Jihoceského kraje.
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3 NAKLADY NA PREPRAVU PRI VYUZITI
JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY

Tato kapitola uvadi kalkulace ndkladi potfebnych pro premisténi zboZi za pouZiti
jednotlivych druhti dopravy. Pro pfepravu zbozi jsou vyuZity dopravy silni¢ni, Zelezni¢ni
a kombinovand. Silni¢ni doprava vyuZiva pro ptepravu silni¢nich jizdnich souprav, tedy
kamiond. V rdmci Zeleznicni dopravy budou ndklady vztaZzeny k provozu vlecky za ucelem
piekladky zboZi ze silni¢nitho vozidla na vozidlo Zelezni¢ni a nédsledné pfepravy na misto
urceni. Pro kombinovanou dopravu prace uvazuje ndklady spojené s provozem systému
kombinované dopravy vyuzivajici silnicni pieklada¢ Mobiler. Pro nasledné porovnani

jednotlivych druht dopravy je nezbytné, sjednotit podminky pro pfepravu zboZzi.

3.1 Charakteristika podminek prepravy

Priace nekalkuluje s existujici pfepravou, ndsledujici kalkulace slouzi k porovnani
jednotlivych druhti doprav. Pro objektivni porovnéani ndkladii potfebnych pro premisténi zboZi
jednotlivymi druhy dopravy je nutné sjednotit zdkladni pfepravni podminky. Sjednoceny jsou

tedy prepravni vzdélenost spolecné s objemem piepravy, vyjadienym v tunéch.

Objem prepravy

Objem piepravy je 10 000 t rocné pro vSechny druhy dopravy. Tato hodnota je
zvolena vzhledem k silnicnimu pieklddaci Mobiler, protoze pod tuto hodnotu objemil
pfepravy neni rakouska firma ochotna spolupracovat. Pro lepsi ptfedstavu lze tento objem
dopravy prifadit k imagindrnimu podniku, jehoZ denni vyroba ¢i objem denniho
vyexpedovaného zbozi je pii 250 ti pracovnich dnech 40 t, tato hodnota odpovida stfedné
velkému podniku. V piipadé tézby dieva, pisku nebo kameniva je opét denni objem

vytéZeného materidlu 40 t.

Prepravni vzdalenost

Vzhledem k obtiZnému ziskavani informaci o adresnych tocich zbozi (zndmé vychozi i

cilové misto piepravy), zplisobenym vyrobnim a obchodnim tajemstvim jednotlivych podnikii
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a prepravcu, kalkulace uvazuje s poloadresnymi toky zbozi (zndmé pouze vychozi ¢i cilové

misto pfepravy). Poloadresny tok v této kalkulaci uvazuje se zndmym vychozim mistem.
Pro jednotnou vzdélenost je nutnd nasledujici tvaha:

Jako vychozi misto piepravy zvolené pro jednotlivé druhy dopravy na tzemi Ceské
republiky resp. Jihoceského kraje, je zvolena lokalita Jindfichiv Hradec, v jejimZ okoli se
nachéazi dostateCny pocet moznych potencidlnich zdkaznikl. V radiusu 40 km v okoli mésta
Jindfichliv Hradec se nachdzeji vyrobni podniky zabyvajici se automobilovym primyslem,
strojnim priimyslem, potravindiskym priamyslem, vyrobou stavebnich materidli a ndpojovym
odvétvim. Mimo téchto vyrobnich podnikli se v okoli mésta Jindfichiiv Hradec nachdzeji

mista tézby dfeva, pisku, raseliny a lomového kamene.

Jednim z moznych cilovych mist je jedna ze ZelezniCnich stanic v Rakousku, ve
kterych je moZzné vyuZiti silnicniho prekladace Mobiler. Tyto cilovd mista jsou volena kviili
naslednému porovnani pieprav zbozi pii vyuziti Zeleznicni dopravy, silni¢ni dopravy
a silnicniho ptekladate Mobiler. Lokace téchto Zelezni¢nich stanic je popsdna vyse

(viz. Kapitola Kombinovana doprava).
Zeleznicni doprava

Pro Zelezni¢ni dopravu autor voli jako vychozi misto Zelezni¢ni vleCku na tzemi
Jindfichova Hradce (viz. Piiloha 1 Zaniklé ¢i nefunk¢ni vlecky na uzemi Jihoceského kraje).
Volba na tuto vleCku padla vzhledem k jejimu dopravné — technickému stavu, jez umoziuje
jeji okamzité vyuziti, bez nutnych vysokych investic. JelikoZ tato vlecka lezi v bezprostifedni
blizkosti Zelezni¢ni zastdvky Jindfichiv Hradec (cca. 100 m), pro vyjadieni piepravni
vzdélenosti, ujeté po Zeleznici, je jako vychozi misto pouZita pravé Zelezni¢ni zastavka
Jindfichtiv Hradec. Zelezni¢ni zastivka Jindfichiv Hradec vyhovuje také pozadavkiim na

provoz silni¢niho piekladace Mobiler.

Vyslednd prepravni vzddlenost ujetd po Zeleznici je vypocitina jako pramérnd
vzdélenost z vychoziho mista, tedy zelezni¢ni zastavky Jindfichiv Hradec, do jednotlivych
ZelezniCnich zastivek v Rakousku, umoznujicich provoz silni€niho piekladace Mobiler.
Jednotlivé vzdalenosti do téchto zastavek jsou uvedeny v ndsledujici tabulce. Vzhledem k
existenci dvou hrani¢nich pfechodli a dvou moznych tras vedenych do Rakouska, tabulka

uvadi prepravni vzdalenosti pfes oba tyto hrani¢ni prechody.
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Tabulka 4 Prepravni vzddlenost Jindrichitv Hradec — stanice s provozem silnicniho

prekladace Mobiler v Rakousku (Zeleznice)

Pi'es hrani¢ni prechod Pi‘es hrani¢ni prechod

(T Horni Dvofisté | Ceské Velenice (IO D Horni Dvofisté | Ceské Velenice
Summerau Gmiind Summerau Gmiind
Bruck an der Mur 383 km 408 km Linz 183 km 345 km
Floridsdorf 372 km 247 km Mannersdorf 412 km 287 km
Frastanz 721 km 878 km Neu Rum 563 km 720 km
Friedburg 283 km 449 km Redl Zipf 245 km 409 km
Fritzens-Wattens 547 km 704 km Rohr 214 km 378 km
Frohnleiten 408 km 435 km Salzburg 311 km 475 km
Golling/Salzach 329 km 493 km St. Valentin 203 km 325 km
Kirchbichl 504 km 661 km Treibach-Althofen 457 km 542 km
Krems 355 km 378 km Wels 210 km 374 km
Leibnitz 471 km 498 km Wietersdorf 477 km 562 km

Zdroj: (19)

Vysledné prumérné vzdalenosti jsou 382,5 km pii pouZiti hrani¢niho pfechodu Horn{
Dvofiité a 478,5 km pii volbé trati pies hrani¢ni prechod Ceské Velenice. Kratsi a tudiz
levnéjsi je varianta trasy pres Horni Dvofisté. Navic tato trasa vede na uzemi JihoCeského
kraje z velké Casti na IV. Zeleznicnim koridoru, coZ zarucuje kvalitni vlakové spojeni. Dalsi
kalkulace tedy pfi vyuziti Zeleznice pocitaji s prepravni vzddlenosti 382,5 km. Z toho 123 km

pfipadd na Zelezni¢ni sit’ v JihoCeském kraji a zbylych 159,5 km na Zeleznici rakouskou.
Silni¢ni doprava

Pro ureni prepravni vzdélenosti ujeté pfi pouZiti silni¢ni dopravy je tivaha obdobna.
Jako vychozi misto je opét bran Jindfichliv Hradec a vyslednd pfepravni vzdilenost je
primérem vzdalenosti do jednotlivych mist v Rakousku, umoZnujicich vyuziti silni¢niho

piekladace Mobiler, uvedenych v nésledujici tabulce.
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Tabulka 5 Prepravni vzddlenost Jindrichitv Hradec — stanice s provozem silnicniho

prekladace Mobiler v Rakousku (silnice)

Cilové misto Pocet ujetych km Cilové misto Pocet ujetych km
Bruck an der Mur 337 km Linz 145 km
Floridsdorf 274 km Mannersdorf 381 km
Frastanz 608 km Neu Rum 451 km
Friedburg 268 km Redl Zipf 239 km
Fritzens-Wattens 439 km Rohr 177 km
Frohnleiten 356 km Salzburg 277 km
Golling/Salzach 308 km St. Valentin 172 km
Kirchbichl 391 km Treibach-Althofen 359 km
Krems 205 km Wels 176 km
Leibnitz 396 km Wietersdorf 364 km

Zdroj: Autor

Vyslednd primérnd vzdalenost do jednotlivych mist umozilujicich vyuZiti silni¢niho

piekladace Mobiler, tedy pfepravni vzdalenost pro silni¢ni dopravu je 316 km.

3.2 Naklady p¥i provozu silnic¢ni dopravy

Tato ¢ast prace se zabyva ndklady spojenymi s pfepravou za pouZiti silni¢ni dopravy,
pii vySe uvazované prepravé, tedy ro¢ni objem piepravy je 10 000 t a prepravni vzdalenost je
316 km. Kapitola kalkuluje naklady pro pfepravu dreva, hromadného substratu a zbozi, které

je mozno prepravit pomoci silnicni soupravy se skiilovym navésem.
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Naroky prepravy
Potrebny pocet jizd

Pfi uvazované uZzitecné hmotnosti 20 t (viz. kapitola uvedend nize Charakteristika
vozidla, LoZzna kapacita) a pfedpoklddaném ro¢nim objemu ptepravy 10 000 t ziskdvame

nutny pocet jizd, ktery je v tomto piipadé 500 jizd.
Potrebny pocet aut

Primérnd rychlost silni¢ni soupravy je urena vzhledem k maximdlnim povolenym
rychlostem. V Rakousku jsou tyto rychlosti v obci 50 km/h, mimo obec 70 km/h a na dalnici
80 km/h. V Ceské republice jsou rychlosti obdobné, pouze maximalni rychlost mimo obec je
80 km/h. Na zdklad¢ této dvahy vychazi primérna rychlost 75 km/h. Pfi primérné piepravni
vzdélenosti 316 km, doba jizdy z vychoziho mista do mista urCeni, bude trvat pfiblizné
4 hodiny a 10 minut. Pro celkovou dobu jizdy je nutné pfipocitat cestu zpét o stejné délce.
Vysledna doba jizdy je tedy 8 hodin a 20 minut. Z této celkové doby jizdy lze usuzovat, Ze
jizdni souprava je schopna tuto cestu vykonat za jeden den. Pii 500 jizdach potiebnych
k vykondni uvazované prepravy a 250 pracovnich dnech vroce, jsou schopné prepravu
vykonat 2 jizdni soupravy. Jedna jizdni souprava tedy ro¢n¢ vykona 2083 efektivnich hodin,
tedy hodin stravenych jizdou.

Pocet ridicii

Na pocatku je pfedpoklad, Ze k fizeni dvou vozidel jsou potieba minimélné dva fidici.
Bezpecnostni piestdvka, béhem niZ nesmi fidi¢ fidit vykondvat Zddnou jinou prici a kterd je
urcend vyhradné k jeho zotaveni, trvd 45 minut a musi ndsledovat po 4,5 hodindch fizeni.
Tato prestavka miiZe byt uskute¢néna pii nakladce popiipadé vykladce, ktera bude nasledovat
po 4 hodindch a 10 minutdch, coZ je hodnota primérné doby jizdy na misto vykladky. Denni
doba odpocinku, kterd pro jednoho fidic¢e ¢ini 11 hodin béhem kaZzdych 24 hodin a mtze byt
tf1 kréat tydné zkracend na 9 hodin. Pti dodrZeni nezkracené doby denniho odpocinku 11 hodin
a prumérné denni doby fizeni 8 hodin 20 minut, zbyva pro naklddku a vyklddku 4 hodiny
40 minut. 2 hodiny a 20 minut pro nakladku ¢i vykladku lze akceptovat jako dostatenou.
Tydenni doba odpocinku je splnéna diky predpokladu, Ze se preprava uskuteciiuje jen
v pracovnich dnech. Maximalni denni doba fizeni, tedy doba mezi dvéma dennimi odpocinky,
musi byt 9 hodin s tim, Ze miiZze byt dvakrat tydné prodlouZena na 10 hodin. Opét nebude
ptekroCena diky primérnému dennimu casu jizdy 8 hodin 20 minut. Zdkon dile uddvi

maximalni tydenni dobu tizeni 56 hodin s tim, Ze celkova doba fizeni za obdobi dvou po sobé&
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ndsledujicich tydnti nesmi ptfesdhnout 90 hodin. Tato podminka je opét splnéna diky
pramérné denni dob¢ jizdy 8 hodin 20 minut. Pro dalsi kalkulace 1ze uvazovat se dvéma fidici

potfebnymi k uskute¢néni pldnované ro¢ni piepravy. (20) + (21)

Charakteristika vozidla

Preprava po silnici je uskutecnéna jizdni soupravou, pouZzivanou pro mezinarodni
kamionovou dopravu. Tazné vozidlo pfedstavuje taha¢ o dvou ndpravach, z nich jedna je
fidici a druhd ndprava je zaroven hnaci a nosnd, opatiend dvoumontdzi. Tazné vozidlo lze
pouZzit pro prevdznou vétSinu prepravovaného zboZzi. Pouze pro tazné vozidlo pouZivané pti
rozvozu dieva, bude potieba uvazovat tii ndpravovy tahac, kde vSechny népravy jsou hnané.
Zadni dvé nosné ndpravy jsou opatieny dvoumontdzi. TaZzené vozidlo, respektive ndvés, se
vyrazng€ lisi dle prepravovaného zbozi. Jednotlivé tazené vozidla maji shodnou kapacitu,

uvadénou v tundch, nebot’ jsou uzptisobené pro maximalni povolenou vahu piepravovaného

materidlu, jez jim dovoluje zakon.
Porizovaci cena jizdni soupravy

Lis{ se dle urCeni jizdni soupravy, tedy podle druhy materidlu, pro ktery je urend. Se

ziskanim penéz na zakoupeni jizdni soupravy kalkulace uvazuje s tirokem 10%.
Spotreba pohonnych hmot v litrech na kilometr

Vyrobce uddva primérnou spotfebu 30 litrd na 100 kilometrii, tedy 0,3 litru na

1 kilometr. Primérné cena pohonnych hmot za 1 litr v roce 2008 byl 27 K¢.
LoZnd kapacita jizdni soupravy v tundch

V Ceské republice nejvétsi povolend hmotnost silniénich vozidel nesmi piekrodit
u jizdnich souprav 48 t, v Rakousku tato hodnota ¢ini tun 40. UZitecnd hmotnost jizdni
soupravy tedy Cini pramérne 20 t, vzhledem k maximélni povolené hmotnosti silni¢nich
vozidel respektive jizdnich souprav. Veskerd loznd kapacita pfipadd na vozidlo taZené, tedy
naves.
Doba Zivotnosti jizdni soupravy v letech

Jako dobu Zivotnosti je vhodné, uvazovat obdobi po které je mozné odepisovat jizdni
soupravu z dan¢ z piijmi. Motorova vozidla pro nakladni dopravu, spole¢né¢ s navésy, jsou
zafazeny do druhé odpisové skupiny. Doba odpisovani u této odpisové skupiny je dle

nejnovejSiho znéni zdkona 5 let. Proto 1 doba Zivotnosti jizdni soupravy je 5 let.(22)
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Doba Zivotnosti vozidel v kilometrech

Jizdni souprava vykona pii jedné jizd¢, tedy pii jizd€ na misto urceni a zpét, primérné
632 km. Pro uspokojeni pfedpoklddané poptivky po pieprave, bude potieba ro¢n€ vykonat
500 jizd dvéma jizdnimi soupravami. Obé jizdni soupravy tedy ro¢né ujedou 316 000 km.
Jedna jizdni souprava tedy vykond 158 000 km roéné. Zivotnost jizdni soupravy v letech je
pct let a z toho vyplyva, Ze doba Zivotnosti v kilometrech bude 5 ro¢nich vykonu jizdni
soupravy. Doba Zivotnosti jizdni soupravy v kilometrech tedy ¢ini 790 000 km. Tato Zivotnost

je shodna jak pro tahac, tak pro ndvés.
Zustatkovd cena

Jelikoz je zivotnost jizdni soupravy totoZzna s dobou, po kterou je mozné silnic¢ni

soupravu odepisovat z dan¢ z piijmil, zistatkova cena jizdni soupravy je 0 K¢.

Naklady spojené s provozem jizdni soupravy
Cena pneumatik

Doba Zivotnosti pneumatiky se vyrazné 1i$i dle povrchu a povaze tkont, pro které je
pneumatika urCena. Pro pneumatiky urcené pro jizdu po ddlnicich je jejich Zivotnost

60 000 km.

Tazné vozidlo, konkrétné tahac, uréeny pro piepravu vétSiny druhti zbozi, disponuje
celkem dvéma ndpravami. Predni ndprava je fidici a zadni ndprava je hnand a opatfena
dvoumontaZzi. Ndvés disponuje tfemi ndpravami, které jsou nosného charakteru. Pro provoz
jizdni soupravy tedy potfebujeme 2 pneumatiky urcené pro fidici ndpravu, 4 pneumatiky
urcené pro napravu hnanou a 6 pneumatik urcenych pro ndpravu nosnou. V pitipad¢ prepravy
dfeva, taha¢ disponuje tfemi ndpravami, které jsou vSechny hnané. Zadni dvé ndpravy jsou
opatfeny dvoumontdzi. Pocet ndprav u ndvésu zlstdva shodny. Pro provoz jizdni soupravy,
urené pro prepravu dieva, potiebujeme 10 pneumatik uréenych pro hnanou nédpravu

a 6 pneumatik ur¢enych pro napravu nosnou.

Pneumatiky jsou urCené zejména pro piepravu uskutecnovanou na dalnicich, ¢i na
silnicich pfiznivych provoznich poméri. Cena pneumatiky uréené pro hnaci ndpravu je
12 000 K¢. Cena pneumatiky urcené pro nédpravu fidici je 11 000 K¢. V neposledni fad¢ je

cena pneumatiky ur¢ené pro napravu nosnou, kterd ¢ini 8 000 K¢.
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Tato polozka ptedstavuje ndklady spojené s vyménou pneumatik. Zapocitané néklady
souvisi s vyménou pneumatiky, vyvazenim nové obutého rafku, ¢isténim znecisténého rafku,
ale také s ndklady na uskladnéni pneumatiky mimo sezénu. Néklady na jednu pneumatiku ¢ini
pfiblizné 2 000 K¢.

Silnicni dan (stanovend pro soupravu)

Predmétem dané silni¢ni jsou silnicni motorova vozidla a jejich piipojnd vozidla,
registrovand a provozovani v Ceské republice, jsou-li pouzivana k podnikdni a jiné
samostatné vydéle¢né Cinnosti nebo jsou-li pouZiviana v pifimé souvislosti s podnikdnim.
Poplatnikem dané je fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd je provozovatelem vozidla
registrovaného v Ceské republice v registru vozidel a je zapsdna v technickém prikazu.
Zékladem pro vypocet dané je zdvihovy objem motoru v cm’ u osobnich automobildl, soudet
nejvétSich povolenych hmotnosti na ndpravy v tunidch a pocet ndprav u navésd, ¢i nejvetsi

povolend hmotnost v tundch a poc€et naprav u ostatnich vozidel.

Jizdni souprava disponuje dohromady péti ndpravami, dvé z nich jsou umistény na
tazném vozidle a zbylé tii jsou soucasti tazeného vozidla, tedy navésu. Jizdni souprava tedy
spadd do skupiny Ctyf a vice ndprav. Do shodné skupiny spadd i jizdni souprava uréend pro
piepravu dieva. Pro zjiSténi souctu nejvétSich povolenych hmotnosti na ndpravu, je nutné
analyzovat jednotlivé ndpravy samostatné. Tazné vozidlo disponuje dvéma népravami. Predni
naprava fizend ma dle zakona nejvétsi povolenou hmotnost 10 t a ndprava zadni hnaci ma
nejvetsi povolenou hmotnost 11,5 t. Navés je opatien tfemi ndpravami o diléim rozvoru do
1,3 metru, nejvetsi povolend hmotnost je tedy 21 t. Soucet nejvétSich povolenych hmotnosti
na napravu je 42,5 t, coz odpovida sazbé dle zdkona urc¢eného pro jizdni soupravy o 4 a vice
napravach, se souctem maximdlnich povolenych hmotnosti na ndpravu nad 36 t. Sazba Cini

44 100 K¢&. Sazba je opét shodnd pro jizdni soupravu uréenou pro piepravu dieva.

Na tuto sazbu vSak lze uplatnit sniZzeni dle zdkona. Sazbu lze sniZit po dobu
36 kalendainich mésicti od data prvni registrace o 48 %, po dobu ndsledujicich 36 mésict se
sazba snizuje o 40 % a po dobu dalSich 36 mésich se sazba sniZzuje o 25 %. Po
108 kalendainich mésicich od data prvni registrace vozidla kon¢i moZnost sniZeni sazby. Pfi
planované Zivotnosti jizdni soupravy 5 let prumérné ndklady na silni¢ni dan za jeden rok ¢ini

24 343 K¢E.(23)
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Povinné ruceni

Povinné ruceni sjednané pro tazné vozidlo s mistem registrace v Jindfichové Hradci
¢ini 80 000 K¢ a pro ndvés s mistem registrace v Jindfichové Hradci sazba ¢ini 10 000 K¢.
Povinné ruceni pro celou soupravu predstavuje 90 000 K¢. Pokud je k povinnému ruceni
pfipocteno i havarijni pojisténi ve vysi 20 000 K¢, ro¢ni ndklady na pojisténi jsou ve vysi

110 000 K¢.(24)
Poplatky za pouZiti dopravni cesty

Jednd se o poplatky za pouziti ddlnice, nebot’ ostatni komunikace zatim nejsou
zpoplatnény. Pii jizdé v Ceské republice, tedy pii jizdé z Jindfichova Hradce na hrani¢n{
piechod s Rakouskem, jsou poplatky nulové, nebot’ trasa neni vedena po dalnici. Pfi jizdé
v Rakousku je vSak pii pldnované prepravé vyuziti ddlnice nezbytné. Pro uréeni vySe poplatkil
je nutné znat pocet kilometrii ujetych po rakouskych délnicich. Pocet kilometrt je bran jako
primérny pocet kilometrii ujetych do jednotlivych stfedisek, které jsou vyjadieny

v nésledujici tabulce.

Tabulka 6 Pocet kilometrit ujetych po ddlnici v Rakousku

e Pocet km ujetych i Pocet km ujetych
po dalnici Po dalnici
Bruck an der Mur 165 km Linz 0 km

Floridsdorf 67 km Mannersdorf 205 km
Frastanz 482 km Neu Rum 206 km
Friedburg 101 km Redl Zipf 89 km
Fritzens-Wattens 206 km Rohr 29 km
Frohnleiten 197 km Salzburg 128 km
Golling/Salzach 141 km St. Valentin 24 km
Kirchbichl 206 km Treibach-Althofen 120 km
Krems 0 km Wels 24 km
Leibnitz 247 km Wietersdorf 119 km

Zdroj: Autor
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Primérny pocet ujetych kilometri po rakouskych délnicich, odvozeny z predesié
tabulky, je 137,8 km pii jedné jizdé. Pii planované piepravé jedna silni¢ni souprava vykona
250 jizd za rok, tedy 34 450 km ujetych jednou soupravou po rakouskych dalnicich ro¢né.
V Rakousku jsou poplatky za pouziti dalni¢ni sité rozfazeny do tii skupin, dle poCtu naprav.
Nékladni silni¢ni souprava spadd do skupiny 4 a vice ndprav. Na tuto skupinu jsou uvaleny
nejvyssi poplatky, které ¢ini 0,3318 euro za ujety kilometr. Sazba opét plati i pro soupravu

urcenou k prepravé dieva.

Pokud souprava rocné ujede po rakouskych dalnicich 34 450 km, zaplati provozovatel
11 430,51 Euro na poplatcich za jednu soupravu. Po pfevedeni na koruny c¢ini poplatky

297 193 K¢ pro jednu soupravu. (25)
Nadklady na posadku

Zakladni mzda fidice je 10 000 K¢ mésicné, rocni vySe zdkladni mzdy tedy cCini
120 000 K¢. Pfi pracovnim pobytu v Rakousku, dlouhém aspon 12 hodin, md zaméstnanec
pravo na cestovné ve vysi 45 Eur. V této kalkulaci primérnd doba stradvend zaméstnancem
v zahrani¢i ¢ini 6 hodin, mé tedy pravo na cestovné ve vysi 22,5 Eur, respektive 585 K¢.
Rocni vysSe cestovného tedy pii 250 jizdach ¢ini 146 250 K¢. Socidlni pojiSténi, které je
zaméstnavatel povinen platit za svého zaméstnance v roce 2009 €ini 25 % z vySe platu. Ro¢ni
sazba socidlniho pojisténi tedy ¢ini 66 562 K¢. Zaméstnavatel je ddle povinen za svého
zaméstnance platit zdravotni pojiSténi, jez ¢ini 9 % z hrubé mzdy. Roc¢ni sazba zdravotniho
pojisténi tedy €ini 23 962 K¢&. Primérné roc¢ni ndklady na posadku jedné jizdni soupravy jsou

356 774 K¢C. (26) + (27) + (28)
Oprava a udrZba soupravy

Na jizdni soupravu, kterd je zakalkulovdna v této praci, lze uplatnit pro opravy
a idrZzbu sazbu, jez ¢ini 0,25 K¢ na kilometr. Pfedpoklddany pocet ujetych kilometri jednou
soupravou rocn¢ je 158 000 km. Nédklady na opravu a ddrzbu soupravy rocné tedy cCini

39 500 K&. (29)
ReZijni ndklady

Rezijni ndklady tvoii 10% z celkovych ndkladd na prepravu. (30)
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Vysledné naklady na prepravu

Celkové ro¢ni ndklady na piepravu se lisi dle piepravovaného zbozi, tedy podle druhu

Jizdni soupravy, jeZ je pro prepravu uzivéana.

Beézné zboii

Jizdni souprava je urCend pro piepravu kusového zbozi Ci pro piepravu zbozi
paletizovaného. Za tazné vozidlo respektive taha¢ je zvolen ndkladni automobil uzplisobeny
pro ddlkovou piepravu. Cena tohoto vozidla je 80 tisic Euro, tedy 2 080 000 K¢&. Tazné

vozidlo predstavuje ndvés, obvykle uzivany v mezindrodni dopravé. Cena tohoto ndvésu je

25 000 Euro, tedy 650 000 K¢&. Celkova cena jizdni soupravy je 2 730 000 K¢&. (29)

Celkové ro¢ni naklady na prepravu

Dle kalkulace (viz. Piiloha ¢. 5 - Kalkulace ndkladl v silni¢ni dopravé (klasicky

naves)) celkové ro¢ni ndklady na poZadovanou ptepravu ¢ini 7 366 200 K¢.

Celkové ro¢ni naklady na piepravu (cizi dopravce)

Predesla kalkulace predpokladala se zpdatecni jizdou s nevytiZzenou silni¢ni soupravou.
Tato situace vSak byva vyjimecnd, proto se tato Cdst kapitoly zabyva situaci, kdy je pro
silniéni soupravu zajiStén zpatecni vytéZovaci ndklad. Poté ndklady na ptepravu piedstavuji
pouze ndklady na cestu tam. V tomto piipad¢ je vSak nutné pocitat, Ze souprava zajistujici
tuto prepravu, bude v soukromém vlastnictvi naymutého dopravce. V tomto pifipadé je nutné
vyjadfit pfepravni tarif na 1 t (viz. Pfiloha ¢. 5 - Kalkulace ndkladl v silni¢ni dopravé
(klasicky navées)), ktery ¢ini 403,97 K¢&. Pii uvazovaném ro¢nim objemu piepravy 10 000 t,

vysledné roénf naklady jsou 4 039 700 K¢&.

Preprava dreva

Tato kapitola pojednava o kalkulaci ndkladl, potfebnych pro pfepravu dieva za
podminek obdobnych s pfedeslou kalkulaci. Zména nastdvd v pouzité silni¢ni soupravé. Pro
piepravu dreva je pouZzivany taha¢ 6x6 v hodnoté 100 000 Euro respektive 2 600 000 K¢,
opatfeny tfemi hnacimi ndpravami, kde pfedni je fizena a zadni dvé€ jsou opatieny
dvoumontdzi. Hnaci vozidlo je navice opatfeno naklddaci rukou v hodnoté 45 000 Eur

respektive 1 170 000 K¢ a nastavbou pro tazeni ndvésu v hodnoté 300 000 K¢. Celkova
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hodnota tahace je 4 070 000 K¢&. Tazené vozidlo, uzptisobené pro piepravu dieva, stoji
1200 000 K¢. Zména také nastdvd v poctu a druhu pneumatik. Ostatni hodnoty pouzité
v predeslé kalkulaci jsou shodné. Po dodrZzeni postupu z predeslé kapitoly jsou ndklady

nasledujici. (29)

Celkové ro¢ni ndklady na prepravu

Dle kalkulace (viz. Priloha ¢. 6 - Kalkulace ndkladii v silnicni dopraveé (dievo)),

celkové ro¢ni ndklady na pfepravu ¢ini 9 394 067 K¢.

Celkové ro¢ni ndklady na prepravu (cizi dopravce)

Kalkulace (viz. Piiloha ¢. 6 - Kalkulace ndkladu v silni¢ni dopravé (dievo)) také udava
prepravni tarif na jednu tunu ve vysi 543,46 K¢/t. Pii uvaZzovaném objemu ro¢ni prepravy

10 000 t, celkové ro¢ni naklady na pfepravu €ini 5 434 600 K¢.

Preprava hromadného substrdtu

Taznou silu obstardva tazné vozidlo shodné s kalkulaci pro klasicky ndves. Tazené
vozidlo pouZivané pro prepravu hromadného substrdtu mize byt dvojiho typu. Pro piepravu
pisku je pouZivan hlinikovy ndvés s cenou 35 000 Euro, tedy 910 000 K¢. Pro ptfepravu
kameniva je pouZivdn ndvés ocelovy v cené 32 000 Euro, tedy 832 000 K¢&. Po vyieSeni

kalkulace ro¢ni ndklady na pfepravu dosahuji ndsledujicich hodnot. (29)

Celkové ro¢ni naklady na prepravu

Z kalkulace (viz. Priloha ¢. 7 - Kalkulace ndkladt v silniéni dopravé (hromadny
substrat)) vychazi celkové ro¢ni ndklady na piepravu ndsledovné. Pro hlinikovy ndvés

7 537 934 K¢ a pro ocelovy naves 7 485 710 K¢.

Celkové ro¢ni naklady na prepravu (cizi dopravce)

Kalkulace (viz. Ptiloha ¢. 7 - Kalkulace ndkladd v silni¢ni dopravé (hromadny substrat)) dale
uvadi prepravni tarif pro 1 t, ktery je v ptipad¢ hlinikového navésu 416,17 K¢/t a v pripadé
naveésu ocelového 412,46 K¢/t. Pfi uvazovaném ro¢nim objemu piepravy 10 000 t, vychazi
celkové ro¢ni ndklady na prepravu pro hlinikovy ndvés 4 161 700 K¢ a pro ocelovy ndvés

4 124 600 K¢.
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3.3 Naklady p¥i provozu vlecky

Néklady pii provozu vlecky je nutné ndsledujici déleni:
¢ ndaklady spojené s pfepravou po Zeleznici:
= piemisténi po Zeleznici,
= posun Zelezni¢nich vozd,
= prondjem Zelezni¢niho vozu,
¢ ndklady spojené se svozem a rozvozem zboZi,
¢ ndklady spojené s obsluhou:
» nakladka a vykladka zbozi,
= preddni vSech nutnych ndleZitosti,
= provozovani,
¢ ndklady spojené s vleckou:
= udrzba kolej,
= kontrola koleji,

= odpisy.(31)

Naklady spojené s pirepravou po Zeleznici

Jsou to ndklady na piesun zelezni¢niho vozidla z vychoziho mista na misto urceni.
Provoz vlecky je vhodné zaméfit na prepravu takovych komodit, kterych je dostatecné
mnozstvi. V rdmci JihoCeského kraje jsou to zejména dievo, hromadny substrdt (kamenivo,
pisek, cihlafskd hlina) a také komodity z oblasti strojni, dfevozpracujici, textilni

a nabytkarské.

Pro ptrepravu po Zeleznici jsou pouZity vozy nabizené Kk prondjmu firmou
CD Cargo, a.s., uzpusobené pro jednotlivé druhy ptepravovaného zbozi. Lze uvaZovat
s moznosti pfepravy zbozi o vize 40 t na 1 viz.

Doba prepravy

Primérnd doba pifepravy na tzemi JihoCeského kraje, tedy pii ujeté vzdalenosti
123 km, je 21 hodin 30 minut. Zbyvajicich 159,5 km ujetych po Rakousku trvd prumérné
28 hodin. Celkové doba piepravy jedné vozové zasilky tedy trva 49 hodin a 30 minut. (32)
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Potiebny pocet jednotlivych jizd

Pfi uvazovaném rocnim objemu piepravy 10 000 t, pocet jednotlivych jizd ro¢né je
250, tedy kazdy pracovni den bude vypraven jeden viz.
Premisténi po Zeleznicni siti

Pro vypodet piepravného na tizemi Ceské republiky je k dispozici Tarif pro prepravu
vozovych zisilek CD Cargo, a.s. na rok 2009. Sazby tarifniho dovozného jsou stanoveny
v jednotné cené za tunu zvIlast’ pro dvoundpravové a vicendpravové vozy. Stanoveny tarif na
tunu nerozliSuje druh zboZi, ani druh vozu pouZzitého pro tuto piepravu, u vozi rozliSuje
pouze pocet naprav. Tento dokument vSak slouzi pouze pro prepravu jednotlivych vozovych
zasilek. Pii smluvnim dojedndni piepravy vétstho mnoZstvi materialu, uzavira CD Cargo, a.s.
s pfipadnym zdkaznikem smlouvu o pieprave, kde je stanoven tarif navrhnuty pro danou
ptepravu. Dle obchodniho oddéleni zodpovédného za JihoCesky kraj, 1ze pii predpoklddaném
objemu pfepravy 10 000 t, kalkulovat s cenou 1 K¢ za tunokilometr v ptipadé jednotlivych
vozovych zasilek a s cenou 0,6 K¢ za tunokilometr pii vypravé zboZi v uceleném vlaku.
V piipadé rakouského prepravce lze pocitat s tarifem o 30 % vySSim, tedy firma RCA AG
nasmlouvanych 10000 t pfepravi za 1,3 K¢ v pfipadé jednotlivych vozovych zasilek

a s cenou 0,78 K¢ pfti pfeprave zboZzi v uceleném vlaku. (33)

Vysledné ro¢ni ndklady na pfemisténi pfi planovaném objemu 10 000 t a praimérné
piepravni vzddlenosti po Zeleznici 382,5 km, kde je ndklad piepravovin 123 km po Ceské
Zeleznici a zbylych 159,5 km po Zeleznicich rakouskych, tedy jsou 3 303 500 K¢ v ptipadé
pfepravy zboZi v jednotlivych vozovych zasilkdch a 1982 100 K& pii vypravé uceleného

vlaku.
Posun Zeleznicnich vozii

Za posun hnacim vozidlem (napi. fazeni vozl piipadné za ¢ekdni hnaciho vozidla
z pfi¢in na stran¢ vleckare, pfepravce) se pocCitd posuvné, za kazdou i1 jen zapocatou
¢tvrthodinu 573 K¢. Vzdalenost vlecky od stanice je 100 metrii, 1ze tedy uvazovat s dobou
nutnou pro posun k pfistaveni vagonu na vlecku a nasledny odvoz vagonu z vlecky na
45 minut. Néklady na posun jednoho vagonu tedy ¢ini 1 719 K¢. Pti predpokladaném ro¢nim

poctu 250 vozl, ro¢ni ndklady na posun vagonu ¢ini 429 750 K¢. (32)
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Prondjem vozu
Prondjem zelezni¢niho vozu je zakalkulovan do tarifu za prepravu kalkulovaném vyse.
Celkové ndklady spojené s prepravou po Zeleznici

Celkové ro¢ni ndklady spojené s prepravou po Zeleznici jsou 3 733 250 K¢, nebot’

vyprava uceleného vlaku je vzhledem k malému objemu piepravy nemozna.

Naklady spojené se svozem a rozvozem zbozi

Ptredpoklad je, Ze pro svoz zboZi po silnici je vyuZivdn soukromy piepravce. Pro
vyjadieni ro¢nich ndkladl jsou vyuzity kalkulace z piedeslé kapitoly kalkulujici ndklady na
prepravu silni¢ni soupravou. Naklady pfevozu 1t na 1 km, nebo pfi pouziti Zelezni¢ni
terminologie néklady na jeden tunokilometr jsou v ptipad¢€ prepravy kusového zbozi 1,28 K¢
na tunokilometr, v pfipadé prepravy dieva 1,72 K¢ na tunokilometr a v pfipad€ piepravy

hromadného substratu 1,31 K¢ na tunokilometr.

Vysledné ro¢ni ndklady na svoz zboZi ptfi uvaZované prepravni vzdalenosti 35 km
aro¢nim objemu ptepravy 10 000 t jsou 448 000 K¢ v ptipadé kusového zbozi, 602 000 K¢
v pripadé dieva a 458 000 K¢ v ptipadé¢ hromadného substratu. Ndklady na rakouské strané

nutné pro svoz a rozvoz zboZi budou obdobné.
Celkové rocni ndklady spojené se svozem a rozvozem zboZi

Po pfipocteni ndkladli potiebnych pro svoz a rozvoz zboZzi jsou celkové ro¢ni ndklady
spojené se silni¢ni dopravou 896 000 K¢ v piipadé kusového zbozi, 1 204 000 K¢ v pripadé
piepravy dieva a 916 000 K¢ v piipadé pfepravy hromadného substratu.

Naklady spojené s obsluhou vlecky

Jednd se zejména o ndklady na lidské zdroje spole¢né s ndklady na prekladaci

mechanismy.
Nakldadka a vyklddka Zeleznicnich vozii

Prekladaci mechanismy

Nakladka a vykladka v pfipadé komodit z oblasti strojni, dfevozpracujici, textilni

a nabytkarské, probihd pomoci stavajiciho jetdbu MB 110. V pifipadé hromadného substratu
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bude nutny piekladac, jehoz ro¢ni ndklady na provoz jsou srovnatelné s jefdbem. V piipadé
dfeva opét poslouzi stavajici jefdb C¢i prostfedky umisténé na jizdni soupravé. Na provoz
téchto pifeklddacich mechanisml Ize uvazovat s rocnimi ndklady 200 000 K¢&. V ptipadé

kusového zboZi piekladku zajisti pracovnici vlecky.
Zaméstnanci

Pro nakladku budou vyc¢lenéni dva pracovnici, kde jeden bude figurovat jako obsluha
pteklddacich mechanisml, a druhy jako pomocnd sila. Nédklady na zaméstnance jsou
vyjadfeny v kalkulaci (viz. Priloha ¢. 8 - Naklady na zaméstnance vlecky), kterd uvadi

celkové ro¢ni ndklady na zaméstnance ve vysi 481 600 K¢.
Provozovdni a preddni v§ech nutnych ndleZitosti

Preddni vSech nutnych zdleZitosti jako ndkladni list, polepovani vozl Stitky apod,
obstard zaméstnanec, jenZ je zdroven provozovatelem této vlecky. Provozovatelem vlecky

musi byt zptisobild osoba. Naklady na provozovatele ¢ini 402 000 K¢.
Celkové rocni ndklady spojené s obsluhou vlecky

Celkové ro¢ni ndklady spojené s obsluhou vlecky jsou 1 083 600 K¢.

Naklady spojené s vleckou

Jednd se o ndklady spojené s vlastni stavbou vlecky, zejména se jednd o ndklady

spojené s kolejemi na uzemi vlecky.
Udrzba koleji

Udrzbu koleji pouZivanych pro naklddku, vykladku a posun, zajisti zaméstnanci
vlecky. Naklady vznikaji pti udrzbé vyhybky, kterd je soucdsti vlecky. Za Cisténi vyhybky
a jeji mazani je stanoven poplatek 4 171 K¢&. Za odstranéni sn¢hu, ledu, ndnosi a porostl za
jednu vyhybku je majiteli vlecky navic actovan poplatek 3 570 K¢. Celkové ro¢ni naklady na

udrzbu koleji tedy Cini 7 741 K¢. (33)
Stdtni kontrola koleji

Pro zajidténi provozuschopnosti vletky, spoleénost SZDC, s.o. provadi prohlidky a
méfeni, které hradi majitel vlecCky. Jednotlivé prohlidky s ¢asovymi intervaly, v kterych musi
byt provadény, spole¢né s ndklady, které jsou upiesnény na zdklad€é smlouvy o dopravé, uvadi

nasledujici tabulka.
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Tabulka 7 Ndklady a casové intervaly spojené s kontrolami vlecky

Predmét a zpisob prohlidky Casovy interval Priblizna cena prohlidky
Obchtizka trati s méfenim koleje 3 mésice 700 K¢
Me¢fteni geometrické polohy koleje 12 mésicu 1 000 K¢&
Me¢fteni geometrické polohy vyhybky 3 mésice 1 000 K¢&
Kontrola priijjezdného prifezu 24 mésicu 1400 K¢
Prohlidka vyhybek 6 mésict 700 K¢
Komplexni prohlidka vlecky 12 mésictu 2 000 K¢
Prohlidka SZZ 6 mésict 700 K¢
Kompletni prohlidka SZZ 60 mésict 2 000 K¢
Prohlidka ptejezda 12 mésict 700 K¢
Zdroj: (31)

Na zdkladé tabulky cini celkové ro¢ni ndklady spojené se statnimi prohlidkami

14 400 K¢.
Odpisy

Vlecka spadd do ctvrté odpisové skupiny, vlecku tedy lze odpisovat ze zdkladu pro
danl z pf{jmi po dobu dvaceti let. Cena vlecky v Jindfichové Hradci je 26 000 000 K¢. Vyse
ro¢nich odpisi je tedy 1 300 000 K¢.

Celkové ndklady spojené s vleckou

Celkové ndklady spojené s vleckou jsou 1322 141 K¢. Kde nejvétsi ndklady tvori

naklady na zakoupeni vlecky.

Celkové ro¢ni naklady na prepravu s vyuzitim vlecky

Celkové rocni ndklady na prepravu zboZi s vyuzitim vlecky se méni dle druhu
ptepravovaného zbozi. Odlisnost vyse ndkladl je zplisobena zejména nutnym svozem zboZi
z mista vyroby ¢i t€Zby na misto nakladky na Zeleznici, tedy na vlecku, ktery je uskute¢iiovan
ruznymi druhy jizdnich souprav. Celkové ro¢ni ndklady na pfepravu s vyuzitim vlecky tedy
jsou 7 034 991K¢ v ptipadé prepravy kusového zbozi, 7 162 991 K¢ v piipad¢ prepravy dieva

a 7054 991 K¢ v pripadé prepravy hromadného substratu ocelovym navésem.
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3.4 Naklady p¥i provozu silni¢niho prekladace Mobiler

Tento prepravni systém kombinované dopravy vyuZivd pro piekondni prepravni
vzdélenosti hlavné Zelezni¢ni dopravu. Pireprava vSak neni uskute¢iiovdna pouze po Zeleznici,
nebot’ svoz zboZi do vychozi Zelezni¢ni stanice a ndsledny rozvoz zboZi v misté ureni je
uskute¢iiovan pomoci silni¢ni dopravy. Naklady je tedy nutné vyjadfit pro oba druhy dopravy.
ZboZi je prepravovano v piepravni jednotce, kterou je také nutné ve vypoctech nakladl
zohlednit. Skladba vyslednych rocnich ndkladii na piepravu je nasledujici:

¢ ndklady na ptepravu po silnici,
¢ ndklady na pfepravu po Zeleznici,
¢ ndaklady na pfepravni jednotku,

¢ naklady na prepravu prazdnych prepravnich jednotek.

Charakteristika pirepravy

Objem piepravy je opét vySe zminovanych 10 000 t ro¢né, coz pifi 250 pracovnich
dnech predstavuje 40 t denniho objemu piepravy. Hlavni ¢ast prepravy uskute€nénd po
Zeleznici presnéji délka této prepravy je opét primérnou vzdélenosti ze ZelezniCni zastavky
Jindfichtiv Hradec do jednotlivych Zelezni¢nich zastivek v Rakousku umoziujicich vyuziti
silni¢niho prekladace Mobiler (viz. kapitola ¢. 2.2.2 Silni¢ni pfeklada¢ Mobiler). Piepravni
vzdédlenost pifi svozu a rozvozu uskuteCnény silniénim prepravnim prosttedkem bude

v pruméru 35 kilometrii, zvolenych opét vzhledem k podminkdm, jeZ uvddi RCA AG.

Charakteristika prepravni jednotky

Kalkulace uvazuje o pfepravé za vyuZiti plachtovych vyménnych ndstaveb s pevnymi
Cely s oteviratelnou stfechou s celkovou hrubou hmotnosti az 30 t. Délka této vyménné
nastavby je 7,82 m a vnitini vySka je 2,53 m. Vyménné ndstavby s plachtovymi bo¢nicemi
jsou schopné pojmout 19 palet v jedné vrstvé, ve dvou vrstvach pak 38 palet. Tato prepravni
jednotka je v podminkéch Jihoceského kraje, respektive Jindfichova Hradce vhodnd zejména
pro prepravu ndkladu pochdzejiciho ze strojniho ¢i potravindiského pramyslu. Pfi dennim

objemu ptepravy 40 t budou pouZzity 2 vyménné nédstavby s netto hmotnosti 20 t.
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Charakteristika silni¢niho vozidla

Vzhledem k pouzité piepravni jednotce je pro svoz na vychozi Zelezni¢ni zastavku
vyuZzivana jizdni souprava disponujici silnicnim prekladaCem Mobiler. Tazné vozidlo resp.
taha¢ je totoZné s taznym vozidlem urenym pro prepravu béZného zboZi (viz. kapitola ¢.
3.2 Ndklady pfi provozu silni¢ni dopravy). Tazené vozidlo jizdni soupravy resp. naves je
opatfen silni¢nim ptrekladaCem Mobiler. Tento ndveés umoziuje prepravu 30 a 40 stopych

piepravnich jednotek, ¢i vyménné nastavby s délkou 7,15 m az 7,85 m.

Charakteristika zelezni¢niho vozu

Pro ptfepravu po zeleznici lze pouzit vozy urCené pro kombinovanou dopravu
s pfivafenymi pficnymi pasy na loZzné ploSe (podlaze). Pii vyuziti vozu tady Lgjs se
2 ndpravami, lze na tomto vozu pfepravit 1 vySe zmiflovanou piepravni jednotku. Viz se
4 ndpravami Sgns umoZfuje piepravu 2 piepravnich jednotek. Sestindpravovy viz fady
Sggmrs umoziluje piepravu 4 prepravnich jednotek, tento pocet je vSak mozny pouze pokud
hmotnost ndkladu v ptepravni jednotce nepiesdhne 16 t. Pokud mnozstvi nakladu
pfepravovaného v ptepravni jednotce presdhne 16 t, je pro ptepravu 4 piepravnich jednotek

nutné viiz fady Sggmrrss disponujici 8 ndpravami.

Naklady na piepravu po silnici

Pii provozovani systému kombinované pifepravy vyuzivajici silni¢ni prekladac
Mobiler na udzemi JihoCeského kraje je nutné vlastnit jizdni soupravu disponujici timto
piekladacem. V Rakousku je mozné vyuziti silni¢nich piekladacii ve vlastnictvi RCA AG, ¢i
jiného soukromého vlastnika. Pro vypocet ndkladii na piepravu po silnici je proto nutné

rozlisit Ceskou republiku a Rakousko.
Ceskd republika

Pro vyjadfeni ndkladdi potiebnych pro provoz jizdni soupravy na tzemi CR je
potiebny postup uvedeny v Piiloze 9 Kalkulace ndkladl v silni¢ni dopravé (silni¢ni prekladac
Mobiler). Pfi dennim objemu piepravy 40 t a primérné piepravni vzdalenosti 35 km na misto
piekladky na Zeleznici, budou nutné 2 jizdy o délce 70 km (tam a zpét). Denni ujetd
vzdéalenost je tedy 140 km a ro¢ni ujeté kilometry jsou 35000 km. Cena tahace je

2080 000 K& a cena navésu vybaveného piekladaCcem Mobiler je 145000 Euro, tedy
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3770 000 K¢. Vysledné ro¢ni ndklady na provoz jsou 5 314 543 K¢ (viz. Piiloha 9. Kalkulace

ndkladi v silni¢ni dopravé (silni¢ni preklada¢ Mobiler)). (19)
Rakousko

Pii pouziti pronajmutého silnicniho prekladate Mobiler, lze pocitat s hodinovou
sazbou 75 Euro resp. 1 950 K¢ za hodinu provozu. Tedy pii pfedpokladaném denni pfepravni
vzdalenosti 140 km, kterou lze i s pfipadnou pteklddkou ze Zeleznice a s naslednym
vyloZenim zboZzi vyjadfit na 3 hodiny. Denni ndklady na pifepravu po silnici tedy jsou

5 850 K¢. Ro¢ni ndklady spojené s piepravou po silnici ¢ini 1 462 500 K¢. (19)
Celkové rocni ndklady na prepravu po silnici

Celkové rocni ndklady spojené se svozem a rozvozem kombinovanych piepravnich

jednotek jsou 6 777 043 K¢.

Naklady na piepravu po Zeleznici

V piipadé Zelezniéni piepravy nejsou jednotné tarify pro Ceskou republiku
a Rakousko. Proto je nezbytné vztihnout ndklady na pfepravu po Zeleznici k jednotlivym

statm.
Ceskd republika

Pro vypocet piepravného na tzemi Ceské republiky je k dispozici Tarif pro pfepravu
vozovych zasilek CD Cargo, a.s. na rok 2009. Sazby tarifntho dovozného jsou stanoveny
v jednotné cené za tunu, zvlast' pro dvoundpravové a vicendpravové vozy. Stanoveny tarif na
tunu nerozliSuje druh zboZzi, ani druh vozu pouzitého pro tuto piepravu, u vozi rozliSuje
pouze pocet naprav. Tento dokument vSak slouzi pouze pro prepravu jednotlivych vozovych
zasilek. Pii smluvnim dojednani piepravy vétstho mnoZzstvi materidlu, uzavird CD Cargo, a.s.
s pfipadnym zdkaznikem smlouvu o pfepravé, kde je stanoven tarif navrhnuty pro danou
ptepravu. Dle obchodniho oddéleni zodpovédného za Jihocesky kraj 1ze pti predpoklddaném
objemu prepravy 10 000 t, kalkulovat s cenou 1 K¢ za tunokilometr v piipadé jednotlivych

vozovych zasilek a s cenou 0,6 K¢ za tunokilometr pfi vypraveé uceleného vlaku.

Cena ptepravného pro objem piepravy 10 000 t na dseku Jindfichtiv Hradec — hraniéni
pfechod Horni Dvofisté¢ o délce 123 km tedy ¢ini 1 230 000 K¢ pii prepravé jednotlivymi

vozovymi zésilkami a 738 000 K¢ pfi piepraveé pomoci ucelenych vlakt.
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Rakousko

Prepravni tarif pro kombinovanou pfepravu uzivany na rakouskych drahach, tedy tarif,
ktery udava firma RCA AG, nenf poéitan na tuny, jako je tomu v piipadé CD Cargo, a.s., ale
na vozy. Pfepravni tarif je rizny pro jednotlivé druhy vozi, jeZ jsou pro pfepravu pouZivané.
Tato prace porovnavd piepravu silnicni s alternativni moZnosti piepravy zboZi pomoci
systému Mobiler, proto je zde zakalkulovany pfepravni tarif urCeny pro vozy urcéené pro
kombinovanou piepravu (viz. Priloha ¢. 10 - Tarif prepravného Rail Cargo Austri AG -

Kombinovana doprava).

Néklady na ptfepravu pii uvazované prepravni vzdalenosti 259,5 km jsou nasledujici:
e dvoundpravovy vuz - 609,7 Euro (15 852 K¢) za ptepravu jedné prepravni jednotky,
e (tyindpravovy vuz - 321,59 Euro (8 361 K<) za ptepravu jedné prepravni jednotky,
e Sestindpravovy viz - 188,69 Euro (4 906 K¢) za piepravu jedné piepravni jednotky
s hmotnosti ndkladu do 16 t,
e osmindpravovy viz — 211 Euro (5 486 K¢) za pfepravu jedné piepravni jednotky

s hmotnosti ndkladu nad 16 t.
Celkové ndklady na prepravu po Zeleznici

Pfi uvazovaném poctu 500 ti pfepravenych vyménnych néstaveb ro¢né jsou celkové ro¢ni
ndklady u vyuZiti jednotlivych vozi ndsledujici:

e dvoundpravovy viz — 9 156 000 K¢,

e (tyindpravovy viz — 5 410 500 K¢,

e Sestindpravovy viiz — 3 683 000 K¢,

e osmindpravovy viz — 3 973 000 K¢.

Naéklady na prepravni jednotku

Firma RCA AG neumoziiuje prondjem piepravnich jednotek uzplsobenych pro
ptepravni systém Mobiler. Poskytnuti pfepravni jednotky firma tesi jako splatkovy prodej,
kde splatky jsou zakalkulovany do tarifu za pfepravu jedné piepravni jednotky. Cena je
zakalkulovana do tarifu za prepravu tak, aby doba spldceni byla 3 az 5 let. Cena uddvana pro
tuto kalkulaci je priblizn€ 13 500 Euro, tedy 351 000 K¢. Kontejnery, tedy i1 piepravni
jednotky pouZivané v systému Mobiler, spadaji do 2 odpisové skupiny, kterd umoZiuje

odpisovani, respektive snizovani dan¢ z piijmi, po dobu 5 ti let. Poté rocni ndklady na jednu
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prepravni jednotku Cini pétinu z ceny pocitané pro splaceni. Ro¢ni ndklady na piepravni

jednotku jsou poté 2 700 Euro, tedy 70 200 K¢&. (19)
Potrebny pocet prepravnich jednotek

Na tzemi JihoCeského kraje neni uvazovany systém kombinované predpravy
provozovany zZadnou soukromou ani statni firmou. Pfepravni jednotky tedy nelze pouZivat bez
jejich navratu z mista urceni, jako je tomu napiiklad u Zelezni¢nich vozu. Pti uvazované dobé
pfepravy po Zeleznici pro piemisténi na misto ureni 49 hodin a 30 minut tedy 2 dny, je
celkovéd délka prepravy, tedy i s ndvratem prazdnych ptepravnich jednotek 99 hodin, tedy
4 dny. V dny, kdy je nemozné pouZzivat odeslanou jednotku, je nutné v ptrepravé pokracovat,
s tim je spojen vysSsi pocet piepravnich jednotek. Pfi pouzivani dvou ¢i ¢tyf ndpravového
vozu, tedy pii kazdodenni vypravé dvou piepravnich jednotek, je potfebné pro uvazovanou
ptepravu vlastnit 10 pfepravnich jednotek. Pokud jsou pro piepravu po Zeleznici pouZivané
Sesti ¢i osmindpravové vozy, kdy jsou pfepravni jednotky vypravovany po Ctyfech jednou za

dva dny, potfebny pocet piepravnich jednotek se zvySuje na 12.
Celkové rocni ndklady na prepravni jednotku

Pii kazdodenni vyprav€é dvou piepravnich jednotek, tedy pfi vyuZivani dvou ¢i
¢tyfndpravovych vozl pro prepravu po Zeleznici jsou celkové ro¢ni ndklady na prepravni
jednotku 702 000 K¢. V piipadé pouziti vozii umoznujicich ptfepravu cCtyf piepravnich

jednotek vzriistaji celkové ro¢ni ndklady na pfepravni jednotku na 842 400 K¢.

Naklady na piepravu prazdnych prepravnich jednotek

Jelikoz neni pro prepravu zajiSténd zpateCni vytéZovaci pfeprava, je nutny navrat
prazdnych ptepravnich jednotek. K této zpatecni prepravé bude vyuzit Sestinipravovy viz.

Roc¢ni néklady na ptepravu prazdnych prepravnich jednotek tvoii 3 683 000 K¢.

Celkové ro¢ni naklady p¥i provozu silni¢niho pirekladace Mobiler

Pro pfepravu je nejlevnéj$i varianta uvaZujici pfepravu po Zeleznici s vyuZitim
osmindpravového vozu tfady Sggmrrss. Vysledné ro¢ni nédklady pii provozu silni¢niho

piekladace Mobiler jsou u této varianty 15 275 443 K¢.
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3.5 Shrnuti

Shrnuti udava zavéry plynouci z kalkulace ro¢nich ndkladi potfebnych pro piepravu

za pouziti jednotlivych druhii dopravy.

Casové hledisko

Konkurenceschopnost Zelezni¢ni ptepravy z hlediska Casu je oproti silni¢ni dopraveé
mizivd. Pfeprava pomoci Zeleznice trva nékolikandsobné déle a to i v pfipadé pouziti

kombinované dopravy.

Tento problém vSak muze byt vyfeSen v oblasti logistiky jednotlivych podniki, kdy
¢as pottebny pro pfepravu miiZe byt zapracovan do planovani zdsob. K tomu je vSak potfebny
garantovany ¢as na prepravu uskute¢nény pomoci Zeleznice. V piipad¢é nutné piekladky pfi
uziti klasické Zelezni¢ni dopravy mohou tuto garanci ovlivnit prodlevy spojené s nutnym

dvojim pfekladanim potfebnym pfi piepravé pomoci Zeleznice.

Garantovanou dobu pfepravy miiZze zajistit silni¢ni preklada¢ Mobiler, vzhledem
k absenci dvoji prekladky na Zeleznici, kde ptekladka probihd bez manipulace se zboZim,
pouze manipulaci s pfepravni jednotkou. Doba této piekladky je pouze v faddu minut, coZ opét

umoziuje splnéni garantované doby prepravy.

Nakladové hledisko

vV s

pfepravu za vyuziti vleCky zvySuji zejména naklady na pofizeni této vleCky. Pieprava za
vyuziti silni¢éniho piekladace Mobiler je v souc¢asné dobé¢ pftili§ ndkladnd. Blize ndklady na

piepravu za vyuziti jednotlivych druhti dopravy popisuje nasledujici analyza.
Silnicni doprava

Nizké ndklady spojené s provozem silnicni dopravy znacné ovliviiuje tvrdé
konkuren¢ni prostiedi, jez vlddne na Ceském prepravnim trhu. Provozovani vlastni podnikové
silni¢ni dopravy, kde ndklady na pfepravu kusového zbozi jsou 7 366 200 K¢, pfi preprave
hromadného substratu 7 537 934 K¢ a u prepravy dieva 9 394 067 K¢, je priliS nakladné. To
je zptisobeno obtiznym vytéZovanim soupravy pro cestu zpét na misto nakladky. Siroce

rozSitend silni¢ni doprava vSak umoznuje vyuZiti sluZzeb ciziho dopravce, pii kterém neni
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nutné uvazovat ndklady spojené se zpatecni jizdou soupravy. Tato skutecnost vyrazné snizuje
ndklady na ptepravu, které pii vyuziti ciziho dopravce jsou 4 039 700 K¢ pii preprave
kusového zbozi, 4 161 700 K& pii pfepravé hromadného substratu a 5434 600 K¢ pii
pfepravé dieva.
VyuZiti vlecky

Provoz ndkladni vleCky znacné prodrazuji zejména jeji pofizovaci cena a naklady na
nutny svoz a rozvoz zboZzi. Naklady na uvazovanou prepravu jsou za vyuziti vlecky

7 034 991 K¢ pro prepravu kusového zbozi, 7 054 991 K¢ pro prepravu hromadného substratu
a7 162991 K¢ pro prepravu dieva.

Srovnatelné se silni¢ni dopravou jsou pouze ndklady na pfepravu dieva pii objemu
prevySujicim 40 000 t rocné. Néaklady na zakoupeni a provoz vlecky predstavuji fixni Cast
ndkladl na celkovou ptepravu, tedy ndklady nezavislé na objemu piepravy. Poté pii vétSich
objemech ptepravy nevzristaji ndklady linedarné, jako je tomu u silni¢ni dopravy, ale vzrustaji

pouze ndklady na piepravu po Zeleznici spole¢né s ndklady na svoz a rozvoz zboZi.

Zména nastavd v pripadé, kdy je vleCka soucdsti podniku, nebo pokud je vlecka
v bezprostiedni blizkosti, napiiklad pokud je soucdsti primyslové zény. Poté je moZné
zanedbat ndklady spojené se svozem a rozvozem zboZi. V tomto piipadé se preprava dieva za
vyuziti vlecky vyplaci jiz od 20 000 t ro¢né. Preprava hromadného substratu a kusového zbozi
se zacind vyplacet od ro¢niho objemu piepravy 40 000 t (viz. Ptiloha 11 Srovnani silni¢ni

a Zelezni¢ni dopravy pfi riiznych objemech piepravy).
Silnicni prekladac Mobiler

V Ceské republice naklady na jeho provoz znaéné navySuje absence vétsiho
provozovatele tohoto systému. S tim jsou spojené zejména ndklady na silni¢ni prekladac, jez
si neni mozné pronajmout. Ddle velké ndklady vytvafi nutnost pifepravy prazdnych

prepravnich jednotek. I pfi zanedbani téchto nakladu je vyuZiti tohoto systému neredlné.

Preprava s vyuzitim silni¢niho ptekladace Mobiler, slouzi zejména ke zrychleni
a usnadnéni preklddky kontejneri a vyménnych ndstaveb. Jeho provoz je velmi ndkladny,
proto s nim nejde uvazovat jako s alternativou pro silni¢ni dopravu, ani jako s alternativou pro
pfepravu s vyuZitim vleCky. Silni€ni prfeklada¢ Mobiler je moZné provozovat pouze
v zavedeném systému, napiiklad jako levnéjSi variantu k modernizaci termindlu

s nedostatecnou kapacitou piekladkovych operaci.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo zhodnoceni potencidlu Zelezni¢ni dopravy pfi
piepravé zboZzi v ramci JihoCeského kraje. Prvni kapitola popisuje JihoCesky kraj jako
rozvinuty tzemni celek Ceské republiky. Uvadi skladbu pramyslovych odvétvi s poukdzanim
na vysi vyvozu a dovozu, spole¢n¢ s hlavnimi obchodnimi partnery pro Jiho¢esky kraj. Dale
hodnoti stdvajici stav dopravni infrastruktury, s pfihlédnutim k budoucimu vyvoji a pldnované
vystavbé. Druhd kapitola uvadi moznosti prepravy zboZi pii vyuZziti silni¢ni, Zelezni¢ni
a kombinované dopravy. V ptipad¢ Zeleznicni dopravy uvadi zaniklé ¢i nefunkcni vlecky,
které je mozné obnovit ¢i rekonstruovat. V piipad¢ kombinované dopravy popisuje inovativni
piepravni systém kombinované dopravy vyuZivajici silnicni preklada¢ Mobiler. Treti kapitola
popisuje skladbu ndkladi na ptepravu pfi vyuZiti jednotlivych druhd dopravy. Nasledné

shrnuti uvadi porovnéni jednotlivych alternativ na zakladé ndkladovych kalkulaci.

JihoCesky kraj poskytuje dostateCny potencidl pro svlij budouci rozvoj Zelezni¢ni
dopravy. Soucasné podminky tento rozvoj bohuZel neumoziuji, netinosna situace na ¢eskych
silnicich vSak zménu vyzaduje. VyuZiti stavajicich vlecek predstavuje moZnost zvratu této
situace, je vSak nutnd systémova podpora, jez muze zajistit pouze stat. Ke zméné vSak povede
dlouhd cesta, nebot” vSeobecnd diivéra k Zeleznicni dopravé je prozatim miziva. Toto je
zpusobeno zejména neznalosti moznosti, jez Zeleznicni doprava nabizi. Pro ziskdni novych

zdkazniki je nutnd marketingova podpora a novy piistup k budoucim zdkazniktm.

Vhodna dé€lba piepravni price je nezbytna pro udrzitelny rozvoj dopravy. Nadéje jsou
vklddany zejména do Dopravni politiky Ceské republiky, v které rozvoj a podpora Zelezni¢n{
dopravy piedstavuje jednu z hlavnich priorit, spole¢n¢ s novymi Zelezni¢nimi piepravci, kteii
pfedstavuji dravou Stiku v klidnych vodach soucasné politiky ceskych monopolnich

Zelezni¢nich prepravct.
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PRILOHY



Ptiloha 1. Nefunk¢ni €i zaniklé vleCky na izemi JihoCeského kraje

Strakonice

Rozvinuty primysl na Strakonicku, naznacuje moznou dostateCnou poptavku po
piepravé zboZi po Zeleznici. Nejvyznamnéjs$i podniky tvoii tovdrna na fezy, dnesni Fezko
(zaloZené v roce 1812), ve strojirenstvi zdvod Ceské zbrojovky (zaloZené v roce 1919), nyni

CZ Strakonice, ale i zndmy strakonicky pivovar.

Na tzemi mésta Strakonice, ¢i v jeho blizkém okoli, se v sou¢asné dob¢ nalézaji tfi
neddvno zrusené vleCky. Mezi nejzajimavéjsi z nich patii vlecka v aredlu zkrachovalé
provozovny mlékarny MADETA a.s. Svou polohou umoziiuje obsluhu dvou ze tif rychle se
rozvijejicich primyslovych z6n. Jednd se o primyslové zény Hajska a Kéni Vrch. Vlecka lezi
na trati ¢islo 203 (Strakonice — Bfeznice) v misté jejiho zadsténi do traté 190, jez je soucasti
Transevropské dopravni sité. Vyhodou této vleCky je soucasny stav k prodeji a jeji lokalita

v blizkosti dvou primyslovych zén.

Dalsi zanikla vlecka v blizkém okoli Strakonic se nachazi v aredlu firmy ZZN a.s.
Strakonice. Aredl leZi v méstské Casti RadoSovice. Vle€ka je zadsténa do trat€¢ 198 (Strakonice
— Volary). Nevyhodou této vleCky je mozny stiet z4jmi s firmou ZZN a.s. Strakonice a
nevyhodna lokalita neumoziujici pifimé napojeni na stdvajici ¢i nové se rozvijejici

prumyslové zony.

Volary

Volary se nachdzeji na tzemi Sumavy a hlavnim moZnym zdrojem poptivky po
Zelezni¢ni prepravé je téZzba dieva, jez v okoli Volar probihd. Vlecka nachdzejici se na uzemi
Volar, je soucasti byvalé velkokapacitni pily. Aredl je nabizen investorim prostiednictvim
agentury Czechinvest. Aredl je pfipraven k okamzité rekonstrukci a nehrozi zde Zadné stiety
zajmu. Nevyhodou této lokality je absence primyslové zény, proto téZené drevo je jedinou

surovinou vhodnou pro pfepravu po Zeleznici.

Pisek

Nefunk¢ni vle€ka se nachdzi v aredlu firmy VOS a.s. Pisek, jez ukoncila svou ¢innost

P e

k 30. zari 2008. Aredl je v soucasné dobé nabidnut k prodeji ¢i k pronajmuti. Vlecka se

nachézi v obci Milevsko a usti do traté ¢islo 201 vedouci z Pisku do Tébora. Nevyhodou této

vlecky je jeji lokalita v primyslové nerozvinuté obci. MozZné zdroje poptdvky po Zelezni¢ni



doprave jsou situovany ve méestech Pisek a Tabor. Piepravované zbozi by bylo nutno dovazet.
Vzdalenost obou moznych zdroji poptavky vSak neptesahuje 40 km.
Ceské Budé&jovice

Tato lokalita je bezesporu nejzajimavéjsi. V okoli Ceskych Bud&jovic je
koncentrovdno mnoZstvi podnikii zabyvajicich se Sirokou Skdlou vyrobnich c¢innosti.
Potenciondl této lokality dokazuje i provoz systému RO-LA ukonceny v roce 2004. Lokalita
se nachdzi na trati ¢islo 190 vedouci do Plzné a piedstavuje spojeni JihoCeského kraje
s Némeckem, zaroven lezi na IV. dopravnim Zelezni¢nim koridoru, ¢imz je zajiSténa vysoka
uroven Zelezni¢ni dopravy. Lokalitou je do budoucna naplanovand trasa dédlnice D3, coz opét

zvySuje atraktivitu tohoto tzemi.

V soucasné dob¢, dle mého zkoumdni, nachdzi na tzemi Ceskych Bud¢jovic dvé

neddvno zaniklé vlecky.

Prvni se nalézd na tizemi mlékdrenského podniku MADETA a.s., Ceské Budgjovice.
Tato vlecka vSak byla znehodnocena zalitim koleji do asfaltu. Zprovoznéni této vlecky je

neredlné vzhledem k vysokym nakladiim spojenych s uvedenim vlecky do ptivodniho stavu.

Druhd vlecka se nachdzi v aredlu firmy MOTOCO a.s. Vlecka je zaudsténa do stanice
Ceské Budgjovice Hlavni nadraZ{ a lezi piimo na IV. Zelezni¢nim koridoru. Tato poloha v§ak
neznamend jen vyhodu zapficinénou t€snym sousedstvim s IV. koridorem, ale také problémy
s urbanistickou zdstavbou kolem této vlecky, jez brani vétSimu rozvoji. Aredl vlecky je vSak
volné dostupny vzhledem k ukondeni &innosti vlastnika k datu 31. ledna 2009. Sance na
provoz vlecky vSak znaéné snizuje absence primyslové zény v blizkém okoli. Nutny dovoz
zbozi pro pifepravu znacné zatéZuje piistupové komunikace k vleCce. JelikoZ jsou tyto
komunikace v blizkém okoli centra mésta, vlecka neumoZnuje piepravu velkého mnoZstvi

materialu.

Na uzemi mésta Ceské Bud¢jovice v soucasné dobé existuje 18 vlecek s platnou
smlouvou u Spravy Zeleznicni dopravni cesty. Tyto vlecky urcité stoji za priazkum, zvI4ste

jejich integrace do moZzného logistického systému, zaloZeného na tomto uzemi.

Nova Ves u Ceskych Budéjovic
Tato vleCka lezi na neelektrifikované trati Cislo 199, jez piedstavuje alternativni

napojeni Ceskych Budé&jovic na Rakouskou Zelezni¢n{ sit. Aredl byvalé vlecky je viak maly



anavic v soukromém vlastnictvi proto tato vleCka i pfes vyhodnou polohu v blizkosti

Ceskych Bud¢jovic neni vhodnd pro vybudovéni a provozovani prosperujici vlecky.

Hamr

Majitelem vlecky je firma Hengstberger a.s., zabyvajici se podnikdnim v oblasti
vnitrostatni 1 mezindrodni prepravy dfevni hmoty a logistiky. Firma pouzivd aredl vlecky
k provozu firmy. V okoli obce Hamr probihd nejen té€zba difeva, ale i t€Zba stavebniho
materidlu, hlavné Stérkopisku. V lokalité se nevyskytuje Zadnad primyslova zona, tézba dieva
a Stérkopisku vSak nabizi dostateCny potencidl pro Zeleznicni pfepravu. Vlecka je zadsténd do
traté ¢islo 226. Tato neelektrifikovand trat’ spojuje Veseli nad LuZnici, leZici na IV. koridoru,

s rakouskym hrani¢nim prechodem Gmiind.

Jindrichiv Hradec

Agentura Czechinvest nabizi v Jindfichové Hradci aredl o rozloze 24.444 mz, coZ je
volnd, zpevnénd plocha s vlastni ndkladni vleCkou. Cely pozemek je zpevnén betonem
a asfaltem (balend). Soucésti zpevnéné plochy je vlastni ndkladni vleCka o délce 469 m, ktera
je napojena na trat’ ¢islo 225 (Jihlava - Veseli nad Luznici). Stav vlakové vleCky je vyborny,
v roce 1997 byla vyménéna cela vyhybka. Podél vleCky je jefabova draha s jefabem MB 110,
ktery slouZi k naklddani a sklddani materidlu z vagénll na plochu a opacné. K objektu vedou
dvé¢ ptijezdové cesty, obé vhodné i pro kamiony. Kazd4 cesta vede z jiné strany objektu, coz
umoziuje prajezd bez otdCeni. InZzenyrské sit€ jsou v misté, je zde moznost napojeni na plyn,
vodu, kanalizaci, jejiZ sit€ jsou na hrané pozemku. Vlecka byla koncipovéna jako piekladiSté
pro kontejnerovou kombinovanou piepravu. Je zde mozna expanze piikoupenim sousednich
pozemkii. Vzdéalenost nejblizsi dalnice je do 50 km. V soucasné dob¢ je to dalni¢ni ndjezd
v Humpolci, do budoucna se vSak vzdalenost k ddlnici zmens$i diky vystavbé délnice D3.
Zausténi do Zelezni¢ni dopravni sit¢ umoziiuje pfimé napojeni na stanici Jindfichtiv Hradec
hlavni nadrazi vzdilené pouhych 100 metri od vlecky. V Jindfichové Hradci neexistuje
jednotnd prumyslovd zéna a podniky jsou rozptyleny po obvodu mésta. Tato skute¢nost
znemoZziuje pouziti vlecky piimo v primyslové a znacné znepiijemnuje pouziti klasické
Zelezni¢ni dopravy. Vhodné zvoleny logisticky systém napf. vyménné ndstavby ¢i rakousky
systém Mobiler, vraci Zelezni¢ni dopravu do hry. Vedle pfepravy primyslového spotifebniho
zboZzi lokace vlecky umoziiuje prepravu i jiného druhu zboZi. V okoli Jindfichova Hradce se
nachdzi loziska pisku a raseliny. Do vzdalenosti 50 km se nachdzi oblasti té¢Zby dfeva,

Stérkopisku, lomového kamene a cihlarské hliny.



KardaSova Recice
Vlecka je zausténa do trat€¢ Cislo 225. Vlecka neni vhodna pro prepravu vétSiho
mnoZzstvi materidlu vzhledem k jeji velikosti a poloze. Vlecka je ve vlastnictvi soukromé

osoby, kterd ji pouziva k vlastni vydélecné Cinnosti.

Plana nad LuZnici
Vlastnikem vlecky je firma Pila Pasdk a.s. Firma zrusSila vlecku, aredl je ddle pouZivan

pro provoz pily. Z téchto ditvodu je pouZziti vlecky nemozné.

Zdroj: (16)



Priloha 2.

Vyvoz zbozi z JihoCeského kraje do Rakouska — veSkeré druhy dopravy

Vyvoz zboizi z Jihoceského kraje do Rakouska - veskeré druhy dopravy

JihoE:seI:;(:(‘:zjngFg::‘lI? I(Rkagk);usko SIIC CALLE) RoCS LS
Potraviny a Ziva zvifata 0 8241105 61597 017 71473 550
Ndpoje a tabak 1 9109136 6316 077 3045477
Surové materialy, nepozivatelné, s vyjimkou paliv 2 1183787645 1037 653 100 662 790 158
Mineralni paliva, maziva a pfibuzné materialy 3 27889923 18 619716 19961 470
Zivotidné a rostlinné oleje, tuky a vosky 4 0 25141 108 838
Chemikalie a pfibuzné vyrobky jinde neuvedené 5 51897 406 37825819 19 523 807
Trzni vyrobky tridéné hlavné podle materialu 6 118 864 285 186 501 653 486 813 902
Stroje a dopravni prostiedky 7 37 024 256 142 774 034 50 853 823
Priimyslové spotiebni zbozi 8 16 521 627 23 436 847 22 808 786
Komodity a predméty obchodu jinde nezatfidéné 9 2 22 28

Vyvoz zbozi z Jihoceského kraje do Rakouska - veskeré druhy
dopravy
1200 000 000 -
1000 000 000 A
800 000 000 -

(kg) 600000000 - H 2003
400 000 000 m 2004
200 C00 000 - = 2005

0 -
o 1 2 3 4 6 8 9
SITC1

Zdroj: (17)




Priloha 3.

Vyvoz zbozi z JihoCeského kraje do Rakouska - Zelezni¢ni doprava

Vyvoz zbozi z Jihoceského kraje do Rakouska - Zelezni¢ni doprava
Celkova doprava (kg): SITC
Jihocesky kraj CZ‘:)31 - :Ragk)ousko 1 AL ALLY) 2005

Potraviny a Ziva zvifata 0 1259 000 247 100 0
Ndpoje a tabak 1 442 412 202 863 0
Surové materidly, nepoZivatelné, s vyjimkou paliv 2 343511916 182151176 147 667 226
Chemikalie a pfibuzné vyrobky jinde neuvedené 5 0 0 972
TrZni vyrobky tfidéné hlavné podle materidlu 6 13288 640 3047985 1542042
Stroje a dopravni prostfedky 7 238335 146 000 40 090
Primyslové spotiebni zboZi 8 514295 126 633 0

(kg)

Vyvoz zbozi z Jihoceského kraje do Rakouska - Zelezni¢ni doprava

350 000 000
300 000 000
250000 000
200 000 000
150 000 000
100 000 000
50 000 000
0

m 2003

w2004

m 2005

Zdroj: (17)




Ptiloha 4. Vyvoz zbozi z Jiho€eského kraje do Rakouska - silni¢ni doprava

Vyvoz zboizi z Jihoceského kraje do Rakouska - silni¢ni doprava

Zdroj: (17)

JihoE::IE‘:(‘:aajd:Z‘:)r:ﬁ :ll;gk)c.)usko Srlr ‘ 2003 2004 AL
Potraviny a Ziva zvifata 0 6982 105 48 822 952 41010 044
Népoje a tabak 1 8 666 724 3935673 2142 897
Surové materialy, nepozivatelné, s vyjimkou paliv 2 840 269 455 608 142 532 374189112
Minerdlni paliva, maziva a pfibuzné materidly 3 27 889 923 11296 884 4974007
Zivotidné a rostlinné oleje, tuky a vosky 4 0 0 34438
Chemikalie a pfibuzné vyrobky jinde neuvedené 5 51897 406 34729 834 10 404 773
Trini vyrobky tfidéné hlavné podle materialu 6 105500478 123 289 954 439 016 694
Stroje a dopravni prostiedky 7 36 754 997 60310 928 40730573
Priimyslové spotiebni zboZi 8 15984 831 19 459 667 18 550371
Komodity a predméty obchodu jinde nezattridéné 9 2 1 21
Vyvoz zbozi z Jihoceského kraje do Rakouska - silni¢ni doprava
1 000 000 000 -
800 000 000 -
600 000 000
(kg) W 2003
400 000 000 -
m 2004
200 000 000 = 2005
0 -




Ptiloha 5. Kalkulace nékladt v silni¢ni doprave (klasicky naves)
A) Naklady na kilometr u tahace a navésu

Al) Tahaé

Pohonné hmoty

spotreba * cena 1 litru = 0,3 *27 = 81 K&

Pneumatiky

Pocet pneu x Cena 1 pneu + Pocet pneu * Naklady na pneu

Doba zZivotnosti pneu v kilometrech

2%11000+4%12000+ 6+ 2000

60 000 =137k¢

Udrzba a opravy
0,18 K¢
Odpisy
0.5 Potizovaci cena - Zustatkova cena

* =

’ Doba zivotnosti v kilometrech
0.5 2080000—-0 1 32 K¢

= * —_——0=

’ 790 000 pos e

Mezisoucet tahac
10,97 K¢

A2) Navés
Pneumatiky

Pocet pneu x Cena 1 pneu + Pocet pneu * Naklady na pneu

Doba zZivotnosti pneu v kilometrech

6 %8000+ 6 * 2000_1K
60 000 N

Udrzba a opravy
0,07 K¢
Odpisy

Potizovaci cena - Zistatkova cena

Doba Zivotnosti v kilometrech



o5, 650000-0
= * — =
’ 790 000 Re e

Mezisoucet naveés = 1,49 Ké

Celkové naklady na 1 kilometr ¢ini 12,46 K¢&.

B) Naklady na hodinu u tahace a navésu
BI1) Tahaé
Odpisy

Potizovaci cena - Zistatkova cena

0,5 = — -
Doba zivotnosti v letech
2080000—-0
=0,5* SR — =208 000 K¢
Urok

i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (2080 000 + 2 % 11 000 + 4 * 12 000) = 215 000 K¢
Silni¢ni dan = 24 343 K¢

Povinné ruceni = 110 000 K&

Poplatky za pouZiti dopravni cesty = 297 193 K&

Mezisoucet tahac¢ (ro¢ni) = 854 536 K¢

Mezisoucet taha¢ (1 hod.)

Mezisoucet tahac (rocni) 854 536
— - - = = 410,25 K¢
Efektivni prepravni hodiny za rok 2083
B2) Nayés
Odpisy

Porizovaci cena - Zastatkova cena

0,5 = = -
Doba zivotnosti v letech
650000—0
= 0,5 % EE-a— = 65000 K¢
Urok

i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (650 000 + 6 * 8 000) = 69 800 K¢

Mezisoucet naves (roéni) = 134 800 K¢

Mezisoucet naveés (1 hod.)



Mezisoucet tahac (rocni) _ 134800
Efektivni ptepravni hodiny za rok ~ 2 083

= 64,72 K¢

Celkové hodinové naklady ¢ini 474,97 KC¢.

C) Naklady na posadku

Fixni mzda = 120 000 A&

Cestovni vydaje = 146 250 K&

Socialni pojisténi = 66 562 K¢

Zdravotni pojisténi = 23 962 K&

Celkové ro¢ni ndklady na posddku = 356 774 K&
Celkové hodinové ndklady na posddku = 171,28 k&
D) Rezijni naklady

Dosavadni vypoctené rocni ndklady na pldnovanou piepravu jsou 3 314 790 K¢, coz ¢ini 90% z celkovych

ndkladt. Pokud reZijni ndklady ptedstavuji 10% z celkovych nakladd, jejich vyse je tedy 368 310 K¢

Ro¢ni naklady na prepravu

3683 100 K& — 1 jizdni souprava => 7 366 200 K¢ - 2 jizdni soupravy

Prepravni tarif (cena prepravy) 1 tuny

Pocet kilometril 316 km
Néklady na 1 kilometr * 12,46 K¢
Celkové km ndklady 3937,36 K¢
Pocet hodin 6,5 h (4h 10m — jizda; 2h 20m — ¢as pro nakladku a vykladku)
Néklady na 1 hodinu * 474,97 K&
Celkové hodinové ndklady 3 087,97 K¢
Celkové nédklady 7 025,33 K¢
Prepocet na tunu

Celkové nédklady 7 025,33 K¢
Piepravované tuny 20 tun
Néklady na 1 tunu 351,27 K&
Marze (10 %) 35,13 K¢
Ziskova marze (5 %) 17,57 K¢

Prepravni tarif (cena) 403,97 K¢/tuna



Ptiloha 6. Kalkulace nékladu v silni¢ni dopravé (dievo)

A) Naklady na kilometr u tahace a navésu
Al) Tahaé

Pohonné hmoty

spotreba * cena 1 litru = 0,3 *27 = 81 K&
Pneumatiky

Pocet pneu x Cena 1 pneu + Pocet pneu * Naklady na pneu

Doba zZivotnosti pneu v kilometrech

2%11000+8%12000+ 6+ 2000

60 000 =23 Ke
Udrzba a opravy
0,18 K¢
Odpisy

Potizovaci cena - Zustatkova cena

0l5 * N . .
Doba zivotnosti v kilometrech
05 4070000—-0 2 58 K&
= * —
’ 790 000 PO Re

Mezisoucet tahac
13,16 K¢

A2) Navés
Pneumatiky

Pocet pneu x Cena 1 pneu + Pocet pneu * Naklady na pneu

Doba zZivotnosti pneu v kilometrech

6 %8000+ 6 * 2000_1K
60 000 N

Udrzba a opravy
0,07 K¢
Odpisy

0.5 Potizovaci cena - Zistatkova cena
* =
)

Doba Zivotnosti v kilometrech



o5, 650000-0
= * — =
’ 790 000 1O e

Mezisoucet naveés = 1,83 Ké

Celkové naklady na 1 kilometr ¢ini 14,99 K¢&.

B) Naklady na hodinu u tahace a navésu
BI1) Tahaé
Odpisy

Potizovaci cena - Zistatkova cena

0,5 = — -
Doba zivotnosti v letech
4070000—-0 .
=0,5* S — =407 000 K¢
Urok

i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (4 070 000 + 2 * 11 000 + 4 = 12 000) = 418 800 K¢
Silni¢ni dan = 24 343 K¢

Povinné ruceni = 110 000 K&

Poplatky za pouZiti dopravni cesty = 297 193 K&

Mezisoucet tahac¢ (ro¢ni) = 1257 336 K¢

Mezisoucet taha¢ (1 hod.)

Mezisoucet tahac (rocni) 1257 336 .
— - - = = 603,62 K¢
Efektivni prepravni hodiny za rok 2083
B2) Nayés
Odpisy

Porizovaci cena - ZUstatkova cena

0,5 = - -
Doba Zivotnosti v letech
1200000—0
=0,5* B S— =120000 K¢
Urok

i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (1 200 000 + 6 * 8 000) = 124 800 K¢

Mezisoucet naves (roéni) = 244 800 K¢

Mezisoucet naveés (1 hod.)



Mezisoucet tahac (rocni)

_ 244800

Efektivni ptepravni hodiny za rok ~ 2 083

= 117,53 K¢

Celkové hodinové naklady ¢ini 721,15 K¢.

C) Naklady na posadku
Fixni mzda = 120 000 A&
Cestovni vydaje = 146 250 K&

Socialni pojisténi = 66 562 K¢

Zdravotni pojisténi = 23 962 K&

Celkové ro¢ni ndklady na posddku = 356 774 K&

Celkové hodinové ndklady na posddku = 171,28 k&

D) Rezijni naklady

Dosavadni vypoctené rocni ndklady na pldnovanou piepravu jsou 4 227 330 K¢, coz ¢ini 90% z celkovych

nakladt. Pokud reZijni ndklady ptedstavuji 10% z celkovych nakladd, jejich vyse je tedy 469 703,34 K¢

Ro¢ni naklady na prepravu

4 697 033,34 K¢ - 1 jizdni souprava => 9 394 066,68 K¢ — 2 jizdni soupravy

Prepravni tarif (cena prepravy) 1 tuny

Pocet kilometrti 316 km
Néklady na 1 kilometr * 14,99 K¢
Celkové km naklady 4 736,84 K¢

Pocet hodin

6,5 h (4h 10m — jizda; 2h 20m — ¢as pro nakladku a vykladku)

Néklady na 1 hodinu * 721,15 K&

Celkové hodinové ndklady 4 687,48 K¢

Celkové nédklady 9 451,32 K¢

Prepocet na tunu

Celkové nédklady 9 451,32 K¢
Piepravované tuny 20 tun

Néklady na 1 tunu 472,57 K&

Marze (10 %) 47,26 K¢

Ziskova marze (5 %) 23.63 K¢

Prepravni tarif (cena) 543,46 K¢/tuna



Ptiloha 7. Kalkulace nékladt v silni¢ni dopravé (hromadny substrat)
A) Naklady na Kkilometr u tahace a navésu

Al) Tahaé

Pohonné hmoty

spotreba * cena 1 litru = 0,3 *27 = 81 K&

Pneumatiky

Pocet pneu x Cena 1 pneu + Pocet pneu * Naklady na pneu

Doba zZivotnosti pneu v kilometrech

2%11000+4%12000+ 6+ 2000
60 000

=1,37 K¢

Udrzba a opravy = 0,18 K&
Odpisy

Potizovaci cena - Zistatkova cena

Doba Zivotnosti v kilometrech

o, 2080000-0
= ¥ —
’ 790 000 roe e

Mezisoucet tahac
10,97 K¢

A2) Navés
Pneumatiky

Pocet pneu = Cena 1 pneu + Pocet pneu x Naklady na pneu

Doba Zivotnosti pneu v kilometrech

6 *8000+ 6 * 2000_1
60 000 N

Udrzba a opravy = 0,07 K&
Odpisy

Porizovaci cena - ZUstatkova cena

0,5 * — - -
Doba zivotnosti v kilometrech

o5, 910000;832000-0 _ o
= * — .
’ 790 000 P28 03 HE

Mezisoucet naveés = 1,65: 1,60 Ké



Celkové naklady na 1 kilometr ¢ini 12,62; 12,57 K¢.

B) Naklady na hodinu u tahace a navésu
B1) Tahaé

Odpisy

Porizovaci cena - ZUstatkova cena
0,5 = = - =
Doba zivotnosti v letech

2080000—-0 .
=05+ — 5 = 208 000 K¢

Urok

i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (2 080 000 + 2 * 11 000 + 4 = 12 000) = 215 000 K¢
Silni¢ni dan = 24 343 K¢

Povinné ruceni = 110 000 K¢

Poplatky za pouZiti dopravni cesty = 297 193 A&

Mezisoucet taha¢ (ro¢ni) = 854 536 K¢

Mezisoucet taha¢ (1 hod.)

Mezisoucet tahac (rocni) 854 536 .
— - - = = 410,25 K¢
Efektivni prepravni hodiny za rok 2083
B2) Nayés
Odpisy
Potizovaci cena - Zlstatkova cena
’ Doba Zivotnosti v letech B
910 000; 832000 -0 .
=05+ =91000;83 200 K¢

5
Urok
i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (910 000; 832 000 + 6 * 8 000) = 95 800; 88 000 K¢

Mezisoucet naves (rocni) = 186 800; 171 200 Ké

Mezisoucet navés (1 hod.)

Mezisoucet tahac (rocni) _ 186 800; 171200

= =89,68; 82,19 K¢
Efektivni prepravni hodiny za rok 2083 ¢

Celkové hodinové naklady ¢ini 499,93; 492.44 K¢.




C) Naklady na posadku
Fixni mzda = 120 000 k¢

Cestovni vydaje = 146 250 K&

Socialni pojisténi = 66 562 K¢

Zdravotni pojisténi = 23 962 K&

Celkové ro¢ni ndklady na posddku = 356 774 K&

Celkové hodinové ndklady na posddku = 171,28 k&

D) Rezijni naklady

Dosavadni vypoctené rocni ndklady na planovanou piepravu jsou 3 392 070; 3 368 570 K¢ K&, coz ¢ini 90%

z celkovych nakladi. Pokud rezijni ndklady piedstavuji 10% z celkovych ndkladu, jejich vyse je tedy 376 897;

374 285 K¢.

Ro¢éni naklady na prepravu

3768 967; 3 742 855 K¢ - 1 jizdni souprava => 7 537 934; 7 485 710 K¢ - 2 jizdni

soupravy

Prepravni tarif (cena prepravy) 1 tuny

Pocet kilometrii
Néklady na 1 kilometr
Celkové km ndklady
Pocet hodin

Néklady na 1 hodinu

Celkové hodinové naklady

316 km

*12,62; 12,57 K¢

3987,92;3972,12 K¢

6,5 h (4h 10m — jizda; 2h 20m — ¢as pro nakladku a vykladku)
* 499,93; 492.44 K¢

3 249,55; 3 200,86 K¢

Celkové nédklady
Prepocet na tunu
Celkové nédklady

Prepravované tuny

7237,47;7 172,98 K¢

7 237,47; 7 172,98 K¢
20 tun

Néklady na 1 tunu
Marze (10 %)

Ziskova marze (5 %)

361,88; 358,65 K¢
36,19; 35,87 K¢
18.1; 17,94 K¢

Prepravni tarif (cena)

416,17; 412,46 K¢/tuna



Ptiloha 8. Néklady na zaméstnance vlecky

Naéklady na obsluhu prekliadacich mechanismi
Fixni mzda = 240 000 K¢

Socidlni pojiSténi = 60 000 K&

Zdravotni pojisténi = 21 600 K&

Celkové ro¢ni naklady na = 321 600 K&

Naklady na pomocného délnika
Fixni mzda = 120 000 K¢

Socidlni pojisténi = 30 000 K¢
Zdravotni pojiSténi = 10 800 K¢
Celkové ro¢ni ndklady = 160 000 K¢

Naklady na provozovatele vlecky
Naklady na posadku

Fixni mzda = 300 000 A<

Socidlni pojiSténi = 75 000 K&
Zdravotni pojisténi = 27 000 K&
Celkové ro¢ni ndklady = 402 000 K¢

Zdroj: (26) + (27) + (28)



Ptiloha 9. Kalkulace nékladi v silni¢ni dopravé (silnicni pieklada¢ Mobiler)

A) Naklady na kilometr u tahace a navésu
Al) Tahaé

Pohonné hmoty

spotieba * cena 1 litru = 0,3 *27 = 81 K¢
Pneumatiky

Pocet pneu * Cena 1 pneu + Polet pneu * Naklady na pneu

Doba Zivotnosti pneu v kilometrech

2%11000+4%12000+ 6+ 2000
60 000

Udrzba a opravy
0,18 K¢

=1,37 K¢

Odpisy

0.5 Porizovaci cena - ZUstatkova cena
E3 =
)

Doba zivotnosti v kilometrech

o, 2080000-0
= ¥ —_—
’ 35000 P ILRC

Mezisoucet tahac
39,36 K¢

A2) Navés
Pneumatiky

Pocet pneu = Cena 1 pneu + Poclet pneu x Naklady na pneu

Doba Zivotnosti pneu v kilometrech

6 *8000+ 6+ 2000
60 000 N

Udrzba a opravy
0,07 K¢

Odpisy

0.5 Porizovaci cena - ZUstatkova cena
3 =
)

Doba zivotnosti v kilometrech

05, 37700000
= * — =
’ 35000 1O He

Mezisoucet naves
54,92 K¢
Celkové naklady na 1 kilometr ¢ini 94,28 K¢.

B) Naklady na hodinu u tahace a navésu
B1) Tahaé



Odpisy

Porizovaci cena - ZUstatkova cena

0,5 = = -
Doba zivotnosti v letech
2080000—-0
=0,5=* — = =208 000 K¢
Urok

i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 * (2 080 000 + 2 * 11 000 + 4 = 12 000) = 215 000 K¢
Silni¢ni dan = 24 343 K¢

Povinné ruceni = 110 000 K¢

Mezisoucet tahac (ro¢ni) = 557 343 K¢

B2) Navés

Odpisy

0.5 Potizovaci cena - Zustatkova cena
* =
)

Doba zivotnosti v letech

3770000—-0 .
=05+ — 5 = 754 000 K¢

Urok
i * (Potizovaci cena + Cena pneu) = 0,1 % (3770 000 + 6 * 8 000) = 381 800 K¢

Mezisoucet navés (rocni) = 1135 800 K¢

C) Naklady na posadku

Fixni mzda = 240 000 k¢

Socidlni pojisténi = 60 000 K&

Zdravotni pojisténi = 21 600 K&

Celkové ro¢ni ndklady na posddku = 321 600 A&
Ro¢ni niklady na prepravu

S 314 543 K¢




Ptiloha 10.  Tarif pfepravného Rail Cargo Austri AG - Kombinovana doprava

Zakaznik je povinen zaplatit 420 Euro jako pevnou ¢astku za kazdy vz bez ohledu na
druh vozu, ke kterému se poté pripocitd zdkladni prepravni tarif, tedy sazba za kilometr,
stanoveny pro kombinovanou piepravu. Tento piepravni tarif je stanoven pro Ctyindpravovy

viz a ¢inf 0,86 Euro za kazdy ujety kilometr.
Pro ostatni vozy plati ndsledujici vypocet:

¢ Pro dvoundpravovy viz: prepravni tarif ¢tyfndpravového vozu krat 0,85
e Pro Sestindpravovy viz: prepravni tarif ¢tyfndpravového vozu krét 1,50

¢ Pro osmindpravovy viiz: pfepravni tarif ctyfndpravového vozu krat 1,90

Pro vypocet ceny za piepravu pozadovaného mnoZstvi je potiebné pftibliZeni zplsobu
pfepravy prepravnich jednotek Mobiler. Jednotlivé vozy vyuZivané v systému Mobiler se
nelisi pouze poctem ndprav, ale také mnoZstvim pifepravnich jednotek, které je moZno na

jednotlivych vozech piepravit. Kapacita Zelezni¢nich vozu je nasledujici:

° Dvoundpravovy viiz umoziiuje prepravu jedné prepravni jednotky systému Mobiler
. Ctyfnapravovy viiz umoziiuje piepravu dvou prepravnich jednotek systému Mobiler
. Sestindpravovy viiz umoZiiuje piepravu aZ &tyfech piepravnich jednotek systému

Mobiler (vzhledem k maximdlnimu zatiZeni ndprav muiZze byt takto pfepravovan pouze
leh¢i materidly, nebot” hmotnost ndkladu v prepravnich jednotkdch nesmi presdhnout
16 tun)

. Osmindpravovy viiz umoziluje piepravu az Ctyfech prepravnich jednotek systému

Mobiler

Vypocet ceny prepravného jedné prepravni jednotky pifi pouZziti jednotlivych

Zelezni¢nich vozl vypada ndsledovné:

Dvounapravovy viz

Pocet ujetych kilometrii je ddn primérnou vzdalenosti do jednotlivych Zelezni¢nich

stanic provozujicich systém Mobiler. Pocet ujetych kilometrt je 259,5 km.
Vypocet:

420 Euro (pevnd cena za prondjem vozu) + (259,5km * 0,86 Euro) * 0,85 (koeficient) =
= 609,7 Euro



Dvoundpravovy viiz umoZziuje piepravu 1 prepravni jednotky =
= 609,7 Euro za ptepravu jedné prepravni jednotky.

Ctyfndpravovy vuz

Pocet ujetych kilometr opét 259,5 km.
Vypocet:
420 Euro (pevnd cena za prondjem vozu) + (259,5 km * 0,86 Euro) = 643,17 Euro
Ctyfndpravovy viiz umoZiiuje piepravu 2 piepravnich jednotek =
= 321,59 Euro za ptepravu jedné piepravni jednotky.

Sestindpravovy vuz

Pocet ujetych kilometrti 259,5 km.
Vypocet:

420 Euro (pevnd cena za prondjem vozu) + (259,5 km * 0,86 Euro) * 1,5 (koeficient) =
= 754,76 Euro

Sestindpravovy viiz umoZiiuje prepravu 4 piepravnich jednotek =
= 188,69 Euro za piepravu jedné piepravni jednotky s hmotnosti ndkladu do 16 tun.

Osmindpravovy vuz

Pocet ujetych kilometra 259,5 km.
Vypocet:

420 Euro (pevnd cena za prondjem vozu) + (259,5 km * 0,86 Euro) * 1,9 (koeficient)=
= 844,02 Euro

Osmindpravovy vz umoziuje prepravu 4 piepravnich jednotek =
=211 Euro za ptepravu jedné piepravni jednotky s hmotnosti ndkladu nad 16 tun.

Zdroj: (19)



Piiloha 11.

Srovndni silniéni a Zelezni¢ni dopravy pfi riznych objemech piepravy

10 000 20 000 30 000 40 000 50 000
Kusové zboZzi 4039700 K¢ | 8079400 K¢ | 12119 100 K¢ | 16 158 800 K¢ | 20 198 500 K¢&
Hromadny substrat 4161700 K¢ | 8323400 K¢ | 12485 100 K¢ | 16 646 800 K¢ | 20 808 500 K&
Dievo 5434 600 K¢ | 10 869 200 K¢ | 16 303 800 K¢ | 21 738 400 K¢ | 27 173 000 K&

10 000 20 000 30000 40 000 50 000
Kusové zboZzi 7034991 K& | 11 664 241 K¢ | 16 293 491 K& | 20 922 741 K¢ | 25 551 991 K¢
Hromadny substrit 7054991 K& | 11704 241 K¢ | 16 353 491 K¢ | 21 002 741 K¢ | 25 651 991 K¢
Dievo 7162991 K& | 11920241 K& | 16 677 491 K¢ | 21 434 741 K¢ | 26 191 991 K¢

10 000

20 000

30 000

40 000

50 000

Veskeré druhy ptepravy

6 138 991 K¢

9 872 241 K¢

13 605 491 K¢

17 338 741 K¢

21 071 991 K¢

Zdroj: Autor




