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Diplomové prace Be. Petra Muzika fesi postup pfi upravach sportovniho vozidla zavodni
kategorie 2 pro zdvody automobilti do vrchu. Resi postup tprav vozidla z hlediska bezpeg-
nosti, zabyvé se Gpravami karoserie, podvozkovych ¢asti i tiprav dil¢ich na ptevodovém
ustroji a ¢aste¢né na pohonné jednotce vozu.

Vypracovani takovéhoto komplexniho materialu lze povaZovat svym zptsobem za
prikopnicky ¢in. I pfes nékteré drobné pfipominky, které budou uvedeny pozdgji, Ize hodnotit
velice pozitivné tuto praci, jelikoZ takto systematicky, pokud je mi zndmo, problematiku
sportovnich tprav, resp. pfestavby seriového vozu na zavodni nezpracoval dosud v nasi
republice nikdo.

Jedna se o podrobnou ,kuchatku®, jak postupovat, jak disledn& postihnout viechny
potiebné aspekty predepsanych tprav dle platnych fadi mezindrodniho mistrovstvi Ceské
republiky.

Préce je zpracovéna velice pfehledné. Zabyva se v ivodu lehkym exkursem do problema-
tiky Gprav z hlediska nutné platné legislativy. Dale pak fesi ve tfech kapitolach jednak
bezpecnostni aspekty uprav, praktickd ovéfovani uprav a na zavér porovnani a vyhodnoceni
jejich vlivu. ‘

Ke kapitole 1, ktera postihuje legislativni aspekty nutné pro upravy, neni nutné se
podrobné vyjadiovat. Je jakymsi struénym popisem vSech naleZitosti.

2. Uprava vozidla-prace se zabyvéa podrobnym popisem bezpe¢nostnich prvki a jejich
aplikaci na vozidle. Velmi obsahle rozebira problematiku ochranného ocelového ramu.
Nézorn€ popisuje a doklada i diky pfilozenym schematim a fotografiim zaludnosti
konstrukce. K tomu neni co vytknout.

V kapitole 2.1.2. Bezpe¢nost brzdéni bych si dovolil lehce polemizovat s tvrzenimi
diplomata, Ze pouzity systém ABS nema zadny vliv na bezpe&nost.

Myslim si, Ze jiZ prvni starty vozu na mokrém, resp. kluzkém povrchu toto tvrzeni vyvrati.

Dale jsou podrobné popisovéany ostatni bezpe¢nostni prvky pouZité pii stavbé vozu. Vse je
nazorn¢ a prehledné zdokumentovano pomoci fotografii a naértka

Kapitola 2.2 fe$i upravy podvozkovych ¢asti jako nejdilezitéjsi prvek ovliviiujici jizdni
vykony vozu.

Urcite je zcela rozumné zvolena varianta vyuziti osvéd¢enych komponentd, které dodava
sportovni odd€leni vyrobce vozu. Toto feseni je nejvyhodnéjsi z mnoha aspektd. Ve je
nazorné popsano v zavéru kapitoly.

2.3.1. Uprava pohonné jednotky-op&t musim konstatovat neni pfipominek, vSe je nazorné
popsano a zdokumentovéano v oblasti pfevodi-pfevodové skiiné bude do budoucna jisté stat
za uvazeni moznost aplikace tzv. sekvenéni pfevodvky, kterd je dle mych informaci na takto
upravenych vozech v zahrani¢i bézné pouzivana. Samoziejmé pouZitd varianta je jisté



podstatné ekonomictéjsi, aviak pti zavodech bude asi dochazet k ur¢itym ¢asovym prodlevam
pii fazeni. Sekven¢ni pfevodovka je v dneSnim svété zavodi do vrchu jiZ nutnosti.

2.4. Uprava karoserie-jak je zminéno v iivodu kapitoly, jednim z hlavnich divodd Gprav je
snaha o vyrazné sniZovani hmotnosti. Vzdyt’ znamé pravidlo v oblasti zdvodi automobili
fik4:“nejenom koné v motoru, ale pfedevsim a to hlavné véha vozu rozhoduje o vitézstvi®.

V oblasti odleh¢ovani vozu je jesté€ mnoho co délat. Tady mé diplomant jesté fadu
moznosti k dosazeni optimalniho stavu.

Na upravéch karoserii zdvodnich vozi jsou béZné i v tuzemskych mistrovskych zavodech
hojné& vyuzivany lehké materialy at’ uZ levnéjsi laminaty nebo a to mnohem drazsi komporitni
materialy.

Myslim, si, Ze vozidlo s dosud dosaZenou hmotnosti 1.060 kg bude zatim v mistrovskych
zavodech patfit k t€m nejtézsim v uvedené kategorii. Esteticky je vozidlo velice hezky
vypracovano.

V Kkapitole 3, ovéfeni vlivu uprav je ndzorn€ popsana cela fada praktickych méfeni a
zkousek, které jednozna¢éné prokazuji vyborné vysledky prace na tpravach vozu.

V3e je ptehledné zpracovano do tabulek a grafi. Co se ty¢e uvedené hodnoty néristu
maximalniho vykonu a to¢itého momentu motoru 1ze opét konstatovat nasledujici.

Vysledek jisté slusny, aviak jesté¢ s mnohymi reservami. VZdyt ve Francii jiZ jezdi
obdobné upraveny viz s vykonem 230 koni.

Ale jak jiz bylo fe€eno, vSe je o finanéni ch moZnostech stavitele a upravce vozu.

Je to otazka jiné Fidici jednotky motoru, jiného feSeni celé vyfukové soustavy, atd.atd.

V této oblasti je pied stavitelem vozu jisté jesté dlouha cesta. Tato cesta vSak zptisobi dalsi
jeho vzdélavani.

Zpét k diplomové praci.

Na zavér bych chtél vyjadiit svoji spokojenost se zpracovanim tématiky.

Diplomant zvladl s ptehledem zadany ukol. Pojal velice podrobné a diikladné€ popsani a
zdokumentovani uskute¢nénych praktickych uprav a nasledné pak jejich ovéfeni.

Praci bych vyhodnostil jako ur¢ity prikopnicky ¢in v oblasti zdokumentovani a urcitého
zmapovani oblasti NOW-HOW stavby zavodniho vozu.

Smysl ¢innosti diplomanta vniméam hlavné i v tom, Ze diky n¢kolikamési¢nimu snazeni
nabyl autor nenasilnou formu nadstandartni hlubokeé technické znalosti, které nebude mit
problém jisté uplatnit ve své dalsi profesni dréaze.

V tom vidim hlavni pfinos diplomové prace a hlavné vyznam celého studia na Vasi
fakulte.

Ur¢ité musim na zavér konstatovat, Ze odvedl dobrou praci a jsem piesvédcéen o jeho
hlubokych znalostech. Celkové, pominu-li drobné nepodstatné nedostatky, lze doporucit
diplomovou préci a déle jej doporuduji pfipustit k obhajobé. Celkovou praci hodnotim

stupném VYBORNE (1).
] A

Ing. Otakar Hladecek
Oponent

V Hradci Kralové dne 8.6.2009



