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Pristup studenta k zadanému tkolu, zvoleny postup feSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Predlozena prace se zabyva analyzou procesu expedice rozloZenych vozh. Jednotlivé
kapitoly popisuji zaméry realizaci danych projektd s externi montazi, véetné logistickych
feSeni u konkrétnich projekti. Duraz je kladen na expedici do rostoucich vychodnich trhi.

Pistup studenta k zadanému tématu lze povazovat za spravny. Prace je logicky ¢lenéna
do kapitol dle zadani a povahy problematiky. Autor provedl analyzu soucasn¢ho stavu i
dosavadniho vyvoje expedice rozloZenych vozii do externich montdznich zavodu, vcetné
popisu logistickych tokt a technologickych provedeni. U navrhi jednotlivych feSeni vychazi
prace ze soucasnych pozadavki na fizeni a optimalizaci procest. Trend, kterym se autor pfi
vytvaieni jednotlivych navrhu vydal je pozitivni. Zaméfuje se na ukazatele, které patii
aktualné k nejvice sledovanym (optimalizace obalovych nakladi, transportni ndklady a
vyuzivani stavajicich kapacit).

Dosazené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuZziti:

Autor v praktické ¢asti predklada &tyfi rizné druhy navrhi, pro zlepSeni piekladky a
piepravy rozlozenych vozii.

1. Projekt 4vl je jednou z moznosti, jak optimalizovat stavajici logistické feSeni. Jeho
potencial praktického vyuziti je vysoky. Prace ovSem postrada detailni popis expedice
rozdélené na povahu dild, napt. dild, které nejsou soucasti nalozeného kontejneru 4vl.

2. Ultralight rack je redlnym feSenim, které lze pouzit pii optimalizaci logistickych
naklada. Odleh¢eni vede k uspofe na obalovém materidlu a je tedy prinosem. Rozporem
v autorové navrhu je nasledné zdraZeni racku o pfidavné vyztuhy, nutné pro kombinaci
ultralight racku a projektu 4vl. Pfitom se tato kombinace jevi jako optimalni, synergicky
vyuZiva uspory na transportnich nakladech a obalovém materialu. Idealnim vystupem je navrh
obsahujici nakladové negativni feseni. Takové ov§em v praci chybi.

3. Zvyseni kapacity kontejnerového skladu. S ohledem na typ pouzivaného pickladace a
prostorové feSeni termindlu, Ize navrzené skladovani pouzit, za pfedpokladu skladovani
jednoho druhu kontejneru. V praxi ovSem vytvaieji kontejnery komplexitu a to michanim s
HC kontejnery a také vyuzivanim rozdilnych transportnich firem u jednotlivych projekt.




4. Pofizeni nového prekladac¢e neni vzhledem ke kapacité a prostorovému rozlozeni
termindlu redlné. Navrh piestavuje riziko v podobé kolize pieklada¢h pii pohybu po
terminalu. V kalkulaci tspor nejsou zohlednény nakladové polozky na dalsi personal,
ovladajici druhy prekladac¢ a odpisy dvojitych investic.

Jak prace odpovidd normam, zikonnym ustanovenim a predpisim:

Jednotky, zkratky, symboly jsou pouzivany v souladu s piedpisy a doporu¢enimi pro
technické publikace. Literarni zdroje jsou citované spavné a vécné.

Formalni naleZitosti (prehlednost, iprava apod.):

Uroveit grafickych praci je velmi vysoka, coz &ini praci piehlednou. RozloZeni kapitol a
texti odpovidd zadani a osnové pro bakalaiské prace. Prace ma vysokou vypovidajici
hodnotu.

Obsahuje prace originalni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Pripominky a dotazy K prici:

PiedloZena prace nema zasadnich nedostatkii, které jsou v rozporu se zadanim nebo
skute¢nym stavem.

Poznamky a piipominky:
1. tvod/str. 10: misto pIn¢ funk¢ni pouzivat kompletni

2. uvod/str. 10: procenta lokdlnich dodavek nejsou zavisla na stupni rozloZeni, ale na
techickych moznostech a ekonomickém porovnani

3. 1.1/str. 12: FS neni jen pro investice (budova), ale i pro naklady (logisticky tok)

4. 1.2/str. 13-15: CKD proces je ve svété dlouhé roky vyuzivan. Druhy rozloZenosti
nejsou ovlivnény ¢asovou posloupnosti, ale vnéjsimi faktory (cilova zemé, lokalni technické
moznosti, vladni pobidky, velikost projektu a planovana produkce...)

5. 1.2/str. 15: neexistuje zadna pfima souvislost mezi procenty lokalnich dodavek a
stupném rozlozenosti. CKD projekt 1ze realizovat i pii 0 % lokalizaci dilt.

6. 1.2/str.16: zavod SAIPL neni v Pune, ale v Aurangabadu
7. 1.2/str. 16: misto "novych vozi" s vice hodi rozlozenych vozi

8. 1.2/str. 16: rack neni pouze Sikma, ale také horizontalni paleta. Druh racku je zavisly
na konkrétnim modelu a projektu

9. 1.3/str.17: "zesloziténa" neni ¢esky vyraz
10. 2.2.1./str. 26: misto "karosarna" je vhodné pouZzivat svafovna

11. 2.2.3./str. 30: VCI folie neni nakonzervovana, ale nahrazuje konzervaci (hovoiime o
tzv. such¢ konzervaci)

12. 2.2.3./str. 30: Ldf nevyjadiuje pouze pocet vozi na kontejner, ale obecné miru
jakéhokoli napInéni. Je to pocet zabalenych jednotek na obalovou jednotku.

13. 2.2.3./str. 30: necCitelny obrazek ¢. 16.



14. 2.2.4./str. 31: rejdat MAERSK neplati vzdy u transportu do Indie. Doporucuji
neuvadét konkrétni spole¢nost, ale pouze prostiedky a proces.

15. 2.2.4./str. 31: popis celni deklarace neodpovida skute¢nosti a plisobi zmate¢né.
16. 3.1.1./str. 34: 4v1 se nejedna o vozidla, ale o karoserie

17. 3.1.1/str. 35: u CKD neni karoserie, tedy i rack!

Obecné:

1. malo zdroju literatury a citaci

2. chybi odborné;si formulace vét

Doporucenti :

1. komplexni analyzu doplnit o popis vykladky v cilové zemi

Praci klasifikuji stupném: Velmi dobie (2)

V Miladé Boleslavi dne 8.6.2009 .
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