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SOUHRN

Bakalarska prace se zabyva zdkony, vyhlaskami a predpisy, které souvisi s mimorddnymi
uddlostmi tramvajové dopravy, topologii tramvajové sité v Praze a statistikou nehodovosti
tramvaji za rok 2007, ze které vychazi stéZejni cast prdce a to vytipovani mist s vysokym
vyskytem mimoradnych udalosti a navrzenim opatieni ke sniZeni nehodovosti ve vybranych

mistech.
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ABSTRACT

The bachelor thesis deal with laws, public notices and regulations related with emergency
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frequency of tram accidents. Last part contents proposals for actions which decrease the
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UvoD

Méstska hromadnd doprava je sluzba, se kterou se vétSina z nas setkdva naprosto bézn¢.
V Praze denné vyuzZije pro piepravu do zaméstnani, do Skol, za ndkupy, zabavou
nebo historickymi pamétkami zhruba 3,5 milionu lidi pravé MHD. Dalsi velka ¢ast obyvatel
Prahy dojizdi do prace osobnimi automobily a tak je provoz v oblastech pfilehlych centru
meésta velmi vysoky. S tim souvisi i1 nervozita a nepozornost fidicd pifi jizdé. Nasledkem
toho je pak velké mnozstvi dopravnich nehod.

Hromadnd pifeprava osob je, na rozdil od individudlni automobilové dopravy,
upiednostiiovana. Je proto dilezité jesté vice dbat na prevenci vzniku dopravnich nehod,
protoZe pii nich dochazi k ohroZeni velkého mnoZstvi osob. Nehody tramvaji maji na rozdil
od autobusit hromadné dopravy sva specifika a to zejména obtiznou odvratitelnost nehody
danou vazbou na koleje a velmi dlouhou brzdnou drahou. Dal§im dilezitym aspektem
je zastaveni provozu na trati do doby uvolnéni mista vzniku mimotadné udalosti.

Cilem prace je vytipovani mist s ¢astymi mimofaddnymi udalostmi, analyza jejich pficin
anavrth na opatfeni, kterd povedou k Gplnému vymizeni nebo sniZzeni nehodovosti

ve vybranych mistech.



1 PREDPISY PRO SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI
V TRAMVAJOVE DOPRAVE

Tato kapitola se bude vénovat zakonlim, vyhlaSkdm a ptedpistim, které definuji mimotadné
udélosti (MU), fteSi jejich likvidaci, omezeni a organizaci provozu pii vzniku

MU na tramvajové draze.

1.1 Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach

Zakon o drahach (1) fesi otdzky podnikani ve vSech kategoriich drah, podminky pro stavby
drah a stavby na draze v€etn¢ prav a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojenym
a vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah.

MU se zabyva § 49 tohoto zdkona. MU v drdzni dopravé definuje jako zavaznou nehodu,
nehodu nebo ohrozeni v drdzni dopravé, kterd ohrozuje nebo naruSuje bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci
staveb a zafizeni nebo ohroZuje Zivotni prostfedi. Paragraf 49 zdkona 266/1994 Sb. dale
specifikuje pojmy jako zdvazna nehoda, nehoda a ohroZeni a ur€uje povinnosti provozovatele
drahy a dopravce pii vzniku MU.

Celé znéni § 49 zakona o drahéach je uvedeno v ptiloze €. 1.

1.2 Vyhlaska MD CR 173/1995 Sb. dopravni ¥4d drah

Vyhlaska MD CR 173/1995 Sb. (2) stanovuje podminky pro provozovéani drahy a drazni
dopravy, zpliisob zpracovani, obsah a zvetejiiovani jizdniho fadu a jeho zmén, zakladni navésti
v drdzni dopravé a pozadavky na drazni vozidla. V kazdé casti jsou uvedeny informace
ke vSem typtim drah.

Z této vyhlasky vychazi vnitropodnikovy ptredpis D 1/2 Dopravni a navéstni predpis

pro tramvaje.

1.3 Vyhlaska MD CR 361/2001 Sb. o zpisobu zjistovani mimo¥adnych

udalosti v drazni dopravé
Vyhlaska MD CR 361/2001 Sb. (3) stanovuje zptisob zjistovani pficin vzniku
mimotadnych udalosti pfi provozovani drahy a draZni dopravy na drahéch zelezni¢nich, draze

tramvajové, trolejbusové a lanové.
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Zpusob zjistovani pfi¢in vzniku MU zahrnuje ohlaSovani MU, postup pii pofizovani
dokumentace na misté¢ MU, zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU a opatieni k pfedchazeni
mimofadnym udélostem.

Na zakladé této vyhlasky je sestaven piedpis O 4/2 Predpis o likvidaci a Setfeni

MU na tramvajové draze.

1.4 Vyhlaska MD CR 376/2006 Sb. o systému bezpe¢nosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pii vzniku mimoradnych udalosti
na drahach

Vyhlagka MD CR 376/2006 Sb.(4) stanovuje postup pii vzniku MU v drazni dopravé,
zpiisob oznamovani vzniku MU Drazni inspekci, opatfeni na mist¢ MU, pfislusnost
ke zjistovani piicin a okolnosti vzniku MU, stanoveni zavaznych nehod, nehod a ohroZzeni
pro zjistovani piic¢in a okolnosti vzniku Drazni inspekci. Dale fesi otazku vytvofeni zpravy

o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU a opatieni k pfedchdzeni mimotadnym

udalostem.

1.5 O 1/2 Predpis o zasadach operativniho Fizeni tramvajového provozu

Predpis O 1/2 o zasadach operativniho fizeni tramvajového provozu (5) vychazi
ze zékladniho fidiciho pfedpisu — Organizaniho fadu DP-ED, o.z. a déle ze zékladniho
provozniho Pfedpisu D 1/2.

Vymezuje operativni fizeni jako souhrn Cinnosti v oblasti preventivnich a likvida¢nich
procest, smétujicich jednoznaéné k udrzeni planovaného provozniho stavu nebo k odstranéni
nasledktt MU v provozu tramvaji.

Dale uptesiiuje povinnosti a kompetentni vztahy mezi jednotlivymi utvary podniku
a pohotovostnimi slozkami, zatfazenymi do jednotného systému operativniho fizeni. Ptedpis
stanovuje, Ze hlavnim fidicim a koordina¢nim tutvarem operativniho fizeni v plsobnosti

JPT je atvar PDT.

1.6 O 4/2 Predpis o likvidaci a Setfeni mimoradnych udalosti na

tramvajové draze
Ptredpis o likvidaci a Setfeni MU v provozu draznich vozidel na tramvajové draze vychézi
ze zékona €. 266/1994 Sb., o drahach a jeho provadécich predpisti ve znéni platnych pravnich

Giprav, zejména vyhlaskou MD CR ¢&. 361/2001 Sb. o zpuisobu zjistovani MU v drazni
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dopravé v platném znéni. Déle se na likvidaci a Setfeni MU vztahuje zékon ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich.

Tento piedpis obsahuje zédkladni ustanoveni pro likvidaci a Setfeni MU v provozu drdznich
vozidel na tramvajové draze véetné jejich nasledkli v provozu MHD. Na likvidaci a Setfeni
MU v provozu kolejovych vozidel na tramvajové draze se rovnéz vztahuji provozni smérnice
a sluzebni piikazy, v€etn€ vnitropodnikovych norem, které nesmi byt v rozporu s obecné

zavaznymi predpisy. (6)

1.7 Rad provozniho dispe¢inku tramvaji

(PDT), ktera vymezuje rozsah pusobnosti PDT pfi provozovani ¢innosti DP, organiza¢ni
strukturu avztahy v PDT, =zisady utvarového fizeni a vykonu wvnitfnich funkei
PDT a ptsobnosti a kompetence jednotlivych ttvart PDT a pfislusSnych TH funkci v rdmci
provozovani DP.

Likvidaci a Setfeni MU se vénuje ¢ast VIII. §38 tfadu PDT definuje zékladni pojmy,
které vychazi z vySe zminéného zdkona ¢. 266/1994 Sb. a ze zdkona ¢.361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich. Dalsi paragrafy hovoii o postupu pfi likvidaci MU,
pofizovani fotodokumentace, pofizovani provozni dokumentace, zpracovani planku MU,
ohlasovaci povinnosti o vzniku MU, zpracovani MU do formy SMS zprav a informovani

fidict o MU.
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2 TOPOLOGIE TRAMVAJOVE SiTE V PRAZE
Tato kapitola je vénovana historickému vyvoji tramvajové sit€ v Praze a jejimu

soucasnému stavu.

2.1 Historicky vyvoj (8)

Prvopocatek vzniku tramvajové sité saha do roku 1875, kdy byl slavnostné zahajen provoz
konésptezné tramvaje vedouci po dvoukolejné trati s normalnim rozchodem z Karlina
Sokolovskou tfidou az k Pofi¢skému sadu. Dal pokracovala do centra pouze jedna kolej.
Pro kiizovani tramvaji slouzily vyhybny na namésti Republiky, u Mustku, pfed Platejzem
a v konecné stanici nedaleko tehdy budovaného Nérodniho divadla. V roce 1876 byla
dokoncena vystavba trati od malostranského konce fetézového mostu cisaie FrantisSka I. (dnes
most Legii) ke smichovskému nadrazi Zapadni drahy. V té dob¢ se na koice jezdilo od 6:30
do 22:00 v sedmiminutovém intervalu. V roce 1881 byl zdvoukolejnén usek mezi Prasnou
branou a Muskem, o rok pozd&ji mezi Jungmannovym nadméstim a Narodnim divadlem

a v roce 1883 mezi Poti¢im a Prasnou branou. Prazska konka se déle rozvijela.

Malostranske ndmésti /

Kiizownické namasti
O[: o
Retézovy most ‘

wkou

2ZKOV

NOVE MESTO

Plzafiska IF.

SMicHOV T Nuselské schody

Ceska zapadni
dréha

Obrazek 1: Sit prazské konky v roce 1885
Zdroj: (8), str. 20
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Koncem 19. stoleti se na uzemi Prahy rychle rozsifoval primysl a k méstu se pridavaly
okolni obce jako Bubny, HoleSovice, Liben a dalsi. To vyzadovalo rozvoj hromadné dopravy.

V roce 1891 pii piilezitosti pofddani Zemské jubilejni vystavy zavedl FrantiSek Kiizik
pokusny provoz prvnich dvou otevienych vozl elektrické drahy na trati, kterd vedla od horni
stanice lanové drahy na Letnou az k hornimu vchodu do Stromovky. Tato trat’ byla
jednokolejné s jednou vyhybnou, rozchodem koleji 1,4 m a byla asi 800 m dlouha. Pozd¢ji
byla trat’ prodlouZena k Mistodrzitelskému letohradku ve Stromovce. K dvéma voziim ptibyly
dalsi dva vozy uzaviené. V roce 1902 byla tato trat’ zrusena.

Roku 1896 byla zprovoznéna dal$i nova trat’ v Prazskych ulicich. Vedla z Florence
ptfes Libenn do Vysocan. O jeji uvedeni do provozu se zaslouzil opét FrantiSek Kfizik.
Zde se uz jednalo o pravidelnou ptepravu, kterou zajistovalo 12 motorovych a 5 vle¢nych
vozu, které jezdily v dob€ od 6 do 22 hodin v desetiminutovém intervalu. Trat’ métila 7,7 km
a byla napajena malou elektrarnou v Libni.

Rok 1897 pfinesl n€kolik dilezitych udalosti pro tramvajovou dopravu v Praze. Nejprve
to bylo slavnostni zahdjeni provozu na dals$i nové trati. Tentokrat v dal$i primyslové aktivni
¢tvrtia to v Kositich. Trat’ vedla od Andéla na Klamovku, métila 1,7 km a byla koncipovana
pro 5 motorovych vozii. O mésic pozdéji oteviel FrantiSek Ktizik dalsi 2,8 km dlouhou novou
trat’ od Narodniho muzea pfes dne$ni naméti Miru az k OlSanskym hibitoviim. Posledni
neméné vyznamnou udalosti bylo pfevzeti hromadné dopravy osob na tizemi mésta do rukou
prazské obce a k tomuto byly ziizeny Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy.
Mésto odkoupilo Otletovu koniskou drdhu i ostatni elektrické drahy a zahajila rekonstrukce
a vystavbu novych trati. Jest¢ téhoZz roku byla prodlouzena trat z OlSanskych hibitovi
na Masarykovo nadrazi a byla spojena s vykoupenou vinohradskou trati. Tim v Praze vznikla
prvni okruzni trat’ Praha — Zizkov — Vinohrady. Méila 5,8 km a jezdilo po ni 14 vozi.

O rok pozdéji byla prodlouzena trat’ z namésti Miru do Spalené ulice a poprvé vyjela
elektrickd draha po plivodni trati konky znamésti Republiky do Stromovky. Rozsah
elektrickych trati rychle rostl.

Vroce 1905 byla Frantiskem Kiizikem zruSena koinka na Karlové most¢ a byla
zde zavedena 770 m dlouhd elektrickd draha se spodnim pfivodem proudu. Provoz této trati
byl zastaven méstskou radou o tii roky pozdéji.

Rok 1908 pfinesl zménu v natéru prazskych tramvaji z tmavé zelenych na cervenou,
ktery si ponechaly dodnes. V tomtéz roce doslo ke zméné v oznaCovani linek. Dfiive

se uzivala pismena, ta byla nahrazena ¢islicemi. Tramvajova sit’ méla tehdy délku 67,13 km,

-14 -



jezdilo na ni 13 linek, které obsluhovalo 308 motorovych a 112 vlecnych vozl. Elektrické
podniky déle vlastnily kropici viiz, sné¢hové pluhy a nékladni vozy. Do roku 1914 byla sit’
prodlouzena na 102 km a pfibyla na ni jedna linka. Pak rychly rozvoj elektrickych drah
zastavila valka. Bé¢hem ni byl zna¢né omezen pravidelny provoz a nékolikrat dokonce
zastaven. Motorové vozy byly pfestavovany na sanitni a v provozu byl i viiz pohiebni.

Roku 1922 se k Praze ptipojilo dalSich 36 obci, coz vedlo k dal§imu rozvoji tramvajové
sit¢ a zvySovani poctu linek. V roce 1938 po Praze jezdilo jiz 23 linek, jejichZ provozni délka
¢inila 258,5 km. Také vozovy park se vice nez zdvojndsobil. Vozy dodavaly Elektrickym
podnikiim Ringhoferovy zdvody Tatra a. s. az do roku 1946, od roku 1948 to byla Tatra n. p.
Praha a od roku 1963 dodaval tramvaje n. p. CKD Praha.

V roce 1942 byl zaveden noc¢ni tramvajovy provoz. Jiz v té€ dobé na sebe spojeni noc¢nich

tramvajovych linek navazovalo a soupravy na sebe na kiizovatkach cekaly.

PLAN SITE ELEKTRICKYCH DRAH
HLAVNIiHO MESTA PRAHY 1
{
5 |

Leden 1938

|
zL

\
Votker vy wvebifujre v deich e, — L
9 votssh sakikych drah a avlobasaoh. K “51'1 \

s . et
Dejte véas pokyn Fiit, sheste-) rastoupit,
upazarmits vias oha
wpstoupt VE STANICH MA ZNAMENF.

Obrazek 2: Plan sité v roce 1938
Zdroj: (8), str. 99

Dalsi 1éta piinesla dalsi rozSifovani vozového parku o nové typy vozii Mervo. Roku 1960
byl zastaven provoz tramvaji na lince ¢. 1, ktera vedla Celetnou ulici, pfes Staroméstské

namésti do Patfizské ulice. V roce 1980 byl ukoncen provoz elektrické drahy na Vaclavském
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namésti. Posledni zruSenou linkou v oblasti historického centra Prahy byla trasa vedena ulici
Na Prikop¢.
V roce 1995 byla provozni délka linek pies 450 km. V listopadu roku 2003 byl slavnostné

zahdjen provoz tramvajové trat¢ z Hlubocep na Barrandov.

2.2 Soucasny stav

Ke konci roku 2007 méla provozni sit’ délku 140,9 km, coz tvotilo 13,9 % z celé sit¢ MHD
v Praze. (9) V letosnim roce doslo k prodlouzeni traté o zhruba 0,8 km z Laurové do stanice
Radlicka. Sit’ pokryva centrum mésta a jeho ptilehlé okoli.

Do konce srpna 2008 obsluhovalo tramvajovou sit’ 26 dennich a 9 no¢nich linek. Celkova
délka provoznich linek byla 554,1 km. (9) Vyraznou zménou oproti minulym letim je zruSeni
linky 23, ktera kopirovala linku 22 mezi zastdvkami Malovanka a Kubanské ndmésti,
a proto doslo ke zkraceni intervalu na lince 22 z 8 na 4 minuty ve Spicce.

Patet cel¢é MHD tvoii tfi linky metra a dvé linky tramvajové. Jsou to linky
9 a jiz zmitiovana 22. Na linku 9, ktera je vedena z kone¢né zastavky Sidlisté Repy pies
Andél, Néarodni tfidu, Hlavni nadrazi, Ohradu aZ na Spojovaci, je nasazovano v obdobi §picky
34 souprav. Na linku 22, kterd je vedena z kone¢né zastavky Bila Hora pies Malovanku,
Malostranskou, Ujezd, Néarodni tfidu, I. P. Pavlova, Cechovo namésti, Kubanské namésti
a Radosovickou do zastavky Nadrazi Hostivaf, je nasazovano v obdobi Spicky 40 souprav.
Na téchto linkéch je v obdobi od 6 do 20 hodin interval 4 az 5 minut.

Vétsina linek se d4 povaZovat za tranzitni. Centrem mésta projizdi 19 z 25 linek, coz €ini
76 %. Zbylé linky jsou tangencidlni nebo posilové, které kopiruji ¢ast trasy jiné linky a jezdi
pouze v obdobi Spicek.

Celkovy piehled o tramvajové siti je uveden v tabulce €. 1 a mapa sité je v ptiloze €. 3.

Tabulka 1: Technické udaje o tramvajové siti

12003 1200a __|2005 2006 __[2007 |

Délka provozni sité v km 140,9 140,9 140,9 140,9 140,9
Délka provoznich linek v km 533,4 559,3 559,3 559,3 554,1
Pocet provozovanych dennich linek 25 26 26 26 26
Pocet provozovanych nocnich linek 8 9 9 9 9

Zdroj: (9), autor
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2.3 Prazské vozovny a dilny

Nedilnou soucasti tramvajové sité jsou i vozovny a dilny. Jejich umisténi hraje velkou roli
pii sestavovani ob&éhu souprav a pii konstrukcei jizdnich fadu.

Na prazské tramvajové siti se v soucasné dob¢ nachazi osm vozoven, z toho jich denné
vypravuje pouze sedm. Témito vozovnami jsou Hloubétin, Kobylisy, Motol, Pankrac,
Stragnice, Vokovice a Zizkov. Vozovny jsou umistény v okrajovych ¢astech rovnomérné
po obvodu sité. Zde jsou vozy deponovany a probihd zde pravidelnd tdrzba a myti voza.
Osmou vozovnou jsou StfeSovice, kde se v souc¢asné dob¢ nalézd Muzeum méstské hromadné
dopravy v Praze. Obcas je vozovna vyuZzivana, jako manipulacni misto.

Rekonstrukce, velké opravy a piestavby vozil se provadi v Ustfednich dilnach DP,
které jsou lokalizovany v Hostivaii v blizkosti stejnojmenné koneéné stanice UD Hostivaf.

Rozmisténi vozoven a dilen je zndzornéno v ptiloze ¢. 3.
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3 VYTIPOVANIi PROBLEMATICKYCH MIST

Dopravni nehody tramvaji se daji rozdé€lit do nékolika zakladnich skupin. Jsou jimi stfety
tramvaji s motorovymi vozidly, vzdjemné stiety tramvaji, stfety tramvaji s chodci
a vykolejeni a vjeti do nespravného sméru. V nésledujicich grafech jsou uvedeny poméry

zastoupeni jednotlivych typtt MU a poméry podle zavinéni MU.

Rozdeleni nehod podle charakteristiky
udalosti

H Stiet s mot. vozidlem

m Povaleni chodce

® Zelezni¢ni nehoda

H Nehoda cestujiciho

H Vjeti do nespravného sméru

W Ostatni

Obrazek 3: Rozdeleni nehod podle charakteristiky udalosti
Zdroj: (10), autor

Rozdéleni nehod podle zavinéni

m Cizivozidlo
H Zavinéni DP
u Chodec
® Cestujici

m Ostatni

\»\. -

Obrazek 4: Rozdeleni nehod podle zavinéni

Zdroj: (10), autor
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Pti vytipovani problematickych mist se vychazi z interniho materialu DP Rozbor dopravni
nehodovosti v provozu tramvaji za rok 2007 (10) a dalSich vnitropodnikovych materiald,
kterymi jsou vybrana hlaSeni o mimotaddné udalosti a konzultace s vedoucimi oddéleni
Kontrola a vyhodnoceni provozu a oddéleni Provozni dispecink tramvaji. V ptilohach jsou
uvedeny topografické mapy MU. Na téchto mapach jsou na jednotlivych mistech uvedeny
cetnosti vzniklych MU, avSak detailni analyzou bylo zjiSténo, ze se tyto Cetnosti vztahuji
na urc¢itou oblast, nikoliv konkrétni misto. Je to ddno zplisobem zapisu HlaSeni o mimotadné
udalosti, které je nejen pro statistické ucely vazano k mezistani¢énim tsektim. Ty jsou i stovky

metru dlouhé.

3.1 Strety tramvaji s motorovymi vozidly
Jedné se o nejcastéjsi typ dopravni nehody, za kterou vsSak z vétsi ¢asti (10) mize fidic
motorového vozidla. Ve vétsin€ pripadu se jednd o nedani piednosti v jizdeé soubézné jedouci
tramvaji, které vede k nasledné kolizi. DalSim ¢astym piipadem vzniku MU je neodhadnuti
prijezdného prifezu tramvaje. Takovychto nehod se v roce 2007 stalo celkem 1229.
Mista, kde dochéazelo v roce 2007 k velkému mnozstvi MU, jsou tato:
e Je¢na x V Tinich 15x

e Sokolovska x Podvinny mlyn/ Kovarska  14x

e Veletrzni x Dukelskych hrdint 13x
e Narodni x Karoliny Svétlé 9x
e Plzenska x Makovského 6x

U kazdého kritického mista je uveden jeho popis, zékladni informace o MU a situacni
mapka, kde je modrou Sipkou znazornéna jizda tramvaje a Cervenou jizda motorového
vozidla. Pro lepsi ptehlednost jsou v ptiloze ¢. 5 uvedeny satelitni snimky vSech zminénych
kfizovatek a vpfiloze ¢. 6 fotografie z nehod. Topografickd mapa stiet tramvaji

s motorovymi vozidly je v ptiloze €. 7.
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3.1.1 Je¢éna x V Tunich

Tato kiizovatka se nachdzi vcentru mésta mezi Karlovym ndméstim a naméstim
L. P. Pavlova. Je to dvouprouda jednosmérné silnice s velkym provozem v pribéhu celého
dne. Tramvajové téleso je umisténo na levé strané ulice a jeho provoz je obousmérny.
Kftizovatka ulic Je€nd a V Tunich je ve svahu a neni opatiena svételnym signaliza¢nim
zafizenim. Misto je oznaceno navéstidlem ,Usek castych dopravnich nehod*.

V roce 2007 zde vzniklo celkem 15 dopravnich nehod. VSechny byly zavinény fidi¢em
motorového vozidla a to nedanim ptednosti v jizd¢ soubézné jedouci tramvaji pii odbocovani

vlevo. Primérnd doba uvolnéni mista MU byla 12 minut a doprava byla ve tfech piipadech

naruSena obéma smery.

Tabulka 2: Zakladni informace k mistu MU Jecna x V Tiinich

Jecna x V Tulnich
Primérné naruseni dopravy v minutach 12
., DP 0
Zavinéni - :
Ridi¢ mot. vozidla 15
Svételné signaliza¢ni zafizeni NE

Zdroj: (10), autor
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Obrazek 5: Situacni mapka mista MU Jecna x V Tunich
Zdroj: (11), autor
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3.1.2 Sokolovska x Podvinny mlyn/ Kovarska

Obe¢ kiizovatky ulic Kovaiskd a Podvinny mlyn s ulici Sokolovska se nachazeji v Praze 9
mezi stanicemi Poliklinika Vysofany a Balabenka. Jsou vroviné na piehledném tuseku.
Tramvajové téleso rozdéluje pozemni komunikaci na dva sméry. Pro kazdy smér jsou silnice
jednoproudé. KiiZzovatky nejsou vybaveny svételnym signaliza¢nim zafizenim.

Na kfizovatce Sokolovské s Kovarskou se stalo 7 nehod, z nichZ 5 se stalo pti odbocovani
do ulice Kovéiské pti jizdé ulici Sokolovskou smérem do centra. Na kiizovatce Sokolovské
s ulici Podvinny mlyn se v roce 2007 stalo 7 nehod. VSechny nehody byly zavinény fidicem
motorového vozidla. Divodem bylo neddni pfednosti v jizdé soubézné jedouci tramvaji.
Primérnd doba uvolnéni mista nehody bylo 12 minut. Ve tfech pifipadech byla doprava

narusena obéma sméry a v jednom nebyla naruSena viibec.

Tabulka 3: Zakladni informace k mistu MU Sokolovska x Podvinny mlyn/ Kovarska

Sokolovska x Podvinny mlyn/Kovarska
Primérné naruseni dopravy v minutach 12
R DP 0
Zavineéni < v .
Ridi¢ mot. vozidla 14
Svételné signaliza¢ni zafizeni NE

Zdroj: (10), autor
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Obrazek 6: Situacni mapka mista MU Sokolovska x Podvinny mlyn/ Kovarska
Zdroj: (11), autor
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3.1.3 Veletrzni x Dukelskych hrdini

Kftizovatka patii mezi velmi frekventovand mista. Nachdzi se v Praze 7 HoleSovicich.
Tramvajové téleso je vedeno prosttedkem ulice Dukelskych hrdind. Jizdni pruhy jsou v obou
smérech koncipovany stejn€é. Pravy pruh je uren pro odboceni vpravo do ulice Veletrzni
a do pfimého sméru. Levy pruh je urcen pouze pro odboceni vlevo do ulice Veletrzni,
kde dochazi ke kiizeni pozemni komunikace s tramvajovou drdhou. Kfizovatka je v roviné
a je opatiena svételnou signalizaci.

V roce 2007 se zde stalo 7 dopravnich nehod, které byly zplsobeny nedanim piednosti
v jizdé soubézné jedouci tramvaji pii odboCovani vlevo. VSechny tyto nehody byly zplisobeny
fidi¢i motorovych vozidel. DalSich 6 dopravnich nehod se stalo v ulici Dukelskych hrdint,
kdy se v 5 ptipadech tidi¢ motorového vozidla plné nevénoval fizeni a najel do prijezdného
prifezu tramvaje. Jednou neodhadl fidi€ DP prljezdny prifez tramvaje a stietl
se s motorovym vozidlem. Primérna doba uvolnéni mista vzniku MU byla 8 minut. Doprava

byla v jednom ptipadé narusena obéma sméry.

Tabulka 4: Zakladni informace k mistu MU Veletrzni x Dukelskych hrdini

Dukelskych hrdinG x Veletrzni
Primérné naruseni dopravy v minutach 8
., DP 1
Zavineéni < i x .
Ridi¢ mot. vozidla 12
Svételné signaliza¢ni zafizeni ANO

Zdroj: (10), autor

=5 22

Obrazek 7: Situacni mapka mista MU Veletrzni x Dukelskych hrdinu
Zdroj: (11), autor
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3.1.4 Narodni x Karoliny Svétlé

Kftizovatka se nachdzi v centru mésta kousek od Narodniho divadla. Tramvajové téleso
je umisténo mezi dvéma jizdnimi pruhy pro auta a rozdé¢luje tak oba sméry. Pro kazdy smér
je urcen jeden pruh. Ulice je v roving a kiizovatka neni oznacena svételnou signalizaci. Misto
je oznageno navéstidlem ,,Usek &astych dopravnich nehod*.

V roce 2007 se zde stalo celkem 9 dopravnich nehod, jejichz viniky byli fidi¢i silni¢nich
motorovych vozidel, ktefi nedali pfi odboCovani do ulice Karoliny Svétlé prednost v jizdé
soub&zné jedouci tramvaji. Primérna doba uvolnéni mista dopravni nehody byla 10 minut.

Doprava byla ve ¢tyfech ptipadech naruSena obéma sméry.

Tabulka 5: Zakladni informace k mistu MU Narodni x Karoliny Svetlé

Narodni tfida x Karoliny Svétlé
Primérné naruseni dopravy v minutach 10
Y, DP 0
Zavinéni — -
Ridi¢ mot. vozidla 9
Svételné signaliza¢ni zafizeni NE

Zdroj: (10), autor
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Obrazek 8: Situacni mapka mista MU Narodni x Karliny Svétlé
Zdroj: (11), autor
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3.1.5 Plzenska x Makovského

Kftizovatka se nachazi na okraji Prahy tésné¢ pfed koncem ulice Plzeniskd, je v mirném
svahu. Tramvajové téleso je v prostoru kiizovatky vedeno do pravého oblouku, vede
prosttedkem komunikace a rozd€luje tak oba jizdni sméry pro auta vulici Plzeiiska
1 Makovského. V prostoru kiiZzovatky ma silnice v ulici Plzefiskd smérem z centra mésta
tti pruhy. Jeden je ur€en pro vozidla odbocujici vpravo do ulice Makovského a dva pruhy,
které kiizi tramvajové téleso a pokracuji rovné z mésta. Pied kiizovatkou je vodorovné
isvislé dopravni znafeni ,POZOR TRAM®. Kiizovatka neni opatfena svételnym
signaliza¢nim zatizenim.

V roce 2007 se zde stalo celkem 6 dopravnich nehod, z nichz 3 byly zavinény fidi¢em
tramvaje a to nedanim pfednosti v jizd€ automobilu pti odbocovani vlevo do ulice Plzenska a
neodhadnutim priijezdného prifezu tramvaje automobilu, davajicimu ptfednost protijedouci
tramvaji. Zbylé 3 dopravni nehody byly zavinény fidi¢i motorovych vozidel, ktefi nedali
pfednost vpravo odbocujici tramvaji kiizujici silni¢ni pruhy. Primérnad doba uvolnéni mista

vzniku MU bylo 13 minut. Doprava byla ve vSech piipadech naruSena jednim smérem.

Tabulka 6: Zakladni informace k mistu MU Plzernska x Makovského

Plzeriskd x Makovského
Primérné naruseni dopravy v minutach 13
Y, DP 3
Zavineéni < v .
Ridi¢ mot. vozidla 3
Svételné signaliza¢ni zafizeni NE

Zdroj: (10), autor
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Obrazek 9: Situacni mapka mista MU Plzenska x Makovského
Zdroj: (11), autor
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3.2 Vzijemné stirety tramvaji

Vzajemné stiety tramvaji, nazyvané také jako Zelezni¢ni nehody, jsou z vétSiny piipadl
zavinény nepozornosti fidiCe tramvaje. V menSim poctu piipadi je to technickd zavada
vozidla nebo koleje. Vroce 2007 se takovychto nehod stalo 27. Topograficka mapa

zelezni¢nich nehod je v ptiloze €. 8.

3.3 Strety tramvaji s chodci
Stiety tramvaji s chodci, jinak také povaleni, maji nejtragictéjsi nasledky. Za vznik vSech
povaleni muze selhdni lidského Cinitele. VéE&tSinou vSak za stfet stramvaji muze chodec.

V roce 2007 doSlo k 72 povaleni. Topografickd mapa stietd tramvaji s chodci je v pfiloze €. 9.

3.4 Vykolejeni a vjeti do nespravného sméru

Pocty vykolejeni a vjeti do nespravného sméru se zavedenim elektricky uzamykatelnych
vyhybek vyrazné snizily. V roce 2007 jich bylo pouhych 21. V soucasné dobé¢ je pficinou
vykolejeni bud’ Spatny technicky stav vyhybky, cizi pfedmét v koleji nebo nedodrZzeni
pfedpisti fidi¢em. Posledni zminénd pfi¢na je nejcastéjsi. Dlivodem vjeti do nespravného
sméru je vzdy pochybeni fidice tramvaje. Topografickd mapa vykolejeni a vjeti

do nespravného sméru je v priloze ¢. 10.
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4 NAVRHY NA OPATRENI KE SNIZENi VZNIKU MIMORADNYCH
UDALOSTI

Tato kapitola se vénuje ndvrhiim na opatfeni ve vytipovanych mistech v Praze. Cilem
je navrhnout takova opatfeni, kterd by vedla k vymizeni MU nebo alesponi ke sniZeni jejich

poctu.

4.1 Strety tramvaji s motorovymi vozidly
pii odbocovani vlevo. Avsak kazdé misto ma své specifické vlastnosti a je jinak vybavené,

proto je tfeba ke kazdému pfistupovat individualné.

4.1.1 Jefna x V Tunich

Na této kiizovatce se nabizi né€kolik moznosti feSeni. Prvni je doplnéni vodorovného
znaceni ,,POZOR TRAM® na vozovku a svislého znaceni ,,Dej piednost v jizd¢ tramvaji‘
na konstrukei nebo zavésu nad komunikaci. Jedna se sice o méné U€inné opatieni, ale patfi
mezi nejlevnéjs$i varianty. Husty provoz vulici Je¢nd neumoziuje zavedeni pruhu
pouze pro odboceni vlevo, kde by byla vybudovana svételnd signalizace ovladana jizdou
tramvaje.

Dal8i moznosti je zavedeni aktivnich znacek, které by fidi¢e upozorniovaly na blizici
se tramvaj. Tyto by mohly byt bud’ v provedeni klasické znacky opatiené blikajicimi svétly
po jejim obrysu, podobné, jako je tomu u piechodl pro chodce nebo zabudovani cervené
nebo jinak vyrazné blikajiciho pasu (viz obrazek 10) umisténého v misté kiizeni pozemni
komunikace s tramvajovou drahou. Blikani znacky nebo pasu by bylo ovlddano jizdou
tramvaje. Tato varianta je mnohem 0¢innéjsi nez prvné zminovana, protoze blikani nebo jina
svételnd zmeéna upoutd fidiCovu pozornost vice nez neproménnd znacka. Nevyhodou

této varianty je jeji nakladnost.
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Obrazek 10: Reseni kiizovatky Jecna v Tinich I
Zdroj: (11), autor

Tfeti mozZnosti feSeni je zavedeni opacného sméru prijezdu casti ulice V Tinich,
ktera je v soucasnosti jednosmérné prujezdnd z Jecné. Zména sméru by se tykala ¢asti ulice
od ktizovatky s Je¢nou po kfizovatku sulicemi Halkova a Na Rybnicku. Zména znaceni
je uvedena v obrazku 11. Touto upravou by se kiizovatka stala méné rizikova, protoZe
smért dobie viditelné. Navic si fidi¢ motorového vozidla pti vyjezdu z vedlejsi ulice da vétsi
pozor nez pii odbocovani z ulice hlavni. V tomto pfipad¢ by bylo nutné vcas informovat
fidice o zméné znaceni. Nevyhodou této varianty je moznost zdrzeni provozu tramvaji

zatazujicimi se vozidly, kterd vyjela z ulice V Ttnich.
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Obrazek 11: Reseni kifizovatky Jecnd x V Tinich II
Zdroj: (11), autor
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Nejucinngj§i moznosti je oznaceni ulice V Tinich od kfizovatky s ulicemi Halkova
a Na Rybni¢ku smérem k Je¢né jako slepé. Na hranici s Jecnou by byl konec ulice opatien

bariérou. Toto feSeni by zabranilo jakémukoliv vzniku MU.

4.1.2 Sokolovska x Podvinny mlyn/ Kovarska

Protoze je na vSech kiizovatkdch vulici Sokolovskd mezi zastdvkami Poliklinika
Vysocany a Balabenka stejny problém, bude se navrh na opatfeni tykat vSech téchto mist.

V prvni fadé by bylo vhodné sniZeni rychlosti motorovych vozidel na 30 km.h" v celém
useku a ne jen v mistech pfechodi, kde jsou vybudovany pficné prahy. Dalsi upravou, ktera
by mohla snizit mnozstvi nehod, je umisténi vodorovnych znacek ,,POZOR TRAM®
a svislych znacek stejného vyznamu pted piejezdy pres tramvajové téleso. Jak jiz bylo
zminéno u kiizovatky Jecnd x V Tunich, neni tato varianta pfili§ u¢inna, avSak ve spojeni
se snizenim rychlosti by mohla mit vétsi efekt.

Dalsi moznosti by bylo zavedeni aktivnich znacek a pruhil stejné€ jako v ptipade ulice Je¢né

a V Tunich.

4.1.3 Veletrzni x Dukelskych hrdini

Kftizovatka je zabezpecena svételnou signalizaci. Pfesnéji je pro jizdu do vSech smérii uzit
signal ,,volno* ve form¢ plného zeleného svétla. Nejjednodussim feSenim je doplnéni
signalizace pro jizdu pouze vlevo (na signalizaci Sipka vlevo). Ta by pteskocila na ,,volno*
az po prestaveni signalizace pro tramvaje a ostatni sméry silni¢nich vozidel na ,,stj“.
Toto feSeni by zabranilo zbytecnym kolizim s tramvajemi. Podobné opatieni bylo zavedeno
v Motole na kifizovatce Plzefiskd x Bucharova, kde jiz k MU nedochézi. Toto opatieni
by mélo vliv bud’ na prodlouzeni cyklu svételné signalizace nebo pii zachovani jeho délky
zkréaceni doby sviceni signalu ,,volno* pro tramvaje.

DalS§im problémem je neodhadnuti prijezdného prifezu tramvaje v ulici Dukelskych
hrdinti v blizkosti vySe zminéné kiizovatky. Moznym a efektivnim opatienim je vybudovani
zabran na hranici tramvajového télesa a pozemni komunikace, podobné, jako je tomu

napftiklad v ulici Narodni, K#iZovnickd, Masarykovo nabfezi (viz obrazek 12) a jinde.
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Obrazek 12: Zabrana na Masarykove nabrezi

Zdroj: autor

4.1.4 Narodni x Karoliny Svétlé

Opatieni, ktera by mohlo vést ke sniZzeni po¢tu mimofadnych udélosti na této kiizovatce
jsou stejnd jako v ulici Sokolovska.

Prvnim feSenim je doplnéni vodorovné a svislé znacky ,POZOR TRAM® a snizeni
rychlosti motorovych vozidel na 30 km.h™. Re§enim druhym je zabudovéni aktivniho pruhu.

Pro tato opatfeni plati stejné vyhody i nevyhody jako u pfedchozich ptipadi.

4.1.5 Plzenska x Makovského

V roce 2008 byla pted kiizovatku ve sméru z centra umisténa znacka omezujici rychlost
motorovych vozidel na 30 km.h". Znatka je umisténa na Grovni pechodu, takZe si ji vétsina
fidi¢l svaze s nim a bez ohledu na to, Ze omezeni rychlosti plati az za hranici kfizovatky,
vhodné kiiZzovatku vybavit svételnou signalizaci, ktera bude v piipadé piijezdu tramvaje
ovladana jeji jizdou a v ostatnich ptipadech pfedem nastavenymi cykly. Vybudovani svételné
signalizace by mélo kladny dopad i na autobusovou dopravu, protoze by se v piipad¢ ovladani
signalizace autobusy zkratil jejich prijezd kiizovatkou.

Druhou méné nakladnou a z hlediska snizeni nehodovosti podobné U€innou variantou,
je vybudovani aktivniho pruhu na hranici oblouku koleji (viz obrazek 13) opét ovladaného
jizdou tramvaje pomoci kolejovych obvodi.

Posledni variantou je vybudovéani zpomalovaciho pficného prahu, ktery by zajistil dodrzeni

znackou dané snizeni rychlosti. Tato varianta by byla nejméné nékladna.
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Obrazek 13: Reseni kiizovatky Plzeriskd x Makovského
Zdroj: (12), autor

4.2 Vzajemné stiety tramvaji
Takovéto nehody vznikaji ndhodné a neda se jim nijak pfedchézet. SniZzeni poctu tohoto
typu nehod lze docilit pouze kvalitnim Skolenim fidicd a pravidelnymi kontrolami

tramvajovych vozu, koleji a dalsiho technického zatizeni.

4.3 Strety tramvaji s chodci

Povalenim se rozumi i situace, kdy chodec vstoupi mezi vozy soupravy a je pod n¢ strzen.
Technickym opatfenim proti t¢émto MU je zavadéni jednotek misto klasickych souprav.

Dalsi skupinou povaleni je stfet tramvaje s chodcem na pfechodu. Jednou z moznosti,
jak snizit pocet takovychto nehod, je naptiklad rozhlasova ¢i televizni osvéta, kterd by lidem
stale pfipominala, Ze chodci nemaji na prechodech ptednost pfed draznimi vozidly. Toto téma
by se mohlo objevit i v dopravnich prostiedcich, kde jsou v soucasné dobé plakaty navadéjici
cestujici k vhodnému chovani v MHD.

Dal8im dtlezitym opatifenim je uprava ovladani svételné signalizace tlacitky pro chodce
tak, aby chodec nebyl vystaven neumérné¢ dlouhému cekéni a v Casové tisni neuvazené
vstupoval do vozovky. V Praze je velké mnozstvi mist, kde je odezva svételné signalizace
na zmacknuti tlacitka i v fadu minut. Toto je kritické zejména u piechodl k tramvajovym
ostrivkim, kde potencidlnimu cestujicimu ujede v pribéhu ¢ekani na ,,zelenou® i nékolik

vvvvvvvv

tramvaj tak, aby byl chodec schopen bezpecné a vc€as pftejit na ostriivek. Pfijizdéjici tramvaj

o N

by pomoci kolejovych obvodl piedvolila signdl "stdj" pro jizdu a ,,volno* pro chodce

na urcitou dobu, za kterou by stacila dojet do zastavky. Béhem vystupu a nastupu cestujicich
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by se signal ptestavil na "volno" pro tramvaj a "stlj" pro chodce. Béhem piijezdu tramvaje
by stacili potencialni cestujici bezpecné piejit a tramvaj by jim tak zbyte¢né neujizdéla.

Dalsi skupinou ptfechodi jsou ty, které nejsou vazany na kiizovatku ani na nastupni
ostritvek. V téchto ptipadech by Slo nastavit stalou ,,zelenou chodciim a ,,stij* tramvajim.
V ptipadé, Ze by se k pfechodu blizila tramvaj, dosSlo by k rozsviceni signalu ,,stij* pro
chodce a ,,volno* pro tramvaj. Po projeti tramvaje by se signalizace vratila zpét do vychozi
polohy. Tento piipad vyzaduje podminku, ze je na hranici tramvajového télesa dostatecny
prostor pro chodce Cekajici na signal ,,volno* na ¢asti komunikace pro silnicni motorova
vozidla nebo je tramvajové téleso umisténo mimo pozemni komunikaci uréenou pro provoz
silnicnich motorovych vozidel. Pokud neni toto splnéno, je tfeba zajistit rychlou reakci
systému fidiciho kfizovatku na zmacknuti tlacitka pro chodce, aby nehrozil vstup chodce na
koleje nebo do vozovky na jeho signal ,,stj“. Stacilo by, aby byla nastavena minimalni délka
signadlu ,,volno* pro vozidla na pozemni komunikaci. Ta by byla dodrzena v piipade
zmacknuti tlacitka chodcem. Pokud by tak nebylo ucinéno, probihal by cyklus kiiZzovatky
podle pfedem nastavenych dat.

Posledni skupinou jsou nezabezpecené prechody. Ty by na frekventovanych nebo méné
ptehlednych mistech bylo mozné opatfit svételnym pruhem, ktery by byl ovladan jizdou
tramvaje. Podobné opatfeni je na nové vybudované trati na Barrandov, kde jsou na hranach
nastupnich ostrivkii vybudovany svételné body (viz obrazek 14). Ty zacnou pted piijezdem
tramvaje blikat a po jejim odjezdu zhasnou. V ptipad¢ pfechodl by bylo tfeba uzit mensi

rozestupy svétel, kterd by byla vyraznéjsi, aby byla dobte zietelnd i za denniho svétla.

Obrazek 14: Svételné body na hranici nastupniho ostriivku ve stanici

Zdroj: (13)
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4.4 Vykolejeni a vjeti do nespravného sméru
Omezeni poctu tohoto typu MU je mozné, podobné jako u zelezni¢nich nehod, kvalitnim
Skolenim fidi€l. V soucasné dobé je vétSina prazskych vyhybek ovladana radiové,

oy

takze je velmi dilezité, aby se tidi¢i naucili spravné nastavit palubni pocitac, ktery vyhybky

ovlada. Ptesto je potieba, aby fidi¢i bezpecné znali linkové vedeni, na coz by mél byt kladen

velky diiraz jak pfi vyuce novych fidi¢a, tak pii pravidelnych Skolenich.
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ZAVER

Opatieni, kterd by vedla ke sniZzeni po¢tu mimoiadnych udélosti, byla v praci rozdélena
do dvou skupin. Prvni mensi skupinou jsou opatieni vramci DP a skupinu druhou tvofi
opatieni, kterd jsou v kompetenci statnich organti. Kazdou skupinu lze dile rozdélit
na technicka opatieni a vzdélavani ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich.

Vzijemné stiety tramvaji, vykolejeni a vjeti do nesprdvného sméru jsou mimotadné
udalosti ryze nahodilého charakteru. Pro tuto skupinu mimotadnych udalosti je mozné pouZzit
spole¢na opatteni, kterymi jsou pravidelna skoleni fidict a dalsi vzdélavani zaméstnancii DP
a udrzovani dobrého technického stavu zatizeni. Tato opatfeni jsou plné v kompetenci DP.

Pro potvrzeni nebo vylouceni nahodilosti mist vzniku stfetu tramvaje s chodcem je nutné
provést analyzu statistik za nckolik let. Vtomto zkoumani by bylo tfeba zamcéfit
se na srovnani konkrétnich mist, podobné jako u stfetli tramvaji s motorovymi vozidly.
Na zakladé ziskanych dat by se urcila mista, kde by bylo vhodné zavedeni technického
opatfeni, napiiklad vazby pfijezdu tramvaje sfizenym piechodem pro chodce.
Pro zjednoduseni vyhodnocovani by bylo vhodné doplnit do systému HlaSeni o mimotadné
udalosti informaci o tom, zda se nehoda stala na prechodu nebo mimo ng;.

Statisticky nejvyznamnéj$i skupinou jsou stfety tramvaji s motorovymi vozidly,
které predstavuji téméF 90 % viech mimoradnych udalosti. Ridi¢i motorovych vozidel zavinili
80 % z téchto nehod. Cast z nich by se dala fesit vyse navrzenymi technickymi opatienimi.
K dohledani dalSich kritickych mist by bylo potieba srovnani statistik zvice let,
které by vyloucily mista snahodnym vznikem nehody. Dal§i vyraznou pomoci
pii vyhledavani mist mimofadnych udalosti stfetu tramvaje s motorovym vozidlem by bylo
rozliSeni nehody, kde ma tramvaj stejna prava jako bézné silni¢ni vozidlo a kde ma specificka
prava.

Technické opatieni, jako je zména sméru jizdy v jednosmérné ulici, umisténi dopravnich
znaek a jiné, podléhaji dlouhému administrativnimu schvalovani Magistraitem hl. mésta
Prahy, ptipadné dalSich statnich organi. Také je potieba provést finan¢ni analyzu névratnosti
uvazovanych technickych i vzdélavacich opatieni ve vztahu k mimofadnym udalostem.

Chodci a tidi¢i motorovych vozidel zptsobili 84 % vSech nehod. Pfi¢nu je mozné hledat
vtom, Ze si neuvédomuji dlouhou, smérové nekorigovatelnou, brzdnou dréhu tramvaje
a vSechny vysady, které maji tramvaje na pozemnich komunikacich na rozdil od silni¢nich

vozidel. Jsou jimi napfiklad jednosmérna ulice pro auta, ale pro tramvaje obousmeérnd,
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tramvajové téleso neni pozemni komunikaci a nebyva urc¢eno pro pohyb motorovych vozidel
a chodctli, pfednost tramvaje piiodboCovani vpravo, piednost tramvaje na piechodu
pro chodce a dalsi. Jedinym feSenim je vSeobecna dilkladnd osvéta v televizi, rozhlase,
ve Skolach, autoSkolach a pfti pravidelnych Skolenich fidi¢h ve firmach, zdaraziujici vySe
uvedenou problematiku. Prestoze by financni néklady na osvétu nebyly zanedbatelné,
jeji nespornou vyhodou je, ze na rozdil od technickych opatifeni je mozné s ni zacit okamzité
a celorepublikové a mé preventivni charakter.

Tuto praci by bylo mozné dale rozvinout, udélat podrobnéjsi analyzu a zhodnotit efektivitu

navrhovanych variant feseni v diplomové praci.
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PRILOHA C. 1: VYNATEK ZE ZAKONA C. 266/1994 SB.

Hlava ctvrta
Mimotéadné udélosti
§ 49

(1) Mimotadnou udaélosti v drazni dopravé je zadvazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni
dopravé, kterd ohroZuje nebo naruSuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zatizeni nebo ohrozuje Zivotni
prostiedi.
(2) Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke
kterym doslo v souvislosti s provozovanim drédzni dopravy, s nasledkem smrti, 4jmy na zdravi
nejméné 5 osob nebo $kody velkého rozsahu. Nehodou v drazni dopravé je udalost, k niz
doSlo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti, Gjmy na zdravi nebo
zna¢né Skody. Jiné mimotadné udalosti se povazuji za ohroZeni.
(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

(a) neprodlené oznamit kazdou mimotadnou udéalost v draZzni dopravé Drazni inspekci

a souasné kazdou zavaznou nehodu a nehodu v drazni dopravé Policii Ceské

republiky,

(b) zajistit misto mimofadné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku

mimoiadné udalosti,

(c) zabezpecit uvolnéni dréhy pro obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy,

pokud tomu nebrani jiné okolnosti, a Drazni inspekce vydala k uvolnéni drihy

souhlas,

(d) zjistovat pficiny a okolnosti vzniku mimotfadnych udalosti v draZni dopravé v

pfipadech stanovenych provadécim pravnim predpisem a cinit opatfeni k jejich

pfedchazeni,

(e) odstrafiovat zjisténé nedostatky pfi vzniku mimotadnych udélosti, jejich pficiny a

Skodlivé nasledky a ve stanovenych terminech pfijimat opatfeni ur¢ena k predchazeni

vzniku mimofadnych udalosti.



PRILOHA C.2: VYNATEK Z PREDPISU O 4/2

§2
Zakladni pojmy

Mimoradnou udalosti v drazni dopravé je nehoda nebo ohrozeni v draZzni dopravé, ktera
ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy,

bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zatfizeni nebo ohroZuje Zivotni prostiedi:

a) Nehodou v draZzni dopravé je mimotadna udalost, k niz doslo v souvislosti s pohybem
drazniho vozidla (provozovanim draZzni dopravy) s nasledkem smrti, Ujmy na zdravi
nebo znaéné Skody na majetku,

b) za ohroZeni se povazuji jiné mimotradné udalosti nez nehody,

c) body a) a b) plati i pro objekty vSech provozoven.

Zavaznou nehodou se rozumi srazka drazniho vozidla s jinym draznim vozidlem nebo
ptekazkou na dopravni cest¢ drahy, nebo vykolejeni draZnich vozidel, majici za nasledek

nejméné jednu usmrcenou osobu nebo zna¢nou Skodu na majetku.

Tramvajova draha je cesta ur¢end k pohybu kolejovych vozidel véetné pevnych zatizeni

potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Kolejové vozidlo (vlak) je draZzni vozidlo na tramvajové draze.

Cestné prohlaseni o zavinéni dopravni nehody (dale "Cestné prohlaseni") je tiskopis,
ktery se v povolenych ptipadech sepisuje u MU, které ve smyslu zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl neni nutné oznamovat Policii

CR.

Likvidace MU je souhrn ¢innosti, konanych bezprosttedné¢ na mist¢ vzniku MU a
slouzicich k obnoveni provozu kolejovych vozidel véetné uvolnéni ¢asti drahy, tzn.

odstranéni piekazek zkoleji s vyjimkou piipad, kdy zasahuji slozky integrovaného
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10.

11.

12.

13.

zachranného systému a to i pfed prichodem organti ¢innych v trestnim fizeni, za
podminky, ze byl zajiStén a fadn¢ zdokumentovan stav v dobé nehody a to v zajmu co

nejrychlejSiho obnoveni provozu na tramvajové draze.

Setiteni MU je souhrn &innosti slouzicich ke zji§téni zakladnich udajti o MU z hlediska

pfiin jejiho vzniku, rozsahu Skod a naslednému uzavieni ve smyslu tohoto ptedpisu.

VySetfovani je souhrn Cinnosti, konanych stdtnimi organy tj. Policii CR (v¢etné sluzby
krimindlni a vySetfovani), Drazni inspekci, HZS a statnim zastupitelstvim za ucelem

uréeni pfi€in vzniku MU a urceni vinika.

Ridi¢em kolejového vozidla (dale jen fidi¢) je osoba, kterd ¥idi kolejové vozidlo
ptislusného typu ve smyslu zdkona o drahach a provadécich pravnich ptedpisti k tomuto

zakonu ve znéni platné pravni upravy.
Pracovnici provozu jsou pracovnici urceni predpisem D 1/2.
Odborné zpiisobily zaméstnanec je ve smyslu tohoto predpisu

a) Dispecer provozniho dispecinku tramvaji Setfici a likvidujici MU bezprostiedné po
jejim vzniku,

b) referent utvaru vyhodnocovani MU, ktery provadi dal§i Setfeni MU za ucelem
zjistovani pficin, stanoveni odpovédnosti, provedeni vyhodnoceni a piijeti ptislusSnych

opatfeni.
Znacnou Skodou na majetku se rozumi vyse Skody stanovenad trestnim zdkonem.
Dopravni nehoda

a) ve smyslu zdkona o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonll je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, kterd se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke skod¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu,
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b) ve vztahu k zdkonu o drahach je klasifikovana bud’ jak nehoda ve smyslu § 2, odst. 1,
pism. a) tohoto pfedpisu — pokud jejim nasledkem jsou usmrceni, jma na zdravi nebo
zna¢na Skoda na majetku, nebo jako ohrozeni ve smyslu § 2, odst. 1, pism. b) tohoto
pfedpisu — pokud jejim nasledkem neni usmrceni, ijma na zdravi nebo znacna Skoda

na majetku.



PRILOHA C. 3: KOLEJOVA SiT A LINKOVE VEDENI TRAMVAJI V PRAZE V ROCE 2007
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Zdroj: Interni material Dopravniho podniku hl.




PRILOHA C. 4: ROZBOR DOPRAVNI NEHODOVOSTI V PROVOZU
TRAMVAJI DP ZA ROK 2007
| Rok2007 | Rok2006 | Rozdil 2007/2006 |

Pocet nehod celkem 1457 1438

- Z toho zavinéné DP 202 211 -9
Vlakokm. na 1 zav. nehodu DP (vtis.) 147 143 4
Vlakokm. na 1 zav. nehodu RT (v tis.) 167 163 4
Vyse Skod celkem (v tisicich) 67 637 62 802 4 835
VySe §kod celkem u zav. nehod (v tis.) 8 405 11776 -3 371
VySe §kod DP celkem (v tisicich) 12 093 11 072 1021
VySe §kod DP u nehodzav. DP (vtis.) 5022 6341 -1319
Charakteristika udalos ti:

Srazka s motorovym vozidlem 1252 1229 23
Povalenichodce 74 72 2
Srézka s tramvaji (Zelezniéni nehoda) 27 27 0
Srazka s BUS — DP 6 10 4
Nehoda cestujiciho 62 56 6
Vykolejeni 10 14 -4
Vjeti do nespravného smeéru 11 17 -6
Vjeti do nespr. sméru + zelez. nehoda 6 4 2
Ostatni 9 9 0
Nehody cestujicich:

Nastup a vystup 6 4 2
Zranénive voze, upadnuti 55 52 3
Ostatni 1 0 1
Zavinéni DP:

Ridi¢ DP 178 184 -6
Technicka zavada vozdla 0 3 -3
Technicka zavada koleje 4 6 2
Ostatni zavinéni DP 20 18 2
Zavinéni cizi:

- cizi fidi¢ 1 066 1012 54

- chodec 55 37 18

- cestujici 30 3 27

- nelze urcit 104 175 -71
Pric¢iny nehod zavinénych ridi¢i DP:

- nepfiméfena rychlost 37 35 2

- nedani prednostiv jizdé 5 13 -8

- nespravny zpusob jizdy 24 37 -13

- neodhadnuti prijezdniho profilu 96 80 16

- nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 7 3 4

- pfehlédnuti postaveni vyhybky 9 16 -7

Zdroj: (10), autor



| Rok2007 | Rok2006 Rozd112007/2006

Pocet lehce zranénych

- ztoho vinou DP

Pocet téZce zranénych

- ztoho vinou DP

Pocet usmrcenych (do 24 hodin)
- ztoho vinou DP

Nehody Fidi¢a brigadniku

- z toho vinou fidice

Délka praxe Fidice (u zavin. nehod):

- do 1 roku

- 1 az 2 roky

- 3 az 4 roky

-5az 10 let

- 11 az 20 let

- ptes 20 let

VEKk Fidice (u zavinénych nehod):
-20 az 30 let

-31 az40 let

-41 az 50 let

-51 az 60 let

- nad 60 let

Alkohol u Fidi¢a DP:

195
7
26
1
5
0
79
9

47
36
25
34
24
12

35
55
45
34
9
0

197
11
18
5
3
0
82
10

22
57
27
28

-4
-8
4
2
0

-1

Zdroj: (10), autor



PRILOHA C. 5: SATELITNI SNIMKY RESENYCH KRIZOVATEK

Kiizovatka Jeé¢na x V Tunich

Zdroj: (12)

s

Kftizovatka Sokolovska x Podvinny mlyn

Zdroj: (12)




Kiizovatka Sokolovska x Kovarska

Zdroj: (12)

Kftizovatka Veletrzni x Dukelskych hrdint
Zdroj: (12)



Kftizovatka Nérodni x Karoliny Svétlé

Zdroj: (12)

Kiizovatka Plzenska x Makovského

Zdroj: (12)
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PRILOHA C. 6: FOTOGRAFIE Z MIMORADNYCH UDALOSTI

Kiizovatka Jeé¢na x V Tunich

Zdroj: Interni materialy DP

Kftizovatka Sokolovska x Podvinny mlyn

Zdroj: Interni materialy DP
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Kftizovatka Veletrzni x Dukelskych hrdind
Zdroj: Interni materialy DP
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Ulice Dukelskych hrdint pted kiizovatkou s Veletrzni smérem do centra

Zdroj: Interni materialy DP

-12-



Kftizovatka Nérodni x Karoliny Svétlé

Zdroj: Interni materialy DP

Kiizovatka Plzenska x Makovského

Zdroj: Interni material DP
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PRILOHA C. 7: TOPOGRAFICKA MAPA STRETU TRAMVAJI S MOTOROVYMI VOZIDLY
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Zdroj: (10)

- 14 -



PRILOHA C. 8: TOPOGRAFICKA MAPA VZAJEMNYCH STRETU TRAMVAJI
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Zdroj: (10)
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PRILOHA C. 9: TOPOGRAFICKA MAPA STRETU TRAMVAJI S CHODCI
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Zdroj: (10)
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PRILOHA C. 10: TOPOGRAFICKA MAPA VYKOLEJENI A VJETIi DO NESPRAVNEHO SMERU
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