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Souhrn

Bakalafska prace zachycuje podobu Svycarska mezi lety 1860 az 1914 pomoci zprav
publikovanych v ¢asopisech Svétozor, Cesky turista a Zenské listy. Autory téchto ¢lank jsou
cesti cestovatelé, ktefi do zemé zavitali ve zkoumaném obdobi a o jejichz osobnostech
pojednava treti kapitola predkladané prace. Druha kapitola se zabyva Ceskymi zemémi a
moznostmi cestovani obyvatelstva. Dalsi kapitola, tedy Ctvrtd se zaméfuje na moznosti
cestovani (dopravy) do Svycarska a nasledné v zemi samotné. Patd kapitola se vénuje
davodiim, pro¢ cestovatelé jednotlivé lokality navstivili, dale jsou v ni prezentovany dojmy a
postiehy navstévnikli z danych mist. Nasledujici Sestd kapitola podava na zaklad¢ ziskanych
informaci obraz Svycarského obyvatelstva a jeho stravovacich navykld. Vedle téchto
skutecnosti se v ni zabyvame také tim, jak vypadalo bydleni mistnich obyvatel, pfedev§im
vsak vypovida o podobé hotelovych zafizenich. Prace vypovida o rozvoji cestovani na konci
devatenactého stoleti a ilustruje jeho proménu ve vice dostupnou aktivitu pro SirSi vrstvy

obyvatel.
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Summary

My Bachelor’s essay captures the image of Switzerland between the years 1860 and 1914 as
presented in notes and reports published in Czech magazines Svétozor, Cesky turista nad
Zenské listy. The authors of these articles are Czech travelers who traveled to the country in
the investigated period. Their personal characteristics are further revealed in the third chapter
of this essay. The possibilities to travel and the opportunities in the Czech lands are examined
in the second chapter. The next, fourth chapter, deals with traveling and the forms of
transportation to and in Switzerland itself. Fifth chapter focuses on particular reasons, why the
travelers visited specific locations, in addition to that it also uncovers their insights and
impressions. Final chapter before the conclusion presents the image of Swiss inhabitants and
its boarding habits, all based on discovered facts. Local housing and living conditions are also
unveiled, mainly through the state of hotel and accommodation facilities. The essay illustrates
the expansion of traveling and tourism in the second half of 19" century and its

transformation to become easier and more affordable activity of broader classes.

Keywords:
Traveling, travel, tourism, travelers, magazines, 19 century, turn of 19" and 20™ century,

Switzerland, Czech, Austria-Hungary.
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1. Uvod

Tématem predkladané bakalaiské prace je Svycarsko oéima &eskych cestovatelii mezi
lety 1860-1914. Dané Casové rozmezi jsme si zvolili proto, Ze se jedna o dva vyznamné
historické mezniky. S rokem 1860 piichazeji zmény dosavadniho systému panujiciho
v habsburské monarchii, nastava obrat ke konstitu¢ni monarchii a ustavnimu rezimu. Naproti
tomu roku 1914 zapocala prvni svétova valka, ktera ukoncila staré Casy, zménila stavajici
pohled na svét a beh spolecnosti. V tomto obdobi vSak zacaly vychazet také ¢asopisy, které se
staly vychozimi prameny nasi prace. Jedna se o Casopis Svétozor', Casopis turisti® a Zenskeé
listy’. Prispévateli (autory) do tdchto publikaci byli cestovatelé, jejichz ,,0&ima“
predstavujeme Svycarsko.

Tato prace se tedy snazi pfispét svym obsahem k poznani konkrétni stiedoevropské
zemé v 19. stoleti, pfiCemz vyuziti jmenovanych periodik, umoziiuje zkoumat i doprovodné
jevy. Soucasné¢ také mapuje otdzku cestovani v 19. stoleti, a to uz tim, Ze poukazuje na
moznost tuto zalezitost zkoumat pomoci soudobych cCasopisii. Vedle toho je mozné ziskat
informace o tom, jakych dopravnich prostfedkli ¢esti cestovatelé¢ vyuzivali, ¢i po jakych
komunikacich cestovali. At uZ se jedna o cestu do Svycarska nebo nasledny pohyb v zemi
samotné, ¢imz se vracime opét k jednomu z cilti nasi prace, kterym je zachyceni podoby
Svycarska v nami sledovaném obdobi v riznych aspektech. Dale jsme se snazili pomoci
Casopist, zjistit néco vice o Svycarském obyvatelstvu, jeho stravovacich navycich a zptisobu
bydleni. Polozili jsme si otazku, pro¢ byla tato zemé Ceskymi cestovateli navstévovana.
Zamyslime se nad tim, co tato zem¢ navstévnikiim nabizela, pro¢ Cesti cestovatelé jezdili do
danych lokalit, ptipadné jak zde mohli travit sviij volny ¢as. Podivame-li se na tyto otazky
z jiného thlu, mizeme zaznamenat, jak se ménil zplsob traveni volného Casu u Ceského
obyvatelstva, jakym aktivitdm, at’ uz spolecenskym ¢i sportovnim, se zacinali vénovat. Také
se pokusime specifikovat skupinu &eského obyvatelstva, kterd do Svycarska cestovala.
Opomenutelna neni ani finan¢ni stranka cestovani. Pokusime se zhodnotit dostupnost

ubytovani, jidla, dopravy.

! Jedna se o esky obrazkovy &asopis, ktery vychazel od roku 1834, kdy vsak pro maly zajem zanikl. Jeho
vydavani bylo obnoveno roku 1867, od roku 1899 byl vydavan v Nakladatelstvi J. Otty.

? Tento Casopis vychazi od roku 1889 jako oficidlni casopis Klubu Ceskych turistt, ktery byl zalozen o rok dfive,
pod nazvy Turistika — Horolezectvi nebo Turistika.

* Od roku 1872 vychézely jako piiloha casopisu Kvéty, od roku 1873 byly vydavany jiz samostatné, zaméfily se
nejen na zenskou problematiku a tradicni Zenska témata, ale jejich snahou bylo také rozvijet vzdé€lanost a
intelektudlni Grovni Zen.



Zvolili jsme si nepftili§ vyuzivany pramen, jehoz pouziti ma urcitd uskali. Jedna se o
to, ze neni jisté, zda v soudobych periodicich nalezneme informace k danému tématu,
popiipad¢ se mize stat, ze ziskané udaje jsou nedostacujici. Problematicka je také subjektivita
analyzovanych ¢lankd. Mame tim na mysli, ze informace ziskané z tohoto typu pramene jsou
zalozeny na osobnich postiezich a zazitcich jednotlived, a proto nemizeme dané udaje
zobeciiovat v ramci nami zkoumané problematiky. Je dilezitd komparace s jinymi typy
pramentl, diky nimz si miiZeme vytvofit ucelenéjsi pfedstavu o daném tématu. V nasi praci
proto pouzivame i dalsi publikace, pomoci nichZ vyklad doplitujeme.

Na tomto mist¢ bychom se radi vénovali rozboru literatury. Obecné muzeme fici, ze
publikaci, které se vztahuji k naSemu tématu, neni mnoho. Velmi opomijena je literatura,
kterd by se vénovala Svycarsku. V eském prostiedi doposud nevysla kromé cestovnich
privodci® novéjsi publikace,” ktera by podavala kompletni vyklad o $vycarské historii,
politickém zfizeni, obyvatelstvu, zemédélstvi, hospodaistvi, kultufe atd. Uved'me jen pro
zajimavost, ze v edi¢ni fadé Lidovych novin, ve které vychdzeji déjiny jednotlivych stati
svéta, se publikace, ktera by méla pojednavat o Svycarsku, doposud p¥ipravuje. Nase prace se
dotyka také problematiky cestovani v 19. stoleti, kterd neni v ceském prostiedi jesté pirilis
probadana. Kniha Milana Hlavacky se sice zabyva cestovanim, dopravnimi prostiedky,
institucemi, hygienou a stravovanim na cestach, ale pouze pro obdobi 1750-1850.° Pokud se
této zalezitosti historici vénuji, tak ji zpracovéavaji predevs§im na zadklad¢é téchto druht
pramentl - korespondence, monografie, cestovni instrukce, cestovni deniky, studijni cesty,
Jjizdni fady, riizna natizeni (pasova), zakoniky, ¢i archivni materidly. S t€émito prameny pracuji
napf. autofi studii, které jsou vydany v publikaci Cestovini Cechii a Poldakii v 19. a 20.
stoleti.” Studie mapuji cesty vyznamnych osobnosti védy a kultury, ale i b&Znych obgani.
Tato publikace je vénovana uzemi stfedni a vychodni Evropy, ale 1 cestam do

mimoevropskych oblasti Konga, Egypta a Brazilie. Problematika cestovani 19. stoleti je

* v 90. letech Lidové noviny uvedli na trh fadu turistickych priivodet od izraelského nakladatele Michael's
Guide. SHICHOR, Michael. Svycarsko. Praha 1992. ISBN 965-288-071-X.

> Kompletn&jsi informace o Svycarsku mizeme nalézt v Ottové slovniku nauéném, udaje se viak vztahuji k roku
1904. Dalsi publikaci, také nepatii k nejaktualngjsim a neni vénovana pouze samotnému Svycarsku, ale i jinym
frankofonnim zemim. SRAMEK, Jiti. Uvod do déjin a kultury frankofonnich zemi: (Belgie, Lucembursko,
Svycarsko, Kanada). Brno, 1995. ISBN 80-210-1060-6.

S HLAVACKA, Milan. Cestovdni v éie dostavnikii: Viedni den na stiedoevropskych cestdch. Praha, 1996. ISBN
80-7203-015-9.

"Tento sbornik piipravil Masarykiv ustav a Archiv AV CR, v. v. i. vramci mezinarodni spoluprace
s Historickym ustavem Opolské univerzity. Obsahuje Sestnact studii, z toho dvanact ¢eskych, které¢ jsou prevazné
vénovany zahrani¢nim i domécim vypravam ¢eskych veédcii, politikli a badatelll, mensi Cast textu se zameétila na
putovani ¢eskych védcl a vojakt do Polska. Prispévky polskych autori pojednéavaji o zahrani¢nich a domacich
cestach Polakt. KALETA, Petr — NOVOSAD, Lukas (edd.). Cestovdni Cechit a Poldkii v 19. a 20. stoleti:
sbornik z mezinarodni védecké konference (Praha 6. — 7. 9. 2007). Praha, 2008. ISBN 978-80-86495-50-7.



reflektovana i v nékolika studiich, které jsou publikovany ve sborniku Cesty a cestovani
v zivote spolecnosti. Vyuzivaji obdobnych pramenii jako vySe zminéné studie, které
zpracovavaji raznorodou latku.® Obsah tohoto sborniku a nazvy stati demonstruji jev, ktery
prevlada u vyzkumu déjin cestovani. Historici svou pozornost sméiuji ke zpracovavani témat,

ktera se vztahuji ke stfedovékému’ a k novovékému'”

cestovani. Reflektuji se cesty do
zamofi, objevné plavby, cestovani vyznamnych osobnosti, cesty klerikli, v neposledni fadé
také kavalirské cesty a s tim spojené §lechtické cestovani.'' Autofi zabyvajici se §lechtickym
cestovanim pracuji zejména s prameny osobni povahy - osobni korespondence, osobni a
cestovni deniky, autobiografie, paméti. Vedle téchto zdrojii se informace cerpaji také z
cestovnich instrukci, cestopisii a nové se pracuje i s u€etnimi materialy. Pfikladem nam muze
byt sbornik Slechtic na cestich v 16. - 18. stoleti.’” Z hlediska struktury je predkladana
bakalafska prace roz¢lenéna do sedmi kapitol.

V prvni kapitole piedstavujeme podobu &eskych zemi a Svycarska v nami sledovaném
obdobi, snazime se zachytit spoleCenské zmény, kterymi prosla ¢eska spolecnost a které¢ do
jisté miry ovliviiovaly moznosti cestovani. Vyuzivame poznatkl z prace Jana Rychlika, ktery
se zabyval proménou pasovych a vizovych nafizeni v ramci habsburské monarchie.” O

Svycarsku uvadime zakladni udaje, jaké zde panovaly nabozenské a narodnostni poméry atd.

Mimo to, zde také vysvétlujeme zakladni pojmy, které v této praci pouzivame.

¥ ENGLOVA, Jana. Promé&ny cestovani na po¢atku 19. stoleti ve svétle zprav cestovatelti ze Saska do Cech.;
KOCOURKOVA, Kvétoslava. Pisemné poziistalosti jako pramen k d&jinam cestovani.; STAIF, Jifi. Cesky
kulturni a politicky zajem o Pafiz ve 40-60. letech 19. stoleti.; CVRK, Frantisek. Osobni pfeprava po Labi do 1.
svétové valky.; KRIVY, Bohumil. Vyvoj &esko-saského Zelezni¢niho spojeni.; HOZAK, Jan. Zrozeni motorismu
a jeho charakter ve vztahu k cestovani.; SEMOTANOVA, Eva. Cestovni a turistické mapy v eskych zemich
v 19. stoleti. In BOBKOVA, Lenka - NEUDERTOVA, Michaela (edd.). Cesty a cestovini v Zivoté spolecnosti:
shornik prispévki z konference konané 6-8. zari 1994 Usti nad Labem. Usti nad Labem, 1995. ISBN 80-7044-
136-4.

’ OHLER, Norbert. Cestovani ve stiedovéku. Praha, 2003. ISBN 80-86022-90-0. SOMMER, Petr — LISCAK,
Vladimir (edd.). Odorik z Pordenone - z Bendatek do Pekingu a zpét: setkani na cestdch starého Svéta ve 13. - 14.
stoleti: sbornik prispévkii z mezinarodni konference, Plzen, 13-14. listopadu 2006. Praha, 2008. ISBN978-80-
7007-274-5.

" PANEK, Jaroslav. Vyprava ceské Slechty do Itdlie v letech 1551-1552. Ceské Budgjovice, 2003. ISBN 80-
903040-8-7.

" Déle odkazujeme na ¢lanek Panka Jaroslava, ve kterém nalezneme uceleny vycet publikaci, ¢lankd a studii,
které se vztahuji ke stfedovékému a rané novovékému cestovani. PANEK, Jaroslav. Cestovani jako
moderniza¢ni Cinitel stfedovéké a rané novovéké spoleénosti. In BOBKOVA, Lenka - NEUDERTOVA,
Michaela (edd.). Cesty a cestovani v Zivote spolecnosti: sbornik prispévkii z konference konané 6-8. zari 1994
Usti nad Labem. Usti nad Labem, 1997, s. 9-25. ISBN 80-7044-136-4.

"2 Tento sbornik je vysledkem 3. adventniho kulatého stolu. Toto pravidelné védecké setkani se uskutecnilo
z iniciativy Katedry historickych véd Fakulty filosofické Univerzity Pardubice listopadu roku 2005. Dany
sbornik obsahuje deset studii od mladsi a stfedni generace historikli, ktefi se zabyvaji Slechtickym cestovanim.
KUBES, Jiti (ed.). Slechtic na cestich v 16. — 18. stoleti. Pardubice, 2007. ISBN 978-80-7194-928-2.

B RYCHLIK, Jan. Cestovini do ciziny v habsburské monarchii a v Ceskoslovensku: pasovd, vizovd a
vystehovalecka politika 1848-1989. Praha, 2007. ISBN 978-80-7285-081-5.



Druha kapitola v kratkosti piedstavuje osobnosti cestovateltl, ktefi do Svycarska
zavitali. Na zaklad¢ zjiSténych daji se také zamyslime nad financni strankou pobytl, nad
délkou a ro¢nim obdobim, kdy cestovatelé zemi navstévovali a také nad Cetnosti cest do zemé
v jednotlivych letech, které¢ zkouméame.

V nasledujicich kapitolach se zabyvame konkrétn€j$Simi tématy. MozZnostem cestovani
se tedy vénuje tieti kapitola. Pfedstavujeme druhy komunikaci, které¢ mohl cestovatel vyuzivat
v ¢eskych zemich a jak byly propojeny se sousednimi staty. ZjiStujeme, jaké trasy si Cesti
cestovatelé zvolili ke svym cestam do Svycarska, jakych dopravnich prostfedkt vyuzZivali, po
jakych komunikacich cestovali. Otazkou je také doba trvani jednotlivych cest. Valna ¢ast
kapitoly se poté vénuje moZnostem cestovani v samotném Svycarsku. Hledame odpovédi na
otazky, po jakych komunikacich cestovali, jaky byl technicky stav téchto komunikaci nebo
jakych dopravnich prostfedk cestovatelé vyuzivali.

Dalsi kapitola vypovida o diivodech a motivech podniknutych cest. Zajimame se o to,
které lokality cestovatelé konkrétné navstivili. Vedle téchto skute¢nosti predstavujeme v této
kapitole také osobni dojmy a postiehy navstévnika.

S osobnimi postiehy se setkdvame i1 v zadvérecné kapitole, jelikoz se zaméiuje na
Svycarské obyvatelstvo, na jeho stravovaci navyky, ¢i zptisob bydleni. Co se tyce bydleni,
vice informujeme o podobé hotell, jejich zatizeni ¢i kapacité, a to proto, ze vychazime

predevsim z ¢lanku a v nich uvedenych udajt.



I1. Ceské zemé a mozZnosti cestovani obyvatelstva

V této kapitole se seznamime se situaci, ktera panovala v ¢eskych zemich a Svycarsku
mezi lety 1860-1914, kdy tyto zemé prodé€laly fadu politickych, hospodaiskych, socidlnich a
kulturnich zmén. Chceme se zaméfit na rozdilnosti, ale i na shodné znaky téchto zemi. Tim
chceme poukazat na to, z jakého prostredi cesti cestovatelé odjizdé€li a do jakého smétovali.

Zacneme tedy situaci v ¢eskych zemich, které v nami zkoumaném obdobi, nebyly
suverénnim statem. Naopak od roku 1867 se staly soucasti nové vzniklého utvaru Rakouska-
Uherska. Pted touto udalosti vSak také nebyly samostatné, patfily do Rakouského cisafstvi.
Vesmes jiz od 16. stoleti byly ¢eské zemé soucasti celku, kterému vladl habsbursky pozdéji
habsbursko-lotrinsky rod. Habsbursky rod vytvari ur¢ité spojeni mezi Ceskymi zemémi a
Svycarskem, které z velké ¢asti piipadalo Habsburkiim jako dédi¢né 1éno. Svycaii se vsak
z habsburské rodové moci vymanili v 16. stoleti, kdy zaroven vystoupili i z Rimsko-némecké
fiSe a staly se nezavislym statem. Ceské zemé se od habsburské monarchie definitivné
odpoutaly po prvni svétové valce roku 1918 a pretvotily se v suverénni stat.

Z této skutecnosti vyplyva, ze politicky vyvoj v ceskych zemich byl do jisté miry
ovlivnén zahrani¢ni i doméci politikou habsburské monarchie, ktera jak jsme se zminili,
prodélala v 19. stoleti fadu zmén. S politickymi zvraty, piichazely také zmény do
hospodaiského, kulturniho a socidlniho béhu ceské spolecnosti, které do urcité miry
ovlivilovaly moznosti cestovani ¢eského obyvatelstva. Vratme se k politickym udéalostem, jiz
20. fijna 1860 byl vyhlaSen fijnovy diplom, ktery byl pfislibem ptfechodu k ustavnosti, o rok
pozdéji 26. tnora vSak nasledovalo vydani vyznamnéj$iho dokumentu a to unorové neboli
Schmerlingovy'* ustavy. Vyznam Gstavy spo¢ival v omezeni absolutistické moci a v zavadéni
centralistickych prvkl - byly zavedeny volené zemské snémy, dale se obnovovala vetejna
politicka a spolkova €innost, coz vedlo k utvareni novych politickych sméri, pro nase téma
ceskych knih, ¢asopisii a novin, dale se zakladaly spolky s riznym zamétenim hudebni, ale co
nas nejvice zajima i s télovychovnym zaméfenim. Nekteré z téchto spolkli napomohly
k rozvoji turistiky. Blize budeme se turistikou zabyvat v dalsi ¢asti vykladu.

Udalost, ktera piinesla dalsi zmény do habsburského soustati, bylo rakousko-uherské
vyrovnani uskute¢néné roku 1867, kdy vzniklo Rakousko-Uhersko, které se skladalo ze dvou
statl, z vychodniho Uherského kralovstvi neboli Zalitavska a ze zapadni casti, které se

nazyvalo Predlitavsko a do kterého spadalo uzemi ceskych, alpskych zemi, Halice a

14 Pojmenovéna po Antonu von Schmerlingovi, 1805-1893, rakousky politik, statnik.



Bukoviny. V disledku této udalosti byla vypracovana nova ustava tzv. prosincova, kterd byla
vyhlaSena roku 1867. Znamenala velky pokrok hlavné v oblasti svobod obyvatel. Zavadéla
tedy rovnost vSech ob¢anti pied zakonem, neomezenou volnost pohybu a jméni, dale osobni a
domovni svobodu, svobodu shromazd’ovani, svobodné vyznani viry a pravo vytvaiet spolky.
Abychom vycet vyznamnych politickych zmén zavrsily, zminme rok 1906, ve kterém bylo
uzédkonéno vSeobecné hlasovaci pravo pro muze. Byl to vyznamny posun od dob minulych,
kdy volebni fady do zemskych snémi a poslanecké snémovny fiSské rady neumoznovaly
chudSsimu obyvatelstvu, aby se podilelo na politickém Zzivoté. Pres jisté pokusy, které
probihaly zejména v druhé poloviné 19. stoleti a roku 1896, kdy byl poprvé umoznéno volit
nemajetnym, ktefi patfili do tzv. paté kurie. Byl az rok 1906 zasadni v otdzce volebniho prava.
Od politickych udalosti ptejdéme k uspoifadani monarchie.

Habsburské monarchii byla mnohondrodnostnim stitem, ve kterém zilo velmi
rozmanité spektrum narodnosti, které mély mnohdy odlisSny vyvoj, historii, jazyk, kulturu.
Proto se nemlze byt piekvapivé, ze mezi témito narodnostmi dochazelo ke sportim. Tyto
narodnostni rozepie zasahly i Ceské zemé, ve kterych probihaly mezi ¢eskym a némeckym
etnikem. Spory mély nékolik rovin, Casto se vSak tykaly zrovnopravnéni Ceského jazyka
s némeckym v zemskych, statnich Gradech a ve statnim Skolstvi. Otazku jazyka se snazilo
vytesit nekolik jazykovych natizeni, které se vSak neprosadily bud’ kvili odporu Némcd, c¢i
ceskych poslancii. Nutno podotknout, ze béhem padesati let, které¢ staly v poptedi naseho
z4jmu, doslo k fad¢ zvratd, které neni nutné uvadét. Chceme jenom poukazat, ze v Ceském
prostiedi existovaly rozpory, které ovlivnily, jak se domnivame Ceské cestovatele v nahlizeni
na Svycarské obyvatele, cemuz se budeme vénovat v ptislusné kapitole.

Politickd rozhodnuti ovlivnila také vyvoj hospodafstvi, v této oblasti zastavaly Ceské
zem¢ v ramci habsburské monarchie po celé ndmi sledované obdobi dulezitou roli. Pattily
k nejvyspélejSim cCastem soustati. V Ceskych zemich se uspésné rozvijela piredevsim textilni
vyroba, déle vyroba skla, porcelanu, papiru. Rozmahal se potravinaisky prumysl, strojirensky,
chemicky, elektrotechnicky a v neposledni fadé¢ také tézba uhli. Rozvoj hospodaistvi ovlivnil
industrializaci, kterd na sebe navazala dal$i spoleCenské zmény. Jednalo se predevSim o
promény v socidlni sféfe. Co se tedy udalo? Obyvatelstvo se presouvalo do meést, kde se
jednak udrzovaly staré tradice, které se lidé pfinesly z byvalych domovil, zaroven vsak
dochazelo k rozvoji a pretvareni méstského zZivota.

Obyvatelstvo vedlo pestry spoleCensky zivot, kdy se vedle béznych, tradicné
uctivanych cirkevnich svatkl a oslav, zacaly navstévovat také oficialni slavnosti. Lidé chodili

do hospod, kavaren, divadla, na oblibenosti ziskaly promenady, tanecni zdbavy. Poradaly se



rizné civilni hry, zaginalo se sportovat."> MuZeme Fici, Ze lidé sviyj ¢as travili aktivngji,
vénovali se také rekreaci, cestovani a turistice.

Co se tyka cestovani, tak lidé cestovali uz odnepaméti a to z riiznych divoda,
my se vSak zaméiime na podobu cestovani v 19. stoleti, které se oproti predchazejicim
obdobim tedy napf. sttedovéku a novoveku odliSovalo hlavné tim, Ze ptibyl novy divod cest a
to cestovani pro zdbavu. Také se ménila skladba cestovatelli, vedle zdmoznych Slechtict a
Clenti expedi¢nich vyprav se cestovani stavalo dostupnym cilem i pro Siroké stfedni vrstvy.
Co vsak bylo do urcité miry spolecné vS§em dobam a vrstvam bylo to, ze se navstévovaly cizi
zem¢, obdivovaly architekturu jejich mést, poznavaly zvyky, obyceje, atd. Diky tomu
dochazelo, k propojovani nejen oblasti, ale také k obohacovani Clovéka, jak po strance
duchovni tak i kulturni.'® K rozmachu cestovani v 19. stoleti pfispélo také to, Ze se diky
zalezitosti.

Mimo jiné byla Iépe dostupna ucend literatura, nauc¢né slovniky, cestovatelé mohli
vyuzit informace z denikl svych predchiidcti. Dale se vydavaly cestovni mapy a orientaci
usnadnujici - cestovni privodce a piirucky. Tato specificky zaméiena literatura, ptivedla
k cestovani ve vétsi mife také piislusniky burzoazie. Mezi nejznamé;jsi vydavatele ptivodci
patiil Anglian John Murray,"” jeho prvni privodce vysel roku 1836. Pro nas jsou vsak
zajimavéjsi jména daliich dvou vydavatel, Karla Baedekera'™ a Adolpha Joanna, z toho
divodu, Ze vydavaly privodce také o Svycarsku. Vedle téchto privodct existovaly i knihy,

O jaké knihy tedy Slo? Publikace, které bychom mohli povazovat za privodce
v pravém slova smyslu a které se zaméfily na popis Svycarska, zazily nejvétsi rozkvét v 18.
stoleti, jak uvedl Louis Forges."” V tomto stoleti bylo podle autora vydano pfes sto publikaci
pojednavajicich o dané zemi, za nejvétsi propagatory Svycarska L. Forges povazoval J. J.

20 : : 21 ¥ TR ey
Rousseau,” Edwarda Gibbona a Ferdinanda Saussure” . J. J. Rousseau ¢tenafi predstavil Zivot

5 VOSAHLIKOVA, Pavla. Jak se Zilo za casii Frantiska Josefa I. Praha, 1996, s. 220-261. ISBN 80-205-0088-
X.

" HLAVACKA, Milan. VSedni den na stiedoevropskych cestich 1750-1850. In BOBKOVA, Lenka -
NEUDERTOVA, Michaela (edd.). Cesty a cestovdni v Zivoté spolecnosti: shornik prispévkii z konference konané
6-8. zdii 1994 Usti nad Labem. Usti nad Labem, 1995, s. 337-345. ISBN 80-7044-136-4.

17 Murray John,1745-1793,zakladatel nakladatelstvi.

18 Baedeker, Karl, 1801-1859, vydavatel a autor cestovnich pravodct.

1 Prace Louise Forgese Turistika ve Svycarsku a ve Francii byla z francouzstiny do &estiny pielozena Josefem
Hovorkou. Casopis turistii 16, 1904. Autor v praci popisuje stav turismu ve Svycarsku, nasledné jej srovnava se
stavem turismu v jeho rodné zemi Francii.

2 Rousseau Jean-Jacques, 1712-1778, spisovatel, filosof.

2! de Saussure Ferdinand, 1857-1913, §vycarsky lingvista.



Svycarskych horalll na strankach Lettre & d’Alembert sur les spectacles a v dile La Nouvelle
Heloise popsal krasy jezera Neuchatelského. Spisovatel E. Gibbon® zpopularizoval zejména
mésto Laussane, jak svymi dily, tak také svou osobnosti.

Tito autofi znali vSak jen nejniz§i ¢ast Svycarska. Hory a snéhové pland
StenAFtim predstavil az Saussure prostfednictvim publikace Voyages dans les Alpes. ** Diky
témto tfem muzim zalalo byt Svycarsko znamo uz v 18. stoleti. V nasledném 19. stoleti
ptispély ke zndmosti zemé také privodce od vySe uvedenych vydavateld a také romantismus.
Postupem casu se navstéva této zemé stala dokonce modni zélezitosti. V dobé&, kdy uz bylo
Svycarsko zndmé, vysla na konci 19. stoleti v ¢eském prostiedi kniha o Svycarsku, jejimz
autorem byl E. M. Rutte.”* Otazkou vak ziistava, do jaké miry mohly zahrani¢ni publikace
proniknout do Ceského prostfedi. Usuzujeme, Ze ano, jednak proto, Ze autory nékterych
publikaci byli vyznamné osobnosti své doby, jejichz véhlas piesahoval hranice jejich rodist,
k tomu Ceska spolecnost piijimala vlivy ze zahranici.

Jen pro zajimavost uved’'me, ze vedle cestovnich ptirucek si cestovatelé na cesty brali
také ,,hmotnou® vybavu. Do vybavy patfila napf. cestovni Skatule (slouzila k uchovéni
prstenti, smének, pisemnosti, atd.), tzv. cestovni rold (Sticek podobny dnesnim podkovitym
polstatkiim, ktery slouzil ke spani), dale byl cestovatel vybaven vlastnimi pfibory,
1ékarni¢kou, Gasto si vozil skladaci postel s matraci, dekou a povletenim.” Co se tyka
Ceskych cestovatell, ani jeden se nezmifioval o svém vybaveni at’ literarnim ¢i hmotném.
Z tohoto ditvodu nemtizeme sledovat, nové nebo pretrvavajici vlivy v cestovnim vybaveni 19.
stoleti. Co vSak mél mit cestovatel u sebe, byly cestovni doklady, vydavani dokladt souviselo
s riznymi nafizenimi, které také ovliviiovaly cestovani do ciziny. S touto problematikou se
seznamime pozd¢ji.

Nyni pfedstavime pojem turistika. Cestovani jak uz jsme se vySe zminili, existovalo
odnepaméti, avSak do tohoto pojmu nemizeme zahrnout jakykoliv teritorialni pohyb. Za
skute¢né cestovani lze pokladat: ,,Cestovni aktivity, zejména delsich, alespon nekolika
dennich (at jiz do zahranici nebo uvnitr viastni zemé), jejichz ucastnici si predem stanovili
pomeérné jasny program (byt pripoustéjici znacnou variabilitu) a po dosazeni svého cile
predpokladali navrat domii. “*® Turistika je naproti tomu definovéana jako aktivita spo¢ivajici

v putovani a poznavani prostiedi, krajiny, pamatek, zvykt a lidi. Jeji pocatky spadaji

*2 Gibbon Edward, 1737-1794, anglicky historik.

2 FORGES, Louise. Turistika ve Svycarsku a ve Francii. Casopis turistii 16, 1904, &. 2, s. 55-56.

# RUTTE, Eugen, Miroslav. Svycarsko: Potulky turistovy v tidolich i na hordch. Praha, 1895.
 HLAVACKA, Milan. Viedni den na stfedoevropskych cestach 1750-1850, s. 340-341.

0 PANEK, Jaroslav. Cestovani jako modernizaéni &initel stfedoveké a rané novoveké spolecnosti, s. 13.



v &eskych zemich do 60. let 19. stoleti. V této dobé vznikla t&lovychovna organizace Sokol,”’

do jeji naplné spadalo vedle jinych Cinnosti také potadani vyletii, které pro své clenky
organizoval i Americky klub dam.*® Za prvni turistickou organizace viak mizeme v &eskych
zemich povazovat az Klub &eskych turistii.?” N&kteii z Geskych cestovateldl byly &leny t&chto
zajmovych organizaci. Cesti cestovatelé, kteii tedy stali v popfedi naseho zajmu, naplnili
definici jak cestovani tak také turistiky, proto je v nasledujicim textu oznacujeme zéaroven
pojmem turista i cestovatel.

Politické zmény v habsburské monarchii, ovlivnily fadu oblasti spole¢enského Zivota,
mezi které pattila také moznost cestovani ¢eského obyvatelstva do ciziny. V soucasné dob¢ je
tieba k cesté do ciziny cestovni doklad — pas, vizum, nékdy sta¢i pouhy doklad totoznosti. Co
ovSem potiebovali lidé v 19. stoleti k tomu, aby mohli ptfekrocit hranice své zemé&? Bylo
piekroceni hranice jednoduché? A bylo umoznéno kazdému? V 19. stoleti souvisely tyto
otazky s pasovymi a vizovymi piedpisy, které v ur¢ité podob¢ byly projednavany a zatazeny
jiz do uUstavy piipravované na kroméfizském snému. Vhledem k néasledujicim udalostem
nikdy nevesla v platnost stejné jako ustanoveni, kterd obsahovala. Platnd zlstala ptivodni
nafizeni, zavedena pted revoluci. Zmeéna, ktera ovlivnila moznosti ,,cestovani,” nastala roku
1857, bylo vydano cisafské nafizeni, které uvolnovalo pohyb obyvatelstva. Po rakouském
uzemi bylo mozné pohybovat se bez pasu, k cesté¢ do ciziny bylo nadéle potieba cestovniho
pasu. Dalsi rozsifeni volnosti pohybu, souviselo s pfistoupenim Rakouska k drazd’anské
konvenci némeckych stat. Obcané ze smluvnich stati se mohli, po danych uzemich
pohybovat volné, k cestdim do zemi Némeckého spolku postacil jednoduchy pasovy list a
kontroly na vnitronémeckych hranicich byly zruSeny. Tento stav zistal platny jak po
rakousko-pruské valce roku 1866 tak i po sjednoceni Némecka roku 1871.% K celkové revizi
pasovych ptedpisit doslo v kvétnu 1867 vydanim meziministerské vyhlasky, kterd stanovila,
ze rakousti obCané nepotiebuji k cesté uvnitt fiSe pas, jinak tomu bylo v ptipad¢, pokud chtél
ob&an vycestovat do ciziny, k tdmto cestdm jiz byl nezbytny platny cestovni pas. ' Pi

vydavani cestovnich past platila v praxi zasada, Ze pokud obcan nebyl pravé trestn€ stihan

*7 Tato organizace byla zalozena roku 1862, jeji ¢lenové se vénovali sportiim, pohybovym aktivitim a kulturnim
¢innostem.

* Americky klub dam byl zalozen roku 1865, jednalo se o prvni Zensky spolek v &eskych zemich. Ridil se
modernimi zasadami a pokrokovymi mySlenkami. Divky zde ziskavaly védomosti a to diky piednaskam, které
klub organizoval.

¥ Klub &eskych turisti byl zaloZzen v Praze roku 1888 a vyhradné se zabyval turistikou.

30 RYCHLfK, Jan. Cestovdani do ciziny v habsburské monarchii a v Ceskoslovensku: Pasovd, vizovd a
vystehovalecka politika 1848-1989. Praha, 2007, s. 5-7. ISBN 978-7285-081-5.

31 Tamtéz, s. 7.



nebo nepodléhal vojenské povinnosti, nebyl zadny ditvod mu vydani pasu odpirat. Tento stav
platil az do prvni svétové valky, jejiz vypuknuti znamenalo konec svobody cestovéani.”

K ptekro€eni hranice bylo tedy zapotfebi platného cestovniho pasu, zadny cestovatel
se nezminoval, o komplikacich pfi jejim piejezdu, stejné¢ tak nikdo neuvedl, Zze by beéhem
cesty predkladal cestovni pas na kontrolu. Co se tyka vydavani past tak vime, Ze pokud ob¢an
neporusoval dana ustanoveni, nebylo mu vydani pasu odmitnuto.

Tyto politické, hospodatské a kulturni zmény, mély jisty vliv na moznosti cestovani
ceskych obyvatel do zahrani¢i. My se konkrétné zaméiujeme na ty obcany, ktefi si za cil své
cesty vybrali Svycarsko, zemi kterd méla s Geskymi zemémi mimo habsburského rodu
spoleéné i jiné faktory, v kazdé zemi byly v nékterych ptipadech piijimany odlisng. Svycarsko
bylo mnohonarodnostnim statem, kde vSak oproti ¢eskému prostfedi panovala mezi etniky
vzajemna shoda. Nejpocetnéji byli zastoupeni Némci, dale Francouzi, Italové a Rétoromani.
Vzajemnéa shoda a rovnost etnik se projevila i v tfednim jazyku Svycarska, které nemélo
jeden nybrz ctyfi oficidlni jazyky — némcinu, francouzstinu, ital§tinu a rétoromdnstinu.
V otdzce nébozenstvi dospély protestantské a katolické kantony po ostrych stietech
k toleranci. Svycariti ob&ané vyznavali protestantskou (o néco vice rozsifena) a fimsko
katolickou viru. Vyznani viry bylo svobodnou zalezitosti, jak bylo zakotveno ve spolkové
ustavé z roku 1874. Tato ustava vedle svobody viry dale potvrzovala rovnost vSech ob¢anti
pted zakonem, peticni a spolcovaci pravo, byla potvrzena nezavislost zemé, svoboda a prava
jednotlivych ¢lent spolku, atd.

Z tstavy vyplyva nejvetsi rozdil mezi obéma zemémi, spocival ve statnim usporadani.
Svycarsko od 16. stoleti piijalo podobu federace jednotlivych kantontl. V Ottové slovniku uz
je zemé& charakterizovana, jako spolkovy stat republikanského zfizeni, ktery tvoii 25 kantont,
které jsou suverénni, zakonodarna moc pfislusi obdantim ve formé tzv. referenda. Svycarsti
ob¢an¢ tedy mohli rozhodovat o navrzich zakona, o jejich zméné nebo zruseni. Co je také
dilezité, ze lid pfimo volil nejvyssi vykonny urad.

Ceské zem& a Svycarsko mély spoleéné znaky, rozdil byl viak v praktickém
fungovani. Ve Svycarsku panovala klidna atmosféra, vnitini zaleZitosti byly vyfeSeny jiZ
v minulych dobach, ptfipadné kantony dospély ke spolecnému feSeni. V zahrani¢nich
zalezitostech, které nejednou narusily klid v Evropé, zachovavalo neutralitu. Svycarsko

v ndmi zkoumaném obdobi, zazivalo tedy stabilitu. Naproti tomu v ¢eskych zemich nebylo

32 RYCHLIK, Jan. Cestovani do ciziny v habsburské monarchii a v Ceskoslovensku, s. 7-9.
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mezi lety 1860-1914 desetileti, které¢ by pfineslo uklidnéni, do panujicich vnitinich i

zahrani¢nich zalezitosti.
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III. Cestovatelé, ¢lanky a informace z nich ziskané

Tato kapitola se vénuje osobnostem cestovateli, kteti v ndmi zkoumaném obdobi
zavitali do Svycarska. Pfiblizujeme zde i dalsi skutecnosti, které svym obsahem dopliiuji
vyklad 1 nasledujicich kapitol.

Cilem této kapitoly bylo, pfedstavit osobnosti cestovateli a pokusit se jim piiradit
misto v Ceské spolecnosti v tom smyslu, k jaké socialni vrstvé ptinalezeli. Chtéli jsme také
néco blize vyhledat o tom, v jakém obdobi do Svycarska jezdili a na jak dlouho. Pomoci
ziskanych faktd, jsme chtéli urcit, zda cestovani mimo ceské oblasti bylo nékladnou
zélezitosti, ¢i nikoli a také si na zadklad¢ finan¢ni stranky véci vice ovéfit, kam cestovatele
zaradit. Hledani nam ztizil fakt, ze se nepodafilo urcit identitu vSech cestovatelii. Proto jsme
se snazili uvadét, pokud to bylo mozné alesponi n¢jaké informace, které o sobé cestovatel
prozradil ve svém ¢lanku.

Jak jsme tedy zjistili, n¢ktefi cestovatelé nebyly ¢eskému prostfedi neznami a to bud’
jiz v dobé, ve které zili nebo v pozd€jsim obdobi. K témto cestovatelim patiily dvé zeny, u
nichz jsme méli to Stésti, ze do povédomi Ceské vetejnosti vesly, jako prvni Ceské 1ékarky.
Jednalo se o Annu Bayerovou™ a Bohuslavu Keckovou,* které ve Svycarsku studovaly na
Iékarskych fakultach v dobé, kdy v ceskych zemich nebylo jeSt¢ umoznéno zenam
navstévovat vysoké Skoly. Jako prvni promovala A. Bayerova v Bernu roku 1881, o rok
pozdéji ziskala titul také B. Keckova a to v Curychu. Tyto Zeny se ve svych ¢lancich
nezmifiovaly o svém studiu a o Zivoté ve Svycarsku, zaméfily se na popis aktivit, které
vykonaly. O A. Bayerové viak miZeme fici, Ze cesty, které ve Svycarsku podnikala, se
uskutecnily bud’ béhem posledniho roku studia popiipadé po samotném studiu. Se svymi
postiehy vystupovala tato cestovatelka také v Americkém klubu dam.

Posledni z 7en, ktera do zemé zavitala, byla Milina Hanugova,”” jak p¥ijmeni napovida,
mohla mit piibuzensky vztah k Janu I HanuSovi,”® vyznamnému muzi své doby. Rodina
HanuSovych byla pocetna, nam se vSak nepodafilo urcit, zda naSe cestovatelka do této rodiny
pfinalezela, nebo jestli se jednalo pouze o shodu piijmeni. Vice informaci jsme o cestovatelce,

nevycetli ani z jejiho ¢lanku.

3 Bayerova Anna, 1852-1924, prvni ceska lékaika, publicistka, feministka.

* Keckovéa Bohuslava (Bohumila), 1854-1911, jedna z prvnich &eskych lékatek.
%% Hanugové Milina, Zivotopisna data nedohledéna.

3¢ Hanus Ignac Jan, 1812-1869, knihovnik, univerzitni profesor.
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Dal§i znamou osobnosti, ktera si za pfedmét svého zajmu vybrala Svycarsko, byl E.
M. Rutte.”” Tento muz byl vyznamny cestovatel a spisovatel. Byl to také on, kdo napsal
rozsédhlou publikaci o Svycarsku.*® Tato kniha vysla roku 1895 a jeji recenze se objevila
v Casopise turistll. Coz nas piivedlo k myslence, Z¢ mohla slouZit cestovatelim za jisty zdroj
informaci o Svycarsku. V Ceském turistovi byl také uveiejnén tryvek z této knihy.*

Otakar Laxa, jak jsme zjistili, byl profesor chemie a technologie mléka na fakulté
potravinaiské a biochemické v Praze, dale pisobil na zemédélském odboru prazské
techniky.*

Podafilo se nam dohledat celé jméno cestovatele Vladimira Jindficha Bufky,*' jak
jsme zjistili, pracoval jako fotograf. Pokud se podivdme na jeho aktivity, nalezneme mezi
nimi i fotografii Matterhornu a Monte Rosy, o jejichZ navstéve informoval ve svém ¢lanku.

Vilém Kurz pattil mezi zakladajici ¢leny Klubu ceskych turisti. Byl piispévatelem do
Gasopisu Cesky turista, kde uvefejnil svij ¢lanek ohlednd turistického primyslu ve
Svycarsku.** Na strankach asopisu publikoval také dopis od Jana Zycha, cestovatele, ktery se
vydal do Zenevy studovat. V. Kurz ke zvefejnénému soukromému listu, p¥ipsal poznamku.
., Pisatel této zpravy jest mym Zdikem a milym pritelem, jemuz jsem smér cesty do Svycarska
naznacil. “* Tento piipad ukazuje na moZnost, Ze lidé jezdili do Svycarska na doporuceni. Co
se tyka osobnosti Jana Zycha, vime, Ze byl studentem a ptitel V. Kurze. O téchto cestovatelich
se nam podafilo nasbirat nejvice informaci, co se tyka zbylych, mizeme je rozd¢lit na ty,
jejichz jména zname a na ty, kteti psali pod pseudonymem, inicialami ¢i zastali anonymni.

Dostavame ke skupiné€ cestovateli, u kterych vime, jak se jmenovali, ale mnoho
informaci se ndm o nich nalézt nepodatilo. Tito cestovatelé ve svych ¢lancich neuvadéli zadné
informace osobniho charakteru.

Dr. J. V. Bohuslav piisobil jako jednatel senatniho prezidenta Vrchniho soudu
zemského soudu v Praze. ™

Jméno cestovatele, Hanuse Mayera, ktery se vydal do Svycarska roku 1908, se
shoduje se jménem autora cestopisu Egypt, Tento cestovatel do této zemé& zavital roku 1905.

Tato blizkost dat poukazuje na to, Ze se mohlo jednat o stejnou osobu.*

37 Rutte Miroslav Eugen, 1855-1903, turista, spisovatel.

* RUTTE, Miroslav Eugen. Svycarsko: Potulky turistovy v tidolich i na hordch. Praha, 1895,

¥ RUTTE, Miroslav Eugen. Turisté ve Svycarsku. Casopis turistii 1, 1889, &. 1, s. 6-25.

0 Laxa Otakar, 1874 - 1961, profesor, autor knih, které se zabyvaly vyuZitim a zpracovanim mléka.

*! Bufka Jindfich Vladimir, 1887-1916, fotograf popularlzator fotografie, Vyznamny predstavitel piktorialismu.
2 KURZ, Vilém. Turisticky prumysl ve Svycarsku. Casopzs turistit 2, 1890, €. 9, s. 142-143.

# ZYCH, Jan. K pramenim Ryna. Casopis turistii 5, 1893, &. 2, s. 21-45.

* Bohuslav V. J., Zivotopisna data nedohledana, doktor préav.

*> Mayer Hanus, Zivotopisna data nedohledéna.
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Ignat Sulc,*® Ing. B. Palkovsky,' Janda,*® Otakar V. Hynes,” patfili mezi cestovatele, o
kterych se nam nepodatilo vypatrat vice informaci.

Hledani identity u nekterych autord, bylo ztizeno také tim, ze psali pod pseudonymy.
Napt. autor &lanku Uryvky cestopisné vystupoval pod jménem Titus Livinius Vobintizka.”
Tento cestovatel, jak jsme se z Clanku dozveédéli, pracoval jako ucitel. Na jakém typu Skoly
uz, ale nevime.

Dal3i autor se pod svym &lankem Svaty Gotthard podepsal, jako Charles de Roges.”!
Tento cestovatel o sob¢ prozradil fadu protichidnych informaci. Na jedné strané vystupoval
jako americky ,,svobodny* cestovatel, na stran¢ druhé béhem svého putovani narazil na fadu
navstévnikli, se kterymi mluvil némecky a vjednom piipadé také cCesky. Ktomu o
cestovatelich z ¢eskych zemi hovofil jako o krajanech. Z toho usuzujeme, Ze se jednalo o
ceského cestovatele, pro tento zavér hovoti fakt, ze své postiehy zvefejnil na strankach
ceského Casopisu.

U cestovatele Josefa Sauera z Augenburgu,’” nemiiZzeme s jistotou ici, e jeho jméno

Co se tyka zbyvajicich autort, ti se podepisovali, bud’ inicidlami popiipadé sva jména
neuvadéli - zlstali anonymni. O cestovateli, ktery se podepisoval jako J. - K. vime, alespoii to,
ze byl €lenem Klubu ¢eskych turisti.

Do Svycarska cestovali jak muzi tak také Zeny, zda cestovali ve skupinach &i
samostatné nelze jednoznacné urcit. V nékterych ptipadech bylo zcela ziejmé, Ze cestovatel,
cestoval s blize nespecifikovanou skupinou lidi, protoze se o svych spolucestovatelich
v ¢lancich zminoval. Dale jsme se fidili jazykovym hlediskem, tedy jestli ¢lanek byl psan
v prvni osobé jednotného nebo mnozného ¢isla. Toto hledisko musime brat s urcitou rezervou,
nebot’ bylo mozné, ze ac cestovatel podnikl cestu sdm, ¢lanek mohl napsat v pluralu. Ptesto,
muzeme fici, ze prevladalo, cestovani ve skupinach.

Z ¢lanka bylo také mozné vypozorovat, v kterych letech cesSti cestovatelé zacinali

S Vv r . SRR, Vv 53 v v r
Svycarsko navstévovat a také to, jak se navStévnost proméiovala™. Nez predstavime

% Sulc Ignat, Zivotopisna data nedohledéna.

7 Palkovsky B., Zivotopisna data nedohledana.

8 Janda, vyhledali jsme Frantiska Jandu 1886- 1956, architekt, urbanista, realizoval napf. budovu Zimnich 1azni
v Podébradech, zde nachazime urcitou shodu s nasim cestovatelem, ktery se ve svém ¢lanku zaméfil na popis
lazni ve sv. Havlu a byl inZenyrem.

* Hynes V. Otakar, Zivotopisna data nedohledana.

50 Vobintzka, Livinus Titus, Zivotopisna data nedohledana, ucitel.

3! Charles de Roges, Zivotopisna data nedohledana.

2y Augenburgu Sauer Josef, Zivotopisna data nedohledana.

33 Na strang 54. v piilohach je uvedena tabulka &. 1, kterd vypovida o etnosti cest do Svycarska mezi lety 1860-
1914. Dale je zde tabulka €. 2, kterd poukazuje na ¢etnost ¢lankd v nami zkoumanych Casopisech.
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vysledky, uved'me, Zze jsme nami zkoumané obdobi rozd¢lili na desetileti. Tudiz jsme
sledovali Cetnost cest v 60. letech, 70. letech, 80. letech, 90. letech. Nasledné pak od roku
1900 do roku 1910 a posledni tsek od roku 1911 do 1914. Mazeme fici, ze Sedesata 1éta byla
obdobim, kdy se s cestami do Svycarska za¢inalo, ¢emuZ nasvédéuji i to, Ze jsme zaznamenali
pouze jednu cestu, v sedmdesatych letech bylo cest vice — tfi cesty. Je zde patrnd vzestupna
tendence v Cetnosti cest, kterd nasledovala i v osmdesatych letech, v tomto obdobi se podniklo
pet cest. Pocet se navysil i v devadesatych letech a to o jednu cestu — celkem tedy Sest cest.
Nejhojnéji viak bylo Svycarsko navitévovano mezi lety 1900-1910, kdy jsme zaregistrovali
devét cest. Po tomto desetiletém obdobi, nastoupila 1éta 1911-1914, ktera znamenala konec
cest do Svycarska, vtomto asovém useku se neuskutednila 7adna cesta. Tento propad
muzeme pri¢ist, rostoucimu napéti v evropském prostoru. Jak uz vyplynulo v devadesatych
letech a v nasledujicim desetileti, se uskute¢nilo nejvice cest. Tento jev mizeme do urcité
miry, pficist tomu, ze v 50. a 60. letech cestku k moti nebo do hor musel jesté doporucit 1ékar,
situace se postupné ménila do stavu, kdy postupné stoupal zajem o prazdninovou turistiku a to
zejména v 80. a 90. letech 19. stoleti. Tyto cesty podnikali nejéastéji tzv. ,,lepsi lidé* neboli
mestané, kteti si to mohli dovolit, z pocatku zacali objevovat Ceské lazné€, pozdéji zavitali 1 do
zahrani&i. >*

Vedle rokti, miizeme také vypozorovat, v jakych mésicich bylo Svycarsko ze strany
Ceskych cestovatelii navstévovano. Co se tykd rocnich obdobi, nejcastéji se do zemé jezdilo
v letnich a jarnich mésicich. Jednalo se o bfezen, duben, kvéten, Cerven, Cervenec, srpen, zafi,
fijen. Tyto mésice se od sebe lisily a to tim, ze n¢které spadaly do obdobi, kdy probihala letni
nebo také hlavni sezéna a jiné byly jiZ mimo sezonni. Rozdil mezi sezénou a mimo sezénnim
obdobim spocival hlavné v cendch, které byly, bud’ vyssi, nebo nizsi. Hlavni sezona trvala od
ervence do poloviny zai.” Podle jinych udaji hlavni sezona trvala od 10. Gervna do 10.
zai.>°

Néktefi cestovatelé uvedli pfesna data, kdy se vydali do Svycarska, patii sem J. K.,
ktery svou cestu zapocal 2. srpna, Ch. de Roges 7. srpna, T. L. Vobintizka 30. srpna. Tito
cestovatelé v zemi pobyvali béhem hlavni sezény. Jan Zych, ktery chtél cestu zahdjit jiz na
zaCatku meésice fijna, po urcitych komplikacich bylo datum odjezdu piesunuto az na
tfinactého t¢hoz mésice. Toto oddaleni mu zptisobilo 1 jisté tézkosti pfi cestovani a to takoveé,

ze ho zastihly sné¢hové vanice. U dalSich cestovateld, ktefi se pfesn¢ nevyjadiili, jsem rocni

54 VOSAHLIKOVA, Pavla. Jak se Zilo za casii Frantiska Josefa I., s. 260.
% RUTTE, Miroslav Bugen. Turisté ve Svycarsku. Casopis turistii 1, 1889, ¢. 2, s. 23.
56 KECKOVA, Bohuslava. Vylet na horu Rigi. Zenské listy 11, 1893, ¢. 5, 5. 93.
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dobu nebo meésic odvozovali z popisu krajiny, jevl, na které narazili, popiipad¢ udali
pfiblizny ¢asovy udaj. VétSina cestovatell v zemi pobyvala tedy v rozmezi od bfezna do fijna.
Byly i vyjimky, n¢ktefi dali pfednost zimnim mésicim Hanu§ Mayer, si pro pobyt zvolil
rozmezi od ledna do tinora, Ch. C. pobyval v Zenevé na konci prosince.

Zajimava je také délka pobytu, ktera byla rozmanita. Pohybovala se v rozmezi tfi dnti
az ¢ty tydnl. PrestoZze nemame presné udaje od vSech cestovatell, povazujeme jeden tyden
za minimalni délku pobytu, ale vzhledem k aktivitdm, o kterych ve svych ¢lancich cestovatelé
reflektovali, se spisSe piiklanime k delsim ¢asovym usekiim. Uved’'me alespon na ukéazku, kteti
z cestovatelil si vycClenili na cestovani nejvice Casu. Jednalo se o T. L. Vobinltzku, ktery
v zemi pobyval Ctyfi tydny, stejné Casové udobi stravil na svych cestach i J. - K., ten vSak
navitivil mimo jiné Italii, Rakousko, na samotny pobyt ve Svycarsku mu ziistalo jedenact dni.

Nyni uvedeme kratkou zminku k cenam.”” Dogli jsme k zavéru, Ze sluzby &i ceny ve
Svycarsku byly asi drazsi, nez jak tomu bylo v ¢eskych zemich. Usuzujeme tak ze stiznosti
nékterych cestovateli na vysoké ceny. Naproti tomu na$ zavér vyvraci fakt, ze mnozi
cestovatel¢ zemi navStévovali nejen v letnich a jarnich mésicich, ale také béhem hlavni
sezony, pricemz zde netravili nezanedbatelnou dobu. Proto se ptiklani k tvrzeni, Ze zalezelo
na konkrétnim cestovateli a jeho piistupu k cenam.

Na zéavér bychom chtéli uvést, ze dle naseho minéni pfindleZzeli cestovatelé ze
socialniho hlediska ke stfedni vrstvé obyvatelstva. Odvozujeme to jednak z toho, Ze pobyt ve
Svycarsku byl asi nakladngjsi zaleZitosti, dale proto, Ze zname povolani nebo postaveni
nékolika cestovatell, kterd byla ,,charakteristicka pro stiedni vrstvu®. Mezi cestovateli byly
zastoupeny dvé 1ékarky, tii doktofi, inzenyr, fotograf, dale ucitel a student. Z toho usuzujeme,
ze by 1 ostatni cestovatelé mohli zastavat obdobnd postaveni. At uZz znami ¢i neznami
cestovatelé jednu véc mizeme uvést s urcitosti a to tu, ze vSichni byli spisovatel¢, alespon na
strankach Ceskych ¢asopist.

Zalezitosti, které¢ jsme zminili v této kapitole, se budou objevovat i v nasledujicim
vykladu. Piesto zde byl kladen diraz na to, aby se dané skuteCnosti nahlizelo ze strany

ceskych cestovateld.

" Ve Svycarsku byla ména $vycarsky frank, jeden frank se délil na 100 centd. Co se tyka ¢eskych zemi, od roku
1857 do roku 1892 se uzivala jako ménova jednotka zlaty rakouského Cisla, ktery se délil do krejcart. Od roku
1892 se pouzivala rakouskd koruna, jedna koruna se délila na 100 haléiti. Pfevodni kurz mezi ménami
1frank=0,95 haléfa.
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IV. MozZnosti cestovani

Cesti cestovatelé museli prekonat vzdalenost vice nez Sesti set kilometrti (vzdusnou
arou) a procestovat minimalné jednou dalsi zemi, aby dosahli svého cile - Svycarska. Pies
jakou zemi tedy cCeSti cestovatelé jeli, jaké dopravni prostiedky pouzili, jak dlouho cesta
trvala? Byla cesta pohodIna, nebo naroéna? Vyuzili cestovatelé cesty do Svycarska k poznani
novych mist? Na n¢které ztéchto otazek odpovéd zname, jelikoZ ndm ji poskytli sami
cestovatelé ve svych ¢lancich.

Ceiti cestovatelé méli mezi lety 1860—-1914 v &eskych zemich k dispozici nasledujici
typy komunikaci — silni¢ni, vodni a zelezni¢ni. Da se predpokladat, Ze nejvice k piepravé
cestovatelé vyuzivali dopravy Zelezniéni. Zeleznice byly oproti silni¢ni prepravé rychlejs,
stabiln¢jsi a spolehlivéjsi. Ve srovndni s vodni piepravou také zajiStovala daleko vhodnéjsi
spojeni i do oblasti mimo Labe. Husta Zelezni¢ni sit’ umoziiovala pohodlnou a dostupnou
piepravu, a to 1 diky tomu, Ze navazovala na Zelezni¢ni sit¢ sousednich zemi. Naptiklad prvni
cesko-saské Zelezni¢ni spojeni mezi Décinem a stanici Schona bylo zrealizovano roku 1851
Severni statni drahou. Od roku 1851 do roku 1906 bylo vybudovano mezi ¢eskym a saskym
uzemim na 27 Cesko-saskych ptrechodt. Tyto ptechody byly zpocatku budovany z divodu
zahrani¢niho obchodu,™ pozd&ji byly vyuZivany také k osobni piepravé. Osobni pieprava
byla zajistovdna mezi Ceskym a saskym uzemim také lodni dopravou po Labi. Roku 1839
zahdjila saska spolecnost pravidelné plavby na trase Drazd’any — Décin. Téhoz roku ziskal
vyhradni privilegium pro plavbu na ceském useku Labe John Andrews. Spole¢né s bratry
Rustonovymi zahajil roku 1841 paroplavbu na celém splavném ceském tuseku teky Labe.
Osobni labska doprava zaznamenala rychly rozvoj, ktery neukoncila ani vystavba Zeleznice.
Konkrétné osobni dopravu na Labi zajistovaly jak parnicky pro 30 osob, tak také parniky,
které byly schopny pojmout az 500 osob. Plavba po Labi byla sama o sob¢ velkym zazitkem,
cestujici mohl pozorovat béhem plavby okoli nebo vyuzit zabavného programu, ktery byl
béznou soucasti vétsSiny plaveb. Piijezdy, i odjezdy parniki byly koordinovany s odjezdy
dalezitych vlakovych spoji, pokud to plavebni podminky dovolovaly. * Pokud by tedy &esti
cestovatelé chtéli, mohli se po Labi plavit z Prahy pies Usti nad Labem, D&in az do
Drazd’an, kde bylo mozné piestoupit na vlak a pokradovat v cesté. Ceské zemé mély také

zelezni¢ni spojeni s Rakouskem. Toto spojeni se datuje od roku 1832, kdy byl zahajen provoz

*» KRIVY, Bohumil. Vyvoj Gesko-saského Zelezni¢niho spojeni, s. 464-470.
¥ CVRK, Frantigek. Osobni doprava po Labi do I. svétové valky, s. 456-458.
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po celé délce prvni Geské konéspiezné drahy. Tato draha vedla z Ceskych Budgjovic do
Lince, méfila 129 km a byla na ni provozovéana také osobni pieprava. Zacatkem 70. let 19.
stoleti byla kon&sprezka piestavéna na parostrojni provoz.”® S Rakouskem respektive s Vidni
byly Ceské zemé propojeny i1 Severni statni drahou, Rakouskou severozapadni drahou a
Dréhou cisafe Frantiska Josefa.®' Tato orientace na Videti je logicka, jelikoz Videti nebyla jen
hlavnim méstem fiSe a Ptedlitavska, do jehoz komplexu pattily také Ceské zemé, ale také
sidlem statnich organu, centrem obchodu a uméni. Mizeme tedy fici, ze Ceské zemé& mély
dobré Zelezni¢ni spojeni se svymi sousednimi oblastmi — Bavorskem, Saskem, Slezskem,
Slovenskem a vlastnim Rakouskem.

Jak bylo feceno vySe, Cesti cestovatelé mohli k dopravé na uzemi ceskych zemi
vyuzivat komunikace zeleznicni, vodni a silni¢ni. Co se tyka silni¢ni komunikace, ceské zemé
patiily mezi zemé& s nejhustsi silniéni siti v habsburské monarchii.® Technické urovefi t&chto
cest byla vysoka a osobni pieprava zde byla od roku 1823 zajiStovana poStovnimi rychliky a
pozdéji od roku 1828 také soukromymi dostavniky. ,,Problém* pfepravy po silnicich spocival
v tom, ze v obdobi, kdy se na cestu vydavali cestovatelé, kteti stoji v popfedi naseho zajmu,
byla silni¢ni doprava radikaln¢ ovlivnéna Zeleznici, a to ptfedevsim od druhé poloviny 19.
stoleti. Formanské vozy, ani dostavniky nemohly konkurovat zeleznici v prepravé na delsi
vzdalenosti, ztohoto divodu se silnice, které byly urceny k dalkové prepravé, prestaly
rozvijet.”> Domnivame se, Ze na silnicich lokalniho vyznamu cestujici nadale mohli
k ptepraveé uzivat kocart, ale pfi prepravé na delsi vzdalenosti davali pfednost cestovani po
zeleznicich. Ve zkoumaném obdobi dochazelo tedy k vytlaCovani pfepravy pomoci kocara a
dostavniki, soucasné se zacinal rozvijet novy zptisob piepravy a to motorismus, ktery ale také
nebyl v této dobé vaznym konkurentem zeleznice. Do automobilu, nebo na motocykl usedali
ti, ktefi touzili zazit dobrodruzstvi a néco nového, nikoliv vSak ti, ktefi touzili po rychlé a
pohodIné moznosti cestovani. **

Zvyse uvedeného vyplyva, ze cestovatelé davali v ¢eskych zemich ptednost Zeleznicni
dopravé pied ostatnimi moznostmi piepravy. Tuto skute¢nost podporuje 1 fakt, ze dva cesti

cestovatelé, kteii se vydali do Svycarska mezi lety 1860—1914 cestovali z Eeskych zemi pravé

O HLAVACKA, Milan. Cestovdni v ére dostavnikii: Viedni den na stredovekych cestach. Praha, 1996, s. 86—88.
ISBN 80-7203-015-9.

' HONS, Josef. Déjiny dopravy na iizemi CSSR. Bratislava, 1975, s. 104-105. ISBN 63-558-75.

62 HLAVACKA, M. Cestovani v éie dostavnikii, s. 24.

% URBAN, Otto. Ceskoslovenské déjiny 1848- 1914. I.: Hospoddisky a socidlni vyvoj. Praha, 1978, s. 96-97.
ISBN 17-158-78.

64 HOZAK, Jan. Zrozeni motorismu a jeho charakter ve vztahu k cestovani. In BOBKOVA, Lenka -
NEUDERTOVA, Michaela (edd.). Cesty a cestovdni v Zivoté spolecnosti: sbornik pFispévkii z konference konané
6-8. zaii 1994 Usti nad Labem. Usti nad Labem, 1995, s. 474. ISBN 80-7044-136-4.
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vlakem. Jedna se o cestovatele, ktery psal pod pseudonymem Titus Livinius Vobintizka.®’
Cestu do Svycarska podnikl roku 1867. Druhy cestovatel zavital do Svycarska téméf o 30 let
pozdgji, roku 1896, a to v ramci své okruzni cesty po Rakousku, Italii, Svycarsku a Némecku.
Tento Cech psal pod inicidlami J. - K.°® Tito dva cestovatelé byli jedini, ktefi v nami
zkoumanych c¢lancich zanechali popis své trasy. Ostatni cestovatelé zptusob dopravy do
Svycarska nereflektuiji.

Rozborem jejich ¢lankti mizeme odpovédét na nekteré otazky, které jsme si polozili
na zadatku této kapitoly: napf. pies jakou zemi (&) &esti cestovatelé do Svycarska cestovali?

T. L. Vobintizka se vydal do Svycarska pies jedinou zemi a to Némecko. J. - K.
podnikl rozsdhlejsi cestu, béhem které navstivil vice zemi, jak uz jsme vySe uvedli. Tento
cestovatel podava diikaz o tom, e do Svycarska bylo mozné cestovat vedle Némecka také ze
samotn¢ho Rakouska a vedle toho 1 z Italie. Diky tomuto autorovi jsme se také dozvédéli, ze
tyto zem¢ meély mezi sebou dobré zelezni¢ni spojeni. Obdobné bezproblémové vlakové
spojeni bylo také mezi Svycarskem a jeho sousednimi zemémi. ZaleZelo tedy uZ jen na
cestovatelich pies jaké zemé, &i zemi se rozhodli do Svycarska cestovat.

Daéle jsme si polozili otazku: Jaky dopravni prostiedek cestovatelé pouzili? Odpoveéd
na tuto otdzku nam opét poskytli pouze vySe zminéni cestovatelé, kteti zvolili pro svoji cestu
dopravu vlakem. T. L. Vobinizka svou cestu zahajil v Praze. Na vlak nasedl na Smichovském
nadrazi, odkud pokradoval k desko-némecké hranici, kterou piekonal v Brodu Bavorském.®’
V tomto mésté presedl na bavorskou zeleznici. Vobintzka pro vlak uzival také slovo parni
stroj, coz dosvédcovalo, ze cestoval po parostrojni Zeleznici. Po bavorské zeleznici cestoval
do Augsburgu,” kde uginil dalsi prestup na vlak, kterym se bez dalsich prestupt dopravil az
do Lindavy — mésta leziciho na némecké strané Bodamského jezera, samotné jezero lezi na
némecko-rakousko-§vycarské hranici. Odtud se T. L. Vobiniizka na parniku pfeplavil na
$vycarskou stranu jezera, tedy k cili své cesty — Kostnici.®” B&hem plavby stoji v poptedi
Vobinizkova zdjmu pfedevsim okoli jezera. Popis parniku zcela opomiji, coZ povazujeme za

nestastné, nebot’ bychom se mohli dozvédét dalsi skutecnosti o parnikové piepravé na

% VOBINUZKA, Livinius Titus. Uryvky cestopisné z roku 1867: Z Prahy do Kostnice. Svétozor 2, 1868.

60 K., J. Okruzni cesta Rakouskem, Italii, Svycarskem a Némeckem. Cesky turista 8, 1896.

%7 Titus Livinius Vobintizka ve svém &lanku psal o Brodu Bavorském. Spravné se mésto jmenuje Fiirth in Wald
(v ¢eské podobé Brod nad Lesy). Jedna se o pohraniéni mésto lezici v severovychodnim Bavorsku, které je
vzdaleno 4 km od ¢eského pohrani¢niho mésta Folmava a 17 km od mésta DomaZzlice.

% T. L. Vobinizka pouzil opét Seské znéni mésta Augdpurk, my uvadime némecky nazev, protoZe se jedna o
némecké mesto lezici v jihozapadni ¢asti spolkového statu Bavorska.

% Kostnice neboli Kostanz lezi v jihozapadni ¢asti Némecka konkrétng v Badensku-Wiirttenbersku na hranicich
se Svycarskem. Piestoze se jedna o némecké mésto, zahrnuli jsme ho do dané prace, nebot’ T. L. Vobintizka bral
Kostnici jako vychozi bod pro své vylety do Svycarskych oblasti.
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Svycarskych jezerech. Vedle vlaku a parniku Vobintuzka jiné dopravni prostiedky k doprave
do Svycarska nepouzil.”

J. - K. b&hem své okruzni cesty uzil vice dopravnich prostiedkil. Usek z &eskych zemi
do Lince absolvoval rychlovlakem dréhy cisate Frantiska Josefa. V Linci,”' kde prestoupil,
dale pokréoval bez piestupu az do Terstu. Autor se pouze zminoval o tom, Ze cestoval drahou,
neboli Zeleznici, jiné postichy ze své cesty nezanechal. Dorazil do Italie, kterd byla prvni
zastavkou na jeho okruzni cesté. V Italii pouzival k pfepravé z jednoho mésta do druhého
drahy. Pokud se plavil po jezerech nebo tekdch, pozival lodi. Nezminoval se o velikosti,
kapacit& ani o délce plavby. Pt navitdvach mest uzil také ozubenych drah.”

Jak dlouho trvala cesta do Svycarska? I na tuto otdzku jsme nalezli v &lancich
odpovéd. MiZzeme fici, Ze parni stroj, kterym cestoval Vobintzka, byl rychlym dopravnim
prostiedkem své doby. Cestovatel se na cestu vydal ve vecernich hodinach (pfesnou hodinu
autor neuvadi), a to v patek 30. srpna. Jiz za svitdni nasledujiciho dne (sobota) piejel Ceské
hranice, v jedenéct hodin t¢hoz dne dorazil do Mnichova, hlavniho mésto bavorské oblasti,
které je od Prahy vzdaleno 385 km. Tuto vzdalenost tedy cestovatel zvladl za patnact hodin.
Jedna se o na$ odhad, pfedpokladame, ze cestovatel vyjel z Prahy nejpozdéji v osm hodin
vecer. Cestu, jak vime, prodluzovaly zastavky a také pfestup na vlak v Brodé Bavorském.
Céast soboty a nedéle stravil Vobinizka v Mnichové. Pobyt zde vyuzil k poznavani
historickych pamétihodnosti. Mnichov opustil v nedéli dopoledne (1. zafi), plynule
pokracoval az do Augburgu, kde ptestoupil na vlak sméfujici do Lindavy. Na vhodny vlak,
jak autor uvedl, musel ¢ekat az do deviti hodin vecer, ¢imZ doba cestovani opét narostla. Do
Lindavy dorazil v pondéli (2. zafi) za svitani, pfedpokladame mezi Ctvrtou a patou hodinou
ranni. Jesté tentyz dne se plavbou po Bodamském jezete pieplavil do Kostnice. Cesta tedy
trvala Ctyfi dny, z toho necely den a piil stravil v Mnichové. Domnivame se, ze Vobintzka
naplanoval cestu ucelné. Nepobyval ve méstech vice ¢asu, nez bylo nutné. Pobyty a urcité

Cesta druhého cestovatele J. - K. také potvrdila, ze ,,rychlovlak® patiil mezi rychlé
dopravni prostiedky. Svou okruzni cestu zahdjil 2. srpna odpoledne. Nejdiive zamifil do
Italie, do prvniho italského mésta dorazil 5. srpna. Do Italie cestoval z ceskych zemi pies
Linec, Lublan a Terst. V Italii navstivil mimo jiné mésta Benatky, Milédno a v neposledni fad¢

mésto Lugano. Cesta byla volena tak, aby smétovala ke Svycarskym hranicim, kterych dosahl

" VOBINUZKA, Livinius Titus. Uryvky cestopisné z roku 1867: Z Prahy do Kostnice. Svétozor 2, 1868, &. 26,
s. 257-259.

! Linc neboli Linz je hlavnim mé&stem spolkové zem& Horni Rakousy a leZi na fece Dunaj.

2 K., J. Okruzni cesta Rakouskem, Italii, Svycarskem a Némeckem. C‘asopis turisti 8, 1896, €. 10, s. 173.
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10. srpna. Cesta do Svycarska mu tedy trvala osm dni. Prvnim méstem, které ve Svycarsku
navstivil, bylo Géschenen.”® Musime si viak uvédomit, Ze zastavky a navstévy italskych mést,
byly souéasti okruzni cesty, kterou si J. - K. naplanoval. Ve Svycarsku pobyl jedenact dni,
béhem kterych navstivil fadu mist. Trasa cesty byla opét volena tak, aby se pies Svycarska
meésta dostal do Rakouska, které se stalo posledni zemi na jeho okruzni cesté. Pies Rakousko
se navratil do ¢eskych zemi a opét jako na zacatku, cestoval pies Linec do Prahy. Cestovatel
mél na zaklad€ svého planu procestovat také Némecko, ale zminky o této zemi jsme v ¢lanku
nenalezli. Na zaklad¢ zjiSténych informaci miizeme konstatovat, ze samotnd cesta do
Svycarska i s cestou zpateéni zabrala cestovatelim kolem &ty dni (v idedlnim piipadé) z asu,
ktery si stanovili pro své cestovani. Pfedpokladame také, ze i1 dal$i cestovatelé volili obdobny
dopravni prosttedek a trasu svych cest.

Cestovatelé se nezminovali, zda se jim cestovalo pohodIn€, nepohodIn€, zda bylo
cestovani narocné, unavné. Mnoho téchto skuteCnosti zaviselo nejen na povaze a
zkuSenostech cestovatele, ale také na tom jaky komfort poskytovaly vlaky, pfipadné osobni
vozy. V téchto vozech, dnes bychom je nazvali kupé, stravili fadu hodin, ne-li dni. Osobni
vozy prodélaly od pocatku zeleznice znaény vyvoj. Od prvnich vozl, které se podobaly
koc¢artim pies vozy, které nemély klozety a postradaly fadné osvétleni i1 vytdpéni az k voziim,
ve kterych cestovatelé, kteti stoji v popfedi naseho zajmu, pravdépodobné uz cestovali.
Osobni vozy v 60. letech 19. stoleti byly uz opatfeny spojovacimi mistky, které umoziovaly
prochézet se po celé délce vlaku a mimo to byly vybaveny také klozety. V 90. letech se jiz
uzivalo elektrické osvétleni. Pred jeho zavedenim se cestujici musel spokojit pouze
s olejovymi, acetylénovymi ¢i karbidovymi lampickami. V 50. letech 19. stoleti byly
zfizovany vozy spaci, v 80. letech se cestujici mohl najist v restaura¢nich vozech a mél
k dispozici také vyhlidkové vozy.”* Tyto néleZitosti mohly piispét k pohodli cestovatele a
zjednodusit mu cestovani.

Uz vime, jaké moZznosti cestovani se nabizely ¢eskému cestovateli pii cesté z Ceskych
zemi do Svycarska, ale jaké mél moznosti cestovani ve Svycarsku? V jakém stavu byly
$vycarské komunikace? O eventualitich cestovani ve Svycarsku a o podob& §vycarskych
komunikaci jsme se nejvice dozvédé€li od samotnych cestovatelt.

Moznosti jak cestovat po Svycarsku mél Gesky cestovatel mnoho, protoZe byla

k dispozici fadu dopravnich prostfedkli. Dopravni prostfedky a stav komunikaci pfedstavime

3 G8schenen osada lezici v Gidoli Reuss v kantonu Uri. Na tzemi osady se nachazi severni portal Zelezni¢niho
gotthardského tunelu.
"™ HONS, Josef. Déjiny dopravy na tizemi CSSR. Bratislava, 1975, s. 194-195. ISBN 63-558-75.
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postupné. Nejdiive se zaméfime na zpusob piepravy z bodu A do bodu B, ktery cestovatelé
nejen z Ceskych zemi, ale 1 ostatni navstévnici vyuzivali €asto. Vedlo toho, ze se jednalo o
zpusob piepravy nejrozsifengjsi, byl to také zpusob nejlevnéjsi a nejdostupnéjsi. Mluvime o
chuzi.

Cesti cestovatelé ve Svycarsku chodili prevaznd pésky. Je to dano tim, e do
Svycarska jezdili hlavné za turistikou. Tedy za aktivnim zpiisobem traveni svého volného
Casu, béhem kterého se rekreovali a poznavali okoli. Tuto definici uvddime zdmérné, jelikoz
mezi cestovateli byli taci, ktefi se na vrchol hory dostali pomoci ozubené drahy a na fadcich
¢lanki se hrd¢ prohlasuji za turisty. Jejich zplisob dopravy na vrchol nékteré ze Svycarskych
hor, tedy za pomoci ozubenych drah, byl popisovany i témi, ktefi této moznosti nevyuzili a
vrcholktl dosahli chiizi.

Neni se cemu divit, Ze vSichni cestovatelé, ktefi na ozubené drahy narazili, byli jimi
zaujati. Jednalo se o velmi zvlastni druh dopravy, pouzivajici technickych vymoZzenosti,
zdolavajici naroéné terény a kladouci velky diiraz na bezpeénost cestujicich. Cesti cestovatelé
se zminovali o ozubenych drahach vedoucich na Rigu, Pilatus, Zermatt” a dalgi hory, které
byly navitévovany. Clanek, ktery vysel roku 1890 v asopise Cesky turista, podaval zpravu o
planu vystavét drahu na nejstrm&jsi evropskou horu Matterhorn.”® Jiny &lanek z tého
tasopisu jmenoval pies desitku horskych drah, které Svycaii vystavéli nebo uvazovali o jejich
modernizaci, ptipadné planovali vystavét drahy nové.”’

Jejich jednani bylo pochopitelné, tyto at” uz ozubené, ¢i lanové drahy napomadhaly
k rozvoji turistiky. Kromé toho se jednalo o velmi vydélecny obchod. Nebylo vyjimkou, ze na
jednu horu byly vystavény dvé dréhy, které spravovaly konkuren¢ni spole¢nosti. Takovy to
pfipad zaznamenala Bohuslava Keckova, kterd podnikla vystup na horu Rigi. Autor¢in popis
ozubené¢ drahy jsme uvedli nize. Pomoci drah se zptistupniovaly nové oblasti, drahy dale
umoznily navstévnikim vychutnat si pocity vyplyvajici z pobytu na vrcholcich alpskych
velikanli bez ndmahy. Vystavbu drah financovaly jednak kantony, ale v hojnéjs$i mife také
soukromé subjekty, kterym byla na tyto stavby udélovana koncese.”® Vystavba takovych to
drah rozhodné nebyla jednoduchou zaleZitosti, byla naro¢nd jak po strance financ¢ni, tak po

strance technické, jejich vystavba, jak z vyse feceného vyplyva, se vyplatila.

™ Rigi 1798m, Pilatus 2 120m. zvedaji se nad méstem Lucernem a Lucernskym jezerem. Zermatt mésto
v kantonu Wallis.

76 [9]. Jak Svycarsko podporuje turistiku. Casopis turistii 2, 1890, &. 4, s. 65

7 [2]. Nové horské Zeleznice v Alpach. Casopis turistii 2, 1890, &. 10, s. 161.

8 [2]. Nové horské Zeleznice v Alpach, s. 161.
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Jak uZ jsme uvedli, ve Svycarsku se uZivaly rizné typy horskych drah - ozubenych,
lanovych a riiznych zplisobt, kterymi byly pohanény. Nej€astéji se cestovatel¢ zmifiovali o
drahdch pohanénych parou nebo elekttinou. Elektricka drdha byla napt. vybudovana z Vinis
do Montruex a k hotelu na Biirgenstocku.” Zajimavosti této drahy bylo, Ze elekttinu, kterou
byla draha pohanéna, vyrabéla vodni turbina. Elektfina neposkytovala pouze hybnou silu pro
drahu, ale byla také vyuzivana k osvétleni hotelu. Turbina samotné pak dodavala do hotelu a
okolnich osad vodu.™’

Dalsi typ horské drahy vedl do stanice Wengernalp, ze které byl krasny vyhled na horu
Jungfrau a Monch.® Tato draha byla pohan&na parou. Jeji podobu zaznamenal J. V. Bufka.
Ten drahu, pfesnéji feceno jeji vzhled, pfirovnava k tramvajovym voziim v ¢eskych zemich.
Oproti ¢eskym tramvajim vSak méla Svycarska draha plna dvirka. Déle uvedl, ze parni draha
m¢éla dvé tiidy vozt — II. a III., které byly rovnomérné zatizeny. Uved’'me jen pro zajimavost,
ze cestujici, ktery jel treti tfidou, zaplatil pfiblizné za 95 km vzdalenost Sest fr., coz podle
Bufkova hodnoceni, byla vzhledem k nédkladnosti stavby a velkolepému rozhledu, ktery si
cestujici vychutnaval pfes dvé a pal hodiny, nepatrna &astka.®” Vedle Bufky poskytla popis
ozuben¢ drahy také Bohuslava Keckova, které cestovala na horu Rigi. V tomto ptipadé
cestovatelku vice nez vzhled drahy zaujala jeji technicka stranka. Keckova tak popisuje
zpiisob, jakym se stavitelé vyrovnali s pfevySenim. Narocného stoupani bylo docileno
pomoci ozubené koleje, kterd byla vloZzena mezi obycejné koleje trati. Do ozubenych koleji
zasahovala silnd zubatd kola zlité oceli. NaroCnosti terénu byla piizpisobena také
lokomotiva, ktera méla zcela novou konstrukci, vyuzivala 120 konskych sil. B. Keckova
popsala také interiér osobnich vagéonl. Vyzdvihuje predev§sim pohodlnd sedadla, zminovala
skutecnost, Ze cestujicim nic nebranilo ve vyhledu na okolni scenérii, protoze stény vagoni
byly upraveny na zptisob skleniku, takze vyhlidka kolem dokola byla zcela volna.™

Radi bychom se u horskych drah jest¢ na chvili pozastavili a pomoci ptikladu
poukdzali na to, s ¢im v§im se museli stavitelé pii budovani drah vyporadat. Tento piiklad
nam poodhali vysokou uroven Svycarského stavitelstvi v extrémnich podminkéch. Dale také
uvedeme naklady a vyd¢lky, které museli piipadat ceskému cestovateli horentni. Jako piiklad
nam poslouzila planovana vystavba na horu Jungfrau. Clanek o tomto zamysleném podinu,

jsme objevili v periodiku Cesky turista. Jako u vSech projektd méla vystavba dréhy své

" Obce Vinis, Montreaux a hotel Biirgenstock leZi v kantonu Vaud, na severovychodnim bfehu Zenevského
jezera.

%012]. Jak Svycarsko podporuje turistiku, s. 65.

' Hora Jugfranu (Panna), Monch (Mnich). Vice se o téchto horach zminujeme v V. kapitole.

%2 BUFKA, J. V. Na vyletu k ledovcim. Svétozor [?], &. 18, s. 486.

¥ KECKOVA, Bohuslava. Vylet na horu Rigi. Zenské listy 21, 1893, &. 3, s. 56.
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odptirce 1 ptfiznivce. Mezi odptirce vystavby patfili tzv. turisté z povoldni. Dnes bychom je
oznacili za horolezce ¢i alpinisty. Jednalo se tedy o lidi, kterych mnoho nebylo a ktefi
zdolavali nejvyssi vrcholky. Tito lidé proto chtéli uchovat nedostupnost vrcholku pro Siroké
masy. Angli¢ti horolezci hodlali v pfipadé schvaleni vystavby bernskou oblasti opustit.
Zastanci vystavby oproti tomu poukazovali na hospodaisky ptinos, ktery drdha pfinese
taméj$i oblasti. Coz by byla jist¢ pravda, nebot’ hory, na které drahy vedly, si na nezijem
navstévnikil stéZovat nemohly. Dal§im krokem v procesu vystavby bylo schvaleni koncesi,
neboli ud€leni povoleni tém, kteti vystavbu provedou. Co se tyka Panny, prezentovaly se
projekty dva. Nejdiive se zaméifme na finan¢ni stranku véci. Prvni projekt pocital s naklady
v celkové vysi 8 585 000 fr., souCasné také predpokladal, ze roén¢ drahy vyuzije na 30 000
lidi, ktefi by platili 35 fr. za osobu. Hruby piijem za rok se tedy odhadoval na 1 050 000 ft.,
provozni naklady na 35 000 fr. Cisty zisk za rok mohl, tedy ¢init na 700 000 franké. Druhy
projekt pocital s niz§imi naklady kolem 5 miliont frankl. Co se tykalo po¢tu navstévniku,
odhadoval, ze drdhu miZze vyuzit kolem 8 000 navstévnikli, coz bylo ve srovnani
s predchozim projektem Ctyfikrat méné. V tomto piipadé€ by ale navstévnici platili za drahu 85
frankli. Cena byla tedy ve srovnani s prvnim navrhem o polovinu vys$i. Hruby zisk se
odhadoval na 685 000 fr. a Cisty pfijem na 300 000 fr. V ptipadé obou projekti se tedy
jednalo o vysoké ¢astky.

Stavba horskych drah byla bezpochyby technicky ndro¢nd. S jakymi ptekdzkami se
konkrétné museli vyporadat projektanti drahy na horu Jungfrau. Bylo pravdépodobné, ze
s obdobnymi problémy, t€Zkostmi se museli vyrovnavat také stavitelé pti stavbach ostatnich
Svycarskych horskych drah. V pfipad¢ drahy na Jungfrau piekonavali stavitelé tézkosti
souvisejici s ledem a sné¢hem. Tento problém se jeden ze stavitelti rozhodl vyfesit tim, Ze cela
dradha bude vedena tunely. S povrchem méla byt stanice spojena pomoci skalnich galerii. Dale
se stavitelé museli vypotadat s nizkou teplotou, ktera se konkrétn¢ na Jungfrau pohybovala
mezi -10az -15° C. Pfedpokladdme, ze i v dneSni dobé by takto nizkéd teplota znamenala
problém, ne tak pro stavitele 19. stoleti, ale jak z ¢lanku vyplyva, Svycarsti projektanti v tomto
zapocala roku 1896. K slavnostnimu otevieni dosSlo roku 1912.

Vedlo horské drahy a chiize se mohli ceSti cestovatelé¢ piepravovat také pomoci
(paro)lodi. Nam jiz zndmy cestovatel T. L. Vobintizka se za pomoci parniku plavil pies

Bodamské jezero do Kostnice. Rekli jsme si, ze popis parniku v ¢lanku neuvedl, coz

8 1?]. Dréha na Pannu. Casopis turistii 2, 1890, &. 10, s. 111-112.
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povazujeme za neStastné, nebot’ bychom se mohli dozvédét podrobnéjsi skutecnosti o
parnikové prepravé. Proto jsme k ziskdni zakladnich informaci o $vycarské vodni doprave,
vyuzili alespont Ottiv slovnik nau¢ny, podle kterého nebyly Svycarské toky pfili§ splavné.
Parniky se plavily pouze po Ryn¢, Broye a Doubs. Oproti tomu jezera brazdilo na 107
osobnich parniki (pocet k roku 1903), coz doklada, e parni plavba na jezerech byla hojna.*
Pocatky parni plavby spadaly do 19. stoleti, kdy byla zahajena pravidelna plavba nejdiive na
Zenevském jezefe. Prvni parnik, ktery se zde plavil, nesl jméno $vycarského hrdiny Vilém
Tell. Postupné se plavidla rozsitila na dalsi jezera - Bodamské (1824), Neuchatelské (1826),
Curysské, Thunské, Lucernské (1835), Brienzské (1839), Zugiské (1852) a dalsi.®® Po
Thunském jezefe se napi. plavila Anna Bayerovad se svymi spole¢nicemi, kdyz podnikaly
vylety po bernskych Alpach v roce 1878. K ZugSskému jezeru zavital, ¢esky cestovatel,
Otakar V. Hynes, ktery zminoval, ze vedle parolodi bylo mozné se po jezete projizdét i na
Getnych lod’kach, které si bylo mozné pronajmout v lodénicich kolem jezera.*” Plavby na
parnicich patfili, jak se zminil Cen&k Hevera k pfijemné a pii nizkych cenach také k dostupné
zalezitosti. Hevera dale uvadél, ze cestovani parnikem bylo pohodIné a bezpecné. Za témito
pozitivnimi ohlasy stalo také usili kantont a vlady, které investovaly penize do udrzby
vodnich tokd, do upravy brehi & budovani hrazi a splavii.®®

Ve srovnani s pfedchozimi zplisob dopravy jsme nenasli mnoho podrobnéjsich
informaci o pfepravovani vlaky. Pro¢ tomu tak je, pfesné nevime, predpokladame vsak, ze se
jednalo o jev tak dostupny a vSedni, ze cestovatelim nestal za zminku. Vyuzijme tedy jinych
pramentl, abychom si pfedstavili vyvoj, €1 zvlaStnosti Svycarskych Zelezni¢nich trati.
S budovanim trati se zacalo ve 40. letech 19. stoleti, v 60. letech byla Zelezni¢ni sit’ témét
hotova, v 70. letech Svycaii propojovali vedlejsi traté shlavnimi tahy a také s tratémi
sousednich zemi. Mezi takové pocCiny patfila napt. vystavba Svato-gotthardské drahy, ktera
spojila Italii s Némeckem pres §vycarské uzemi.*” Jiz na po¢atku budovani Zelezni¢ni dopravy
bylo rozhodnuto, ze vystavbu zeleznic, budou vykondvat bud’ soukromé subjekty, nebo
jednotlivé kantony. Aby vlada budovani Zeleznice, co nejvice podpofila, zrusila cla z ciziny
na vSechny materialy potiebné ke stavbé Zzeleznic. Spolkova vlada vydala také dopravni
predpisy, ve kterych oSetfovala podminky bezpecnosti, pohodli osob a spolehlivost dopravy

napt. za zpozdéni, ztraty, poSkozeni véci rucila cestujicim sprava zeleznice. Autor Clanku,

8 Ottiv slovnik naucny 24, 1906, s. 893.

% FORGES, Louis. Turistika ve Svycarsku a ve Francii. Casopis turistii 16, 1904, &. 3, s. 106.

Y HYNES, V. Otakar. Na Zugsském jezete. Casopis turistii 12, 1900, &. 10, s. 338.

88 HEVERA, Cenék. gvycarsko jeho ustava, jeho vlada, jeho samosprava. Matice lidu 9, 1875, €. 1, s. 96.
% Ottiv slovnik nauény 24, 1906, s. 893.
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z n¢hoz jsme informace Cerpali, uvedl zajimavou skutecnost, a to, ze doprava na zeleznicich
probihala pouze pies den.”

Informace, které se vztahovaly k fungovani drah, jsme Cerpali od Francouze Louise
Forgese, ktery uvedl, ze organizace Svycarskych drah nebyla, co se tyka personalu, rychlosti,
nebo materidlu o nic lepsi nez ve Francii ¢i Némecku. Pouze vyzdvihuje pro néj ptijemnou
skuteCnost, a to takovou, zZe listek byl kontrolovan ve vlaku. Dale vSak uznal, ze Svycarské
dréhy poskytovaly znacné vyhody po turistické strdnce. Tyto vyhody napt. spocivaly
v platnosti zpatecnich listkii tzv. billets de double course. Tyto listky platily tii dny na
vzdalenost mensi nez 10km. Vedle zpateCnich listkii existovala také soustava tzv. billets
combinables, neboli listkli okruznich, které si cestujici navolil podle své libosti. Vyhodou
téchto listkti bylo, ze s nimi bylo mozné cestovat pohodIné, rozmanité, nebot’ platily i na
drahach sousednich zemi. Cestujici si mohl pofidit ,,vSeobecny predplatny* listek, ktery byl
vydavan urcitym poctem zelezniCnich a paroplavebnich spolecnosti. Tyto listky opraviiovaly
jeho majitele k neomezenému poctu jizd. Toto vSeobecné piedplatné mélo platnost na
nejfrekventovanéjsSich tratich a bylo levné napft. listek s mési¢ni platnosti pro prvni tiidu,
vySel na 110 frankt. Pro dvé osoby, které hodlaly spole¢né cestovat cely rok, nebyla cena za
listky vys$si nez 900 frankt. V ptipad¢ Svycarskych zeleznic existovala také sleva pro déti do
deseti let. Détské listky byly tak za poloviéni cenu.”’ Tato i dalsi nabidky umoziiovaly
cestovat celym rodindm po Svycarsku.

Vedle trati patiily mezi vyznamné komunikace i Svycarské silnice. Po téchto silnicich
nebo horskych stezkdch se rocné¢ pohybovalo velké mnozstvi navstévnika. Proto byla jejich
Gdrzbé vénovana stejna péle jako Zeleznicim. Zajimavosti bylo, ze Svycafi zagali
s budovanim silnic az na pocatku 19. stoleti. Pfi jejich stavbach se museli opét vyrovnat
s naroénym terénem, mnohé cesty vedly pfes bystfiny, rozsedliny, pod vodopady. Silnice
budovaly kantony. Jednalo-li se o stavbu silnice, ktera byla diilezita pro celou zemi, pfispivala
na ni i spolkova vlada. Za jejiho finan¢niho pfispéni se postavila napf. silnice pies sv.
Bernard. Tato stavba pfisla na jeden milion frankd. Spolkova vlada financovala i dalsi projekt,
a to cestu z Lucernu do Brienzu. V tomto piipadé poskytla 400 000 franka. Tyto investice se
odrazely ve vzhledu cest, které byly praktické, bezpecné a kde bylo tieba opatiené kamennym
zébradlim.”® O upravenosti §vycarskych cest se zminila znamé cestovatelka B. Keckova, ktera

zhodnotila silnici vedouci na horu Rigy. Zpocatku se stavaly pfi vystupech na horu nehody,

“HEVERA, C. Svycarsko jeho tstava, jeho vlada, jeho samosprava, s. 91-94.
o FORGES, L. Turistika ve Svycarsku a ve Francii, s. 183.
92 HEVERA, C. Svycarsko jeho tstava, jeho vlada, jeho samosprava, s. 94-95.
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ale od té doby ,,co jezdi vsak drahy na Kulm a jezdecké i pési cesty jsou peclivé a vzorné

“ 9% Kladn& byl hodnocen také stav bernskych

upraveny, byvaji pripady nehod velice zridke.
cest, po kterych putovala A. Bayerova. Silnice byly Siroké, pékné& upravené a kolem nich byly
pravidelné rozestavény kameny. Na jedné z popisovanych silnic potkala Ceska cestovatelka
dopravni prostfedek, o kterém jsme se jest¢ nezminovali, jednalo se o horskou postu. Sluzeb
horské poSty vyuzila cestovatelka se svymi spolecnicemi jiz v Brienzu, kdy na posté
odevzdaly viechna nepotiebna zavazadla, aby byla napred dopravena do Lungerna,’ kam se
cestovatelky néslednd vydaly p&sky.” Doprava postovnimi diligencemi byla pohodlna.
Podobné jako na drahach se zde uzivalo soustavy zpatecnich listkil platnych tii dny. Sprava
posty nabizela rovné€z povozy a postovni kon¢ na hlavnich Svycarskych cestach za podminky,
7¢ sluzba bude objednana hodinu pfedem. Tato slurba se nazyvala Extrapost.’® Na
Svycarskych silnicich se tedy mohlo narazit na pé&Si, na lidi, ktefi jeli na koni nebo
v postovnich vozech ¢i vozech soukromych. Svédectvi o tom, ze bylo na jednotlivych mistech
mozné potkat velké mnoZzstvi dopravnich prostredki, podaval ¢lanek, ktery uvadél, ze ve sv.
Motici bylo 8. srpna 1889 napocitano na 552 osobnich povozl se 782 konmi a 110 nakladnich
povozi. V oblasti nedaleko sv. Mofice Silvaplan&”’ bylo 10. srpna 1889 napocitano 80
dvojspieznych kocart, 13 Ctyispieznych, 42 jednospieznych, 12 postovnich a k tomu 441
koni.”®

Svycarské komunikace byly tedy hojné vyuzivany, do jejich udrzby, vystavby byly
investovany vysoké obnosy penéz, coz se projevilo na jejich kvalité. Miazeme fici, ze dobry
stav komunikaci a jejich husta sit’ pfispéla k tomu, Ze cizinci navstévovali vEétsi pocet mist.
Jejich pfitomnosti zemé ziskavala finan¢ni prostfedky, které zpétné vyuzivala k dal§Simu
zdokonaleni komunikaci. Penize, které sebou pfinasely velké pocty navstévnikl, napomahaly

také k rozvoji jednotlivych oblasti.

“KECKOVA, B. Vylet na horu Rigi, s. 154.

% Brienz a Lungern lezi v bernském kantonu, jsou do sebe vzdalena ptiblizn¢ 10km.

% BAYEROVA, Anna. Vylet do bernskych Alp. Zenské listy 7, 1879, &. 10, s. 147 -148.
% FORGES, L. Turistika ve gvycarsku a ve Francii, s. 198.

°7 Silvaplana je obec lezici v okrese Maloja v kantonu Graubtinden.

% []. Turisticky pramysl ve Svycarsku. Casopis turistii 2, 1890, €. 9, s. 142-143.
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V. Diivody cestovani, dojmy a postiehy navstévniki z cest

Lidé nav§tévovali Svycarsko zriznych divodd. Nejvétsim |, likadlem™ byla
samoziejmé Svycarska piiroda, kterd nabizela rozmanité zptisoby traveni volného ¢asu. Vedle
piirody se jezdilo do zem¢ také za kulturou, historii a jedineCnou atmosférou, ktera se lisila
kanton od kantonu. Zemi navstévovali také lidé se zdravotnimi problémy, kteii se 1écCili
v mnohych lazenskych stfediscich. Do zemé tedy jezdili turisté, lidé vyhledavajici kulturu,
lidé se zdravotnimi komplikacemi, ale i taci, ktefi sem jeli jen proto, Ze Svycarsko bylo
povazovano v 19. stoleti za médni zemi, jak uvadi ve svém &lanku Turisté ve Svycarsku E. M.
Rutte.” Z jakych divodii jezdili do Svycarska &eti cestovatelé? Jaké lokality navstivili? Jaké
dojmy si z navsStivenych mist odnesli? Na tyto otazky se budeme snazit odpovédét v této
kapitole.

Znaseho badani vyplynulo, Ze cestovatelé z &eskych zemi do Svycarska jezdili
piredev§im za turistikou, jelikoz pravé u dvanacti cestovateli byla turistika divodem
k navstéveé této zemée, Ctyii navstévnici zavitali do Svycarskych meést, tii cestovatelé se ve
svych &lancich zaméfili na popis lazni a Gtyfi cestovatelé vykonali dobroginné cesty. '%° Cesty
vykonané z dobro¢innych divodii byly velmi rozmanité. V piipad€ cest z dobro¢innych
divodi Gesti cestovatelé nepiijizdéli do Svycarska za uéelem piimo se podilet na této sluzbg.
SpiSe je =zajimalo, jakym zpisobem byla tato dobro¢innd pomoc socialn¢ slabym
organizovana.

O co se tedy Cesti cestovatelé zajimali? Anna Bayerova se zamétila na dobro¢inné

ustavy v Bernu,'”!

dale jeji pozornost upoutala Skola, ve které se vzdélavaly budouci
oSetrovatelky. Bernské ustavy A. Bayerova navstivila roku 1881. Cestovatelka se konkrétné
zajimala o fungovéni ustavii - o to, kterym skupinam obyvatelstva ustavy pomahaly, jakym
zpiisobem byly zaklddany a financovany. Z daného c¢lanku jsme zjistili informace nejen o
tistavech, ale i o p¥istupu Svycart k dobro¢innosti jako takové. Svycati nejen Ze poskytovali
dobro¢innou pomoc piimo, ale také podporovali fadu projektl, jejichz cilem bylo chudobg,
pfipadné Zebrani piedchéazet. Co se tykalo bernskych ustavi, ty byly zakladany jednotlivci,
nebo vznikly z iniciativy vétsi skupiny lidi. Z popudu jednotlivcil byla ziizena napt. bernska
meéstska nemocnice tzv. Inselspital, nemocnice pro femeslniky, délniky a ufedniky, détska

nemocnice a Burgerspital. Vedle Cist¢ soukromych, ve smyslu individudlnich dobro¢innych

9 Rutte, E. M. Turisté ve gvycarsku. Casopis turistit 1, 1889, €. 2, s. 24.

1% Tyto udaje jsme ziskali z nami zkoumanych &lankd, které byly publikovany v asopisech Svétozor, Casopis
turisttl a Zenské listy.

1% Bern-hlavni mésto Svycarské konfederace.
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skutkii, byly ustavy zakladany také z iniciativy urcité skupiny obcant. Jednalo se zejména o
seskupeni Zen, jejichz aktivity zpocatku spocivaly v navstévovani, vyhledavani,
v podporovani chudych a nemocnych. Postupem doby pak tyto aktivity piertistaly v zakladani
specifickych zafizenich pro urcit¢ skupiny lidi. Vznikaly tedy jesle, opatrovny pro déti
z nevyhovujicich pomérti, ustavy pro vzdélavani a vychovu chudiny nebo téch, ktefi
potfebovali pomoc s navratem do spolecnosti. V téchto ustavech miizeme spatfit snahu
Svycart piedchazet nebo alespoit omezit rozmahani se chudoby. Zafizeni byla urdena
piredev§im pro mladistvé, ktefi pochdzeli z tristnich pomért. Byla zakladana 1 zafizeni pro
postizené déti, dale pro lidi nevidomé a hluchonémé. Vedle toho existovaly, jak A. Bayerova
uvadi, i ustavy pro seniory €i pro lidi s trvalymi zdravotnimi nésledky, ktefi se o sebe
nedokazali sami postarat. Rada ustavii byla financovéna z darti a piispévki obyvatel Bernu,
v mensi mife se na financovani podilel stat. Z toho muzeme usuzovat, Ze dobroc¢innost
vychazela predeviim od samotnych obyvatel Svycarska, nutno podotknout, Ze prevazné
z iniciativy zen. Co se tykd samotného fungovani ustavi,, miizeme v jejich zplisobu vedeni
nebo uspofadani najit shodné prvky. At uz se jednalo o zafizeni pro divky ¢i chlapce, (divky
nebo chlapci zili ve zcela samostatnych ustavech) byla zde snaha je vést k samostatnosti,
poskytnout jim zakladni vzdélani a naucit je femeslu nebo ¢innosti, kterd by jim po opusténi
ustavu umoznila zit samostatny zivot. Nékterd zafizeni preferovala rodinny zptsob vedeni,
neboli divky a chlapci zili v ur¢itém poctu jako by v roding, kdy jejich vychovatel (ka)
zastavaly funkci rodi¢t. Ustavy ziizovaly také naboZenské obce, tyto Ustavy se od jinych
zafizeni liSily pouze vtom, pro koho byly urCeny. Zfizovany byvaly pro mladistvé
katolického nebo protestantského vyznéni.

Rekli bychom na zakladé ziskanych informaci, Ze v Bernu by méla byt chudoba malo
rozSifena, ale autorka ndm tento zavér vyvratila. Uvadé€la, ze pfi své navstévé chudinské
oblasti byla ohromena tristnimi poméry. PfiCinu tohoto stavu spatfovala v tom, ze nckteré
divody chudoby nemiize vyfesit pouze dobro¢innost.'”

A. Bayerovda se mimo jiné zajimala i o Skolu pro oSetfovatelky, ktera byla ve
Svycarsku ziizena roku 1901 z popudu Zenského spolku §vycarského pro blaho obecné
v Lucernu. Ugelem $koly bylo vyu¢it divky v oetfovani nemocnych a Sestinedélek a pripravit
je pro praci jak v nemocnicich, tak i v soukromych nebo obecnych domech. A. Bayerovou
zaujala vyuka, kterd méla trvat tfi roky. Vedle teorie se divky z velké casti svého studia

vénovaly praxi, za kterou dochézely do bernskych nemocnic. Zajimavosti bylo, Ze divky

122 BAYEROVA, Anna. Dobrog&inné Gstavy v Bernu. Zenské listy 9, 1881, &. 5-10, s. 65-152.
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platily skolné, které se jim vSak po vyuceni vracelo formou sluzného. Penize na tuto Skolu
byly vybrany pomoci tzv. sub-commisse. Jednalo se o instituce, které organizovaly sbirky
v jednotlivych kantonech. V pfislusnych méstech danych kantonti pak byly ustanoveny
sbératelky, které dary nasledné vybiraly. Vystavba Skoly byla doplnéna kampani prednasek,
k tomu vychézely také tiskoviny, které vysvétlovaly divody pro realizaci této Skoly. Piestoze
A. Bayerova nahlizela na Svycarskou Skolu kladné, nejvice uznavala anglické Skoly pro

osetiovatelky.'®”

Diky A. Bayerové jsme tedy mohli nahlédnout do vedeni dobrocinnost ve
Svycarsku a také na to, jak se pristupovalo k jeviim, které s ni souvisely.

Nyni se podivame na diavod cesty, kterou vykonal Josef Sauer z Augenburgu. Tento
cestovatel navitivil Svycarsko z podobnych diivodi jako A. Bayerova. Konkrétné se vydal do
zemé, aby se seznamil s fungovanim utulny pro chlapce na Sonnenbergu.'” Diky nému se
tedy miizeme na konkrétnim piikladu ptiblizit zplisob vedeni Gstavu pro mladistvé, pfiCemz o
tomto tématu jsme se jiz kratce zminili v pfedchazejici casti této kapitoly, kdy jsme se
vénovali pohledu A. Bayerové na bernské ustavy.

Jak tedy vypadalo zafizeni pro mladistvé ve Svycarsku? Ustav byl ziizen na statku
nedaleko Lucernu,'® piiléhalo k nému hospodafstvi, na kterém se chlapci uéili zem&d&lskym
pracim — suSeni sena, koseni travy, péstovani plodin a chovu hospodaiskych zvirat. Chlapci
byli rozdéleni do rodin. Konkrétné v tomto ustavu Zily tfi rodiny, kazda byla tvofena patnacti
chlapci, na které dohlizel vychovatel, ucitel a otec v jedné osobé. Kazdd rodina méla svoji
loZnici, spoleCenskou mistnost a umyvarnu. Vyucovani probihalo v samostatné Skolni
mistnosti, soucasti komplexu byla také nemocnice a modlitebna, kam se dochazelo na ranni a
veCerni msi. Jak vyplyva z poznamky autora, v tomto pfipad¢ se jednalo o katolicky ustav,
v kazdé mistnosti totiz visel kfest'ansky obraz. Nabozenstvi spolu s vyukou a praci tvotilo
hlavni pilife Zivota ustavu. Zivot v zafizeni mél sviij rezim, ktery se odliSoval v letnich a
zimnich mésicich. Uved'me alespon pro zajimavost denni rozvrh v letnim obdobi. Chlapci
vstavali o Ctvrt na Sest, nasledovala ranni poboznost, snidané, po které se vykonavaly domaci
prace. Nasledovalo vyu€ovéni, po kterém S§li chlapci na svacinu, pak se vénovali polnim
pracim jak dopoledne, tak také po obéd€. Po odpoledni polni praci nasledovala svacina, poté
se chlapci vykoupali a méli odpocinek. Den koncil ve€erni poboznosti v osm hodin, po které

chlapci chodili spat.

1% BAYEROVA, Anna. Svycarska $kola pro oSetiovatelky nemocnych. Zenské listy 27, 1890, &. 8, s. 166-169.
1% Mésto lezici nedaleko Lucernu.
195 1 ucern, némecky Luzern, hlavni mésto stejnojmenného kantonu.
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A pro jaké chlapce byl tedy tento tstav ur¢en? Jednak pro ty, ktefi byli nemanzelského
puvodu, jednak pro ositelé. Dale zde byli umistovani chlapci, ktefi se dopustili kradezi, lhani
popfipadé byli lini a pili alkohol. VSechny vySe vyjmenované divody patiily mezi ,,tézké
vady®, jak J. Sauer uvedl. Kdyz se divame na tyto pifiiny umisténi do ustavu z dneSniho
hlediska, zdaji se nam malicherné a nechapeme, jak mohla chudoba, ¢i Spatny ptivod vést
k takovému nakladani s détmi. Pokud budeme brat ohled na tehdejsi méritka, miizeme
konstatovat, ze tehdejsi spolecnosti tato zafizeni nepfiSla nijak zvlastni. Jen dopliime, Ze A.
Bayerova zaznamenala existenci tfinacti zafizeni pro vychovu a vzdélani chudych, kterd se
nachézela v Bernu nebo v jeho blizkém okoli.'® Jak jsme mé&li mozZnost zjistit, tato bernska
zafizeni fungovala a byla vedena podobnym zplisobem jako ustav na Sonnenbergu.

A jaké budoucnost ¢ekala na chlapce po opusténi ustavu? Vydali se po rozmanitych
cestach, stali se z nich ¢eledini, zahradnici, hospodari, kovari, krej¢i, strojnici, malifi, ale i
pisafi a ugitelé.'"”” Tento vy&et poukazuje, e Gstav byl schopen nabidnout jak kvalitni
vzdélani, tak také dobrou praktickou priipravu. Svycafi, jak nam tento ptiklad ukazuje, méli
zajem se o socialné slabsi postarat a poskytnout jim podminky k tomu, aby se mohli vratit do

Opustme Ustavy a zafizeni jim podobnd a zaméime se v kratkosti na dalsi dobro¢inné
cesty do Svycarska, které vykonali Ignat Sulc a O. Laxa. Cestu O. Laxi bychom spi$e neZli
dobro¢innou méli nazvat védeckou, jelikoz se zajimal o salasnictvi v Alpach. Oproti tomu se
I. Sulc vydal asi na nejneobvyklejdi cestu ze vSech, a to za lidmi postizenymi
malomocenstvim. Tato nemoc je také oznaCovano pojmem lepra - jednd se o infekéni
onemocnéni vyskytujici se hlavné vtropech a subtropech, projevujici se tvorbou
rozpadajicich se uzlikll v kGizi a na sliznicich, doprovazena nerovovymi poruchami. Nemoc
byla v Evrop¢ rozsitena ptredevsim ve stiedoveku, pak postupné vymizela. Autor vSak uvadél,
7e se vyskytovala jestd v severnim Rusku, Rumunsku, Albanii a Svycarsku. Zde konkrétng ve
walliském kantonu, ve vesnici Guttet. Cestovatel uvedl, ze lidé postiZeni leprou, Zili spolecné
s ostatnimi obyvateli vesnice v nevyhovujicich hygienickych podminkach.'® Vice se poméry
ve vesnici nezabyval. Clanek sam je zajimavy tim, Ze v 19. stoleti by se jiz lepra v Evropé
vyskytovat neméla. Timto bychom opustili cestovatele, ktefi do zemé cestovali za
dobro¢innosti, zaméfili bychom se ted’ na ty, které vedla do Svycarska touha po historii a

kulture.

106 BAYEROVA, A. Dobro¢inné ustavy v Bernu, s. 130.

17 SAUER z Augenburgu, Josef. Navstéva utulny pro zpustlé hochy na Sonnenbergu u Lucernu. Svétozor 15,
1881, ¢. 29, s. 343-346.

1% SULC, Ignat. Vesnice malomocnych ve Svycarsku. Svétozor [?], 1907, &. 47, s. 1137-1139.
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Historii a kulturu mohli cestovatelé nalézt zejména ve Svycarskych méstech, kde si
vedle pamétihodnosti, mohli vychutnat také atmosféru danych mist. Dva z ceskych

19 3 dva do Zenevy''’. Popis Curychu nam zprostiedkovala

cestovateli zavitali do Curychu
jak A. Bayerova, tak cestovatel, ktery se pod svym ¢clankem Z Curychu nepodepsal.

Nejdiive se podivame na Curych. Pokud né¢kdo v dnesni dobé do Curychu zavita,
muze si ho snadno splést s hlavim Svycarskym méstem, nebot’ se jednd o nejvétsi a zaroven
nejvyznamnéj$i obchodni a finanéni stfedisko zem¢. Curych patii také k nejmodnéjSim
evropskym destinacim — exkluzivni Bahnhofstrasse je jednou z nejelegantnéjSich obchodnich

tfid na svets.!!

Na A. Bayerovou vSak Curych 19. stoleti rozhodné elegantné a evropsky
nepusobil. Naopak miZzeme fici, Ze se cestovatelka az opovrzlivé vyjadiovala
k architektonickému uspotfadani mésta, které na ni ptisobilo stisnénym dojmem. Také budovy
stojici na curySském nébiezi nebyly uSetfeny kritiky. Domy, které zde staly, oznacila za
nevkusné a bez Spetky skvostnosti. Jedinymi budovami, které kladné ohodnotila, byly
cury$ské masné kramy. Ocenovala jejich Cistotu a poradek, ve kterém byly uchovavany. Dalsi
navstévu ve meésté¢ veénovala cestovatelka pamatkam. Zavitala do curySského domu tzv.
Grossmiinster a dale pak shlédla radnici - Wasserkirche.

Delsi zastavku ucinila ve vyssi div¢i Skole, kterd se nachéazela vedle curySského domu.
Curysskou skolu z architektonického hlediska porovnala s prazskou divéi Skolou, ktera
z autor¢ina srovnani vysla jako lépe feSena. Autorka zavitala do Skoly také osobné a spolu
s feditelem zhlédla prabeh zkousek, které ve Skole praveé probihaly. Byla pfitomna u zkousky
z vychovatelstvi, d€jin uméni a latiny. S vykony divek, které méla moznost pii zkouskach
sledovat, byla spokojend. Také ocenila, ze na mistni Skole byly divky vyucovéany
vyznamnymi predstaviteli jednotlivych obort, coz shledala jako velmi pfinosné pro troven
vzdélani.""? Jinymi skute¢nostmi z Curychu se autorka v &lanku jiZz nezabyvala, ale z toho, co
uvedla, usuzujeme, ze mestem ptilis nadSena nebyla.

Obdobné pocity mél z Curychu i cestovatel, ktery do mésta zavital roku 1897. Mésto
navstivil na konci sezony, kdy zde pobyvalo mélo navstévnikd. Pro srovnani autor uvadi, ze
v hlavni (letni)sezoné¢ mésto piekypovalo zivotem, po ulicich se prochazela mimo jiné i
evropska elita. Cas bylo mozné ve mésté travit bdhem sezény i mimo ni riiznymi zptsoby.

Navstévnici se mohli prochdzet po promenadach, parcich, nebo mohli posedét v Cetnych

19 Curych, némecky Ziirich-hlavni mésto stejnojmenného kantonu a nejvétsi mésto Svycarska.

10 Zeneva, francouzsky Genéve, némecky Genf-druhé nejvétsi mésto Svycarska a hlavni mésto stejnojmenného
kantonu, lezici v jihozapadnim cipu zemé.

" [9]. Curych. Lidé a zemé 45, 1996, s. 574.

"2 BAYEROVA, Anna. Prochazka Curychem. Zenské listy [?], 1887, &. 7-10, s. 105-154.
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kavarnach. Vecery bylo mozné travit v méstském divadle, jehoz ceny vSak cestovateli
pfipadly vysoké. Neuvedl bohuZzel konkrétni ¢astky, a tak nemédme moznost porovnat ceny
$vycarského a eského divadla. Ceskému cestovateli se nezamlouval také fakt, e divadlo
bylo ovlivnéno némeckym klasickym stylem. Co se tyka cen jinych sluzeb ¢i vyrobki ve
mesté, autorovi pripadaly také vysoké, nebyl spokojen s ¢astkou, kterou musel zaplatit za
pokoj v ulici Trittli-Gasse, v tomto ptipad¢ se jednalo o 30 frankti. Podobné¢ byl nespokojen i
s cenou, kterou platil za obéd, jednalo se o ¢astku tfi frankd. Tato nespokojenost s cenami nés
prekvapila.'® Bereme-li v Gvahu, e Gesky cestovatel pobyval ve mésté mimo sezonu,
piedpokladali bychom ceny nizsi a pro navstévnika tedy pfijatelnéjsi. Na konec ¢lanku autor
predlozil ¢tenati radu: ,, Proto tedy, kdo mda o Svycarsku dojmy z letnich toulek, nemd sem

“!1% v/ kratkosti bychom chtéli jen uvést autoriiv

v zimé jezditi, by ze vSeho nevystrizlivel.
nazor na curySské obyvatele. Pro pfesnou pfedstavu budeme citovat ¢ast ¢lanku. ,, Tito Nemci
chovaji oproti vSemu ceskému prave tolik antipatii jako ,, Deutsch Boehm . Ve vSem se opici

v . S A15
po Zeneve, ktera zda se jim byti vzorem vkusu. *

Zatim nebudeme délat zavér, vyplyvajici
z uvedené citace, ale u€inime tak az nize, jelikoz si jesté¢ predstavime obdobny nazor dalsiho
cestovatele na obyvatele Zenevy. Takovym dojmem tedy ptisobil na ¢eské cestovatele Curych
a nyni se miizeme podivat, jakym dojmem puisobila na navitévniky Zeneva.

Jak uz bylo vyse feceno, do tohoto mésta zavitali cestovatelé dva. Sezndmime se vSak
pouze s pohledem jednoho z nich, nebot’ druhy cestovatel B. Palkovsky se zaméfil pouze na
vyliGeni historie mésta a nepodal Z4dné informace o vzhledu, atmosféfe &i obyvatelstvu.''®

Cestovatel, prostfednictvim jehoZ vzpominek si u¢inime predstavu o Zenevé, se pod
sviij ¢lanek Konec roku v Zenevé podepsal pouze inicidlami Ch. C. Jak uz titulek &lanku
napovida, cestovatel ve meésté oslavil konec roku 1896. Zachytil podobu mésta béhem
silvestrovského dne. Ve mésté se konaly bujaré oslavy, které byly doprovazeny fadou atrakci.
Cestovatel narazil na ruské kolotoce pohanéné parou, na stielnice. VSe doplnovali komedianti,
krotitelé a artisti. Myslime, Ze na autora pusobilo mésto kladnym dojmem, jelikoz se velmi
zivé poustel do popisit nescetnych Zenevskych parkt. Kladné hodnotil i nabiezi, které byly
lemovéany moruSovymi alejemi, dale byly na ndbfezi vystavény hotely a obchody, pficemz
nejvice byla zastoupena hodinafstvi a klenotnictvi. Déle ho zaujala ulice rue Central, kterd

vvvvvv

na svédomi méstskd doprava, kdy vedle konskych tramvaji Zenevskymi ulicemi projizdély i

13 [9]. Z Curychu. Casopis turistii 5, 1897, &. 1, s. 27.

14 Tamtéz, s. 27.

115 Tamtéz, s. 27.

1 PALKOVSKY, B. Zeneva. Svétozor [?], 1910, &. 2, s. 37-39.
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parni a elektrické tramvaje. Zenevané se mu jevili jako lidé veseli, hojné navstévujici
za jejich pfiliSné Svabstvi. Pfesto cestovatel poznamenal, ze ,,ani v jednom ani ve druhém
meésté se nenajde mnoho narodu svycarského, a tak jako je Curych v podruci Nemecka, jest
Zeneva v podruci Paiize“."'® Na tohoto a vyse zmin&ného cestovatel, neptsobili tedy némeéti
obyvatelé Svycarska piili§ sympaticky. Ostatné neni se ¢emu divit, rezervovany aZ negativni
postoj ke germanskému zivlu vychazi z dobové situace, ktera panovala v ¢eskych zemich a o
které jsme se zminovali v ivodni kapitole.

Cestovatelé navstivili, nebo projizdéli i jinymi Svycarskymi mésty napt. Lucernem,
ktery byl jednim z cestovateli oznacen za jedno ,,z nejelegantnéjSich a nejkrasnéjsich

$vycarskych mést, leziciho na zapadnim pobieZi jezera Ctytkantnonského,« '

ale tim jeho
charakteristika mésta koncila. Dale ¢eSti cestovatelé navstivili Bern, hlavni mésto bernského
kantonu, Zermatt, dnes jedno z vyznamnych lyzaiskych center. Pfestoze se nejedna o
bezvyznamna mésta, vice se o nich Cesti cestovatelé nezminovali, jelikoz se stala pouhymi
zastavkami pfi jejich putovani.

Cesty za dobrocinnosti, kulturou jsme si jiz piedstavili, nyni se podivime na cesty za
»zdravim.* I kdyz v ptipadé Ceskych cestovatelll to pfimo nevystihuje skutecnost. Jak uz jsme
uvedli, tfi cestovatelé podali popis §vycarskych lazni. Lazné ve Svycarsku byly proslulé a
hojné navitévované. Cedti cestovatelé se vsak v lazefiskych centrech nelégili. Bohuslavu
Keckovou spise 1azné zaujaly z profesniho hlediska, nebot’ byla 1ékatkou, a tak se riznym
léCebnym metoddm vénovala. Nicméné 1 pfes jeji profesi hlavnim divodem jeji navstévy
Svycarska byla turistika. Druhy cestovatel Hanu§ Mayer se v laznich také nelécil a 1é¢bu
zminil jen velmi okrajové. Nejvice ho zajimalo vyuziti lazeniskych center v zimnim obdobi.
Posledni z autort Janda se striktné vénoval pouze popisu lazni ve sv. Havlu."® Nize si
piedstavime jak tento popis, tak posttehy dalSich cestovateli.

Bohuslava Keckova tedy popisuje 1é¢ebné metody, kterych se uzivalo v laznich, na
které béhem svého vystupu na horu Rigu narazila.'*' Mnoho lé¢eben nebo 1azni bylo soudasti
hotelovych komplexti. Nebot hotely se ve Svycarsku budovaly na mistech turisticky

atraktivnich, na mistech slécivymi prameny, které piildkaly vedle turisti samoziejmé i

""" Obdobné negativni nazor na obyvatele Curychu zastdval i n4m neznamy autor v &lanku Z Curychu. Casopis
turistit 9, 1897, ¢. 1, s. 27.

8 Ch., C. Konec roku v Zenevé. Casopis turistii 11, 1897, &. 5, s. 266.

19 K., J. Okruzni cesta Rakouskem, s. 177.

120 Mgsto sv. Havel neboli Sankt Gallen je hlavnim mé&stem stejnojmenného kantonu, ktery lezi na
severovychodé Svycarska.

12! Hora Rigi (1798m.) leZi u mésta Lucern.
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navstévniky se zdravotnimi problémy, poptipadé byl hotel vybudovan na misté, kde se
skloubily obé& vlastnosti - krasna pfiroda a 1é¢ebné prameny. Hned na pocatku svého putovani
cestovatelka narazila na hotel Rigi-Kaltbad. Jednalo se o 1é¢ebné misto, kde se k 1écb¢ uzivalo
mléko nebo syrovatky. Nedaleko od tohoto mista vyvéral 1éCivy pramen, ktery se stal
zékladem pro vybudovani tzv. ,,studenych 1ldzni,*“ ve kterych se Iéc¢ila kolika, dna nebo
sttidava zimnice. BliZze se nam nepodafilo zjistit podobu studenych 1azni, ale jejich podoba se
dle naseho ndzoru nelisila od jinych lazni t¢ doby. Co se tykd nazvu, domnivame se, Ze byl
odvozen od teploty pramene, ktera se pohybovala kolem 5°C.

Béhem vystupu dorazila cestovatelka az k jednomu z nejvyse polozenych 1écebnych
mist Svycarska. Jednalo se o Rigi-Scheidegg. Souéasti hotelového komplexu byly pravé také
l4zng, kde probihala 16¢ba pomoci mineralniho ocelitého pramene.'** Jak Keckova podotkla,
lazné byly 1 vkusné upravené. Asi po piil hodiné chtize se od hotelového komplexu nachazela
dalsi lé¢ebna budova, ve které se 1éc¢ilo opét za pomoci mléka a syrovatky.

Totozna léCebna metoda byla pouzivana i1 v hostinci Maria zum Schnee. Tento
hostinec se vyznacoval niz§imi cenami oproti vyse uvedenym komplextim. Zajimavosti tohoto
mista bylo, Ze se pobliz hostince u 1é¢ivého pramene ziidil hospic, ktery vedli kapucini. Tento
hospic byl navstévovan jiz od 17. stoleti. Nebylo vyjimkou, Ze mnoho modernich lazenskych
zafizeni vznikalo na mistech, ktera byla v minulosti navstévovana pro své ,,zdzracné* ucinky.
Hospic byl navstévovan pocetnymi zastupy, a to pfevazné¢ béhem letni sezony, kterd podle
cestovatelky trvala od konce cervna do konce zaii. Navstéva tohoto zafizeni byla
doporucovana predevsim lidem trpicimi chronickymi chorobami. Vedle pramene mé¢l na 1écbu
vliv 1 vzduch, ktery napomdhal podle slov B. Keckové k zotaveni, ptipadné k udrzeni
zdravotniho stavu nemocného hosta.'*

Kusé informace mame i o lazeniskych stfediscich v Davosu, Arose a sv. Mofici.'**
Prvni a druhé stfedisko navstévovali pacienti trpici plicnimi a nervovymi chorobami. Ve
tietim stfedisku se 1é¢ilo pomoci ocelovitych pramenti. Tyto poznatky uvedl ve svém ¢lanku
H. Mayer, ktery vsak pohlizel na lazenskd mista jako na nevycerpatelny zdroj sportu, a to
piedev§im zimnich sport. Zajimal se tedy o vyuziti sv. Mofice, Arosi a Davosu v zimnich
meésicich. Uvedl, ze v téchto mésicich nebyla navstévnost o nic nizsi nez v mésicich letnich.
V zimnich mésicich sem tedy piijizd€li navstévnici, kteti méli zdjem o zimni sporty. Mezi

navstévniky vétSinu predstavovali samotni sportovei, ktefi pochdzeli napf. z Anglie,

2 Jednalo se o pramen s vysokym obsahem Zeleza (tzv. ocelové 1azng).

12 KECKOVA, B. Vylet na Rigi, s. 92-138.

124 Davos, Arosa, sv. Mofic jedna se o vyznamna turistickd, zimni a sportovni stiediska, ktera lei v §vycarském
kantonu Graubiinden.
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Némecka, Ruska, Francie a Holandska. ,, Opravdu pestra vseho chut, chybi pouze zastupci

«125

Ceskych zemi, jak cestovatel s jistou davkou litosti poznamenal. Zimni sezéna trvala

v téchto stiediscich od ledna do tnora, kdy bylo také nejpiiznivéjsi pocasi pro sporty.
V jednotlivych mistech se konaly mezinarodni zavody a Sampionaty v bobsleigh, skeletonu,
curlingu, hokeji, lyZovani, ale i mén& obvyklém sportu skijéringu.'*® Pro tyto sporty byly
vybudovany drahy ve sv. Mofici. Jak H. Mayer uvedl, jednalo se o nebezpecné sporty, které
byly doprovéazeny zlomeninami a jinymi zranénimi.

Svycaii se snazili zavodnikim i divakiim nabidnout, co nejlepsi zazemi a podminky.
Proto se do udrzby drah investovaly velké obnosy penéz. Pokud bylo potieba, penize se
uvolnovaly také na rozSifovani stavajicich stfedisek. Divakiim se zpiijemniovala doprava na
mista zdvodi, tim zplGsobem, Ze byl pro né zfizen specialni vlak. Dopravovani pomoci
specidlnich vlaki dokazuje, ze ndvstévnost zdvodl byla vysoka. Tento zavér podporuje i
samotny cestovatel, ktery pro zajimavost uvedl pocty cizincl, ktefi zavitali do stfediska
v zimnim obdobi. ,,Mezi cizinci, ktefi Davos navstivili behem zimni sezony, byla jedna tretina
Nemcu z 7ise, 3000 Anglicanii (prevdzné sportovcu), 1300 Rusi, 800 Rakusanii a mnoho
Jjinych ndarodnosti.“'*" Situace, ktera zde panovala, ukazuje na to, Ze stiediska byla vyuZivana
jak v sezéné letni, vrcholici od Eervence do poloviny zaf, tak také v sezon& zimni.'*® Svycati
se tedy snazili o maximalni vyuziti svych lazenskych center.

Doposud jsme si predstavili jen vyznamnd Svycarskd stfediska, kterd byla
navstévovana cizinci a do kterych byly investovany zna¢né finan¢ni prostfedky. Jak vsSak
vypadaly 1azn€¢ v mén¢ proslulém lazenském méste, které slouzilo vice jeho obyvateltim, nezli
cizincim? Na tuto otazku si miizeme odpovedét diky Ing. Jandovi a jeho ¢lanku Lidové lazne
ve sv. Havlu ve Svycaiich. Tento &lanek byl zvefejnén pii piileZitosti jednani lazefiské komise
prazské obce.

Jak tedy vypadaly lazné€ ve sv. Havlu? Soucasti 1azni byl bazén o rozmérech 20x9m
s hloubkou pro plavce 2,3m a pro neplavce 0,8m. Oba prostory byly od sebe oddé€leny Sidrou.

Voda v bazénu byla uméle ohfivana na teplotu 22° C a jedenkrat denné¢ vyménovana. Bazén

' MAYER, Hanus. Po skon¢ené zimni saisoné sportovni ve §vycarskych zimnich lazeiskych mistech. Svétozor
[7], 1908, €. 23, s. 541.

126 Nazvy sportd jsme uvedli v souasné podob&. Ve bobsleigh (sportovnich bobech) zavodi bud’ dvojélenné,
nebo &tyfélenné tymy. Tento sport byl vynalezen ve Svycarsku. Curling (Eesky nepfesné ledni metand) je
tymovy sport, ve kterém se hraci snazi dopravit po ledu své kameny, co nejpresnéji do vyznaceného prostoru.
Skeleton pfi tomto sportu zadvodnici sjizd€ji ledovou bobovou drahu po hlavé dold, pfi¢emz lezi na specidlnich
malych sanich. Skijdring je jizda na lyzich za zapfahnutym koném.

27 MAYER, Hanus. Po skoncené zimni saison& sportovni ve §vycarskych zimnich lazefiskych mistech, s. 540-
543.

128 Udaj o trvani letni sezény od &ervence do poloviny zafi pejimame od E. M. Rutta, ktery tento udaj uvedl
v ¢lanku Turisté ve évycarsku. Svetozor 1, 1889, €. 2, s. 23.
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byl vylozen modrymi kachlickami, osvétleni zajiStovalo bud’ elektrické, nebo eventudlné
plynové osvétleni. Prostor bazénu byl ucelné a architektonicky dobie vyfeSen. Zvlastnim
prvkem v prostoru byla fontdnka, které do bazénu piivadéla vodu. Vedle bazénu mél
navstévnik k dispozici také vanové a sprchové lazné. Cena lazenské budovy byla 543 000
frankli, aby se vSak naklady na ldzn€ do budoucna rentovaly, byly za timto ucelem nad
l4znémi vystavény soukromé byty.'?

Tento popis napovida o vysoké urovni ldzni ve sv. Havlu, kterd vynikne jesté, vice
srovname-li ji s trovni lazni v Ceskych zemich. Autor v ¢lanku uvedl, ze vhodné lidové lazné
se nachdzely pouze v Praze. V ostatnich méstech se vyskytovala pouze nejprimitivnéjsi
zafizeni, kterd se skladala z n¢kolika dfevénych pfisténki a bazénu. A v Ceskych méstech,
kterd méla stejny nebo i1 vySsi pocCet obyvatel nez sv. Havel, se o laznich pii nejlepSim jen
jednalo. Lidé se v takovych to méstech koupali v fekéch, ¢i za maly poplatek v primitivnich
laznich. Konkrétné autor se sv. Havlem srovnaval stav 14zni ve méstech, jakymi byly Karlovy

Vinohrady, Zizkov, Smichov, Karlin a Nusle.'*°

V dnesni dobé jsou tato diive samostatna
mésta jiz soucasti Prahy.

Z vyse tfecen¢ho jsme si diky ¢eskym cestovatelim udélali mimo jiné 1 predstavu o
podobé 1azni a 1é¢ebnych metodach ve Svycarsku. Zjistili jsme, Ze Svycaii dokazali vyuZivat
tyto destinace jak v letnich, tak zimnich mésicich. Pfi¢emz i obyvatelé mést, ktera nepattila
mezi vyhledavanad lazeiiska centra, méli k dispozici lazné vysoké kvality.

Poslednim déivodem pro¢ &esti cestovatelé navitévovali Svycarsko, byla turistika.
Tato zem¢ méla pro tento druh trdveni volného Casu idealni podminky. Jeji ptfiroda byla
rozmanita, uspokojovala naroky jak naro¢nych turistli a horolezct, tak také téch, kteti davali
pfednost méné namahavym tiram v piirod€. Cestovatelé z Ceskych zemi spadali jak do prvni,
tak do druhé skupiny. Samoziejmée posuzovat narocnost vystupt je obtizné, a proto jednotlivé
cestovatelé nedélime do dalSich skupin. SpiSe se zaméfime na mista, ktera navstivili a na
dojmy, které z téchto mist ziskali. Cedti cestovatelé tedy podnikli vystupy na hory
Matternhorn, Monte Rosu - vyznamna pohoti waliiskych Alp, které se tdhnou na jihozapadé
zem¢. K hojné navstévovanym vrcholkiim patiily také Jungfrau a Monch, lezici v bernskych

Alpéach, které se rozprostiraji na severu zem¢. Dale byla navstévovana hora Rigi, lezici ve

122 JANDA. Lidové 14zn& ve sv. Havlu ve Svycafich. Svétozor [2], 1911, &. 23, s. 538.
130Tamtéi, s. 538.

37



schwyzskych Alpach. Cestovatelé také piechazeli poho¥i - sv. Gotthard,”' které se
rozprostiralo mezi glarnskymi Alpami a tessinskymi Alpami a masivem Adula Alpen

Tyto hory vesmés patii k nejvy$sim ve Svycarsku. Jak uz jsme uvedli, nesnazime se
presné cestovatele délit do skupin, ale nutno poznamenat, Ze turistika ve Svycarsku mohla byt
nebezpecnd, a to diky nestalému pocasi, kdy hrozily destové prehanky, vitr, sesuvy pudy a
laviny. Proto n¢ktefi z cestovateld vyuzili sluzeb pravodci, kteti byli dobfe obeznameni
s mistnimi podminkami. Horsky priivodce napi. doprovazel skupinu, zdoldvajici horu
Jungfrau."? Sluzeb privodce vyuzila také A. Bayerova se svymi spole¢nicemi, kdyZ si chtély

133 Vedle zdolavani

prohlédnout usek bernskych Alp, se kterym nebyly dobfe obeznameny.
hor se cestovatelé prochazeli i v oblastech, které si sami vybrali a ¢asto diky tomu zavitali i
k jezertm, kterd se zpravidla nachazela pod vySe zminénymi horami. Cestovatelé tato mista
popisovali kladné, zminovali se o nezapomenutelnych okamzicich, obdivovali Svycarskou
piirodu, jejimuz popisu vénovali ve ¢lancich znacnou pozornost.

Cesti cestovatelé navstivili tedy ve Svycarsku fadu mist. Zatimco néktefi cestovatelé
navstivili pouze jedno misto, jini béhem svého pobytu stihli i mist n€kolik. Mizeme fici, Ze
mezi nejvice navstévované lokality patiily kantony bernsky, wallisky, lucernsky, Zenevsky,
curySsky a také kantony Graubitinden, Tessin a Thurgau. Podivame-li se na tyto kantony
z hlediska jazykového, tak CeSti cestovatelé zavitali nejcastéji do némeckych jazykovych
oblasti. Déle navstivili jeden kanton jazykové francouzsky (Zenevsky kanton), jeden kanton
jazykové italsky (messinsky kanton). Zavitali i do kantonl jazykové smiSenych - v kantonu
Graubiinden se vedle némciny a italStiny hovoftilo také rétoroménsky, v kantonu walliském se
mluvilo francouzsky i némecky. V tomto kantonu vSak navstivili cestovatelé pouze némeckou
oblast.

Nedomnivame se, ze ¢eské cestovatele pii jejich rozhodovani, ktera mista navstivit,
ovlivitoval jazyk dané lokality, nebot’ obyvatelé Svycarska byli bilingvni a znalost néméiny
mezi Svycarskym obyvatelstvem byla pro potieby cestovatelll z ¢eskych zemi dostacujici.
V pozdéjsim obdobi dilezitou roli sehrala i skutecnost, ze od roku 1893 se budouci personal
hotelii vzdé&laval v odborné $kole, ktera byla zfizena z podndtu §vycarské jednoty hoteliéra.'**

V této odborné Skole se vedle praktickych pfedmétl zaméfenych na fizeni a vedeni hoteld,

B Nazvy hor jsme sjednotily a uvadime je vnémeckém jazyce. Matterhorn 4 478m.; masiv Monte Rosa-
nejvyssi vrchol mé vysku 4 643m.; Rigi 1798m.; Jungfrau (Panna) 4 158m.; Monch (Mnich) 4 107m.; sv.
Gotthard, nejvyssi vrchol Pizzo Rotondo méti (3 192m).

132 [9]. Vystupovani na horu Jungfrau ve Svycarsku. Svétozor 15, 1881, &. 47, s. 566.

13 BAYEROVA, A. Vylet do bernskych Alp, s. 100.

13 Jednota hoteliérii byla ustanovena roku 1882, vice se o ni zmifiuje v VI. kapitole.
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vyulovaly také jazyky — anglicky, francouzsky a ndmecky.'”

Muizeme tedy predpokladat, ze
pokud cesky cestovatel ovladdal alesponn jeden zvySe zminénych jazyki, byla velka
pravdépodobnost, ze se v zemi domluvil a jeho pobyt se stal o to pfijemnéjsi.

Cesti cestovatelé tedy jezdili do Svycarska z riznych diivodi a navitdvovali rizné
oblasti. V nejvetsi mife podnikali try a zdolavali hory, které svou vySkou predcCily ty Ceské.
Dale jezdili za kulturou a seznamovali se s zivotem ve méstech a jejich obyvateli. Podnikali

tedy cesty blizké jejich zalibam a zaméteni.

135 FORGES, L. Turistika ve gvycarsku a ve Francii, s. 181.
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VI. Svycarsko o¢ima ¢eskych cestovateli
VI. 1 Bydleni

V této Casti kapitoly se predev§im zajimame o ubytovani v hotelich, coz bylo také
nejvice reflektovano Ceskymi cestovateli. Méné se jiz zamétovali na popis obydli samotnych
Svycarti a v nejmensi mife se zmifiovali 0 svém vlastnim ubytovani. Cestovatelé se tedy v
otazce ubytovani nejvice zameéfili na popis hotelil, na které béhem svého putovani narazili,
proto jsme vyuzili i informaci z &lanku Turistika ve Svycarsku a ve Francii od L. Forgese,
ktery se vedle jinych zalezitosti zajimal také o Svycarsky turisticky priimysl a s nim spojeny
vyvoj hoteli od jejich pocatki az do 19. stoleti. Tento vyvoj uvadime proto, abychom
nepodévali pouze popisy jednotlivych ubytovacich zatizeni.

Jak uvedl L. Forges hotely byly stavény v lokalitach, které byly atraktivni z hlediska
piirody, lazenstvi a kultury. Mnohd zafizeni byla také stavéna na mistech nebo pobliz
klasterti, hospicti, které se navstévovaly jiz ve sttedovéku. Oblibenymi se tato mista stala diky
lé¢ivym mineralnim pramenim a také diky tomu, Ze poskytovala UtoCiSt¢ i ubytovani
misionartim, poutnikim a kupciim. Napf. hospici ve sv. Bernardu a na sv. Gotthardu byly
vybudovéany specialné pro poutniky, ktefi sméfovali z evropskych zemi pies Svycarsko do
Italie. V tomto budovani klasteri a hospici mizeme spatiovat zarodky Svycarského
,hotelového primyslu.“ Vedle objekti vznikajicich z ndbozenskych divodu, existovala také
soukromé ubytovéni.'*®

Nez vSak dosahlo Svycarské hoteliérstvi, jako celek, irovné, o které podali zpravy také
esti cestovatelé, museli Svycafi vykonat mnohé. Nejvice v oblasti komunikaci (cest) a cen.
Co se tyka dostupnosti jednotlivych oblasti a s tim spojeného budovéani novych komunikaci
tak uz vime, Ze se s touto zaleZitosti Svycaii obstojné vypotadali. Vedle tohoto problému se
museli vyporadat jesté s jednou véci, kterd branila rozmachu hotelového prumyslu, a to s
,drahotou* a ,,hrabivosti hoteliéra.“ L. Forges ve svém dile citoval z dél mnohych soucasnikii,
kteti do zem¢ zavitali a o dané problematice se zminili. Jednim ze soucasniku, kteti se do
Svycarska vydali, byl Joanne."*” Tento cestovatel vydal dvé svédectvi o stavu hoteliérstvi
v zemi, a to roku 1841 a 1853. V obou pfipadech si stézoval na nepfiméfené a neopravnéné
ceny v hotelich. Jak uvedl, platilo se za vSe, od svicky pies prikryvky, které dostavali cestujici
proti ranni zimé, az po spropitné tomu, kdo je pfinesl. Ani béhem druhé navstévy, kterou

uskuteCnil o dvanact let pozdé€ji, nezaznamenal zlepSeni. Naopak hotely, které pattily do

136 FORGES, L. Turistika ve gvycarsku a ve Francii, s. 54.
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druhé tiidy, si G&tovaly, jako kdyby byly hotely prvni t¥idy."*® Situace se pozvolna zlep$ovala
od 60. let 19. stoleti z iniciativy samotnych hoteliért, kteti zacali nabizet kvalitu za pfijatelné
ceny. Jejich rozhodnuti bylo Cisté pragmatické, ucinili tak, aby napomohli rozvoji své zZivnosti
- hoteliérstvi. Proto se rozhodli, Ze pobyt ve Svycarsku se nemél stat nakladnym, ale naopak
mél byt snadno pristupny pro co nejvétsi pocet osob.'*’ Toto rozhodnuti se stalo skutecnosti.
Pouze v nékterych modnich hotelich jako napft. v Interlaken a v oblibenych stfediscich ceny
zustaly vysoké. Nicméné v hotelich prvni tfidy ceny klesly na urovent cen ve Francii a v
hotelich druhych tfid se ceny také snizily, coz bylo patrné zejména pii pobytech delSich jak
pé&t dni. V takovém to piipadé navitévnik zaplatil za den kolem péti, &i Gtyf frankd.'* I pres
tyto zmény, které byly jiz zavedené v nami zkoumaném obdobi, se nékteti z Ceskych
cestovatelii nevalné vyjadiovali o cenach ve Svycarsku.

Vedle téchto faktorih mélo vliv na vysokou navstévnost mistnich zafizeni 1 jejich
umisténi. Byla vystavéna na loukach, v lesich, nedaleko vod, 1é¢ivych prament nebo ve
vysokych nadmotskych vyskach — pohybujicich se od 500 az po 2 000m. Navstévnici si mohli
okoli vychutnat z cetnych hotelovych teras a verand. Nemensi zasluhu méla na oblibenosti
také Cistota, na kterou se v hotelich bedlivé dohlizelo. Jak Forges uvedl, uvnitt zatfizeni se
dbalo na hygienu, vodu a ¢isté povleceni bylo k dispozici a po kazdém navstévnikovi se pokoj

umyl a postel pieviékla.'"!

Na to, aby vSe fungovalo a bylo vedeno nalezité, dohlizela
Svycarskd jednota hoteliéri,"** ktera se vedle organizadnich zalezitosti, zaméfila také na
propagaci hotell v zahranici, dale vedla seznamy hotelti pochybnych kvalit. VSechna zjisténi,
které ucinila, byla publikovana v ¢asopise Revue suisse de hotels, ktery k Jednoté ptinalezel.

3 ,
ve které se

Velmi zajimavym po&inem Jednoty bylo ziizeni odborné hotelové koly,"
vyucovalo predevSim praktickym pfedmétim, a to jazykim (némcing, anglicting,
francouzsting), poctlim, krasopisu, zemépisu a vedeni knih. Dale se studenti ucili, orientaci
v mapach a jizdnich tadech, aby navstévnikiim byli schopni vyhledat potfebné informace,
seznamovali se s fizenim a spravou hotelti. Osvojovali si zpsoby spravného vystupovanim a

jednani s hosty.'"* Soucasti vzdélani byla i praktickd cviGeni v nedalekych hotelich. Tato

¥ FORGES, L. Turistika ve Svycarsku a ve Francii, s. 58.

139 Tamtéz, s. 107.

140 Tamtéz, s. 179.

4 Tamtéz, s. 179.

12 Svycarska jednota hoteliérii byla ustanovena roku 1882 v Bernu z iniciativy 65 hoteliérii. K roku 1900
Jednotu tvofilo jiz na 810 hoteliéri. Stanovila si tyto cile: Zaopatfovat sluzby hotelovému persondlu, organizovat
reklamu, vyjadfovala se ke clu, k dopravé a vSem otdzkam, které mély vliv na hoteliérstvi. FORGES, L.
Turistika ve Svycarsku a ve Francii, s. 180.

' Hotelové $kola byla ziizena roku 1891 v Lucernu, k jejimu otevieni doglo roku 1893 v Lausanne. FORGES,
L. Turistika ve Svycarsku a ve Francii, s. 181.

144 FORGES, L. Turistika ve gvycarsku a ve Francii, s. 181-182.
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snaha vychovavat znaly a profesionalni persondl s ¢innostmi vySe zminénymi napomohla
k oblibenosti Svycarskych hotelt u zahrani¢ni klientely.

Nyni se zamétime na popisy jednotlivych hoteld, které zaznamenali ¢esti cestovatelé.
Z danych popisit si mizeme udé¢lat konkrétnéjsi predstavu o rozsdhlosti, vybavenosti a
kapacité zafizeni v riznych oblastech Svycarska. Zaneme hotely nachdzejicimi se ve
stiediscich sv. Mofic, Arosa a Davos. Tato stiediska nabizela rozdilna rozptyleni, proto v nich
mizeme nalézt rizné druhy ubytovani napt. v . méné navstévovaném stfedisku - v Arose se
uptednostiiovalo ubytovani v menSich hotelech a samostatnych vilach. Tyto objekty byly
roztrouseny ve skupindch po okolnich vybézcich. Navstévnici se do tohoto mésta dostavali
pomoci alpské posty. Zatimco do nedalekého sv. Motice mohli cestovat jiz expresnim
vlakem, ktery nové hosty ptivazel do stediska tfikrat tydné. Toto stfedisko bylo rozsahlejsi
nezli Arosa a tomu odpovidal i pocet hotel. Nachazelo se zde na Sest velkych hoteli o 300-
500 pokojich. Déle zde bylo kolem 37 mensich hoteli se 100-200 pokoji. V ptipadé Davosu,
ktery se svou rozlohou blizil velkoméstu, se navstévnici mohli ubytovat v hotelich, které méli
vé&tsinou kapacitu 100 pokoja.'*’

Informace o hotelovych zatizenich podal také V. J. Bufka, ktery zavital do Zermattu,
mista leziciho pod Matterhornem, kde byla vystavéna tada hoteld. Cestovatel zde pobyval
v hotelu Mont Cervin, ktery byl vystavén kolem roku 1855 jistym Alexem Seilerem z Brigu.
Tyto Seilerovy hotely, jak uvedl Bufka byly komfortné zatizené a jesté k tomu nabizely
béhem sezony rtzna rozptyleni. Konkrétné v hotelu Mont Cervin se béhem sezony poradal
kazdy den koncert.'*°

Mnoho hotelovych zafizeni se také nachdzelo v okoli a na samotné hofe Rigi.
Ubytovani v téchto hotelich bylo nakladné zejména v letni sezoné, nebot’ se musela dohnat
ztrata ze zimni sezény, kdy se nékteré¢ hotely uzaviraly. Jednim z hotelli, ktery se na Rigi
nachazel, byl Rigi-Kaltbad, ktery lezel ve vySce 4 439m. Jednalo se o zafizeni prvni tiidy,
které bylo tvofeno tfemi budovami, které byly elegantné zatizeny, byla obyvana predevs§im

bohatou klientelou.'¥’

Nedaleko Kaltbadu se tycil Hotel First, jenz byl postavén akciovou
spolecnosti. Tento hotel tvofila pouze jedna budova vyznacujici se prostornymi a vzduSnymi
pokoji celkové s 210 lazky. Co se tyka ceny, ta se odvijela od mésicti. Od 10. ¢ervna do 10.
zaii se za den v hotelu platilo 10-15 fr. Pfed 1. ervnem se cena pohybovala mezi 9-12 fr.

Z téchto udaji vyplyva, Ze cena vletni sezéné byla tedy vyS$i nez v jinych méné

S MAYER, H. Po skonéeni zimni saisong sportovni ve §vycarskych zimnich lazefiskych mistech, s. 541.
146 BUFKA, V. J. Od upati Matterhornu a Monte Rosy. Svétozor [?], 1910, &. 8, s. 179-205.
“TKECKOVA, B. Vylet na Rigi, s. 57.
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perspektivnich mésicich. Mezi nejvySe polozené hotely této oblasti patfil Rigi-Scheidegg
(5 073m.). Diky vysoké poloze poskytoval tichvatny vyhled na okoli. Hotel se skladal z péti
vzajemné propojenych budov. Navstévnikiim ke spoleCenskym akcim slouzila fada vkusné
zafizenych konverzacnich a spoleCenskych salti. Pokud hosté travili sviy c¢as radéji
v soukromi, méli k dispozici vlastni salony. Navstévnik se mohl ubytovat v jednom z 200
pokojti. Celkem mél hotel kapacitu 300 luzek. Soucasti komplexu byla i kaple, telegraf, posta
a domaéci 1ékart, ktery byl vzdy k dispozici hostiim. Vedle téchto objektt k hotelu pfindlezely i
lazn¢ a také rozsahlé salaSe. Co se tykad ceny, ta se jako v ptipad¢ Hotelu First lisila dle
meésict. Behem sezony se cena pohybovala mezi 8-12 fr., mimo sezonu klesla na 7-10 franka
za den. Na kiizovatce cest, které vedly k vrcholu Rigi, byl vystavén Hotel Staffelhaus. Tento
hotel byl tvofen tfemi budovami, které mély celkem 100 pokoji se 160 luzky. Ubytovani zde
bylo ve srovnani s vySe zminénymi hotely levnéjsi a méne honosné, jako ve vySe zminénych
hotelech. Pfesto piijatelnéjsi ceny a vyhodnéd poloha pfilakaly do téchto mist hojny pocet
hostd, coz mélo za nasledek, e hotel byl béhem sezony pln& obsazen.'** Niz§i ceny nabizel
také spiSe hostinec nez hotel se jménem Kldsterli Maria zum See. Tento hostinec byl
jednoduse a vkusné zatizen. Navstévnik vSak nebyl pies jeho mensi lukrativnost o nic oSizen.
Z hygienickych zatizeni mél host k dispozici vlastni koupelnu. K jeho potiebam fungoval
v prostorach hostince také telegraf, spojeni s okolim zajidtovala alpska posta.'*’ Na dalsim
useku hory Rigi, konkrétn¢ na vrcholku Kulmu, se ve vysSce 5 541 m. vypinaly dva hotely -
Rigi-Kulm a Hotel Regina. Prvni z nich byl tvofen dvéma samostatnymi budovami, z nichz
kazda mohla pojmout na 350 osob. Toto zatizeni fungovalo od ¢ervna do fijna, coz nas miize
na zaklad¢ vyse z jisténych informaci vést k zaveru, ze ceny zde byly vyssi, a to proto, aby se
kompenzovala zimni sezona, kdy byl hotel uzavien. Druhy z hotelti byl schopen ubytovat
150-200 osob, pticemz ob¢ zatizeni disponovala svym telegrafickym zatizenim. Na Kulmu se
diky jeho poloze a ni¢im nebranénému vyhledu do okoli odehravala zajimava udalost. Kazdy
den alpsky roh upozoriioval navstévniky na vychod a zapad slunce, které toto troubeni
vyldkalo pokojt, nechtéli si nechat uniknout tuto Uchvatnou podivanou. Vedle slunce
navstévnici mohli, pokud byly vhodné podminky, obdivovat tzv. mlhové obrazy. Jednalo se o
vzacny ptirodni jev, ktery byl tvofen stoupajici mlhovou parou a sluncem.'™

Hotely v jiné neméné navitévované &asti Svycarska popsala B. Keckova, ktera jak

vime, cestovala po bernskych Alpach. Cestovatelka byla se svymi spolecnicemi ubytovana na

8 KECKOVA, B. Vylet na Rigi, s. 92.
149 Tamtéz, s. 93.
10 Tamtéz, s. 153.
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pocatku své vypravy v hotelu Kurhaus nad Thunskym jezerem. Budova hotelu nesla znaky
ozdobného Svycarského stavebniho slohu a také se vyznacovala prostornosti. Jak vSak autorka
uvedla, jeho kapacita jiz nedokazala pojmout stile nartistajici pocet novych navstévnikda.
Volny c¢as v Kurhausu cestovatelky travily v malém, velmi vkusné a elegantné zatizeném
salonku, kde se rozveselovaly hudbou a zpévem. Za lepsi vyhlidkou chodily do vysSich pater
hotelu, odkud z tzv. pavlanu — mistnosti zcela prosklené, pozorovaly panorama.''

Nyni bliZze popiseme ozdobny Svycarsky sloh, ve kterém byl postaven Kurhaus. Tento
sloh byl typicky 1 pro domy mistnich obyvatel, bydlicich zejména v oblasti Meiringgen odkud
sloh také pochazel. Tento sloh se vyznacoval zdobnosti, budovy postavené v tomto stylu byly
dievéné, charakteristické pro néj byly prostorné mistnosti s vysokymi stropy, které byly
obdobné jako venkovni &asti domu bohaté fezbatsky opracovany.'>* Co se tyka podoby domii
1 vjinych ¢astech zem¢, mame kusé informace od V. J. Bufky, ktery popsal podobu domu
typického pro rhonské udoli. Dim byl postaven z kamene, mél dvé a vice poschodi, piicemz
z kazdého patra domu vybihala dfevéna terasa. K domku ptinélezel také dievény piistének, o
jehoz funkci se autor nezminioval. Mistnosti byly prostorné s mnoha okny. Stfecha byla rovna,
z jakého materidlu nevime, predpokladdme, ze mohla byt bud’ dfevéna, nebo kamenna jako to
bylo b&zné u domtl v Zermattu, kde se ke stavb& stiech pouzival kamen.'*® To, Ze byl kimen
spolu se dfevem nejpouzivanéj$Sim stavebnim materidlem, doklddala nejen podoba domkul
v Meiringgen, Zermattu, ale také podoba domkli v Emsu, kde kdmen tvofil zdkladni stavebni
materidl. Emské domky nesly mimo jiné znaky romdanského slohu, dale byly pomalovany
riznymi vyjevy ze Zivota svatych, zejména marianskymi motivy.'>*

Nyni se vratime k cestovatelce A. Bayerové, kterd zavitala i do Interlaken, oblasti
moddni a drahé, kde jednotlivé hotely byly od sebe vzdéleny jen par kroki. Nicméné, jak
zazily cestovatelky osobng, byly tyto hotely mimo obdobi nejv&tsi navitévnosti prazdné.'>
Béhem své vypravy se cestovatelky ubytovaly také v Hotelu pod Giesbachem, ktery zahrnuly
chvilou a samymi superlativy — paldc jako z pohadky, velkolepy, krasny a nddherny.
K dobrému dojmu zhotelu ptispéla i krasna vyhlidka zpokojl, ktera sméfovala na
vodopad."*®

Autor piSici pod pseudonymem Charles de Roges procestoval oblast kolem sv.

Gotthardu a hotely v této Casti shledal vyhovujicimi. VyznacCovaly se Cistotou, slusnym

ST BAYEROVA, A. Vylet do bernskych Alp, s. 130.

152 Tamtéz, s. 149.

133 BUFKA, V. J. Od upati Matterhornu a Monte Rosy, s. 179-207.
154 ZYCH, Jan. K prameniim Ryna. Svétozor 5, 1893, €. 2, s. 21.
%5 Tamtéz, s. 131.

156 Tamtéz, s. 132.
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personalem, ktery ovladal své femeslo. Pouze ceny byly vysoké. Béhem putovani se mnohdy
potykal s nedostatkem volnych pokoji v hotelech, proto musel obejit i vice zafizeni, nez naSel
volné ubytovani."”” Ceiti cestovatelé popsali jen zlomek zmnoha zafizeni, které byly ve
Svycarsku k dispozici. Popisy, ale ukazuji, Ze hotely chtdly hostim dopiat pobyt
v elegantnim, komfortnim prostiedi. Vedle pokoji, zde byla snaha vkusné zafidit takeé
spolecenské mistnosti. Mimi to si host¢ mohli doptat vyhledy do okoli zrliznych teras,
verand, pfi¢emz se dbalo na to, aby si tento pozitek mohli doptat v pohodli. VSe doplioval
znaly a vzdé€lany personal, ktery hostlim nabizel radu a pomoc, pokud bylo tfeba. Co se tyka
obsazenosti, mély hotely velkou kapacitu, pln¢ obsazeny byvaly hlavné pfes letni sezéonu. O
bydleni mistnich obyvatel Cesti cestovatelé mnoho zprav nezanechali, ale i1 tak se z jejich

uryvkl zda, Ze bydleni mistnich pro né¢ mélo zvlastni pvab.

VI. 2 Obyvatelstvo

O obyvatelich Svycarska se ze ¢lankd &eskych cestovatel nedovime mnoho ve
smyslu celkového poctu obyvatel, porodnosti, umrtnosti, siate¢nosti, rozvodovosti, poctu
vrazd a sebevrazd. Presto z jejich postfeht miizeme ledasco vycist. Na uvod si jen
piipomenime, Ze obyvatelstvo bylo rizného vyznani, a to protestantského a fimsko
katolického a evangelického. Obyvatelé zili v kantonech, které spadaly do ¢tyt jazykovych
oblasti francouzské, némecké, italské a rétoromanské. Vyznani, jak jsme zjistili, zasahovalo
do bézného zivota napt. do charitativni ¢innosti, kdy se zafizeni pro socidln¢ slabsi ziizovala
pro konkrétni vyznani. Jinak se cestovatelé virou obyvatel nezaobirali. Co se tyké jazykovych
oblasti, vime, Ze obyvatel¢é némeckych oblasti konkrétné Curychu nékterym ceskym
cestovatelim sympatic¢ti nebyli, vytykali jim, Ze se pfili§ nechévaji ovlivnit Némeckem.
Urcitym zpusobem cestovatelim vadilo i to, ze néktefi Svycarsti obyvatelé po navstévnicich
pozadovali neopravnéné penize. Uved’'me napt. nazor T. L. Vobiniizky, ktery ve svém ¢lanku
vystizné postihl problém, na ktery nardzeli i jini cestovatelé. Autor se setkal s nepiijemnou
udalosti hned pfi prvnim vyleté za krasami Svycarska, kdy byl zaskogen pozadavky obyvatel,
kdyz se $el podivat na prosluly rynsky vodopad. ,, Zde jiz vidéti bylo, Ze jsme ve Svycaiich,
jehoz obyvatelé vyborne tomu rozuméji téziti z prirody, nebot kamkoli kroky své obratis,
vSude naprahuji se k tobé ruce, abys zaplatil, trebas ti nicim nebylo poslouzeno. Za ti franky

miuize$ podjeti az pod samy vodopad. Jen jsme vstoupili na breh a jiz opét ruku do kapsy a

157 de ROGES, Charles. Episoda ze §vycarskych prochazek. Svétozor [?], 1905, &. 32, s. 864-865.
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plat’! Zaé? Abys smél po péSindch jiti az na samy pokraj vodopddu. “"® Jednani obyvatel je na
jednu stranu pochopitelné, nebot’ turisté byli vyznamnym zdrojem jejich piijmil. Samoziejmé,
7e se Svycati uplatiiovali i v dalsich odvétvich a povolanich, které se neliili od téch v
¢eskych zemich 19. stoleti. Pfesto vyznam turismu nelze podcenovat, naopak jiz z mnozstvi
hoteltl je ziejmé, Ze zde pracoval nezanedbatelny pocet obyvatel. K tomu se na turismus
vazaly 1 jind povolani, kterd by bez néj nebyla tak vytizena napf. vedle majiteld hoteld a
personalu se jednalo o priivodce, dopravce, zeméd¢lce, kteti zde mohli udat svoje piebytky,
dale vyrobce suvenyri a mnoh¢ dalsi.

Zajimavou skupinu, které turismus zajiStoval obZzivu, tvofili horsti privodci, kteti byli
sdruzeni v pevné organizaci. Povolani privodce mohl vykonavat jen clovek, ktery slozil
ptislusné zkousky a dale dodrzoval ptfedepsand pravidla. Kazdy pravodce byl vybaven
osobnim dokladem, ktery obsahoval popis jeho osoby. Déle do tohoto dokladu navstévnici
zapisovali hodnoceni pravodce, jehoz sluzeb vyuzili. K tomu byl stanoven pevny tarif, ktery
urc¢oval, kolik si mohli priivodci za své sluzby tctovat. VysSe ceny se liSila podle oblasti, ve

které pasobily.'”’

Dalo by se ptfedpokladat, Ze toto povolani by mohl provozovat kazdy a
piece ve Svycarsku jeho vykonavani bylo oSetfeno jasnymi pravidly, na jedné strané
zajistovala bezpec¢i samotnych navstévniki, na strané druhé také chranila zajmy pravodct.

Dal8im zdrojem piijmi pro mnohé obyvatele byla vyroba suvenyrt, které bylo mozné
zakoupit v kazdé vesniCce ¢i mésté. Suvenyry vesmés byly upominkou na mistni historickou
udalost, zvlastnost nebo piirodni krasy. V Altdorfu se nabizely vyrobky, které se vztahovaly
k narodnimu hrdinovi Vilému Tellovi. V Lucernu pievazovaly suvenyry se lvim pomnikem,
ktery byl vystavén na pamatku Svycarské gardy, kterda padla u Tuileriich. V celé bernské
oblasti narazil cestovatel na figurku medvéda, ktery byl znakem kantonu. Vedle toho se
turistim nabizely nerosty a rostliny typické pro dané oblasti. Ty byly bud’ surové, nebo
riznym zpisobem zpracované. Prodavaly se mimo jiné i ¢asti mistniho zvifectva jako napf.
kopyta, srst, rizky kamzika, chrupy riznych Selem, drapy nebo zobdky dravcii. Zvitectvo
slouzilo také za ptedlohy mnohym figurkdm a vyobrazenim, které se prodavaly ve vSech
kantonech. V Brienzu existovalo nékolik fezbarskych zavodi, které poskytovaly praci kolem
800 délnikiim.'®

Vyrobky se vyrabély z nepieberného mnozstvi materialii - kamen, rtizné typy dieva

napf. olivové, hedvabi atd. Prodavaly se také fotografie scenérii a jinych motivi, které si

" VOBINUZKA, T. Livinius. Uryvky cestopisné. Svétozor 2, 1868, ¢. 27, s. 260.
159 FORGES, L.’Turistika ve Svycarsku a ve Francii, s. 199.
1 BAYEROVA, A. Vylet do bernskych Alp, s. 147.
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cestovatel mohl odvést jako pamatku. Jednalo se tedy o vydéleCnou zélezitost. Dr. Vilém
Kurz, z jehoz ¢lanku jsme Cerpali, uvedl, ze prodej suvenyri pfinesl do zemé kazdorocné
mnoho miliénu frankd. Neuvedl pfesny obnos, ale vychazel z predpokladu, ze na kazdém
suvenyru byla pfirazka 50-100 i vice procent zisku.'®' Vyroba suvenyrii poskytla praci
fezbaiim, malifim, fotografim, ale 1 Zenam, které mohly vyrabét jak rtizné vysivky, tak ¢asti
obledeni, véci pletené a jiné. Vedle Svycard, ktefi Zili z turismu a o jejichz praci podali Gesti
cestovatelé svédectvi, pracovala ¢ast obyvatelstva také v zemédélstvi. Prace v tomto odvétvi
byla namahava i proto, ze ptida byla malo vynosna. Z poznatki O. Laxi si mizeme ud¢lat
piedstavu o obtizném zivoté horalil. Jedinym majetkem téchto lidi byly horské pastviny a na
nich pasouci se dobytek. Préci jim stézovala zejména zima a s ni spojeny snih, situace nebyla
o nic piihodnéjsi ani z pocatku jara, kdy pfichazely laviny a sesuvy pidy. Pastviny se daly
krom¢ toho vyuzivat jen od dubna po fijen, kdy pocasi horalim nejvice pialo. Horalé¢ zili
prevazng z toho, co si vypéstovali a z prodeje syrii.'®* Vedle turismu a zem&dé&lstvi pracovala
Cast populace i v pramyslu. Svycarskd primyslova odvétvi se vyznadovala materialovou a
energetickou nenaro¢nosti, a to ztoho divodu, ze Svycarsko disponovalo nedostateénou
surovinovou zakladnou. Mezi energeticky a materidlové nenaro¢né odvétvi patfilo napf.
hodinafstvi, o kterém vime, Ze v ném bylo k roku 1868 zaméstnano na 60 tisic délnikt, kteii
byli schopni vyrobit na 1 200 000 hodin, hodinek ro¢ng.'®?

Udélali jsme si tedy urcitou predstavu o tom, v jakych odvétvich obyvatelé pracovali a
jakym zptsobem ziskavali obzivu. Dale vime, Ze Svycaii podporovali dobro¢innost a
pomahali potiebnym, coz vypovidalo také o tom, ze i pies svou vyspélost, se urcité oblasti,
podobné¢ jako i v jinych zemich, potykali s chudobou a nezaméstnanosti. Co se tyka Skolstvi,
mame poznatky, Zze ve Svycarsku fungovaly vys§i divéi Skoly, gymnazia, realky, $koly
obchodni a Skoly pro osSetfovatelky, jelikoz pravé o téchto vychovnych institucich se
cestovatelé zmitiovali.'®® Urovet §vycarského skolstvi byla na vysoké, popiipadé na vyssi
urovni, nezli v ¢eskych zemich, coz doklada také Milena Lenderova, ktera ve své publikaci
uvedla, ze od 60. let 19. stoleti, zacaly n&které zamozné Ceské rodiny své dcery posilat
studovat do zahrani¢i, a to i do Svycarska, jehoz ustavy patiily mezi ty oblibené.'®> Do zemg

se za studiem vydal také jeden z cestovatelii, byl jim Jan Zych, ktery se rozhodl studovat

1l KURZ, Vilém. Turisticky pramysl ve Svycarsku. Casopis turistii 2, 1890, €. 9, s. 142-143.

121 AXA, Otakar. Salagnictvi v Alpach. Svétozor [?], 1907, &. 31, s. 729-732.

193 [9], Zmahani se §vycarského hodinafstvi. Svétozor 2, 1868, &. 37, s. 358.

1% 7. L. Vobintzka se zmifioval o vy$si divei Skole, gymnéziu a redlce, které se provozovaly v Kostnici. A.
Bayerova popisovala vyssi divei Skolu fungujici v Curychu a Skolu pro oSetfovatelku v Bernu.

' LENDEROVA, Milena. K hiichu i k modlithé: Zena v minulém stoleti. Praha, 1999, s. 61. ISBN 80-204-
0737-5.
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v Zenevé, bohuZel neuvedl, o ktery obor se konkrétng jednalo.'®® Svycarsko mélo oproti
Ceskym zemim také dal§i prim. Ve srovnani s Ceskymi zemémi Svycarské vysoké Skolstvi

umoziovalo studovat Zenam na lékatskych fakultach

VI. 3 Jidlo

Toto téma se velmi obtizn€ zpracovavalo zejména proto, Zze ho cestovatelé témet
nereflektovali. Z tohoto diivodu jsme se rozhodli odvodit zpiisoby stravovéani Svycarskych
obyvatel ztoho, jaké plodiny péstovali a jaky dobytek chovali a z nepatrnych poznamek
cestovatelti. K ziskani informaci ndm napomohl Ottiv slovnik nauc¢ny, ktery se vénoval
Svycarskému zemédélstvi. Jak jsme se tedy ve slovniku dozveédéli, v nejurodnéjsich castech
zemé, ktera se tahly od jezera Zenevského po jezero Bodamské, se 1idé vénovali pievazné
sadafstvi a vinafstvi. Vyskyt ovocnych sadli zaznamenal také O. Laxa béhem svého zkoumani
salasi. Tyto sady se vSak nevyznacovaly velkou tirodou kvili vysoké poloze. Autor si vSiml 1
nepatrnych poli, kde se p&stoval zejména oves a brambory.'®” Ve Svycarsku se bramboram a
ovsu dafilo stejné jako kukufici, Zitu, jeémenu a lusténinam v teplejsich oblastech. Dalsi mista
se vyuzivala pro péstovani psenice a Spaldy, které byly odoln¢jsi, a proto se mohly vyskytovat
1 ve vysSich polohach. Presto bylo nékterych surovin nedostatek a musely se dovazet ze
zahranici. Jednalo se o brambory, obili, mouku, lusténiny. To, Ze se musely n¢které suroviny
dobytkatstvim, kdy se ptida pietvatela na louky a pastviny. Cetné pastviny byly k vidéni napt.
v bernskych Alpach, které popsala A. Bayerova jako ,tuéné a ,bujné.“'®® Mezi
nejrozsirenéjsi chovny dobytkem, ktery se na pastvinach pasl, patfil skot, ovce, kozy. Vedle
téchto zvifat se chovali také vepfti. Skot a brav se nejvice vyuzivaly pro mléko, z n¢hoz se
vyrabél syr, ktery patiil mezi hlavni vyvozni artikly zemé¢. Jate¢ni maso se do zemé pievazné
dovazelo.'®

Bylo zajimavé, Ze zamoznost jednotlivych horali se rozliSovala podle toho, jaky
nejlepsi pastviny. Brav — ovce, kozy byly naopak zndmkou chudoby. Ty spasaly pastviny
vysoko polozené prechazejici az ve skalni utvary, protoze lezeni ve vySkach jim necinilo

potize. Na pastviny se vypoustély v srpnu a bez dohledu byly v horach ponechany az do

1 7YCH, J. K pramentim Ryna, s. 21.

7L AXA, O. Salagnictvi v Alpach, s. 729.

1 BAYEROVA, A. Vylet do bernskych Alp, s. 100- 130.
19 Ottav slovnik nauény 24, 1906, s. 899.
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prvniho snéhu, kdy si samy nalezly cestu domi.'™

Na velké stdda dobytka narazil jeden z
cestovatelu u Emsu. Paslo se zde stado krav, které ¢italo az 1 000 kust a dale béhem svého
putovani narazil i na stada koz a ovci asi o sta kusech.'”!

Lov zvéfe byl upraven zdkonem, na jehoz dodrzovani dohlizeli hajni. I kdyz vynos
z lovu nebyl valny, tak zvétina mohla zpestfovat jidelni¢ek. Mezi lovena zvitata patfil zajic,
srnec, divocak, koroptev a divoka kachna. Déle jsme nalezli i informaci tykajice se rybolovu,
kdy pravé neztizeny rybolov v fekéch a Cetnych jezerech vedl k téméf vyhubeni ryb, a proto
jejich konzumace nebyla aZ tak Gastd a rozsifena.'”” Jiny zdroj naopak uvadi, Ze v hotelech
byla ryba dostupna a pattila mezi zakladni suroviny.'”

Nyni vyuzijeme poznamek cestovatelii, zatneme J. Sauerem z Augenburgu, ktery
béhem pobytu v ustavu pro chlapce na Sonnenbergu zachytil jejich jidelnicek lisici se podle
rocniho obdobi. Predstavme si tedy slozeni snidané€, kdy se nejcastéji pilo mléko, pokud byla
ned¢le, misto mléka se podavala kava. V obou piipadech se ptidaval chléb. V 1été€ se navic

ptid&lovala k b&zné porci Gtvrt libra' ™

chleba a v Case sklizné byly chlapciim podavany jeste 2
sklenice mestu. Obéd se skladal z polévky, kterou doplitoval mou¢ny pokrm. Pfipadné byla
chlapciim podavana jako druhy chod zelenina s masem. Druh podavaného masa se lisil podle
rocni doby. V zimé ptevazovalo veprové, v 1ét€ hovézi. K svaciné se chlapctim davalo piil
zejdliku'” mléka a &tvrt libry chleba. Vedefe byla prostd. Skladala se z hrachové nebo
fazolové polévky, do které se pridavala ovesnd mouka nebo ryze. K tomu se nejcastéji jedly
vaiené brambory. V 1été se k vecefi Casto podaval salat. Bohatsi jidelnicek méli chlapci ve

7nich, kdy k obvyklému jidlu dostavali navic chléb s maslem, odpoledne chléb a mést.'”®

Bylo
zde tedy dbano na to, aby chlapci béhem zvysené télesné ndmahy méli dostatek jidla. Jak
vidime, jednalo se o jidla jednoduchd, ale zdrava. Servirovala se zelenina, lusténiny, mléko,
ryZze, brambory a maso. Nejvice v jidelni¢ku pievazoval chléb. Ustav byl v otazce potravin
skoro sobéstacny, na zahradce se péstovalo zeli, mrkev, fepa, buryna a soja. K ustavu
pfinalezel také ovocny sad a na pfilehlych polich bylo vysdzeno obili. Z dobytka se zde

177

chovaly kravy, dva voli a dva kon&."'" Myslime, Ze si jatecni maso ustav kupoval, nebot’

L AXA, O. Salagnictvi v Alpach, s. 731.

"7YCH, J. K pramentim Ryna, s. 21-23.

172 Ottiv slovnik nauény 24, 1906, s. 889 -890.

173 FORGES, L. Turistika ve Francii a ve gvycarsku, s. 165.

17 1 libra=513,7504g. Dostavali tedy cca 125g chleba.

175 7eidlik=0, 48441. Dostavali tedy cca 250ml mléka.

176 Tento pojem se objevil jiz jednou a to ve spojeni 2 sklenice mestu, nyni je stejna surovina podavéna k chlebu.
Tento pojem muize tedy oznacovat celou Skalu surovin, nam se vSak nepodatilo myslenou surovinu identifikovat.
"7 SAUER z Augenburgu, J. Navstéva utulny pro zpustlé hochy na Sonnenbrgu u Lucernu, s. 345.
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kravy se chovaly pro mléko a voli se mohli pouzivat pii orbé stejné¢ jako kon¢, Cemuz by i
napovidal jejich maly pocet. To byla tedy ukézka prosté venkovskeé stravy.

Nyni se podivame na suroviny, které se mohly podéavat v hotelich. Zminovali jsme se
jiz o hotelové Skole, kterd ve svych osnovach méla i predmét ,,Zboziznalstvi,” ve kterém se
zéci ucili o potravinach. Zjistovali, kdy se rtizné druhy potravin daly pofidit nejlevnéji, kdy
patfily potraviny jesté¢ mezi sezonni a kdy uz nikoli. U¢ili se sloZeni jidelnich listkti. Déle byli
obeznamovani se skladbou luncht, presnidavek, snidani na vidlicku, diner pfi table d hote a
obédl, kdy se podavala jidla tepld i1 studena. Také se ucili sestavit jidelnicek k takovym
prilezitostem, jako byl banket nebo svatba. Vedle téchto znalosti museli také umét podat
vyklad receptd, prokazat znalost riznych druhi masa — hovéziho, teleciho, skopového,
dribeziho, zvétfiny a také toho, jak bylo mozné dand masa naporcovat. Samostatné se
vénovali porcovanim ryb & jinym zaleZitostem souvisejicimi s potravinami.'”® Na tomto
vyctu jsme chtéli ukazat, které suroviny se mohli objevit na jidelnim listku v hotelich a jak
vidno, vybér byl docela rozmanity. Co se tyka piti, nabizelo se vino, pivo i palenky. U vina se
vSak navstévnik musel mit na pozoru, Slo spiSe o cenu nezli o kvalitu, na ni si zadny
cestovatel nestézoval. V nékterych hostincich i hotelech byla vina nabizena na prvni pohled
velmi levné, o to drazsi ale byla hlavni jidla. Takova to nepiijemna udalost potkala Ch. de
Rogese, ktery si na doporuceni sklepmistra objednal 1dhev Barolosu, ceny pry nepatrné. O to
vice byl pfekvapen pfi ptelozeni, uctu jedna ladhev vina pfisla na osm frankii na jeho namitku,
ze tuto cenu neptredpokladal, sklepmistr pravil, ze v Curychu ¢i Lucernu by ho stejna lahev
vysla na Sestnact i vice frankt.'” Obdobné praktiky uréit nepanovaly viude, zaleZelo na tom,

na koho navstévnik narazil.

178 FORGES, L. Turistika ve gvycarsku a ve Francii, s. 182
17 de ROGES, Ch. Episoda ze $vycarskych prochazek, s. 820.
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VII. Zavér

Predlozena bakalarska prace se vénovala otazkam, které souvisely s cestovanim v 19.
stoleti a sou¢asné se zabyvala obrazem Svycarska v nami sledovaném obdobi. Prvofadym
cilem této prace tedy bylo zachytit podobu zemé¢ pomoci informaci nalezenych v ¢lancich
asopisti Svétozor, Casopis turistll a Zenské listy. Konkrétné se jednalo o obdobi mezi lety
1860 az 1914.

Dozvédéli jsme se, ze Svycarko ve sledovaném obdobi, bylo zemi, ve které se hojné
rozmahal turisticky primysl a viechny souvisejici aktivity. Rada v ivodu poloZzenych otazek,
na které jsme hledali odpovéd’, souvisela s budovanim turistického pramyslu. Svycarsko
v tomto druhu primyslu nalezlo znaény zdroj piijmt. Svycarska orientace na turisticky ruch
byla ovlivnéna zejména dvéma faktory. Svycarské piirodni poméry nebyly vhodné pro
zem&délstvi a zem¢ nebyla ani pfili§ bohatd na nerostné suroviny. Naproti tomu atraktivni
horské prostiedi, rozmanita ptiroda a historie zacinali hrat stdle vyznamné;jsi roli. Diky této
konstelaci obyvatelé nalézali jiné alternativy, jak ziskat pfijmy a vytvofit nové pfilezitosti.
Jedno z feSeni bylo nalezeno v moznosti zaméfit se na turisticky pramysl, pro ktery byly
nejen Svycarské ptirodni, ale i politické pomé&ry idedlni.

Zjistili jsme, ze 1 CeSti cestovatelé zemi navstévovali zejména pro turistické vyziti.
Vedle tohoto nejvétsiho ,,lakadla® tam jezdili za kulturou, historii a zalezitostmi, které byly
blizké jejich zajmim. Navitivili mésta Curych a Zenevu, vedle toho je zajimalo i fungovéni
Svycarskych dobro¢innych spolkli a podobné. Pokud jel cestovatel do zemé za turistikou,
vybiral si oblasti s vyznamnymi Svycarskymi horstvy a v této dobé tak cinil zejména na
zéklad¢ svého subjektivniho vybéru. Naptiklad Anna Bayerova navstévovala bernské Alpy,
jelikoz k nim méla blizs§i vztah, pramenici z del§iho studijniho pobytu v Bernu. Podobny
osobni zajem hral roli i pfi vybéru dalSich lokalit ndmi zkoumanych cestovatelt. Jedna
skutecnost je ziejma, a to ta, ze cestovatelé jezdili zejména do némeckych jazykovych oblasti.
Zajimavym momentem z jejich postfehl je pritomnost urcité formy antipatie k némeckému
obyvatelstvu Svycarska, ktera, jak se domnivame, méla zaklad v konfliktu mezi Geskym a
némeckym etnikem v &eskych zemich. Nejvice bylo Svycarsko navitévovano v obdobi 1890-
1910. V nésledujicim desetileti jiz tato zem¢ ze strany cestovateli z Ceskych zemi nebyla
navitévovana. Jak uZ jsme se zminili, tak fada faktd, které jsme o Svycarsku v nami
zkoumaném obdobi zjistili, souvisela s evidentni snahou a aktivitami smétujicimi k budovani
kvalitniho zdzemi turistického primyslu. S timto Usilim bylo spjato budovani komunikaci,

jejichz expanze umoznila dosazitelnost velké fady novych mist. Vedle husté zelezni¢ni sité
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Svycaii kladli také diraz na budovani silnic a stezek. Do infrastruktury plynuly znadné
obnosy penéz s cilem vybudovat takovy systém dopravy, ktery by umozioval cestovatelim
dopravit se co nejpohodInéji a nejvyhodnéji na co nejvetsi pocet mist. O tomto zaméru sveédci
mimi jiné i velmi moderni a propracovany jizdenkovy systém Svycarskych drah. Déle jsme
zjistili, Ze Svycarsko mélo dobré Zelezniéni spojeni se sousednimi zemémi. Cestovani do
Svycarska tedy nebylo technicky komplikovanou a nedostupnou zaleZitosti.

S turistickym ruchem souviselo také budovani hotelovych zafizeni, kterych bylo
v zemi nespocetné. Byla to ¢asto rozpoctoveé nékladnd a rozséhla zatizeni poskytujici vysoky
komfort scelou fadou sluzeb. Tato expanze poskytovala pracovni uplatnéni mnoha
Svycarskym obyvatelim a provoz piilezitosti k podnikani. Stavby hotelt poukazovaly na
vyspélé Svycarské stavitelstvi, které dokazalo vybudovat hotely i ve znaénych nadmotskych
vyskach. Co se tyka ubytovani mistnich obyvatel, tak mnoho informaci nebylo k dispozici,
mohli jsme si tedy ud¢lat jen piedstavu o vnéjsi podobé Svycarskych domd.

Obdobné kusé¢ informace se vztahovaly také k problematice stravovani obyvatelstva.
Ze zjisténych udaji vSak vime, ze byl hojné rozsiten chov skotu, ovci a koz, jenz byly
chovany zejména pro mléko a v minimalni mife pro maso. Dale jsme se dozvéd¢li, ze nékteré
druhy potravin byly dovazeny, jelikoz se nevypéstovalo dostatecné mnozstvi na vlastni pade¢.
Co se tyka nabidky potravin v hotelich, ta byla rozmanitd. Jak jsme zjistili, v hotelich ¢i
jinych zafizenich se preferovalo spolecné stolovani hostl. Cestovatelé¢ tento zplsob
oznacovali francouzskym pojmem table d’ hote. Cesti cestovatelé se ve svych ¢lancich piilis
nezabyvali chuti jidla a piti. Vice nez tyto zaleZitosti je zajimala cena.

Pomoci udajl, které se vztahovaly k cendm (penéztim) jsme vypatrali, ze se Cesky
cestovatel setkal s cenami, které byly oproti ¢eskému prostredi vyssi. Vime, Ze si néktefi
z cestovatelli opravdu stézovali na, dle jejich minéni, nepatficné vysoké ceny. Na druhou
stranu z informaci, které jsme nashromazdili, jsme dosli k zavéru, ze zaviselo na konkrétnim
cestovateli, zda povazoval pobyt za nakladny ¢i nikoli. A to také proto, Ze nckteti z nich
pobyvali ve Svycarsku i n&kolik tydni béhem letni sezény, kdy byly ceny obecné vyssi nez
v jinych obdobich.

Pokud se na zjiStené udaje podivame z vice osobniho Uhlu, zjistime zajimavé
informace o Ceskych cestovatelich a o prostfedi, ze kterého pochazeli. Prace poukazuje na
skutecnost, Ze se do zahrani¢i vydavali také obcané pfinalezejici ke stiedni vrstvé. Dozveédéli
jsme se, ze cestovali jak muzi, tak také Zeny, pticemz se uskutecnovaly cesty jak spole¢né, tak
individualni. Co se tyka ¢eskych zemi, zjistili jsme, ze mély hustou zelezni¢ni a silnicni sit,

dostatecné propojenou s jejimi sousednimi oblastmi. Cestovatelé si tedy mohli sami zvolit po
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jaké trati, po jaké cestd se do Svycarska vydaji. Déle jsme shledali, Ze cestovani nebranily
pasové ani hrani¢ni kontroly. Tato prace také doklada, Zze lidé svij volny cas travili
cestovanim, minime tim, Ze cestovani se stavalo oblibenou zabavou, konickem, a ze lidé
necestovali pouze z povinnosti ¢i nutnosti.

Svycarsko v nami zkoumaném obdobi bylo tedy velmi ovlivnéno snahou vybudovat
dobfe fungujici turisticky prumysl. A v této snaze bylo tspésné. Stavalo se stale oblibenéjsi
destinaci v ramci Evropy a tuto svou pozici ve zkoumaném obdobi posilovalo. Toto bylo
spojeno nejen s vyvojem ve Svycarsku, ale také s rozvojem ostatnich zemi véetnd vyspélé
casti Rakouska-Uherska. Tato prace timto tedy také vypovida o pokroku v Ceskych zemich.
Obcantim pfinesl vyvoj a doba nové moznosti. Cestovani se stalo ekonomicky piistupnéjsi,
technicky dostupnéjsi a celkové piijemnéjsi, a to i pro $irsi vrstvy obyvatelstva.

Studium a zpracovani dalSich pramenti a zdroji by bylo nezbytné k ziskani jesté

komplexnéjsiho pohledu a k dalSimu pozitivnimu ptinosu ke zkoumané problematice.
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Prilohy

Priloha 1:
Tabulka - Cetnost zachycenych cest v letech 1860-1914. '*°
1860 1870 1880 1890 1900-1910 | 1911-1914
2 (-1) 5(-2) 5 11 (-5) 9 1(-1)

Tabulka - Cetnost &lanki v jednotlivych ¢asopisech 1860-1914.

Casopis turisti Svétozor Zenské listy
11 15 7
Ptiloha 2:

Plan okruzni cesty po Rakousku, Itilii, Svycarsku a Némecku. (UloZeno ¢asopis turisti
8, 1896, ¢. 10, s. 178.)

BUDE JOVICE

180 Cisla v zavorce odkazuji na ¢lanky, zabyvajici se Svycarskem, ale jejichZ autofi nebyli cestovatelé nebo téma
Svycarska bylo v ¢lancich pouze okrajové.
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Priloha 3:

Pohled na horu Rigi z Luzernu. (UloZeno Eugen Miroslav Rutte, Svycarsko: Potulky
turistovy v idolich i na horach. Praha 1895, s. 167.)

Priloha 4:

Hora Panna. (UloZeno Eugen Miroslav Rutte, Svycarsko: Potulky turistovy v tidolich i
na horach. Praha 1895, s. 351.)
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Priloha 5

Domek v Zermattu. (UloZeno Svétozor [?], 1910, ¢. 8, s. 179.)
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RESUME

Bachelor’s essay engages in questions connected with travelling in the second half of
the 19" century. Main emphasis is placed on image of Switzerland between the years 1860
and 1914 as presented by Czech travelers in notes, reports and articles published in magazines
Svétozor, Cesky turista and Zenské listy. These magazines were the main sources used in my
work.

In the beginning I asked several questions. Why was Switzerland visited by Czech
travelers? Who were they? What impressions and insights did they found notable? I was also
interested what did this country have to offer to visitors and how developed was its
infrastructure. Another part was dedicated to the inhabitants and their housing and board
habits.

I discovered that Switzerland at that time was a country with significant growth of
tourism principally of economic reasons. All aimed to create income opportunities in the
country with attractive history and nature, but with industrially insignificant mineral
resources, and less fit to agriculture.

Czechs traveling to Switzerland were interested in hiking, culture, history and various
matters close to their specific interests. They were traveling especially to German language
areas but from their notes a certain antipathy to Germans population is evident. I assume this
was based on home frictions between Czech and German ethnic groups. Most visits were
recorded in the 1890s and in the year 1900. Later in the decade they ceased to travel in the
country.

As already mentioned, many found facts were connected with the Swiss efforts to
become very advanced in tourism. A lot of construction is launched directly or indirectly
connected with this goal. Railways, roads, tracks and hiking trails same as hotel and
accommodation capacities are being built with Swiss building industry showing its
capabilities and presenting opportunities to many Swiss workers and entrepreneurs.

Only sketchy information about board habits and housing are published in the
examined articles and sources with notable parts referring to imported foodstuff and wines
available at the hotels (had to be imported due to shortages in Swiss food production). These

were in contrast with relatively modest diet of locals based on dairy products.
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With the help of data on price levels and reports from our travelers I was able to
confirm the overall higher prices in Switzerland. The traveling Czechs were often
complaining about, by their own words, inappropriately high prices. Some of this could be
linked to the fact that they visited the country often at the peak of the traveling season.

The authors of these articles and their personal characteristics are further revealed
same as the possibilities to travel and the opportunities in the Czech lands. We learned that the
travelers were men and also women, on both individual and joint journeys. Dense railway and
public road system evolved rapidly, border checks presented no obstacle, traveling and the
way itself became more entertaining and less adventurous.

Switzerland in surveyed period was on the verge of success and so was tourism as
business or free time activity. Its endeavor to establish itself as one of the most interesting
tourist destinations in Europe was nearly completed. This was connected not only with the
Swiss development but also with the rise of demand to travel and further progress in other
countries including Czech lands. People were presented with new chances and ways to do so.
They also were more economically prepared to finance their journeys and opportunities now
opened to wider social classes. Study of additional sources is necessary to assemble more

complex information and further positively contribute to the investigated problems.
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