SCIENTIFIC PAPERS
OF THE UNIVERSITY OF PARDUBICE
SERIES B

The Jan Perner Transport Faculty
5 (1999)

MODERNI TRENDY MULTIMODALITY - INTEGROVANE DOPRAVNI
SYSTEMY LETECKE A ZELEZNICNi DOPRAVY

Ladislav BINA, Vlastislav MOJZIS

Katedra technologie a fizeni dopravy

Uvod

V souvislosti s rozvojem integrace a sjednoceni Zelezni¢ni infrastruktury v zemich
EU neni vzdalena pfili§ doba, kdy zmizi technologické a organizacné predpisove
odliSnosti Zelezni¢nich dopravnich cest jednotlivych evropskych zemi a jejich narodnich
zelezni€nich spole¢nosti. Progndzy fikaji, ze i zhlediska operatord (zelezni¢nich
dopravnich firem) vzniknou nadnarodni seskupeni jak pro osobni, tak nakladni Zelezniéni
pfepravu. Tento trend je v souCasné dobé znatelny u i letecké prepravy, kde v ramci
Evropy se zavadi spole€ny systém fizeni provozu na leteckych vzduSnych koridorech
(Eurocontrol) a vyznamné letecké spolecnosti se v celosvétovém meéfitku sdruzuji
v aliance, které koordinuji své letové Ffady, pocitatové systémy a pozemni operace.
Vzajemna soucinnost letecké a Zelezni¢ni dopravy je v souCasné dobé rozvijena zejména
v osobni pfepravé. Multimodalni termindly a intermodalita se zahrnutim i letecké pfepravy
pro pfepravu zboZzZi je vyzvou pro nejblizSi budoucnost. Vnitrostatni a mezistatni lety na
kratké vzdalenosti budou v nepfili§ vzdalené dobé nahrazeny Zelezni¢ni dopravou. Tato
kombinace Zelezni¢ni dopravy a letecké dopravy na delSi vzdalenosti a mezikontinetalni
lety spolu s multimodalnimi terminaly, které napoji leti&t& na regiondlni a vysokorychlostni
zelezniéni sit znamena novy dopravni systém budoucnosti. Tyto trendy vS§ak mohou byt
zahrnuty do dopravni politky Ceské republiky a mohou byt realizovany zejména
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v prazské, brnénské a ostravské resp. stfedoCeské, severomoravské a jihomoravské
aglomeraci. Z hlediska integrace letecké a Zelezni¢ni pfepravy osob Ize definovat dva
zakladni segmenty této harmonizace a sice napojeni spadovych letist' na
vysokorychlostni zeleznicni sit' a Zelezni¢ni spojeni letist s pfisluSnym méstem,
které je i neni soucasti systému pfiméstské dopravy. V fadé pripadl velkych evropskych
letidt’ jsou tyto systémy integrovany.

1. Napojeni spadovych letist' na vysokorychlostni zelezniéni sit’

V Evropé lze uvést fadu multimodalnich terminall, kde na mezikontinentalni
a kontinentalni letecké linky navazuje pfimé spojeni na evropsky systém vysokorychlostni
Zelezni€ni dopravy. V1ét€ 1994 byl otevien prvni multimodalni terminal na letisti
Lyon/Satolas, ktery spojoval leteckou, Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu pro cestujici ze
stfedni a vychodni Francie a ze Svycarska. Na jafe 1995 byl otevien obdobny terminal na
letisti Paris/Charles de Gaulle. Mimo tyto pfiklady existuji, nebo se planuji obdobné
terminaly na dalSich evropskych spadovych letistich v Némecku, évycarsku, Francii,
Velké Britanii, Holandsku, Svédsku, Italii a Spanélsku. Takovéto multimodalni terminaly
maji fadu vyhod pro cestujici, pro ochranu Zivotniho prostfedi a nelze nevidét, Ze
v méfitku Evropy budou kratké dopravni segmenty ZzelezniCni a delSi letecké.
Samoziejmosti takového multimodalniho pfistupu jsou i integrace rezervacnich
a odbavovacich systému a zajiSténi odbaveni cestujicich véetné zavazadel na nadrazich.
Vice nez 100 Zelezni¢nich nadrazi ve Svycarsku je schopno kompletné odbavit leteckého
cestujiciho v€etné zavazadel vCetné jejich kontroly. Odbaveni leteckych cestujicich na
ZelezniCnich nadrazich je soulasti tohoto systému. Uvedend spoluprace a harmonizace
letecké a Zelezni€ni dopravy vSak v nékterych pfipadech narazi na nepfrekonatelné
prekazky vzajemné konkurence. Tyto pfipady jsou zjevné zejména u leteckych
spole¢nosti, které provozuji vnitrostatni kratké a stfedni traté. Zelezniéni vysokorychlostni
vlak je vyhodngjSi u vzdalenosti 350-500 km. V nékterych pfipadech vyhodnost
vlakoveého spojeni je i u vétSich dopravnich vzdalenosti. Znamym pfikladem je segment
Paris — Lyon, kde vlaky TGV Uspésné konkuruji leteckym spojim Zda se, ze nejvétsi
pfekazkou této integrace je nekompatibilita leteckych a Zelezni¢nich distribu¢nich
systému (letenek a Zelezni¢nich listk(). Hlavnim rozdilem je jista stabilita tarifa a jizdnich
fadu u zelezni¢ni pfepravy a velka tarifni fluktuace véetné zmén letovych fada a dopravcu
u letecké pfepravy. V celosvétovém meéfitku se udava pocet zmén leteckych tarifu
v desetitisicich denné. Dale letenky jsou distribuovany v sou€asnosti z 80%
prostfednictvim cestovnich kancelafi s velkym ofekavanym nastupem distribuce
prostfednictvim sité Internet. Zelezniéni jizdenky zatim nejsou prodavany podobnym
distribuénim systémem. Dle francouzskych zkuSenosti zatimni experimenty s aplikaci
leteckého rezervacniho systému SABRE spolecnosti American Airlines nebyla Uspésna.
Vychodiskem z této situace by mél byt doklad (letenky/jizdenka), ktery bude vyhovovat
jak leteckym, tak zelezni¢nim prodejnim pocitaovym systémim. Integrace letecké,
Zelezni¢ni a silniéni dopravy je jednim z nejperspektivnéjSich smérd dopravniho rozvoje.
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Mimo existujici multimodalni terminaly tohoto typu ve Svycarsku, Némecku a Francii jsou
pozitivni signaly i z Japonska a dokonce z USA. Nutnosti u uvedenych multimodalnich
terminalll je nezbytnost FeSit umisténi zelezni¢nich stanic na letisti tak, aby cestujici méli
pfimy pfistup z vlaku do odletovych hal letidt&. Takto jsou na pfiklad feSeny termindly na
londynskych letiStich Stansted a Heathrow. Dal$im pfFikladem je nové letisté Hong Kong
Chep Lap Kok, kde feSeni stanice Zelezniéni drahy umozriuje cestujicim pfimy vystup
z vlaku do odbavovacich hal letisté.

Vyznamnym evropskym projektem je némecky projekt, ktery postupné realizuji
Flughafen Frankfurt/Main AG (FAG), Lufthansa a Deutsche Bahn. Terminal regionalniho
vlakového nadrazi letisté Frankfurt (spoje do stfedu Frankfurtu, do Wiesbadenu a Hanau)
bude spojovan s novym termindlem AlRail, ktery v kvé&tnu 1999 napojil letist¢ na
zelezni¢ni sit’ rychlodrah InterCity Express (ICE). Terminalem AlRail projizdi nyni denné
devadesat Zelezni¢nich dalkovych souprav. V roce 2002 bude oteviena dalsi linka ICE
z Frankfurtu do Kolina. | u tohoto projektu je nutné dofesit problém transportu osobnich
zavazadel leteckych cestujicich, které budou odbavovany, pfepravovany a vydavany
v zafizenich drah. Na nadrazich musi byt standardni odbavovaci pfepazky jako na
letiStich, zavazadla jsou dopravovana ve specidlnich vlakovych kontejnerech. Bé&hem
pfepravy na Zeleznici je nutné zajistit bezpe€nost zavazadel. V listopadu letoSniho roku
maji zahajit provoz upravené rychlovlaky i pro pfepravu téchto kontejnerll na trati
Stuttgart — Frankfurt.

2. Zelezniéni spojeni letist’ s prislusnym méstem

V Evropé je zfejmé jednim z nejprogresivnéjSich feSeni projekt Heathrow Express.
Tento vysokorychlostni Zelezni¢ni systém spojuje centrum Londyna, nadrazi Paddington
Station — s terminaly 1,2,3 a s terminalem 4 letisté Heathrow. Dle jizdniho fadu maji vlaky
interval 15 minut s dobou jizdy na terminal 1,2,3 také 15 minut pfi rychlosti 100 mili/hod.
Provoz je celoroéni (365 dni). Zelezni¢ni stanice Paddington Station je opét
multimodalnim terminalem, kde mimo Zelezni¢niho spojeni s letisti Heathrow a Stansted
je pfimy pfistup k vlakim britského Zelezni¢niho systému véetné mezinarodnich spojd,
dale kvlakim pfiméstské Zelezni¢ni dopravy Londyn a dale kvlakim metra.
Samoziejmosti je napojeni na méstsky a mimomeéstsky autobusovy terminal a stanovisté
taxi. Z hlediska komfortu pro letecké cestujici je stanice Paddington Station nejlépe
vybavenym méstskym centrem pro odbaveni leteckych cestujicich (check-in). U 27
odbavovacich pfepazek se mohou aZ do 2 hodin pfed odletem odbavit cestujici
sedmnacti spolecnosti. Zavazadla jsou ukladana do specialnich kontejnerll a nasledné
vyhrazeného zavazadlového oddilu vlaki Heathrow Express. Jizdné odpovida vysoké
urovni tohoto spojeni. Normalini jizdenka stoji 12 GBP, v pfipadé 1.tfidy 20 GBP. Je dale
k dispozici 5 druhi slev. Vlaky jsou vyrobkem firmy Siemens. Heathrow Express
Operating Company byla zalozena pro stavbu, provozovani a zavedeni Zzelezni¢niho

napojeni letisté¢ a zredukovat silnicni zatizeni v okoli letisté Heathrow o 3000 vozidel
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denné a nakonec zredukovat ihlukovou zatéz vtéto oblasti. Spole¢nost je pIné
vlastnénou dcefinou spolecnosti nejvétSiho svétového vlastnika a provozovatele letist,
kterym je BAA plc. BAA pIné vlastni a provozuje 7 letist ve Spojeném kralovstvi Velké
Britdnie a Severniho Irska (UK) a sice Heathrow, Gatwick, Stansted (vSe Londyn),
Glasgow, Edinburgh, Aberdeen a Southampton. Mimo UK Fidi spole¢nost BAA pIné nebo
Caste€né v USA letiSté Pittsburgh, Indianopolis, Harrisburg a Newark, dale v Australii
letisté Melbourne a Lanceston, v Italii Naples a nakonec leti§té Mauritius. Spole¢nost
BAA odbavuje ro¢né 178 mil. cestujicich, z toho v UK 112,5 mil.

Dal$im vyznamnym evropskym projektem je $védsky Arlandaban. Zelezni¢ni
rychlodraha Arlanda Express spojuje Stockholm Central Station s letiStém Arlanda.
Vzdalenost letist€ od Stockholmu je 40 km a letisté je umisténo mezi dvéma mésty —
Stockholmem a Uppsalou. Paralelné se systémem Arlanda Express provozuji Svédské
drahy (SJ) spoj Stockholm — Arlanda — Uppsala. Letidt& Arlanda bylo otevfeno pro
komeréni vyuziti vroce 1960 a vroce 1994 byl pocCet prfepravenych osob na
mezinarodnich linkach 7 mil. a na vnitrostatnich linkach 6,2 mil. Pocet startd a pfistani byl
230 000. Reakci na stale stoupajici poCet pFfepravovanych osob byl poZzadavek na
vystavbu tfeti startovaci drahy. VIadni souhlas s provozem této drahy byl podminén
zfizenim zeleznice mezi letiStém a vlastnim Stockholmem. Z hlediska financovani
projektu byla vroce 1989 vladou pozadana Narodni sprava Zeleznic (National Rail
Administration), aby prozkoumala moznost financovani projektu vyhradné soukromymi
subjekty. Vysledkem bylo tvrzeni, Ze financovani soukromymi subjekty je nemozné a byl
dan ze strany této spravy navrh, aby cestujici leteckych spole€nosti pfiplaceli k letence
a pfispivali tak na financovani projektu. Svédska vlada tento navrh nepokladala za dobry
a uvolnila 750 miliond SEK na dal§i zvySeni kapacity stavajicich trati mezi Stockholmem
a Uppsalou. Po roce 1992 byla z vladni iniciativy provedena studie proveditelnosti, ktera
konstatovala, Ze realizace projektu v odhadnuté vysi 5 mid. SEK je nemozna bez finanéni
podpory vlady a dale Ze cestou jak minimalizovat nutné investice, je nabidnout tento
projekt jako Build, Operate and Transfer (BOT) prostfednictvim mezinarodniho
vybérového Fizeni. Zasady tohoto BOT bylo postavit a nasledné provozovat projekt po
dobu 45 let. Projekt byl na vliadé nezavisly a ucast vlady byla formou grantu (850 mil.
SEK) na ¢ast stavby a pujcky ve vysi 1 mld.SEK. Organizac¢né byl projekt veden takto:

A-Banan Projekt AB — samostatna spoleCnost ustavena vladou jako nastroj pro
vybéroveé fizeni a kontrolu projektu

Arlanda Link Consortium (ALC) — (Alstom, John Mowlen — UK, NCC, Siab,
Vattenfall — SE) - Konsorcium, které ziskalo koncesi na 45 let (vysledek mezinarodniho
vybérového Fizeni z 50 ti uchazec)

A-Train AB — samostatna spole€nost zalozena Konsorciem pro provoz Arlanda
Express

Projekt  Arlanda Express byl uveden do provozu 25.11.1999
(Www.arlandaexpress.com). Pocet vlakd: 7 ( v kazdém 190 sedadel ). Maximalni rychlost:
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200 km/hod. Doba jizdy: 20 min. Jizdné: 120 SEK. Odbaveni cestujicich na nadrazi
Stockholm Central Station zatim pouze pro SAS, BA, Finnair a bez odbaveni zavazadel.

3. Mozné feseni v CR

V souvislosti s rozvojem letecké dopravy, s novou vystavbou letist€ Praha Ruzyné
a s realitou transferu lidi mezi Kladnem a Prahou byla po roce 1990 zahajena pfiprava
projektu ,rychlodrazniho® spojeni Praha — letidt& Ruzyné — Kladno (PraK). Tento projekt
uvazoval s integraci dopravnich proudu v relaci Praha — leti§té a Praha — Kladno. Jiz
v této dobé se nezdalo realné ekonomicky zdlvodnit pouze relaci Praha — letisté.
25.8.1993 byla podepsana zakladatelska smlouva spole¢nosti PRaK, a.s. Zakladatelé
(Hlavni mésto Praha, Mésto Kladno, Investi¢ni banka, Méstska ¢ast Praha 6, Sdruzeni
obci a mést, CAPA a Ceska sprava letist) zaméfili ginnost spoleénosti na projekt,
vystavbu a provozovani rychlodrdhy Praha — leti5t¢ Ruzyné — Kladno. V pozdé&jSich
letech vystoupila spoleénost CAPA a na zakladé vladni vyjimky do PRaK a.s. vstoupily
Ceské drahy.

Vroce 1997 bylo otevieno rekonstruované a rozSifené letist€ Praha Ruzyné.
Realizace projektu PRaK pfiblizi kvalitu dopravni obsluhy letidté na jizZ zminénou uroven
obvyklou u vyznamnych letist zemi EU, kterd jsou v pfevazné vétSiné napojena na
zelezniéni sit. Realizace ,kladenské vétve“ projektu umozni integraci kladenského
regionu k metropoli a umozni rozvoj podnikatelskych aktivit vtomto regionu, ktery je
vlivem ukong&eni provozu huti postizen jednou z nejvétsich nezaméstnanosti v CR. Podle
udaji mésta Kladna v soucasné dobé denné cestuje mezi Kladnem a Prahou 25 000
cestujicich. Podle statistik Ceské spravy letist odbavilo leti§t& Ruzyné v roce 1999 4,823
mil. cestujicich a prognéza pfedpoklada v roce 2005 kolem 8 mil. cestujicich za rok.
Spole¢nosti PRaK se podafilo zalenit trasu do uzemniho planu hl. m. Prahy.

V roce 1999 povéfilo MDS pfipravou projektu Ceskou spravu letist (CSL), ktera je
zaroven akcionafem spolec¢nosti PRakK, a.s. Tim se situace pfi zajiStovani projektu ztiZila,
neb CSL sleduje pouze potfeby leti§té bez ohledu na Kladno a hlavni mésto Prahu. CSL
zajistuje na naklady CSL, s.p. UR pro l.etapu projektu (Praha — leti§t¢ Ruzyné) bez
dalSich vazeb. Tato dokumentace je v sou¢asné dobé v pfipominkovém fizeni.

Spoleénost PRaK, a.s. zpracovala plan dalS§iho postupu, ktery by mél
bezprostfedné zahrnovat:

« Na z&kladé probihajiciho pfipominkového Fizeni dopracovat UR pro |.etapu s tim,
Ze ll.etapa je soudasti projektu (napojeni mésta Kladna). UR musi splfiovat
pozadavky vSech akcionafit a mélo by vyhovovat i podminkam pfedvstupni
pomoci Evropské unie od 1.1.2000. jedna se o program ISPA, kde za c&ast
infrastruktury odpovida MDS, které zahrnulo letiStni vétev projektu do svého
materialu ,Narodni strategicky dokument CR pro projekt ISPA — sektor doprava“
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» Ve spolupraci s MDS jednat s EU o spoluti¢asti na realizaci projektu, ktery by mél
v kone¢né fazi FeSit dopravni infrastrukturu Stfednich Cech (novy systém
pfiméstské dopravy s pilotnim projektem Praha - letisté Ruzyné — Kladno).

Po zpracovani dokumentace a vydani UR se predpoklada vypsat mezinarodni
tendr na BOT investora a projekt financovat ze 3 zdroj(:

1. Statni spolutcast

2. Program ISPA

3. BOT finanéni strategie

Realizace napojeni letist€ Praha Ruzyné& Zelezni€nim spojenim na Masarykovo
nadrazi umozni vytvofeni multimodalniho méstského terminalu, ktery bude mit po
nezbytné dostavbé pfimy pfistup do sité Metra a do méstského terminalu Ceskych
aerolinii. Nefesitelné neni ani budouci napojeni na vlaky ICE.

Z hlediska projektu PRaK jako pilotniho projektu nového systému pFfiméstské
dopravy Praha je mozZné uvést, Ze pfiméstskd doprava Praha je v soulasné dobé
zabezpeCovana Ceskymi drahami a tyka se v okoli Prahy vSech trati do cca 50 km od
Prahy. Z Prahy vychazi prstencovité 6 hlavnich trati pfiméstské dopravy:

* Praha Wils. n. — Bene3ov u Prahy

» Praha Wils. n. — Beroun
. — Kladno

. — Kralupy nad Vltavou

* Praha Mas. n
* Praha Mas. n

» Praha Mas. n. — Kolin — Pardubice

» Praha Wils. n. - Neratovice

Tento systém nevyhovuje pozadavkim v pfedchozim popisované integraci letecké
a zelezni¢ni dopravy.

Realizace projektu PRaK a nového systému pfiméstské dopravy Praha by mohla
v budoucich letech pfispét k fe$eni harmonizace letecké a Zelezniéni dopravy v CR a to
nejen pro osobni, ale i ve vhodnych ¢asovych udobich i pro nakladni dopravu.

Zavér
Pfispévek se zabyva harmonizaci letecké a ZelezniCni dopravy, pficemz vychazi ze

zahrani¢nich zku8enosti s feSenim uvedené problematiky.

Jsou zde navrhovana mozna opatfeni na zlepSeni kvality pfepravy a odbavovani
na ruzyniském letisti, dale se analyzuje navrh planované rychlodrahy Praha — Praha-
Ruzyné — Kladno.

Lektoroval: Doc. Ing. Jaroslav Vonka, CSc.
Predlozeno v bfeznu 2000.

Ladislav Bina, Vlastislav Mojzis:
- 206 - Moderni trendy multimodality — integrované dopravni systémy letecké a zel. dopravy



Literatura

[11 Zprava o konferenci o vyuziti partnerstvi vefejného a soukromého sektoru k rozvoji dopravni
infrastruktury

[2] Barbican Centre, Londyn, 24.2.1998

[3] Svétovéa banka: Koncese v dopravé

[4] Pellegrini, feditel TWU

[5] K problematice regionalnich Zelezni¢nich trati

[6] Doc.Ing.Hana Ezrova,CSc., CVUT Praha

[7]1 Logistika 9/1996

[8] Zelezniéni rychlodraha (S-Bahn) v Koling nad Rynem

[9] Ing.lvan Novak,CSc.

[10] Francouzské zkuSenosti. Soukromé financovani investic vefejného sektoru
[11] Claude Martinand, Economica

[12] Road & Rail Access to Airports

[13] Niklas Johansson, Consultant, Ernst & Young, Stockholm, Sweden
[14] Arlandabanan project posts a first for Sweden

[15] Heathrow Express. An Emao Construct Publication

[16] Odlety z nadrazi, lgor Zaruba, Euro 10/6.bfezna 2000

Resumé

MODERNI TRENDY MULTIMODALITY — INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY LETECKE
A ZELEZNICNi DOPRAVY

Ladislav BINA, Vlastislav MOJZIS

V pfispévku je popisovana harmonizace letecké dopravy a Zelezni¢ni osobni dopravy.
V Evropé a ve svété existuje mnoho pfikladd napojeni leti$té na Zelezni¢ni sit. Toto feSeni ma dvé
podstatné vyhody, a to zaprvé snadné a rychlé spojeni letist& s centrem mésta a za druhé
variabilitu a tim i ur€itou konkurenci v dokonéeni pfepravy (do 350 km) letadlem nebo rychloviakem.
Neéktefi Zzelezni¢ni dopravci prebiraji od leteckych spole€nosti péci o cestovni zavazadla v zajmu
zvySeni pohodli cestujiciho.

Nejpropracovanég;jsi projekt byl realizovan v Némecku. Letisté Frankfurt a/M. AG, Lufthansa,
Deutsche Bahn otevreli novy multimodalni terminal AlRail v prostoru frankfurtského letisté.

Nékteré kroky v tomto sméru jsou podnikany i v Ceské republice. Pro spojeni leti§té& Ruzyné
s centrem Prahy se uvazuje zbudovani kvalitniho a rychlého spojeni s ¢aste€nym vyuzitim stavajici
Zelezni¢ni dopravni sité.
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Summary

THE MODERN TRENDS OF THE MULTIMODALITY - INTEGRATED TRANSPORT SYSTEMS
OF THE AIR AND RAILWAYS TRANSPORT

Ladislav BINA, Vlastislav MOJZIS

In the paper there is described the harmonization of air and railways passenger transport.
There are many examples in Europe and in the world that hub airports are connected to the
railways network. These solutions are having two essential advantages. That is high speed
connection with the city and in other cases there is possible to combine long haul flights with the
domestic or short distance (up to about 350 km) railway routes. For the passengers comfort some
railways operators took over on behalf of airlines check in in raiways stations including luggage
care. The most sophisticated project was born in Germany. Flughafen Frankfurt/Main AG,
Lufthansa and Deutche Bahn has opened the new multimodal terminal AlRail in the Frankfurt
International Airport. Some steps were done in Prague Airport in Czech Republic as well.

Zusammenfassung

DIE MODERNE TRENDEN DIE MULTI-MODALITAT - DIE INTEGRIERTE VERKEHRS
SYSTEME DES FLUG- UND EISENBAHNVERKEHRS

Ladislav BINA, Vlastislav MOJZiS

Im Beitrag ist eine Harmonisierung des Flugverkehrs mit dem Eisenbahnverkehr beschreibt.
In Europa und in der Welt gibt es viele Beispielen die Anbindung des Flughafen mit dem
Eisenbahnnetz. Diese Losung hat zwei essentielle Vorteile und zwar einfache und schnelle
Verbindung des Flughafen mit dem Stadtzentrum und Variabilitdt und bestimmte Konkurrenz in
Beendigung der Reise (bis 350 km) mit dem Flugzeug oder mi dem Schnellzug. Einige Eisenbahne
konnen das Reisegepack aus Flugzeugs im Ziige versetzen und ihre anschliesende Ausgabe den
Reisenden in Ziel- Station sichern.

Gutes Projekt war in Deutschland verwirklicht. Flughafen Frankfurt a/M. AG, Lufthansa,
Deutsche Bahn haben ein neues Multi-modal Terminal AIRAIL im Raum frankfurter Flughafen
gesperrt.

Einige Schritte in dieser Richtung sind auch in der Tschechischen Republik
untergenommen. Fir die Vereinigung des Flughafen Ruzyne mit dem Zentrum Prag erwagt sich
Uber eine  Erbauung qualitatsgerechte und schnelle  Vereinigung durch das
Eisenbahnsverkehrsnetz.

Ladislav Bina, Vlastislav Mojzis:
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