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1. Bisherige Entwicklung des Verkehrs in der Tschechischen Republik

Die Veranderungen im politischen und wirtschaftlichen System in der ehemaligen
Tschechoslowakei im Jahre 1989 und die Entstehung der Tschechische Republik wirkten sich
auch im Verkehr aus. Praktisch alle Verkehrsbetiebe - auRer der Eisenbahn - wurden
privatisiert. Im Kraftverkehr, der entscheidend hier ist , gab es 1996 ca. 34 Tsd uberwiegend
kleine Betriebe des &ffentlichen Kraftverkehrs mit 140 000 Beschéftigten.

Im Guterverkehr &nderte sich die Struktur und die Richtungsrelation der beférderten
Gter grundlegend. Die gesamte Gutertransportmenge betrug 1989 1073 Mio t, aber 1996 nur
801 Mio t. Im Eisenbahnverkehr sank die Transportmenge auf die Halfte, d.h. von 226 Mio t
auf 113 Mio t (hauptsachlich Massengiiter), wogegen im StraBenverkehr sie von 224 Mio t auf
326 Miot wuchs. Auf dem Transportmarkt verdoppelte sich der Anteil des
StraRenglterverkehrs im Zeitraum 1990 1996 (von 28% auf 56%), wogegen er bei der
Eisenbahn von 69 auf 41% sank. Die Leistungen des Eisenbahnglterverkehrs sanken von
1989-1996 um 53%, wobei der Transport von Kohle fast die Halfte der
Gesamttransportmenge der Eisenbahn ausmachte.

Die Zahl der Lastkraftwagen wuchs von 1990 um 31%, gegenwartig sind 355 Tsd
Fahrzeuge ausgewiesen. Die Belastung des StraBennetzes wuchs von 1990 bis 1995 um
21%. Die Belastung der StraRengrenziibergange Uberstieg 2 Mio Fahrzeuge jahrlich. Die am
gréRten belasteten Ubergange waren die zur Bundesrepublik Deutschland, wo der Anstieg in
der Zeit von 1990 bis 1996 62% betrug.
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Der kombinierte Verkehr betrug im Jahr 1989 etwa 3,95 Mio t, gegenwartig etwa
1,2 Miot, was etwa nur 1% des gesamten Eisenbahnguterverkehrs ist. Im &ffentlichen
Personenverkehr sank in der Zeit 19989 bis 1992 die Zahl der beférderten Personen um ca.
33%, davon im StralRenverkehr um 23% und dieser Trend héalt an. Das Verhéltnis von Bus-
und Eisenbahnverkehr in der Personenbeférderung stabilisierte sich langfristig. Im
regelmaligen Busverkehr waren 1996 an Werktagen taglich 3731 Linien und 68120
Verbindungen, an Sonntagen 1751 Linien und 11258 Verbindungen. Der Anteil der
Verlustverbindungen betragt mehr als 80%.

Der Trend im stadtischen Nahverkehr - in 18 gréf3eren Stadten der Tschechischen
Republik betrieben - ist sinkend. 1996 wurden 2,2 Mrd Personen beférdert. Rasch entwickelt
sich der Individualverkehr, wo die Zahl der beférderten Personen 1989 1270 Mio Personen
betrug, jedoch 1996 bereits 1795 Mio Personen. Die Zahl der PKW wuchs in dieser Zeit um
46,5%. 1996 waren 3,35 Mio Fahrzeuge registriert, d.h. 1 PKW kam auf 3,08 Einwohner. In
Prag kamen jedoch 791086 PKW auf 1,214 Mio Einwohner, d.h. 1 PKW auf 1,53. Die
Verkehrsintensitat in Prag erhéhte sich in den letzten Jahren um 2 Dirittel.

2. Verkehr und Umwelt

Der Verkehr ist neben den gesellschaftlichen Vorteilen auch Quelle negativer Einflusse,
besonders fur die Umwelt. Es ist deshalb aus politischen, gesellschaftlichen, 6ékonomischen
und anderen Grunden notwendig diese nicht geforderten Einflisse zu minimalizieren. Eine Art
dies zu erzielen ist das Verhalten der Verkehrsnutzer zu beeinflussen, indem die externen
Kosten ausgewiesen und demjenigen der sie verursacht zugeschieden werden.

Zu den bedeutendsten negativen Einflussen gehtren die Luftverschmutzung,
Veranderungen der klimatischen Bedingungen, Larm, Stau, Landnahme und andere. Den
entscheidenden Anteil an den negativen Einflussen hat der Kraftverkehr. Auf alle Kosten und
Erlése werden nur die einbezogen, die zu Verkehrsaktivitdten zahlen, d.h. den
Verkehrsnutzern. Einige der Kosten fallen auf andere Personen oder auf die Gesellschaft als
Ganzes. Es ist deshalb notwendig zu unterscheiden zwischen internen Kosten, die die in
Verkehrsaktivitdten tatige Person tragt, und externen Kosten, die anderen entstehen. Die
Summe beider Kosten stellen die gesellschaftlichen Kosten dar. Wenn der Verkehrsnutzer
entweder die vollen Kosten einschlieflich der Kosten der Lebensumwelt, oder von Staus, u.a.
aus seiner Verkehrstétigkeit nicht bezahlt, oder aus ihr andererseits keinen Nutzen erzielt,
entstehen Externa. Kriterium fur die Abgrenzung der internen Kosten von den externen
Kosten ist die Person, die sie bezahlt. Wenn der Nutzer fUr den Energieeinsatz, die
Infrastruktur u.a. bezahit, geht es um interne Kosten.

Wenn jedoch der Verkehrsnutzer die Lebensqualitat anderer beeinfluflt - z.B. durch
Luftverschmutzung ohne dafR er dafiir zahlt, sind die zugehérigen Kosten extern. Es ist hier
notwendig ein Prinzip anzuwenden, daf} der der die Kosten verursacht sie auch bezahlen soll.

Eine Schliisselbedeutung besteht darin, daR in einer Marktwirtschaft die konomischen
Entscheidungen sehr vom Marktpreis abhéngen. Wenn jedoch Marktpreise nicht derzeitige
Werte erreichen, z.B. saubere Umwelt, so flihren die individuellen Entscheidungen der Nutzer
und Erzeuger nicht zu maximalen gesamtgeselischaftlichen Gewinnen.

Die externen Kosten zahien andere: Steuerzahler, Eigentimer von der immobilitaten,
Landwirte u.a. Diese Tatsache ist ungerecht und uneffektiv und erfordert eine Korrektur auf
Staatsebene. Die Bewertung auf der Grundlage der vollen geselischaftlichen Kosten ist
deshalb ein Schiisselelement eines dauerhaft tragféhigen Verkehrssystems.
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Auf der Grundlage bisheriger Studien kann man sagen, daB die gréten verkehrlichen
Externa allgemein Kosten verursacht durch Luftverschmutzung, Verkehrsunfélle und aus
Staus sind.

Die Emissionen der Verkehrsmittel schaden der Gesundheit der Vegetation, von
Bauten u.a. und sind deshalb Externa. Nach der OECD werden die externen Kosten aus
Ortlicher und regionaler Luftverschmutzung ohne EinfluR von Treibhausgasen durch Verkehr
auf ca. 0,4% des Bruttohaushaltsproduktes geschatzt . Diese Angabe scheint unterbewertet
darin, daR sie nicht voll Rucksicht auf die menschlische Gesundheit nimmt. In der
Tschechischen Republik hatten die externen Kosten nach dieser Schatzung im Jahr 1996 fast
24 Mrd DM betragen.

Die Kosten aus Unféllen enthalten einige Bestandteile, so Kosten in Folge von Tod
oder Verletzung, Krankenhausheilung, Schaden an Fahrzeugen und Infrastruktur, Umgebung,
Verkehrspolizei u.a.. Nicht alle diese Kosten fallen in die Kategorie externe Kosten, besonders
beim Kraftverkehr sind viele durch Versicherungen gedeckt. Das gréRte Problem ist die
Bewertung der Verluste an Leben. Nach EU-Angaben wird der Wert eines statistischen
Lebens im Intervall 1,4 - 3,4 Mio ECU angegeben. Die Unfallhdufigkeit in der Tschechischen
Republik ist hoch - besonders im StralRenverkehr. Im Jahr 1996 gab es im Eisenbahnverkehr
insgesamt 167 Unfalle, bei denen 63 Personen starben, im Strallenverkehr waren es 29340
Unfalle und 1568 getdtete Personen.

Die Zahl der akut Verkehrslarm ausgesetzten Orte sinkt, aber das Problem verscharft
sich. In vielen Gebieten vergéfert sich der Larm zwar nicht, aber es verléngert sich die Dauer
des Wirkens. Studien geben den Betrag der durch Larm hervorgerufenen Kosten im Bereich
0,1 - 0,2% des Bruttohaushaltsproduktes an, d.h. in der Tschechischen Republik im Jahr 1996
etwa 59 bis 118 Mio DM.

Verkehrsstaus hangen mit der Knappheit der Infrastruktur zusammen. Staus entstehen
wenn auf einem Infrastrukturnetz mehr Benutzer als die projektierte Kapazitat sich befinden.
Dann ist jeder Nutzer Verspatungen ausgesetzt, die sich auf andere Benutzer Ubertragen. Die
Verspatung stellt dkonomische Verluste dar, die einen bestimmten Geldwert haben und
aullerdem erhoht sich der Verbrauch an Kraftstoffen und beschadigt die Umwelt. Die OECD
gibt die Staukosten in den westlichen Industrielandern mit etwa 2% des
Bruttohaushaltsproduktes an, was in der EU etwa 120 Mrd Ecu sind. Wenn diese Angaben
auch auf die Tschechische Republik tibertragen wirden, so stellte dies im Jahre 1996 einen
Wert von 1,2 Mrd DM dar.

Die externen Gesamtkosten des Landverkehrs werden in verschiedenen OECD-
Staaten auf fast 5% des Bruttohaushaltsprodukts geschétzt. Insgesamt handelt es sich unter
Einbeziehung von Staus ca um 250 Mrd ECU jahrlich. Wurde man mit diesen Werten auch in
der Tschechischen Republik rechnen, wéren dies etwa 3 Mrd DM.

Der Fortschritt in der Lésung der Externa mittels Internationalisierung gegeniiber dem
Benutzer, der sie verursacht, kann zur Herausbildung einer wichtigen Ergdnzung zur
bestehenden Regulierungspolitik, der Entwicklung intermodaler Verkehrssysteme als
Forschungs- und Entwicklungsprogramm sowie Schrittweise zur Vervollstdndigung des
Binnenmarktes im Eisenbahntransport beitragen.

Die 3. Paneuropéische Verkehrskonferenz in Helsinki und die Wiener Konferenz der
Verkehrs- und Umweltminister von 1997 nahmen weitere MalRnahmen zur Verminderung der
Belastung der Umwelt in Europa zugunsten der Entwickiung von Verkehrsarten an, die fur die
Umwelt glnstiger sind, mittels intermodaler Systeme im Guterverkehr, hin zu integrierten
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Verkehrssystemen im Personenverkehr und zur schrittweisen Internationalisierung der
externen Kosten des Verkehrs.

3. Quantifizierung der Externa in der Tschechischen Republik

Die Tschechischen Republik gehért auf dem européischen Kontinent zu den kleinen
Staaten, trotzdem sind die ausgewiesenen Werte der Externa in den folgenden Graphen
hinsichtlich ihrer absoluten Héhe Uberraschend.

Umweltschiden in DM/10° tkm

Gesamt ||

Landnahme |

@ Stralle
O Eisenbahn

Staub |if
Wasserverschmutzung |
Luftverschmutzung i

Larm |

18,9

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
[DM/1000 tkm]

CZ - Transportmenge und Transportleistung im Personenverkehr im
Jahr 1996 und zugehdrige Umweltschaden [Mio DM]

Gesamt M 5888-01
; : SRR
Landnahme : M Kraftverkehr
Staub O Eisenbahntransport
Wasserverschmutzung R 5
|
|

s

Luftverschmutzung ,

Larm :
Unfalle 12 |
1500 2000 2500 3000
[Mio DM]
Vlastislav Mojzi$, Tatiana Molkova:
-170 - Quantifizierung der Externa des Verkehrs unter besonder Beriicksichtigung der Umwelt




CZ - Vergleich der Schéaden bei teilweise angenommener
Verschiebung des Personenverkehrs und der Verkehrsleistung
m Jahr 1996 vom StraBen- zum Schienenverkehr
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Die weitere Verkehrsentwicklung in der Tschechischen Republik

Die Prognosen der Entwicklung bis zum Jahr 2005 lauten, daR die Tschechische
Republik 10,3 Mio Einwohner und das Bruttohaushaltsprodukt bei 2012 Mrd KC liegen wird.

CZ - Prognosen Im Personenverkehr zum Jahr 2005 [Mio Pers]
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4. Trends der Verkehrspolitik in der Tschechischen Republik

Die angegebenen Prognosen fihren notwendig zu tieferem Nachdenken und zu einer
neuen Herangehensweise in der Verkehrspolitk der Tschechischen Republik unter
Berucksichtigung der Verkehrspolitik der Europaischen Union, auf folgenden Grundséatzen
und Prinzipien:

Unterstitzung und Entwicklung der Verkehrstrager, die aus Sicht des
Energieverbrauchs, Flachenverbrauchs und des Einflusses auf die Umwelt am
glnstigsten sind,

Unterstutzung des 6ffentlichen Verkehrs vor dem motorisierten Individualverkehr
Erhéhung der Sicherheit im Verkehr,

Respektierung von Lebensstilforderungen, ungestorte Umgebung,
Lebensstandard, freier Menschenwille in Beziehung zur Zeitwahl der Trasse und
der Beférderungsart,

Herausbildung logistischer Verbindungen der einzelnen Verkehrstdger im
Guterverkehr und integrierter Systeme im Personenverkehr,

Erhéhung des Dienstleistungsniveaus im 6ffentlichen Interesse,

Konformitét der Rechtsvorschriften der Tschechischen Republik mit denen der
Européaischen Union,

Orientierung an  der Identifizierung der  Menscheninteressen  mit
Betreibersubjekten und dem Staat,

Annehbarkeit der Verkehrspolitik seitens der Blrger,

dauernde Koordinierung der Vorgehensweise von Nachbar und weiterer
europaischer Staaten besonders in der Modernisierung des Verkehrsnetzes.
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Resumé

KVANTIFIKACE EXTERNALIT V DOPRAVE SE ZVLASTNIM ZRETELEM NA ZIVOTNi
PROSTREDI

Vlastislav MOJZIS, Tatiana MOLKOVA

Prispévek se zabyva vyvojem dopravy od politicko hospodarskych zmén v byvalém
Ceskoslovensku v roce 1989 resp. od vzniku Ceské republiky v roce 1993 aZ do roku 1996. Vyvoj
dopravy v tomto obdobi mél obdobny trend jako tomu uz dfive bylo v zemich zapadni Evropy.
Doslo k vyznamnému poklesu prepravy a piepravnich vykon( v Zelezni¢ni dopravé. Presun na
silniéni dopravu se negativné projevil na zhor8eni stavu zivotniho prostredi. Orientacni hodnoty
$kod v Ceské republice jsou vyjadieny formou externalit. V &lanku je také uvedena prognoéza
vyvoje pfepravy, prepravnich vykonl a podilu jednotlivych druh(i dopravy na prepravnim trhu pro
rok 2005.

Summary
TRANSPORT EXTERNAL COSTS WITH SPECIAL CONSIDERING ON ENVIRONMENTAL

Vlastislav MOJZIS, Tatiana MOLKOVA

The paper describes transport evolution from political and economical changes in
Czechoslovakia in 1989, respectively from Czech republic origin in 1993 until 1996. Transport
evolution in this time has analogy trend as some years ago in West European countries.
Transportation and transport performance in railway transport marked declined. Shifting on road
transport has negative effects on quality of environmental. Approximate values of damages in
Czech republic are expressed as external costs.

The paper introduces prognosis of transport performances evolution and part of individual
sorts of transport on transport market for year 2005.
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Zusammenfassung

QUANTIFIZIERUNG DER EXTERNA DES VERKEHRS UNTER BESONDERER
BERUCKSICHTIGUNG DER UMWELT

Vlastislav MOJZIS, Tatiana MOLKOVA

Der Beitrag beschéftigt sich mit der Entwicklung des Verkehrs von den politisch
wirtschaftlichen Veranderungen in der ehemaligen Tschechoslowakei im Jahr 1989 bzw. von der
Entstehung der Tschechischen Republik im Jahr 1993 bis zum Jahr 1996. Die Entwicklung des
Verkehrs in dieser Zeit hatte einen dhnlichen Trend wie dies schon frither in den westeuropaischen
Staaten der Fall war. Es kam zu einembedeutenden Absinken des Transports und der
Transportleistung im Eisenbahnverkehr. Die Verschiebung auf den StraRenverkehr wirkte sich
negativ auf die Umwelt aus. Orientierungswerte der Schéden in der Tschechischen Republik sind
in Form von Externa ausgedruckt.

Im Beitrag ist auch eine Prognose der Entwicklung des Transports, der Transportleistungen
und des Anteils der einzelnen Verkehrszweige am Verkehrsmarkt fur das Jahr 2005 angegeben.

Vlastislav Mojzi§, Tatiana Molkova:
-174 - Quantifizierung der Externa des Verkehrs unter besonder Beriicksichtigung der Umwelt



