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SOUHRN

Prace je vénovana problematice intermodalni dopravy se zamétfenim na jeji soucasny stav a
mozny rozvoj. Postihuje soucasnost a zahrnuje uzemi Evropy se specializaci na uzemi CR.
Zabyva se predevSim analyzou systémi intermodalni dopravy z hlediska slozeni jejich

technické zakladny a metod technologie.
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TITLE

Development intermodal transport in the Czech Republic

ABSTRAKT

Work is give problematice intermodal transport concentration on her current state and
possible development. It fouses on present time and contain area Europe concentration on
area Czech Republic. Deal with especially by analysis systems intermodal transport from

viewpoint folding their technical basis and method technology.
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UvVOoD

Zakladnim poslanim nakladni dopravy je zabezpeCovani piepravnich potfeb narodniho
hospodarstvi. Pfedpokladem spolehlivého fungovéani dopravy je vytvoreni optimalniho a
dobie fungujiciho systému usmérnovani dopravy jako celku. Musi to byt systém, ktery zajisti
rovnomeérny rast, optimalni délbu prepravni prace a vzajemnou kooperaci jednotlivych druht

dopravy.

V poslednich letech doslo k masivnimu nartstu silnicni nékladni dopravy. Disledkem rastu
objemu pfeprav nakladnich vozidel je neumérné zatizeni a zhorSovani zivotniho prosttredi.
Jedna se predevsim o exhalace, hluk a vibrace, vysokou energetickou naro¢nost, zabor pidy,

vznik dopravnich nehod a kongesci.

Vsechny pouzivané druhy dopravy maji své klady a zapory. Reenim je vyuziti vyhod
jednotlivych dopravnich obort jejich spojenim, pii potlaceni jejich negativnich stranek. Tim
vznikaji systémy tzv. multimodalni dopravy. Jejim zékladnim znakem je pfemisténi zbozi
nejméné dvéma riznymi druhy dopravy. Rozvoj této dopravy vyvolal potfebu urychleni
manipulaci se zbozim v mistech prekladky mezi jednotlivymi obory dopravy. Tento problém
byl vyfeSen vytvorenim vétSich nakladovych ptepravnich jednotek. Tyto kroky méli za
nasledek vznik tzv. intermodalni dopravy. Intermodalni doprava je v podstaté pteprava zbozi
v jedné prepravni jednotce, ktera postupné uzije raznych druhii dopravy bez manipulace se

samotnym zbozim, pfi¢emz pocatecni a koncovy usek po silnici je co nejkratsi.

Na evropském kontinentu doslo v poslednich desetiletich k rychlému rozvoji systému
intermodalni dopravy. Néstup tohoto druhu dopravy je vSak pomaly a doprovédzeny trvajici
neochotou ndkladnich piepravell prevadét zatéze ze zavedenych systémi, kde silni¢ni
dopravni prosttedek pievazi naklad v celé délce jeho piepravy, na systémy, kde silni¢ni
prostfedek zajistuje pouze svoz a rozvoz zbozi a delsi ¢ast je potom realizovana
prostiednictvim zeleznice. Postupné se ukazalo, ze se jednd o perspektivni zplisob prepravy
zbozi. Jeho ptednosti jsou zejména hospodarnost a rychlost prekladky, snadna skladovatelnost

prepravnich jednotek, minimalizace rizika poskozeni zbozi, ekologi¢nost a rychlost pfepravy.
Cilem bakalafské prace je predevsim:

1. Charakterizovat a analyzovat jednotlivé systémy intermodalni dopravy.

2. Poukazat na nékteré nové koncepty a navrhy pro mozny rozvoj intermodalni dopravy.
Prace je obsahové zaméfena piedevSim na systémy intermodélni dopravy, které jsou
v soudasné dobé pravidelné realizovany v podminkach CR.
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1 TERMINOLOGIE A CLENENI INTERMODALNI DOPRAVY

1.1 Zakladni pojmy a definice

V uvodu této kapitoly jsou uvedeny zakladni pojmy a definice, které budou v této praci
uzivany. Néazvoslovi intermodalni dopravy vychazi predeviim z &eské technické normy CSN
26 9375 — Terminologie kombinované dopravy. Tato norma obsahuje mezinarodné
sjednocené terminy a definice pouzivané v tomto druhu dopravy a také nckteré terminy
narodniho charakteru. Dale jsou zde uvedeny i n¢které obecné pojmy z oboru dopravy, které

se vztahuji k intermodalni dopravé [5], [8], [10].

Intermodalni doprava (preprava) — pieprava zbozi v jedné a téZe piepravni jednotce, ktera
postupné uzije riznych druhti dopravy bez manipulace se samotnym zbozim pii ménicich se

druzich dopravy.

Kombinovana doprava (pfeprava) — intermodalni pieprava, pii které¢ se hlavni tsek trasy
uskuteciiuje po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo po mofti a pocatecni a koncovy

usek po silnici (svoz a rozvoz), je podle moznosti co nejkratsi.

V literatute se setkdvame s terminy intermodalni doprava (pfeprava) a kombinovana doprava

(pteprava). Rozdil mezi témito terminy je, podle uvadénych definic v rtizné literatute, pouze

vvvvvv

vvvvvv

intermodalni doprava.

Celni preklada¢ (vysuvny stohova€) — vozidlo se spreaderem nebo vidlicemi umisténym
vpiedu na vysuvném zvedacim zafizeni (sloupu ¢i vylozniku) a umoziujici prekladku

(manipulaci) a stohovani kontejnerti a vyménnych nastaveb.

Doprava — amyslny pohyb (jizda, plavba, let) dopravniho prostiedku po dopravnich trasach

nebo ¢innost dopravniho zafizeni.
Dopravni prostiredek — technické zatizeni schopné pohybu po dopravni siti bud’ vlastni silou,
nebo ve spojeni s jinymi dopravnimi prostiedky.

Doprovazena intermodalni doprava — pieprava silni¢nich vozidel nebo jizdnich souprav

oy

jinym druhem dopravy doprovézenym jejich osadkou (tidi¢i, zdvozniky, tfetimi osobami).

Horizontalni prekladka — prekladka, pfi které neni piepravni jednotka zcela zvednuta, tzn.,

ze béhem celé prekladky je prepravni jednotka ve styku s konstrukci dopravniho prostredku



nebo s technickym zatizenim (napf. rampou), které je pti prekladce v klidové poloze nebo se

zemi.

Jizdni silniéni souprava — spojeni motorového vozidla sjednim nebo vice pfipojnymi

nakladnimi (silni¢nimi) vozidly (s ndvésem nebo privésem).

Kapsovy Zelezni¢ni vz — specidlni Zelezni¢ni viiz vybaveny snizenou c¢asti podlahy
(kapsami) pro kola navést a pifipadné i fixacnimi prostfedky pro uchyceni kontejnert a

vyménnych néstaveb.

Klestiny (kleStinovy adaptér) — manipulacni zafizeni, slouzici pro uchopeni vyménné

nastavby (navésu) v ur¢enych mistech pro zdvihani.

Kontejner — ptepravni jednotka, ktera je:

e trvalé technické charakteristiky a dostate¢né pevnosti pro opakované pouziti;

e takové¢ konstrukce, umoziujici prepravu zbozi v ni ulozené jednim nebo nékolika druhy
dopravy bez mezipiekladky jejiho obsahu;

e upravena pro okamzitou prekladku, zejména pro premisténi z dopravniho prostfedku
jednoho druhu dopravy na dopravni prostiedek jiného druhu dopravy;

e konstruovana tak, aby ji bylo mozno snadno plnit a vyprazdiiovat;

e s takovou tuhosti ramu, Ze ji 1ze stohovat;

e s vnitinim objemem 1 m’ a vice.

Kontejnerovy Zelezni¢ni viiz — specidlni ploSinovy zelezni¢ni viiz rdmové konstrukce bez
podlahy a bocnic, vybaveny fixacnimi prostiedky pro uchyceni kontejneri a vyménnych

nastaveb.

Kontejnerovy navés — piipojné ndkladni silnicni vozidlo, konstruované pro spojeni
s taha¢em navést, ramové konstrukce bez podlahy, vybavené fixacnimi prostiedky a uréené
pouze pro prepravu kontejnert (pfip. vymeénnych nastaveb) a u néhoz se podstatna cast jeho
celkové hmotnosti pfendsi na tahac.

Motorové vozidlo — nakladni silni¢ni vozidlo, které se po pozemnich komunikacich pohybuje

pomoci vlastni motorické sily.
Navésova souprava — jizdni souprava, skladajici se z tahace a z navésu.

Nedoprovazena intermodalni doprava — pieprava kontejnerti, vyménnych nastaveb, resp.

silni¢nich vozidel ¢i jizdnich souprav nebo jejich ¢asti (navésy a piivesy) dopravnim



prostiedkem jiného druhu dopravy (napt. vlakem nebo plavidlem) nedoprovéazenych jejich

osadkou.

Odvalovaci kontejner — specialni kontejner se spodnim ramem s vale¢ky a vybaveny okem

pro nadzvednuti, tazeni, sunuti ¢i postaveni.

Operator intermodalni dopravy — subjekt (spolecnost), ktery organizuje ve spolupraci se
zasilateli, dopravci a provozovateli vlakii pfepravu piepravnich jednotek od odesilatele
k pfijemci v rdmei systémil intermodalni dopravy. Operator mize byt soucasné i dopravce

nebo provozovatel vlakd intermodalni dopravy.

PloSinovy kontejnerovy Zelezni¢ni viiz — ploSinovy zelezni¢ni viiz bézného typu s podlahou

a klanicemi, vybaveny fixacnimi prostiedky pro uchyceni kontejnerti a vyménnych nastaveb.

Portalovy jerab — zdvihaci zatfizeni rdimové konstrukce, tvofené navzajem spojenymi dvéma
ramy. Kazdy ram je tvofen vodorovnym pfi¢nikem a dvéma stojkami (z nichZ jedna mize byt
kyvnd). Po pfi¢nicich se pohybuje jefdbovy most se dvéma jefabovymi kockami nebo
otocnym manipulaCnim zafizenim, na které je zavéSeno zafizeni pro vlastni uchopeni

ptepravnich jednotek (spreader ¢i klestiny).
Piekladaci mechanismus — technické zatizeni provadégjici prekladku (manipulaci) pfepravni
jednotky.

Preprava — premisténi osob nebo véci jako vysledek dopravy.

Prepravni jednotka — kontejner, vyménna néstavba, ndves, pfives, silniéni vozidlo nebo
jizdni souprava vhodnd pro intermodalni dopravu, ¢i vradmci intermodalni dopravy

piepravovana.

Privés — piipojné nakladni silni¢ni vozidlo, u né¢hoz se jen nepodstatna cast jeho celkové
hmotnosti pfendsi na motorové vozidlo.

Piivésova souprava — jizdni souprava skladajici se ze silni¢niho vozidla a z ptivésu.

Rozvoz — pieprava piepravni jednotky na silnicnim vozidle ¢i jizdni silni¢ni soupravé
z terminalu do mista jejiho naplnéni nebo vyprazdnéni.

Silni¢ni sedlovy navés — specialni pfipojné ndkladni silni¢ni vozidlo, konstrukéné upravené
pro vertikdlni pfekladku v ramci intermodalni dopravy, pfedev§im se zesilenou konstrukci

rdmu a s upravou mist pro uchopeni klestinami.

Spreader (zavésny ram) — manipulacni zafizeni, zavéSené na lanech €1 upevnéné na svislém
nosniku (sloupu), pevné ¢i teleskopické, osazené otocnymi Cepy (zdmky) pro uchyceni
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kontejneru ISO tady 1 ¢i vyménné nastavby opatiené hornimi rohovymi prvky v mistech

podle normy ISO.

Svoz — pteprava prepravni jednotky na silni¢nim vozidle ¢i jizdni silni¢ni soupravé z mista

jejiho naplnéni nebo vyprazdnéni do terminalu.

Systém Ro-La — pfepravni technologie pfepravy silni¢nich vozidel a jizdnich silni¢nich

souprav na Zelezni¢nich vozech se souvislou nizkou podlahou (a s malymi priméry kol).

Terminal (prekladiSté) — soucast infrastruktury a dopravni uzel pfepravniho fetézce, kde
dochdzi k prekladce ptepravnich jednotek zjednoho druhu dopravy na druhy a kde jsou

poskytovany dalsi souvisejici sluzby.

Uceleny vlak — vlak ptepravujici ptepravni jednotky bez fazeni jednotlivych zelezni¢nich
vozll mezi stanici (terminadlem) odeslani a stanici (termindlem) pro pfepracovani, mezi dvéma
stanicemi (terminaly) pro pfepracovani a mezi stanici (termindlem) pro piepracovani a stanici

(terminalem) uréeni.

Vertikalni prekladka — pirekladka, pti které je piepravni jednotka premistovdna pomoci
spreaderu, klestin a vidlic umisténych na preklddacim mechanismu a v urcité fazi prekladky je

pfepravni jednotka spojena jen s timto mechanismem.

1.2 Vyznam a postaveni intermodalni dopravy

Hlavni vyznam intermodalni dopravy spociva pfedev§sim v moZznosti efektivniho ovlivnéni
délby ptepravni prace a prispéni k trvale udrzitelné mobilité [10]. Dobie nastaveny systém
intermodalni dopravy umoznuje kooperaci a optimalni vyuziti vyhod jednotlivych druhi
dopravy.
V poslednich letech je intermodalni dopravé ptikladan velky vyznam. Vystupuje do poptedi
predevsim v souvislosti se snahou o regulaci neumérného rastu nakladni silni¢ni dopravy a
s tim souvisejicim negativnim dopadem jejiho provozu na zZivotni prostiedi. Pro jeji zavedeni
a rozvoj hovori predevsim tyto divody [8], [10]:

e trvaly nadmérny rist objemu nékladni pfepravy;

e nadmérny nartst nakladni silni¢ni pfepravy v poméru k celkovému objemu nakladnich

pteprav (viz Tabulka 1);
e neuspokojivy a zhorSujici se stav zZivotniho prostiedi;

e rostouci tlak na zvySovani kvality ptepravy a poskytovanych souvisejicich sluzeb.

11



Tabulka 1: Mezioborové srovnani prepravnich vykont nakladni dopravy v CR

1994 1997 2000 2003 2006
Preprava véci celkem [tis. tun] 804 976 | 643 892 | 523 249 | 551 511 | 554 994
Zelezni¢ni doprava 110012 | 111379 | 98255 | 93297 | 97491
Silni¢ni doprava 354226 | 222 642 | 414 725 | 447 956 | 444 574
Vnitrozemska vodni doprava 4991 1 750 1907 1277 2032
Leteckd doprava 11 14 16 20 22
Ropovody 6 920 9217 8 346 8962 | 10875
Piepravni vykon celkem [mil. tkm] 38357 | 64527 | 58955 | 64797 | 69253
Zelezniéni doprava 22823 | 21010 17496 | 15862 | 15779
Silni¢ni doprava 8385] 30781 | 39036 | 46564 | 50369
Vnitrozemské vodni doprava 1186 744 773 509 767
Leteckd doprava 26 27 38 42 47
Ropovody 2175 2106 1612 1 820 2291
Zdroj: [11]

V podminkach CR neni vyznam intermodalni dopravy docenén a to ani s ohledem na jeji 40
let trvajici tradici. Je vnimana hlavné jako okrajova zalezitost, kterd spiSe dopliuje silnic¢ni,
zelezni¢ni a vodni dopravu. PFi€iny malého zajmu a nekonkurenceschopnosti vyplyvaji
zejména z nasledujicich problémi [8], [10]:

e nesystémova politickd, legislativni a finan¢ni podpora ze strany statu,

e kratka piepravni vzdalenost u vnitrostatni ptepravy plynouci z malé rozlohy statu;

e vysoka investi¢ni narocnost a dlouha navratnost na vybudovani potfebné infrastruktury

a na pofizeni rozmanité technické zakladny;

e zaostalost a nedostate¢na vybavenost technické a informacni zakladny.

1.3 Clenéni intermodalni dopravy

Intermodalni doprava je soucasti tzv. progresivnich ptepravnich systémil. Lze ji ¢lenit podle
mnoha riznych hledisek napt. podle zplisobu dopravy, podle druhu pouzité piepravni
jednotky, podle doprovodu, podle pouzit¢ho druhu dopravy nebo podle zapojeni silni¢ni
dopravy [8], [10].
Za zakladni povazuji ¢lenéni podle druhu pouzité pirepravni jednotky a clenéni podle
doprovodu.
Clenéni podle druhu pouZité p¥epravni jednotKy:

e systém piepravy v kontejnerech;

e systém piepravy ve vymeénnych néstavbach;

e systém piepravy silni¢nich ndvésii na zelezni¢nich vozech;

systém piepravy jizdnich souprav na Zeleznicnich vozech (systém Ro-La);
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e systém piepravy podvojnych (bimodalnich) navésu;
e systém piepravy v ¢lunovych kontejnerech (lichterech).
Clenéni podle doprovodu:

e doprovazena — pieprava osadek jizdnich souprav v osobnim zelezni¢nim voze;

e nedoprovazena — bez prepravy osadek jizdnich souprav.

1.4 Intermodalni doprava v CR

Podil intermodalni dopravy na celkovych piepravnich vykonech a objemech Zzelezni¢ni
nakladni dopravy je v poslednich letech v podstaté stejny. Podil na celkové nakladni prepraveé
(silni¢ni, Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni, letecké a potrubni) tvoii asi 1 % (viz Tabulka 2) a
na celkové Zelezni¢ni ndkladni pfepravé asi 6 % (viz Tabulka 3).

Podil nedoprovazené pravideln¢ roste. Podil doprovazené naopak pravidelné klesal a nakonec
doséahl nuly. Pfi¢inou tohoto pribéhu bylo nejprve omezeni a pozdéji uplné zruseni linek

systému Ro-La.

Tabulka 2: Podil intermodalni dopravy na celkové nakladni prepravé

2001 2002 2003 2004 2005 2006

Celkem [%] 1,02 1,00 1,28 0,98 0,95 1,06

Nedoprovézena [%] 0,57 0,63 0,77 0,83 0,95 1,06

Doprovazena [%] 0,45 0,37 0,50 0,15 0,00 0,00
Zdroj: [11]

Tabulka 3: Podil intermodalni dopravy na celkové zelezni¢ni nakladni pteprave

2001 2002 2003 2004 2005 2006

Celkem [%] 5,75 6,31 7,54 6,22 6,24 6,08

Nedoprovazena [%] 3,22 3,97 4,56 5,28 6,24 6,08

Doprovazena [%] 2,53 2,34 2,98 0,94 0,00 0,00
Zdroj: [11]

V Evropé z hlediska celkového objemu pieprav v intermodalni dopravé tvoii nedoprovazené
ptepravy 80 % a doprovazené piepravy 20 %. Nedoprovazené piepravy jsou nabizeny ve
vnitrostatnich 1 mezinarodnich relacich. Doprovazené piepravy jsou nabizeny vétSinou

v mezinarodnich relacich [12].

1.4.1 Nedoprovazend

V soudasné dobé existuje v podminkach CR pouze nedoprovazena intermodalni doprava.
Pravidelné se realizuji pfepravy kontejnerti odpovidajicich normé ISO fady 1, vnitrozemskych
kontejnerti, odvalovacich kontejnert systému ACTS a silni¢nich sedlovych navési. Vyménné
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nastavby zatim nejsou pravideln¢€ vyuzivany. Pieprava silni¢nich navést a podvojnych navésa

neni zavedena vibec [10].

V poslednich letech dochazi k naristu objemli nedoprovazené intermodalni dopravy po
zeleznici. Objemy mezindrodni rostou hlavné z divodu zvysujicich se preprav ucelenych
vlakli do severonémeckych a nizozemskych namoinich ptistavii. Objemy vnitrostatni mirné
stoupaji, ale jedna se vétSinou jen o pokracovani preprav z nebo do ndmoinich pfistavil (viz
Tabulka 4). Mirn€ se zvySuji i pfepravy s pouzitim vnitrozemskych kontejneri a odvalovacich
kontejnerit ACTS. Naopak piepravy po vnitrozemské vodni cesté jsou velmi nizké. Diivody

jsou piedevsim nedokonala splavnost labské vodni cesty a ztrata ptistupu k Dunaji.

Tabulka 4: Objemy nedoprovazené intermodalni dopravy po zeleznici

2001 2002 2003 2004 2005 2006
Mezinarodni [tis. tun] | 2 629 3039 3511 3913 4 389 4677
Vnitrostatni [tis. tun] 487 601 734 775 947 1257
Zdroj: [11]

1.4.2 Doprovazend

Doprovéazena intermodalni doprava méla vyrazny podil na vyvoji pieprav v letech 1993 az
2004. V tomto obdobi byly provozovany dvé linky systému tzv. Rollende Landstrasse (Ro-
La) v kombinaci silnice — Zeleznice. V letech 1993 az 1999 na trase Ceské Budg&jovice —

Villach a v letech 1994 az 2004 na trase Lovosice — Drazd’any [10].

Tyto linky spiSe feSily dopravni problémy sousednich statd, nez zajisténi prechodu urcitého
podilu silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni dopravu. V zasad¢ se da fici, ze doprovazena

intermodalni doprava ptfedstavuje nesystémové feseni do¢asného charakteru.

1.5 Operatori intermodalni dopravy a provozovatelé terminala

Operatofi intermodalni dopravy a provozovatelé termindli jsou ve vétSin€ pripadd privatni
subjekty bez majetkové tcasti statu. V této kapitole je uveden piehled rozhodujicich subjekt

pisobicich v CR.

Spole¢nost CSKD — INTRANS a.s., celym jménem Ceskd a slovenska kombinovana
doprava — Intrans, a.s., (sidlo v Praze) vznikla vroce 1992 a stala se pravnim nastupcem
byvalého statniho podniku CSKD — INTRANS. Piedmét &innosti: provoz vlastni sité
kontejnerovych terminalt, piekladiStni sluzby, provoz ucelenych kontejnerovych vlaka

[Zdroj: www.intrans.cz].
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Spole¢nost Cechofracht, a.s. (sidlo v Praze) vznikla v roce 1991, jako nastupnicka spole¢nost
podniku zahrani¢niho obchodu Cechofracht. Patfi k nejvétsim poskytovatelim sluzeb
v oblasti logistiky a spedice. Predmét Cinnosti: zasilatelstvi, zprostiedkovani dopravnich

sluzeb, komplexni logistické a spedi¢ni sluzby [Zdroj: www.cechofracht.cz].

Spole¢nost Ceské piistavy, a.s. (sidlo v Praze) vznikla v roce 1992 transformaci statniho
podniku Statni plavebni sprava v Praze. Pfedmét cinnosti: provoz vetejnych pfistavi,

komplexni logistické sluzby, zasilatelstvi a celni sluzby [Zdroj: www.ceskepristavy.cz].

Spolecnost Maersk Czech Republic, s.r.o. (sidlo v Praze) vznikla vroce 1991. Predmét
¢innosti: provoz terminalu, skladovani zbozi a manipulace s ndkladem, zprostfedkovatelska

¢innost v lodni doprave, celni sluzby a skladovani [Zdroj: www.maersk.com/eu].

Spole¢nost Metrans, a.s. (sidlo v Praze) vznikla v roce 1991 a zaujima vyznamné postaveni
na ¢eském trhu zejména na poli mezinarodnich pteprav. Pfedmét ¢innosti: provoz vlastni sité
kontejnerovych terminali, komplexni sluzby v oblasti kombinované¢ dopravy, provoz

ucelenych vlakil kombinované dopravy [Zdroj: www.metrans.cz].

Spole¢nost Bohemiakombi, s. r.o. (sidlo v Praze) vznikla v roce 1992 jako Kombiverkehr-
CZ, spol. sr.0. a je narodnim zéstupcem v organizaci UIRR. Pfedmét ¢innosti: provoz
ucelenych vlakii kombinované dopravy, zelezni¢ni piepravy jednotlivych zasilek mezi

terminaly. Neprovozuje zadny termindl [Zdroj: www.bohemiakombi.cz].

Spole¢nost OKD, Doprava, a.s. (sidlo v Ostravé) vznikla v roce 1994 transformaci narodniho
podniku OKR — Doprava. Predmét Cinnosti: provoz systému odvalovacich kontejnerdt ACTS a
prepravy odvalovacich kontejnert ACTS, provoz termindlu (pro kontejnery ISO tady 1),

dopravni a ptepravni sluzby [Zdroj: www.okd-doprava.cz].

Spole¢nost Spedice CD — obchodni nazev Zelsped (sidlo v Praze) vznikla v roce 1992 jako
specializované pracovi§té CD, a.s. Pfedmét &innosti: provoz ucelenych kontejnerovych vlaki
(vnitrozemské kontejnery), ptepravy zelezni¢nich vozovych zasilek, spedi¢ni sluzby [Zdroj:

www.cdcargo.cz].
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2 TECHNICKA ZAKLADNA INTERMODALNI DOPRAVY

Technickou zédkladnu intermodalni dopravy tvoii pfepravni jednotky, dopravni prostiedky,
prekladaci mechanismy, terminaly. Jeji slozeni je piedev§im zavislé na konstrukci a na
zpusobu manipulace s pfepravnimi jednotkami. Potfebnd technickd zékladna jednotlivych

systému tedy vyplyva z pouzitych ptepravnich jednotek [10].

V nésledujicich ¢astech této kapitoly je rozebrana technicka zékladna téch systémd, které jsou

pravidelné realizovany v podminkach CR.

2.1 Systém kontejneri ISO rady 1

Prvky systému: kontejnery ISO fady 1, ndkladni silni¢ni vozidla, Zelezni¢ni vozy,

kontejnerové lod¢, vertikalni piekladaci mechanismy, kontejnerové terminaly (viz Ptiloha 1).

2.1.1 Piepravni jednotky

Kontejner ISO fady 1 (ndmoini kontejner) je technicky ptesné standardizovana a
unifikovand pifepravni jednotka. Konstrukci a velikosti odpovida technickym normam ISO a
fad¢ kontejnert 1. Norma ISO rozliSuje 5 tad kontejner, pficemz ma kazdad fada
charakteristickou vysku, §itku a délku kontejneru. Z uvedenych fad se ve velkém rozsahu
pouziva pouze fada 1. V zavislosti na délce se rozliSuje pét zékladnich velikosti kontejnert

ISO tady 1 [8], [10]:
o 10stopé (délka cca 10 fp = cca 3 m) — oznaceni ISO 1 D;
20stopé (délka cca 20 fp = cca 6 m) — oznaceni ISO 1 C;

30stopé (délka cca 30 fp = cca 9 m) — oznaceni ISO 1 B;
40stopé¢ (délka cca 40 fp = cca 12 m) — oznaceni ISO 1 A;
45stopé (délka cca 45 fp = cca 13,7 m) — oznaceni ISO 1 E.

Kontejnery ISO fady 1 se vyskytuji v nejriznéjsich modifikacich a velikostech. Bézné jsou
zafazeny do provozu nasledujici typy: kontejner pro vSeobecné pouziti (dry cargo), kontejner
s otevienym vrchem (open top), ploSinovy kontejner se sklopnymi cely (flat), ploSinovy
kontejner bez el (platform), nadrzkovy kontejner (tank), kontejnery pro suchy sypky materiél
(bulk), uhelny kontejner (ugel), izotermicky kontejner, chladici kontejner [8], [10].

V CR nejéastdji se nejvice pouzivaji 20stopé a 40stopé kontejnery. Nejrozsifendj§im a

nejpouzivanéj§im typem je kontejner pro vsSeobecné pouziti (viz Tabulka 5). Mezi

vvvvvv
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dvefe kontejneru. Nejvétsim vlastnikem kontejnerii je spoleénost CSKD Intrans, a.s., ktera

vlastni pouze 20stopé kontejnery.

Tabulka 5: Zékladni technické parametry kontejneru pro vSeobecné pouziti

Technicka parametr 20stopy kontejner | 40stopy kontejner
Lozna plocha [m’] cca 14 cca 28
Lozny objem [m’] cca 30 cca 68
Maximalni hmotnost [kg] cca 21 800 cca 26 700
Vnitini rozméry: délka [mm] cca 5 870 cca 12 000

Sitka [mm] cca 2 330 cca 2 330
vyska [mm] cca 2 200 cca 2 200

Zdroj: autor

2.1.2 Dopravni prostiedky

Na systému jsou zuc¢astnény na jednotlivych usecich piepravniho fetézce silnicni, zelezni¢ni a
popt. ficni dopravni prostfedky. Ricni dopravni prostfedky zde neuvadim, protoZe v CR je
zapojeni vodni dopravy do tohoto systému minimalni.

V silni¢ni dopravé jsou uzivany motorova vozidla a jizdni soupravy. Jizdni soupravu muize
tvofit tahaC s navésem, motorové vozidlo s pfivésem, motorové vozidlo s dvéma ptivésy nebo

motorové vozidlo s ndvésem a piivésem. Pro tyto soupravy plati ve vétSin€ zemi EU urcité

omezujici parametry (viz Tabulka 6).

Tabulka 6: Zakladni parametry jizdnich souprav

Kombinace jizdni soupravy Maximalni délka [m] Maximalni hmotnost [t]
Tahac¢ + naves 16,50 48
Motorové vozidlo + piivés 18,75 48
Motorové vozidlo + 2 piivésy 22,0 48
Motorové vozidlo + navés + ptives 22,0 48
Zdroj: [10]

Kontejnerovy navés se vyrabi o uzite¢né délce 20 fp a 40 fp. Pro kontejner o délce 45 fp
existuje navés s prodlouzenou zadni ¢asti. Podle poctu naprav se navésy déli na

jednonapravové, dvounapravoveé nebo tiinapravoveé.

Kontejnerovy privés se vyrabi se o uzite¢né délce 20 fp. Podle uspotadani naprav se rozlisuji
privésy s napravami na obou koncich nebo pod stiedem piivésu (tandemové piivésy).

V Zelezni¢ni dopravé jsou uzivany plosinové kontejnerové vozy a specidlni kontejnerové
zelezni¢ni vozy.

PloSinovy kontejnerovy Zelezni¢ni viiz mé dfevénou podlahu a Ize ho pouzit i pro jiné tcely

jako napft. v bézné Zelezni¢ni ndkladni dopravé.
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Specialni kontejnerovy Zelezni¢ni viz je ramové konstrukce bez podlahy a umoziuje

vyuziti ve vice systémech intermodalni dopravy.

V CR pouzivaji tyto Zelezniéni vozy spolecnosti CD Cargo, a.s., Metrans, a.s a néktefi dalsi
operatofi. Spole¢nost CD Cargo ma zafazeny do svého vozového parku plosinové i specialni
kontejnerové vozy. PloSinové vozy fady Sgs a Sgjs a specialni vozy fady Sgnss a Sggmrss o
délce 90 stop (viz Tabulka 7). Spole¢nost Metrans specidlni kontejnerové vozy fady Sggmrss

o délce 90 stop (viz Tabulka 7).

Tabulka 7: Zékladni technické udaje zelezni¢nich vozii

Rada vozu Pocet napray Maximalni LoZna délka LoZna
rychlost [km/h] [m] hmotnost [t]
Sgs 4 100 19,68 47
Sgjs 4 100 18,88 54,5
Sgjns 4 100 18,4 56,5
Sgnss 4 100 18,74 70
Sggmrss 6 120 2x 13,82 88
Zdroj: [15]

2.1.3 Prekladaci mechanismy a termindaly

Pro manipulaci s kontejnery se v terminalech pouzivaji portadlové jetaby a Celni ptekladace
[8], [10].

Portalovy jeirab je konstrukci a rozpétim zavisly na uzemnich a technologickych
podminkach. Pojezd po kolejové jefdbové draze se uskuteCituje prostfednictvim kol, kterd

jsou umisténa na stojkéch jetabu.

Portalové jetaby provozované v CR jsou na elektricky pohon o napéti 3 x 380 V. Pro
uchopeni kontejneru jsou vybaveny vrchnimi spreadery, které jsou uchyceny na lanech nebo
na svislém nosniku. Portalové jetaby umoznuji prekladku, manipulace a stohovani kontejnert

(maximaln¢ do tii vrstev).

Portalovym jefdbem jsou vybaveny termindly Praha-Uhtinéves, Lovosice, Pferov, Mélnik a
Usti nad Labem.
Celni pieklada¢ (vysuvny stohova¢) je silni¢ni vozidlo, které je uréeno pouze pro provoz

v terminalech. Jedna se vétSinou o specidlni mechanismy, které se vyrabé&ji podle pozadavki

provozovatelil jednotlivych terminalt.

Celni prekladace provozované v CR jsou vybaveny zdvihacim zafizenim vyloznikového typu

tzv. teleskopicky vyloznik, ktery je zabudovan pted piednimi podvozkovymi koly. Na tomto

18



vylozniku je umistén vrchni nebo boc¢ni spreader. Celni ptfekladace umoznuji prekladku,

manipulace a stohovani kontejnertt (minimalné do Ctyft vrstev).

V soucasné dob¢ patii k nejcastéji pouzivanému pieklddacimu mechanismu. Jsou hlavnimi
prekladacimi mechanismy v terminalech Praha-Zizkov, Praha-Uhiinéves, Mélnik a Lipa nad
Dftevnici.

2.2 Systém vnitrozemskych kontejneri

V CR provozuje spole¢nost Spedice CD systém ,,WoodTainer”. Jedna se o logistické feseni
pro zelezni¢ni piepravu sypkych materialli napt. St€pky, biomasa, zbylé¢ materidly (odpad,
granulaty a mnohé dalsi) [13].

Prvky systému: vnitrozemské kontejnery, zelezni¢ni vozy, vertikédlni pfekladaci mechanismy,
terminaly piepravc.

Ptepravni jednotky systému jsou vnitrozemské kontejnery, které jsou pro prepravu

zkonstruovany a nalezit¢ vybaveny.

Vnitrozemsky kontejner pro prepravu drevnich Stépkii (WoodTainer) je specialné
upraveny 20stopy kontejner ISO 1C, ktery ma rozsifené stény, zpevnéné dno a rohové

uchycovaci prvky (viz Obrazek 1). Jeho zakladni technické parametry jsou nasledujici: délka

— 6096 mm, sitka — 2900 mm, vlastni hmotnost — 2,9 t, loznd hmotnost — 18 t, celkovy objem

Zdroj: [10]

Obrazek 1: Vnitrozemsky kontejner pro piepravu dfevnich $tépkt

Tyto kontejnery vzhledem ke své Sifce nelze prepravovat po vetejnych komunikacich.
Preprava kontejneri probihd vrelaci vle€ka — vleCka. Je realizovana ploSinovymi
zelezni¢nimi nebo specialnimi zelezni¢nimi vozy. Jedna se zejména o ploSinovy viz fady Sgs
a specidlni vz fady Sgnss. Na kazdém Zelezni¢nim voze jsou umistény tfi vnitrozemské

kontejnery.
19



Manipulace s kontejnery se provadi prostfednictvim Celnich nakladacii a vysokozdviznych

vozikl v terminalech pfepravce.

Celni naklada¢ se pouziva pro nakladku, ktera je uskuteciiovana do kontejneru umisténého

pfimo na voze (viz Obrazek 2).

Vysokozdvizny vozik, vybaveny systémem souvislého nucené¢ho otaceni lyzin, se pouziva
pro vykladku. Ta se uskuteciiuje prostym otocenim kontejneru o 180° (viz Obrazek 2). Cely
proces, ktery zahrnuje uchopeni kontejneru, premisténi ke skladce, vysypéni a zpétné uloZeni

na zelezni¢ni viiz a probiha bez potieby dal$i manualni prace a trva cca 5 — 10 minut.

Zdroj: www.cdcargo.cz

Obrazek 2: Nakladka a vykladka vnitrozemského kontejneru

2.3 Systém odvalovacich kontejnera ACTS

V CR provozuje tento systém od roku 1994 spole¢nost OKD Doprava, a.s. Ostrava, ktera je

v soucasné dobé vlastnikem vSech komponentii systému [6].

Prvky systému: odvalovaci kontejnery ACTS, nékladni silni¢ni vozidla, Zelezni¢ni vozy (viz

Ptiloha 2).

2.3.1 Prepravni jednotky

Odvalovaci kontejner ACTS je unifikovany kontejner s ramem systému ACTS (Abroll
Container Transport System), ktery je zaloZen na némecké technické normé DIN 30 722.
Kontejnery musi spliiovat tyto zakladni rozméry: délka 5 950 mm, Sitka 2 500 mm, vyska
maximaln¢ 2 500 mm. Zéakladni konstruk¢ni c¢asti odvalovacich kontejner tvoii ram (dva
podélniky ve tvaru pismene ,,L*) a valeCky (dva pary Zelezni¢ni a silni¢ni valecky, které
umoznuji prekladku).

V soucasné dobé existuje priblizné 30 zakladnich typt odvalovacich kontejneri, které jsou

uréeny pro ruzné druhy materialu. Bézn¢ jsou zatazeny do provozu nasledujici typy: oteviené
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(valnikové), uzaviené, nadrzkové, sila, ploSinové, plachtové a izotermické. V CR jsou

nejrozsifenéjsi oteviené a cisternové odvalovaci kontejnery (viz Tabulka 8).

Tabulka 8: Zékladni technické parametry odvalovacich kontejnerd ACTS

Technicka parametr Valnikovy Nadrzkovy
LoZn4 plocha [m’] cca 13,1 —
Objem [m’] cca 10 — 30 cca 18 — 30
Vnitini rozméry: délka [mm] cca 5700 —

Sitka [mm] cca 2 300 —
vySka [mm] cca 750 — 2 250 —

Zdroj: autor

2.3.2 Dopravni prostiredky

Pro ptepravu odvalovacich kontejneri se v silnicni dopravé uzivaji hédkové nakladace a

v zelezni¢ni doprave plosinové zeleznicni vozy.

Hakovy nakladac¢ (automobilovy nosi€) je motorové nakladni silni¢ni vozidlo, které vznika
upravou standardnich ndkladnich automobilti. LoZznou plochu vozidla tvofi rdm, na ktery se
nasouvaji odvalovaci kontejnery. Soucésti je jednoramenny teleskopicky nosi¢ s hakovym
systémem, ktery umoziiuje manipulaci, piepravu a prekladku odvalovacich kontejnert.

Primérna doba potiebna pro nakladku nebo vykladku ptepravni jednotky je cca 1 minuta.

V ptipad€ zapojeni jizdni soupravy hidkového nakladace se specidlnim pfivésem umoziiuje

hakovy naklada¢ manipulaci i na pfivésu.

PloSinovy Zelezni¢ni viiz fady Slps ramové konstrukce, ktery je vybaven tfemi otonymi
nosnymi ramy pro ulozeni odvalovacich kontejnerit s moznosti provadét manipulace na obou
stranach vozu. Viiz ma nésledujici zékladni technické tidaje: pocet naprav — 4, maximdalni
rychlost — 100 km/h, lozna délka — 18,8 m, loznd hmotnost — 51 t az 64,5 t [15]. Bezpecnost

provozu v prubéhu zelezni¢ni prepravy zajist'uji specialni aretace.

Prekladku kontejneru zabezpecuje hakovy naklada¢. Ptekladka kontejnerti probiha piimo
v horizontalni poloze zramu Zeleznicniho vozu na ram silnicniho vozidla a opacné.
Manipulace je mozna u kazdé koleje s vymezenym manipula¢nim prostorem, ktery je alesponl
10 m od osy koleje. Pro tyto ucely jsou odvalovaci kontejnery a silni¢ni vozidla specialné

konstrukéné upraveny a vybaveny.
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2.4 Systém silni¢nich sedlovych navési

Prvky systému: silni¢ni sedlové navésy, Zeleznicni vozy, vertikalni pfekladaci mechanismy,

terminaly.

Silni¢ni sedlovy navés konstrukéné odpovida béznému silnicnimu naves s tim rozdilem, zZe je
vybaven specialnimi konstrukénimi prvky. Jedna se o nasledujici konstrukéni prky: vyztuzeny
ram, Ctyfi zvedaci patky, oto¢nd podbéhové ochrana, sklopny zadni néaraznik a zajisStovaci
podpérné stojky. Takto upravena konstrukce sedlového navésu, poté umoziuje vertikalni

piekladku a manipulaci [10].

Silni¢ni sedlové navésy se vyrabéji a provozuji v mnoha riznych typech, modifikacich a
délkovych variantach. Mezi nejpouzivanéjsi patii nasledujici typy: cisternové, chladirenské,

izotermické, mrazirenské, sklapéci, valnikové a plosinové.

V silnicni dopravé se uzivaji bézné tahace navést, kterymi se realizuje predevSim svoz a

rozvoz z a do terminalu.

Pro pfepravu v Zelezni¢ni dopravé se uzivaji specialni Zelezni¢ni vozy. Jedna se o tzv.
kapsové vozy. Tyto vozy vétSinou umoznuji vyuziti ve vice systémech intermodalni dopravy.
V CR tyto vozy nevlastni Zadny subjekt. Na vlacich se mizeme setkat se zahranicnimi vozy

fady Sdgmss, Sdgmnss nebo Sdggmrs (viz Tabulka 9).

Zdroj: [10] Zdroj: www.k-report.cz
Obrazek 3: Specialni Zeleznicni viz Obrazek 4: Piekladka silni¢niho
se silnicnim sedlovym navésem sedlového navésu

Kapsovy viiz je konstrukéné upraven pro umisténi silniénich navést a silni¢nich vozidel. Viiz
ve své snizené Casti umoziuje neseni naprav a na opacném konci je posouvatelna torna na

podepieni ¢cepu navésu (viz Obrazek 3).
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Tabulka 9: Zakladni technické tidaje zelezni¢nich vozl

Rada vozu Pocet napray Maximalni LoZna délka LoZna
rychlost [km/h] [m] hmotnost [t]
Sdgmss 4 120 17,1 69
Sdgmnss 4 120 16,3 70
Sdggmrs 6 120 2x16,23 100
Zdroj: [15]

Pro manipulaci a prekladku se pouzivaji portalové jetaby nebo celni prekladace. Ty jsou pro
uchopeni silni¢niho sedlového névésu opatieny klestinami, které jsou umistény na spreaderu

(viz Obrazek 4). Manipulace se uskute¢niuje v terminalech.

2.5 Terminaly

Terminaly (piekladisté) intermodalni dopravy mohou existovat jako samostatné celky nebo
jako specidlni cast vefejnych logistickych center. Jejich zékladni funkci je ptekladka
pfepravnich jednotek mezi dopravnimi prostiedky jednotlivych druht dopravy. Déle se zde

realizuje svoz a rozvoz zasilek, prijem a vydej zasilek a dalsi komplexni sluzby.

Provozné-technické vybaveni sestava ze stavebni Casti a technologické cCasti. Stavebni ¢ast
tvoti vlecka a jeji kolejisté, vnitini komunikace, manipulacni a ulozné plochy, administrativni
budova, vstupni brdna, servisni stfedisko, sklady a ostatni zdkladni vybaveni (napf. zdroj
pohonnych hmot, osvétleni terminalu, oploceni). Technologickou ¢ast ptredstavuji razné

piekladaci mechanismy [8], [10].

Tabulka 10: Piehled vetejné ptistupnych terminalid (stav k 1. 1. 2008)
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Provozovatel Terminal Kombinace
CD-D}JSS, Terminal, a.s. (dcefina Lovosice (byvalé S_7
spol. CD, a.s., Praha) prekladisté linky Ro-La)
Ceské ptistavy, a.s., Praha Piistav Usti nad Labem S-7-V
Cesko-saské piistavy, s.r.o., D&&in Pfistav Décin-Loubi S-2-V
’ ’ Ptistav Lovosice S-72-V
CSKD-INTRANS, a.s., Praha Praha-Zizkov 52
Pterov S-7
Praha-Uhfinéves S—7
Metrans, a.s., Praha Lipva nad Dievnici 5- Z
Nytany S-7Z
Otrokovice S—7
Maersk Czech Republik s.r.o., Praha Ptistav M¢lnik S—-72-V
OKD - Doprava, a.s. Ostrava Vratimov (vlecka dolu S-7
Paskov)
TRANS-SPED-CONSULT, s.r.0. Lovosice S_7
(pronajato od CSKD - INTRANS)
Zdroj: [10]



Terminaly v CR jsou vefejné piistupné nebo nevefejné. Veiejné piistupné jsou provozované
subjekty, které zajist'uji tuto ¢innost na zdklad€ Zivnostenského zédkona. Nevetejné slouzi pro
vlastni potfebu provozovatele nebo pro vybrané zakazniky. V soucasné dobé¢ je v provozu 13
vetejnych terminald (viz Tabulka 10). Z toho 10 je provozovano pravidelné a 3 nepravidelné
(ptistavy Lovosice, Dé¢in a Usti nad Labem). Mimo to je provozovano také 8 neveiejnych
terminald. V minulosti existovaly i jiné, které ovSem svoji ¢innost zastavily nebo doCasné
prerusily. VSechny tyto vetejné pfistupné i nevefejné terminaly jsou zaloZeny na vertikalnim
zpisobu prekladky.
Z uvedeného piehledu je nejvétsi velikosti i objemem provadénych prekladek terminal
v Praze-Uhfinévsi.
Stavajici terminaly provozované na tizemi CR maji vétSinou nedostatené parametry ve
stavebnim feSeni kolejisté vlecky a prekladkovych koleji, jako napt. [10]:

e jednostranné (neprijezdné) napojeni kolejisté na celostatni zelezni¢ni a silni¢ni sit’;

e absence instalace trak¢niho vedeni na zhlavi kolejisté v termindlu;

¢ nedostatecny pocet a nedostate¢na uzitecna délka prekladkovych koleji.

Pouze terminaly Praha-Uhtinéves a ptistav Mélnik maji délku piekladkovych koleji vétsi nez
550 m. Dohoda AGTC stanovuje délku ptekladkovych koleji min 600 m (cilovy stav 750 m) a
polomér ptipadného obloku této koleje nad 500 m.
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3 TECHNOLOGIE INTERMODALNI DOPRAVY

Technologie intermodalni dopravy se zaméfuje na provozni technologie terminali a na
technologie piepravy zasilek intermodélni dopravy po Zeleznici. Ukolem technologie je tyto

procesy rozpoznat a efektivné usporadat.

3.1 Metody provozni technologie terminalu

Metody provozni technologie maji zdsadni vliv na usporadani piekladky 1 ¢innost celého
terminalu. V zdvislosti na délce pobytu Zelezni¢nich vozi nebo vlakovych souprav
v termindlu se pouZivaji stacionarni, proudova nebo smisena metoda [8], [10]. V CR se

vyuziva predevsim stacionarni a smiSend metoda.

Stacionarni (obsluZna) metoda predpoklada, ze vlakova souprava bude k dispozici cely den
pro postupnou piekladku piepravnich jednotek pfimo mezi Zeleznicnimi vozy a silni¢nimi
vozidly. Vykladka a nakladka Zelezni¢nich vozi se uskutecniuje podle jizd silni¢nich vozidel.
Zelezni¢ni doprava se tedy Fidi podle silni¢ni dopravy.
Hlavni vyhody:

e krat$i prostoje silni¢nich vozidel;

¢ mensi narocnost sefad’ovacich praci;

e jeden prekladaci mechanismus obsluhuje nékolik vlakovych souprav;

¢ nizsi naroky na odstavné plochy pro piepravni jednotky.

Hlavni nevyhody:

e vysoké pozadavky na kapacitu koleji;
¢ vysoké naklady na pobyt Zelezni¢nich vozl v termindlu;
e prodluzovani doby obratu prekladacich mechanismi;

¢ nizky vykon piekladacich mechanismu.

Proudova (vyménna) metoda piedpoklada, ze po piijezdu uceleného vlaku jsou piepravni
jednotky ptekladany ur¢enym piekladacim mechanismem podle pofadi na odstavné plochy.
Piepravni jednotky pfipravené na nakladdku, které jsou nashromazdéné na odstavnych
plochéch, se ihned pifesouvaji jinym prekladacim mechanismem na postupné se uvoliujici

mista na zelezni¢nich vozech. Funkce piekladacich mechanismi jsou zde oddélené.
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Hlavni vyhody:
¢ nizké naklady na pobyt Zelezni¢nich vozl v terminalu;
e vySsi ndro¢nost sefad’ovacich praci s vlakovymi soupravami;
e vysoky vykon ptrekladacich mechanismt;

e vysoka efektivita prekladky.

Hlavni nevyhody:

¢ nutnost nasledné prekladky piepravnich jednotek na silni¢ni vozidla;
e vyssi pocet manipulaci a vétsi pocet prekladacich mechanismi;
e nevyrovnané vytizeni manipula¢niho zatizeni;

e vysS$i naroky na odstavné plochy pro pfepravni jednotky.

SmiSena metoda je kombinaci stacionarni a proudové metody. Po pfijezdu uceleného vlaku
jsou ihned z vlakové soupravy pifepravni jednotky pfemistovany na odstavné plochy. Tyto
prepravni jednotky nebudou do doby potiebné k uvolnéni celé vlakové soupravy odvezeny
silnicnimi vozidly. Ostatni piepravni jednotky jsou ze Zelezni¢nich vozii postupné piekladany
piimo na silni¢ni vozidla podle jejich pfijezdu do terminalu. Soucasné jsou na uvolnéna mista

na vlakové soupravé premistovany prepravni jednotky z odstavnych ploch i ze silni¢nich

vvvvvvvv

3.2 Zpiusoby odbaveni silni¢nich vozidel v terminalu

PfedevSim v zdvislosti na rychlosti nalozeni a vyloZeni vlakové soupravy popt. plavidla
existuji dva zdkladni zplsoby odbaveni silni¢nich vozidel v terminalu. Jedna se o piimou
prekladku na silni¢ni vozidla (jednookruhovy systém) nebo o nepiimou ptrekladku na silni¢ni
vozidla (dvoukruhovy systém) [10]. V CR se vyuzivad pouze piima prekladka. Nepiima

prekladka je typicka predevsim pro velké terminaly v ndmoinich ptistavech.

Piima prekladka na silni¢ni vozidla (jednookruhovy systém) je zalozena na piijezdu
silni¢nich vozidel s piepravnimi jednotkami pfimo do prostoru terminalu na misto dosahu
hlavniho ptekladaciho mechanismu. Bezprostiedné po jejich vylozeni jsou na né nalozeny
hlavnim pfekladacim mechanismem piepravni jednotky pfimo ze Zelezni¢nich vozl nebo
z odstavnych ploch. Misto piekladky nebo odstaveni piepravnich jednotek oznami dispecer
fidi¢i pii vjezdu do terminalu. Metoda predpokladd dobrou organizaci prace v termindlu a

disciplinu fidi¢e silni¢niho vozidla i fidi¢e piekladaciho mechanismu (viz Obrazek 5).
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ULOZNE PLOCHY

ULOZNE PLOCHY

JERAB
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v

Zdroj: [10]
Poznamky:
[—1 - silni¢ni jizdni souprava (silni¢ni dopravni prostiedek)
HEEl - ’clezni¢ni viz s piepravni jednotkou

Obrazek 5: Schéma jednookruhového systému

3.3 Technologie prepravy zasilek intermodalni dopravy po Zeleznici

Zasilky jsou prepravovany na zelezni¢nich vozech, které se nasledné tadi do vlakovych
souprav. V Zeleznicni doprave jsou pouzivany nasledujici druhy technologie ptepravy zésilek
intermodalni dopravy: jednotlivé vozové zasilky, skupiny vozl, kategorie vlaki, skupinové

vlaky, ucelené vlaky. Nejvétsi objem zésilek se prepravuje v ucelenych vlacich [10].

Ucelené vlaky se tvofi jako piimé nebo rozptylové. V intermodalni dopravé se vyuzivaji
predevsim pfimé ucelené vlaky, které se zavadéji v relacich se silnymi zatézovymi proudy.
Zasilky v téchto vlacich podava odesilatel k piepravé jednim ndkladnim listem. Podavéany
jsou v jedné zeleznicni stanici (jednom termindlu), pifepravuji se spolec¢né po celé trase a jsou
uréeny pro jednoho piijemce v jedné zelezni¢ni stanici (jednom terminalu) urceni. Hlavni

prinosy plynouci ze zavedeni ucelenych vlaki jsou [10]:
e pravidelnost a piesnost piepravy;
e vyssi prepravni rychlost a kratké dodaci lhity;
e odpadnuti potieby fazeni a pobytu vlakl v sefad’ovacich stanicich;

e minimalizace rizika poSkozeni a rizika ztraty zasilek.

Ucelené vlaky jsou vedeny v kategorii vlakti Nex a jsou orientovany predev§im na rezim

no¢niho skoku.
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Optimalni poZadované parametry vlakii pro intermodalni dopravu stanovuje Dohoda
AGTC [7]:

e minimalni rychlost vlaku — 120 km/h;

e délka vlaku — 750 m;

e hmotnost vlaku — 1 500 t;

e hmotnost na napravu — 20 t.

V soudasné dob& parametry ucelenych vlaki v CR vétSinou nedosahuji téchto hodnot.
Obvykle maji délku vlaku cca 550 m a hmotnost vlaku cca 1 300 t. Diivody tohoto stavu jsou
piedevsim:

e provozni a technické moznosti terminall - pocet, uspotradani a uzite¢na délka koleji;

e parametry zelezni¢nich trati - délka koleji v Zelezni¢nich stanicich a sklonové poméry.
Typickym ptikladem piimych ucelenych vlakt jsou kyvadlové vlaky.

Kyvadlové (shuttle) vlaky maji neménny pocet Zelezni¢nich vozi, jezdi stale mezi dvéma
misty a nedochazi k zddnému tazeni vozil jak na trase, tak ani ve vychozi stanici (vychozim

terminalu) nebo v cilové stanici (cilovém terminalu).

V nasledujicich ¢astech této kapitoly jsou uvedeny informace tykajici se pravidelnych relaci

ucelenych vlaku, které za¢inaji nebo konéi na izemi CR [9], [10].

3.3.1 Systém kontejnerii ISO iady 1

Ucelené vlaky piepravujici kontejnery ISO fady 1 (ucelené kontejnerové vlaky) jsou
piedev§im vedeny mezi terminaly v CR a terminaly v namoinich piistavech zapadni Evropy.
Nejsilnéjsi  zatézové proudy smétuji za do severonémeckych piistavii Hamburk a
Bremerhaven. V tomto sméru je provozovano nejvice ucelenych kontejnerovych vlakt. Dalsi
vyznamnou relaci je také spojeni za do pfistavu Rotterdam. Ostatni relace, ve sméru na
Slovensko nebo na Mad’arsko, jsou ve vétSin¢ piipadii pokraCovanim preprav z namoinich
ptistavi.

Vnitrostatni pfeprava se orientuje zejména na svoz a rozvoz zasilek pfed vyvozem nebo po

dovozu. Hlavni proudy jsou zde predevsim smérovany mezi terminaly operatora.

Operatory téchto vlaki jsou spole¢nosti: Bohemiakombi, s.r.o., CSKD Intrans, a.s., European
Rail Shuttle (ERS) a Metrans, a.s. (viz Tabulka 10). Obvyklé zakladni parametry vlaka jsou:
délka vlaku — 550 m, hmotnost vlaku — 1 300 t.
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Tabulka 11: Relace ucelenych kontejnerovych vlakti z a do CR (podle jizdniho fadu 2006/07)

Provozovatel Relace Doba prepravy
[hodiny]
. . Lovosice — Hamburk-Billwerder cca 10
Bohemiakombi - -
Lovosice — Duisburg cca 16
Praha-Zizkov — Hamburk cca 19
CSKD Intrans Praha-Zizkov — Rotterdam cca 30
Praha-ZiZkov — Sladkoviovo cca 10
M¢lnik — Hamburk cca 15
M¢lnik — Bremerhaven cca 14
European Rail Shuttle (ERS) | Mélnik — Rotterdam cca 28
M¢lnik — Bratislava cca 12
M¢lnik — Budapest’ cca 15
Praha-Uhtinéves — Hamburk cca 14
Praha-Uhfinéves — Bremerhaven cca 16
Praha-Uhtinéves — Maschen Nezjisténo
Metrans Praha-Uhfinéves — Lipa nad Dfevnici cca’’l
Praha-Uhfinéves — Dunajska Streda cca 12
Maschen — Lipa nad Dievnici Nezjisténo
Hamburk — Lipa nad Dievnici Nezjisténo

Zdroj: [autor]

3.3.2 Systém vnitrozemskych kontejnerii

Ucelené¢ vlaky s vnitrozemskymi kontejnery specialni konstrukce pro prepravu dievnich
$t&pkil. Provozovatelem téchto vlaki je spolecnost Spedice CD a dopravcem spolegnost CD

Cargo, a.s. Zakladni parametry vlaki jsou: délka vlaku — 300 m, hmotnost vlaku — 1200 t.

Soupravy byly zpocatku slozeny z 16 vozi pro piepravu 48 vnitrozemskych kontejnerti a
pozdéji 18 vozl pro prepravu 54 vnitrozemskych kontejnerii. Kontejnery jsou vzdy vytizeny

jen jednim smérem.

Provozované relace (podle jizdniho tadu 2006/07):

1. Plana u Marianskych Lazni — Stéti: doba pfepravy cca 7 hodin.
2. Zdirec nad Doubravou — St&ti: doba piepravy cca 7 hodin.
3. Zdirec nad Doubravou — Gratwein Gratkorn: doba pfepravy cca 16 hodin.

4. Zdirec nad Doubravou — Paskov: doba piepravy cca 13 hodin.

3.3.3 Systém odvalovacich kontejnerit ACTS

Ucelené vlaky s odvalovacimi kontejnery pro mezinarodni ptepravu chemikalii. Provoz téchto

vlakl zajistuje spolecnost OKD Doprava, a.s. Nejdiive se ptepravy realizovaly jako skupiny
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vozl a pozdé¢ji jako uceleny vlak. Zakladni parametry vlaku jsou: délka vlaku — 400 m,

hmotnost vlaku — 1 300 t.

Soupravy byly zpoc¢atku slozeny z 15 vozi pro piepravu 45 odvalovacich kontejnert a pozdéji
16 vozi pro piepravu 48 odvalovacich kontejnerti. Kontejnery jsou vzdy vytizeny jen jednim
smérem.

Provozované relace (podle jizdniho fadu 2006/07):

Stétin — Pierov: doba piepravy cca 36 hodin.

3.3.4 Systém silnic¢nich sedlovych navési

Silni¢ni sedlové navésy jsou prepravovany v ramcei ucelenych vlakd, které jsou urceny pro
spolecnou piepravu kontejneri ISO tady 1, vyménnych nastaveb a silni¢nich sedlovych

naveési. Provozovatelem téchto vlaki jsou spolecnosti Bohemiakombi, s.r.o. a Kombiverkehr.

Provozované relace (podle jizdniho tadu 2006/07):

1. Lovosice — Duisburg (nazev ,,Bohemia Express®): doba ptepravy cca 16 hodin. Zakladni
parametry vlaku jsou: délka vlaku — 400 m, hmotnost vlaku — 900 t.
2. Lovosice — Hamburk-Bilwerder (ndzev ,,Bohemia Express II*): doba piepravy cca 10

hodin. Zakladni parametry vlaku jsou: délka vlaku — 600 m, hmotnost vlaku — 1300 t.
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4 NOVE TRENDY V INTERMODALNI DOPRAVE

Nové trendy v intermodalni dopravé se podle inovace daji rozdélit na nové sméry ve dvou
zékladnich oblastech:

1. Technologie zalozené na horizontalni ptekladce ptepravnich jednotek.

2. Specialni zelezni¢ni dopravni prostredky pro efektivni logistické prepravy.

Tyto nové koncepty byly navrZzeny a zkonstruovany ve snaze o prevedeni ¢asti silni¢nich
dopravy na Zeleznici. Jejich zavedeni ma predevSim zefektivnit délbu pfepravni prace a tim

zvysit podil pfeprav prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy.

4.1 Technologie zaloZené na horizontalni prekladce prepravnich jednotek

Tyto technologie pfedstavuji efektivni systémy intermodalni dopravy silnice — Zeleznice, které
spojuji vyhody silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy pro smysluplnou a efektivni nakladni pfepravu.

Mezi nejperspektivnéjsi patii systémy Modalohr a CargoBeamer.

4.1.1 Systém Modalohr

Systém Modalohr — Trailer Transport (MTT) je zalozen na specialni konstrukei ¢lankového
zelezni¢niho vozu a horizontalni piekladce pomoci otocné lozné plochy a pevnych ramp [4],

[10].
Hlavni prvky systému:

e specialni nizkopodlazni ¢lankovy Zelezni¢ni viz, ktery je vybaven oto¢nymi loznymi
plochami pro uloZeni silni¢niho navésu nebo tahace;

e Sikmd najizdéci rampa se zdvihacim zafizenim, které je umisténo pod Zelezni¢nim

vozem.

Zdroj: www.modalohr.com

Obrazek 6: Systém Madalohr
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Zelezniéni viiz ma nasledujici zakladni technické tudaje: celkovd délka pies narazniky:
tticlankovy — 48,68 m, dvouclankovy — 32,48 m, vlastni hmotnost: tficlankovy — 52,3 t,
dvouclankovy — 35,7 t, maximalni hmotnost na napravu: stfedni povozek — 22,5 t, koncovy

podvozek — 17 t, maximalni rychlost — 120 km/h.

Technologie nakladky a vykladky spociva v otoCeni lozné Casti zelezni¢niho vozu. Pii
nakladce najede Zeleznicni viiz na prostor najizdéci rampy, kde se lozna ¢ast zvedne a Sikmo
pootoc¢i na najizdéci rampu. Na nastavenou loZznou plochu najede tahac s navésem, ktery zde
odpoji. Poté se lozné ¢ast s navésem vrati do ptivodni pozice a zajisti proti posunuti. Posun
lozné plochy ftidi obsluhujici pracovnik. Vykladka silni¢nich navésu funguje obdobnym
zpusobem. Proces prekladkovych manipulaci probiha na vSech Zelezni¢nich vozech soucasné

a bez potieby piekladacich mechanismd.

Modalohr je urcen pro piepravu kompletnich silni¢nich souprav (tahac a silni¢ni navés) nebo

samostatnych silni¢nich navést (viz Obrazek 6).

Hlavni vyhody:
o kratka doba piekladky a z toho plynouci kratky pobyt vlaku v terminalu;
¢ nakladka a vykladka silni¢nich vozidel probih4 nezévisle na sob¢;
o vysoka efektivita a hospodarnost provozu;

e moznost piekladky pod trakénim vedenim.

Hlavni nevyhody:

e potieba slozitych a finanén€ nakladnych terminald;
e kazdy terminal musi byt vybaven velkym poctem ramp;
e zpiisob prekladky vyzaduje Sirokou plochu po obou stranach pirekladkové koleje;

e vysoka pofizovaci cena zelezni¢nich vozil.

Systém je v provozu na dvou linkach. Linka Aiton (Francie) — Orbassano (Italie) o délce 175
km je v provozu od roku 2003. Linka Bettembourg (Lucembursko) — Perpignan (Francie) o
délce 1 060 km je v provozu od roku 2007.

4.1.2 Systém CargoBeamer

Systém CargoBeamer je zalozen na specialni konstrukci ¢lankového zelezni¢niho vozu a

horizontalni piekladce pomoci posuvné lozné plochy [1], [4], [10].
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Hlavni prvky systému:

e specialni zelezni¢ni viiz opatieny oddélitelnou a automaticky posuvnou loznou ¢asti;

e pevné pfesuvné zatizeni pro pii€ny posun posuvné lozné ¢asti vozu, které je umisténo
vedle koleje;

e piekladkové rampy s valeckovymi dopravniky a s pohonem pro posun oddélitelnych

loznych ¢asti vozu.

Zdroj: www.cargobeamer.com

Obrazek 7: Systém CargoBeamer

Zelezni¢ni viiz ma nasledujici zakladni technické udaje: celkovou délku pies narazniky — 18,5
m, vlastni hmotnost — 21,0 t, maximalni hmotnost na népravu — 22,5 t, maximalni rychlost —

120 km/h.

Technologie nakladky a vykladky spociva v posuvné lozné c¢asti zelezni¢niho vozu. Pti
nakladce tahace odpojuji nadvésy na uréené pozici v piresunuté posuvné lozné Casti, kterd se
poté zasune na Zelezni¢ni viiz. Pfi vykladce se vysunou posuvné lozné ¢asti zelezni¢nich voz
se silnicnimi ndveésy. Poté se posuvna ¢ast zelezni¢niho vozu pomoci valeckového dopravniku
posune na piekladkovou rampu. Tahace pak postupné najizdéji a odvazeji silnicni navésy.
Soucasna nakladka a vyklddka zeleznicniho vozu miize probihat soubézné, pokud jsou
k dispozici dvé posuvné lozné¢ c¢asti u kazdého zelezni¢niho vozu. Ve vice kolejnych

terminalech je mozna vzajemna prekladka mezi zelezni¢nimi vozy nebo vlaky.

CargoBeamer je urCen pro piepravu silni¢nich navésii a kontejnerovych nosicti s kontejnery
ISO tady 1, popft. nosict s vymeénnymi nastavbami (viz Obrazek 7).
Hlavni vyhody:

o kratka doba piekladky a z toho plynouci kratky pobyt vlaku v terminalu;

e moznost individuélni nakladky a vykladky silni¢nich navés,

e soucasnd nakladky a vykladky zelezni¢niho vozu muize probihat soubézn¢;

e moznost prekladky pod trakénim vedenim.
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Hlavni nevyhody:

e potieba slozitych a finan¢né nakladnych terminali;
e vyzaduje postupny koordinovany pfijezd a odjezd silni¢nich navést s tahaci;
e kazdy terminal musi byt vybaven velkym poc¢tem ramp;

e zpusob prekladky vyZzaduje zvySenou soubéznou plochu po stranach prekladkové koleje.

Systém se nachazi ve fazi zkousek a testovani funkcniho prototypu. Spusténi komercniho

provozu je naplanovano na rok 2009.

4.1.3 Mozné uplatnéni systémii

Systémy Modalohr a CargoBeamer jsou vhodné pro mezinarodni nebo dalkovou vnitrostatni
prepravu. Jejich budouci uplatnéni lze predpokladat piedev§im v projektu budovani

zelezni¢nich dalnic. Ty maji usnadnit pfesun silni¢ni dopravy na dopravu Zelezni¢ni [14].

Zelezni¢ni dalnice jsou zaloZzeny na soucinnosti vice druhii dopravy. Mezi dvéma koncovymi
terminaly pouzivad na uréeném spojeni Zeleznicni traté pro prepravu kamioni nebo silni¢nich
souprav (tahace s navésem) na specidlnich zelezni¢nich vozidlech. Doprava mize byt rizné
upravena napi. bez tahace nebo s tahaem, bez doprovodu nebo s doprovodem. Souprava

b&hem celé cesty zachovava své fazeni.

Pteprava pouzivajici zelezni¢ni délnici je povazovana za soucdst intermodalni dopravy
zeleznice — silnice a vyzaduje ptfed a po silnicni dopravu. Takto ptispiva k optimalnimu
vyuziti kazdého druhu dopravy, snizuje spotfebu pohonnych hmot a umoziuje snizit emise
oxidu uhli¢itého. Kombinace dvou druhii dopravy vyuziva jejich systémové vyhody tj.

operativnost silni¢ni dopravy a hromadnost a rychlost u Zelezni¢ni dopravy.

Planovana evropska sit Zelezni¢nich dalnic mé pokryt celou Evropu. Bude sahat od vychodu

na zapad a ze severu na jih (viz Pfiloha 3).

4.2  Specialni Zelezni¢ni dopravni prostredky

Tyto dopravni prostiedky jsou Zelezni¢ni jednotky nového typu, které jsou urceny pro
logistické ptepravy ,z domu do domu“ nebo v systému JIT (Just in Time). Mezi

nejperspektivnéjsi patii jednotky CargoSprinter a CargoMover.

4.2.1 Jednotka CargoSprinter

CargoSprinter je specidlni motorovd nakladni jednotka, ktera je designem a technologii

podobna nakladnimu automobilu [3], [10].
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Jednotka je v zdkladnim provedeni koncipovana jako petivozova a ma tyto zékladni technické
udaje: celkova délka — 90 m, vlastni hmotnost — 120 t, loznd hmotnost — 160, maximalni
rychlost - 120 km/h. Sklddda ze dvou koncovych fidicich motorovych vozi se
strojviidcovskym stanovistém a ze tif vlozenych vozil. Ridici vozy jsou uzplisobeny pro
mnohoclenné fizeni. Z jednoho stanovisté lze ovladat az sedm spojenych jednotek. Vlozené
vozy jsou dvounapravové nebo podvozkové. Vybaveni automatickym spiahlem umoZiuje

automatické spojeni a rozpojeni dopravnich prostedkd.

Jednotky jsou schopné provozu na elektrifikovanych i neelektrifikovanych tratich, protoze

mohou byt podle potfeby vybaveny témito druhy pohonu:

e dieselovy pohon;
e dieselovy pohon s hydrostatickym pifenosem vykonu;

e hybridni pohon — uprostted jednotky je vlozena elektricka hnaci jednotka.

CargoSprinter je urcen predevsim pro prepravu kontejnerti a vyménnych ndstaveb na mensi
vzdalenosti (maximalni kapacita je 15 kontejneri ISO fady 1 o velikosti C). Také ji pouzit pro
svoz a rozvoz téchto prepravnich jednotek do velkych uzlovych terminali. Akéni radius je asi

1000 km (viz Obrazek 8).

Hlavni vyhody:

e snizeni dopravnich nakladi a nakladi na
infrastrukturu;

e zkraceni doby piepravy z divodu zkraceni doby pobytu
v uzlovych stanicich;

e nabidka pfimych vlakl bez narokl na sestavu;

¢ nakladka a vykladka v blizkosti zdkaznika.

Zdroj: www.windhoff.de

Obrazek 8: CargoSprinter

Jednotka se uplatiuje v pravidelném provozu v Némecku a v Australii (viz Ptiloha 4).

4.2.2 Jednotka CargoMover

CargoMover je automaticky vedené Zelezni¢ni vozidlo. Konstrukéné se jednd o modifikovany
Ctyfnapravovy vuz tfady Sgmss, ktery je opatfen pohonnou jednotkou s dieselovym nebo
elektrickym motorem [2], [10]. Vozidlo ma tyto zakladni technické udaje: vlastni hmotnost —

42 t, uzite¢né zatizeni — 60 t, maximalni rychlost — 80 km/h.
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Informace potfebné pro fizeni jsou piedavany prostiednictvim antény nebo z tratového
vysilace. Na c¢elech vozidla jsou umistény kamery a scannery, které monitoruji situaci pied
vozidlem. Centrdlni zafizeni zpracovava data o tratovém useku, informace od senzorli a
informace technickém stavu vozidla. Na zaklad¢ téchto informaci je prostiednictvim
automatizované jednotky fizen pohon vozidla. Zatizeni umoziiuje pii rychlosti 30 km/h

rozpoznat ptekazku a zastavit pred ni asi na vzdalenost 7 m.

CargoMover je urcen pro piepravu dvou kontejnertt ISO fady 1 (20stopych az 40stopych)
nebo dvou vyménnych nastaveb délky 7,5 m. Piedstavuje flexibilni dopravni prostfedek na
kratké vzdalenosti pro Casté a opakované pifepravy nebo pro svoz a rozvoz zasilek do a

z terminala (viz Obrazek 9).

. Hlavni vyhody:

¢ nizké provozni naklady;

bezobsluzny a automatizovany provoz;

odstranéni posunovacich a setfad’ovacich operaci;

vysoka flexibilita a dopravy.

Zdroj: wl.siemens.com

Obrazek 9: CargoMover

Jednotka je v ovéfovacim provozu a nasledné bude rozhodnuto o jejim dalsim osudu.

4.2.3 Moziné uplatnéni jednotek

Jednotky CargoSprinter a CargoMover jsou vhodnym feSenim pro ploSnou obsluhu regiont
(2], [3].

CargoSprinter se da charakterizovat jako dopravni prostredek, ktery predstavuje inovacni a
logisticky koncept Zeleznice. Zavedeni téchto vlakl piindsi uzkou kooperaci podnikatelskych
subjektl nabizejicich dopravni a prepravni sluzby.

Jednotky se jiz vyuzivaji nebo se pocitd sjejich vyuzitim piedevsSim v ndsledujicich
oblastech:

1. Pro pfepravu zbozi, které vyZaduje rychlé dodani na misto ur¢eni. Naptiklad v Némecku je

takto feSena pfeprava snadno zkazitelného zbozi a leteckého zbozi. Toto zbozi je
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piepravovano ze stanic obsluhované oblasti do terminalu letiSt¢ ve Frankfurtu nad
Mohanem nebo naopak z termindlu letist¢ do stanic obsluhované oblasti.

2. Jako viceucelové dopravni prostiedky, které jsou urCeny napi. pro opravy a udrzbu
zelezni¢nich trati, jako hasici dopravni prostiedky, jako montdzni soupravy trakéniho
vedeni nebo jako soupravy pro stavbu a opravy zelezni¢niho svrsku.

3. V integralnich odpadovych systémech pro svoz odvalovacich kontejnert ACTS do
centralnich spaloven. V ur€enych Zelezni¢nich stanicich se bude provadét prekladka
lozenych nebo prazdnych kontejnert ACTS do nebo z atrakéniho obvodu silni¢nimi

vozidly a hlavni béh do spalovny bude realizovan zelezni¢ni dopravou.

CargoMover splituje pozadavky pro efektivni nabidku nakladni dopravy po zeleznici. Splituje
strategické vyhody nékladniho automobilu s Zelezni¢nim systémem. M4 dobré predpoklady
pro bezobsluznou, flexibilni a pfesnou zelezni¢ni nadkladni dopravu jak v regionalni obsluze,
tak v pfeprave na kratké vzdalenosti. Hodi se pro opakované a Casté prepravni pozadavky, pro

malé velikosti davek nebo pro svoz a rozvoz zasilek do a z terminali.
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ZAVER
Cilem bakalaiské prace bylo predevsim:

1. Charakterizovat a analyzovat jednotlivé systémy intermodalni dopravy.

2. Poukézat na n€které nové koncepty a ndvrhy pro mozny rozvoj intermodalni dopravy.

Intermodalni doprava je ptfepravni systém, ktery je vyznamny piedevSim ze dvou divoda.
Jednak pozitivné ovlivituje d€lbu prepravni prace a jednak pfispiva k trvale udrzitelnému

rozvoji dopravy.

Kazdy druh dopravy mé své klady a zapory. Dulezité je vyuzit vyhody a potlacit nevyhody
jednotlivych druhti dopravy. Toho lze dosdhnout zlepSenim moznosti spoluprace mezi
silni¢ni, zelezni¢ni a vodni vnitrozemskou dopravou. Spolupréace, kterd umozni odlehCeni
pozemnich komunikaci od nékladni dopravy a snizi miru negativnich dopadii na zivotni

prostiedi.

Predpokladem spolehlivého fungovani dopravy je vytvofeni kvalitniho systému. Zde je
dualezita role statu a to v poloze politické a legislativni. Stat by mél zajistit rovné podminky v
pfistupu na dopravni trh a harmonizovat mezioborové podminky mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Pravé tyto nerovné podminky v soucasnosti neumoznuji spolehlivé fungovani a ani
optimalni rozvoj systému. Nemén¢ diilezita je také podpora stitu smérovand do investic a na
realizaci klicovych projektti. Ta by méla smétovat piedev§im do investic na rozvoj technické

zakladny a na zavedeni modernich technologii.

Rozvoj intermodalni dopravy a zavadéni inovacnich technologii nelze uskute¢nit bez velkych
investic. V této oblasti bude potiebna aktivnéjsi podpora a vétsi zapojeni privatni sféry. Dale
je nutné zlepSovat kvalitu poskytovanych sluzeb a realizovat opatfeni vedouci ke snizeni
logistickych nakladd. Nedostatky Ize najit i ve vzdjemné spolupraci jednotlivych dopravnich a
zasilatelskych organizaci. Dulezitou soucasti je také kvalitni zazemi zasilatelskych a
dopravnich firem v podob¢ logistickych center a primyslovych zon. Pravé mista, s vysokou

koncentraci logistickych ¢innosti a sluzeb, jsou zdrojem moznych pieprav.

Je nezbytné, aby se vpodminkich CR, opét stala zakladem Zelezni¢ni doprava. A to
pfedevsim z nékolika divodil: Zelezni¢ni sit patii v celosvétovém méfitku k tém nejhustéj$im,
vSechny primyslové oblasti jsou napojeny kapacitnimi tratémi a patefni traté¢ proSly nebo

prochazeji nakladnou modernizaci.

Intermodalni doprava tedy bezpochyby ptedstavuje obor, ktery ma silny trzni potencial a

v budoucnu miize hrat vyznamnou roli v oblasti dopravnich a pfepravnich sluzeb.
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Ptiloha 1: Systém kontejnerti ISO fady 1

e Kontejnery ISO fady 1 (Zdroj: [10])

i

HUDIG & KERSTEN |

1
!

e Portalovy jefab (Zdroj: [10])




Ptiloha 2: Systém odvalovacich kontejnerit ACTS

e Odvalovaci kontejner ACTS (Zdroj: www.okd-doprava.cz)

e Plosinovy zelezni¢ni viz (Zdroj: www.okd-doprava.cz)
W
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Ptiloha 3: Planovana sit’ zelezni¢nich dalnic v systému Modalohr

(Zdroj: www.modalohr.com)




Ptiloha 4: Jednotka CargoSprinter

e Némecka verze (Zdroj: www.windhoff.de)

;

e Australska verze (Zdroj: www.windhoff.de)
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