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Rekonstrukce tratového useku

Tynisté nad Orlici (mimo) - Castolovice - Solnice
L Zadani

Navrhnéte optimalizaci stavajici Zelezni¢ni traté v iseku Tynisté — Castolovice pro
rychlost 120 km/h (variantné 160 km/h) pro klasické soupravy. Trat bude vyhledové
jednokolejna, ale elektrizovana. Dale zpracujte navrh tuprav traté v Gseku Castolovice —
Solnice s cilem zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h s lokdlnimi omezenimi.

Dale navrhnéte nezbytné stavebni upravy v nacestnych zelezni¢nich stanicich,
popiipadé zastavkach. V Zst. Castolovice navrhnéte peronizaci (3 nastupistni hrany délek
2x190 m a 1x90 m) a dv€ nakladni koleje v délce min. 650 m, v zst. Rychnov n.K. navrhnéte
peronizaci nebo zvySend nastupisté¢ (2 hrany délky 90 m a 550 mm nad TK) s moznosti
ktizovani nédkladniho vlaku (alternativné navrhnéte pro ktizovani nakladniho vlaku vyhybnu
Synkov/Slemeno). V Zst. Solnice uvazujte tipravy dle stavajici dokumentace.

Névrh rekonstruované Zzelezni¢ni trati zpracujte s ohledem na pozadavky ochrany
zivotniho prostiedi (zabory uzemi, $iteni hluku).
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SOUHRN

Jedna se o navrh rekonstrukce tratového tiseku Tynisté nad Orlici (mimo) — Castolovice -
Solnice. Byla navrzena optimalizace stavajici zelezniCni traté s cilem zvySeni rychlosti pro
klasické soustavy. Dale nezbytné stavebni Gpravy v nacestnych zelezni¢nich stanicich.

KLICOVA SLOVA

zelezniéni stanice, tratovy usek, nastupisté, kolej, nadkladni doprava, smérové feSeni, vyhybna

TITLE

Reconstruction of track section Tynisté nad Orlici (except) - Castolovice - Solnice

ABSTRACT

The work focuses on proposal reconstruction track section TyniSté nad Orlici (except) —
Castolovice - Solnice. It was designed an optimalization of current railway network with
purpose to speed rise for classical system and inevitable construction work in railway-stations.

KEYWORD

railway-station, track section, platform, track, goods
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1. Uvod

Predmétem diplomové prace je navrhnout optimalizaci soucasného stavu tratového tuseku
traté 021 z Tynisté do Castolovic a traté 022 z Castolovic pies Rychnov nad KnéZnou do Sol-

nice.

Cilem optimalizace je zvySeni tratové rychlosti, bezpecnosti a pohodli cestujicich.
Soucasti prace jsou nezbytné stavebni tupravy v nacestnych Zelezni¢nich stanicich, které

budou v této souvislosti provedeny.

1.1 Zasady navrhu

- ponechat vyhovujici ptivodni koleje a vyhybky, nehodici se nahradit novymi, (jejich
vzajemna poloha a poloha ke smérovym prvkiim koleje se ¥idi CSN 736360-1),

- navrhnout feSeni, které umozni prijezd stanicemi rychlosti pfiblizujici se rychlostem
ptiléhajicich tratovych usekd,

- navrhnout feSeni, které na nastupistich jednotlivych stanic zvysi bezpecnost a pohodli
cestujicich bez dopadu na sniZeni propustnosti,

- navrhnout opatfeni pro zvySeni tratovych rychlosti.
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1.2 Mé&sto Castolovice

Pti soutoku fek Knézné a BEl¢€, na statni silnici spojujici Podorlicko s Hradcem Kralové a
pti zelezniénich tratich 021 a 022 jizdniho fadu Ceskych drah, lezi obec Castolovice. Rozklada se
z¢asti podél biehu teky, zc€asti na svazich navrsi kopcti, které oddé€luji Polabi od Orlicka.
Archeologické pamatky dokazuji osidleni zdejsiho kraje v dobé bronzové. Obec Castolovice byla
pravdépodobné zalozena ve 13. stoleti jednim z pand rodu Hronovc jménem Castolov,
pripominaného kronikou v letech 1215 - 1216. Roku 1342 byla obec povySena na méstecko. Od
roku 1694 zde panuje rod Sternberk.

Historie stanice Castolovice

Provoz na trati ONWB z Hradce Kralové do Kys$perka, nyni Letohradu, byl zahdjen jiz v
roce 1874. Nadrazi v Castolovicich vzniklo aZ rozhodnutim o zausténi rychnovsko - solnické
lokalky do traté ONWB v Castolovicich. Byla vybudovana stani¢ni budova témé&i shodna se
stani¢ni budovou v Solnici. V nasledujicich letech doznala dalSi vyvoj pfedev§im generalni
rekonstrukci v roce 1978 a vybudovanim nového zabezpecovaciho zatizeni, kdy téz doslo
k zdsadnim vzhledovym zménam. Do roku 1991 je stanice vybavena vytopnou pro jednu
lokomotivu. V uvedeném roce vSak byla pro havarijni stav zbourdna. Dnes ji pfipominad pouze
kusa kolej s Cistici jamou. Se vzristajicimi dopravnimi i pfepravnimi naroky bylo kolejisté

stanice postupné rozsitovano.

1.3 Mésto Rychnov nad KnéZnou

Rychnov nad Knéznou (dale jen Rychnov) je byvalym okresnim méstem ve Vychodnich
Cechach, které lezi v podhaii Orlickych hor a protéké jim feka KndZna. Ve méstd Zije 11 747
obyvatel, z toho je 6 081 zen a 5 666 muzli. Primérny vék obyvatel Rychnova je 35,7 let. (Data
z 1. 1999). Mésto Rychnov se rozkladd na uzemi o vyméie 3 496 hektarti. Nachazi se
v nadmoftské vysce, kterd je v priméru cca 320 m.n.m., severni zemepisna Sitka 50°09°47,2”,
vychodni zemépisnd délka 16°16°27,2”. Mésto mélo dle statistickych udaji z roku 1997 1 082
domil a 3 624 byta.
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Rychnov ma dvé namésti. Na Starém je mohutny diim obecni, radnice s vézi a méstskym
znakem. Na Novém namésti stoji zdmek hrabat z Kolovrat. Zamek ma tfi nadvofi, dvé véze,
které patfi k nejvystavnéjSim v Cechach. Jsou zde umistnény mnohé vzacné obrazy a malby.

Vedle zamku je panska zahrada s jizdarnou a s uméleckym Marianskym sloupem.

Historie mésta

Prvni pisemna zminka o Rychnové je v listiné Piemysla Otakara II. z 1. unora 1258.
Listinu vydal Pfemysl Otakar II. jako vévoda Rakousky. Mésto Rychnov bylo poddanské. Jeho
vztah a zavislost na své vrchnosti byl tehdy ziejmy. Snaha mésta o ziskani prav kralovskych mést
byla Gspésna az v roce 1561, kdy cisai Ferdinand I. udélil méstu pravo volby obecnich starsich,
pomocného samospravného sboru. Prvni pisemna zminka o budové rychnovské radnice je z roku
1596. V letech 1784-1849 vykonaval spravni a soudni ¢innost magistrat v cele s purkmistrem.
Purkmistr musel mit vy$$i vzdélani a jmenovani magistratni radni pravnické vzdélani. Od roku
1850 bylo soudnictvi a politicka sprava od sebe oddéleny a spravu vykondvala méstskd rada

A4

organ, coz byl okresni soud, ktery zah4jil svoji Cinnost 27.kvétna 1850.

V roce 1950 doslo k ptipojeni n€kterych okolnich obci. Pozdéji opét k osamostatnéni a od
1. ledna 1981 opét kintegraci Dlouhé Vsi, Jahodova, Jam, Jedliny, Lipovky, Litohradu,
Lukavice, Nového a Starého Lokota, Rovné, Slemena a Synkova. Po roce 1989 doslo k
osamostatnéni obci Jahodov, Lukavice, Slemeno a Synkov. V soucasné dobé ma mésto Rychnov

tyto Casti: Dlouha Ves, Jamy, Lipovka, Litohrady, Lokot, Panska Habrova, Roven, Rychnov.

1.4 Mésto Solnice

Solnice ma 601 cisel popisnych a zije zde 1770 obyvatel. K méstu patii jesté cast
Jestétice s 80-ti popisnymi Cisly a s 281 obyvateli. Tato obec lezi 2 km severné od Solnice.
Plosna vyméra Solnice véetné Jestétic je 1267,06 ha. Krajskym méstem je Hradec Kralové,
ktery se nachazi asi 40 km zdpadné a nejbliz§im vétSim mestem a zaroven byvalym okresnim

méstem je Rychnov.
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Historie Solnice

daroval kostel v Solnici Zderazskému klasteru, konventu Kfizovnika s ¢ervenou hvézdou.
V té dobé¢ byla Solnice pravdépodobné hradiskem. Mezificti bratfi Jan a Vznata ze Skuhrova
vlastnili v Solnici klaster, jez v roce 1359 darovali prazskému fadu Cyriaci. Tento podle
pisemnych zaznami vypalili husité pii svych vypadech po Cechach. Roku 1386 darovali
meésta "osvobozeni od vSech robot a pod€lkl a zdejsi krémati od vSeho cla". Od tohoto roku je
Solnice povazovéana za plnopravné mésto. Radnice v empirovém slohu pochazi z let 1829 -

1835. Na namésti pred radnici stoji Mariansky sloup z roku 1714.

Historie trati

Psal se rok LP 1893, kdyz v udoli ticky Kné€zné poprvé prosupéla parni lokomotiva.
Tvrdé vybojovana lokéalka, od které si cely kraj sliboval zmirnéni bidy a oziveni Orlického
podhiifi, za cely svilj dlouhy Zivot poznala ¢asy slavy i roky zapomnéni. Jeji osudy byly podobné
jako jeji trat' - klikaté a mnohdy vice nez svérazné. Jeden z nejmladSich projekti zeleznice
v Podorlicku. Bohuzel se zachovalo malo dokladi. Neni znamo kdo zavdal podnét k jeho
ptipravé a neznadme ani projektanta, ktery ho rysoval. K dispozici je pouze dopis zemské
politické spravy ze dne 14. zati 1922. Bylo jim nafizeno vykonani politické pochtizky na trase
Solnice — Destné, a to dne 26. zari 1922. Vysledky byly zfejmé ptiznivé, jinak by ministerstvo
zeleznic CSR nevydalo dne 11. ervence 1923 vynos o koneéném situovani stanic na 22,3 km

dlouhé trase.

2. Stavajici stav

2.1 Stavajici stav tratovych usekl

Zadatek trati 021 je v Letohrad® a pokraduje pies Zamberk, Litice nad Orlici, Potstejn,
Doudleby nad Orlici, Kostelec nad Orlici, Castolovice, Tynisté nad Orlici.V Zelezni¢ni stanici

Castolovice odbocuje trat’ 022, ktera dale vede pies Rychnov nad KnéZnou do Solnice. Zde trat
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kongi. Optimalizace traté je navrzena pro trat’ 021 v tiseku Tyni§té (mimo)-Castolovice a v celé
délce trati 021. Cely usek je jednokolejny. Délka celého useku cini 22,7 km. V tuseku se
nachazeji 3 stanice a 7 zastavek. Nejvyssi stavajici tratova rychlost v iseku Tynisté - Castolovice

je 80 km/h a v useku Castolovice — Solnice 50 km/h, mistné 40 km/h.

Svrsek se prevazné skladd z kolejnic tvaru S49, ktery zlstane ponechdn. Nové a
modernizované ¢asti svrsku budou také tvaru S49. VétSina dievénych prazcii bude vyménéna
za zZelezobetonové SB 8. Pro pfevySeni obloukt v trati vychazim z teoretického prevySeni. Pro
lepsi popis bude trat’ rozdélena do n€¢kolika usekd. Vyhledové planovana elektrizace traté nebude
z 7adného hlediska problematicka. Priijezdny prifez nezabranuje v zadném misté trati vystavbé

konstrukce trakéniho vedeni.

2.1.1 Tratovy usek Tyniité — Castolovice

Trat' 021 zadind v Zelezni¢ni stanici Tynisti nad Orlici, dale jen Tynisté, v km 49,782.
ZST Tynisté nebude v této optimalizaci feSena, v soucasné dobé je modernizace uvedené stanice
jiz naplanovana. Po opusténi ZST Tynisté, smér Castolovice, trasa pokraduje do pravosmérného
oblouku €. 1 a naslednych smérovych obloukt (viz. Tab. €.1). Mezi vSemi navazujicimi oblouky
jsou dostatecné dlouhé mezipiimé a piimé useky trati (viz. vykres Situace technického fesSeni
tratového useku ). Veskeré zafizeni v trati a stavebné-technické parametry drahy jsou umisténé
v tabulce ¢.2. Trat’ je optimalné navrzena pro rychlost 100 km/h az do km 57,180, kde navazuje
oblouk & 4 a rychlost je omezena na 80 km/h az do ZST Castolovice. V km 52,320 trati se
nachazi v p¥imé zastavka Lipa nad Orlici a vkm 55,830 zastavka Cestice. Vyskové vedeni
tratového tuseku v terénu lze charakterizovat jako rovinné, vysSkové uspotadani neni v této

optimalizaci feSeno.

Tabulka obloukii tab.1
Obl.c. strana polomér | prechodnice P teoret.
1 levostranny 1800 Ano 65
2 levostranny 2000 Ano 59
3 pravostranny 1500 Ano 78
4 levostranny 500 Ano 59
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Tabulka parametri drahy tab.2

TTP Trat® 513A
Umisténi uréenych zafizeni a stavebné technické parametry drihy
Zatatek trati: Letohrad Konec trati: Tyni§té nad Orlici
Plati pro tratové koleje: jednokolejna trat’
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy 80 m
Nejveétsi délka vlaku nakladni dopravy 600 m/ 120 m
Provoz: obousmérny Rozchod koleji 1435 mm
Trakéni soustava  nezavisla
Organizovéni a provozovani drazni dopravy podle: CD D2
Tratovy radiovy systém: ZR 47, vyr. T-CZ a.s.
1 2 3 4 5 6 7
Castolovice 57,113= 1 128
0,000
T Vj-S 57,095
Pt S 56,395
T Ptejezd 55,850
Cestice z 55,830
Pt Lk 54,980
T Prejezd 54,650
T KR-LK 54,280
T Ptejezd 53,750
Odbocna vyhybka (S5) 53,705 Vlecka PREFA
T KR-SK 53,620
TRS (-/63) 53,400
T Ptejezd 53,277
TRS (X65/-) 53,200
Lipa nad Orlici z 52,320
T Prejezd 52,142
T Ptejezd 51,449
Pi SK 51,198
Hranice napajeciho 50,520
9
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useku

T Vj-L

Tynisté nad Orlici

50,498
49,782=
26,463

2.1.2 Tratovy usek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou

prvni smérovy oblouk &. 5 spoledné se zastavkou Castolovice v km 1,221. Dalsi smérové vedeni
je popsano nize v tabulce (viz. tab. ¢.3). Smérové feSeni trati spliuje veskeré technické
pozadavky pro dodrZeni stavajici rychlosti 50 km/h. Cely Gsek mezi obloukem ¢. 5 az ¢.12 je
veden podél vodniho toku v tidoIni oblasti ibo¢im svahu. V tomto useku se nachazeji 2 zastavky
ptimé v km 3,758 zastavka Synkov a km 5,678 zastavka Slemeno. Trasa pifekondva vodni tok
feky Knézné vkm 6,874 pomoci mostniho objektu a sméfuje pomoci nékolika smérovych
obloukll do primyslové zony a dale do intravilanu mésta Rychnov. Zafizeni trati a stavebné-
technické parametry drahy jsou umistény v tabulce ¢.4. Pii prijezdu intravildinem mésta Rychnov
je nutné kopirovat méstskou zastavbu, a proto jsou zde smérové podminky velmi ¢lenité. Piijezd

do ZST Rychnov se sklad4 ze 3 smérovych oblouk o stejném poloméru 190 m.

V ZST Castolovice vkm 57,713 za¢ina Gsek traté 022. Za ZST Castolovice se nachézi

Tabulka obloukii tab.3
Obl.c. strana polomér | prechodnice P teoret.

5 levostranny 300 Ano 98
6 levostranny 300 Ano 70
7 pravostranny 250 Ano 95
8 pravostranny 4000 Ne 0

9 levostranny 1200 Ano 25
10 pravostranny 1000 Ano 29
11 pravostranny 1000 Ano 28
12 levostranny 230 Ano 101

10

This PDF was created using Adolix PDF Converter . Register to remove this watermark!



http://www.adolix.com/pdf-converter/

Tabulka parametri drahy tab.4

TTP Trat® 513C
Umisténi uréenych za¥izeni a stavebn& technické parametry drihy
Zacatek trati: Castolovice Konec trati: Solnice
Plati pro tratové koleje: jednokolejna trat’
Zabrzdna vzdalenost: 400 m
Provoz: obousmérny Rozchod koleji 1435 mm
Trakeni soustava nezavisla
Organizovani a provozovani drézni dopravy podle: D2
Tratovy radiovy systém:
1 2 3 4 5 6 7
Castolovice 0,000= 1
57,713
T Vj. nav. RL 0,773
Pt RL 1,173
T Ptejezd 1,212
T Castolovice zastavka z 1,221
TRS (-/63) 3,700
Synkov z 3,751
TRS (S51 / -) 3,850
Slemeno z 5,678
Pi L 7,879
T Ptejezd 7,960
Vj-L 8,279
+Rychnov nad 8,715
KnéZnou

11

This PDF was created using Adolix PDF Converter . Register to remove this watermark!


http://www.adolix.com/pdf-converter/

2.1.3 Tratovy usek Rychnov nad Knéznou — Solnice

Pii vyjezdu ze ZST Rychnov prochézi trat’ téZ méstkou zastavbou za pomoci nékolika
smérovych obloukii. Uvedené oblouky jsou vyznaceny (viz. vykres Situace technického feSeni
tratového useku). Plati zde max. rychlost 40 km/h, je nutné ji dodrzovat az do oblouku ¢. 13.
Smérové oblouky jsou bez pfechodnic. Po ukonceni méstské zastavby mésta Rychnov pokracuje
trasa 6ti smérovymi oblouky do ZST Solnice. Veskeré zaifizeni v trati a stavebné-technické
parametry drahy jsou vycisleny v tabulce ¢.6. Pro osobni pfepravu jsou zajistény dalsi zastavky, a
to zastdvka Rychnov nad Knéznou v km 9,713 a zastavka Solnice v km 14,930. Zastavka Solnice
je uréena predevsim pro potieby zaméstnancti Skoda Auto, a.s. Kvasiny. Trasa je zakoncena

v ZST Solnice.

Tabulka oblouku tab.5

Obl.c. strana polomér | prechodnice | P teoret.
13 pravostranny 180 Ne 98
14 levostranny 300 Ano 73
15 pravostranny 1000 Ano 29
16 pravostranny 1000 Ano 29
17 pravostranny 400 Ano 73
18 levostranny 450 Ano 65
12
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Tabulka parametri drahy tab.6

TTP Trat 513C
Umisténi uréenych za¥izeni a stavebn& technické parametry drihy
Zacatek trati: Castolovice Konec trati: Solnice
Plati pro tratové koleje: jednokolejna trat’
Zabrzdna vzdalenost: 400 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy napravy
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy metry / napravy
Provoz: obousmérny Rozchod koleji 1435 mm
Trakeni soustava nezavisla
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: D2
Tratovy radiovy systém:
1 2 3 4 5 6 7
+Rychnov nad 8,715
KnéZnou
Vj-S 9,132
Pi S 9,645
Rychnov nad Knéznou 9,676
zastavka z
T Prejezd 9,713
Pt LK 11,740
T KR-LK 12,200
odbocna vyhybka (L1) 12,373 vlecka Preymesser
Lipovka
KR-SK 12,471
Pt SK 12,870
Pi L 14,523
T Vj-L 14,923
+Solnice 15,381
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Vyskové vedeni v trati 022
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kilometrickd vzdalenaost a poloha stanic a zastavek

2.2 Stavajici stav Zelezni¢nich stanic

2.2.1 Zelezni¢ni stanice Castolovice

Soucasny stav

Zelezniéni stanice Castolovice lezi v km 57, 713 jednokolejné trati na trase Letohrad —
Tynisté nad Orlici. V soucasné dob¢€ ma stanice Ctyfi dopravni a jednu manipulacni kolej. Stanice
je vybavena reléovym zabezpeCovacim zatfizenim ruské vyroby se svételnymi vjezdovymi,
odjezdovymi, cestovymi a sefazovacimi navéstidly. Toto zafizeni je ojedinélé tim, Ze na CD
existuji pouze dva exemplare - druhy je v sousednim Kostelci nad Orlici. Zafizeni muselo byt po
dodani upraveno pro potfeby tehdejiich CSD - upravy provadélo AZD Praha. Stanice
Castolovice je fidici stanici obvodu Castolovicko a je soucasné sidlem piednosty obvodu.
Dopravni sluzbu zde zajistuje vypravéi a stanicni dozorce. Piepravni sluzbu tu vykondvaji
vozovy disponent, nakladni a osobni pokladna. Pro celni odbaveni podléha stanice Celnimu
Gfadu v Rychnové, kde je také sidlo celniho zastupce CD. Pro odbaveni cestujicich je stanice

vybavena termindlem AVOS.
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Druh stanice
stanice je smiSend podle povahy prace:
e mezilehlou po provozni strance,
e nesamostatnou,
e odboénou pro trat’ Castolovice — Solnice,

e dispoziéni pro trat’ Castolovice — Soice.

Smérové usporadani

Na prvni vyhybku ze sméru Tyniste je pfivedena kolej z oblouku o poloméru R = 500m.
Povolend rychlost pro projeti ZST Castolovice je 50 kilometrti za hodinu. Levé zhlavi stanice je
situovano v pfimé koleji, ndsledné vedeni stanice je v levoto¢ivém oblouku o poloméru 500m.
Nastupisté ve stanici jsou opét situovany v piimé koleji mezi dal§im ze smérovych obloukl viz.
Situace stanice stavajici stav. Pravé zhlavi stanice je opét vedeno v piimé koleji. Po projeti prvni
vyhybnou ¢€.1 se trasa ubird opét v ptimé koleji. V Km 58,445 prevadi mostni objekt ¢.165 trat

dale smérem na Rychnov nad Knéznou.
Vyskové uspoiadani
Trat ve sméru od Zelezni¢ni stanice TyniSté stoupa. V délce Zeleznicni stanice

Castolovice je od Km 58,422 klesani - 2.8%o. Po vyjezdu ze stanice smér Rychnov je vedena trat’

s nulovym sklonem v délce 568m.

Koleje
dopravni koleje
Kolej druh koleje  prazce ucel
1) S49 SB 8 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna
2) S49 SB 8 vijezdova, odjezdova
3) S49 dr. vijezdova, odjezdova
4) S49 dr. vijezdova, odjezdova.
15

This PDF was created using Adolix PDF Converter . Register to remove this watermark!


http://www.adolix.com/pdf-converter/

manipula¢ni Koleje

Kolej druh koleje  prazce ucel

101) A SB 8 manipulacni, odstavna
102) A SB 8 manipulacni, odstavna
103) S49 SB 8 manipulacni, odstavna
6) S49 SB 8 nakladkova, vykladkova
4a) S49 dr. Odstavna.

Tabulka dopravnich koleji tab.1

Dopravni koleje
C. Zacatek Konec Délka Poznamka
Hlavni stani¢ni Kolej, nelze
1 58,150 57,533 617
Rychnov
smér Kostelec n.O. - Tynisté n.O.
2 57,828 57,550 278 Hlavni stani¢ni kolej
smér Rychnov nad Knéznou
2a 58,133 57,886 247 Vjezd z DK2 - odjezd smér
Rychnov n.K. a Kostelec n.O. -
prajezd
2a+2 | 58,133 57,550 583 Vjezd - odjezd - prijezd
Vjezd - odjezd - prijjezd, mimo
3 58,180 57,533 647
Rychnov
Vjezd - odjezd smér Kostelec a
4 57,803 57,706 97
Rychnov
Vjezd - odjezd smér Kostelec a
2a+4 | 58,133 57,706 427
Rychnov
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Osové vzdalenosti mezi kolejemi
* mezikoleji¢. 4ac. 2=4,75m
* mezikoleji¢. 2ac¢. 1 =4,75m
* mezikoleji¢. 1ac¢.3=4,75m
* mezikoleji €. 101a¢. 102 =6 m

* mezikoleji¢. 102ac¢. 103=6m

Tabulka vyhybek tab.2
Cislo KM druh tvar uhle kiizeni prazce odb./pol.
1 58,241 J T 1:9-300 d L1
2 58,208 J T 1:9 - 300 d Pp
3 58,137 J S 49 1:9 -300 d Pl
4 57,886 J T 1:9 - 300 d Lp
5 57,807 J T 1:9 - 300 d Pl
6 57,711 J A 1:9 - 300 d L1
8 57,471 J A 1:9 - 300 d Pp
9 57,479 J S 49 1:9 - 300 d Pp
10 57,439 J S 49 1:9 - 300 d Pp
11 57,439 J T 1:9 - 300 d L1
12 57,402 J S 49 1:9 - 300 d Lp
105 57,553 C T - d -
Nastupisté

Nastupisté s betonovou hranou v délce 180 m je u prvni koleje a v délce 53 m u Ctvrté
koleje. ZvySené sypané nastupisté v délce 225 m je u tfeti koleje a v délce 209 m u druhé koleje.

Pro ptistup na nastupisté jsou ztizeny prechody.
2 prechody ve ¢tvrté koleji

2 prechody ve druhé koleji

1 ptechod v prvni koleji.
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Tabulka nastupist’ tab.3

Nastupisté u koleje
C. Zacatek Konec Délka Poznamka
C.1II, SUDOP T + desky
1 57,792 57,612 180
K145
C. 11, jednostranné vnitini,
2 57,802 57,593 209
sypané
C. IV, jednostranné vnitini,
3 57,818 57,593 225
sypané
4 57,808 57,755 53 C.1, vngjsi, Tischer
Vlec¢ky

Vlecka Racio stavebni firma s.r.o. Kostelec nad Orlici
e Neni v provozu

e (Odbocuje ze ¢tvrté dopravni koleje vyhybkou €. 6.

Vlecka Saint — Gobain s.r.o. Castolovice
e Je vprovozu

e Odbocuje ze treti dopravni koleje vyhybkou €. 9.
Vlecka Rastra — Rasovice

= Neni v provozu

= Odboéuje v km 53,707 vyhybkou S5 mezi stanicemi Castolovice a Tynisté.
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Zabezpecovaci zarizeni

Stanice ma zabezpeCovaci zafizeni II. kategorie (RZZ — typ ECM-C). Zarizeni je
vybaveno rychlostni navéstni soustavou. Rozvadé¢ zabezpeCovaciho zatizeni je v chodbicce
reléové mistnosti, elektricka pripojka se vypina obsluhou tlacitka ,,Nouzové vypnuti napajeni® na
indika¢ni desce DK. Trvale je nafizeno zajiStovani volnosti useku 4K (mezi vyhybnou €. 6 a

VK2) pii odjezdu a vjezdu na koleje €. 4.

Vlakova doprava
- 56 tranzitnich vlakti - osobni (17 koncicich a 15 vychozich vlaki)

-13 nakladnich vlaku.

Vypravni opravnéni

— A- osobni, nakladni, vozové zasilky.

Vazby na verejnou hromadnou dopravu

V ptednadrazi zelezni¢ni stanice Castolovice se nachazi autobusové zastavky pro

meziméstskou a méstskou hromadnou dopravu.

Vypravni budova

Ve vypravni budové se nachazi ¢ekarna pro cestujici, ve které je mozno zakoupit jizdenky
u pokladny. Dalsi sluzba, ktera je pro cestujici k dispozici, je uschova zavazadel, ktera je taktéz
umisténa ve vypravni budove. V Zelezni¢ni stanici chybi jakékoliv restauraéni zafizeni, obchod.
Je mozné se obCerstvit pouze u mistniho automatu na kavu a napoje. Vypravni budova v ZST
Castolovice lezi v 57,713 kilometru tratd. Je situovana tak, Ze tvoii pfechod a spojeni mezi
kolejistém, resp. nastupistém a piednadrazim. Zelezni¢ni stanice Castolovice disponuje osobni
pokladnou s elektronickym vydejem jizdnich dokladt. V ¢ekarné umisténé ve vypravni budové
nalezneme lavicky pro pohodli cestujicich, jizdni fady a informacéni tabule. Nezbytnym
vybavenim vypravni budovy je mistnost pro uschovu a ptepravu zavazadel a také WC (jak pro
cestujici, tak pro zaméstnance). Vypravni budova je také vyuzita pro dopravni kancelat, pro

rozvody elektrického, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
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Prednadrazi
Ptednadrazi je v Castolovicich vytvofeno jako prujezdné. Nachazi se zde parkovaci

plochy pro kratkodobé parkovani a zastavka vetejné a meziméstské autobusové dopravy.

Zavtizeni pro nakladku a vykladku vozovych zasilek

U koleje ¢. 4 vlevo vedle vypravni budovy je rampa se skladem. Toto zafizeni pro
nakladni pfepravu je vyuzivano pouze obCasn¢ bez velkého zatizeni. Jednd se zpravidla o
soukromé jednovozové zasilky. Rampa je feSena jako boc¢ni se sklonem ndjezdu na rampu 1:12

(8,33%).

Navéstidla

- Levé zhlavi stanice

Vjezdova Odjezdova

Z Kostelce n.O. Z Rychnova n.K.

kolej .1 kolej €.2 kolej €.1 kolej €.3
PrL 59,183 PF RL 58,886 S 1 58,150 S3 58,180
kolej .1 kolej €.2 kolej €.2a
L 58,483 RL S2 58,133
Cestova Sefadovaci

kolej €.2 kolej .1 kolej €.2

Sc2 57,828 Se 1 58,275 Se 3 57,886
kolej ¢.4 kolej €.2 kolej ¢.4a

Sc4 57,803 Se 2 58,275 Se 4 57,861

- Pravé zhlavi stanice Castolovice

Sefadovaci Cestova
kolej €.102 ‘ vlecka Orsil
Se 5 57,554 | Se7 57,502
kolej ¢.4b kole] 0,028 kolej ¢.4b
¢.6
Se 6 57,550| Se 8 57,494 Lc 4 57,706
kolej
¢.1
Se 9 57,366
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Odjezdova Vjezdova
kolej €.1 kolej €.3 kolej €.1
L1 57,533 L3 57,533 P S 56,395
kolej €.2 kolej €.1
L2 57,550 S 57,095

Technické vvbaveni stanice

e VB je vytapéna vlastni kotelnou.

e Ve sklepé vypravni budovy je nizkotlaky domovni rozvod plynu.

e V koteln¢€ je umistén plynovy kotel Viadrus o vykonu 35 — 41 kW.

e Ve vypravni budove, vetejnych WC, noclezné a skladisti je rozvod pitné vody vedené
z vefejné vodovodni sité¢. Odpadni vody jsou svedeny do septiku. Ve sklepé je rozvod
vody pro stanici. Hlavni uzavér vody je u vodoméru v Sachté pted vypravni budovou v

parciku.

2.2.2 Zelezni¢ni stanice Rychnov nad KnéZnou

Zelezniéni stanice Rychnov nad KnéZnou leZi v km 8,715 jednokolejné trati Castolovice —

Solnice.

Je stanici

- smiSenou podle povahy prace

mezilehlou po provozni strance

nesamostatnou.
Smérové usporadani
Na prvni vyhybku ze sméru Castolovice je ptivedena kolej z oblouku o poloméru R =

190m v km 8,517. Povolena rychlost pro projeti ZST Rychnov je 40 kilometrii za hodinu. Cel4

stanice je situovana v piimé koleji.
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Vyskové usporiadani

Trat' ve sméru od ZST Castolovice stoupa ve sklonu 8%o v dl. 198m. V délce Zelezni¢ni
stanice Rychnov je od km 8,413 do km 8,928 sklon trati stoupajici ve sklonu 2,5%0. Po vyjezdu

ze stanice smér Solnice je vedena trat’ ve stoupani se sklonem 11,8%o do km 9,132.

Vypravni budova

Vypravni budova v ZST Rychnov lezi v 8,715 kilometru tratd. Je situovana tak, Ze tvoii
prechod a spojeni mezi kolejistém, resp. nastupistém a piednadrazim. ZelezniGni stanice
Rychnov disponuje osobni pokladnou s elektronickym vydejem jizdnich dokladt. Venkovni
zastteSena cast vypravni budovy, urcend pro ¢ekani cestujicich, je vybavena lavickami. Jsou zde
vyvéseny informace o fazeni a piijezdech a odjezdech vlakd. Odbavovaci hala je propojena
s mistnosti ¢ekarny, zde se, kromé lavicek pro pohodli cestujicich, nachdzeji jizdni fady a
informac¢ni tabule. Nezbytnym vybavenim vypravni budovy je mistnost pro uschovu a prepravu
zavazadel a také WC (jak pro cestujici, tak pro zaméstnance). Vypravni budova je také vyuzita

pro dopravni kancelaf.

Prednadrazi

Prednadrazi je v Rychnové vytvoreno jako priijezdové. Nachazi se zde parkovaci plochy

pro kratkodobé parkovani a zastavka vetejné hromadné dopravy.

Dopravni koleje

Kolej druh koleje  prazce ucel
1) S49 SB 8 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna
3) S49 SB 8 dopravni ,vjezdova, odjezdova.

Manipulacni koleje

Kolej druh koleje  prazce ucel
2) S49 SB 8 vijezdova, odjezdova, prijezdna
2a) S49 dr. nakladkova, vykladkova
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5) 349 SB 8 nakladkové, vykladkova

S5a) S49 SB 8 nakladkova, vykladkova.

Tabulka koleji tab.1

Dopravni  koleje

¢. Zadatek Konec | Délka
1 8,582 8,891 309
3 8,582 8,891 309
Manipulac¢ni koleje

2 8,585 8,800 215

2a 8,457 8,548 91

5 8,650 8,856 206

5a 8,403 8,613 210

Osové vzdalenosti mezi kolejemi se lisi
* mezikoleji¢. 2ac. 1=4,75m
* mezikoleji¢. 1ac¢.3=4,75m

* mezikoleji¢.3a¢. 5=4,75 m.

Tabulka vyhybek tab.2
¢islo KM druh Tvar prazce odb./pol.
1 8,518 J S 49 d Pp
2 8,545 J T d L1
3 8,585 J T d P1
4 8,584 J T d P1
5 8,65 J T d Lp
6 8,851 J S 49 d L1
7 8,893 J T d Lp
8 8,928 J T d P1
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Vlec¢ky

Vlecka Preymesser Lipovka odbocuje v km 12,373 mezi stanicemi Rychnov a Solnice.

Hlasky (hradla), kolejové kiiZovatky a zastavky az k sousednim stanicim

o Zastavka Castolovice lezi v km 1,221 mezi stanicemi Castolovice — Rychnov n.

Knéznou.

e Zastaivka Synkov lezi vkm 3,789 mezi stanicemi Castolovice — Rychnov n. Kn.
Zastavka Slemeno lezi v km 5,678 mezi stanicemi Castolovice — Rychnov n. Knéznou.

e Zastavka Rychnov nad KnéZnou zastavka lezi vkm 9,676 mezi stanicemi Rychnov

nad Knéznou a Solnice.

¢ Solnice zastavka lezi v km 14,930 mezi stanicemi Rychnov nad Knéznou a Solnice.

Nastupisté

Stanice ma dvé zvysSena sypana nastupisté. U prvni koleje v délce 76 m a tieti koleje

v délce 75 m. Ptes kolej €. 2 a 1 jsou zfizeny dva ptechody na kazdé koleji.

Tabulka nastupist’ tab. 3

Nastupisté u koleje
¢. Zacatek | Konec | Délka
1 8,673 8,740 67
3 8,672 8,748 76

Zavtizeni pro nakladku a vykladku vozovych zasilek

U koleje ¢.2 vlevo vedle vypravni budovy je rampa se skladem. Toto zatizeni pro
nakladni pfepravu je vyuzivano. Jedna se zpravidla o soukromé jednovozové zasilky. Rampa je

feSena jako boc¢ni se sklonem ndjezdu na rampu 1:12 (8,33%) a sklad.
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Dalsi sklad se nachdzi u koleje ¢. 2a. Po piijezdu nakladniho vlaku do stanice a

presmérovani na kolej ¢. 2a je moznost vylozeni pfepravovaného zbozi a uschovy do skladu.

Z koleje ¢.5 se vykladaji vozy suhlim pomoci pasového dopravniku a $neku piimo do

nakladnich vozi. V celé délce koleje ¢€.5 je situovana volna skladka.

Prejezdy

V Zelezni¢ni stanici Rychnov se nachazi jediné troviiové kiizeni Zelezni¢ni a pozemni

komunikace. Piejezd pfevadi komunikaci ptes koleje €. 1, €. 3, €. 5, zaroven se v urovni piejezdu

nachazi odboc¢na ¢ast vyhybky €. 7. Stied prejezdu se naléza v 8,861 km traté, jeho Sitka je 6m.

Je tvofen asfaltovym krytem. Pro zabezpeceni piejezdu nejsou pouzity zadné prostiedky pro

uzavieni PZS.

Stani¢ni rozhlas

Stanice je vybavena stani¢nim rozhlasem, ktery obsluhuji pfislusni zaméstnanci stanice.

Podavaji cestujicim aktudlni informace o poloze vlaku, prijezdech, odjezdech vlaki, zpozdénich

vlakt apod.
Navéstidla
Vjezdova Odjezdova Odjezdova Vijezdova
PrL 7,879 Stanice Stanice 9,645 P S
bez bez
L 8,279 odjezdovych odjezdovych 9,132 S
navéstidel navéstidel

Technické vybaveni stanice

e Ve vypravni budové je rozvod pitné vody vedené z vetejné vodovodni sité. Odpadni vody

jsou vedeny kanalizaci.

e Hlavni uzavér vody je u vodoméru v Sachté¢ na WC muzi.

e Ve vypravc¢i budové je nizkotlaky domovni rozvod plynu.

e Hlavni uzavér plynu je ve skiince v obvodové zdi budovy vedle oken pokladny.
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e Ve vypravni budové je umistén plynovy kotel Dakon DUA 30 CK o vykonu 30 kW.

Elektricka silnoprouda zarizeni

e Proudova soustava : 3 + PEN 230/400 V 50Hz.

e Stanice je napdjena zavésnym kabelem do KS 1 na vypravni budové a do
elektromérového rozvadée RV 1 na chodbé u bytl, kde je hlavni vypinac a elektroméry
pro ZST i byty.

e Stabilni zalozni zdroj el. energie neni ve stanici osazen.

Elektrické osvétleni

e Osvétleni zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové.
e Pocet umisténi osvétlovacich zafizeni:
- na nastupisti 3 ks o vykonu 250W, 4 ks vyloznikii
- v kolejisti 25 ks osvétlovacich stozarti o vykonu 250W
- na krytém ndstupisti jsou umisténa 2 zavésna svétla o vykonu 250 W
- v ¢ekarné zativkoveé téleso 2 x 40W
- na skladisti 2 ks vylozniku
e Pouzité zdroje:
- sodikové vybojky SHC 150W, 250W, RVL 125W
- zativky

- zarovky.

Nouzové osvétleni

e Jako nouzové osvétleni dopravni kancelafe a pokladny je pouzito petrolejovych lamp.

e Za jejich provozuschopnost odpovida vypravei.
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Vyhybky a vykolejky, které jsou v zakladni poloze uzavorovany nebo uzamceny

e Mimo vlakovou dopravu jsou uzamceny vSechny vyhybky, klice od nich jsou v uschové

u vypravcéiho.
Telekomunika¢ni a informaéni zarizeni

e Telefonni okruhy:

- Sluzebni telefonni sit’ (hlavni okruh)

- Dopravni spojeni sit’ (tratovy okruh).

e Radiova spojeni:

Pro spojeni zaméstnanct pii posunu se pozivaji radiostanice GP 300 a P110 pro sit¢ Mn.

vlaku.

Vypocetni technika
PC v dopravni kancelafi = Automatizované misto dopravni kancelate (APM DK). PC na
vydej jizdenek (UNIPOK) je umistén v pokladné a v dopravni kancelati. PC pro zpracovani
elektronické posty (nahrazuje dalnopis) je umistén vedle dopravni kancelare.

Zajisténi vozidel proti ujeti

e Stani¢ni koleje jsou na stavebnim spadu 2,50%. smérem k Castolovicim. Zahlavi
k Castolovicim je v klesani 8,00%o. Zahlavi k Solnici je ve stoupani 11,80%o.
e Na zajiSténi vozidel dozird v celém obvodu stani¢ni dozorce, v jeho nepfitomnosti

vypravei.
Soucasné jizdni cesty

e Soucasné vjezdy vlaki opacnych smért jsou zakazany.
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e Blizi-li se ke stanici dva vlaky opacnych smért, dovoli se pfednostné vjezd vlaku od
Castolovic.
e Pied zruSenim vlakové cesty mize vypravci nafidit pfipravu jiné soucasné vyloucené

vlakové cesty pro vjezd vlaku opacného smeru. Nesmi se vSak jednat o tutéz kole;.

2.2.3 Zelezniéni stanice Solnice

Zelezniéni stanice Solnice lezi v km 15,382 jednokolejné trati Castolovice — Solnice.

Je stanici
- smiSenou podle povahy prace
- koncovou po provozni strance

- nesamostatnou.

Smérové usporadani

Trat’ je do stanice Solnice ptivedena z levoto¢ivého oblouku, ktery se nachazi jesté pred
zastavkou Castolovice. Cela stanice je situovana v p¥imé koleji. Povolena rychlost pro jizdu
v ZST Solnice je 40 kilometrd za hodinu.
Vyskové usporiadani

Vyskové vedeni ve stanici je velice Clenité. V km 14,323 trat’ klesd ve sméru do
zelezniéni stanice Solnice ve sklonu 16,9%o v dl. 445m. Nasleduje zména klesani v km 14,768 na
hodnotu klesani 1%o v dl. 114m. V misté zastavky Castolovice se méni vyskové vedeni a trasa

stoupd 10,5%0 v dl 74m. Dal§i zména nastdvd v Km 15,061 na hodnotu stoupani 11,49 %o

v dL.38m az do km 15,099 je stoupani zmirnéno na hodnotu 0,98%o az do konce stanice.
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Vypravni budova

Vypravni budova v 7ST Solnice lezi v km 15,381 traté. Je situovéna tak, e tvoii prechod
a spojeni mezi koleji§tém, resp. nastupistém a piednadrazim. Zelezni¢éni stanice Solnice
disponuje osobni pokladnou s elektronickym vydejem jizdnich doklad. Venkovni zastfeSena
cast vedle vypravni budovy je uréend pro ¢ekani cestujicich a je vybavena lavickami. Déle je
tento prostor propojen ¢ekarnou umisténou uvnitt budovy. Jsou zde vyvéSeny informace o
ptijezdech a odjezdech vlaki. Odbavovaci hala je propojena s mistnosti ¢ekarny, zde se, kromé
lavi¢ek pro pohodli cestujicich, nachazi jizdni fady a informacni tabule. Nezbytnym vybavenim
vypravni budovy je WC (jak pro cestujici, tak pro zaméstnance). Vypravni budova je také

vyuzita pro dopravni kancelat, pro plochy zabezpecovaciho a sdélovaciho zatfizeni atd.

Prednadrazi

Prednadrazi je v Rychnové vytvoreno jako priijezdové. Nachazi se zde parkovaci plochy

pro kratkodobé parkovani.

Dopravni koleje

Kolej druh koleje  prazce ucel

1) S49 SB 8 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna
1 a) S49 SB 8 dopravni, vjezdova, odjezdova,

2) S49 SB 8 dopravni, vjezdova, odjezdova,

2a) S49 SB 8 dopravni ,vjezdova, odjezdova,

3) S49 SB 8 dopravni ,vjezdova, odjezdova.

Manipulacni koleje

Kolej druh koleje  prazce ucel

3a) S49 SB 8 manipulacni

102) S49 SB 8 manipulacni ,nakladkova, vykladkova, odjezdova

104) S49 SB 8 manipulacni, nakladkova, vykladkova, odjezdova
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106)
201)
203)
205)
207)

S49
S49
S49
S49
S49

Tabulka dopravnich koleji tab. 1

vijezdova, odjezdova, nakladkova, vykladkova
nakladkova, vykladkova
nakladkova, vykladkova
nakladkova, vykladkova
nakladkova, vykladkova.

¢. Zacatek Konec Délka Poznamka
Hlavni stani¢ni kolej, vjezd -
1 15,356 15,457 101 .
odjezd

la 15,266 15,305 39 (lat1 =191m)

2 15,358 15,457 99 Vjezd - odjezd

2a 15,070 15,256 186 (2a+2 = 387m)

3 15,286 15,346 60 Vjezd - odjezd

Popis pravého zhlavi stanice

Na prvni koleji je umisténa vyhybka ¢. 1 ze sméru od Rychnova, kterd umoziuje

odboceni na kolej ¢. 2. Vyhybka zacind na 15,019 kilometru. Vyhybka ¢. 1 je tvaru S49 na

prazcich ze dfeva, umoziuje pravé odboceni.

Dale za prvni vyhybkou nasleduje vyhybka €. 2 na prvni stanicni koleji, ze které se
odbocuje na koleje ¢. 201, €.203, ¢.205. Vyhybka je tvaru S49-1:9-190 na dfevénych prazcich.
Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 40km/h.

Na vyhybku ¢.2 navazuji k manipula¢nim kolejim ¢.201,203,205 vyhybky D3 a D4. Tvar
vyhybky T typu na ocelovych prazcich. Vyhybka jsou levostranna. Maximalni rychlost

v odboc¢né vétvi je 40 km/h a slouzi pro posun k rampe v malém nakladovém obvodu.
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Dale za vyhybkou ¢.2 nasleduje vyhybka €. 3 na prvni staniéni koleji, ze které se
odbocCuje na kolej ¢. 207. Vyhybka je navrzena jako S49-1:9-190 na dfevénych prazcich.
Maximalni rychlost v odbocné vétvi je 40 km/h.

Vyhybka €. 4 je levého odboceni, umoziuje vjeti na 3 a 3a kolej. Tvar vyhybky je S49 a
je umisténa na dievénych prazcich. Vyhybka je situovana v 15,524 km trat¢ a je levostranna.

Dalsi nasleduje vyhybka €. 5 je pravého odboceni, umoziuje vjeti do koleje ¢. 5 k depu.
Tvar vyhybky je navrzen obl-S49-1:7,5 na dfevénych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je
max. 40km/h.

Nasledna vyhybka je ¢. 6 kiizovatkového typu, umoziuje kiizeni vlaka z koleje ¢.1, ¢.2a,
&.2 a k vletkam Skoda Auto a.s.. Tvar vyhybky je navrzen C(B)-1:9-190 na dfevénych prazcich.
Rychlost v odbo¢nych vétvich je max. 40km/h.

Na prvni stani¢ni koleji je dale umisténa vyhybka €. 7. Tvar vyhybky je navrzen S49-1:9-
190 na dfevénych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 40km/h. Vyhybka je pravého
odboceni a umoziuje odboceni z prvni koleje na druhou stani¢ni kolej ¢i k manipulacnim
kolejim Skoda Auto a.s..

Pro piejezd k mezi manipulaénimi koleji Skoda Auto k pfesuvné slouzi vyhybky &. A21 a
¢.A22. Ob¢ vyhybky jsou na dievénych prazcich, umoziuji pravé odboceni a tvaru S49.

Podrobny popis vyhybek v Zelezni¢ni stanici Solnice je uveden v tabulce a dopravnim

schématu stanice Solnice

Popis levého zhlavi stanice

Jelikoz je stanice Solnice kone¢na stanice v trati, sklada se levé zhlavi stanice pouze ze 2
vyhybek, které spojuji kolej ¢.3a a ¢.2 s prvni stani¢ni koleji.

Vyhybka €. 8 je levého odboceni, umoziuje vjeti na 2 kolej. Tvar vyhybky je T a je
umisténa na ocelovych prazcich. Vyhybka je situovana v 15,514 km traté a je levostranna.

Dalsi kone¢né vyhybka €. 9 je pravého odboceni, umoznuje vjeti do koleje ¢. 3 k ramp¢ se

skladem. Tvar vyhybky je T na dfevénych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 40km/h.
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Tabulka vyhybek tab.2

Cislo KM druh Tvar uhle kiizeni odb./pol. prazce
1 15,019 obl S 49 1:9 - 300 L1 d
2 15,152 J S 49 1:9-190 Pl d
3 15,187 J S 49 1:9-190 Pp d
4 15,524 Obl S 49 1:7,5-190 Pl d
5 15,286 Obl S 49 1:7,5-190 Pp d
6 15,307 C S 49 1:9-190 - d
7 15,356 J S 49 1:9-190 L1 d
8 15,514 J A 5 L1 d
9 15,541 J T 1:9-190 Pl d

AZ1 15,293 J S 49 1:7,5-190 Pl d

AZ2 15,262 Obl S 49 1:7,5-190 L1 d

D3 15,11 J T - Pp d
D4 15,085 J T - Pp d

Zavtizeni pro nakladku a vykladku vozovych zasilek:

U koleje ¢.203 a ¢.201 je rampa je s jetabem pro presun nakladu z vlakové jednotky na
silni¢ni dopravni prostfedky. Rampa je feSena jako boc¢ni rampa se sklonem néjezdu na rampu
1:12 (8,33%).

Sklad se nachazi u koleje ¢. 207. V délce této koleje je moznost volné skladky.

Po vjeti na kolej ¢.5 vedle vypravni budovy se nachazi depo pro opravy vlaki. Dnes je
depo spisSe vyuzivano jako dilna udrzby.

Dalsi sklad s rampou pro naloZeni a uschovnu nékladu nalezneme u manipulaéni koleje

¢.3a. Rampa je feSena jako boc¢ni se sklonem najezdu na rampu 1:12 (8,33%).
Piesuvna Skoda Auto a.s.:
Nedilnou souéasti stanice Solnice je nové vybudovana presuvna pro firmu Skoda Auto

a.s. Do roku 2001 zde probihala vyroba typové fady Felicia a jesté v roce 2000 zde bylo nalozeno

pres 2 500 vagoni novymi osobnimi automobily, coz piedstavovalo ptiblizné polovinu produkce.
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Ovsem s nabeéhem vyroby modelu Superb nakladka aut prakticky ustala, resp. se omezila pouze

na n¢kolik vagonii ro¢né.

Situace se zacala ménit k lep§imu az vroce 2006 po rozbé¢hu vyroby Roomstert.
Soucasné s novou linkou bylo rozhodnuto rovnéz modernizovat vlecku a zatfizeni pro nakladku
aut. V prvni fazi byla prestavéna vlastni vleCka — dvé stavajici koleje byly prodlouzeny, kazda
0 70 m na uzitecnou délku 170 m a byla ptistavéna tieti kolej délky 180 m. Soucasné musela byt
vybudovana nova boc¢ni betonova rampa. Na to navazala v ftijnu loniského roku vystavba nové

presuvny umisténé v kryté hale. Zkusebni provoz celého zatfizeni byl spustén 13.3. 2007

Jiz po dokonceni prvni faze rozSifeni vlecky mohla byt od poloviny minulého roku
podstatné zvysena nakladka vagont. Za cely lofisky rok tak bylo naloZeno téméf 1200 vagond.
Vétsina produkce takto sméfovala predevSim do Némecka a némeckych ptistavli (pres 80%).
V men$im mnozstvi jsou pravidelné expedovana auta do Polska nebo Rumunska (s vyuzitim
vlaku Carpathia), pfipadné na Slovensko. Po zprovoznéni nového nakladaciho zatizeni je pak

mozno jesté dale zvysit objem Zelezni¢ni nakladky s cilovou hodnotou 60% z celkové produkce.

Vlastni zatizeni se sklada z kolejové presuvny, pohybujici se na konci tiikolejné vlecky.
Z opacné strany jsou pak vybudovany silni¢ni ndjezdové rampy pro ndjezd aut na vagdny v obou
urovnich soucasné. Nakladka aut probiha tedy soucasné na ob¢ urovné vagénu pro piepravu aut,
ato vzdy pouze na jeden vagdn, ktery je umistény na presuvné. Pfisun prazdnych vagoni
a odsun nalozenych vagoni zajist'uje elektricky kolejovy vozik — tzv. strkac. Na ném jsou rovnéz

umistény sklopné vyrovnavaci mistky pro prejezd aut z rampy na nékladni vlakovou jednotku.

Neda se ovSem fici, Ze by se v posledni dobé tyto investice pozitivné¢ promitly do objemu
nakladni dopravy Zelezni¢ni stanice Solnice, odkud je napojena automobilka vleckou.

Info. viz. www.k-report.net

Prejezdy

V Zelezni¢ni stanici Solnice se nenachazi zadné troviové kiizeni zelezni¢ni a pozemni
komunikace, ale je mozny piejezd ptes manipulacni kolej ¢. 207 k rampe mezi kolejemi ¢.201 a
¢.203. Je vytvoren asfaltovym krytem. ZabezpeCeni piejezdu neni uskuteénéno zadnym

zabezpecovaci zafizenim.
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Stani¢ni rozhlas

Stanice je vybavena stani¢nim rozhlasem, ktery obsluhuji pfislusni zaméstnanci stanice.

Podavaji cestujicim aktudlni informace o poloze vlaku, prijezdech, odjezdech vlaki, zpozdénich

vlakt apod.
Vlec¢ky
o Vlecka ALFA Solnice odbocuje ve stanici z prvni koleje vyhybkami ¢islo 2 a 3.
o Vlec¢ka Lesy Solnice (mimo provoz) je zausténa do ,,Vlecky ALFA Solnice*
vyhybkou D4.
o Vle¢ka Skoda AUTO Solnice odboduje ve stanici z prvni koleje vyhybkou &. 7,
dale spojovaci koleji ptes vyhybku €. 6 ab.
J Vlecka Preymesser Lipovka odbocuje vkm 12,373 mezi stanicemi Rychnov a
Solnice.
Nastupisté

Stanice ma zvysSené sypané nastupisté v délce 50 m u prvni koleje. Pies kolej €. 3 je
zfizen jeden piechod proti vypravni budové. U koleje ¢. 3 nastupisté typu SUDOP v délce 45 m.
Tabulka nastupist’ tab.

Tabulka nastupist’ tab.3

¢. Zadatek Konec Délka Poznamka

¢. II, uroviové, jednostranné
1 15,320 15,400 80

vnitini
¢. 111, pro mimoradnosti,
2 15,350 15,400 50

Jjednostranné vnitini

3 15,296 15,341 45 ¢. I, troviiové, vnéjsi

Technické vybaveni stanice

e Ve vypravni budové je rozvod pitné vody vedeny z vetejné vodovodni sité. Odpadni vody
jsou svedeny do septiku. Ve sklepé¢ je rozvod vody pro stanici. Hlavni uzavér vody je u

vodoméru ve sklepé€ pod schody.
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e Hlavni uzavér plynu je ve sloupku u zdi budovy vzadu vpravo.

Elektricka silnoprouda zarizeni

e Proudova soustava : 3 + PEN 230/400 V 50Hz.

e Stabilni zalozni zdroj el. energie neni osazen.

e Umisténi rozvadéca: - RV 1 elektromérovy — vedle vchodu zulice — kde je hlavni
vypina¢ a elektroméry pro ZST i noclezny.

o Elektrické predtapéci stojany pro DKV.

Elektrické osvétleni

e Osvétleni zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové.

e Pocet umisténi osvétlovacich zafizeni:

- na vypravni budové : 3 vybojkova svitidla 125W
1 vyloznik 250W
- v oteviené ¢ekarn¢: 1 vybojkové svitidlo 70W
- v Cekarné: 1 zativkové téleso 2 x 40W
- na rampe: 5 zarovkovych svitidel 100W

1 vyloznik 250W

- v kolejisti: 16 ks stozard typu JZ 250W
2 peronni stozarky 125 W.

Nouzové osvétleni
e Jako nouzového osvétleni dopravni kancelafe a pokladny je pouzito petrolejovych lamp.

e Za jejich provozuschopnost odpovida vypravci.
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Mista ve stanici, kde neni dodrZen volny schiidny prostor

e Schidny prostor neni dodrzen u ramp u koleje €. 3 vlevo a koleje ¢. 2 vpravo.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

e Zabezpecovaci zatizeni 1. kategorie (vyhybky nezéavislé na navéstidlech).
Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich
e V mezistani¢nim useku Rychnov — Solnice je vlakova doprava zajistovana telefonickym
dorozumivanim.

Telekomunika¢ni a informaéni zarizeni

e Telefonni okruhy:

- Sluzebni telefonni sit’ (hlavni okruh)

- Dopravni spojeni sit’ (tratovy okruh).

e Radiova spojeni:

Pro spojeni zaméstnancti pii posunu se pozivaji radiostanice GP 300 a P110 pro sit¢ Mn.

vlakt. Pro spojeni se strojvedoucim GM 340.

Zajisténi vozidel proti ujeti

e Stani¢ni koleje jsou na stavebnim spadu 1% smérem k Rychnovu. Zahlavi k Rychnovu
je ve spadu 17,90%0. Zahlavi k zarazedlu konce traté je ve stoupani 2,50%o.

e Na zajisténi vozidel dozira v celém obvodu dozorce vyhybek, v jeho nepfitomnosti
vypravei.

e 7 divodu zabezpeceni vlakovych cest na 1. a 2. kolej je zdkaz odstavovani vozi a jinych
draznich kolejovych prosttedkt od km 15,457 do km 15,609 (od namezniku vyhybky ¢. 8
po zarazedlo koleje 1b).

36

This PDF was created using Adolix PDF Converter . Register to remove this watermark!


http://www.adolix.com/pdf-converter/

2.3 Zastavky v trati

Zastavka Lipa nad Orlici lezi vkm 52,320 trati 021 mezi stanicemi Tynisté¢ —
Castolovice. Je neobsazena, neosvétlena, nastupisté¢ s betonovou hranou dlouhé 120 m.

Vybaveni umoznuje bezpecny piistup zdravotné postizenych osob.

Zastavka Cestice lezi vkm 55,830 trati 021 mezi stanicemi Tyni§té — Castolovice. Je
neobsazena, osvétlena, nastupisté¢ s betonovou hranou dlouhé 120 m. Vybaveni umoziuje

bezpecny piistup zdravotné postizenych osob.

Zastavka Castolovice lezi v km 1,221 trati 022 mezi stanicemi Castolovice — Rychnov. Je
neobsazena, osvétlena, nastupisté s betonovou hranou dlouhé 74. Vybaveni umoziiuje bezpecny

ptistup zdravotné postizenym osobam.

Zastavka Synkov lezi v km 3,789 mezi stanicemi Castolovice — Rychnov. Je neobsazena,
osvétlena, nastupisté s betonovou hranou dlouhé 88 m. Vybaveni umoziuje bezpecny ptistup

zdravotné postizenych osob.

Zastavka Slemeno leZi v km 5,678 mezi stanicemi Castolovice — Rychnov . Je neobsazena,
osvétlena, nastupisté s betonovou hranou dlouhé 90 m. Vybaveni umoziuje bezpecny ptistup

zdravotné postizenych osob.

Zastavka Rychnov nad KnéZnou zastavka lezi v km 9,676 mezi stanicemi Rychnov a
Solnice. Osvétleni zastavky elektrické perdénnimi stozarky ovladanymi fotobuikou. ZvySené
nastupisté s betonovou hranou o délce 130 m. Zastavka neni obsazena. Vybaveni umoznuje

ptistup zdravotné postizenych osob.

Solnice zastavka lezi v km 14,930 mezi stanicemi Rychnov a Solnice. Nastupisté SUDOP

— délka 45 m s bezbariérovym ptistupem. Osvétleni zastavka elektrické — peronnimi stozary.

Zelezniéni zastavky na trati 021 a 022 neni tieba modernizovat. Pro potieby osobni dopravy na

této trati jsou postacujici.
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3. Nové reSeni

3.1 Navrh nového reseni stanice Castolovice

3.1.1 varianta I.

Navrhovana varianta je pouzita pti rekonstrukci zelezni¢ni stanice Castolovice. Tato
varianta je vybrana s cilem zvysit komfort a bezpecnost cestujicich, prihlédnout k ekonomickému
hledisku a rozpoctu organizace a téz snahou zajistit skute¢nost, aby vSechny parametry stanice

vyhovovaly stavajicim normam pro rekonstrukci nadrazi.

V ptipadé, ze se v kolejovém zhlavi vyskytne vyhybka tvaru S49, doporucuje se vyhybku
zachovat. Ostatni vyhybky budou vyménény za vyhybky tvaru S 49. Doporuceni méa ekonomicky

diivod, dojde tak k mensimu zatiZzeni rozpoctu na rekonstrukei.

Vyhowujici ptivodni koleje a vyhybky budou ponechany, nehodici se nahrazeny novymi.
Jejich vzajemna poloha a poloha ke smérovym prvkam koleje je fizena dle CSN 736360-1.

Cilem bude dosazeni jednotnosti komponentl s ohledem na niz$i finan¢ni zatizeni.
Hlavni zmény:

Prvni varianta pocitd s vytrzenim 3. koleje v levém zhlavi, zruSenim koleje ¢. 4 a ¢. 101,
bude zvySena dopravni rychlost v hlavni pribézné koleji ¢. 1 na 80 km/h pro vlakové
jednotky , které nezastavuji ve stanici. Varianta I. dale pocitd s vystavbou koleje ¢.5, ¢.7, ¢.9.
Bude navrzeno nastupisté s mimotroviiovym piistupem a ndstupisté s troviilovym piistupem
misto koleje ¢.4.

Popis pravého zhlavi stanice
Na prvni koleji bude umisténa vyhybka ¢. 14 ze sméru od Tynisté, kterd umozni odboceni

na kolej ¢. 5. Vyhybka za¢ina na 57,384 kilometru. Vyhybka ¢. 14 je tvaru S49 na prazcich z

zelezobetonu, umoznuje pravé odboceni.
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Dale za druhou vyhybkou nésleduje vyhybka ¢. 13 na prvni stani¢ni koleji, ze které se
bude odbocovat na kolej ¢. 2. Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:9-300 na

zelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi navrzena max. 50km/h.

Nasleduje vyhybka €. 11, ktera lezi ve druhé koleji. Tvar vyhybky bude S49-1:9-300 na
zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je pravostranna. Vyhybkou se fidi vjezd z druhé do ¢tvrté

koleje. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 40 km/h a slouzi pro posun k rampé.

Dale za vyhybkou ¢.14 nasleduje vyhybka ¢. 12 na paté staniCni koleji, ze které se
odbocuje na kolej ¢. 7. Vyhybka je navrZzena jako S49-1:9-300 na zelezobetonovych prazcich.
Maximalni rychlost v odbocné vétvi je 50 km/h.

Vyhybka €. 10 je levého odboceni, umoznuje vjeti nakladnich vlakd na 7 a 9 kolej. Tvar
vyhybky je S49 a je umisténa na Zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je situovana v 57,474 km

traté a je levostranna.

Dalsi nasleduje vyhybka €. 9, ktera je levého odboceni, umoziuje vjeti do koleje ¢. 9 a
k vyhybce €.8. Tvar vyhybky je navrzen S49-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich. Rychlost

v odboc¢né vétvi je max. S0km/h.

Nasledna vyhybka je ¢. 8 ktizovatkového typu, umoznuje kiizeni vlaki z koleje ¢.102,
¢.103 a vlecky Orsil. Tvar vyhybky je navrzen C(B)-1:9-190 na zelezobetonovych prazcich.
Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 40km/h.

Na koleji je dale umisténa vyhybka ¢. 7, kterd spojuje obé manipulacni koleje ¢.102 a
¢.103. Tvar vyhybky je navrzen S49-1:9-190 na zelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né
vétvi je max. 40km/h.

Popis levého zhlavi
Na prvni koleji je umisténa vyhybka ¢. 1 ze sméru od Letohradu, kterd umoziuje

odboceni na kolej ¢. 3. Vyhybka zac¢ina na 58,246 kilometru. Vyhybka €. 1 je tvaru S49-1:9-300

na prazcich z zelezobetonu, umoziiuje levé odboceni.
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Dale za prvni vyhybkou nésleduje vyhybka ¢. 2 na prvni stani¢ni koleji, ze které se
odboCuje na kolej ¢. 2. Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:11-300 na

zelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je max. S0km/h.

Nasleduje vyhybka €. 5, kterd lezi ve druhé koleji. Tvar vyhybky bude S49-1:11-300 na
zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je pravostrannd. Vyhybkou se tidi vjezd z druhé koleje

smér Rychnov do prvni koleje smér Letohrad. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h.
Na vyhybku ¢.1 navazuje v odbo¢né vétvi vyhybka €.3, ze které se odbocuje na kolej ¢.3.
Vyhybka je navrzena jako transformovana obloukova na zelezobetonovych prazcich. Maximalni
rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h.
Vyhybka ¢. 6 je také transformovana obloukova a spojuje koleje pro nakladni dopravu
¢.7 a ¢.9. Tvar vyhybky je S49 a je umisténa na zelezobetonovych prazcich. Vyhybka bude

situovana v 58,111 km traté.

Nové bude spojena kolej smér na Castolovice se smérem na Letohrad pomoci vyhybkové

spojky A a B. Tyto vyhybky jsou tvaru S 49 na betonovych prazcich.

Podrobny popis navrhovanych vyhybek v Zelezniéni stanici Castolovice je uveden

v tabulce.
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Tabulka vyhybek tab.1

Cislo KM druh Tvar uhle kiizeni odb./pol. prazce
1 58,246 J S 49 1:9 - 300 L1 b
2 58,207 J S 49 1:11 - 300 Pp b
3 58,206 J S 49 1300/388 - b
4 58,161 J S 49 1:9 - 300 Pp b
5 58,132 J S 49 1:11 - 300 PI b
6 57,111 J S 49 971/434 - b
7 57,88 J S 49 1:9-190 PI b
8 57,575 C S 49 1:9-190 - b
9 57,519 J S 49 1:9 -300 Lp b
10 57,474 J S 49 1:9 - 300 Lp b
11 57,468 J S 49 1:9 - 300 Pl b
12 57,429 J S 49 1:9 - 300 Lp b
13 57,423 J S 49 1:9 - 300 L1 b
14 57,384 J S 49 1:9 - 300 Pp b
A 58,298 J S 49 2500/1233 - b
B 58,424 J S 49 1:14-760 -1 L1 b

Navrh koleji v Zelezni¢ni stanici

Osové vzdalenosti zlstdvaji v nadvrhu nezménény oproti pivodnimu stavu. Pro
navrhované mimouroviiové nastupisté je tato vzdalenost dostacujici. Nové navrhnuté koleje
budou mit min. osovou vzdalenost 5 m. Bude zruSena kolej ¢.3, kterd bude koncit na pravé
strané¢ mimourovilového nastupisté. Tato kolej bude slouzit jako kolej odstavna pokud by doslo
k mimofadnym situacim. Aby bylo dodrzeno zaddni rekonstrukce a moznost nastupu u
mimourovilového ndastupisté z obou stran, bude ziizena kolej ¢.5. Tato kolej je typu S49
z diivodu dodrZeni jednotnosti zelezni¢niho svrsku. Pro ucely nékladni dopravy jsou navrzeny
nové koleje ¢. 7 a €. 9. Kolej ¢ .4 bude zrusena v mistech pted vypravni budovou a ponechana
pouze k zacatku I. nastupisté, které je navrZzeno misto této koleje. Po této koleji je mozno
posunovat ndkladni vlaky k rampé se skladem. Koleje ¢.102 a ¢.103 budou ponechany (ackoliv
jsou tvaru A ), pro ucely vlecky jsou tyto koleje dostacujici. Dale dojde k zruSeni koleje ¢.101.

Cislovani koleji bude ponechano v pivodnim stavu. Vyskové vedeni ve stanici zlstava
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nezménéno. Pouzité jsou prazce SB 8 se sestavou zelezni¢niho svrsku K. Tloustka stérkového
loZe je navrzena u vsech novych koleji 0.35m od spodni hrany betonového prazce. Tuto tloustku

je nutné dodrzet u vSech nové rekonstruovanych koleji ve vSech stanicich i variantach.

Kolej ¢.1
» druh koleje: dopravni hlavni pribézna
« smér: piimy smér Tynisté — Castolovice - Letohrad
» tvar kolejnice: S49
* vystupu/nastupu na nastupisté ¢.: IL.
« druh prazct: ZB
* uzitecna délka: 653m.
kolej €. 2
* druh koleje: dopravni
« smér: piimy smér Castolovice - Rychnov
» tvar kolejnice: S49
* vystupu/nastupu na nastupisté ¢.: I.
« druh prazct: ZB
* uzitena délka: 555 m.
kolej ¢. 3
* druh koleje: manipulacni
» tvar kolejnice: S49
« druh prazct: ZB
+ uzitecna délka: 85 m.
kolej €. 5

 druh koleje: dopravni

+ tvar kolejnice: S 49

* vystupu/nastupu na nastupisté ¢.: IL.
« druh prazct: ZB

* uziteéna délka: 603m.
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kolej ¢. 7
* druh koleje: dopravni ndkladni
» tvar kolejnice: S49
« druh prazct: ZB

* uziteéna délka: 503 m.

kolej €. 9
» druh koleje: dopravni nakladni
» tvar kolejnice: S49
« druh prazct: ZB

* uziteéna délka: 452m.

kolej ¢. 102
* druh koleje: manipulacni
» tvar kolejnice: S49
« druh prazct: ZB
* uzitena délka: 235 m.
kolej €. 103
* druh koleje: manipulacni
» tvar kolejnice: S 49
« druh prazct: ZB

* uziteéna délka: 235 m.

Nastupisté

V prvnim navrhu se pocita s poloperonizaci tzn. jednim mimoudroviilovym ostrovnim

nastupistém mezi kolejemi €. 1 a €. 5 a jednim uroviiovym nastupistém u koleje ¢.2.
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4

Uroviiové nastupisté ¢. L.

Jeho poloha bude misto koleje ¢.4 vlevo od rampy se skladem. Ptichod k néstupisti bude
pted vypravni budovou. Nastup pomoci rampy, kterd bude vytvoiena do délky nastupisté se

sklonem 1:12 pro lepsi nastup cestujicich a osob se snizenou pohyblivosti.

Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice, méfena kolmo ke spojnici temen kolejnic
prilehlé koleje, bude 550 mm. Postacujici Sitka pro nastupisté s jednou nastupni hranou je 3,65m,
délka 90m. Bude vyuzita v souCasnosti pouzivana konstrukce nastupiSt pro mimouroviové
oboustranné nastupisté¢ typu SUDOP, upravené pro jednostranné nastupisté. Navrzeny pricny
sklon nastupisté pro odvedeni srazkové vody bude 2%. Nastupist¢ musi byt vybaveno v celé
délce bezpecnostnim pasem minimalni Sitky 800 mm od nastupni hrany. Dale vodici linii a
varovnym pasem v Sifce minimaln¢ 400 mm od bezpecnostniho pasu. V celé¢ délce nastupiste je

doporuceno instalovat zabradli ve vzdalenosti 100 mm od hrany konce néstupisté.

Mimouroviiové nastupisté ¢. I1.

Vyska nastupni hrany ostrovniho nastupisté je navrzena na 550 mm nad temenem ptilehlé
kolejnice. Délka nastupisté je 190m, délka zastfeSeni je navrzena 70m. Vzhledem ke stisnénym
pomérim mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 5 bude navrhovana Sitka nastupisté 6,16 m, coz je dovolena
hodnota pro rekonstruované nastupisté. Bude vyuzita v soucasnosti pouzivania konstrukce

nastupist’ pro mimouroviové oboustranné nastupisté typu SUDOP.

Navrzeny pti¢ny sklon nastupisté pro odvedeni srazkové vody bude 2%. Nastupisté musi
byt vybaveno v celé délce bezpecnostnim pasem minimdlni $itky 800 mm od nastupni hrany.
Dale vodici linii a varovnym pasem v $ifce minimalné 400 mm od bezpecnostniho pasu. Pfechod
cestujicich na ostrovni nastupisté je zajiStén podchodem. Bezbariérovy pfistup cestujicich
zdravotné télesn¢ postizenych a cestujicich s kocarky je zajistén osobnim vytahem. Pro
konstrukci podchodu budou pouzity prefabrikované ramové dilce typu DZR7 405/280 (vnitini

Sitka/vnittni vyska). Podchod musi byt umistén minimalné 450 mm pod niveletou koleje.

Schodisté je navrzeno s jednou mezipodestou Sitky 2 metry a s 18 (2x9) schodistovymi

v v A

stupni o vySce 200mm a §ifce 230 mm zajist'ujici pohodlnou chiizi. Celkova Sitka schodisté je

tedy 6,140m.
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Navrhované zmény by se nemély dotknout zaddného nemovitého majetku v uvedené
stanici. Navéstidla budou renovovéna, chybéjici doplnéna. Hlavni stozarova navéstidla umisténa
u kazdé hlavni dopravni koleje dle vykresové dokumentace a to nejméné 15m pred ndmeznikem
vyhybky nebo nejméné¢ 3 m pred hrotem jazyka. Trpaslic¢i navéstidla jsou umisténa dle vykresové
dokumentace. Namezniky budou polozeny nové - jejich vzdalenost od os koleji se piesné odméri

az v prub¢hu stavby.

3.1.2 Varianta II.

Navrhovana varianta 2 — nebude pouzita

Tato varianta ma hlavni nevyhodu v tom, Ze by doslo ke zruSeni hlavni koleje ¢.1, ktera
je prubézna a presun k nastupisti by vedl ptes dopravni kolej €.2, coz by mélo za nésledek snizeni
bezpec¢nosti cestujicich. V ptipadé, ze se v kolejovém zhlavi vyskytne vyhybka tvaru S49,
doporucuje se vyhybku zachovat. Ostatni vyhybky budou zménény za vyhybky tvaru S 49.

Doporuceni ma ekonomicky diivod, dojde tak k men§imu zatiZzeni rozpoctu na rekonstrukci.

Popis pravého zhlavi stanice

Na prvni koleji je umisténa vyhybka €. 13 ze sméru od Tynisté, ktera umoznuje odboceni
na kolej ¢. 2. Vyhybka za¢ind na 57,384 kilometru. Vyhybka ¢. 13 je tvaru S49 na prazcich z

zelezobetonu, umoznuje levé odboceni.

Dale na levou vétev vyhybky ¢€.13 navazuje vyhybka ¢. 12, ze které se odbocuje na
manipula¢ni kolej ¢.6. Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:9-300 na

zelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 40km/h.

Nasleduje vyhybka €. 12, ktera lezi na druhé koleji. Tvar vyhybky bude S49-1:9-300 na
zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je levostranna. Vyhybkou se tidi vjezd z druhé na ¢tvrtou
kolej. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 40 km/h a slouzi pro posun k rampé a piijezdu
k nastupisti I.
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Dale za vyhybkou ¢.13 nasleduje vyhybka €. 11 na tfeti stani¢ni koleji, ze které je mozno
odbocit na kolej €. 3 a ke koleji €.5. Vyhybka je navrzena jako S49-1:9-300 na Zelezobetonovych

prazcich. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h.

Vyhybka €. 10 je levého odboceni, umoziuje vjeti ndkladnich vlakl na kolej ¢. 5 a ¢. 7.
Tvar vyhybky je S49 a je umisténa na Zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je situovana

levostranné.

Nasleduje vyhybka ¢. 9, kterd je levého odboceni, umoziuje vjeti do koleje ¢. 7 a
k vyhybce ¢.105. Tvar vyhybky je navrzen S49-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich. Rychlost

v odboc¢né vétvi je max. S0km/h.

Nasledna vyhybka je ¢. 105 kiizovatkového typu, umoznuje kiizeni vlaki z koleje ¢.101,
¢.102 a vlecky Orsil. Tvar vyhybky je navrzen C(B)-1:9-190 na zelezobetonovych prazcich.
Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 40km/h.

Na koleji je dale umisténa vyhybka ¢. 106, kterd spojuje ob¢é manipulaéni koleje ¢.102 a
103. Tvar vyhybky ziistane piivodni typu A na Zelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né
vétvi je max. 40km/h.

Vyhybky €. 107 a €. 108 zlistanou v nezménéném stavu, pro tuto situaci jsou dostacujici.

Popis pravého zhlavi

Na prvni koleji je umisténa vyhybka ¢. 1 ze sméru od Letohradu, kterd umoziuje
odboceni na kolej ¢. 3. Vyhybka zac¢ina na 58,246 kilometru. Vyhybka €. 1 je tvaru S49-1:9-300

na prazcich z zelezobetonu, umoziiuje levé odboceni.

Dale za prvni vyhybkou nasleduje vyhybka ¢. 2 na prvni stani¢ni koleji, ze které se
odboCuje na kolej ¢.2. Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:11-300 na

zelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je max. 50km/h.

Nasleduje vyhybka €. 3, kterd lezi na druhé koleji. Tvar vyhybky bude S49-1:11-300 na
zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je pravostrannd. Vyhybkou se tidi vjezd z druhé koleje

smér Rychnov do prvni koleje smér Letohrad. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h.
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Na vyhybku €.1 navazuje v odbo¢né vétvi vyhybka €.6, ze které se odbocuje na kolej ¢.3.
Vyhybka je navrzena S49-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich. Maximalni rychlost v odbo¢né

vétvi je 50 km/h.

Vyhybka €. 7 je tvaru S49-1:9-300 a spojuje koleje pro nakladni dopravu ¢.5 a ¢.7. Tvar
vyhybky je S49 a je umisténa na Zelezobetonovych prazcich. Maximalni rychlost v odbo¢né

vétvi je 50 km/h.

Na druhé dopravni koleji je umisténa vyhybka ¢. 4, ktera spojuje kolej ¢.2 a kolej ¢. 4.
Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich. Rychlost
v odboc¢né vétvi je max. 40km/h.

Nasleduje vyhybka €. 5, ktera lezi ve ctvrté koleji. Tvar vyhybky bude S49-1:9-300 na
zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je pravostranna. Vyhybkou se fidi vjezd z koleje ¢. 4 na

kolej ¢.2. Maximalni rychlost do odbo¢né vétve je 40 km/h.

Nové bude spojena kolej smér na Castolovice se smérem na Letohrad pomoci vyhybkové

spojky A a B. Tyto vyhybky jsou tvaru S 49 na betonovych prazcich.

Navrh koleji v Zelezni¢ni stanici

Osové vzdalenosti zlstavaji v nadvrhu nezménény oproti puvodnimu stavu. Pro
navrhované Urovilové nastupisté s parametry mimouroviiového je tato vzdalenost dostacujici.

Nove navrhnuté koleje budou mit min. osovou vzdalenost Sm.

Bude zrusena kolej ¢.1, kterd bude konCit na levé stran¢ uroviiového nastupisté. Tato
kolej bude slouzit jako kolej odstavnd pokud by doslo k mimotfddnym situacim. Aby bylo
dodrzeno zadani rekonstrukce, jsou navrzeny 2 nové koleje ¢.5 a ¢.7. Tyto koleje jsou typu S49
z ditvodu dodrzeni jednotnosti zelezni¢niho svrsku pro ucely nékladni dopravy. Kolej ¢.4 bude
ponechéna v celé své délce. Po této koleji je mozno posunovat nakladni vlaky k rampé se

skladem a zastavovat u L. nastupisté. Koleje ¢.102, ¢.101 a ¢.103 budou ponechany (ackoliv jsou
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A typu), pro uéely vle¢ky jsou tyto koleje dostadujici. Cislovani koleji bude ponechano

v puvodnim stavu. Pouzité prazce SB 8 se sestavou Zelezni¢niho svrsku K.

Nastupisté

V druhém navrhu se pocitd surovilovym ostrovnim nastupiStém s parametry

mimourovilového mezi kolejemi €. 2 , ¢. 3 a Groviiovym nastupistém u koleje ¢.4.

Uroviiové nastupisté ¢.1.

Jeho poloha bude u koleje ¢.4 vpravo od vypravni budovy. Prichod k nastupisti bude pted
vypravni budovou. Nastup pomoci rampy, kterd bude vytvorena do délky nastupisté se sklonem

1:12 pro lepsi néstup cestujicich a osob se snizenou pohyblivosti.

Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice, méfena kolmo ke spojnici temen kolejnic
prilehlé koleje, bude 550 mm. Postacujici Sifka pro nastupisté s jednou nastupni hranou je 3,6m,
délka 90m. Bude vyuzita v souCasnosti pouzivana konstrukce nastupiSt pro mimourovioveé
oboustranné nastupisté typu SUDOP, upravené pro jednostranné ndstupisté. Navrhnuty pficny
sklon nastupisté pro odvedeni srazkové vody bude 2%. Nastupist¢ musi byt vybaveno v celé
délce bezpecnostnim pasem minimalni Sitky 800 mm od ndstupni hrany. Déle vodici linii a
varovnym pasem v Sifce minimaln¢ 400 mm od bezpecnostniho pasu. V celé¢ délce nastupisté je

doporuceno instalovat zabradli .

Mimouroviiové nastupisté ¢. I1.

Vyska nastupni hrany ostrovniho nastupisté je navrZzena na 550 mm nad temenem ptilehlé
kolejnice. Délka nastupisté je 190m. Vzhledem k stisnénym pomériim mezi kolejemi ¢. 2 a €. 3
bude navrzena Sitka nastupisté 6,16 m, coz je dovolena hodnota pro rekonstruované nastupiste.
Bude vyuzita v soucasnosti pouzivana konstrukce ndstupist pro mimouroviiové oboustranné

nastupisté typu SUDOP.

Navrzeny pti¢ny sklon nastupisté pro odvedeni srazkové vody bude 2%. Nastupisté musi
byt vybaveno v celé délce bezpecnostnim pasem minimdlni $itky 800 mm od nastupni hrany.

Dale vodici linii a varovnym pasem v Sifce minimalné 400 mm od bezpecnostniho pasu.
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Ptechod pies nastupisté bude pres kolej ¢.4b a ¢.2 pomoci uroviiového piechodu Sirokého
3m. V ndstupni hran¢ bude vytez 3x3 m do Sitky a délky nastupisté. V tomto vyfezu bude
umisténa rampa do délky nastupisté¢ se sklonem 1:12 pro lepsi nastup cestujicich a osob se

snizenou pohyblivosti.

Navrhované zmény by se nemély dotknout zddného nemovitého majetku v uvedené
stanici. Navéstidla budou renovovana, chybéjici doplnéna. Hlavni stozarova navestidla umisténa
u kazdé hlavni dopravni koleje dle vykresové dokumentace a to nejméné 15m pred nameznikem
vyhybky, nebo nejméné¢ 3 m pfed hrotem jazyka. Trpasli¢i navéstidla budou umisténa dle
vykresové dokumentace. Namezniky budou polozeny nové - jejich vzdéalenost od os koleji se

presné odméti az v pritbéhu stavby.

3.2 Navrh nového resSeni stanice Rychnov nad KnézZnou

3.2.1 Varianta l.

Navrhovana varianta 1. je pouzita pifi rekonstrukci zelezni¢ni stanice Rychnov. Tato
varianta je vybrana s cilem zvysit komfort a bezpec¢nost cestujicich, prihlédnout k ekonomickému
hledisku a téz snahou zajistit skutec¢nost, aby vSechny parametry stanice vyhovovaly stavajicim

normam pro rekonstrukci nadrazi.

Hlavni zménou je zvySeni tratové rychlosti na vSech dopravnich kolejich z ptivodnich

40km/h na 50 km/h. Bude vybudovéno jedno troviiové nastupisté s parametry mimouroviového.
V ptipadé, ze se v kolejovém zhlavi vyskytne vyhybka tvaru S49, doporucuje se vyhybku
zachovat. Ostatni vyhybky budou zménény za vyhybky tvaru S 49. Doporuceni je ekonomicky

vyhodnégjsi, dojde tak k mensimu zatiZzeni rozpoctu na rekonstrukci. Ekonomické hledisko vsak

neni ve studii zpracovano.
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Vyhowujici ptivodni koleje a vyhybky budou ponechany, nehodici se nahrazeny novymi.
Jejich vzajemna poloha a poloha ke smérovym prvkiim koleje je Fizena dle CSN 736360-1.

Cilem bude dosazeni jednotnosti komponentl s ohledem na niz$i finan¢ni zatizeni.

Popis levého zhlavi stanice

V oblouku o poloméru 190m je umisténa vyhybka &. 1 ze sméru od Castolovic, ktera
v pfimé vétvi umoznuje prejeti na kolej ¢. 2. Zacatek vyhybky je situovan na 8,479 kilometru.
Vyhybka €. 1 je tvaru S49 na prazcich z zelezobetonu, umoziuje levé odboceni. Odbocovaci

vétev kopiruje trasu pivodniho oblouku se zménénym polomérem zaktiveni.

Nasledna vyhybka ¢. 2 navazuje na ptimou vétev vyhybky ¢.1, kterd lezi ve prvni koleji.
Tvar vyhybky bude S49-1:9-300 na zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je pravostranna.
Vyhybkou se tidi vjezd z druhé na prvni kolej. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h a

slouzi taktéz pro posun k ramp¢ i vjezdu na kolej ¢.2b.

Dale na vyhybku €. 1 navazuje vyhybka €. 3 na tfeti stani¢ni koleji, ze které se odbocuje
na kolej ¢. 5. Vyhybka je navrzena jako S49-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich. Maximalni

rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h.

Vyhybka ¢. 4 je levého odboceni, umoziuje piejeti vlakli na 5. kolej. Tvar vyhybky je
S49 a je umisténa na zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je situovana v 8,634 km traté a je
levostranna. Touto vyhybkou je zarucen vjezd na 5b kolej k uhelnému skladu.
Popis pravého zhlavi

Na prvni koleji je umisténa vyhybka ¢. 6 ze sméru od Solnice, kterd umoznuje odboceni
na kolej ¢.3. Vyhybka zaciné na 8,896 kilometru. Vyhybka €. 6 je tvaru S49-1:9-300 na prazcich
z Zelezobetonu, umoziuje pravé odboceni.

Za vyhybkou ¢.6 nasleduje vyhybka €. 5 na tfeti stanini koleji, ze které se odbocuje na

kolej €. 5. Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich.
Rychlost v odbo¢né vétvi je max. S0km/h.
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Podrobny popis navrhovanych vyhybek v Zelezni¢ni stanici Rychnov nad Knéznou je

uveden v tabulce

Tabulka vyhybek tab.1

Cislo KM druh Tvar prazce odb./pol.
1 8,518 J S 49 b Lp
2 8,545 J S 49 b P1
3 8,585 J S 49 b PI
4 8,584 J S 49 b Lp
5 8,65 J S 49 b Pp
6 8,851 J S 49 b Lp

Navrh koleji v Zelezni¢ni stanici

Osové vzdalenosti zlstdvaji v nadvrhu nezménény oproti pivodnimu stavu. Pro
navrhované uroviové nastupisté je tato vzdalenost dostacujici. Noveé navrzené koleje budou mit
min. osovou vzdalenost Sm. Na prvni vyhybku ze sméru Castolovice je piivedena kolej
z oblouku o poloméru R = 190m v km 8,517, na ktery se vztahuje vyjimka maximalni rychlosti
40km/h. Bylo zvoleno vyjimec¢né feseni. Vzhledem ke stisnénym podminkam neni mozno vlozit
prechodnici ani vzestupnici. Toto feSeni je mozné provést pouze se souhlasem Drazniho utradu.
Bude zruSena prubézna kolej ¢. 1 v celé své délce. Z diivodu dodrzeni zadani rekonstrukce je
tteba vybudovat jedno uroviiové nastupisté s parametry mimouroviiového. Koleje typu S49 jsou
ponechany z diivodu dodrzeni jednotnosti zelezni¢niho svrsku. Pro ucely nakladni dopravy je
navrzena nova kolej ¢. 5a. Vyskové vedeni ve stanici zlistava nezménéno. Pouzité prazce SB 8 se

sestavou zelezni¢niho svrsku K.

Kolej €. 2
 druh koleje: dopravni
» tvar kolejnice: S49
* vystupu/nastupu na nastupisté ¢.: I.
« druh prazct: ZB

* uziteéna délka: 250m.

51

This PDF was created using Adolix PDF Converter . Register to remove this watermark!


http://www.adolix.com/pdf-converter/

kolej ¢. 3
 druh koleje: dopravni
» tvar kolejnice: S49
* vystupu/nastupu na nastupisté ¢.: I.
« druh prazct: ZB

* uziteéna délka: 555 m.

kolej €. 5
* druh koleje: predjedna
» tvar kolejnice: S49
« druh prazct: ZB

e uziteéna délka: 155 m.

kolej ¢.2b
* druh koleje: manipilacni
» tvar kolejnice: S 49
« druh prazct: ZB
* uzitena délka: S50m.
kolej €.5b
* druh koleje: manipulacni
» tvar kolejnice: S49
« druh prazct: ZB

» uziteéna délka: 92 m.

Nastupisté

V prvnim névrhu se pocitd s peronizaci tzn. jednim uroviiovym ostrovnim nastupistém

s mimourovilovymi parametry mezi kolejemi €. 2 a €. 3.
Uroviiové nastupisté. 1.
Vyska nastupni hrany ostrovniho nastupisté je navrzena na 550 mm nad temenem ptilehlé

kolejnice. Délka nastupisté je 190m, zastfeSeni neni navrzeno. Vzhledem k stisnénym pomérim

mezi kolejemi €. 1 a ¢. 5 bude navrhovana Sifka nastupisté 6,16 m, coz je dovolena hodnota pro
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rekonstruované nastupisté. Bude vyuzita v soucasnosti pouzivand konstrukce nastupist pro

mimourovilové oboustranné nastupisté typu SUDOP.

Jeho poloha bude misto koleje ¢.1 mezi kolejemi ¢.2 a ¢.3 pted a vpravo od vypravni
budovy. Pfichod k nastupisti bude vlevo vedle vypravni budovy. Néstup pomoci Sikmé rampy,
ktera bude vytvorena do délky nastupisté se sklonem 1:12 pro lepsi ndstup cestujicich a osob se

snizenou pohyblivosti.

Navrzeny pti¢ny sklon nastupisté pro odvedeni srazkové vody bude 2%. Nastupisté musi
byt vybaveno v celé délce bezpecnostnim pasem minimdalni $itky 800 mm od nastupni hrany.

Dale vodici linii a varovnym pasem v Sifce minimalné 400 mm od bezpecnostniho pasu.

Ptechod bude pies kolej ¢.2 pomoci troviiového prechodu Sirokého 3m.

Navrhované zmény by se nemély dotknout zddného nemovitého majetku v uvedené
stanici. Navéstidla budou renovovana, chybéjici doplnéna. Hlavni stozarova navéstidla budou
umisténa u kazdé dopravni koleje dle vykresové dokumentace a to nejméné 15m pied
nameznikem vyhybky nebo nejméné 3 m pfed hrotem jazyka. Trpasli¢i navéstidla budou
umisténa dle vykresové dokumentace. Namezniky budou poloZzeny nové - jejich vzdalenost od os
koleji se presné odméfi az v pribéhu stavby. Rampa u koleje ¢.2 musi spliiovat pozadovanou

vzdalenost 1,75m od osy koleje a proto bude nutné hranu stavebn¢ upravit.

3.2.2 Varianta II.

Navrhovana varianta II. nebude pouzita pti rekonstrukci zelezni¢ni stanice Rychnov. Tato
varianta rozdéluje hranu urovitového nastupisté na 2 samostatné hrany, které by nepostacili pro
osobni dopravu ve stanici. Hlavni zménou je zvySeni tratové rychlosti ve vSech dopravnich koleji
z pivodnich 40km/h na 50 km/h. Bude vybudovdno jedno uroviiové nastupisté s parametry

mimouroviového.

Cilem navrhu je zvySit komfort a bezpecnost cestujicich, prihlédnout k ekonomickému

hledisku téz snahou zajistit skutecnost, aby vSechny parametry stanice vyhovovaly stavajicim
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normam pro rekonstrukci nadrazi. V ptipadé, Ze se v kolejovém zhlavi vyskytne vyhybka tvaru
S49, doporucuje se vyhybku zachovat. Ostatni vyhybky budou zménény za vyhybky tvaru S 49.
Doporuceni vyplyva zekonomickych divodd, dojde tak k niz§imu zatizeni rozpoctu na

rekonstrukei.

Vyhowujici ptivodni koleje a vyhybky budou ponechany, nehodici se nahrazeny novymi.
Jejich vzajemna poloha a poloha ke smérovym prvkim koleje je fizena dle CSN 736360-1.

Cilem bude dosazeni jednotnosti komponentl s ohledem na niz$i finan¢ni zatizeni.

Popis levého zhlavi stanice

V oblouku o poloméru 190m je umisténa vyhybka &. 1 ze sméru od Castolovic, ktera
v pfimé vétvi umoziuje piejeti na kolej ¢. 2. Vyhybka zac¢ina na 8,479 kilometru. Vyhybka ¢. 1
je tvaru S49 na prazcich z Zelezobetonu, umoznuje levé odboceni. Odbocovaci vétev kopiruje

trasu pivodniho oblouku se zménénym polomérem zakiiveni.

Nasledna vyhybka ¢. 2 navazuje na ptimou vétev vyhybky ¢.1, kterd lezi ve prvni koleji.
Tvar vyhybky bude S49-1:9-300 na zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je pravostranna.
Vyhybkou se fidi vjezd z druhé do prvni koleje. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h

a slouzi taktéz pro posun k rampé 1 vjezdu na kolej ¢.2b.

Dale na odboc¢nou vétev vyhybky €. 1 navazuje vyhybka €. 3 na tfeti stani¢ni koleji, ze
které se odbocuje na kolej ¢. 5. Vyhybka je navrzena jako S49-1:9-300 na zelezobetonovych

prazcich. Maximalni rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h.

Vyhybka €. 4 je levého odboceni, umoziuje vjezd vlakli na 5 kolej. Tvar vyhybky je S49
a je umisténa na zelezobetonovych prazcich. Vyhybka je situovana v 8,634 km traté a je

levostranna. Touto vyhybkou je zarucen vjezd na 5b kolej k uhelnému skladu.
Popis pravého zhlavi
Na prvni koleji je umisténa vyhybka €. 6 ze sméru od Solnice, kterd umoznuje odboceni

na kolej ¢. 3. Vyhybka zafind na 8,896 kilometru. Vyhybka ¢. 6 je tvaru S49-1:9-300 na

prazcich z zelezobetonu, umoznuje pravé odboceni.
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Dale vyhybkou ¢.6 nasleduje vyhybka €. 5 na tfeti stanini koleji, ze které se odbocuje
na kolej ¢. 5. Vyhybka bude nahrazena vyhybkou tvaru S49-1:9-300 na Zelezobetonovych
prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je max. S0km/h.

Navrh koleji v Zelezni¢ni stanici

Osové vzdalenosti zlstdvaji v nadvrhu nezménény oproti pivodnimu stavu. Pro
navrhované Urovilové nastupisté je tato vzdalenost dostacujici. Nové navrhnutd kolej ¢.5 bude
mit min. osovou vzdalenost Sm. Bude zruSena prubézna kolej ¢.1 v celé své délce. Z ditvodu
dodrzeni zadani rekonstrukce je tfeba vybudovat jedno Uroviiové nastupiSté s parametry
mimouroviiového. Koleje typu S49 jsou ponechany z divodu dodrzeni jednotnosti Zelezni¢niho
svrsku. Pro ucely nakladni dopravy je navrzena nové kolej ¢.5a. Vyskové vedeni ve stanici

zustava nezménéno.

Nastupisté

V druhém navrhu se pocitd s jednim uroviiovym ostrovnim nastupiStém s mimo-

urovilovymi parametry mezi kolejemi €. 2 a €. 3.

Uroviiové nastupisté.l.

Vyska nastupni hrany ostrovniho nastupisté je navrzena na 550 mm nad temenem ptilehlé
kolejnice. Délka nastupisté je 190m, zastfeSeni neni navrzeno. Vzhledem k stisnénym pomérim
mezi kolejemi €. 1 a ¢. 5 bude navrhovana Sifka nastupisté 6,16 m, coz je dovolena hodnota pro
rekonstruované nastupisté. Bude vyuzita v soucasnosti pouzivand konstrukce nastupist pro

mimourovilové oboustranné nastupisté typu SUDOP.
Jeho poloha bude misto koleji ¢.1 mezi kolejemi ¢.2 a ¢.3 pied vypravni budovou.
Ptichod k nastupisti bude piimo naproti vypravni budovy. V néstupni hran¢ bude vyiez 3x3 m do

Sitky a délky nastupisté. V tomto vyiezu bude umisténa rampa do délky nastupisté se sklonem

1:12 pro lepsi néstup cestujicich a osob se snizenou pohyblivosti.
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Navrzeny pti¢ny sklon nastupisté pro odvedeni srazkové vody bude 2%. Nastupisté musi
byt vybaveno v celé délce bezpecnostnim pasem minimdalni $itky 800 mm od nastupni hrany.
Dale vodici linii a varovnym pasem v Sifce minimalné 400 mm od bezpecnostniho pasu. Prechod

bude pies kolej ¢.2 pomoci tirovitového ptechodu Sirokého 3m.

Navrhované zmény by se nemély dotknout zddného nemovitého majetku v uvedené
stanici. Navéstidla budou renovovana, chybéjici doplnéna. Hlavni stozarova navéstidla budou
umisténa u kazdé dopravni koleje dle vykresové dokumentace a to nejméné 15m pied
nameznikem vyhybky nebo nejméné 3 m pfed hrotem jazyka. Trpasli¢i navéstidla budou
instalovana dle vykresové dokumentace. Namezniky budou polozZeny nové - jejich vzdalenost od
os koleji se pfesné odméti az v pritbéhu stavby. Rampa u koleje ¢.2 musi spliiovat pozadovanou

vzdalenost 1,75m od osy koleje a proto bude nutna stavebni Gprava hrany.

3.3 Navrh nového reSeni stanice Solnice

7ST Solnice probéhla jiz v roce 2006 rozsahlou modernizaci z diivodu roziifeni vyroby
v zavodu Skoda Auto a.s. Kvasiny. Bylo zmodernizovano celé pravé zhlavi stanice a veskera
napojeni na novou trat. Staré vyhybky typu T a A byly vyménény za nové typu S49 pro
jednotnost svrsku v celé trati 022. Bylo pfistaveno nové nastupisté pro cestujici u koleje ¢. 3.
Toto nastupisté ¢.I je Groviiové, vngjsi dlouhé 45m a lezi v 15,341 kilometru. Néstup je pomoci
Sikmé rampy 1:12 vpravo vedle vypravni budovy. V druhé fazi byla ptestavéna vlecka — dvé
stavajici koleje byly prodlouzeny kazda o 70 m na uzite¢nou délku 170 m a byla pfistavéna tieti
kolej délky 180 m. Soucasné musela byt vybudovana nova boc¢ni betonova rampa. Na to navazala
v fijnu 2006 vystavba nové presuvny umisténé v kryté hale. Zkusebni provoz celého zatizeni byl

spustén 13.3.2007.

Do budoucna je pocitdno s prodlouzenim levého zhlavi z divodu formovani delSich
nakladnich vlakd v zdvodé Kvasiny, zména svrsku T na typ S 49 a ptistavba druhého nastupiste u

koleje ¢€.1. Proto dalsi modernizace v této stanice neni feSena.
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4. Navrh optimalizace traté

4.1 Optimalizace stavajiciho stavu v useku Tyni§té — Castolovice

Nynéjsi smérové vedeni je velmi ptiznivé pro zvySeni maximalni tratové rychlosti ze
stavajicich 100 km/h na novych 120 km/h, variantné¢ 160km/h. Uvedend zména si nevyzada velké
zasahy do konstrukce oblouku. Poloméry vSech obloukii ziistanou zachovany. Pii ndvrhu byla
respektovana hodnota nejvyssiho nedostatku prevyseni I = 100. VytyCovaci parametry vSech
smérovych obloukli jsou zaneseny do situace technického feSeni tratového tseku 1:10000.
Vzhledem ktomu, Ze tratovy usek zTynisté do Castolovic je ze Zelezni¢niho
svrsku modernizovaném tvaru S49 na betonovych prazcich SB 8, je ponechan v piivodnim stavu.
V km 57,178, kde zaGini oblouk &.4 piechodnici az do ZST Castolovice, bude z déivodu
ponechani stavajiciho smérového oblouku o poloméru 500 m, ponechana stavajici maximalni
tratova rychlost 80km/h. Tato rychlost zlstane i tratovou rychlosti v hlavni pribézné koleji v

7ST Castolovice. Vyty&ovaci prvky viech obloukt jsou uspotadany v tabulce.

Hlavni parametry oblouku v koleji v useku traté 021 varianta 120 km/h
Oblouk ¢.1 R =1800m, P=60mm, V =120kmh
Oblouk ¢.2 R =2000m, P=50mm, V=120kmh
Oblouk ¢.3 R =1500m, P=70mm, V =120km/h
Oblouk ¢. 4 R=500m, P=100mm, V =80 km/h.

Hlavni parametry oblouku v koleji v useku traté 021 varianta 160 km/h
Oblouk ¢.1 R=1800m, P=100mm, V =160km/h
Oblouk ¢.2 R =2000m, P=90mm, V =160km/h

Oblouk ¢.3 R =1500m, P=120mm, V =160km/h
Oblouk ¢.4 R=500m, P=100mm, V=80 km/h.
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Tabulka smérovych obloukii v useku trati 021

Varianta 1 Varianta 2
1 2 3 4 1 2 3 4
alfa 15,503 23,414 9,926 10,665 15,503 23,414 9,926 9,926
\% 120 120 120 80 160 160 160 120
p 60 50 70 100 95 85 110 70
Pd 52 46,8 62,4 90,88 92,44444 83,2 110,9333 62,4
R 1800 2000 1500 500 1800 2000 1500 1500
Ip= 120 50 70 100 160 160 176 70
max(li)
11 72 60 84 80 152 136 176 84
12 72 60 84 80 152 136 176 84
13 120 120 120 80 160 160 160 120
14 29,69848 31,30495 27,11088 15,65248 29,69848 31,30495 27,11088 27,11088
sinA 0,033333 0,03 0,04 0,08 0,044444 0,04 0,058667 0,04
v 1,000556  1,00045 1,000801 1,003209 1,000988 1,000801 1,001723 1,000801
k 1,334074  1,20054 1,601281 2,140178 2,372713 2,135041 3,447709 1,601281
m 0,334167 0,300608 0,401441 0,541031 0,595228 0,535254 0,867116 0,401441
lo 120 120 120 80,0001 160 160 176 120
t 245,0627 414,4972 130,2918 46,72017 245,0983 414,5458 130,3323 130,2918
305,0627 474,4972 190,2918 86,72017 325,0983 494,5458 218,3323 190,2918
d 606,4928 936,6936 379,4052 172,9176 646,4928 976,6936 435,4052 379,4052
do 366,4928 696,6935 139,4051 1291737 326,4928 656,6935 83,40515 139,4051
a0 11,68328 19,97625 5,342338 1,497675 10,41004 18,83034 3,203295 5,342338
z 16,93667 42,79477 6,047956 2,716718 17,20014 43,0344 6,515384 6,047956

Vypocet vytyCovacich prvkia smérového oblouku se symetrickymi pfechodnicemi tvaru

kubické paraboly.

Doporucené pievySeni:
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pro v>120km/h Pdl1
pro v=<120km/h Pd2
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2 2

Pd1:7.lV :>r:7'1V

r Pd,
6517

r

Pd,

Teoretické prevyseni:

11817

r

Pt

Délka piechodnice: Ip = max(11,12,13,14)

_np
1000
10V-p

[, =

1000

VI

100

1,=0.7-\R

1

3

Tecnovy uhel:

P
- r

sin A =

Opravny soucinitel:

1
cosA

Poradnice koncového bodu ptechodnice:

Odsazeni kruhového oblouku

m=K-r-(1-cosi)
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Délka malé tecny
a
t=r+m)-tg—
(rtm)-1g=

Délka velké tecny

Délka kruznicového oblouku

T
dy=r-(0—2-2) —
o =r( ) 150

Délka piechodnice v ose oblouku

3
P

40 r?

lozlp+7/2-

Délka celého oblouku

d=d,+2-l,
Prejezdy:
Vsechny nezabezpecené piejezdy vuseku trati budou zabezpeeny vhodnym

prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim. Seznam piejezdl Siré trati a druh a zpisob jednotlivych

zabezpeceni je uveden v tabulce piejezda.
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Trat’ 021 v tuseku Tynisté - Castolovice

Tabulka prejezdi ve stavajicim stavu, zpusob jejich zabezpeceni, umisténi piejezdniki,

opakovacich prejezdniki

1 2 3 4 5
Castolovice 57,713

55,850 I PZS 3ZI |Castolovice

55,850 I zCZ 63,840 50,340
54,650 I PZS 371 |Castolovice

54,650 I zCZ 63,840 50,340
53,750 IV PZS 3SI |Castolovice

53,750 IV zCZ 63,840 50,340
53277 IV PZS 3SI |Castolovice

53277 IV zCZ 63,840 50,340
52,142 I PZS 371 |Castolovice

52,142 111 72CZ 63,840 50,340
51,449 v PZS 3SI |Castolovice

51,449 1V 72CZ 63,840 50,340
50,303 11 PZS 3Z1 |Tynite ST 1

50,303 I zCZ 63,840

Tynisté nad Orlici 49,782

4.2 Optimalizace stavajiciho stavu v useku Castolovice — Rychnov nad KnéZnou

Nynéjsi smérové vedeni je ptiznivé pro zvySeni maximalni tratové rychlosti ze
stavajicich maximalnich 50 km/h na novych 80 km/h. Uvedend zména si vyzadda zménu
parametri pouze tii smeérovych oblouku a to oblouki €. 6, ¢. 7 a €. 12. U ostatnich obloukt se
zména bude tykat pouze zmeény parametru pievyseni a prechodnice. VytyCovaci parametry vSech
smérovych obloukil jsou zaneseny do situace technického feSeni tratového tiseku 1:10000. Pti

navrhu byla respektovana hodnota nejvyssiho nedostatku prevyseni I = 100. Vzhledem k tomu,
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7e tratovy usek z Castolovic do Rychnova je z moderniho Zelezni¢niho svriku koleji tvaru S49

na betonovych prazcich SB 8, je ponechan v piivodnim stavu.

Vkm 7,590, kde zacind oblouk o poloméru 190m pifed méstskou zastavbou mésta
Rychnov , bude sniZzena maximalni tratova rychlost na 50km/h z divodu ponechani stavajiciho
smérového vedeni v intravilinu. Tato rychlost ziistane i maximalni tratovou rychlosti v ZST

Rychnov. VytyCovaci prvky vSech oblouktl jsou usporadany v tabulce.

Hlavni parametry oblouku v koleji v useku Castolovice — Rychnov traté 022

Oblouk ¢.5 R=300m, P=120mm, V =70km/h
Oblouk ¢. 6 R=400m, P=85mm, V=70km/h
Oblouk ¢.7 R=1200m, P=115mm, V=70km/h
Oblouk ¢. 8 R =4000m, P =0mm, V =80 km/h
Oblouk ¢.9 R=1200m, P=40mm, V =80km/h
Oblouk ¢.10 R=1000m, P=50mm, V =280km/h
Oblouk ¢. 11 R=1000m, P=50mm, V =80km/h
Oblouk ¢. 12 R=280m, P=90mm, V =80 km/h.
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Tabulka smérovych obloukii v useku trati 022

5 6 7 8 9 10 11 12
alfa 67,489 19,828 53,573 10,948 22,701 9,241 23,962 24,378
\Y% 50 70 70 80 80 80 80 60
p 600 85 115 0 40 50 50 90
Pd 115,9667 86,975 115,9667 37,86667 45,44 45,44 91,28571
R 300 400 300 1200 1000 1000 280
Ip= 50 85 115 40 50 50 90
max(li)
11 30 59,5 80,5 32 40 40 54
12 30 59,5 80,5 32 40 40 54
13 50 70 70 80 80 80 60
14 12,12436 14 12,12436 2424871 22,13594 22,13594 11,71324
sinA 0,14 0,0875 0,134167 0,033333 0,04 0,04 0,107143
Y 1,009881  1,00384 1,009068 1,000556 1,000801 1,000801 1,005767
k 3,958732 2,049507 3,632786 0,889383 1,067521 1,067521 2,155216
m 1,023531 0,519234  0,93673 0,222778 0,267627 0,267627  0,54961
lo 84,00056 70,00014 80,50049 80,00001 80,00001 80,00001 60,00025
t 201,0957 70,00265 151,9251 240,9285 80,83984 212,2668 60,6006
T 243,0957 105,0026 192,1751 280,9285 120,8398 252,2668 90,6006
d 437,2813 208,304 360,9172 555,0831 240,9813 4979112 179,0486
do 269,2802 68,30371 199,9162 395,0831 80,98126 337,9112 59,04809
a0 51,44618 9,801239 38,19863 18,88128 4,657338 19,37834 12,10033
z 62,0147 6,590737 37,11148 24,16553 3,528976 23,33728 7,020062
Prejezdy

Vsechny nezabezpecené piejezdy vuseku trati budou zabezpeCeny vhodnym

prejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim, aby mohla byt dodrzena maximalni tratova rychlost ve

na vSech ptejezdech. Seznam piejezdl §iré trati a druh a zplsob jednotlivych zabezpeceni je

uveden v tabulce prejezda.
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Trat’ 022v aseku Castolovice — Solnice

Tabulka prejezda ve stavajicim stavu, zpusob jejich zabezpeceni, umisténi prejezdniki,

opakovacich prejezdniki a Drhlika

1 2 3 4

Castolovice 0,000
0,549 v PZS Castolovice

3SI DK
0,549 v ZCP 0,543 [2,046
1,212 I PZS Castolovice

3SI DK
1,212 I ZCP 0,543 |2,046
2,004 v k
2,458 v k
2,912 v k
3,149 v k
3,758 111 k
4,259 v k
5,694 v k
7,495 v k
7,960 II PZS Rychnov

3SI n.Kn.
7,960 11 ZCPp 7,002 8,432
8,321 v k
8,449 v k
Rychnov nad
Knéznou 8,715
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4.3 Optimalizace stavajiciho stavu v useku Castolovice — Rychnov nad KnéZnou

Rekonstrukce trat¢ probéhne mimo zastavéné izemi mésta Rychnov . V intravilanu mésta
jsou smérové podminky velmi ¢lenité, ale pro maximalni dopravni rychlost 50km/h zcela
postacujici. Mimo zastavéné tizemi dojde ke zméné poloméru a teCnového polygonu u dvou
smérovych oblouk ¢. 13 a ¢. 14. Nynéjsi smérové vedeni neni dostacujici pro zvyseni
maximalni tratové rychlosti. U ostatnich oblouki se zméni pouze parametry pievyseni a
prechodnice, aby se dosdahlo maximalni tratové rychlosti 80 km/h. VytyCovaci parametry vSech
smérovych obloukil jsou zaneseny do situace technického feSeni tratového useku 1:10000. Pfi
navrhu byla respektovana hodnota nejvyssiho nedostatku prevyseni I = 100. Vzhledem k tomu,
ze tratovy usek z Rychnova do Solnice je z moderniho Zelezni¢niho svrsku koleji tvaru S49 na

betonovych prazcich SB 8, je tento typ svrsku ponechan.
Hlavni parametry oblouku v koleji v iseku Rychnov - Solnice traté (022

Oblouk ¢. 13 R=300m, P=115mm, V=70km/h
Oblouk ¢. 14 R=400m, P=110mm, V =80km/h
Oblouk ¢. 15 R=1000m, P=50mm, V =280km/h
Oblouk ¢. 16 R=1000m, P=50mm, V =280km/h
Oblouk ¢. 17 R=400m, P=115mm, V =280km/h
Oblouk ¢. 18 R=1800m, P=110mm, V =80km/h
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Tabulka smérovych obloukii v useku trati 022

13 14 15 16 17 18
alfa 47,648 32,001 16,899 8,298 45,643 27,95
\% 70 80 80 80 80 80
p 115 110 50 50 115 110
Pd 115,9667 113,6 45,44 45,44 113,6  100,9778
R 300 400 1000 1000 400 450
rmin 231,9333  302,9333  302,9333  302,9333  302,9333  302,9333
Ip= max(li) 115 110 50 50 115 110
1 80,5 88 40 40 92 88
12 80,5 88 40 40 92 88
13 70 80 80 80 80 80
4 12,12436 14 22,13594  22,13594 14 14,84924
sin\ 0,134167 0,11 0,04 0,04 0,115  0,097778
y 1,009068  1,006081  1,000801  1,000801  1,006649  1,004799
k 3,632786  3,246287  1,067521  1,067521  3,550116  2,881913
m 0,93673  0,828726  0,267627 0267627  0,90803  0,732516
lo 80,50049  88,00027  80,00001  80,00001  92,00031  88,00019
t 132,8795  114,9396  148,5898  72,55996  168,7033  112,1714
T 173,1295  158,9396  188,5898 112,56  214,7033  156,1714
d 329,8939  311,2878  374,6386  224,5228 410,527  307,3821
do 168,893 1352873  214,6386 64,5228  226,5264  131,3817
a0 32,27363  19,39593  12,31534  3,714338  32,46497  16,74549
z 28,9679  16,98294  11,24391  2,895944  34,95752  14,48059
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5. Vyhybna - Slemeno/Synkov

Vyhybna je uvazovéana alternativné pro kiizeni ndkladnich a osobnich vlaki mezi
stanicemi Castolovice a Rychnov. Za piedpokladu potvrzeni nezbytnosti kiizeni vlaki v tomto

useku je vhodné provést realizaci navrhu vyhybny mezi zastavkami Slemeno a Synkov.

Nejvhodnéjsi vytypovany tusek traté¢ pro konstrukci vyhybny je v pfimé koleji mezi
oblouky ¢. 9 a ¢. 10. Tento usek je zcela v pfimé trati z dobrymi rozhledovymi podminkami.
V hlavni tratové koleji bude ponechdna nové navrhnuta maximalni tratova rychlost 80 km/h,
v predjizdné koleji je navrzena maximalni povolend rychlost 50km/h. Piedjizdné koleje budou
zakonceny odvratnymi kolejemi pro boc¢ni ochranu vlakti ptedjizdéjicich po hlavni koleji.
Vyhybna by méla ptispét ke zvySeni dopravni vykonnosti trati a nebude zde dochazet k nastupu

nebo vystupu cestujicich ani k manipulaci s ndkladem.

Parametry:

- Ptedjizdna kolej tvaru S49 na betonovych prazcich SB 8

- Tti vyhybky tvaru S49 1:9-300 na betonovych prazcich SB 8.

Celek bude umistén v naspu vpravo vedle hlavni koleje ve sméru stani¢eni Rychnov —
Solnice. Umistnéni vyhybek je schematicky zpracovano v Dopravnim schématu vyhybny

Slemeno/Synkov.

6. Navrh etapizace:

Lze ocekavat, ze stavba takového rozsahu jako je rekonstrukce celého tratového useku
Tynisté — Solnice nebude realizovana najednou. Realizace bude provedena v nékolika fazich.
Cela investi¢ni akce by se méla provadét s ohledem na co moznéa nejmensi rozsah uplnych vyluk.
V pribéhu rekonstrukce bude sniZzena rychlost v trati pobliz modernizované oblasti z diivodu
bezpecnosti prace. Po vytrzeni stavajicich koleji a vyhybek bude nasledovat sanace prazcového
podlozi a polozeni novych komponentl. Soubézné bude provadéna zaroven pokladka
kabelovodi, optickych kabelti atd. ( montdz trakéniho vedeni, betonaz patek trakéniho vedeni

z diivodu budouci elektrizaci traté).
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Faze 1. — Rekonstrukce Stanice Castolovice

- Rekonstrukce bude zahajena v pravém zhlavi stanice Castolovice.

- Dojde k tplnému vylouceni provozu v koleji €. 3 a vleckovych koleji ¢. 101, 102 a 103.

- Dojde ke zruseni koleje ¢. 101 a postupnému budovani vyhybek ¢. 13, 12, 10,9, 8 a
vlecky ORSIL.

- Dale bude nasledovat pokladka koleji €. 5, 7, 9 az k levému zhlavi stanice.

- Poté bude nasledovat napojeni levého zhlavi stanice novymi vyhybkami ¢.1, 3,4 a 6.

- Timto krokem bude stanice Castolovice priijezdna lichou stranou stanice

-V dalsi ¢asti rekonstrukce se opét zacne na levé strané stanice, bude provedena vystavba
vyhybky ¢. 14 a €. 11 a jejich napojeni na kolej €. 2.

- Dalsim krokem bude zruseni koleje ¢. 4 v celé své délce a vystavba manipulacni koleje
¢. 4.

-V pravém zhlavi stanice bude poloZena vyhybka ¢. 5 a ¢. 2 a budou napojeny na hlavni
priibéznou kolej €. 1.

- Vyhybky A a B budou propojeny soubézn¢ s napojenim na hlavni kole;.

- Bude vytrzena kolej €. 3.

- Vystavba II. mimouroviiového nastupisté, podchodu pod kolejistém a veSkerého
vybaveni, které s vystavbou souvisi, bude provedeno s ohledem na mistni situaci
v souladu se zpracovanym harmonogramem praci schvalenym investorem stavby.

- Vystavba prvniho uroviiového nastupisté a prechodu k nému bude provedena s ohledem

na mistni situaci v souladu se zpracovanym harmonogramem praci .

Faze II. — Rekonstrukce Stanice Rychnov nad KnéZnou

-V prvni fadé dojde k modernizaci liché skupiny ZST Rychnov.

- Bude pozastaven provoz v koleji ¢. 3 a €. 5, levé zhlavi stanice v liché skupiné bude
obménéno novymi vyhybkami ¢. 3 a €. 4.

-V pravé ¢asti dojde k napojeni stavajicich koleji ¢. 3 a ¢. 5 vyhybkou ¢. 5 a tudiz se
propoji cela licha skupina koleji.

- Dale se zrusi vyhybky €. 1 a ¢. 3 a napoji se kolej ¢. 2 novymi vyhybkami €. 1 a €. 2.

-V protilehlé stran¢ zhlavi se ptipoji kolej ¢.2 na prvni stani¢ni kolej a propoji celé pravé

zhlavi novou vyhybkou ¢.6.
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- Mize byt zrusena kolej ¢. 1 a nahrazena prvnim ndstupistém, které bude umisténo mezi
koleji ¢. 2 a¢. 3.
- Vposledni fazi budou postupné¢ upevnéna veskera bezpecnostni zafizeni, navéstidla,

namezniky atd. dle technické dokumentace.

Faze ITI. — Mezistani¢ni trat’ z Castolovic do Rychnova nad KnéZnou.

-V této fazi by mély byt dokonceny vSechny mezistanicni objekty a rekonstrukce bude
probihat v §iré trati, coz si vyzada zasadni vyluky v doprave.

- Rekonstrukce bude postupné probihat ve vSech tiech tusecich trati 022 a 021. V prvni ¢asti
rekonstrukce bude modernizovan tisek mezi ZST Castolovice a ZST Rychnov.

- Koleje obl. ¢. 6 a ¢. 7 budou vytrzeny. V misté¢ nového oblouku ¢. 6 a ¢. 7 musi byt
prizptisoben terén pro nové zemni téleso a plynulé napojeni na ptivodni kolej. Material
pro nové zemni téleso bude ziskdn recyklaci plivodniho zemniho télesa a doplnén

ptidanim nového materialu.

Faze IV. - Rekonstrukce trat'ového tiseku z Rychnova nad KnéZnou do Solnice

- Tratovy Gsek zahrnuje celkem 6 smérovych obloukii a to ¢ 13 az ¢ 18. Uplna zména
polomérti oblouki prob&éhne u oblouku ¢. 13, trasa v téchto mistech povede ve zménéném
teCnovém polygonu.

- Plvodni koleje budou demontovany.

-V misté nového smérového vedeni bude ptizptisobeno podlozi a vybudovano nové zemni
téleso, dale bude zrealizovana pokladka nové koleje tvaru S 49 na betonovych prazcich
SB 8.

- U ostatnitho smérového vedeni se uskuteéni zména parametrii prevySeni a prechodnice.

Posloupnost stavebnich praci probéhne od ZST Rychnov k ZST Solnice.
Faze V. - Dokonéeni rekonstrukce iiseku Tyni$té — Castolovice
- Vuseku se nachézeji 4 smérové oblouky, u kterych bude proveden maly zisah do

konstrukce zménou pievyseni a prislusnych prechodnic.

- Rekonstrukce probéhne postupné od oblouku &. 1 do oblouku ¢. 4 u ZST Castolovice.
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7. Ramcovy navrh organizace provozu, dopravni technologie

Organizace provozu je uvedena schematicky (viz. Schéma). Intervaly prijezdu jsou
uvedeny v minutach. Rozdilné hodnoty jsou v ndvaznosti na interval ve Spi¢ce nebo v sedle. Tyto
intervaly vychazeji ze zkuSenosti ziskanych v minulosti pfi provozu na této trati pomoci
grafikonu feSeni. ReSeni dopravni technologie je ptvodni. Jedina zména vychazi z navrhu

vyhybny Slemeno/Synkov, kde nové mize dochazet ke kiizeni vlakd, jak osobnich tak

Y

Schéma provozu

60/120

Nakladni doprava
ZST.Rychnov ZST.Solnice
60/120

30/60
Osobni doprava
ZST.Tyniété& n.O. " i ZST.Doudleby

Yl 30/60 ZST.Castolovice 30/60

8. Zaver
Pfi ndvrhu rekonstrukce bylo snahou co nejvice vychazet za stavajicich podkladi a
navrhovat redlné upravy traté. Navrhnuté varianty zkrati dobu jizdy ve vSech pfilehlych

tratovych usecich. V Zelezni¢nich stanicich navrhnuté zmény ptisp€ji ke zlepSeni komfortu

cestujicich a jejich bezpecnost.
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Pouzita literatura:

J CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha (projektovani)

. CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

o CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

J TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic.
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