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SOUHRN

Tato prace popisuje legislativni prostiedi upravujici piistup na Zelezni¢ni sit v Ceské
republice. Cilem prace je toto prostfedi zanalyzovat a nasledné¢ zhodnotit vyhody a
nedostatky. V praci je navrhnuto né¢kolik moznych feSeni, jak nalezené nedostatky zmirnit

nebo zcela odstranit.

KLICOVA SLOVA
zelezni¢ni doprava, provozovani drdzni dopravy, provozovani drdhy, otevieny pfistup na
zelezniéni sit’, Ceské drahy, transformace Ceskych drah, Sprava Zelezniéni dopravni cesty,

Ministerstvo dopravy

TITLE

The access to the railway network in the Czech Republic

ABSTRACT

This bachelor work describes legislative circumstances that edit the access to the railway
network in the Czech Republic. The main theme of this work is an analyse of these
circumstances and then comparison of the advantages and disadvantages. There are several

proposals how to solve found disadvantages.

KEYWORDS
rail transport, operation of the railway transport, railway operation, open access to the railway
network, Czech railways, Czech railways transformation, Railway Infrastructure

Administration, Ministry of Transport
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Uvod

Hlavnim cilem této prace je popsat a zanalyzovat legislativni prostfedi upravujici
pfistup na Zelezni¢ni sit v Ceské republice. Toto pravni prostfedi neni dilezité jen jako
zékladni kdmen potiebny pro vznik zdravého dopravniho trhu, ale taktéz pro integraci Ceské

zelezni¢ni sité do zelezni¢ni sit€¢ Evropské unie, resp. celé Evropy.

Praci jsem rozdélil do tfi navzdjem prolinajicich se kapitol, které napomohou
proniknout do této problematiky. Prvni ¢ast obsahuje soubor jednotlivych zdkond a vyhlasek
tykajicich se piistupu na Zelezniéni sit v CR. Uvadim zde taktéZz jednotlivé instituce
zainteresované do popisované problematiky a dale pak souhrnné informace konkrétnich
podminek pro pfistup na Zelezni¢ni sit, tedy co je potfeba ucinit pro vstup dopravce na
zelezni¢ni sit’ Ceské republiky. Cela tato ¢ast je zakonéena celkovou analyzou legislativnich
podminek, kde se snazim poukazat jak na vyhody legislativy tak i poodkryt nedostatky, které

naSe pravni prostfedi na zeleznici zptisobuje.

Ve druhé ¢asti analyzuji podminky a nutnosti, které jsou potiebné k piistupu na
zelezni¢ni sit v CR a jejich vyhody &i nevyhody. Taktéz se v této kapitole dotykdm a
hodnotim prostiedi a nalady na dopravnim trhu a snazim se poukazovat na prekazky, kter¢ je
nutno prekonat resp. odstranit, aby se dosdhlo naplnéni smérnic Evropské unie o liberalizaci

trhu na Zeleznici tak, jak se Ceské republika zavazala.
Tteti a zaroven posledni ¢ast popisuje neustdle se rozsifujici skupinu nasich dopravci

vyuzivajicich Zelezni¢ni sit Ceské republiky a to jak v dopravé osob, nakladii nebo ke

stavebnim uceltm.



1. Analyza legislativnhich podminek

1.1. Zakony tykajici se dané problematiky

1.1.1.  Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Pilifem v legislativé upravujici piistup na Zelezni¢ni sit’ v Ceské republice je zakon
266/1994 Sb. o drahach. Tento zakon vySel poprvé roku 1937 (zédkon 86/1937 Sb., s

ptidavkem Zelezni¢ni zakon) a dodnes byl mnohokrat upravovan'.

Tento zdkon zapracovava prislusné piedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje
podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a stavby na
téchto drahach. Dale stanovuje podminky pro provozovani drah a drazni dopravy na téchto
drédhach, jakoz i1 prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob stim spojené. Taktéz
upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech téchto drah. Zakon se vsak

nevztahuje na drahy dulni, primyslové a pfenosné.
Zékon o drahach se sklada z nasledujicich osmi ¢asti:
1. Uvodni ustanoveni
2. Dréhy
3. Regulace provozovani drahy
4. Regulace drazni dopravy
5. Drézni vozidla a urcend technicka zatizeni
6. Provozni a technicka propojenost evropského Zelezni¢niho systému
7. Spréavni delikty
8. Statni sprava a statni dozor
9. Spolecna, prechodna a zdvérecna ustanoveni

Zakon tedy rozeznavd drdhy celostatni a regiondlni, vlecky a specidlni dréhy.
Upravuje jak a kdo rozhoduje o drahach nebo dréznich vozidlech, kdo ma jaké pravomoci ¢i

kdo a jakym zplisobem schvaluje napf. typ drazniho vozidla ¢i zptisobilost uréenych

! Posledni novelizace ke dni 30. 11. 2008 probé&hla zakonem ¢&. 124/2008 Sb. a nabyla Gi¢innosti 1. Gervence 2008



technickych zafizeni. Déle se zabyva zptsobilosti k fizeni draznich vozidel, nehodami a
mimofadnymi udéalostmi. Nezbytnou ¢asti zdkona o drahdch je Cast tykajici se sankci za
poruseni tohoto zdkona. Obsahuje jak mozné prohfesky tak i maximalni vySi pokut, jenz
muze drazni spravni Gfad ulozit. Dale tento zdkon fesi pravomoci statnich organii a dozor nad

provozovanim drazni dopravy..

Pro tuto préci jsou stéZejni Casti regulace provozovani drahy a regulace drazni
dopravy, a proto se jim budu vénovat vice do hloubky. Jesté pfed tim budu citovat z tohoto

zakona nékteré zdkladni pojmy vztahujici se k této problematice:

e drahou je cesta urcend k pohybu draznich vozidel v€etné pevnych zafizeni potiebnych

pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti

e provozovani drahy jsou Ccinnosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje drdha a

organizuje drazni doprava

e provozovani drazni dopravy je ¢innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dale
jen "dopravce") a osobou, jejiz prepravni potieba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz
predmétem je preprava osob, véci nebo zvifat ¢i ¢innost, kterou se zajistuje podnikani dle

g o2
zvlastnich predpisi”,

e vefejny zajem - v oblasti vefejné drazni osobni dopravy se timto terminem rozumi
zdjem na zajisténi zakladnich pfepravnich potfeb obyvatel; uplatnéni vefejného zajmu
pii zabezpecovani dopravni obsluznosti rozhoduje piislusny organ statni spravy nebo

samospravy,
e dopravni obsluznost — zajisténi dopravnich potieb obCanii na uzemi kraje nebo statu ve

vefejném z4jmu.

1.1.1.1.  Regulace provozovani drahy

Provozovat drahu miize pravnickd nebo fyzickd osoba na zaklad¢ uredniho povoleni,
jenz vydava Dréazni spravni ufad.
Ufedni povoleni mize byt vydano za podminek, Ze:
a) fyzicka osoba a jeji odpoveédny zéastupce dosahli véku 21 let jsou zpilisobili k pravnim

ukontim, bezihonni a odborné zptisobili,

% Zakon &. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdgjsich piedpisi. Zakon
¢. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisi.



b) statutarni organ nebo Clen statutdrniho organu pravnické osoby dosahli véku 21 let,
jsou zpusobili k pravnim tkoniim, bezuhonni a alespon jeden ¢len statutarniho orgénu
je odborné zpisobily,

c) zadatel prokaze finan¢ni zpusobilost.

Odbornou zpusobilost prokazuje zadatel dokladem o ukonfeném vysokosSkolském
vzdélani ekonomického nebo dopravniho nebo technického nebo pravniho zaméieni a
dokladem o vykonani tfileté praxe v fidici ¢innosti v oboru provozovani drah nebo dokladem
o ukonceni Uplného stfedniho odborné¢ho vzdélani ekonomického nebo dopravniho nebo
technického zamétfeni a dokladem o vykonani pétileté praxe v fidici ¢innosti v oboru

provozovani drah.

Financ¢ni zpusobilosti k provozovani drahy celostatni nebo drahy regiondlni se rozumi
schopnost provozovatele drahy finanéné zabezpecCit zahdjeni a fadné provozovani drahy pro

potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Povinnosti vlastnika drahy

a) vlastnik drahy je povinen zajistit iidrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi dradhami,

b) vlastnik drahy celostatni a drahy regionalni je dale povinen pecovat o rozvoj a
modernizaci drahy v rozsahu nezbytném pro zajiSténi dopravnich potieb statu a
dopravni obsluznosti izemi kraje,

c) pokud neni vlastnikem drdhy celostatni nebo drahy regiondlni stat a vlastnik drahy
neni schopen zajistit jeji provozuschopnost, je povinen drahu nabidnout statu k jejimu
odkoupeni; jménem statu jedna Ministerstvo dopravy,

c) technické podminky provozuschopnosti dréhy a technické podminky styku drah
stanovi provadéci predpis; dale jsou zde zahrnuty povinnosti vlastnika drahy, tedy jaké

podminky museji byt splnény, aby byla draha provozuschopna.

Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drdhu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,
b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini pfedpis o provozovani drahy a o
odborné zptisobilosti a znalosti osob zajist'ujicich provozovani drahy a zpisobu jejich

ovefovani véetné systému pravidelnych Skoleni,
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zajistit, aby provozovani drdhy provad€ly osoby, které jsou zdravotné¢ a odborné
zpusobilé,

pro vefejnou drazni osobni dopravu zvefejnit jizdni fady a jejich zmény,

oznacCit nazvy stanic (zastavek), které provozuje; provozovatel drahy celostatni a
regiondlni je v tomto sméru vazan rozhodnutim drazniho spravniho ufadu o nazvu
stanice (zastavky),

provozovat urCené¢ technické zafizeni jen s platnym prikazem zplsobilosti a v
technickém stavu, ktery odpovidé schvalené zptisobilosti,

zajistit dopravcim pfistup ke sluzbam poskytovanych provozovatelem drahy
zpusobem, ktery vylucuje zvyhodnéni nékterého =z dopravcl; rozsah sluzeb

poskytovanych provozovatelem drahy stanovi provadéci pravni piedpis.

Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

a)

b)

financn¢ zabezpecit tadné provozovani drahy po celou dobu platnosti ufedniho
povoleni,

poskytnout dréznimu spravnimu ufadu za kazdy kalenddini rok nejpozdéji do 30.
cervna nasledujiciho roku doklady o trvani finanéni zptlsobilosti k fadnému
provozovani drahy,

na vyzvu drazniho spravniho ufadu poskytnout informace potfebné pro ovéieni trvani
finan¢ni zptsobilosti k provozovani drahy,

zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani,
predlozit do 30. ¢ervna kalendainiho roku draznimu spravnimu ufadu vyrocni zpravu

0 bezpecnosti provozovani drahy za uplynuly kalendarni rok.

Osvédceni o bezpe¢nosti provozovatele drahy

Provozovatel drahy musi mit ke dni zahdjeni provozovani drdhy celostatni nebo

regionalni osvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy. Osvédéeni o bezpecnosti

provozovatele drahy vydava drazni spravni ufad na zaklad¢ zadosti provozovatele drahy na

dobu 5 let.

a)

b)

Osvédcenim o bezpecnosti provozovatele drahy se doklada, Ze provozovatel drahy

ma vnitini organizacni strukturu a systém fizeni zajiStovani provozovani drahy a
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy,

vydal vnitini pfedpisy pro provozovani drahy, o provozovani urenych technickych
zafizeni, o pozadavcich na odbornou zpusobilost a znalosti osob =zajistujicich

provozovani drahy a o zptisobu jejich ovérovani, véetné systému pravidelného skoleni.

11



1.1.1.2.  Regulace drazni dopravy

Pravé tato ¢ast Zakona o drdhach nejvice konverguje k tématu prace. Povazuji ji za

RN 24 w

zakladni kdmen této problematiky, jelikoz fesi veskeré principy pfistupu na Zelezni¢ni sit’.

Nekteré pojmy jsou podrobnéji specifikovany v nasledujicich kapitolach, a proto se jich

zde dotknu pouze okrajove.

Licence v této Casti zdkon uvadi za jakych podminek a okolnosti mize byt licence
udélena, co musi obsahovat zadost o jeji udéleni a jaky je postup pii rozhodovani o udéleni

licence a kdo tak stanovi, zménu licence, dobu platnosti atd.

Velmi diilezitou slozkou je pridélovani kapacity dopravni cesty na draze celostatni a
regionalni, jejiZ pomoci se fesi vyuzitelnd prijezdnost v rdmcei rozvrZeni pozadovanych tras
vlaki na useku dopravni cesty v ur¢itém obdobi. Tuto kapacitu dopravni cesty na draze
celostatni a regionalni piid€luje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, jedna-li se o dopravni cestu
ve vlastnictvi statu. Pokud se jednd o dopravni cestu, kterd neni ve vlastnictvi statu, pak

kapacitu pfidéluje vlastnik dopravni cesty.

Prohlaseni o draze obsahuje technické, provozni a obchodni podminky uréené pro
pristup dopravce na Zelezni¢ni dopravni cestu. Zvetejiuje jej piidélce v Pfepravnim a tarifnim
véstniku po projednéni s provozovatelem drahy nejpozdé€ji 12 mésicti pied platnosti jizdniho
radu.

Prohlaseni o draze musi obsahovat

a) technickou povahu dopravni cesty a jeji kapacitu pro zelezni¢ni dopravu,

b) zasady, kritéria a podminky ptidélovani kapacity dopravni cesty zadatelim vcetné
postupt pii nedostatku kapacity,

¢) podminky pfistupu na dopravni cestu,

d) podminky pro pfidéleni kapacity dopravni cesty na obdobi piesahujici platnost
jizdniho fadu a zdsady uzavirani ramcovych smluv o rezervaci kapacity s dopravci,

e) moznost vzdani se piidélené kapacity pfi jejim nevyuzivani,

f) podminky odebrani ptidélené kapacity dopravni cesty pfi jejim nevyuzivani nebo
casteCném vyuzivani véetn¢ informace o cené za nevyuzivani ptidélené kapacity,

g) informace o cené za piid€leni kapacity dopravni cesty a stanoveni ceny za uziti
dopravni cesty,

h) nalezitosti zadosti o pfidéleni kapacity dopravni cesty,

1) podrobnosti o omezenich pti pfidélovani kapacity dopravni cesty,
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j) stanoveni rezervni kapacity dopravni cesty pro opravy a udrzbu a pro mimofadné

ptipady a postup pfi jejim vyuzivani. Povinnou soucasti jsou lhiity pro pfidélovani.

Osvédceni dopravce je dalsi nezbytnou ¢asti feSenou zdkonem o drahéch. Timto
osvédcenim se musi dopravce prokazat, pokud chce zahdjit drazni dopravu na draze at’ uz
celostatni nebo regiondlni. Osvédcéeni vydava drazni Gfad a uvadi v ném druh dopravy a

rozsah sluzeb, na néz ho vystavuje.

Zavazek verejné sluzby v drazni dopravé na draze celostatni a regionalni
upravuje vztah mezi dopravcem a krajem, potazmo Ministerstvem dopravy, a vznikd na
zakladé pisemné smlouvy. Smlouva o zadvazku vetejné sluzby se uzavird nejméné na obdobi
platnosti jizdniho tadu. Pfi uzavirdni smlouvy o zavazku vetejné sluzby kraj dba na to, aby
zakladni dopravni obsluznost byla zajiSténa vzajemnym propojenim vetejné drazni osobni

dopravy s linkovou osobni dopravou.

Prokazatelnou ztratou se pro ucely tohoto zdkona rozumi rozdil mezi ekonomicky
opravnénymi naklady vynalozenymi dopravcem na splnéni zavazku veiejné sluzby vcetné
pfiméfeného zisku vztahujiciho se k témto ndkladim a trzbami a vynosy dosazenymi

dopravcem z tohoto zavazku.

Prokazatelnou ztratu vzniklou plnénim zavazkt vetejné sluzby dopravci hradi
a) kraj ze svého rozpoctu, jedna-li se o zajiStovani zékladni dopravni obsluznosti uzemi
zavazky vetejné sluzby,
b) Ministerstvo dopravy, jedna-li se o zajiStovani dopravnich potfeb statu ve vefejném

zajmu zavazky verejné sluzby.

Bliz$i vymezeni prokazatelné ztraty, zpusob jejiho vypoctu, doklady, kterymi musi byt
vypocty prokazatelné ztrdty dolozeny, vymezeni pfiméfené¢ho zisku, nélezitosti smlouvy o
zavazku vefejné sluzby a zplsob vykonu stdtniho dozoru nad financovanim dopravni

obsluznosti a ostatnich zavazk vetejné sluzby stanovi provadéci predpis.

Zajistuje-li dopravce ptepravni sluzby mimo zavazky vetejné sluzby nebo jiné
¢innosti, je povinen vést odd€lenou souhrnnou analytickou evidenci zévazkli vetejnych
sluzeb, kterd se ¢leni na evidenci podle jednotlivych kraji. Financni prostfedky urcené k

uhradé¢ prokazatelné ztraty nesmi byt pouzity k jinym uceltim.

Zakladni dopravni obsluZnost - zdkladni dopravni obsluznosti izemniho obvodu
kraje je zajisténi pfimefené dopravy po vSechny dny v tydnu z diivodl vetejného zajmu,

pfedevsim do $kol, do afadl, k soudiim, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni
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zdravotni péci a do zaméstnani, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale unosnému rozvoji

tohoto izemniho obvodu.

Je-1i zékladni dopravni obsluznost izemniho obvodu kraje zajisténa vefejnou drazni
osobni dopravou, nelze rozpoctové prostredky pouzit na financovani jiného druhu soubézné

veiejné osobni dopravy.

Obecni uUrad predkladad kraji navrhy na zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vefejné
drézni osobni dopravé a informuje kraj o mistnich ptepravnich podminkéach a o ptepravnich
potiebach ve vefejném zdjmu obyvatel obce.

Dalsimi pojmy, kterymi se tato ¢ast zakona zabyva, jsou pro tuto praci nezajimavé a

r v

tak je jen na zavér uvadim bez podrobnosti. Patii sem jizdni Fad, prepravni Fad a omezeni a

rv__r

zastaveni vefejné drazni dopravy.

1.1.2.  Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy a statni

organizaci Sprava zelezniéni dopravni cesty

Zakon je vysledkem spolecné prace ministerstva dopravy a spoji, vedeni Ceskych
drah, dopravnich odbornikii a piedstaviteli odborovych centrdl na zeleznici. Vychazi
z pozadavkii Evropské unie na zajisténi nezavislosti Zelezni¢nich dopravct na statu a ucetni

oddéleni spravy zelezni¢niho provozu a infrastruktury od Zelezni¢nich pfepravnich sluzeb.

Na zékladé tohoto zdkona byly Ceské drahy rozdéleny na stitem vlastnénou akciovou
spoleénost Ceské drahy, jenz je provozovatelem Zelezni¢ni dopravy a statni organizaci pod

nazvem Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, ktera je vlastnikem zelezni¢ni infrastruktury.

Od pfijeti tohoto zakona si poslanci 1 odbornici slibovali zlepSeni moZnosti podnikani
a zrovnopravnéni postaveni drah s ostatnimi spole¢nostmi na dopravnim trhu. Déle pak m¢lo
ptijeti prispét ke zpruhlednéni systému financovani Ceskych drah a moznosti privatizace

jednotlivych ¢innosti a vstupu soukromého kapitélu.

V jakém stadiu se tento proces transformace nachazi budu analyzovat v dalSich
Castech prace. Nyni popisi jaké pravomoci dalo témto nastupnickym organizacim ceské

zakonodarstvi.
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1.1.2.1.  Ceska drahy a. s.

Ceské drahy a. s. (dale jen CD) vznikla 1. éervence 2003 na zékladé zakona ¢&. 77/2002
Sb. Byla zaloZena jako jedna z nastupnickych organizaci po zaniku statni organizace Ceské
drahy. Zakladatelem akciové spole¢nosti je stat. Jeho jménem jedna ve vécech tykajicich se
¢innosti CD Ministerstvo dopravy a spojii CR. Akciova spoléenost CD byla zalozena bez
vefejné nabidky akcii, veSkeré akcie vlastnil stat. K zalozeni akciové spolecnosti byl pouzit
majetek statu, slouzici k provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty a zelezni¢ni dopravy, se

kterym hospodafila do konce roku 2002 statni organizace Ceské drahy.

Piedmétem podnikani akciové spole¢nosti Ceské drahy bylo podle tohoto zikona

provozovani Zelezni¢ni dopravy a zeleznicni dopravni cesty ve vefejném zajmu.

Provozuje-li akciova spolecnost Ceské drahy jiné ¢innosti nez ¢innost provozovani
zelezni¢ni osobni dopravy, je povinna vést pro tyto Cinnosti oddélené vnitropodnikoveé
uctovani. Finanéni prostfedky z ¢innosti provozovani zelezni¢ni osobni dopravy hrazené

z vefejnych prosttedkl nemize prfevadét do jinych Cinnosti.

Posledni novela® provedena zdkonem 179/2008 Sb. nabyvajici t¢innosti 1. Gervna
2008 vsak pfindsi zdsadni zmeénu vedouci k liberalizaci trhu. Timto dnem doSlo k odebrani
provozovani dopravni cesty ve vefejném zajmu CD a pfevedeni této &innosti na Spravu
Zelezni¢ni dopravni cesty s. o. (SZDC). Byl tak splnén dal§i krok napliujici smysl
transformace Ceskych drah a piiblizeni se ,,evropskym“ pozadavkiim o vytvofeni trzniho

prostiedi na ceské zeleznici.

1.1.2.2.  Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. o.

Je druhou nastupnickou organizaci byvalych Ceskych drah a vznikla ve stejny den
jako akciova spoleénost CD. Je pravnickou osobou, za jejiz zavazky ruéi stat. Hospodaii
s majetkem, ktery tvofi Zelezni¢ni dopravni cestu. Patii sem napt. Zeleznicni spodek, opérné,
zéarubni, ochranné, zachytné zdi, zelezni¢ni svrsek, Zelezni¢ni piejezdy a prechody, stavby a
pevna zafizeni nutna k ochrané proti neptiznivym vliviim provozu drahy a zelezni¢ni dopravy,

automatizacni a zabezpecovaci zafizeni atd.

Predmétem cCinnosti statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty je provozovani
zeleznicni dopravni cesty ve vefejném zajmu. Od 1. Cervna 2008 plni taktéz funkci

provozovatele drahy.

3 ke dni 30. 11. 2008
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Akciova spole¢nost Ceské drahy hradi SZDC za uZivani Zelezni¢ni dopravni cesty

ror v v v 7 T r r ¥ . 4
k provozovani Zelezni¢ni dopravy ¢astku stanovenou podle zvlastniho pravniho ptedpisu.

1.1.3. Vyhlaska ¢.351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych

provozovatelem drahy dopravci

Tato vyhlaska v souladu s pravem Evropskych spolecenstvi stanovi rozsah sluzeb

poskytovanych provozovatelem drahy opravnénému dopravci.

Dopravei maji pristup k dopravni cesté drahy celostatni a drahy regiondlni a
poskytovani sluzeb spojenych s pfepravou osob v Zelezni¢nich stanicich, s pfepravou véci ve
stanicich odesilacich, nacestnych a urceni. Veskeré poskytované €innosti, které slouzi nebo
mohou slouzit vice nez jednomu dopravci, musi byt k dispozici vSem opravnénym dopravcim

zpusob, ktery vylucuje zvyhodnéni nékterého z dopravct.

Jednotlivi opravnéni dopravei maji na zadklad¢ smlouvy o provozovani drazni dopravy
uzaviené s provozovatelem drahy pravo na

a) vypracovani jizdniho fadu podle ptidélené kapacity dopravni cesty na draze a vyuZiti
pridélené kapacity dopravni cesty na draze podle sjednaného jizdniho fadu,

b) pouzivani trati, stanic a dopraven v rozsahu sjednaném ve smlouvé o provozovani
drézni dopravy,

c) zajiSténi organizace drazni dopravy, operativni fizeni v ptipad¢ nepravidelnosti drazni
dopravy, zajisténi radiového spojeni s draznim vozidlem a hlaSeni a poskytovani
informaci o jizd¢ vlaku dopravce,

d) poskytnuti dalSich informaci potfebnych k zavedeni nebo k provozovani ptepravnich
sluzeb, pro které byla kapacita dopravni cesty drahy pfidélena, zejména zajiSténi nebo
zprostiedkovani Skoleni doprovodu vlaku a jeho sezndmeni s tratovymi poméry na
tratich a v dopravach a vybaveni tabulkami tratovych pomértu tratovych tusekt, na

kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku.

Na zaklad¢ uzaviené smlouvy, pokud pozadovanou sluzbu nemiize poskytnout jiny
dodavatel, mé dopravce narok na
a) elektrické napéjeci zatizeni pro trakéni proud, je-li k dispozici,
b) cerpaci stanice pro doplnéni pohonnych hmot a ostatnich provoznich hmot pro drazni

vozidlo,

* Zakon &. 529/1990 Sb., o cenéch, ve znéni pozdgjsich predpisi.
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c) osobni nadrazi, prostory pro poskytovani sluzeb cestujicim, informacni zatizeni pro
cestujici a ostatni zafizeni pro odbaveni cestujicich,

d) mista nakladky a vykladky pro pfepravu véci,

e) kolejiste pro sestavovani vlakli a posun draznich vozidel,

f) vyhrazené prostory k udrzb¢, udrzbu a ostatni technické sluzby pro provozni oSetfeni

vozidlového parku.

1.1.4. Vyhlaska €. 429/2001 Sb., o podrobnostech prokazovani finanéni
zpusobilosti k provozovani drahy celostatni nebo drahy
regionalni, o zplUsobu prokazovani finan€éni zpUsobilosti
k provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo draze
regionalni a o dopliikovych prfepravnich sluzbach

N 24

zpusobilosti k zahajeni a provozovani drazni dopravy na dréze celostatni nebo na draze

regionalni.

Obchodni majetek se prokazuje
a) nemovitostmi, které se zapisuji do katastru nemovitosti a které¢ dopravce vlastni nebo
k nimz ma dopravce jiné pravo, pokud maji slouzit k provozovani drazni dopravy
podle podnikatelského planu a nejsou zatizeny zastavnim pravem,

b) draznimi vozidly potfebnymi k naplnéni podnikatelského planu.

Dale se obchodni majetek doklada
a) akciemi nebo ostatnimi cennymi papiry,
b) majetkovou ucasti spocivajici v podilu v jinych nez akciovych obchodnich
spole¢nostech,

c) ptehledem jinych hodnot, pokud jsou finan¢n¢ ocenitelné.

Doplitkové prepravni sluzby dopravece nalezejici do zdvazku vetejné sluzby jsou
provozovani parkovist nebo odstavnych ploch pro stani automobill nebo jizdnich kol u stanic

dréhy ¢i preprava détskych kocarkt s ditétem.
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1.1.5. Vymér MF Seznam zbozi s regulovanymi cenami

Je vydavan Ministerstvem financi podle zdkona ¢. 526/1990 Sb., o cenach. Udava
maximalni ceny a urcené podminky za pouziti vnitrostdtni Zelezni¢ni dopravni cesty

celostatnich a regionalnich drah pii provozovani drazni dopravy.

Vymeér stanovuje jednotlivé sazby, koeficienty a vypoctové vzorce. Rozhodujici pro
uréeni maximalni ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty je druh vlaku, celkovd hmotnost
vlaku, charakter trat¢ a délka dopravni cesty. Zpiisob vypoctu maximalni ceny za pouziti
zelezni¢ni dopravni cesty je uveden v pfiloze ¢. 1 na konci prace. Maximalni cena se urcuje
pro:

- vlaky jedouci zdlvodu zajisténi dopravcem poskytovanych sluzeb souvisejicich

s prepravou véci a zivych zvifat ve vefejné nebo neverejné drazni doprave,

- vlaky jedouci zdlivodu zajisténi dopravcem poskytovanych sluzeb souvisejicich

s pfepravou osob ve veiejné nebo nevetejné drazni doprave,

- ostatni vlaky jedouci z divodu provoznich potieb dopravce.

V maximalni cen€ neni zahrnuto:
a) naklady na fizeni drazniho vozidla,
b) néklady na pohonné hmoty,
c) ndklady na elektrickou energii v ptipad¢ pouziti elektrickych hnacich vozidel,
d) nijemné za pouziti budov, které neslouzi k provozovani drahy, a nédklady na sluzby,
spojené s uzivanim téchto pronajatych prostor,
e) naklady na pridé€leni a rezervaci kapacity Zeleznicni cesty,
f) ndklady na vypracovani jizdnich fadi pro vSechny opravnéné dopravcee,
g) naklady na vyzadany doprovod vlaki odborn¢ zplsobilymi zaméstnanci jiného

opravnéného dopravce, atd.

1.1.6. Zakon o verejné dopravé

Zakon o vefejné dopravé je nazev zamysleného zakona Ceské republiky. Zakon ma
jednotné upravovat pravidla pro dotovani osobni vetejné dopravy a jeji planovani. Takto
seznamil ucastniky diskuse uspofadanou Svazem dopravy CR v kvétnu 2007 feditel odboru

vefejné dopravy Ministerstva dopravy CR Jii{ nalevka®.

> Uvefejnéno v Dopravnich novinach &. 20 z roku 2007, dostupné z www.dnoviny.cz.
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Déle uvedl, ze zakon ma nahradit ¢ast nynéjSich zdkonii o drahach. M¢l by zahrnout i
ncékterd témata, kterd dosud podrobné upravovala jen provadéci vyhlaSka (ohledné
prokazatelné ztraty pfi zajiStovani dopravni obsluznosti), a odstranit nejasnosti a rozpory
v dosavadnich pravnich predpisech, kvtili nimz byla zpochybiiovana nékterd vybérova tizeni

na Zelezni¢ni dopravce.

Nejzasadnéjsi zménou by tedy méla byt povinnost objednavateld vybirat dopravece ve
vybérovych fizeni. OvSem budou stanoveny €tyFi vyjimky, jak uvadi Nalevka pro Dopravni
noviny. Prvni vyjimkou bude moznost zadani zakazky takzvanému internimu provozovateli,
tedy dopravci, jenz je vlastnén a kontrolovan objednavatelem a objednavatel z nejriiznéjsich
divodii pozaduje, aby tyto sluzby byly zajisStovany pravé jim. Druhd vyjimecnd moznost
pfimého zadani se bude vztahovat na malé zakdzky. V soucasnosti je navrhovan jejich limit
300 tisic vozovych kilometrii ro¢né, respektive kompenzace do jednoho milionu Eur. Tteti
vyjimkou je vyjimka mimotadné situace, kdy hrozi bezprostredni ohrozeni existence sluzby ve
verejném zajmu a posledni vyjimkou je moznost zadavat sluzby ve vefejném zajmu na

regionalni 1 dalkové spoje bez vyberového rizeni.

Navrh zékona taktéz zavadi pojem institut ,,regula¢niho stupné* umoziujici preferovat
»dopravu ve vefejném zajmu“ pred komerénimi spoji tam, kde by dochézelo k ¢asovym
kolizim. Tuto upravu vyznamni konkurenti CD vnimaji jako prekazku konkurenéniho
prostfedi, kterd umoznuje upfednostiiovat dotované spoje pied spoji efektivnéjSimi, a tedy

nadale bude tento zédkon zakazovat jezdit nedotovanym dopravciim tam, kde jezdi dotovani.

Z vyse uvedenych podminek se obavam, ze k naplnéni principi nediskriminace,
transparentnosti a rovného zachéazeni se vSemi ucastniky vybérového fizeni nedojde. Naopak

se domnivam, Ze toto pravni prostiedi bude poskytovat zaklady ke korupénimu jednéni.

Obsahem zdkona by mély byt cile vefejné dopravy a vymezeni vetfejného zijmu,
presnéjsi vymezeni odpovédnosti statu, kraje a obci, moznost vicestrannych smluv se

soucasnym vyuzitim vice vetejnych zdroji.

Ptiprava zékona je koordinovana se soubéznym projednavadnim navrhu nafizeni o
vetejnych sluzbach v preprave cestujicich po Zeleznic a silnici v Evropském parlamentu. Pti
hladkém prubéhu zdkonodarného procesu by pak zdkon mohl vstoupit v platnost 1. ledna
2009. Oviem je pravdépodobné, Ze s piedsednictvim EU v Ceské republice projednavani

tohoto zékona ustoupi do pozadi.
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1.2. Instituce zabyvajici se legislativou a dozorem nad

drazni dopravou

Tato kapitola popisuje organy a instituce zainteresované v problematice pfistupu na
Zelezni¢ni sit’ v Ceské republice. Uvadim zde, ¢im se jednotlivé organizace zabyvaji, co je

jejich predmétem Cinnosti a jaké jsou jejich kompetence.

Nez se za¢nu zaobyrat jednotlivymi institucemi, pfikladdm zde pro nastinéni nize
popisované problematiky funkéni schéma zelezni¢niho sektoru, jenz uvadi procesy a vztahy

mezi jednotlivymi organy.

Obrazek ¢. 1: Funkéni schéma Zelezni¢niho sektoru

Ceska republika .
akcionar
Ministerstvo donravv
rozpocet Zéakony. vyhlasky
v v
Drazni Gfad Drazni inspekce v
regulacni organ inspekéni organ g Az
(reg ; ’gw) (insp gan) Ceské draha
bezpecnostni urad > . N
akciova spole¢nost
Schvalovaci procesy Vysetiovani nehod
| Ostatni provozovatelé
L r v r
drézni dopravy
v v v
Ostatni provozovatelé Sprava zeleznicni Pridéleni kapacity
drah dopravni cesty

Zdroj: Internetové stranky Drazniho ufadu Praha
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1.21. Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je uUstfednim organem statni spravy ve vécech dopravy.
Odpovidd za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plisobnosti za jeji

uskute¢niovani.

Ministerstvo dopravy je ¢lenéno na nékolik odborii, pfiCemz nas bude tematicky
zajimat odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy. Tento odbor v ramci svého poslani
a pusobnosti odpovida za

1. zajistovani vykonu vrchniho statniho dozoru a statniho dozoru ve vécech drah dle
zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,

2. zajistovani koncepcni, normotvorné a odborné cinnosti ustfedniho organu statni
spravy, tykajici se Zelezni¢ni dopravni cesty a draznich vozidel,

3. zabezpecovani legislativni ¢innosti ve vécech drah, drazni a kombinované dopravy,

4. posuzovani a zpracovavani stanovisek ke koncepnim materialim rozvoje drah, drazni
dopravy a kombinované dopravy,

5. pripravu (expertni jednani) a projednani navrhu dvoustrannych a mnohostrannych
mezinarodnich smluv, které upravuji spolupréaci v oblasti zelezni¢ni a kombinované
dopravy pfes statni hranice CR s druhou smluvni stranou (pfedevsim sousedni staty),

6. metodické fizeni Drazniho Gifadu a Drazni inspekce,

7. zaji§fovani stanovisek vécné ptislusného oboru MD ve vécech drah vigi CD, a. s.,
SZDC,s. 0.,

8. metodické usmériiovani podminek wvnitrostatni drazni dopravy a zpracovani
metodickych postupl v oblasti drdzni dopravy,

9. hodnoceni projektt tykajicich se drah pro moznost Cerpani finanénich prostiedkd ze
strukturalnich fondi EU a z vetfejnych rozpoctu (statniho rozpoctu) véetné kontroly a

vyhodnocovani téchto projekti.

V ramci své odpovédnosti dale stanovuje rozsah a podminky drdzni dopravy pro
zajisténi dopravnich potieb statu, spolupracuje s fidicimi organy CD, a. s. a SZDC, s. o.
Koordinuje a plni ukoly plynouci z transformace CD, a. s. dle zakona &. 77/2002 Sb.a ¢innost

provozovatelt drahy ve vlastnictvi statu.
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1.2.2. Drazni arad

Je spravnim tfadem® s celostatni ptisobnosti, ktery byl zfizen k vykonu piisobnosti
drazniho spravniho Ufadu. Vykonava statni sprdvu ve vécech drah. U drdhy tramvajové,
trolejbusové, lanové a specialni drahy vykonavaji pfenesenou pisobnost obce s vyjimkou’
(plati pro hlavni mésto Prahu):

a) schvalovani typu drdzniho vozidla,

b) schvalovani zptisobilosti drazniho vozidla,

c¢) schvalovani zpisobilosti ur¢enych technickych zatizeni,

d) rozhodovani o osvédceni o odborné zpisobilosti fyzickych osob k provadéni

revizi, prohlidek a zkouSek ur¢enych technickych zatizeni,

e) rozhodovani o zastaveni nebo omezeni provozu uréenych technickych zatizeni a o

odnéti prikazi jejich zptsobilosti.

Ostatnim obcim jsou stanoveny jesté dalsi vyjimky:

f) plsobnost specidlniho stavebniho tfadu,

g) vydavani pritkazu zptsobilosti k fizeni lanovych drah.

Cleni se na sekce stavebni, technickou a provozni. Dalsi slozky Drazniho tfadu a

dé€leni jednotlivych sekci ukazuje organiza¢ni schéma.

6 Z¥izeny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach.
7 Zakon &. 266/1994 Sb., o drahéach, § 57.
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Obrazek ¢. 2: Organizacni schéma DraZzniho uiadu

Reditel
Sekretariat reditele Personalné — ekonomické oddéleni
Referat vypocetni techniky Metodické oddéleni
Kontrolni referat
Stavebni sekce Technicka sekce Provozni sekce
Oblast Praha Odbor piepravy neb. zbozi Odbor. Gf.
povoleni a licenci
Oblast Olomouc Odbor elektrickych zafizeni
Oblast Plzen Odbor draznich vozidel
Odbor UTZ

Oddéleni tlakovych a plynovych zafizeni

Oddéleni zdvihacich a dopravnich zafizeni

Zdroj: Internetové stranky Drazniho tfadu Praha

Pii z4jmu dopravce o vstup na Zeleznicni sit’ dochdzi k dialogu predevsim se sekci
provozni. Tento odbor udé€luje celou fadu opravnéni, které jsou nutnosti k provozovani drazni
dopravy:

- ud¢luje licenci pro provozovéani drazni dopravy, rozhoduje o jeji zméné a

odejmuti,

- ovéfuje financni zpusobilost k provozovani drazni dopravy na draze celostatni

nebo draze regiondlni,
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- rozhoduje spory vzniklé pii uzavirani smlouvy o provozovani drazni dopravy mezi
provozovatelem drahy a dopravcem,

- rozhoduje o zméné prohlaSeni o draze vcetné kriterii v ném obsazenych a dale o
pridéleni kapacity dopravni cesty v€etné zpusobu stanoveni cen,

- vydava osvédceni pro dopravce na draze celostatni a regionalni,

- rozhoduje o omezeni nebo zastaveni drazni dopravy,

- provadi vykon statniho dozoru ve vécech drah.

Pokud dopravce chce vstoupit na Zelezni¢ni sit’ s nové vyrobenym draznim vozidlem
nebo s vozidlem, které neni schvaleno pro nasi zelezni¢ni sit, dochazi ke komunikaci se sekci
technickou, kterd se zabyva nasledujicimi ¢innostmi:

- ovéfuje technickou zpiisobilost draznich vozidel hnacich, drdznich vozidel
tazenych s rychlosti nad 160 km/h na drahach zelezni¢nich a draZznich vozidel na
draze tramvajové, trolejbusové a lanové a vydava priikazy zpusobilosti téchto
vozidel,

- schvaluje typ drazniho vozidla s vyjimkou draZznich vozidel pro pirepravu
nebezpecnych véci,

- schvaluje zmény na drdznim vozidle znamenajici odchylku od schvaleného typu
s vyjimkou draznich vozidel pro pfepravu nebezpecnych véci,

- stanovuje podminky provadéni zkuSebniho provozu a fizeni draZniho vozidla
neschvaleného typu pro ucely zkusebniho provozu a pii zkouskéach pro schvaleni
typu nebo zmény typu, s vyjimkou draznich vozidel pro prepravu nebezpecnych
veéci,

- rozhoduje o schvialeni typu motoru ur€eného pro pouziti v draznim vozidle,

- kontroluje a eviduje ovéfovani technického stavu draznich vozidel v provozu,
s vyjimkou draznich vozidel pro pfepravu nebezpecnych véci,

- rozhoduje o nezplsobilosti drazniho vozidla k provozu, s vyjimkou drdznich
vozidel pro pfepravu nebezpecnych véci,

- prid¢luje alfanumerické identifikacni kody pro drazni vozidla,

- oveétuje odbornou zpusobilost osob a vydava prukazy zpusobilosti k fizeni
draznich vozidel a lanovych drah,

- nafizuje prezkouSeni odborné a zdravotni zpisobilosti osob kfizeni draznich

vozidel a lanovych drah v piipadé, Ze pii fizeni vykazuji nedostatky, které mohou
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ohrozit bezpetnost drazni dopravy arozhoduje o omezeni fizeni nebo o zakazu
fizeni a odejmuti prikazu zpiisobilosti k fizeni,

- nafizuje piezkouSeni odborné a zdravotni zplisobilosti osob k fizeni drdznich
vozidel a lanovych drah v ptipad¢, ze ma divodné pochybnosti o zdravotni nebo
odborné zptisobilosti téchto osob a zadrzuje prukazy zpusobilosti k fizeni do doby,
kdy diivody pro zadrzeni pominou,

- rozhoduje o podminkidch provozovani drazniho vozidla, pro které nejsou
vypracovany TSI, na drahach, které jsou soucasti evropského zelezni¢niho
systému,

- vede registr draznich vozidel vlastnikl téchto vozidel,

- posuzuje drdzni vozidla z hlediska bezpe¢nosti a interoperability, s vyjimkou

draznich vozidel pro pfepravu nebezpecnych véci.

V ptipadé, Ze se dopravce zabyva prepravou nebezpecnych véci a provozuje drazni
vozidla urfena k témto ucelim, setkd se dopravce s posledni sekci - oborem prepravy

nebezpecnych véci.

1.2.3. Sprava zelezniéni dopravni cesty

%

Vznikla na zékladé¢ zakona ¢. 77/2002 Sb. jako jedna ze dvou nastupnickych
organizaci po zaniku statni organizace Ceské drahy. Hospodati s majetkem statu, ktery tvoii
predevsim Zelezniéni dopravni cestu jejiz délka je 9483 km®.

Tato organizace plni funkci vlastnika drahy. Zajistuje provozovani, provozuschopnost,
modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty. Od 1. Cervna 2008, kdy nabyla platnosti
novelizace zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské dréhy a organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, se stala i provozovatelem drézni cesty, kterd byla ptfevedena z
akciové spoleénosti Ceské drahy. Samotné fizeni provozu vsak prozatim zistalo na
spoleénosti CD, a.s. Dale ptidéluje kapacitu dopravni cesty na draze celostatni a regionalni ve

vlastnictvi Ceské republiky a sestavuje a vydava jizdni fady platné pro Eeskou Zeleznici.

1.2.4. Ministerstvo financi

v

Ministerstvo financi podle zdkona ¢. 526/1990 Sb., o cendch, vydavad vymér
maximalni ceny a urené podminky za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty

celostatnich a regionalnich drah pfi provozovani drazni dopravy. Stanovuje jednotlivé sazby,

¥ Uvedeno ve Vyroéni zpravé SZDC za rok 2007.
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koeficienty a vypoctové vzorce. Daéle také reguluje jizdné v 1. a 2. vozové tiidé¢ vSech
kategorii vlaki osobni ptfepravy a déle ceny (pfiplatky) uplathované k jizdnému pro vlaky

vyssi kvality.

1.3. Podminky pfistupu na zelezniéni sit’

Zelezni¢ni sit se d4 rozdélit podle n&kolika hledisek. Podle vyznamu na dréahy
celostatni, regionalni a vlecky a podle viastnického vztahu na statni a soukromé. Drtiva
vétSina objemil prfepravy jak vosobni tak i vnakladni dopravé probiha na drahach
celostatnich a regiondlnich, a proto se v této kapitole vénuji podminkdm piistupu pravé na

tyto druhy drah.

Provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo drahach regionalnich upravuje

zakon 266/1994 Sb., o drahach, ve své ¢tvrté casti — Regulace drazni dopravy.

Provozovat drazni dopravu na draze celostitni nebo drahdch regiondlnich muze
fyzickd nebo pravnickd osoba zapsand v obchodnim rejstiiku, kterd spliuje nésledujici
podminky: 1. Je drzitelem platné licence.

Ma piidélenou kapacitu dopravni cesty.
Je drzitelem platného osvédceni dopravce.
Ma sjednanou cenu za uziti drahy.

Ma uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy.

A

Ma sjednano pojisténi odpoveédnosti za Skody z provozu drazni dopravy a
zaplaceno pojistné.

7. Ma finan¢né zajisténo fadné provozovani drazni dopravy.

1.3.1. Licence

Licenci na provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahdch regiondlnich

udéluje Drazni Gfad. Podminky pro ziskani licence uvadi § 25 — 29 zékona o drahach.

Licence mize byt udélena za podminek, Ze:

a) fyzicka osoba a jeji odpovédny zastupce doséhli véku 18 let, jsou zpusobili k pravnim
ukoniim, bezthonni a odborné zpiisobili; Zadatel nemusi spliiovat podminky odborné
zpusobilosti, jestlize ji splituje jeji odpoveédny zastupce,

b) statutarni organ nebo ¢len statutdrniho organu, je-li zadatelem pravnicka osoba,

dosahli véku 18 let, jsou zptisobili k pravnim ukonlim, jsou bezthonni a alespon jeden
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Clen statutarniho orgénu je odborné zpusobily - odbornou zptisobilost prokazuje
zadatel dokladem o ukonfeném vysokoskolském vzdélani ekonomického nebo
dopravniho nebo technického nebo pravniho zaméfeni a dokladem o vykonani tfileté
praxe v fidici ¢innosti v oboru drazni dopravy nebo dokladem o ukonceni uplného
sttedniho odborného vzdélani ekonomického nebo dopravniho nebo technického
zaméteni a dokladem o vykonani pétileté praxe v fidici ¢innosti v oboru drazni
dopravy,

c) prokazani finan¢ni zpusobilosti, tedy zda je dopravce schopen finanéné zabezpecit
zahajeni a fadné provozovani drazni dopravy a zda je schopen zabezpecit soucasné a
budouci zavazky minimélné na obdobi jednoho roku,

d) technické podminky drahy to umoziuji.

Drazni spravni ufad rozhodne o udéleni licence ve lhité 60 dnti od doruceni zadosti o
udéleni licence. Drazni ufad v rozhodnuti o udéleni licence stanovi podminky provozovani
drazni dopravy tykajici se zejména zajisténi dopravni obsluznosti uzemi a bezpecnosti drazni

dopravy.

Drazni ufad rozhoduje také o odejmuti licence a to v téchto pfipadech:
a) uplynutim doby, na kterou byla ud¢lena,
b) dnem zaniku pravnické osoby, ktera je drzitelem licence,
¢) uplynutim 30 dnd od smrti fyzické osoby, kterd je drzitelem licence,
d) dnem zruSeni dréhy,

r~ o1

e) rozhodnutim drazniho spravniho ufadu o odejmuti licence.

1.3.1.1.  Licence udélena ¢lenskym statem Evropskych spolecenstvi

Licence k provozovani drazni dopravy udélena ufadem clenského statu Evropskych
spoledenstvi je uznavana a tedy platna na tizemi Ceské republiky. Pokud ovSem neni
v udélené licenci stanovena doba platnosti, je drazni ufad povinen provétit nejméné jednou za
pét let plnéni podminek stanovenych v licenci. Zjisti-li drazni Gfad neplnéni podminek pro
udéleni licence, bezodkladné informuje o svém zjisténi piislusny ufad statu, ktery licenci

vydal.

1.3.2. Kapacita dopravni cesty

Kapacita dopravni cesty se da definovat jako vyuZitelnd prijezdnost v ramci rozvrzeni

pozadovanych tras vlakd na tseku dopravni cesty v urcitém obdobi a je vyjadiend poctem
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vlak, které je mozno dopravovat za urcité Casové obdobi pii daném technickém, provoznim a

personalnim vybaveni a pti dodrzeni potiebné kvality dopravy.

Kapacitu dopravni cesty na draze celostatni a drahach regionélnich ptidéluje SZDC na

zakladé § 34b zdkona o drdhach. Podrobnosti stanovi Prohldseni o draze celostatni a

regionalni vydavané SZDC.

Vyjimku tvoii trat¢ uvedené v nasledujici tabulce, jenz nejsou ve vlastnictvi statu.

Kapacitu dopravni cesty zde ptidéluje vlastnik (v tabulce sloupec €. 2).

Tabulka & 1: Soukromé traté’

Trat Vlastnik
Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.
Jindfichiiv Hradec — Obratai Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.
Sumperk — Kouty nad Desnou SART - stavby a rekonstrukce a. s.
Petrov nad Desnou - Sobotin SART - stavby a rekonstrukce a. s.

podat’

a)
b)

c)

1.3.2.1.

a)

Zadost o pridéleni kapacity dopravni cesty na draze celostatni nebo regiondlni mize

0.

osoba, ktera ma platnou licenci,

osoba, usazend v jiném Clenském stat¢ Evropskych spoleCenstvi, opravnéna
provozovat nakladni drazni dopravu na draze celostatni a regionalni,

mezinarodni sdruzeni opravnénych osob, pokud osoba, ktera je soucasti

mezinarodniho sdruzeni, ma sidlo na izemi Ceské republiky.

Popis procesu

Ptidéleni kapacity se provadi dvéma hlavnimi procesy:
dlouhodobé¢ piide€leni, které je zohlednéno pii konstrukci rocniho jizdniho fadu a pii

provadéni jeho planovych zmén,

b) jednordzové pridéleni, které operuje s volnou kapacitou, zbylou po ptidéleni po

ukonceni konstrukce ro¢niho jizdniho fadu a pro provedeni jeho planovanych zmén.

? Ke dni 20. 11.2008.
' Uvedeno SZDC v Prohlaseni o draze 2008/2009 dostupné
z http://www.szdc.cz/SZDC_soubory/Prohlaseni/2008-2009/Prohlaseni-2008 2009.pdf
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Sled dil¢ich fazi, od startu konstrukce jizdniho fadu k jeho ukonceni, je urcen

pofadim:
1. osobni doprava,
2. ndakladni doprava,
3. ostatni druhy vlaki.

Jednorazové ptidélovani kapacity je rozdé€leno na dva reZimy, kdy:

a)
b)

doba od pfijeti pozadavku do jeho realizace je delsi nez dva pracovni dny,

doba od pfijeti pozadavku do jeho realizace je dva pracovni dny a méné.

Zadatel o ptidéleni kapacity dopravni cesty je povinen v zadosti uvést:

a)
b)

c)

d)

g)
h)

identifikace Zadatele,

popis pozadované kapacity infrastruktury, tj. vlakové trasy, véetn€ uvedeni vychozi a
cilové stanice,

druh provozované drazni dopravy, véetné udaje, zda je vlak veden na zakladé zavazku
vefejné sluzby,

casovy rozsah pozadované kapacity infrastruktury,

navrh ¢asového vedeni pozadované vlakoveé trasy,

druh vlaku vedeny v pozadované vlakové trase, véetné vymezeni jeho minimalni a
maximalni hmotnosti, rychlosti a délky,

druh trakce a fady draznich vozidel, a to hnacich i tazenych,

druh a rozsah pozadovanych sluzeb,

dalsi pozadavky zadatele.

Zé4dost musi byt dolozena platnou licenci k provozovani drazni dopravy opraviujici

zadatele provozovat pozadovany druh drédzni dopravy v Casovém obdobi, pro ktery zada

ptidéleni kapacity dopravni cesty. Dale dopravce musi nejpozdéji ke dni zahdjeni provozovani

drazni dopravy na pridélené kapacité¢ dopravni cesty dolozit ptidélci osvédceni dopravce a

doklad prokazujici uzavieni pojiSténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy.

Ptesahuje-li pocet zadosti kapacitu dopravni cesty, je ptidélce opravnén piednostné

pridelit kapacitu dopravni cesty Zadateli pro provozovani:

a)
b)

c)

vetejné drazni dopravy k zajisténi dopravnich potieb statu,
vefejné drdzni osobni dopravy k zajisténi dopravni obsluznosti tizemniho obvodu
kraje,

kombinované dopravy,
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d) mezindrodni osobni dopravy,
e) mezinarodni ndkladni dopravy,

f) ostatni dopravy v poradi stanoveném vnitinim pfedpisem provozovatele drahy.

1.3.2.2. Terminy pro tvorbu jizdniho Fadu 2008/2009

Ptidélovani kapacity a tvorba jizdniho f4du na drahéach celostatnich a regiondlnich
vlastnénymi statem, jejichz ptidélcem je tedy SZDC, podléha danym terminiim vymezujicich
jednotlivé oblasti (Casti) ptidélovaciho procesu. Tyto terminy jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

Tabulka ¢. 2: Terminy pridélovaciho procesu

Jizdni rad 2008/2009

Ptijiméni zédosti do: 12. dubna 2008
Osobni doprava | Ukonceni koordinace pozadavku ptidélce do: 30. Cerven 2008
Pridéleni kapacity do: 30. listopadu 2008
Ptijiméni zédosti do: 12. dubna 2008
Nakladni doprava | Ukonceni koordinace pozadavki ptidélce do: 30. zari 2008
Pridéleni kapacity do: 30. listopadu 2008
Ptijiméni zédosti do: 12. dubna 2008
Hnaci vozidla Ukonceni koordinace pozadavkt ptidélce do: 31. tijen 2008
Ptidéleni kapacity do: 30. listopadu 2008

Zdroj: Internetové stranky Drazniho ufadu Praha

1.3.3. Osvédceni dopravce

Dopravce musi mit ke dni zahdjeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze
regionalni osvédceni dopravce, které garantuje jeho pfipravenost provozovat drazni dopravu.
Vztahuje se na dréhy celostatni a regiondlni nebo na jejich ¢ast. Osvédceni vydava drazni
spravni Ufad na zéklad¢ zadosti dopravce na dobu 5 let a uvede v ném druh dopravy a rozsah

sluzeb, na néz se vztahuje.

Osvédcenim dopravce se doklada, Ze dopravce:

a) ma vnitini organizacni strukturu a systém fizeni pro zajiSténi drdzni dopravy a ma
vytvofen systém zajiStovani bezpeCnosti provozovani drazni dopravy, kterym se
rozumi soubor organizacnich a technologickych opatieni pro bezpetné provozovani

drézni dopravy,
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b) spliiuje podminky odborné zpiisobilosti osob zajistujicich provozovani drézni
dopravy,

c) spliuje podminky stanovené timto zdkonem pro provozovani drdznich vozidel a
urcenych technickych zatizeni,

d) vydal wnitfni pfedpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovani draznich
vozidel, o provozovani urCenych technickych zatizeni, o pozadavcich na odbornou
zpusobilost a znalosti osob zajiStujicich provozovani drazni dopravy a o zplsobu

jejich ovétovani véetné systému pravidelného skoleni.

Dopravce, ktery je drzitelem osvédceni dopravce udéleného tradem jiného ¢lenského
statu Evropskych spolecenstvi, prokazuje draznimu spravnimu ufadu splnéni podminek pro
udéleni osvédceni dopravce uvedenych pism. b) az d). Drdzni spravni Gfad v tomto ptipadé

dopravci vyda pouze ¢ast osvédceni dopravcee.

1.3.4. Cena za uziti drahy

Drazni dopravu na draze celostatni nebo regionélni lze provozovat, byla-li za pouziti
dréhy sjednana cena podle cenovych ptredpist a stanoven zpusob jeji thrady. Cena za pouziti
dopravni cesty je regulovana zakonem &. 526/1990Sb., o cenach. Vyméfuje a vybira ji SZDC.
Vybrané poplatky slouzi k tthrad¢ néklada za udrzbu a provozovani dopravni cesty.

V ptipadé, Ze dopravce opakované neuhradil v dobé splatnosti cenu za ptidéleni

kapacity, je pfid¢élce opravnén odebrat dopravci ptidélenou kapacitu dopravni cesty.

1.3.5. Smlouva o provozovani drazni dopravy

Smlouva o provozovani drazni dopravy upravuje vztah mezi provozovatelem drahy a
dopravcem, tedy vztah mezi provozovatelem drahy a provozovatelem drazni dopravy. AZ na
par vyjimek, uvedenych v nasledujici tabulce, je provozovatelem drah celostatnich a drah

regionalnich v Ceské republice Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.
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Tabulka & 3: Soukromy provozovatelé drah'!

Provozovatelé soukromych regionalnich drah

trat’ provozovatel drahy
Jindfichiv Hradec — Novéa Bystfice Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.
Jindtichtiv Hradec — Obratan Jindtichohradecké mistni drahy, a. s.
Sumperk — Kouty nad Desnou SART - stavby a rekonstrukce a. s.
Petrov nad Desnou — Sobotin SART - stavby a rekonstrukce a. s.

Provozovatelé regionalnich drah ve vlastnictvi statu pronajatych soukromym osobam

trat’ provozovatel drahy
Sokolov - Kraslice VIAMONT a. s.
Trutnov hl. n. — Svoboda nad Upou VIAMONT a. s.
Milotice nad Opavou — Vrbno pod OKD, Doprava, akciova spole¢nost

Zdroj: Internetové stranky Spravy Zeleznicni dopravni cesty

1.3.6. Pojisténi odpovédnosti

Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu je ke dni zahajeni drazni dopravy povinen
mit sjedndno a zaplaceno pojisténi z odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy. Dale
pak v pribéhu celého provozovani drdzni dopravy musi byt schopen poskytnout informace

draznimu spravnimu tfadu pro ovéfeni trvani tohoto pojisténi.

1.3.7.  Financni zajisténi

Podle zakona o drahach musi byt dopravce schopen na draze celostatni nebo na draze
regionalni financné zabezpecit soucasné a budouci zavazky minimalné na obdobi jednoho
roku. Tuto finan¢ni zpusobilost dopravce prokazuje obchodnim majetkem, objemem
dostupnych finan¢nich prostredk, provoznim kapitalem, podnikatelskym planem na prvni

rok provozovani drazni dopravy atd.'?

1.4. Povinnosti dopravce

Podle zdkona 266/1994 Sb., o drahach § 35 je dopravce povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence

a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

""Ke dni 6. 12. 2008.
12 Uvedeno v zakoné& 266/1994 Sb., o drahach § 27.
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b)

g)

vydat ke dni zahajeni provozovani drdzni dopravy vnitini piedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob zajist'ujicich provozovani drézni dopravy a zpusob jejich
ovétovani, véetné systému pravidelného skoleni,

vydat ke dni zahdjeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o organizacnim
zajisténi drzby draznich vozidel,

pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a uréend technickd zatizeni s
platnym pritkazem zptsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidd schvalené
zpusobilosti,

zajistit, aby drazni vozidla fidily osoby, které maji platny priikkaz zptisobilosti k fizeni,
zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné¢ a odborné
zpusobilé,

se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi

organizovani drazni dopravy.

Dopravce, ktery provozuje drdzni dopravu na draze celostatni nebo na draze

regiondlni, ktery je drzitelem platné licence, je podle §35 zakona o drdhach dale povinen:

a)
b)

g)

finan¢né zajistit fadné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,
poskytnout draznimu spravnimu ufadu za kazdy kalendaini rok nejpozdéji do 30.
c¢ervna roku nasledujiciho doklady o trvani finan¢ni zpusobilosti k tadnému
provozovani drazni dopravy,

na vyzvu drazniho spravniho ufadu poskytnout informace potfebné pro ovéfeni trvani
finan¢ni zpUsobilosti k drazni doprave,

ke dni zah4jeni drazni dopravy sjednat pojisténi z odpoveédnosti za Skody z provozu
drédzni dopravy a zaplatit pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit
sjednano toto pojisténi a zaplacené pojistné,

na vyzvu drazniho spravniho tfadu poskytnout informace potiebné pro ovéieni trvani
pojisténi odpoveédnosti za Skody z provozu drazni dopravy,

zavést systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani,
predlozit do 30. ¢ervna kalendainiho roku draznimu spravnimu ufadu vyroéni zpravu

o0 bezpecnosti provozovani drazni dopravy za uplynuly kalendarni rok.
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Kazdy dopravce, ktery provozuje vetejnou drazni dopravu, je kromé& povinnosti
uvedenych v piedchozim odstavci (v §35) podle §36 déle povinen:

a) provozovat vefejnou drazni osobni nebo nakladni dopravu podle jizdniho fadu a tarifu
a predem vyhlasenych smluvnich ptepravnich podminek v Piepravnim a tarifnim
véstniku,

b) ve vefejné drazni osobni dopravé piepravit kazdého, kdo ma uzavienou piepravni
smlouvu, a pfijmout k pfepravé zavazadlo, pokud jsou splnény ptepravni podminky a
prepravé nebrani okolnosti, které dopravce nemtze odvratit,

c) ve vefejné drazni nakladni dopravé piepravit véci, pokud lze prepravu provést
dopravcem a zafizenimi vyhovujicimi obvyklym piepravnim potiebam,

d) na Zadost uzavfit pfepravni smlouvu i na usek drahy celostatni nebo drahy regionalni
provozovany jinym dopravcem; toto ustanoveni se vztahuje na dopravce, ktefi
provozuji vefejnou drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni,

e) vytvaret ve vefejné drazni osobni dopravé podminky pro piepravu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a rodi¢li s détmi,

f) ve vefejné drazni osobni dopravé zabezpecit predlékarskou prvni pomoc v ptipadé
nehody,

g) zabezpecit ndhradni dopravu za pferuSenou vefejnou dradzni osobni dopravu z diivodu
nehody nebo z provoznich divodd, pro které nelze ptepravu dokoncit draznim
vozidlem, kterym bylo zapoc¢ato plnéni pfepravni smlouvy,

h) oznacit jednotlivd drazni vozidla nebo jejich soupravy urcené pro prepravu osob s
vyjimkou drahy lanové, tramvajové, trolejbusové a specidlni ndzvem vychozi a
konecné stanice (zastdvky) a drazni vozidla bezbariérové ptistupnd cestujicim s
omezenou schopnosti pohybu a orientace mezindrodnim symbolem pfistupnosti, u
drahy tramvajové a drahy trolejbusové dale ¢islem nebo jinym oznacenim linky, nazvy
zastavek Citelnymi i za tmy, dale evidencnim ¢islem vozidla na pfedni a zadni strané

vozidla.

1.5. Analyza podminek pfistupu na zelezniéni sit v CR

Pro zhodnoceni legislativniho prostiedi piistupu na Zelezniéni sit’ v Ceské republice
jsem pouzil metodou SWOT. Vysledkem této metody je nalezeni piiblizného sméru, kterym
by se analyzované prostredi, tedy legislativni prostfedi tykajici se pfistupu na zelezni¢ni sit,

mélo ubirat.
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Silné a slabé stranky jsem pojal jako soucasné pravni podminky pro pfistup na
zelezni¢ni dopravni cestu. Pfilezitosti a hrozby jako moznost dalsiho vyvoje, tedy toho, co

muze nasledovat.

1.5.1.  Silné stranky

e Legislativni podpora konkurence na Zeleznici — akceptovanim Evropskych smérnic
Ceskou republikou dochazi k liberalizaci trhu na nasich kolejich, byt pomé&rmné
pomalu, coZ ma své odplrce i1 zastance. Odpirci liberalizace tvrdi, ze rychlé
otevfeni trhu je nezddouci a zastanci liberalizace zas zastavaji toho nazoru, ze
se transformace zbyte¢né protahuje.

e Transformace CD — &asteéné oddéleni provozovatele drahy od provozovatele drazni
dopravy pii prvnim kroku transformace vroce 2002, dalsim pfiblizenim
k dokonceni celého transformacniho procesu je rok 2008, kdy doslo k
odélenéni ¢innosti spojenych s provozovanim drahy od CD a. s. k SZDC.

e Relativné lehky vstup na trh ,,nakladnim* dopraveim — jelikoz nakladni doprava
neni dotovéana ze statniho rozpoc¢tu a musi si tedy na sebe vydélat sama, neni
tak zavisld na legislativé CR jako doprava osobni, a proto je o pomyslny
kricek pied ni. Podle Sdruzeni zelezni¢nich spolecnosti se objem piepravy
dopravcti konkurujicim spole¢nosti CD Cargo a. s. pohybuje na 12%
z celkového objemu piepraveného zbozi.

e Platnost mezinarodnich licenci — je vysledkem evropské integrace legislativy,
otevira dopravni trh v CR mezinarodnim dopravctim.

e Konstrukce grafikonu v kompetenci SZDC — od 1. &ervna 2008 piesla tloha
konstrukce GVD na SZDC, coz by mélo vést k nestrannosti pii tvorbé tras pro
jednotlivé dopravce.

e Snaha kraji o transparentni ietnictvi — kraje se snazi piinutit Ceské dréhy, aby
zjejich ucetnictvi bylo mozné redlnéji posoudit efektivitu provozu na
jednotlivych tratich a spojich. Vzhledem k velikosti spolecnosti to neni tak
jednoduché a z této skute¢nosti mohou profitovat mensi dopraveci.

o Efektivnéjsi vyuzivani dotaci - vybérova rfizeni — snaha o efektivnéj$i vyuzivani
dotaci pfispiva k hledani optimalnich dopravct. K tomu slouzi pravé vybérova

fizeni.
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Prvni vybérova fizeni byla vyhldSena vroce 2005. Jako prvni bylo 22.
cervence 2005 vypsano vybérové fizeni Karlovarskym krajem na provozovani
regionalni zelezni¢ni dopravy na trase Karlovy Vary dolni naddrazi — Maridnské
lazné. Vitézem se stala spoleCnost Viamont a. s. Smlouvu s krajem ma
podepsanu od 10. 12. 2006 na dobu nasledujicich péti let.

Dalsi vybérova fizeni byla vypsdna Ministerstvem dopravy v zati 2005 na traté
Plzen — Most a Pardubice — Liberec, tedy na dalkové spoje. Vitézem se staly
Ceské drahy a. s. Podle konkurentil byla tato sout& neregulérni. Vice je tato
kauza popsana v dalsi ¢asti této prace.

V lednu roku 2006 bylo vydano vybérové fizeni na trat¢ v Libereckém kraji
(Smrzovka — Josefuv Dil, Tanvald — Zelezny Brod, Liberec — Tanvald —
Harrachov). Podle serveru Wikipedie'> Liberecky koordinator vetejné dopravy
KORID LK toto vybérové fizeni musel v cervnu 2006 zrusit, protoze vSechny
nabidky byly draz$i neZ souéasna doprava Ceskych drah.

Nejnovéjsi soutézi zvetejnénou dne 13. 10. 2008 v ,,Informacnim systému o
verejnych zakdzkich“' je vyb&rové Fizeni na provozovani regionalni osobni
zelezni¢ni dopravy v Libereckém kraji na tratich Smrzovka — Joseftiv Dil,
Liberec — Harrachov, Liberec — Cernousy, Raspenava — Bily Potok pod
Smrkem, Frydlant v Cechach — Jindfichovice pod Smrkem. Zakézka je vypsana
na dobu 15 let od 11.12. 2011 do 12. 12. 2026.

1.5.2.  Slabé stranky

e Absence zakona o verejné dopravé — nynéjsi legislativa neuklada povinnost hledat
dopravce ve vyberovych fizenich, tato skutecnost ze zméni po vstoupeni
v platnost zdkona o verejné doprave, ktery se piipravuje a m¢l by byt hotov na
ptelomu roku 2008 a 2009.

e Pridélovani kapacity dopraveiim — u dotované dopravy, tedy dopravy zajistujici
zakladni dopravni obsluznost, by mél byt vlastnikem kapacity objednavatel,
nikoliv dopravce. A to z diivodi vetsi flexibility pii zméné dopravce napt. pfi
vyprseni smlouvy, neplnéni smluvnich podminek atd.

e Ptistup k finanénim prostiedkiim — zaruky Ceské republiky za CD a. s. na Gvéry

pouzit¢ na obnovu vozového parku u finan¢ni instituce Eurofima, jenz

" http://www.wikipedia.cz
" http://www.isvzus.cz, Evidenéni &islo VZ: 60023518
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podporuje pouze ,,statni“ podniky. Jako dalsi finan¢ni prostfedky lze chéapat
dotace, na néz bez vypisovani vybérovych fizeni taktéZ nikdo nedoséhne,
jelikoz zakazky jsou zadavany.

e Rizeni provozu zaméstnanci spole¢nosti CD a. s. — smysl transformace Ceskych
drah spoc¢ivd ve vytvotreni konkuren¢niho prostfedi na Ceské Zeleznici. Ma
dojit k rozd€leni provozovatele drahy od provozovatele drazni dopravy. Avsak
dokud nebudou pferuseny posledni vazby a vztahy mezi témito dvéma
subjekty, nebudou odstranény ani prostory pro spekulace a mysSlenky o

zvyhodilovani CD a. s.

1.5.3. Prilezitosti

e Dokonéeni transformace Cesky drah — do konce roku 2008 by méli zikonodarci
piedlozit navrh zakona o dokonéeni transformace Ceskych drah a dokongit tak
oddéleni provozovatele drahy od provozovatele drazni dopravy.

e Zakon o verejné dopravé — jesté vétsim prinosem pro liberalizaci trhu nez dokonceni
transformace Ceskych drah povazuji ratifikaci zdkona o vefejné doprave.
Tento zakon, tedy pokud MD bude chtit, bude podporovat vypisovani
vybérovych ftizeni na dopravce, spomoci kterych ma moznost dostat se
k dotacim opravdu kazdy, a teprve tehdy dojde k otevieni trhu a troufam si i
fici, ze krenesanci na Zzeleznici. Jelikoz bez dotaci se osobni zelezni¢ni
doprava provozovat neda, tedy az na trasu Praha — Ostrava, kde je pfepravni
proud velmi silny a pro mnoho dopravct je tato relace velice lakava, napt. pro
Student Agency se svymi vlaky HighJet nebo Railtrans s. r. 0. s RT Expressy.

e Piesun Fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy z CD a. s. na SZDC — po dokonéeni
transformaci CD by méli provoz fidit opravdu nezaujati a nestranni lide,
kterym nebude zaleZet na tom, zda jede vlak oranzovy nebo modry, kdyz bych
to pfirovnal k naSemu politickému spektru.

e MozZnost stat se externim dopravcem jiné organizace provozujici drazni dopravu
(nap¥. CD a. s.) — na kazdém trhu, a na dopravnim nevyjimaje, plati vzdy
stejné trzni principy, a tak i na zeleznici muze ¢asem dojit k navazani
spoluprace mezi vice dopravci. Zalezet bude na rychlosti otevieni trhu, jaky

zaujme postoj stat a jak moc bude do tohoto trhu zasahovat ¢i ho regulovat.
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e Preneseni rozhodovani z vlady na soukromy sektor — otevieni trhu pfinasi irodnou
pudu pro konkurencni boje. Na druhé strané vlada (stat) ztraci moznost ptimo
ovliviovat tento sektor.

o Efektivnéjsi vyuzivani financ¢nich prostiedki u mensich spole¢nosti — u mensich
spolecnosti, oproti kolosdlnim, jsou snadn€ji monitorovany toky finan¢nich
prostfedkil, a tak je jejich vyuzivani daleko efektivngjsi. Setii se tak i finance

statniho rozpoctu.

1.5.4. Ohrozeni

e Vice konkurence — nuti tla¢it cenu za vlkm'> smérem dold pfi podavani nabidek u
vybérovych fizeni na provozovani drazni dopravy na drahach celostatnich
nebo regionalnich. TaktéZ nabidnout vétsi komfort pro cestujici a kratsi jizdni
doby.

e Hrozba regulacniho selhani — pti vysoké koncentraci spoji riznych dopravcti bude
elit velkému tlaku SZDC, aby piidélovala kapacitu na férovém a
nediskrimina¢nim zaklad¢, aby byla objektivni pro vSechny dopravce. Tytéz
podminku budou muset byt zachovany i po pievzeti iizeni provozu od Ceskych
drah a. s., jemuz se tak v dohledné dobé stane.

o Institut ,regulac¢niho stupné“ — je uveden ve vécném navrhu Zdakona o verejné
doprave. Umoznoval by preferovat ,,dopravu ve vefejném zajmu* pred
komerénimi spoji. Konkurenti Ceskych drah tuto upravu vnimaji jako
piekazku konkurencniho prostedi, kterd umoznuje upfednostiiovat dotované
spoje ptred efektivnéjSimi.

e [Eliminace kriZzovych dotaci — vysi dotace miizeme vyc¢islit pomoci prokazatelné
ztraty, ktera je definovand v zdkon€ o drdhach ¢. 266/1994 v paragrafu 39a,
cituji: ,,Prokazatelnou ztratou se pro ucely tohoto zdkona rozumi rozdil mezi
ekonomicky opravnénymi ndklady vynalozenymi dopravcem na splnéni
zavazku vetejné sluzby vcetné priméfen¢ho zisku vztahujiciho se k témto
nakladim a trzbami a vynosy dosazenymi dopravcem z tohoto zévazku.*
Nové€ vstupujici dopravei na trh maji logicky zdjem o nejziskovéjsi traté a
jejich motivaci je tyto zisky inkasovat. To ale zplsobi zvySeni ztraty tém

dopravcum, ktefi pfiSli o provoz téchto ,,vydéle¢nych® relaci a provozuji jen
9

13 yIkm — vlakové kilometry (suma souinti poétu vlaki a ujetych vzdalenosti)

38



méné lukrativni traté. V disledku tak stat (danovy poplatnici) musi vydat ze
svého rozpoctu vice penéz na pokryti prokazatelné ztraty, jelikoz zisk
z lukrativnich tras zistava v kapsach konkurenénich dopravct.

e Fragmentace sité — ztrata sitovych efektd, rozdrobeni piepravnich proudii mezi
jednotlivé dopravce miize mit za nasledek zhorSeni navaznosti spojl a zdrazeni
jizdného (kazdy dopravce své prepravngé).

e PotiZe s Cerpacimi stanicemi — ¢ast dep byla i s ¢erpacimi stanicemi pfevedena na
novou spole¢nost CD Cargo a. s. a koleji§té v téchto depech maji byt zménéna
na vlecky. V piipadé zmény kolejisté¢ z kategorie draha celostatni nebo
regionalni na vlecky nebude moci byt naplnéno ustanoveni vyhlasky 351/2004
Sb. (nebo taktéz evropskd smérnice 2001/14/ES) o pfistupu dopravcil
k zatizeni sluzeb. Platnost predmétné vyhlasky, jenz zarucuje pravo dopravct
na sluzby, uvadi totiz pouze sluzby, které je povinen poskytnou provozovatel

dréhy celostatni nebo regiondlni nikoli vlecky.

Tabulka €. 4: Vstupni data pro SWOT analyzu

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
e [Legislativni podpora konkurence na e Absence zédkona o vetejné dopravé
zeleznici e Piidélovani kapacity dopravci

=l Transformace CD o lv)fistup k finanénim prostfedk}‘im
8 J Re,llitii\éné, lehléy vstup na trh e Rizeni provozu zaméstnanci CD
'z »hakladnim* dopraveiim
2 e Platnost mezinarodnich licenci
'S [ o Efektivngjsi vyuzivani dotaci - vybérova
< fizeni

e Snaha krajl o transparentni G€etnictvi

o Konstrukce grafikonu v kompetenci

SZDC
PRILEZITOSTI OHROZENI

e Dokonéeni transformace Ceskych drah | e Vice konkurence
3| Zakon o vefejné dopravév e Hrozba regulacniho selhani
> | ® Pfesun fizeni provozu z CD a. s. na e Institut regulacniho stupné
; SZDC e Eliminace kifzovych dotaci
>~ | ® MozZnost stat se externim dopravcem e Fragmentace sité
)E e Pieneseni rozhodovani z vlady na e Potize s Cerpacimi stanicemi
e soukromy sektor
= o Efektivnéjsi vyuzivani finan¢nich

prostiedkli u mensich spolec¢nosti
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1.5.5. Algoritmus SWOT analyzy

Vysledkem kazdé analyzy je nalezeni takové strategie, ktera by méla byt pro
hodnocené prostiedi tim nejefektivnéj§im vychodiskem z dané situace. U analyzy SWOT je
vzdy vysledkem sparovani hrozeb nebo pfilezitosti se silnymi nebo slabymi strankami.

MiiZzou tedy nastat tyto Ctyfi pripady, které uvadim v nésledujici tabulce.

Tabulka ¢. 5: Vysledné strategie

Strategie

SO | silné stranky + pfilezitosti

ST | silné stranky + hrozby

WO | slabé stranky + piileZitosti

WT | slabé stranky + hrozby

Po ziskani vysledku (tedy konkrétni strategie) se provadi s jednotlivymi slozkami
nasledujici procesy:
¢ silné stranky — maximalizovat, udrzovat, rozsifovat, profitovat z nich atd.,

e slabé stranky — minimalizovat, odstrafiovat, neprohlubovat, atd.,
e prilezitosti — maximalizovat, realizovat, atd.,

e hrozby — minimalizovat, nepodcenovat, odbouravat atd.

Pro samotnou SWOT analyzu jsem si vybral metodu vychazejici ze zavislosti mezi
jednotlivymi prvky vSech slozek. Tedy zavislosti mezi jednotlivymi prvky silnych a slabych
stranek a jednotlivymi prvky pfilezitosti a hrozeb. Silu zavislosti jsem rozdélil do Ctyf stupni
od 3 do 0, prficemz stupenn 3 oznacuje vyznamnou souvislost mezi konkrétnimi prvky a 0

reprezentuje Zddnou souvislost'®.

Ptidélenim zévislosti vS§em prvkiim vznikne matice o velikosti zavislé na poc¢tu prvki

silnych resp. slabych stranek a poctu prvki piilezitosti resp. hrozeb.

Vyslednou strategii uréim pomoci indexu zavislosti. Tento index se vypocita tak, ze se
seCtou hodnoty vSech prvka matice a vydé€li se poctem prvkli matice. Matice s nejvetSim

indexem nezavislosti ur¢i vyslednou strategii analyzy.

' Viz legenda pod tabulkou SWOT analyzy.
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Tabulka ¢. 6: SWOT analyza

SILNE STRANKY PfileZitosti Hrozby
A B C D E F > a b C d e f > [ >>
1+ | Legislativni podpora konkurence na Zeleznici 3 3 3 2 3 3 17 3 2 2 2 2 0 11 | 28
2+ | Transformace CD 3 1 3 1 2 1 11 2 3 0 2 2 0 9 20
3+ | Platnost mezinarodnich licenci 1 0 0 1 1 1 4 3 0 0 0 0 0 3 7
4+ | Konstrukce grafikonu v kompetenci SZDC 3 0 0 0 0 0 3 1 3 3 0 0 0 7 10
5+ | Relativné lehky vstup na trh ,nakladnim® dopravcim 1 0 0 2 3 3 9 3 1 1 0 1 3 9 18
6+ | Snaha krajl o transparentni ucetnictvi 0 3 0 0 0 2 5 1 0 0 1 0 0 2 7
7+ | Efektivnéj8i vyuZivani dotaci — vybérova fizeni 0 3 0 1 0 1 5 3 1 1 1 1 0 7 12
> 11110 ] 6 7 9 11 | 54 16 1 10 [ 7 6 6 3 | 48
Index zavislosti 1,3 1,1
SLABE STRANKY
A B C E > a c d e f > o>
1- | Absence zakona o veiejné dopravé 0 -3 0 -1 -2 | -1 -7 -3 | -1 -3 | - -1 0 |-10 | -17
2- | Pristup k finanénim prostredkim 0 -3 0 -1 0 -1 -5 -3 0 0 -1 -1 0 -5 | -10
3- | Pfidélovani kapacity dopravcim -3 ] 1 0 0 0 -4 0 0 0 0 0 0 -4
4- [ Rizeni provozu zaméstnanci CD 3]lof[-3]oJo[o]-6 0 ofoJof[fo]o]-6
> 6 | -7 -3]|-2|-2]-2]-22 6 [ 1 3 -3 ] -2 0 |-15
> 5 3 3 5 7 9 10 | 9 4 3 4 3
Index zavislosti 0,9 0,6
PRILEZITOSTI HROZBY
A | Dokonéeni transformace Ceskych drah a | Vice konkurence
B | Zakon o vefejné dopravé b | Hrozba regula¢niho selhani
C | Presun fizeni provozu z CD a. s. na SZDC ¢ | Institut regulaéniho stupné
D | Moznost stat se externim dopravcem d | Eliminace kfizovych dotaci
E | Pfeneseni rozhodovani z vlady na soukromy sektor e | Fragmentace sité
F | Efektivnéj$i vyuzivani finanénich prostfedk( u mensich spole¢nosti f | PotiZze s Eerpacimi stanicemi
Legenda:
318 :(})Iigfs%:tl souvislost in=3%2a;/(ij) max;,(SO; ST; WO; WT) = max;,(1,6; 1; 0,8; 0,6) = 1,6 (SO)
1+(-) ... malé souvislost
0 ... z&dna souvislost kde kde

in — index zavislosti
a;; — jednotlivé prvky matice
i, j — pocCet fadkd, sloupca

max;, — maximalni hodnota indexu zavislosti
SO, ST, WO, WT — jednotlivé strategie
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1.5.6. Vyhodnoceni

Vysledkem analyzy legislativniho prostiedi tykajiciho se pfistupu na Zelezni¢ni sit’ je

strategie SO, tedy maximalizovat silné stranky a pfilezitosti.

V oblasti konfrontace prednosti a ptilezitosti se jevi poradi silnych stranek nasledovné:
1. Legislativni podpora konkurence na Zeleznici
Transformace CD
Relativné lehky vstup na trh ,,ndkladnim* dopravcim
Snaha kraju o transparentni ti€etnictvi
Efektivnéjsi vyuzivani dotaci — vyberova fizeni

Platnost mezinarodnich licenci

e A A R e R

Konstrukce grafikonu v kompetenci SZDC

Vzhledem k silnym strankam v legislativnim prostifedi se jevi pofadi vyuzitelnosti
prilezitosti nasledovné:
1. Dokon¢eni transformace Ceskych drah
Efektivnéjsi vyuzivani finan¢nich prostredkt
Zakon o veiejné doprave
Pteneseni rozhodovani z vlady na soukromy sektor

Moznost stat se externim dopravcem

S

Ptesun fizeni provozu z CD a. s. na SZDC

Vyhodnoceni strategie silnych stranek a pfilezitosti jako nejvyhodnéjsi ukazuje, ze
zakonodarci s pomoci odbornikli sméfuji tuto problematiku spravnym smérem. Chce to vSak,
aby silné stranky byly v co nejkrat§i dobé podpoteny pfilezitostmi a zeleznice tak mohla

posilit svou pozici na pfepravnim trhu.

Z analyzy je jednoznaéné, e musi byt dokondena transformace Ceskych drah. Tim
dojde k posileni podpory konkurence na zeleznici, z ¢ehoz budou profitovat jak zadkaznici tak

1 statni pokladna.

Liberalizace trhu je podminéna zakonlim a vyhlaSkdm, které je potfeba uzpusobit
zaméram s Ceskou zeleznici. AvSak i1 v tuto chvili je mozné pouzit spousty mechanismi
vedouci k renesanci nasi zeleznice. Jsou to naptiklad kraje, jenz na regionalnich tratich mohou

vypisovat vybérova fizeni na provozovatele drazni dopravy a tim pfispét ke zkvalitnéni
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zelezni¢ni dopravy a ukéazat tak ministerstvu, ze otaleni se zavedenim konkurencniho

prostfedi na celostatnich drahéch je zbytecné.
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2. Vyhody a rizika otevieného pristupu na zelezni€ni

sit’

Jak jiz nazev kapitoly napovida, je tato &ast prace rozdélend na dvé ¢asti - VYHODY a
RIZIKA otevieného piistupu na Zelezni¢ni sit’ v Ceské republice.

Uvédomme si, Ze pfistup na Zelezni¢ni sit’ neovliviiuji jen jiz zminéné legislativni
aspekty. Ale taktéz vlivy ekonomické (finan¢ni) €i politické a v neposledni fad¢ vlivy

technické.

2.1. Vyhody

21.1. Zavedeni konkurence

Nejvetsi vyhodou zavedeni otevieného piistupu na Zelezni¢ni sit’ spatiuji v zavedeni
konkurence a podporu ziskové motivovaného chovani. Tento fakt je cestou, jak piesvédcit
vedeni dopravnich spolec¢nosti a jejich zaméstnance o dulezitosti jak potieb zdkazniki tak
nakladi.

Od zavedeni konkurence je dale ofekavano pfineseni vice flexibility do provozovani
zelezni¢ni dopravy. Zavedeni konkurence by mélo ptispét ke zvySovani vykond, efektivity a
ziskl. Hlavni prospéch z této reformy vidim v tom, ze Zeleznice by méla slouzit zdkazniktim a

nikoliv ,,Zelezni¢nim‘ manazerim a zaméstnancum.

2.1.2. Oddéleni zeleznice a statu

Dalsi vyhodou je oslabeni vztahu mezi statem a provozovatelem zelezni¢ni dopravy.
Toto oslabeni by mélo vést k redukci vetfejnych zavazki vici zelezni¢ni dopraveé. Vstup
novych dopravci na trh by zapficinilo rozmélnéni dotaci mezi jednotlivé konkurenty, coz by
vedlo k lepsi kontrole dotaci, nebot’ by odpadla nutnost financovat Zelezni¢ni spole¢nost jako
celek. Vysledek by se dostavil v podobé spolehlivych informaci o skutecnych nékladech

dopravnich sluzeb.
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21.3. ZvysSeni standardu cestovani

Moderni technologie jsou vyvijeny vysokym tempem a nejinak tomu je i v Zelezni¢ni
dopravé. A tak pfi plynuti smluvniho vztahu o zavazku vetejné sluzby ve vetfejné drazni
dopravé mezi statem, krajem ¢i obci a dopravcem, dochazi postupem casu k rlstu urcitého
standardu kultury cestovani a k pottebé nahrazovani starSich vozidel novymi — moderné;jSimi,
tlak na dopravce ohledn¢ téchto standardii nejen ze strany objednavatele zavazku, ale taktéz
ze strany konkurence snazici se vzdy nabidnout néco lepsiho. To zplsobuje pomérné ¢astou
inovaci vozového parku z ¢ehoz profituji ti, ktefi si tuto sluzbu plati, tedy cestujici potazmo

my, daitovy poplatnici.

21.4. Zvysovani investice do infrastruktury

Nejen kvalitni legislativni prostiedi, ale taktéz kvalitni infrastruktura, miize ptinést

kyzené konkurencéni prostiedi na Zeleznici.

Modernizaci Zelezni¢ni sité dochazi nejen k zvySovani bezpecnosti na Zeleznici, ale
téz ke zvySovani rychlosti (tratovych, stani¢nich), k modernizaci tratovych zabezpecovacich
a sd¢lovacich zafizeni. To ve svém dlsledku pfispiva k navySovani kapacity dopravni cesty.
Novy dopravci tak maji mozZnost zah4jit svou ¢innost na takovych trasach, jez se pro n¢ zdaji
byt ekonomicky zajimavé a nemusi tak bojovat o kapacitu dopravni cesty, jak je tomu na

nékterych zastaralych tsecich nasi zelezni¢ni sité.

Hlavnimi zdroji financovani investi¢ni vystavby jsou finan¢ni prosttedky ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI) a zdroje z fondl Evropské unie. Podle internetové
modifikace MF Dnes'’ letos (rok 2008) manipuluje SZDC s finanéni ¢astkou 27 mld. K¢,

v

v pristim roce ma pfislibeno 31 mld. K¢ a v roce 2010 zhruba 33 mld. K¢&.

2.1.5. Zakaznicka strategie

Mensi spolecnosti nabizejici dopravni sluzby vykazuji daleko vétsi flexibilitu nez
megalomanské podniky. Dokazou se daleko Iépe ptizptisobit pozadavkiim zdkaznika a velice
uzce s nim spolupracovat. Komunikace s klientem patii mezi primarni zasady této strategie. A
proto na vybér zaméstnancl na tyto pozice musi byt kladen velky duaraz, jelikoz pravé oni

vytvareji obrazek spolecnosti.

" http://www.idnes.cz
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Spolecnosti se zvolenou zakaznickou strategii ve vysledku také ptispivaji k zlepSeni

image Zelezni¢ni dopravy jako takové.

2.2. Nevyhody

2.21. Vybér dopravce bez vybérového fizeni

Objednavatelem dalkové zelezni¢ni dopravy je stat a objednava ji prostfednictvim
Ministerstva dopravy CR a i pres fakt, ze jen kvalitnd vypsana vybérova fizeni mohou vést
ke zkvalitnéni a zlevnéni Zelezni¢ni dopravy, se tomu tak v Ceské republice nedgje.
Vybérova Fizeni na dalkovou dopravu v minulosti byla MD vypséna pouze dv¢ a to v zafi
roku 2005 na trase Pardubice — Liberec a Plzeii — Zatec. OvSem misto toho, aby tato prvni
vybérova tizeni ukazala cestu, jak do budoucna vybirat dopravce, skoncila fiaskem a rychlym
vystiizlivénim konkurujicim dopravci. Podle serveru projektu HighJet'® v obou piipadech
totiz nabidli lepsi kvalitu i cenu soukromi dopravcei. Vyhlasovatel (MD) vSak nepochopitelné
jednotlivé nabidky zvefejnil a vyhlasil druhé kolo. Ceskym drahdm tak byla dana moZnost
upravit nabidky pro ostatni dopravce z ekonomického hlediska neptipustné a vybérové fizeni

na ob¢ traté tak vyhrat a vzniklou ztratu zacelit dotacemi z jinych spojl (trati).

Vychodiskem z této situace ma napomoci novy zédkon o verejné dopravé v soucasné
dob¢ vypracovavanym Ministerstvem dopravy CR intenzivné pracuje. Zakon by mél fesit

pristup dopravcti na trh vefejné dopravy ve vSech dopravnich mddech

2.2.2. Snaha o udrzeni monopolu CD

Jiz zminovany novy zakon o vetejné dopravé by mél tedy pfinést n¢kolik zasadnich
zmén, kterych jsem se jiz dotknul na zacatku této prace v kapitole Zakony tykajici se dané

problematiky.

Nejzasadnéjsi zménou by mélo byt to, Ze u smluv o vefejné sluzbé budou povinni
objednavatelé¢ vybirat dopravce ve vybérovych fizenich. Z této povinnosti ovSem budou
stanoveny Ctyfi vyjimky. Jednou z nich je moznost zadat zakézku dopravci, ktery je vlastnén
objednavatelem. To v praxi znamena, ze muze v podstat¢ dojit k zakonzervovani dnesniho
stavu a k pokraGovani objednavani dalkové osobni dopravy statu prostfednictvim MD CR u

CD a. s., které jsou statem vlastnény taktéz.

' http://www.highjet.com
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Dalsim vymyslem je zavedeni pfednosti dotovanych spoji pfed nedotovanymi resp.
pfednost spojii provozovanych ve vefejném zdjmu pied spoji komerénimi. Uvedu ptiklad.
Pokud bude kapacita dopravni cesty zcela vyCerpana provozovanim dotovanych spoji a
néktery z dalSich dopravcl bude mit zajem provozovat spoj napt. v totozné relaci a navic na
vlastni podnikatelské riziko, tedy bez dotaci, na danou dopravni cestu kapacitu neziska,
jelikoZ jim zavedeny spoj neni provozovan ve vefejném zajmu. Musime si vSak uvédomit, ze
zakladnim posléani statu v trzni ekonomice je zajisténi spravedlivého soutézniho prostredi, ze

kterého ma profitovat nejen stat (ispora dotaci), ale i jeho obcané (vyssi komfort piepravy).

Navrhuji, aby MD piechodnotilo a ptipravilo novy navrh zédkona o vetfejné dopravé a
zapracovalo zde povinnost vypisovani vybérového fizeni a predevsim zptisnilo vyjimky, jez
toto fizeni mohou obejit a tim tak odstranit ¢astecnou diskriminaci dopravci schopnych

provozovat stejnou ¢i lepsi sluzbu s ndrokem na mensi dotace popft. bez naroku na dotace.

Dalsiho diikazu o zvyhodnéni CD a. s. si miizeme v§imnout po odsouhlaseni a nabyti
ucinnosti vyhlasky ¢. 179/2008 Sb. k 1. 7. 2008 novelizujici zakon 77/2002 Sb. Ta urcuje
prevedeni Spravy dopravni cesty, Zelezni¢ni energetiky, drazni hasi¢e a odbor provozovani
dopravy, ktery sestavuje jizdni fady z CD na Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).
SZDC se tak stala provozovatelem regionélnich i celostatnich trati. Do této chvile na tom
nevidim nic podivného. Je to naprosto ocekavany krok predepsany legislativou Evropské unie
a prispiva k rovnopravnému piistupu na Zelezni¢ni sit’ vS§em dopravciim. AvSak dnem 14. 5.
2008 povoluje Snémovni rozpoctovy vybor Ministerstvu dopravy prevést 12 miliard korun na
Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty jako prostfedek k zaplaceni prevedeného majetku Ceskym
draham i presto, ze Ceské drahy tento majetek nabyly zcela zdarma. Uvedena ¢astka ma byt

urcéena vyhradné na zlepSeni podminek v osobni doprave.

Domnivam se, ze celd transakce je pokusem obejit predpisy Evropské unie. Ve
skuteénosti to puisobi jako skrytd vefejna podpora, ktera neni v zemich EU povolena. Ceské
drahy, potazmo stat, tak ziskaly nemalé finan¢ni prostfedky na obnovu vozového parku a
de facto tak zatézuji statni rozpocet, kdezto ostatni dopravci musi ziskdvat prosttedky

z vlastnich zdrojii a nezatézuji tak pené¢zenky obcand.

2.2.3. Nadrazni budovy v majetku CD a. s. fizeni

W

Na zakladé zédkona ¢&. 77/2002 Sb. doslo k rozdéleni statni organizace CD s. o. na
akciovou spolecnost CD a. s. a statni organizaci SZDC s. o. Toto rozdéleni pii¢lenilo

Ceskym draham (mj.) i vypravni budovy Zelezniénich stanic. Tento stav méa za nasledek

47



piednostni pfistup dopravce CD a. s. k odbavovacim prostorim vypravnich budov
zelezni¢nich stanic a zastavek, tedy k pokladnam a jinym prodejnim a obchodnim prostorim a

soucasn¢ moznost odmitnuti zdjemce (konkurenta) o totéz.

Dikazem pravdivosti tohoto tvrzeni je i nalez Ustavniho soudu, ktery rozhodl 19.
unora 2003 o neustavnosti tohoto zdkona, zruSenim piilohy ¢. 1 feSici mj. 1 vlastnictvi
zelezni¢nich stanic. Bohuzel do této chvile nedoslo k naplnéni nalezu Ustavniho soudu
zékonodarnymi organy CR a CD a. s. se tudiz chova jako majitel vypravnich budov

zelezni¢nich stanic.

Vychodiskem z této situace bych navrhoval okamzité respektovani Ustavniho soudu a
pievedeni vSech nemovitosti a pozemkd, jez dle definice Evropské komise patii do dopravni

cesty a infrastruktury.

2.24. Vyhodnéjsi pristup k finanénim prostredkim

Evropska komise povolila Cesku dotovat nakup novych vlakovych souprav do roku
2013 maximalni ¢astkou 4,8 miliardy korun. To se zdalo vlastnikovy Ceskych drah (tedy
statu) maélo, a tak pfi prevadéni Cinnosti a tudiz i majetku z Ceskych drah na Spravu
zelezni¢ni dopravni cesty v cervenci 2008 ocenil tento majetek na 12 mld. K& OvSem podle
piedsedy predstavenstva Sdruzeni zelezni¢nich spoleCnosti Jifiho Muzika jde o stejny
majetek, ktery m&l byt pivodné preveden na SZDC za 400 milionii korun. Jedna se o tratové
distance s n¢kolika budovami, mechanizace na udrzbu dopravni cesty, nékteré stani¢ni plochy
a drazni hasic¢i. Navic tato ¢astka byla navrzena pouze vladou a dodnes nebyl proveden zadny

znalecky posudek, coz je velice nestandardni.

Dal$im nastrojem statni podpory je instituce Eurofima. Ta zajiStuje dostatecnou
existenci finan¢nich prostfedkti pro financovani ndkupu novych ¢i starSich zelezni¢nich voza
po rekonstrukcei a lokomotiv uréenych vylucné pro statni dopravce. V nasledujici tabulce jsou

uvedené veskeré dosavadni Cerpané tivéry s poskytnutou statni zarukou.
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Tabulka & 7: Cerpané ivéry od Eurofimy s poskytnutou stitni zarukou

Rok Zakon Vyse ivéru
2003 516/2002 15 mil. EUR
2004 668 /2004 45 mil. EUR
2005 358 /2005 45 mil. EUR
2006 180 /2006 30 mil. EUR
2007 297 /2007 30 mil. EUR
Celkem 165 mil. EUR

Zdroj: Sbirka zakoni

Ma-1i stat ptebirat garance za potizovani souprav, mél by tak Cinit u vSech dopravci
provozujici objedndvanou, piip. i neobjednavanou dopravu. Jednoznacné by téz prospélo a
podpotilo dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy, pokud by doslo k liberalizaci instituce Eurofima na
spolecnost zastdvajici principy standardniho bankovniho ustavu, tedy byla pfipravena

poskytovat finan¢ni prostiedky vSem dopraveiim nejen tém statnim.

2.2.5. Pristup k informacim

Mezi dalsi nedostatky trapici dopravce je, da-li se to tak nazvat, informacni embargo
spojené s dotacemi. Ackoliv vySe dotaci, které objednavatel (obec, kraj, stat) hradi dopravci
jsou znamy, neni znam jejich vypocet (odivodnéni). Jelikoz se jedna o vetejné finance, mélo
by stanoveni vySe byt rovnéz vetejné. Taktéz je-li vefejnd sluzba dotovana z vetejnych
prostiedkili, ma daniovy poplatnik pravo znat vice informaci, tedy kromé vySe dotaci 1 naklady

dopravce na poskytnuti danych sluzeb na danych spojich.

2.2.6. Vlastnictvi tras

Pokud by byl splnén pozadavek dopravci a byl tak schvalen zdkon o vefejné dopravé
zarucujici vypisovani vybérovych fizeni na dopravce, vznikaly by daleko Castéji situace, kdy
by dochazelo ke stfidani jednotlivych dopravcl na téze trase. V tomto piipadé mohou nastat

problémy jako v nedavné minulosti.

Tak napt. v Cervenci roku 2005 vyhlasil Karlovarsky kraj poptavkové fizeni na
provozovatele drazni dopravy na trati ¢. 149 Karlovy Vary — Marianské Lazné. Vyhrala firma
Viamont, a. s. AvSak Viamont a. s. nestihl zazddat Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty o
pfidéleni dopravni kapacity v fddném terminu, a tak i nasledujici rok dopravovaly cestujici
Ceské drahy a. s. a spole¢nost Viamont a. s. musela provozovéani drazni dopravy na této trati

oddalit az na novy gratikon 2006/2007.
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Aby se této situaci dalo ptedejit, povazoval bych za rozumné nasledujici fesSeni.
Vlastnikem trasy by mél byt vzdy objednavatel, coz je v pfipadé objednavané dopravy stat,
kraj ¢i obce, v ptipad¢ neobjednavané dopravy samotny dopravce. Pak by se nemélo stavat, ze
vitéz soutéze (vyberového fizeni) musi ¢ekat na ptidéleni kapacity a zahdjeni dopravy pies

rok, jak tomu bylo v uvedeném piipad¢ v Karlovarském kraji.

2.2.7. Proces pridéleni kapacity

Ptedchozi podkapitola ,,Vlastnictvi tras* a zde uvedeny piiklad otevira dalsi diskuzi o
problémech se zavadénim novych dopravcli na nasi zelezni¢ni sit. Stavajici problém by
pomohl odstranit nejen zminovany vlastnicky vztah k trasam, ale taktéz flexibilnéjsi a

rychlejsi pfid€lovaci proces kapacity Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty.

Je jisté, ze konstrukce grafikonu vlakové dopravy (GVD) je velice slozitym a
zdlouhavym procesem. Musi se zkoordinovat mezistatni dalkova doprava konstruovana jako
prvni, poté vnitrostatni dalkova doprava, nasleduji regiondlni spoje, které musi mit
samoziejm¢ navaznost, musi se pracovat s kapacitou stanicnich koleji atd., zahrnout ndkladni
doprava. Dochazi pfi tom k mnoha kolizim, které mivaji vétSinou pficinu v malé propustnosti
nékterych usekd zapfi¢inénou napf. zastaralym zabezpeCovacim zafizenim (ZZ), Spatnym
stavem kolejového svrsku ¢i spodku nebo v neposledni fad¢ stavebni ¢innosti pii rekonstrukei
zelezni¢nich trati a ZZ.

I pies tyto viechny tskali, jenz musi SZDC pfi tvorb& GVD fesit, se domnivam, Ze by
mélo dochazet k rozliSeni zadosti o pfidéleni kapacity na drahy celostatni a regionalni zvIast’ a
témet urcit¢ u takovych drah mistniho vyznamu tstici do Zelezni¢ni sité jen svym jednim
koncem nebo na tratich s malym provozem. Pro¢ tedy nejsou terminy tvofeny ve stejné
hierarchii a chronologii jako tvorba GVD? A pro¢ tedy nedat vice casu krajim a obcim na
jedné stran¢ a dopravetim na druhé, pii rozhodovani o provozovateli drazni dopravy, o trasach
a Gasech na drahach regionalnich, kdyz SZDC stejné jako prvni musi vyfesit mezinarodni a

vnitrostatni dadlkové spoje na drdhach celostatnich?

2.2.8. Nejednotnost tratovych zabezpeéovacich zafizeni (ZZ) -

Interoperabilita

V Evropé je n€kolik druhii zabezpecovacich zatizeni. Dalo by se fici, Ze co stat to
unikat. Cilem Mezinarodni zelezni¢ni unie je vytvofit jeden celoevropsky zabezpecovaci

systém. Zakladnimi prvky interoperability transevropského konvencniho zelezni¢niho
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systému jsou vlakové zabezpeCovaci zatizeni European Rail Traffic Management (ERTMS) a
European Train Control System (ETCS) a tratovy radiovy systém GSM-R. Vznikla by tak sit,
kterd neni pferuSend a umoziuje osobnim nebo ndkladnim vlakiim jet bez rozdilu po

jakémkoliv useku velké transevropské zelezniéni sité.

2.2.9. Nedostatek hnacich vozidel

Veskeré, kdysi statni lokomotivy, se presunuly do majetku Ceskych drah a. s. (nyni i
do Cargo CD a. s.). I pres veskeré pokusy a snahy ostatnich dopravct odkoupit nékteré tyto
lokomotivy se, az na par vyjimek, toto nepodafilo, ¢emuz se nedivim. Kazdy uskute¢nény

prodej posiluje konkurenci, coZ si CD a. s. uvédomuyji.

Nékup novych lokomotiv je velmi finanéné ndro¢ny. Aby se dopravcim vyplatilo
pofizeni nové lokomotivy, musela by neustdle jezdit, cemuz neodpovida charakter preprav
malych dopravct. A i kdyby uz se takové vykony pro nové lokomotivy nasly, narazily by
nejspis na potize kompatibility s nasim zabezpecovacim zatizenim. Tento problém je rozebran

v jedné z dalSich ¢asti této kapitoly.
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3. Dopravci v CR

Podle internich materialti Drazniho tfadu Praha je k 20. 11. 2008 v Ceské republice
celkem 64 firem drziteli licence pro provozovani drazni dopravy na celostatnich a
regionalnich drahach. Seznam firem, které jsou drziteli této licence a zaroven vlastni
osvédceni dopravce tvofici dalsi z podminek nutnych pro provozovani drazni dopravy, jsou
uvedeny v piilohdch. Hlavni ndplni podnikatelské ¢innosti je vSak provozovani drazni
dopravy jen pro né€kolik firem z tohoto seznamu. Ostatni jsou pievazné stavebni firmy nebo
firmy provozujici dopravu pfevazné pro vlastni potfebu a na trhu Zelezni¢ni dopravy se jako

dopravce vyznamné neucasti.

Nésledujici obrazek ukazuje nardst poctu provozovateli drazni dopravy s platnou
licenci na drahu celostatni nebo drahy regionalni a s osvédcenim dopravce mezi roky 2002 a
2007. Pocet dopravcu vyuzivajicich Zelezni¢ni dopravni cestu mirn€ nartista (udaje jsou vzdy

k 31. 12. ptislusného roku.

Obrazek & 3: Vyvoj poétu dopravei v CR
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Zdroj: Vyroéni zpravy SZDC z let 2002 az 2007

3.1. Osobni dopravci

Z 64 firem vlastnici licenci a osvédceni dopravce se jen opravdu hrstka zabyva

pravidelnou osobni dopravou. Je to dano faktem, ze osobni dopravu nelze (az na vyjimky)
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provozovat bez dotaci a dokud se cesta k t€émto zdrojiim neotevie (pomoci pravnich predpist),

bude tento stav neménny.

Dalo by se fici, ze predevS§im z historickych divodl, ale i zabsence zikon
podporujici konkurenéni prostiedi (napt. zakon o vefejné doprave), jsou nejvetsim
provozovatelem osobni drazni dopravy Ceské drahy a. s.. Jejich vozidla mizeme vidét témét
na viech tratich. Na celkovém objemu osobni dopravy 118,4 mil. vikm'® za rok se podili stale

neskute¢nymi 99,2 procenty.

Ostatni dopravcei zabyvajici se pravidelnou osobni dopravou co se tyce statistik spiSe
pabérkuji, avsak v podvédomi nejen odborng, ale i Siroké verejnosti, své misto maji. Patfi sem
spolecnosti VIAMONT a. s., Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., Railtrans s. r. 0., OKD,

Doprava, akciova spolecnost a Veolia Transport Morava a. s.

Ze skupiny téchto firem provozujicich osobni dopravu je na tom spolecnost
VIAMONT a. s. co do velikosti objemu dopravy nejlépe. Historie této spole¢nost se pise od
roku 1992 a dnes jiz provozuje dopravu na tiech tratich. Od roku 1997 je to na trati ¢. 045
Trutnov — Svoboda nad Upou, o rok pozdgji na trati &. 145 Sokolov — Kraslice a od roku 2006
(u obou je spolecnost navic i provozovatelem drahy) a posledni je trat’ ¢. 149 Karlovy Vary

dol. n. — Marianské Lazné.

Dalsim dopravcem jsou Jindfichohradecké mistni dréhy, a. s. Mohou se py$nit hned po
tehdejsich Ceskych drdhach vlastnictvim viibec prvni vydané licence k provozovani vefejné
drazni dopravy . Stalo se tak v ¢ervnu roku 1995 a plisobi dodnes. Nejen Ze provozuji dréhu i
drazni dopravu na uzkorozchodnych tratich Jindfichtiv Hradec — Obratai a Jindfichtiv Hradec
— Nova Bystfice, ale taktéz tyto traté vlastni. V zimnich mésicich se velkou mérou podileji na
dopravni obsluznosti odlehlych mist jihoceského regionu, kdezto v letnim obdobi slouzi jako

dopravni tepna naporu turisti.

Spole¢nost Railtrans s. r. 0. ptsobi na trhu od roku 2003. Provozuje regionalni drazni
dopravu od zafi 2004 na trase Zittau — Liberec. V roce 2005 byla tato trasa prodlouzena ptes

Varnsdorf az do némeckého mésta Seithennersdorf kam jezdi dodnes.
Dal8im prikopnikem v provozovani regionalni Zelezni¢ni dopravy je spolec¢nost OKD,
Doprava, akciova spole¢nost. Zajistuje dopravu na trati ¢. 313 Milotice nad Opavou — Vrbno

pod Pradédem. Na dvaceti kilometrové trati provozuje 9 part vlakii denné.

¥ Celkovy objem osobni dopravy uvedeny ve Vyroéni zpravé Drazniho uiadu za rok 2007.
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Posledni z dopravct zabyvajici se osobni dopravou je spole¢nost Veolia Transport
Morava a. s. plisobici na tratich &. 293 Sumperk — Sobotin — Kouty nad Desnou, které jsou

majetkem Svazku obci udoli Desné.

Mezi dalsi spolecnosti vyuzivajici Zelezni¢ni dopravni cestu patii napt. KZC Doprava,
s. 1. 0. nebo Posazavsky pacifik — Doprava, s. r. 0. Tyto dopravci neprovozuji pravidelnou
osobni dopravu v pravém slova smyslu, ale spiSe vikendové nebo prezentacni jizdy

historickych vozidel pfi riiznych vyro¢ich nebo tématickych akcich.

Porovnani objemu osobni dopravy jednotlivych spolecnosti za 1éta 2006 a 2007
uvadim v nasledujici tabulce. Hodnoty udavaji veskeré objemy osobni dopravy (nejen

z pravidelné dopravy).

Tabulka ¢. 8: Vykony dopravci v osobni dopravé v letech 2003 - 2007

Rok Vykon [vlkm]
2003 108 413 881
2004 109 374 908
2005 113298 184
2006 116 302 650
2007 118 387 288

Zdroj: Vyroéni zprava SZDC za rok 2007

Tabulka ¢. 9: Podil dopravci na vykonech v osobni dopravé v roce 2007

Dopravce vlkm
Ceské drahy, a. s. 99,27 %
VIAMONT a. s. 0,33 %
OKD, Doprava, akciova spolecnost 0,12 %
Ostatni dopravci 0,28 %

Zdroj: Vyroéni zprava SZDC za rok 2007

3.2. Nakladni dopravci

Narozdil od dopravy osobni se doprava nakladni miize pySnit daleko pestiejSim
prostiedim. Jednak co do poctu dopravci, tak i jednotlivych vykond. Napomahd tomu
skutecnost, ze tento druh dopravy neni dotovan, tudiz odpada boj o tyto financni prostiedky a

konkuren¢ni prostiedi se zda byt daleko Cistéjsi a ptistup vSech dopravceli rovnocenny.

Dominantni roli zde sehravaji opét Ceské drahy a. s., prostfednictvim vytvoiené

dcetiné spole¢nosti CD Cargo a. s., kterd svymi vykony zaujima paté misto v EU. Vykony
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v nakladni dopravé a podil CD Cargo a.s. a ostatnich dopravct na celkovém vykonu ukazuji

nasledujici dvé tabulky.

Tabulka ¢. 10: Vykony dopravci v nakladni dopravé v letech 2003 — 2007

Rok Vykon [vlkm]
2003 45500 610
2004 44 035 824
2005 41 458 299
2006 42 084 461
2007 43 466 460

Zdroj: Vyroéni zprava SZDC za rok 2007

Tabulka ¢. 11: Podil dopravci na vykonech v nakladni dopravé v roce 2007

Dopravce Vykon [vlkm]
Ceské drahy, a. s. (CD Cargo a. s.) 93,91 %
OKD, Doprava, akciova spolecnost 1,87 %
UNIPETROL DOPRAVA, s. 1. 0. 1,38 %
Trat'ova strojni spolecnost, a. s. 0,99 %
VIAMONT a. s. 0,65 %
Ostatni dopravci 1,20 %

Zdroj: Vyroéni zprava SZDC za rok 2007

Domnivam se, ze nartstu pocCtu dopravci zabyvajicich se nakladni dopravou
napomahd vidina spolec¢nosti zpruhlednit toky finan¢nich prostiedkli spojenych s pfepravou
nakladi a taktéZ moznost vlastniho organizovani dopravy. Patfi sem napf. téZzebni spolecnosti,

spole¢nosti zabyvajici se zpracovanim ropy nebo stavebni firmy.

Jeden ztakto vzniklych dopravei je OKD, Doprava, akciova spolecnost, po
spole¢nosti CD Cargo druhym nejvétsim nakladnim Zelezniénim dopravcem v CR z hlediska
objemu vykonii na Zelezniéni siti SZDC.

Zabyva se Zelezni¢ni nakladni dopravou po celém uzemi CR, prostfednictvim dcefiné

firmy ZDD také na Slovensku. Ve spolupraci s dopravci z dal§ich statd pak expanduje i do

Némecka a Polska.

Vedle vleckové sit¢ v ramci OKD také provozuje (nebo provozovala) nékolik vétsich
¢i menSich vlecek, napt. vlecku elektraren Détmarovice, Mélnik, Hodonin, Pofi¢i a Tusimice,
vleCkovy aredl v byvalé firmé Poldi Kladno, dale vlecky Precheza Pierov, Fosfa Postorna,

Teplarna Dvir Kralové nad Labem aj.
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V srpnu 2008 firma oznamila, Ze od spoleCnosti Viamont a. s., odkoupila veSkeré
aktivity spoleCnosti souvisejici s ndkladni dopravou a provozovanim vlecek. Jedna se o
¢innosti vy€lenéné z matefského Viamontu a. s. vy€lenény do nové zalozené firmy Viamont
Cargo a. s.. Podle CTK ze dne 3. 12. 2008 spojeni obou dopravci posvétil antimonopolni
ufad. Spolecnost OKD Doprava spojenim s Viamont Cargo a. s. vyznamné posiluje své

postaveni v oblasti zelezni¢ni nakladni dopravy.

Dalsi vyznamnéjsi spolec¢nosti je UNIPETROL DOPRAVA, s. r. o. Zabyva se
dopravou a piepravou zejména chemickych produktl po Zeleznici, pfedevSim pro cleny
skupiny UNIPETROL. Zelezniéni pfepravu vozovych zasilek zajistuje prostiednictvim
spedi¢nich spolec¢nosti s vefejnymi dopravci a také vlastnimi vlaky se soukromymi dopravci

po siti celostatnich drah véetné vazby na jiné vefejné soukromé dopravce v zahranici.

Ostatni dopravei hraji méné vyznamnou roli z hlediska celkového objemu nakladni
dopravy. Jsou to predevsim firmy, jejichz hlavni néplni je stavebni Cinnost a tak veskery
objem pfepravy ¢inni jen navoz ¢i odvoz stavebniho materidlu na stavby — nejcastéji spojené

s modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury.

Zajimavym ukazatelem uvedenym v nasledujici tabulce, mize byt i po€et hnacich
vozidel jednotlivych dopravci. U poctu vozi je to diskutabilni, jelikoz vétSinu vozi si

dopravci pronajimaji od ostatnich subjektt.

Tabulka ¢. 12: Poéty hnacich vozidel jednotlivych dopravci

Nazev Pocet hnacich vozidel
CD Cargo, a. s. 986
Ceské drahy, a. s. 962
OKD, Doprava, akciova spole¢nost 112
Trat'ova strojni spolecnost, a. s. 101
VIAMONT a. s. 43
Unipetrol Doprava, a. s. 38

Zdroj: Vyrocni zprava Drézni ufadu za rok 2007
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Zaver

Na doporuceni Evropské unie pro zrovnopravnéni piistupu vSech dopraveii na
zelezni¢ni sit’ Ceské republiky bylo roku 2002 rozhodnuto pretransformovat tehdy statni
podnik Ceské drahy. Podle vzoru nékterych evropskych stati vznikly dvé nastupnické
organizace Ceské drahy a. s. a Sprava Zelezniéni dopravni cesty. Cilem transformace bylo
oddélit provozovatele drahy od provozovatele drazni dopravy a dat tak moznost oteviit

dopravni trh potencionalnim dopravciim. Transformace probihd v urcitych vinach dodnes.

V prvni fazi se staly CD provozovatelem drahy a zaroveii provozovatelem drazni
dopravy, za coz byly velice ¢asto kritizovany hlavné ze strany ostatnich dopravet a SZDC

méla za ukol hospodafit s majetkem statu, ktery tvoii predev§im dopravni cesta.

Dalsi krok k dokonceni transformace byl u€inén 1. Cervena 2008, kdy vstoupila
v platnost novela zdkona o Ceskych drahach. Tato novela pievedla povinnost provozovat
celostatni a regionalni traté na Spravu Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci. Spolu s tim
byl pfeveden i majetek v hodnot& pfiblizné 12 mld. K& a zhruba 11 tis. zaméstnancti. SZDC
se timto datumem skute¢né zacala starat vlastnimi silami o technicky stav koleji a provozovat

drazni dopravu na draze celostatni a drahach regionalnich.

Do ukonceni procesu transformace CD jesté schazi vytesit napt. majetkové vztahy a
ptistupové pravomoci dopravcl k nddraznim budovam, dotfeSeni majetkovych vztahii k

pozemkim pod kolejemi a k telekomunikacnim zafizeni.

Nasmérovani legislativy souvisejici s pfistupem na Zelezniéni sit’ v CR je podle mého
nazoru dobré. Chybi mi zde jen vétsi tlak ostatnich dopravcl na ztlumeni vysadniho témét
monopolniho postaveni Ceskych drah a. s. Pro zlepSeni stavu je dobré vytvéiet organizovana
sdruzeni jako je naptiklad Sdruzeni Zelezni¢nich spole¢nosti vytvarejici opozici a dialog mezi
vSemi zainteresovanymi stranami.

Mezi asi nejvétsi uskali v piistupu na Zelezni¢ni sit v CR patii ziskavani zakazek
vefejné sluzby. Zatimco relativné dobie funguje ndkladni doprava, kde konkurence uz
existuje, v osobni dopravé tomu tak neni. Soukromé rychliky na Ceskych tratich nenajdete,
ministerstvo dopravy sice slibovalo vybérova fizeni, kterd by umoznila, aby se na naSich
tratich objevili i jini dopravci, ale zddna vypsana nebyla. Ministerstvo dopravy se odvolava na

to, Ze ¢eka na novy zékon o Vetejné doprave.
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Na regionalnich tratich vladnou kraje fakticky ovladajici zelezni¢ni dopravu pomoci
dotaci. Dopravu, az na malé vyjimky, objednavaji stale u Ceskych drah, které si vzhledem

k zastaralému vozovému parku mohou dovolit velice nizké ceny.

Situace v nakladni dopraveé je na tom o poznani 1épe nez doprava osobni. Muze za to
nezavislost dopravcii na statnim rozpoctu a také efektivné€j$i zachazeni s finan¢nimi
prostfedky jednotlivych firem a vytvafeni tak menSich (prtihlednéjSich) spolecnosti

zabyvajicich se nakladni Zelezni¢ni dopravou.

Avsak kdyz si uvédomim, Ze pfistup na zelezni¢ni sit’ byl otevien jiz v roce 1995, tedy
pred tfinacti lety, tak zas tak zajimava cisla, co se podilu ,,novych* dopravci na celkovém
objemu dopravy tyce, nenachazim. Nemyslim si, Ze by zelezni¢ni dopravci byli malo schopni,

ale spis se velké mnozstvi pteprav realizuje stale na silnici.

A neni se ¢emu divit. Dne$ni vyrobni spole¢nosti minimalizuji skladové nédklady, a
vyzaduji proto piepravu just-in-time, coz dnes neni schopna Zzeleznice nabidnout. Naproti
tomu flexibilni silni¢ni doprava ano. Vychodiskem z této situace nabizi investice do terminali
kombinované dopravy a napojeni velkych primyslovych zén na Zzelezni¢ni dopravu.
Vysledkem by mélo byt propojeni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a vyuzivani prednosti kazdé z
nich a navzajem se dopliovat.

vvvvvv

provozovat osobni drazni dopravu nelze, tim paddem kdo ma pfistup ke stitnim dotacim, ten

jezdi. Posun vpied mohou ucinit jen kvalitné vypisovana vyberova fizeni.

Co jiného muze donutit dopravce ke zvySovani jimi nabizenych sluzeb nez existence
konkurence. Dopravce je tak neustidle nucen dokazovat objednavateli, Ze pravé on je ten

nejlepsi na splnéni jeho pozadavk.

Nejvétsi vyhodu konkurence spatiuji v tom, ze posouva zelezni¢ni dopravu doptedu,

aniz by to vyzadovalo energii, zdsah nebo regulaci ze strany statu. Dochazi tak

vvvvvv

Z této prace je patrné, Ze nevyhody dosavadniho prubchu liberalizace zelezni¢niho
dopravniho trhu prevysSuji vyhody. A proto bych chtél apelovat na na§ zdkonodéarny systém

k dokonceni transformace a k nastartovani vyuzivani pozitiv, které liberalizace ptinasi.
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Priloha ¢. 1

Maximalni ceny za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a drah regionalnich

Vymér MF €. 01/2008 ze dne 29. listopadu 2007.

A. Maximalni ceny za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a drah regionalnich pro nakladni vlak:

Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu)
S1E 53,31 K¢/ vlkm
S1C 48,46 K& / vlkm
S1R 43,61 K¢/ vlkm

Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty
(Infrastruktura dopravni cesty)

S2E 70,63 K¢/ 1 000 hrtkm

S2C 58,86 K&/ 1 000 hrtkm

S2R 44,15 K¢/ 1 000 hrtkm

B. Maximalni ceny za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a drah regionalnich pro vlak osobni prepravy:

Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu)

S1E 9,23 K¢/ vlkm
S1C 7,67 K¢ / vlkm
S1IR 6,50 K¢ / vlkm

Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty
(Infrastruktura dopravni cesty)

S2E 52,96 K¢/ 1 000 hrtkm
S2C 42,09 K&/ 1 000 hrtkm
S2R 35,67 K&/ 1 000 hrtkm

C. Maximalni cena za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a drah regionalnich pro 1 vlak se vypocte podle vzorce:

C,=C +C,
C1 :SIE 'LE +S1C 'LC+S1R 'LR
0
C2 = ___“(SzE'LE'+S2c'LC'+S2R'LR)'n
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a) na tratich bez trak¢niho vedeni:

Cm :(SlE 'LE +S1C 'Lc +S1R 'LR)+%'(S2E 'LE +Szc 'LC +S2R 'LR)'n

b) na tratich s trakénim vedenim:

C,=(Syp Lp+ScLe+S, 'LR)+%'(SZE Ly +S8,0Le+SyLy)n-e

kde:

Cm = maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni nebo drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni
trasu

Cl = maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni nebo drah regionélnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni
trasu vztazena k provozovani dopravni cesty (fizeni provozu)

C2 = maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni nebo drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu
vztazend k zajisténi  provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura

dopravni cesty)

S; = cenaza 1 vlkm jako podil ceny za provozovani dopravni cesty (fizeni provozu)
na jeden vlakovy kilometr:

Sk — na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému

S\c — na ostatnich tratich dréhy celostatni'
Sir — na drahach regionélnichl)

S, = cena za 1000 hrtkm pro piislusny druh vlaku dana jako podil ceny za zajisténi
provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty) za tisic
hrubych tunovych kilometrt
Sak — na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému'

S,c — na ostatnich tratich drahy celostatni?”
Sor — na drahéch regionalnich”

L= vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlend na celé¢ km nahoru

LE — na tratich drahy celostatni zatazenych do evropského Zelezni¢niho

systému 1)
LC — na ostatnich tratich drahy celostatni 1)
LR — na drahach regionalnich 1)
Q= hruba hmotnost vlaku v tunach, zjisténa

— pro nakladni vlak jako sou¢et hmotnosti zelezni¢nich kolejovych
vozidel zatazenych do vlaku (hnacich vozidel, zelezni¢nich vozil,
jinych kolejovych vozidel na vlastnich kolech v¢etné hmotnosti
nezavésenych postrkovych hnacich vozidel) a hmotnosti
piepravovanych véci, osob a zivych zvitat v tundch zaokrouhleny na
celé tuny nahoru
— pro vlak osobni prepravy jako soucet hmotnosti zelezni¢nich
kolejovych vozidel (hnacich vozidel, zelezni¢nich vozi, jinych

)

20 Zatazeni drahy do pfislusné skupiny podle charakteru trat¢ uvede pfidé€lce v prohlaseni o draze vydavaném
podle § 34c zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist. Zarazeni se fidi sdélenim MD ¢.
111/2004 Sb. (traté oznacené ,,E) a usnesenim vlady ¢. 766 ze dne 20. prosince 1995 (trat¢ oznacené ,,R%).



kolejovych vozidel na vlastnich kolech v€etné hmotnosti nezavéSenych
postrkovych hnacich vozidel) a hmotnosti pfepravovanych véci a

cestujicich (pocet mist k sezeni x 0,08) v tundch zaokrouhleny na celé
tuny nahoru

koeficient zohlediujici pouziti vozidel s naklapéci skiini

koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem po
elektrizovanych tratich

n=
e =

Jede-li vlak po obou typech trati (s trakénim vedenim a bez trakéniho vedeni) vypocte
se maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni
nebo drah regionalnich jako soucet maximalni ceny za pouziti dopravni cesty na trati
bez trak¢éniho vedeni podle pism. a) a na trati s trak¢nim vedenim podle pism. b).

D. Koeficient zohledniujici pouZziti vozidel s naklapéci sk¥ini ,,n*

Polozka ¢.

n =
1. u vlaki s vozidly s naklapécimi skiinémi 1,25
2. u vlakt s vozidly s naklapécimi skiinémi v piipadé, ze vyuziti naklapéci
technologie neni dovoleno 1,00
3. ve vSech ostatnich ptipadech 1,00
E. Koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem na
elektrizovanych tratich ,,e*
Polozka ¢. e=
1. pi pouziti &innych hnacich vozidel nezavislé trakce” 1,075
2. ve vSech ostatnich piipadech 1,000

F. Pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty nestandardnimi
vlaky

Pti pouziti zelezni¢ni dopravni cesty pro zkousky vozidel pfi rychlosti vyssi, nez je
nejvyssi dovolend rychlost na pfislusném useku trati, nebo s hmotnosti na ndpravu vyssi,
nez je pro prislusny usek trati stanovena, zvysuje se maximalni cena Cm o 100 %.

G. Uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty v rozporu s pridélenou kapacitou

Pokud dopravce po obdobi jednoho mésice vyuziva méné nez 50 % pridélené trasy vlaku,
je ptidélce opravnén pozadovat uhrazeni poplatku, ktery se nejvyse rovna maximalni cené,
kterou by dopravce zaplatil za vlakové kilometry ptidélené a nevyuzité kapacity.

2 kromé ptipadt nutnych k obnové sjizdnosti trati po mimotadnych udalostech v drazni dopravé (po nehodach,
¢i zivelnych pohromach apod. - do obnoveni normalniho provozu) a Gdrzby trati, tj. pii planovanych i
neplanovanych vylukach koleji, trakéniho vedeni apod., a jinych udalostech znemoznujicich pouziti zavislého
hnaciho vozidla na elektrizované trati (napf. pfi preruseni dodavky elektrické energie od dodavatele apod.)



Narokovani této sankce ze strany piid€lce je mozné jen v ptipade vycerpani kapacity dané
trati, kde dopravce pridélenou kapacitu fadné nevyuzival.



Priloha €. 2

Piehled provozovateli drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich
(k 20. 11. 2008)

Katedore| prun Obchodni jméno Osvédéeni
rahy

1 cr vh | OKD, Doprava, akciova spole€nost 016
2 r nlt | Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. 006
3 cr vno |Pus, s.r.o. 40
4 C v | Sokolovska uhelnd, pravni nastupce, a.s. 009
5 cr t TOMI-REMONT a.s. 36
6 cr t VIAMONT, a.s. 034
7 cr vo |VIAMONT, a.s. 034
8 cr t | OHL ZS Brno, a.s. 8
9 cr von | Spole€nost Zelezni¢ni - vytopna Jaromér 38
10 cr vt | GJW Praha, spol. sr.o. 28
11 cr t SGJW Hradec Kralové, spol. s r.o. 23
12 c t | AZD Praha, s.r.o. 39
13 cr vt | TORAMOS s.r.o. 25
14 C It MTH Praha a.s. 43
15 cr It [LOKO TRANS s.r.o. 008
16 t Elektrizace Zeleznic Praha a.s. 29
17 v | REGENA, spol. sr.o0. 53
18 v | VIAMONT, a.s. 034
19 cr t Sokolovska uhelna, pravni nastupce, a.s. 009
20 cr nl | Ceské soukromé drahy, spol. s r.o. 42
21 cr t SANRE spol. s r.o. 7
22 cr vt | Elektrizace Zeleznic Praha a.s. 29
23 rs v [ Prvni KruSnohorska zel. spol. B.G.F.B., s.r.o. 11
24 cr t [SEZEV-REKO, s.r.o. 9
25 cr tv | OKD, Doprava, akciova spoleénost 016
26 cr tv | SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. 6
27 cr v [VIAMONT, a.s. 034
28 cr n | Spolek pratel mistnich drah 47
29 cr t N&N-Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.o. 19
30 C v | OKD, Doprava, akciova spole¢nost 016
31 crs t [STAVEBNIi OBNOVA ZELEZNIC, a.s. 35
32 C v | UNIPETROL DOPRAVA, a.s. 008
33 cr vit [UNIPETROL DOPRAVA, a.s. 008
34 c vt | TRAMO RAIL, a.s. 31
35 cr t Chladek a Tintéra, Pardubice a.s. 51
36 cr t RUTR, spol. s r.o. 10
37 cr t | JARO Ceska Skalice, s.r.o. 50
38 cr t Stavebni firma CARDA - MULLER s.r.o. 54
39 cr vt | IDS - InZenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s. 55
40 cr vt | Viamont DSP, a.s. 61
41 cr t Chladek & Tintéra, a.s. 56
42 cr t EDIKT a.s. 014
43 C t Elektrizacia Zeleznic, Kysak, akciova spolo¢nost 59
44 cr t Trakce, a.s. 63




45 cr t Skanska DS a.s. 62
46 cr vl [DBV-ITL, s.r.o. 66
47 cr t | Stavby silnic a Zeleznic, a.s. 67
48 cr t NOR, a.s. 002
49 cr t MIKO Havli¢klv Brod spol. s r.o. 78
50 cr ovtn [ RAILTRANS s.r.o. 70
51 cr t KK - provoz a opravy lok. s.r.o. 71
52 cr n | Zelezniéni spole¢nost Tanvald o.p.s. nema
53 cr v | VITKOVICE Doprava, a.s. 76
54 cr ov | Connex Ceskéa Zelezniéni, s.r.o. 74
55 cr von | ZABABA, s.r.o. 75
56 cr ovt | Posazavsky Pacifik - doprava s.r.o. 77
57 cr vt | Ostravska dopravni spole¢nost, a.s. 79
58 cr v |OHL ZS Brno, a.s. 80
59 cr t FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s. 84
60 cr vt | Tratova strojni spole€nost, a.s. 81
61 cr v BUTRACO s.r.o. nema
62 cr ov [Connex Morava a.s. 82
63 cr ovn |Lokalka Group, o.s. 83
64 cr t SART - stavby a rekonstrukce a.s. 85
65 cr t Chladek a Tintéra Havli¢ktv Brod, s.r.o. 010
66 cr v | Mostecka uhelna a.s. 88
67 cr v | RMLINES, a.s. 89
68 cr v LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. nema
69 cr t Dopravni stavby Jihlava, s.r.o. nema
70 cr n |KZC Doprava, s.r.o. 90
71 cr v | StfedoCeska Zelezni€ni spoleCnost s r.o. nema
72 cr v | SD - kolejova doprava, a.s. 001
73 cr I CZ Logistics, s.r.o. 004
74 C v | OLOMOUCKA DOPRAVNI s.r.0. 003
75 cr v | BF Logistics s.r.o. 005
76 cr ov | MAX Cargo s.r.o. nema
77 cr t TCHAS-SERVIS, s.r.0. nema
78 cr v | VIAMONT Cargo, a.s. 030
79 cr ovtln | CD Cargo, a.s. 022
80 r ovtin | €D Cargo, a.s. 022
81 r vt | TORAMOS s.r.o. nema
82 cr t inTERRA CZ s.r.o. nema
83 cr v | METRANS a.s. nema
84 cr ovtln [ Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. 006
85 cr ovtln | Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. 006
86 cr votln | VIAMONT, a.s. 034
87 cr votln | OKD, Doprava, akciova spole¢nost 016
88 cr votin | VIAMONT, a.s. 034
89 r von | Connex Morava a.s. 64
90 c ovzltn | Ceské drahy, a.s. 69
91 r votin [ Ceské drahy, a.s. 69
¢ licence je udé€lena na celostatni drahu

r

licence je udélena na regionalni drahy




licence je udélena na specialni drahu

pfeprava osob

preprava véci

pfeprava za ucelem nostalgie a prezentace historickych vozidel
pieprava tratovych prostfedka, stavebnich mechanizmi apod.
pfeprava hnacich vozidel za ti¢elem zkousek a oprav apod.

— B < o w

Zdroj: Interni materialy Drazniho ufadu Praha



Seznam dopravci s licenci na vlecky (k 15. 5. 2008)

Piiloha ¢. 3

Obchodni jméno IC
1 ADW ARGO, a.s. 49969846
2 AGPI, a.s. Pisek 00112836
3 AGRO Blatna a.s. 48202479
4 Agro Bohemia s.r.o. 64356108
5 AGRO CONSULTING, s.r.o. 62361317
6 AGRO CS a.s. 64829413
7 AGRO Dasice, a.s. 46505946
8 Agropodnik a.s. Hradec Kralové 47452595
9 AGROPODNIK a.s. Velké Mezifi€i 46982761
10 Agropodnik Svitavy, a.s. 47452765
11 AGROPODNIK, a.s. 48244961
12 AGROSLUZBY Rokycany a.s. 47719478
13 Agrosluzby, a.s. 45358150
14 AKOR, s.r.o. 49435469
15 AKTIVA a.s. 25225511
16 ALSTROM Power, s.r.o., ALSTROM Group 47916044
17 ANTONIN BEZDICEK 70259801
18 ARGO CONSULTING, s.r.o. 62361317
19 Banské stavby Most, a.s. 44569858
20 BPS-Prastav, s.r.o. 63996481
21 Budéjovicky Budvar n.p. 00514152
22 CONOL s.r.o. 25032577
23 Cukrovar Velvary a.s. 61673200
25 CEPRO, a.s. 60193531
26 Ceské drahy, a.s. 70994226
27 Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka spole¢nost 26209578
28 Ceskomoravsky len, a.s. 46679138
30 CMKS Logistics, s.r.o. 62957937
32 DAEWOO AVIA TRANS s.r.o. 25717090
33 DAKA - CZ, a.s. 46505091
34 Doagra, a.s. 45357382
35 DOCES, s.r.o. 13503871
36 DOMES Bylany, s.r.o. 40231127
37 DOPAZ s.r.o. 90701200
38 Dopravni a inzenyrské sluzby s.r.o. 26023881
39 DOSTA, s.r.o. 46887261
40 Drahoslav Mracek 26028450
41 DRIS - DruzZstvo inZenyrskych sluZzeb 00480894
42 DT vyhybkarna a mostarna a.s. 46962778
43 Duropack Bupak Obaly a.s. 45022534
44 EASTMAN SOKOLQV, a.s. 00011771
45 EDOP s.r.o. 26084708
46 EGE spol. sr.o. 15771695
47 EKOMETAL spol.s r.o. 16735404
48 Elektrizace Zeleznic Praha a.s. 47115921
49 ENERGASPOL, a.s. 25010905




50 ESON s.r.o. 47308214
51 FERAMO METALLUM INTERNATIONAL, s.r.o. 46962913
52 Ferona, a.s. 26440181
53 FERROMET GROUP, s.r.0. 47549742
54 Fezko, vinaiské zavody a fezarny, a.s. 46679073
55 FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s. 25317628
56 GJW Praha, spol. s r.o. 41192869
57 Grana, a.s. 60066245
58 H.T. - CORVUS, spol. s r.o. 25844253
59 HELIOR CZ a.s. 25640011
60 HERKULES KHKD s.r.o. 49623770
61 Chladek & Tintéra, a.s. 62743881
62 Chlumé&anska doprava s.r.o. 25238922
63 CHODOS CHODOQV s.r.o. 48365971
64 IDS-InZzenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s. 25869523
65 Impress, a.s. 46506381
66 Ing. FrantiSek SMOLA 60147261
67 Ing. Jan DUDACEK 15350967
68 Ing. Jan Lakomy 68189834
69 Ing. Josef Chrbjat 64482782
70 Ing. Miloslav Smid 64205282
71 Ing. Miroslav Holubar 64725073
72 INSKY spol. s r.o. 00671533
73 INTERMA, a.s. 63145057
74 International Power Opatovice, a.s. 45534292
75 IP servis s.r.o. 25859374
76 ISTAR, s.r.o. 41327331
77 JAKL Karving, a.s. 47672781
78 Javofice, a.s. 63492202
79 Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. 62509870
80 JIPOK, s.r.o. 25182218
82 Jifi Podoijil - JIPOK 12906522
83 JOANNES, s.r.o. 61678937
84 Josef Pekarek 47006102
85 Juraj Ag 70905207
86 K+K COAL s.r.o. 44566034
87 Klub pratel lokalky 44555687
88 Kordarna, a.s. 00012157
89 KORYNA nabytek, a.s. 25320769
90 Kovohuté MniSek a.s. 45148112
91 Kovohuté Pfibram néstupnick, a.s. 27118100
92 KOVOSVIT MAS, a.s. 26047284
93 KOVOSROT Dé&é&in, a.s. 47782978
94 Kovosrot Kladno, a.s. 60193620
95 Kovosrot Praha, a.s. 45805962
96 Kralodvorské zelezarny ENERGO, s.r.o. 48951412
97 KRKONOSSKE PAPIRNY, a.s. 45534284
98 KRONOTRANS JIHLAVA s. r.o. 26968649
99 KruSnohorské strojirny a.s. 44569271
100 KZC Doprava, s.r.0. 27423069




101 Lafarge Cement, a.s. 14867494
102 LASSELSBERGER, a.s. 25238078
103 Lias Vintifov, lehky stavebni material, k.s. 46882324
104 LOKO TRANS s.r.o. 60731796
105 Lokomont s.r.o. 60728566
106 Lomy Mofina spol. s r.o. 61465569
107 LYBAR, a.s. Velvéty 49901869
108 [Marcela Cechova 45882177
109 METRANS a.s. pro mezinarodni zasilatelstvi a dopravu 40763811
110 MIKO Havli¢kdv Brod spol. s r.o. 60915081
111 Mikyska s.r.o. 25844806
112 Milan Toma K+ T 42485886
113 Mittal Steel Ostrava a.s. 45193258
114 MJM Litovel a.s. 45193592
115 Mlékarna Hlinsko s.r.o. 48169188
116 MLYNY OLOMOUC a.s. 16626265
117 MORAGRO, a.s. v Prostéjové 49968157
118 MORAVIA METAL, spol. s r.o. 48906557
119 Mostecka uhelna a.s. 27261824
120 MOVO Plzen spol. s r.o. 46887989
121 MULTIP Moravia s.r.o. 16627971
122 MVV Energie CZ a.s.

123 N&N-Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.o. 44564287
124 NOR a.s. 13585312
125 Obilni lihovar Kralupy, a.s. 46356916
126 OHL 7S, a.s. 46342796
127 OKD Doprava, akciova spole¢nost 47675977
128 OLSPED, s.r.o0. 63320321
129 OlSanské papirny a.s. 00012351
130 ONIVON a.s. 25942182
131 ORIN spol. s r.o. 63249880
132 Ostravska dopravni spole¢nost, a.s. 60793171
133 P-D Refractories CZ a.s. 16343409
134 PALSPED, s.r.o. 25846469
135 Pavel Polacek - KOLSTAV 40045978
136 PD-COMPANY, s.r.o. 25042564
137 PLOMA, a.s. 46347712
138 Posazavsky Pacifik - doprava s.r.o. 27198065
139 POTIS a.s. 45273103
140 Prefa Grygov a.s. 45192723
141 PRODACH, s.r.o. 26927250
142 Prvni Signalni, a.s. 25866907
143 Pribramska teplarenska, a.s. 46356550
144 PSG-Strojni a dopravni zakladna, a.s. 13694642
145 | PVTKZ Bene$ov, s.r.0. 26723565
146 RM LINES, a.s. 27274489
147 RPODACH CZ, s.r.o. 26927250
148 RUTR, spol. s r.o. 49244515
149 SaZ Invest s.r.o. 25539337
150 SD KOVOSROT s.r.o. 47901284




151 Seco GROUP a.s. 60193450
152 Sedlecky kaolin, a.s. 63509911
153 Semperflex Optimit s.r.o. 26425173
154 SEP, spol. s r.o. 25529099
155 SETUZA a.s. 46708707
156 Severoceské doly, a.s. 49901902
157 SGJW Hradec Kralové, spol. s r.o. 49285092
158 SIGMA DOPRAVA spol. s r.o. 25354841
159 SILIKE keramika spol. s r.o. 45317259
160 SILON s.r.o. 27157245
161 Skanska DS a.s. 26271303
162 Skanska ZS a.s. 47719354
163 SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. 47676965
164 Sokolovska uhelnd, pravni nastupce, a.s. 26348349
165 Solo Susice a.s. 45359156
166 SPEDI-TRANS, Praha s.r.o. 25095269
167 Spolecnost Zelezni¢ni - vytopna Jaromér 48621919
168 Stavby silnic a zeleznic, a.s. 45274924
169 STAVEBNi OBNOVA ZELEZNIC, a.s. 63078953
170 STEEL HOLDING a.s. 26024454
171 STENO v.o.s-stavebni a inZenyrska €innost v kolejové dopravé 26176581
172 SVITAP J.H.J. spol. s r.o. 46509755
173 SKODA JS a.s. 25235753
174 | SKODA Klatovy s.r.o. 45352372
175 | SKODA Ostrov, s.r.o. 46884173
176 Sroubéarna Kyjov, spol. s r.o. 42293588
177 TA SLUZBY, a.s. 26319390
178 Tagrea, a.s. 46678492
179 TaNO s.r.o. 25011367
181 TAVEX a.s. 60916745
182 Teplarna Otrokovice a.s. 46347089
183 Teplarna Strakonice, a.s. 60826843
184 Teplarny Brno, a.s. 46347534
185 Teplicka strojirna s.r.o. 25452011
186 TMS - Montaze s.r.o. 25284657
187 TOMI-REMONT a.s. 25508571
188 TON a.s. 49970585
189 TOPOS, spol. s r.o. 00561932
190 TRANSPORTCEMENT Prachovice spol. s r.o. 25261746
191 Tratova strojni spoleénost, a.s. 27467295
192 TRINECKE ZELEZARNY, a.s. 18050646
193 Uhelné sklady HK a.s. 47452404
194 UNEX Servis, s.r.o. 26840634
195 UNIPETROL DOPRAVA, a.s. 64049701
196 UNITRANS-Z, s.r.o. 63474913
197 Valcovny plechu, a.s. 14613581
199 VALENTER s.r.o. 47683457
200 VAPENKA VITOSOV s.r.o. 45196940
201 VEBA, textilni zavody a.s. 45534276
202 VIAMONT doprava a.s. 25021851




203 Viamont DSP, a.s. 25429949
204 VITKOVICE Doprava, a.s. 25909339
205 Zbyné&k Malik, Ing. 46585001
206 Zdenék Valchar - VA Progres 43624367
207 Zemédélské sluzby Béstovice a.s. 48155209
208 Zemédeélské zasobovani a nakup Rakovnik, a.s. 46356771
209 Zemé&délské zasobovani a nakup Sumperk, a.s. 45193614
210 Zemédélské zasobovani a nakup v Jihlavé a.s. 49455851
211 Zemédeélské zasobovani a nakup v Mélniku, a.s. 46356495
212 Zemédélské zasobovani a nakup ve Svitavach, a.s. 60109114
213 ZEMPOMARKET a.s. Be€vary 42756383
214 ZKKZ - ZapadoCeské kaolinové a keramické zavody, a.s. 45359946
215 Zlinska dopravni, a.s. 49436333
216 ZPS-Transport, a.s. 47905638
217 ZVVZ a.s. 00009041
218 ZZN Havli¢kuv Brod a.s. 48155187
219 ZZN Pelhfimov a.s. 46678140
220 ZZN Polabi, a.s. 45148210
221 Zelezarny Veseli, a.s. 00011380
222 Zelezarny, a.s. Chomutov 46708715
223 ZV-DOPRAVA a.s. 64507947

Zdroj: Interni materialy Drazniho ufadu Praha




	Úvod
	1.1. Zákony týkající se dané problematiky
	1.1.1. Zákon č. 266/1994 Sb., o dráhách
	1.1.2. Zákon č. 77/2002 Sb., o akciové společnosti České dráhy a státní organizaci Správa železniční dopravní cesty
	1.1.3. Vyhláška č.351/2004 Sb., o rozsahu služeb poskytovaných provozovatelem dráhy dopravci
	1.1.4. Vyhláška č. 429/2001 Sb., o podrobnostech prokazování finanční způsobilosti k provozování dráhy celostátní nebo dráhy regionální, o způsobu prokazování finanční způsobilosti k provozování drážní dopravy na dráze celostátní nebo dráze regionální a o doplňkových přepravních službách
	1.1.5. Výměr MF Seznam zboží s regulovanými cenami
	1.1.6. Zákon o veřejné dopravě

	1.2. Instituce zabývající se legislativou a dozorem nad drážní dopravou
	1.2.1. Ministerstvo dopravy
	1.2.2. Drážní úřad
	1.2.3. Správa železniční dopravní cesty
	1.2.4. Ministerstvo financí

	1.3. Podmínky přístupu na železniční síť
	1.3.1. Licence
	1.3.2. Kapacita dopravní cesty
	1.3.3. Osvědčení dopravce
	1.3.4. Cena za užití dráhy 
	1.3.5. Smlouva o provozování drážní dopravy
	1.3.6. Pojištění odpovědnosti
	1.3.7. Finanční zajištění

	1.4. Povinnosti dopravce
	1.5. Analýza podmínek přístupu na železniční síť v ČR
	1.5.1. Silné stránky
	1.5.2. Slabé stránky 
	1.5.3. Příležitosti
	1.5.4. Ohrožení
	1.5.5. Algoritmus SWOT analýzy 
	1.5.6. Vyhodnocení  


	2. Výhody a rizika otevřeného přístupu na železniční síť
	2.1. Výhody
	2.1.1. Zavedení konkurence
	2.1.2. Oddělení železnice a státu
	2.1.3. Zvýšení standardu cestování
	2.1.4. Zvyšování investice do infrastruktury
	2.1.5. Zákaznická strategie

	2.2. Nevýhody     
	2.2.1. Výběr dopravce bez výběrového řízení 
	2.2.2. Snaha o udržení monopolu ČD
	2.2.3. Nádražní budovy v majetku ČD a. s. řízení
	2.2.4. Výhodnější přístup k finančním prostředkům
	2.2.5. Přístup k informacím
	2.2.6. Vlastnictví tras
	2.2.7. Proces přidělení kapacity
	2.2.8. Nejednotnost traťových zabezpečovacích zařízení (ZZ) - Interoperabilita
	2.2.9. Nedostatek hnacích vozidel


	3. Dopravci v ČR
	3.1. Osobní dopravci
	3.2. Nákladní dopravci

	Závěr
	SEZNAM POUŽITÝCH INFORMAČNÍCH ZDROJŮ
	SEZNAM OBRÁZKŮ
	SEZNAM TABULEK
	SEZNAM PŘÍLOH

