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SOUHRN

Tato diplomovéa prace se zabyva stanovenim optimélniho poctu zaméstnancti v komplexnich
Cetdch pfi zpracovani vlakll v ZST Most nové nddrazi na zdkladé zmén v technologickych
postupech, vcetné nutné potieby rozsahu ZelezniCni infrastruktury s ohledem na mozné

investice do upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Uvodni &4st popisuje, v obecné roving, charakteristiku technicko-provoznich moznosti ZST
Most nové nadrazi. Druhd cast se vénuje soucasné technologii prace pii zpracovani cilovych
a vychozich vlakt. Vlastni ndvrh zmény technologickych postupti prace je obsahem tieti ¢asti.
Jsou zde navrZeny postupy v souslednych krocich, které povedou ke zproduktivnéni préce
v Mosté¢ novém nddrazi a uspotfe pracovnich sil. Ekonomické zhodnoceni navrhované

technologie je popsédno ve Ctvrté ¢4sti s konstatovanim, kdy méd ke zméndm technologie dojit.

Klicova slova

technologie; cilovy vlak; vychozi vlak; sefad’ovaci stanice; propustnost; vozmistr; tranzitér;

tranzitér piipravar; posunovac; spadovisté



TITLE

Analysis of the optimal staff count and the range of railway infrastructure in the junction Most

New Station
ABSTRACT

This diploma paper inquires into assesment of the optimal staff count in complex gangs at
train processing in terms of changes in technologic processes in the junction Most New
Station including requirements of railway infrastructure in relation to possible investment in

reconstruction of the interlocking station system.

The first part describes generally characteristic of technological and operating possibilities in
Most New Station. The second part inquires into contemporary working technology at
processing of ending and starting trains. An objective proposal for changes of technologic
process is contained in part three. It contains elaborated proposals in consecutive measures
which result in higher productivity of labour and manpower saving in the junction Most New
Station. In the fourth part is desribed an economic analysis of suggested technology with

statement in which time perspective the technological changes should be implemented.

Keywords

technology; ending train; starting train; marshalling yard; track capacity; shunting gang; hump

yard
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Uvod

Je tomu bezmala jiz 20 let, co doslo ve stiedni a vychodni Evropé k politickym zménam.
Rozpadem vychodoevropského trhu a ndslednym zhroucenim zab¢&hlého priimyslu se ztratou
téchto trhli bylo nutno postupné pfistoupit k restrukturalizaci ekonomik dotéenych stati snad
ve vSech druzich obord, od téZby surovin, pfes obory vyrobni a zpracovatelské, sluzby

a Skolstvi nevyjimaje.

Prvni desetileti se neslo ve znameni chaosu, zna¢ného poklesu vyroby, ¢astecné nestability
finan¢niho sektoru a rozd€lovéani trhu mezi nové vznikajici na ukor zanikajicich. Pokles
vyroby hlavné v t€Zkém primyslu a hutnictvi vedl k rapidnimu poklesu poptivky po
surovinach a tim ke sniZeni poptavky v oboru dopravy. Deregulace a uvolnéni trhu v tomto
odvétvi ndrodniho hospodarstvi srazila ur¢ité druhy dopravy na samou hranici existence.
Jedn4 se predevS§im o dopravu lodni, kterd v podminkach naseho statu nema prakticky Zadny
vyznam. Doprava Zelezni¢ni ztratila 50 az 60% svych objemovych pieprav. Divodi je
mnoho. Politické a ekonomické divody, kdy nebyla vile ze strany vlady do problematiky
zasdhnout, vedeni podniku a jeho vrcholovy management, kdy se jednalo spiSe o postavy
politicky angaZzované a politiky dosazované, nezZ odborn¢ erudované a pragmaticky uvazujici,

ale i socidlni diivody, vliv silné odborové organizace.

To vSe mélo za nésledek jedno jediné, ekonomika si nasla svou alternativu. V segmentu
dopravy a dopravnich sluzeb je to obor silni¢ni kamionové dopravy. Tato doprava ma
nesporné vyhody. Byly o tom napsdny snad tisice publikaci a nema proto smysl je rozvadét.
Smutné vSak je, Ze jsme se nepoucili od svych zdpadnich sousedd, jelikoZ i stity zapadni
Evropy si touto strastiplnou cestou prosly a v soucasnosti hledaji vS§emoZzné néstroje, jak tento

dopad zmirnit.

Ve druhé dekdde je trh ekonomickych moznosti rozebrdn s az fixni tuhosti. Zelezni¢ni

doprava si drzi zhruba 30% podil, zbytek je v rukou automobilovych dopravcii.

Tento trend si vSak nutn€ vyZaduje provedeni zdsadnich zmén, jelikoZ kongesce v silni¢ni
dopravé jsou dlouhodobé neudrzitelné. DosSly k tomu okolni stity Evropy, dosla k tomu
i Cesk4 republika. Snaha o zpoplatnéni dilnic a rychlostnich komunikaci, tim ziskdni vétsiho

baliku penéz na obnovu infrastruktury, ddle pak transformace Ceskych drah, to jsou viechno
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redlné hmatatelné kroky pro vyrovnani dlouhodobych hendikepli a nerovnych vztaht

dlouhodobé nefeSenych.

Neni vSak vSe vinou vlady a vrcholového vedeni Ceskych drah, Ze situace dosla tak daleko.
Pracovnici ve vedeni na mnohem nizSich stupnich fizeni ne vZdy s plnou razanci prosazovali

optimalizaci stavu zaméstnancti vzhledem k provoznim vykontiim.

Ukolem této diplomové price je stanoveni optimalniho poétu zaméstnanci v komplexnich
Cetach pii zpracovani vlakll v sefad’ovaci stanici Most nové nddrazi /ddle Most n.n./ na
zéklad¢ zmén v technologickych postupech, pfi stdle se snizujicich pfepravnich vykonech,
véetné nutné potifeby rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury s ohledem na moZzné investice do

zmeny zastaralého stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
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1  Charakteristika technického zarizeni a provozné - technické

moznosti stanice

1.1 Provozni vyznam uzlové stanice Most a jeji tuloha v celosit’ové
vlakotvorbé

Zelezniéni uzel Most vznikl v minulosti jako logicky diisledek t&Zby uhli v Severoéeském
hnédouhelném reviru, nebot’ lezel v centru vyskytu rozhodujictho mnozstvi zatéze vcetné
produktii z petrochemického primyslu. V souCasnosti je tvoien tratémi se zjednodusenym
fizenim draZni dopravy: Louka u Litvinova — Moldava v KruSnych hordch, Chomutov —
Vejprty, Kadan — Kastice, Vilémov u Kadan¢ — Kadansky Rohozec a stanicemi Ohnic,
Svétec, Bilina, Most, Obrnice, PoCerady, Most nové nadraZi (sefad’ovaci stanice), Louka
u Litvinova, Litvinov, TtebusSice, Kyjice, Chomutov, Chomutov sefad’ovaci nadrazi, Bfezno
u Chomutova, Horetice, Kadan-Prunérov, Kadan, vcetn€ odbocek Ceské Zlatniky, Chomutov

mésto (Dolni Rybnik), Dubina a nakladisté Jirkov.

n.n. - sefad’ovaci stanice.
1.2 Provozné-technicka charakteristika, technické zarizeni a prostredky
stanice Most n.n.

Setad’ovaci stanice Most n.n. leZi v km 2,355 jednokolejné trati Most — Louka u Litvinova —

Moldava v Kru$nych horach a v km 3,955 jednokolejné trati TtebuSice - Most n.n.

Podle povahy price se jednd o stanici ndkladni, po provozni strance je stanici mezilehlou
a sefad’ovaci, je také stanici odbo¢nou pro trat’ Most n.n. — TtrebuSice a dispozi¢ni pro traté
Usti nad Labem — Most n.n, Louny — Most n.n., Zatec — Most n.n., Chomutov — Most n.n.

a Louka u Litvinova — Most n.n.
Do obvodu Most n.n. jsou zaustény:
e areil lokomotivniho depa CDC Usti nad Labem, PP Most
e aredl vozového depa CDC Usti nad Labem, opravna vozi Most

e vlecka pfeddvaciho naddrazi UNIPETROL DOPRAVA, s.t.0.
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e vlecka MUS a.s., zavod Julius 11
e vlecka MUS a.s., zdvod Lezaky
e vlecka predavaciho nadrazi MUS a.s.
e vlecka POROBETON Most — Kopisty a.s.
1.2.1 Obvod sefad’ovaciho nadrazi (nékres - viz ptiloha ¢. 1)

Stanice Most n.n. tvoii jeden samostatny obvod. Je rozdélen do Ctyf vzajemné souvisejicich

kolejovych skupin A, B, C, D fazenych serioparalelné:
e kolejova skupina A - zahrnuje koleje ¢islo 1 - 8
¢ kolejova skupina B - zahrnuje koleje Cislo 87 - 93

¢ kolejova skupina C - zahrnuje koleje ¢islo 9 - 18, 52- 54 (levé harfa), koleje 19 - 49

(prava harfa)
¢ kolejova skupina D - zahrnuje koleje ¢islo 37, 38

e objizdna kolej - kolej ¢islo la spojovaci kolej — Sc 69 (spojuje kolejovou

skupinu A s B)
Cisla kolejf, uzitné délky a dal§f charakteristiky (tabulka - viz piiloha &. 2).
1.2.2 Kolejové skupiny B, A, D

V kolejové skupiné B konéi jizdu vlaky ze vSech smért a jsou zde provadény tikony spojené
s obsluhou soupravy cilového vlaku pfed rozfazenim na smérové koleje. Tvofi ji koleje 87 —
93. Vjezdy vlaku do kolejové skupiny B jsou provadény po kolejich 37 a 38 nabo po kolejich
2 a 3 ze sméru od Mostu a TiebuSic. Vjezdy vlakti ze sméru od Louky u Litvinova se

uskutecnuji u ST 7 odbo¢enim na vyhybkach ¢. 505/506 a 507/508.

K vjezdovym kolejim kromé kolejové skupiny B mlzeme zahrnout i kolej ¢. 3 kolejové
skupiny A a koleje ¢. 37 a 38 kolejové skupiny D, na kterych vSak vlaky kon¢i ve zcela
mimotadnych piipadech. Tyto koleje slouzi jako ¢ekaci nebo odstavné pii shlukovitém
dojezdu cilovych vlaki, pfi pfebytcich vozi, pro odstaveni sestavenych vlaki, pro néz neni
v siti CD odliv a pro pifpadné odstaveni spravkovych vozil. Pro jizdu tranzitnich osobnich

a ndkladnich vlaku, pfipadné jako objizdéci, slouZi koleje €. 1 a 2 a kolejova spojka la.
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Pro prijezdy cilovych vlaki ze smérti Most a Tiebusice do pteddvaciho nddrazi UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.0., slouZi koleje ¢. 37 a 38.

V kolejové skupiné A jsou jest¢ koleje ¢. 6 —8. Kolej ¢. 6 je urcend jako prohlidkova
a odstavna pro elektrické lokomotivy, kolej €. 7 je jednosmérova a slouzi pro jizdy lokomotiv
z lokomotivniho depa a ndvrat lokomotiv od ukoncéenych jizd cilovych vlakl z kolejové
skupiny B k ST 1. Kolej €. 8 je také jednosmérova a slouzi z pfevdazné Casti pro jizdy

lokomotiv do lokomotivniho depa. Kolejové skupiny A, B a D jsou vybaveny rozhlasem.
1.2.3 Svazny pahrbek

Spadovisté md jeden svdZny pahrbek umistény mezi kolejovymi skupinami B (vjezdovou)
a kolejovou skupinou C (smérovou a odjezdovou), které jsou uspotfadany za sebou. Pres
svazny pahrbek vede jedna pifisunova kolej pfes niZ je moZno sunout z kolejové skupiny B
a z preddvaciho nddrazi UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. Primérné rozpoustéci rychlost je
3 km/h.

Spadovisté je vybaveno svételnym spddoviStnim ndvéstidlem. U koleji ¢. 87 az 93 jsou
svételnd cestovd ndvestidla, kterd plati soucasné jako opakovaci svételnd spadovistni
navéstidla. V kolejisti predavaciho nadrazi UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. jsou umisténa

sefad’ovaci ndvéstidla, kterd plati soucasn¢ jako opakovaci svételnd spadovistni ndvéstidla.

Pod vyhybkou ¢. 242, kterd rozd€luje kolejovou skupinu C na pravou a levou harfu, jsou
umistény jednopasé zdvojené kolejové elektropneumatické brzdy typ JKBDU-T. SlouZzi
k ptfedbrzd’ovani odvésti spousténych na smérové koleje za svdzného pahrbku. Kolejové
brzdy obsluhuje signalista — brzdatr ze ST 4. Z téhoZz stavédla jsou obsluhovéany ustiedné
stavéné vyhybky pod spadovistém. Svazny pahrbek mé polomér zakrouzeni 300 m a je

vybaven telefonem, rozhlasem a radiovym spojenim.
1.2.4 Kolejova skupina C

Kolejova skupina C ma celkem 34 smérovych koleji, €. 9 az 32, €. 43 az 49 a ¢. 52 az 54. Deli
se na 2 podskupiny. Levou harfu tvoii koleje ¢. 9 az 18 a 52 aZ 54, pravou harfu koleje ¢. 19

az 32 a 43 az 49.

ProtoZe sefad’ovaci stanice nemd stani¢ni kolejovou skupinu, provadi se ndsobné fazeni

manipula¢nich vlakl na zhlavi kolejové skupiny C v obvodu ST 1 (jizni zhlav{).

14



------

smérovych koleji pfimo, ve sméru rozpousténi zatéZe smérem do Mostu a TrebusSic. Vyjimku
tvofi vlaky smér Louka u Litvinova, které se pfestavuji pfes svdzny pahrbek v prestavkach

------

Kolejova skupina je vybavena telefonem, rozhlasem a radiovym spojenim.
1.3  Stanicni zabezpecovaci zatizeni

Zelezni¢ni stanice Most n.n. je zabezpecCena elektrodynamickym zafizenim 2. kategorie se
svételnymi nédvéstidly, doplnénym reléovym zabezpeCovacim zafizenim a zabezpeCovacim

zafizenim typu ESA 11.
1.3.1 Zabezpecovaci zaiizeni ST 1

V roce 2004 bylo Ridici ST 1 rekonstruovdno, doslo k nahrazeni ptvodniho &tyffadého
elektrodynamického stavédlového pfistroje, stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie

(dle TNZ 34 2620) typu ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovi§tém (JOP).

Z pracovisté¢ JOP Most n.n. ST 1 jsou vedle vlastnitho SZZ ovlddany také navazujici tratové
souhlasy do ZST Most, ZST Tfebusice a souhlasy k jizddm vlak® ve vazbé na stavédla ST 3
a ST 5 v Mosté n.n.

Pro zjistovani volnosti tsekt, vyhybek a vybaveni jizdnich cest jsou v obvodu ST 1 pouZzity

pocitace naprav typu SIEMENS - Frauscher (AzF).

Schéma obvodu kolejisté¢ ST1 v Mosté n.n. je zndzornéné v piiloze ¢€.3.
1.3.2 Zabezpecovaci zarizeni ST 5, ST 7 a ST 3

Ridici stavédlo ST 5 je vybaveno dvouiadym elektrodynamickym zabezpeovacim zafizenim
typu PUNSCH s elektronickymi souhlasy pro jizdu z obvodii ST 1, ST 3 a ST 7, izolovanymi
kolejemi a kolejovou deskou se souhlasy pro obsluhu spadoviité a souhlasem k jizdé do ZST

Louka u Litvinova a rovnéZ souhlasy k jizdam vlakt do obvodu vlecek (viz kapitola 1.2).

Zavislé ST 7 je vybaveno rovnéZz dvouradym, ST 3 pak jednofadym elektrodynamickym

zabezpecovacim zafizenim typu WEST s izolovanymi kolejemi.

Na stanovisti dozorce spadovisté je umisténa kolejovd deska, na které jsou ovladaci

a kontrolni prvky pro spadovistni navéstidla.
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Schéma obvodu kolejist¢ ST 5, ST 4 a ST 3 v Mosté n.n. je zndzornéné v piiloze ¢.4.
Schéma obvodu kolejisté¢ ST 7 v Mosté n.n. je zndzornéné v piiloze &.5.

1.3.3 Zabezpecovaci zarizeni ST4

Na ST 4 je umisténo reléové spadovistni stavédlo, do n€¢hoz je zapojeno 33 vyhybek
s rychlobéZnymi piestavniky a izolovanymi useky. Odtud je také ovladdna pneumaticka

jednopasova kolejovd brzda pod svdznym pahrbkem.
1.4 Tratové zabezpecovaci zarizeni (dale jen TZZ)

Trat Most n.n. - Louka u Litvinova je TZZ 3. kategorie - automatickym hradlem bez
oddilovych névéstidel, dle TTP 3 AH — doplnény tratovym souhlasem. Mezistanicni usek je
vybaven jednim tratovym dsekem ,,TU* s pocitaci naprav typu SIEMENS — Frauscher (AzF).
Volnost tratového dseku po jizd¢ vlaku signalizuje indikace ,,Volnost traté* — v tratovém

souhlasu.

Trat’ Most - Most n.n. je vybavena TZZ 3. kategorie - automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel, dle TTP 3 AH — doplnény tratovym souhlasem. Mezistanicni usek je vybaven
jednim tratovym tusekem ,,1T1* s kolejovym obvodem. Volnost tratového tseku po jizdé

vlaku je signalizovana indikaci na zafizeni JOP ST 1.

Trat’ Most - TtebusSice je vybavena TZZ 3. kategorie - automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel, dle TTP 3 AH — doplnény tratovym souhlasem. Mezistanicni usek je vybaven
jednim tratovym udsekem ,, TT1“ s kolejovym obvodem. Volnost tratového tseku po jizdé

vlaku je signalizovana indikaci na zafizeni JOP ST 1.
1.5 Posunovaci obvody, prostiredky a ¢ety stanice Most n.n.

1.5.1 Posunovaci obvody

Zelezni¢ni stanice Most n.n. je rozdélena na 6 posunovacich obvodl (zndzornéno v piiloze 1).

Obvod ¢&islo 1 (ST 1):

Od vjezdovych navéstidel HL a TL od Mostu a TtebuSic az do trovné:

- ndvéstidel S37 a S38 na kolejich ¢. 37, 38
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namezniki vyhybek v kol. skupiné ,,C* - vyh. ¢. 192, 211, 212, 213, 214, 215, 198, 216,
217, 238, 239, 237, 232, 230, 229 (vCetné kusé koleje ¢. 18a)

navéstidla Lc 8 na koleji €. 8, ndamezniku vyh. €. 67 na koleji €. 7

v kol. skupin¢€ A do trovné navéstidel Lc 3, Se 3, Se 4 pro koleje €. 3,4, 5

na koleji 1 a 2 do urovné nédvéstidla Sc (v opacném sméru jizdy).

Obvod ¢islo 2 (ST 3):

- v kol. skupiné ,,A* od trovné navéstidel Lc 3, Se 3, Se 4, Lc 8, hrotu jazyka vyhybek ¢.
66, 73, 503 a ndmezniku vyh. ¢. 67 do drovné sef. nav. Se 8, Se 9, Se 10 a nameznikl

vyh. €. 98, 99, 102, 103.

Obvod ¢islo 3 (ST 4):

- od drovn¢ nameznikl vyhybek (v kol. skupiné¢ ,,C*) ¢islo 193, 191, 190, 195, 192, 194,
211, 212, 213, 214, 215,198, 216, 217, 238, 239, 237, 232, 230, 229 a konce koleji ¢. 52,
53, 54 do urovné néavéstidla Spl a Le 31- 49.

Obvod ¢islo 4 (ST 5):

- od vjezdového navéstidla S od Louky u L. az do drovné néavéstidla Se 500, dile potom

od navéstidla L 1po droven navéstidla Sc 69

- od névestidel S 37 a S 38 na kolejich ¢. 37, 38; ddle od navéstidel Lc 31-49, Se 9 a Spl
az po navestidla L 87, L 88, L 89, L.90, LI91, .92, 1.93, Sc 94a, Sc 94, Sc 95, Sc 96, Sc
97, Sc 98, Sc 99, Sc 100, Sc 121

- od ndmezniku vyhybky ¢. 365 do trovné navéstidla DS z vlecky MUS, a.s.

Obvod ¢&islo 5 (ST 7):

- v kol. skupin€ B od urovné navéstidel L 87 az L. 93 do trovné navéstidla Se 500 (vcetné
useku od ndv. L1 — vyhybka ¢. 506 a kol. €. 89a) a po ndmeznik vyhybky ¢. 807 (véetné
celé koleje ¢.101), dédle od jazyka vyhybky ¢. 507 po navéstidlo JS z vlecky MUS a.s.
Lezaky.

Obvod ¢islo 6 (vedouci posunové ety pod svaznym pahrbkem):

-od zaraZedla koleje ¢. 49a po ndmeznik vyhybky €. 195, 193, 190, 191, 194.
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- od zaraZedla koleje €. 31 po ndmeznik vyhybky ¢. 192

- od zardzedla koleje €. 30 po ndmeznik vyhybky €. 198.
1.5.2 Posunovaci prostiredky a ety

Ve stanici Most n.n. posunové prace provadéji 3 posunovaci lokomotivy, které se vSechny

zucastiuji na vlakotvornych procesech v obvodu.

5. a 6. posunovaci zdloha (lokomotivy fady 742) provadéji rozposunovani vlakl pres svazny
pahrbek, obsluhu vlec¢ek a dals$i potiebny posun pfi rozfazovani a sestavé vlaka. Tyto dvé
posunovaci lokomotivy tvoii dohromady komplexni cetu posunovaci v poctu 15

zaméstnancu:

1 dozorce spadoviste

s v

1 zaméstnanec opravnény fidit posun (5. a 6. posunovaci lokomotivy)

1 vedouci posunové Cety (pod svaZnym pahrbkem) — vedouci zardzkart

1 posunovac vyvéSovac

1 posunovac piipravar (margirant)

1 posunovac svadéc

10 posunovaci zarazkara

Dozorce spadovisté, zaméstnanec opravnény fidit posun, vyvéSovac a posunovac pripravar
maji stanovisté v ptizemi budovy na svdzném pahrbku. Vedouci posunové ety pod svaznym
pahrbkem, posunovaci zardzkaii a svadé¢ maji stanovisté pod svaznym pahrbkem. JelikoZ pod
svaznym pahrbkem neni specidlni dobrzd’'ovaci zafizeni, posunovaci zardzkafi tyto systémy

nahrazuji.

7. posunovaci zdloha (lokomotiva fady 742) je zdlohou komplexni. Pracuje pfevazné
v 1. posunovacim obvodu (jizni zhlavi). Provddi ndsobny posun, sestavu manipulac¢nich
vlakl, opravny posun, pfestavovani sestavenych vlakti ze smérovych koleji pfi jejich
pfeplnéni, obsluhu vle¢kovych mist v ZST Most n.n. (véetné obsluhy opravny vozii PP Most),

Obrnice (véetné odb. Ceské Zlatniky) a Litvinov. Pracuje ve sloZent:
- 1 vedouci posunové Cety

- 3 posunovaci

18



Ceta této posunovaci zalohy m4 stanovisté ve vypravni budové.

Na severnim zhlavi v obvodu ST 7 je pracovist¢ vedouciho posunu (pritvodce lokomotiv),
obsazené jednim pracovnikem ve smén¢, ktery ma stanovisté v ttulku pobliz ST 7. Provadi
vyveSovani hnacich vozidel po piijezdu vlaki do kolejové skupiny B a zajisStovani odstavené
zaté€ze. Podle potieby, prestavuje vlaky ¢i odstavenou zatéz ze strany od ST 7 na koleje urcené

vypravéim ST 5.

Na jiznim zhlavi v obvodu ST 1 je pracovisté stanicniho dozorce (privodce lokomotiv),
obsazené jednim pracovnikem ve smén€, ktery ma stanovisté na ST A. Provadi zaptahani
hnacich vozidel v kolejové skupiné C na jiznim zhlavi. Déle pak dondsi rozkazy
strojvedoucim vychozich vlakl podle dispozic vypravéiho ST 1 a vypomdhd pii poruchach
zabezpecovaciho zafizeni (napi. nouzové prestavovani vymén pomoci kliky, uzamykani

vymén ve vlakovych cestach apod.).
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2 Soutasna technologie prace v ZST Most n.n.

2.1 Personalni potieba v ZST Most n.n.

Pracovni doba vSech vybranych pracovniki je pfevazné 12 hodinova v nepfetrzitém turnusu.
Vyjimku tvoii omezeni provozu v Mosté n.n. na svazném pahrbku v nedéli (+), kdy je denni
sména zkrdcena o 4 hodiny (od 14.00 hod do 18.00 hod.) a v pondéli (1), kdy se denni sména
neobsazuje (tj. od 6.00 hod. do 18.00 hod.).

2.1.1 Potiebny pocet vybranych pracovniki dopravni sluzby zacastnénych

na rozpousténi a sestavé nakladnich vlaku

¢ Kolejova skupina B a svazny pahrbek

Pocet pracovniki v kolejové skupiné B a na svdazném pahrbku v Mosté n.n. je uveden

v tabulce ¢.1.

Tabulka ¢.1: Pocet pracovnikli dopravni sluzby v kolejové skupiné B a na svdZzném pahrbku

Funkce Potieba pracovnikii ve sméné

Stani¢ni dispecer 1

Vypravci (ST 5)

Signalista (ST 4, 5, 7)

Dozorce spadovisté

Vedouci posunu

Signalista — brzdaf

Posunovac vyvéSovac

Posunova¢ svadec

e e e e 1\ I I T LS I

Posunovac piipravar

[S—
=]

Posunovac zarazkar

Vedouci posunu (pravodce lokomotiv ST 7) 1

Udaje jsou pievzaty ze ZDD a porovnany se skute¢nym obsazenim pracovist. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny
v poctu pracovnikil ve smén¢.

¢ Kolejova skupina C

Pocet pracovniki v kolejové skupiné C v Mosté€ n.n. je uveden v tabulce €. 2.
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Tabulka ¢.2: Pocet pracovnikii dopravni sluzby v kolejové skupiné C

Funkce Potieba pracovnikii ve sméné

Dozor¢i provozu sménovy 1

Vypravéi (ST 1)

Vedouci posunu

1
1
Posunovac 3
1

Stani¢ni dozorce (privodce lokomotiv ST A)

Udaje jsou pievzaty ze ZDD a porovndny se skute¢nym obsazenim pracovist. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny
v poctu pracovnikll ve smené.

2.1.2 Potiebny pocet vybranych pracovniku technické sluzby vozové
Pocet pracovnikt v kolejové skupiné B a C v Most¢ n.n. je uveden v tabulce €. 3.

Tabulka ¢. 3: Pocet pracovnikll technické sluzby vozové v kolejové skupiné B a C

Funkce Potieba pracovnikii ve sméné
Vozmistr piifjezd — kolejovd skupina B 2
Vozmistr odjezd — kolejova skupina C 3

Udaje jsou pievzaty ze ZDD a porovniny se skuteénym obsazenim pracovist. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny
v poctu pracovnikil ve smén¢.

2.1.3 Potiebny pocet vybranych pracovniki vozové a prepravni sluzby

Pocet pracovniki v kolejové skupiné B a C v Mosté n.n. je uveden v tabulce €. 4.

Tabulka ¢. 4: Pocet pracovnikl pfepravni sluzby v kolejové skupiné B a C

Funkce Potieba pracovnikit ve smeéné
Tranzitér piijezd — kolejova skupina B 2
Tranzitér piipravar — kolejova skupina C 3

Udaje jsou pievzaty ze ZDD a porovndny se skuteénym obsazenim pracovist. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny
v poctu pracovnikil ve smén¢.

2.2 Organizace a technologie prace — obsluha souprav vozidel cilovych

vlaka v Zelezniéni stanici Most n.n.

2.2.1 Cinnosti pied p¥ijezdem cilového vlaku

Rozbor a pohyb vlaku po siti CD ziska dozor¢i provozu ve smeéné¢, stanicni dispecer, vypravci

ST 5 a ST 1 prostiednictvim MIS z IS CEVIS a ISOR. Podle GVD konéi jizdu vSechny
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nadkladni vlaky v kolejové skupin¢ B. V mimotddnych piipadech mohou nédkladni vlaky

koncit jizdu v kolejové skupin€ A nebo D.

Pti piijezdu cilovych vlakti na ur¢enou kolej vyrozumi vypravéi ST 5 stani¢niho dispecera,
ktery informuje tranzito a vozmistry ,piijezd” telefonicky nebo radiostanici. Vypravci
prostfednictvim signalisty ST 7 také informuje posunovace privodce lokomotiv a ozndmi mu,
na kterou kolej bude odstavena ast vlaku, kterd se na piisluSnou kolej nevejde — tento
zamestnanec provadi také odvéseni hnaciho vozidla a zajisténi souprav vozidel. VSechna tato
vyrozuméni musi vypravei provést tak vcéas, aby uvedeni zaméstnanci mohli o¢ekdvat vlak

u piislusné koleje.

Pfi mimofddném ukonceni jizdy vlaku v kolejové skupin€ A ozndmi zpravu o dojezdu vlaku
vypravéi ST 1 vypravéimu ST 5, stani¢nimu dispeCerovi a dozorc¢imu provozu ve smeéng.
O pfijezdu cilového vlaku na urcenou kolej v kolejové skupiné A vyrozumi stani¢ni dispecer
vozmistry a tranzito ,,pffjezd*. Stani¢ni dozorce ze ST A z rozkazu vypravciho ST 1 provede
zajisténi soupravy v obvodu ST 1 a vedouci posunu z ptikazu stani¢niho dispecera zajisti
vyveSeni hnacitho vozidla v obvodu ST 3. Tato vyrozuméni se provedou tak v€as, aby uvedeni
zamestnanci mohli ocekavat vlak u uréené koleje. Obdobnym zptsobem se postupuje i pii

mimofaddném ukonceni jizdy vlaku v kolejové skupiné D.
2.2.2 Zpisob obsluhy cilovych vlaki po prijezdu
Po pfijezdu do kolejové skupiny B se konaji u cilovych nékladni vlakt tyto tkony:
e odevzdavka a pievzeti pfepravnich listin a pfepravni prohlidka
e technicka prohlidka
e vyhotoveni pracovni tfidénky
e piiprava vlaku k rozpousténi.
2.2.3 Cinnosti po pfijezdu cilového vlaku

¢ Odevzdavka a prevzeti privodnich listin

Privodni listiny a vlakovou dokumentaci pievezme od vedouciho obsluhy vlaku,
strojvedouciho nebo je vyjme ze zachytného koSe tranzitér z tranzita piijezd. Po pfichodu na

stanoviSté okamzit¢ prekontroluje plnocetnost a spravnost privodnich listin a porovnd je
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s vykazem vozidel, pfekontroluje a potvrdi vlakovou dokumentaci otiskem stani¢niho razitka
a uloZi na ur€ené misto. Tranzitér piijezd provede v predepsaném Casovém limitu zadani dat
prostiednictvim MIS do informaé¢nich systémi CEVIS a ISOR. Pfi pfepravni prohlidce

sleduje vSechny piedepsané ukony a z hlediska dalsi vlakotvorby hlavné:
e zda vozy jsou po strandch opatieny pfedepsanymi vozovymi ndlepkami

e zda se shoduje ¢islo vozu, stanice uréeni a smérovaci ¢islo na vozové nalepce s udaji

ve vykazu vozidel
e zda jsou cizi prazdné vozy vracejici se na domovskou stanici spravné polepeny

e zda jsou z vozu odstranény vSechny staré nédlepky, plomby, ndpisy a je-li to mozZné,

provede kontrolu nékladu.

Prazdné vozy urcené pro vlastni stanici nebo vozy bez urCeni nahlasi tranzitér piijezd
vozovému dispecerovi, ktery ur¢i misto nakladky. Toto urCeni napiSe na urCovaci nélepky,
kterymi vozy polepi. ZjiSt€né nesrovnalosti poznamend tranzitér na rubu vykazu vozidel.
Vykaz vozidel a privodni listiny po pfevzeti a provedeni pfepravni prohlidky opatii tranzitér
piijezdovym razitkem. V zdjmu dodrzeni dodacich Ilhit ohlaSuje tranzitér stanicnimu
dispecerovi vozy s pfednostnimi zdsilkami (Zivé a zkazitelné zboZi, instradované zasilky
apod.). Pracovni tfidénku vyhotovuje tranzitér, ktery zpracovava piisluSny cilovy vlak.
Ttidénku doruci za pomoci pocitaCové sité signalistovi na ST 4 a stanicnimu dispecerovi,

ktery rozd€li potiebny pocet kopii tfidének vedoucimu spadovisté a posunovactim.
¢ Technicka prohlidka po prijezdu cilového vlaku

Ugelem technické prohlidky po piijezdu cilového vlaku je zjistit, zda nejsou vozy poskozeny
a zabranit zarazeni vadnych vozl pfi rozfazovdni soupravy na spddovisti do vlakil
shromazd’ovanych na smérovych kolejich. Za vjezdu cilového vlaku sleduji vozmistii
pohyblivé ¢asti vozl a soustfed’uji se na odhaleni horkého béhu lozisek vozii. Po zastaveni
vlaku se vykona podrobna technicka prohlidka vozii podle sluzebnich predpisti a casovych
norem platnych pro CD. Vadné vozy polepi vozmistr pfedepsanou sprivkovou nélepkou
s oznatenim druhu zdvady a uréenim mista kam ma byt vz pfistaven k opravé. Pfi
soucasném vjezdu né€kolika cilovych vlakli do kolejové skupiny B ur¢i stani¢ni dispecer

potadi vykonani technickych prohlidek.
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2.2.4 Piehled cinnosti pii zpracovani cilového vlaku v Mosté n.n. —

technologicky graf

Tabulky jednotlivych tkonli a grafy casové ndvaznosti pii zpracovani cilového vlaku jsou

sestaveny podle technologickych tkont pro soupravu vozu s ndsledujicimi parametry:
Parametry soupravy: 22 vozl, 80 naprav, 330 m.

Koeficient odvésovosti 1,25

Tahlo odbrzd’ovaci zédklopky v priméru na 1,3 voze.

Do ptehledu Cinnosti je tfeba také zahrnout vzdalenosti, které musi zaméstnanci piekonat

behem vykonavani pracovniho tkonu.
Pti zpracovani soupravy cilového vlaku se jednd o tyto vzdalenosti:

Vzddlenost od cela viaku
e Vozova a prepravni kanceldr — 380 m
e Stanovisté posunovact - 40 m

e Stanovisté vozmistru - 300 m

Vzdalenost od konce soupravy
e Vozova a prepravni kancelat - 150 m
e Stanovisté posunovace pripravare - 150 m

e StanoviSté vozmistra - 80 m
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Tabulka ¢. 5: Prehled Cinnost

Cas trvani

Operace Normativ [min] Poznamka
Cinnosti pred prijezdem viaku
1 [informace o pfijezdu VYP.5 1,00 1,00
2 |Ocekavani vlaku VZM, T, VPT, P5, PPR 4km/hod 3,00
Odstaveni a zajisténi soupravy proti ujeti
1 |Zajidténi potieby povytazeni viaku VP7 1,00
2 |Povytazeni viaku STR, VP7 5,00
3 |Zajisténi casti rozdéleného viaku zlstavajici na viezdové koleji utazenim brzd P5 0,67 2,68 2x2 ruéni brzdy
4 |Chiize podél viaku P5 4km/hod 0,75 50 m
5 |Chize zpét na konec viaku P5 4km/hod 0,75
6 |Sejmuti koncovych navésti P5 1,00 1,00
7 |UloZeni koncovek P5 4km/hod 2,50 150 m
8 |Rozvéseni nakladnich voz{i VP7 0,59 0,59
9 |Odstaveni pfedniho dilu viaku VP7 3,50
10 |Zajisténi odstavené Casti utazenim brzd VP7 0,67 1,34 2 rucni brzdy
11 |Chlze podél odstavené casti VP7 4km/hod 1,50 100m
12 |OdvéSeni lokomotivy VP7 0,62 0,62
13 |Odstup lokomotivy VP7 2,00 2,00
Prevzeti privodnich listin, kontrola tipInosti, pFiprava uréovacich nalepek, prepravni prohlidka, sestava a dorugeni Giselné tfidénky
1 |Prevzeti privodnich listin T,STR 5,50¢vlak 5,50
2 |Chize do VPK - piijezd T 4km/hod 0,60
3 [Natteni voz.vykazu do zafizeni PSION T 2 5/1vykaz 2,50 méfeno
4 |Kontrola Gplnosti a pfiprava nélepek T 0,45/1priv.I. 450 10 mistnich vozl
5 |Roztfidéni privodnich listin T 0,08/1prlv.. 0,80 10 vozll
6 |Chuze ke konci soupravy T 4km/hod 2,25 150 m
7 |Prepravni prohlidka a polepovani vozi, soupis a doruceni iselné tfidénky T 1,300z 28,60 |1 pracovnik
8 |Chuze od konce soupravy do VPK T 4km/hod 225 150 m
Technické prohlidka
1 |Provedeni technické prohlidky VZM 0,72ndpr. 57,60
2 |Chlize k telefonu VZM 4km/hod 450
3 |NahlaSeni skoneni technické prohlidky VZM 1,00 1,00
Priprava vlaku k rozpousténi
1 |Prevzeti tfidénky PPR 1,00 1,00
2 |Rozpojeni brzdovych spojek a povoleni sroubovek PPR 0,44/spojka 7,74
3 |0dbrzdéni vozi tahadlem PPR 0,97/1odbrz. 16,41
4 |Chize podél soupravy PPR 4km/hod 543
5 |Chize k telefonu PPR 4km/hod 0,60
6 |NahlaSeni ukonceni pfipravy viaku k rozpousténi PPR 1,00 1,00
Celkovy €as zpracovani 93,03
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PouZité znacky:
T — tranzitér, VP7 — vedouci posunu u ST7, VZM — vozmistr, STR — strojvedouci, PPR —
posunovac-piipravar, PS5 — posunovac, VYPS — vypravci STS.

Obrdzek ¢. 1: Gantv graf ¢innosti pfi zpracovani soupravy cilového vlaku
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Udaje jsou pievzaty z TZ a porovnéany se skuteénym obsazenim pracovist.
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2.3 Priiprava soupravy K rozpouSténi, organizace price na svaziném

pahrbku a proces shromazd’ovani vozi na smérovych kolejich

Potadi roztad’ovani souprav vozidel urci stani¢ni dispeCer po dohod¢ s dozoré¢im provozu ve
smén¢. Piipravu k rozfad’ovani soupravy vozidel provadi posunovac¢ piipravai z komplexni
cety 5. a 6. posunovaci zdlohy. Pfiprava soupravy k roziad’'ovani zapo¢ne ihned po prepravni
a technické prohlidce. Posunova¢ provadéjici odbrzd’ovani vozl tdhlem, povoluje Sroubovky,
rozpojuje brzdové spojky a zavéSuje je na jalova hrdla v téch mistech, kde budou vozy
posunovacem vyveéSovacem pred svaznym pahrbkem sochorem vyvéSeny. Po piijezdu vlaku,
odstoupeni hnaciho vozidla a ukonceni zpracovéni, je dal$i posun s touto soupravou bez
souhlasu dozorce spddovisté¢ zakazan. Ukonceni piipravy soupravy Kk roziazeni ohldsi
posunovac piipravar dozorci spddovisté. Teprve po tomto hldSeni smi dit dozorce spddovisté
piikaz k najeti posunujici lokomotivy na soupravu nebo k dalSimu posunu na této koleji.
Samotnou posunovaci praci na svazném pahrbku zajist'uji dvé posunovaci lokomotivy — 5.a 6.
Po provedeni vSech pripravnych praci pfed rozfazenim soupravy vozidel najede posunovaci
lokomotiva na pfipravenou soupravu. Doprovazi ji vedouci posunu, ktery provede privéSeni
lokomotivy, povoleni ru¢nich brzd a odstranéni zardzek. Pfipravenost soupravy k sunuti
ohlasi poté dozorci spadovisté piimo ustné, radiovym spojenim nebo rozhlasem. Rozifad’ovani
koncicich vlakli se provadi sunutim z kolejové skupiny B pies svazny pahrbek smérem do
kolejové skupiny C. Souprava se na svdzném pahrbku musi rozfad’ovat pod pfimym dozorem
dozorce spadovisté, ktery méd plnou odpovédnost za plynulou a bezpe€nou prici na spadovisti.
Organizaci prace 5. a 6. posunovaci zdlohy fidi stani¢ni dispecer. Dozorce spadovisté zajisti
nasazeni posunovaci lokomotivy na piislusSnou kolej ve skupin¢ B, ze které bude souprava
vozidel rozfadovdna. Dozorce spadovisté¢ je povinen pfed vydanim rozkazu k sunuti na
svazny pahrbek vyrozumét stani¢nim rozhlasem zaméstnance obvodu kolejové skupiny B
nebo na preddvacim nadrazi vlecky UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0., o sunuti z této skupiny.
Zpravuje-li dozorce spadovist¢ o zpisobu provedeni posunu strojvedouciho nebo
zameéstnance opravnéného fidit posun pod svdZnym pahrbkem pomoci radiotelefonniho
spojeni, je povinen ten, kdo zpravu obdrZel, potvrdit jeji obsah nebo si vyZadat jeji opakovéni,
v piipad¢é, Ze ma jakékoli pochybnosti. K zajisténi bezpecnosti zaméstnancti pfi spousténi

vozi musi strojvedouci uvadét do pohybu posunujici lokomotivu jenom na rozkaz dozorce
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spadovisté. Ten da rozkaz teprve tehdy, kdyz pred tim zajistil bezpecnost jemu piidélenych

zaméstnancu.

Mimoiadné vytazeni soupravy z kolejové skupiny A na kolej urCenou stani¢nim dispecerem
v kolejové skupiné B projedna dozorce spadovisté s vypravéim ST 5. Jakmile se ukonci
piipravné prace, vytdhne posunovaci lokomotiva soupravu na kolej ve skupiné B. Za této
Jjizdy je posunujici dil doprovdzen zaméstnancem opravnénym fidit posun 5. nebo

6. posunujici lokomotivy s posunujici Cetou, uréenou dozorcem spadoviste.

Pred zacatkem rozifad’ovani soupravy upozorni dozorce spadovisté rozhlasem zaméstnance na
spadovisti na zacatek rozfad’ovani a zafidi u vypravéiho ST 5 postaveni vymeén v posunovaci
cesté a vyzada si od ného souhlas k sunuti z piislusné koleje. Po jeho obdrZeni da névésti na
spadovistnim névéstidle strojvedoucimu souhlas k sunuti soupravy vozidel. Signalista ST 4
muze nezavisle na dozorci spadovisté¢ zmenit navest dovolujici sunuti vozidel na navest sunuti
zakazujici. Rozkaz ksunuti ddvd dozorce spadovisSt¢ radiostanici, rozhlasem nebo
prostfednictvim signalisty ST 7. Na spadovisti je potom nutno upravit konkrétni rychlost
rozfad’ovéani soupravy vozidel podle skutenych povétrnostnich podminek a stavu obsazeni
koleji tak, aby byl zajistén plynuly beh odvést v takové vzdjemné vzdélenosti, aby nedoslo
k dostiZeni nebo k najeti na stojici vozidla rychlosti vétsi nez 5 km/h. Rychlost spousténi tidi
dozorce spadoviSté ndvéstmi na spadoviStnim navéstidle nebo pomoci rozhlasu. Vozidla
vyveSuje pfed vrcholem svdzného pahrbku posunovac- vyvéSova¢ sochorem podle tfidénky.
Ptipadné zmény v roziad'ovani (zména koleje, pomalejsi béh vozu, a pod.) ohlasuje dozorce
spadovisté stani¢nim rozhlasem nebo pomoci radiostanice vSem zicastnénym zaméstnanciim.
Vyhybky pod svaZnym pahrbkem jsou ovladany ze ST 4. Signalista ST 4 pfestavuje vymény
pomoci fadict na ovladacim pultu podle tdaji na tfidénce. Sleduje ptitom béh jednotlivych
odvésii a uvolnéni ndmezniki. Jednotlivé odvésy jsou ptibrzd’ovany pneumatickymi brzdami,
které jsou pod svdZnym pahrbkem a obsluhuje je signalista-brzdai ze ST4. Na smérovych
kolejich vykondva sluzbu 9 posunovacii zardzkarii a jeden posunovac svadec. Jejich praci
organizuje vedouci posunu zarazkati. Pred kaZzdou spousténou soupravou informuje vedouci
posunu zarazkare o obsahu tiidénky a piid€li jim smérové koleje. Zarazkaii chytaji vozy na
zardzky tak, aby zastavované vozy dobihaly na vozy stojici rychlosti max. 5 km/h. Po
skonceni spousténi, v ptipad¢ nedojeti vozii, pfisunou zardzkati Zeleznymi sochory spousténé
vozy na smérové koleje ke stojicim voziim, a svési je s nimi. V piipadé¢ nahromadéni vozl
u nameznikl smérovych koleji na strané spadovisté¢ je nutno vozy na smérovych kolejich
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stlacit. Stlaceni provadi vhodnd posunovaci lokomotiva svdzného pahrbku podle dispozic
vedouciho spadovisté, ktery se pred zamySlenym stlaCovdnim zatéZe na smérovych kolejich
dohodne se stani¢nim dispeCerem. Dozorce spadovisté je téZ povinen si ke stlaCovani
jednotlivych koleji vyzadat souhlas vypravciho ST 1, ktery o zamysleném stlacovani zpravi
vedoucitho posunu 7. posunovaci zdlohy a stani¢niho dozorce, paklize v obvodu ST 1
provad&ji tito pracovnici posun. Providdéni posunu se iidi dopravnimi predpisy CD

s odchylkami, které jsou upfesnény v ZDD (SR).

2.4 Organizace a technologie prace - obsluha souprav vozidel

a zpracovani vychozich nakladnich vlaka v Mosté n.n.

2.4.1 Sestava vlaku

Jednotlivé druhy vlakil jsou sestavovdny na smérovych kolejich podle pomtcek GVD.
V Priibéhu shromazd’ovani zatéZe se technicka prohlidka ani soupis neprovadi. Manipulacni
vlaky sestavuje Ceta 7. posunovaci lokomotivy na smérovych kolejich. Posun je provadén na
zhlavi ST 1. Ukonceni sestavy Mn vlakli ohldsi vedouci 7. posunovaci zdlohy stani¢nimu

dispecerovi.
2.4.2 Prehled cinnosti pri zpracovani vychoziho vlaku v Mosté n.n. -

technologicky graf

Tabulky jednotlivych dkonl a grafy ¢asové ndvaznosti pti zpracovani vychoziho vlaku jsou

sestaveny podle technologickych ukonil pro soupravu vozl s ndsledujicimi parametry:
Parametry soupravy: 26 vozl, 92 naprav, 382 m.
Pti zpracovani soupravy vychoziho vlaku se jedna o tyto vzdalenosti:

Vzddlenost od cela viaku

e Vozova a prepravni kancelét, stanovisté vozmistra, stanovisté posunovaci - 200 m
¢ Stanovisté stani¢ni dozorce (privodce lokomotiv) - 100 m

Vzdalenost od konce soupravy

e Vozova a prepravni kancelaf, stanovisté vozmistrl, stanovisté posunovact - 450 m
e Stanovisté privodce lokomotiv - 650 m
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Tabulka ¢. 6: Prehled ¢innost

Cas trvani
Operace Provadi Normativ [min] Poznamka
Ukonceni sestavy
1 [Nahlageni ukonéeni sestavy [sb | 1,00 1,00
2 |Chuze k soupravé |PSv, TPRS | 4km/hod 3,00
Svéseni nakladniho vlaku
1 [UloZeni Sroubovek a spojeni brzdovych spojek PSV 0,59/1svéseni 14,75 26 voz(,25 svéseni
2 |Chuze podél soupravy PSV 4km/hod 5,70
3 |Onhlaseni skon&eni svésovani vozmistrim PSV 0,50
4 |Chize na stanovisté PSV 4km/hod 3,00
5 |Ohlageni ukon&eni svésovani PSV 1,00 1,00
Technicka prohlidka a Giplna zkou$ka brzdy
1 |Chuze k soupravé VZM 2X 4km/hod 3,00
2 |Technicka prohlidka a nahlaseni vysledku prohlidky VZM 2X 0,63/ndpr. 28,95 1VZM 57,90
3 |Uplna zkouska brzdy VZM 2X 0,30/naprav 13,80 1 VZM 27,60
4 |Odbrzdéni posledniho vozu VZM 0,50 0,50
5 |Chlze k tranzitérovi piipravafi VZM 4km/hod 3,00
6 |Doplnéni zpravy o brzdéni a nahlageni ukongeni prace VZM 1,00 1,00
Sepsani vykazu vozidel a pfepravni prohlidka
1 |Diktovani vykazu vozidel a piepravni prohlidka TPRS 0,82/viz 21,32
2 |Soupis vykazu vozidel vypocetni technikou TPRV 0,82/viiz 21,32
3 |Zhotoveni vykazu vozidel vypogetni technikou TPRV 1,56/1vykaz 1,56
4 |Zhotoveni zatéZové hlasenky vypodetni technikou TPRV 1,40/1hl&s. 1,40
5 | Zhotoveni zpravy o brzdéni TPRV 0,80/1zprava 0,80
6 |Predani prupisu vykazu vozidel TPRV 1,00 1,00
Pfiprava pravodnich listin vlakové dokumentace, jejich doruceni
1 |Prevzeti pravodnich listin TPRV 0,09/1prv. 1,80 20 prav.listin
2 |Vybér a pfiprava privodnich listin pro viak TPRV 0,25/1prav.|. 5,00 20 prav.listin
3 [Sepsani zpravy o vlaku vypocetni technikou TPRV 2,00/1vlak 2,00
4 [DoplInéni zpravy o brzdéni TPRV 0,80/1zprava 0,80
5 |DoplInéni dokumentace TPRV 1,10 1,10
6 |Kompletace privodnich listin a zpravy o viaku TPRV 0,75/1vlak 0,75
7 |Chuze k viaku TPRV 4km/hod 3,00
8 |Predani dokumentace TPRV 1,00 1,00
9 |Chlize od vilaku TPRV 4km/hod 3,00
10 _|Podani zpravy o pohotovosti viaku k odjezdu (ustné) TPRV 0,50
Nastup lokomotivy a odbrzdéni soupravy
1 [Nastup lokomotivy PPL 2,00 2,00
2 |PrivéSeni lokomotivy PPL 0,70 0,70
3 |Chlize podél soupravy PPL 4km/hod 5,70
4 |Odbzdéni soupravy PPL 0,67/1r.brzdu 2,68 4 ruéni brzdy
5 |PInéni postrubi vzduchem STR 5,00
Oznaéeni konce vlaku a odjezd
1 _|Chuze k vlaku s koncovkami P5 4km/hod 2,25
2 |ZavéSeni koncovych navésti E5 1,00 1,00
3 |Chlze na stanovisté P5 4km/hod 2,25
4 |Nahlaseni oznaceni konce viaku P5 1,00 1,00
5 |Pfiprava viakové cesty VYP.1 2,00 2,00
6 |Vyprava viaku VYP.1 0,30 1,00
Celkovy &as zpracovani 106,60
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PouZité znacky:

TPRS - tranzitér piipravar vnéjsi, TPRV — tranzitér pfipravar vnéjsi, PPL — stani¢ni dozorce
(pravodce), VZM — vozmistr, SD — stani¢ni dispeCer, VYP1 — vypravci ST1, STR —
strojvedouci.

(Udaje jsou prevzaty z TZ a porovnany se skuteénym obsazenim pracovist)
Gantlv graf ¢innosti pfi zpracovani soupravy vychoziho vlaku

Obrdzek ¢.2: Gantlv graf ¢innosti pfi zpracovani soupravy vychoziho vlaku
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Udaje jsou prevzaty z TZ a porovndny se skuteénym obsazenim pracovist.
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2.4.3 Zpusob vyrazovani vozi stechnickymi a jinymi zavadami,
vylazovani zabéhu

Vozy s technickymi nebo pfepravnimi zdvadami vyfazuje Ceta 5., 6. nebo 7. posunovaci
lokomotivy podle rozmisténi téchto vozidel ve vlaku nebo podle shromazdénych voza na
smérovych kolejich. Vozy v prvni polovin€ vlaku smérem od ST 1 vyfazuje 7. posunova Ceta,
vozy v druhé poloviné vlaku ceta pod svaZnym pahrbkem. Je-li na soupravé jiz privéSeno
hnaci vozidlo, vytfadi viiz se zdvadou 7. posunujici zdloha s timto vlakovym hnacim vozidlem.
Stani¢ni dispecer muze nafidit vyfazeni vozidel s technickymi nebo pfepravnimi zdvadami
ceté pod svaznym pahrbkem piipadné Ceté 7. posunové zalohy. Tato vozidla se odstavuji na
spravkové koleje podle udajii na spravkové nalepce nebo podle dispozic vozmistra — odjez.
ZavleCené vozy se vyfazuji ze soupravy stejnym zplisobem, jako vozy s pfepravnimi nebo
technickymi zavadami. Pokud je takovyto vlz zjiStén jiz pfi rozfazovani soupravy, vyradi ho

Ceta ze svazného pahrbku ihned po ukonceni rozpousténi soupravy vozidel na spadovisti.
2.4.4 Priiprava soupravy vozidel pred odjezdem vlaku

Je-li vlak na smérové koleji sestaven, ohldsi stani¢ni dispecer tuto skutecnost dozorci

spadovisté. Ten informuje vedouciho posunu zardzkait, ktery zajisti svéseni vozu.

VyZaduji-li to okolnosti, zejména vyuZziti uzitné délky koleje a je nutno na tuto kolej spoustét
vozidla, natfidi stanicni dispecer dozorci spadovisté, aby mezi poslednim vozidlem svéSované
soupravy a prvnim vozidlem nové shromazd’ované zatéze byla bezpecnostni mezera nejméné
15 m. Toto vozidlo musi byt zajisténo proti uvedeni do ndhodného pohybu utazenim ru¢ni

brzdy a podloZeno zardZkami na strané spadu.

Jestlize za svéSovanou skupinou vozidel neni nebo nestoji skupina vozidel zajiSténych podle
predchoziho odstavce, musi byt prvni odvés na tuto kolej spoustén s doprovodem nebo musi

byt s nim na kolej zajizdéno.
Vyhotoveni vykazu vozidel

Vykazy vozidel pro ndkladni vlaky sepisuje tranzitér - piipravar z piikazu stanicniho
dispecera, jez ma kanceldi ve vypravni budové. K provedeni soupisu je uzivdna vypocetni
technika. Po sepsdni vlaku ozndmi tranzitér ptipravar Cislo posledniho vozu stani¢nimu

dispecCerovi a ten zajisti prostfednictvim vedouciho posunu pod spadoviStém zavéSeni
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koncové ndvésti. Za spravnost soupisu odpovida sepisujici zaméestnanec. Soupis vlaku muze

byt provddén i za pomoci radiového spojeni.

Priprava vlakové dokumentace

Tranzitér - ptipravar, ktery sepsal vykaz vozidel, vyhotovi podle sepsaného vykazu vozidel:
e vypocet dopravni hmotnosti vlaku
e sestavu rozboru vlaku (Zprédva o vlaku)
e sestavu hldSenky.

Tranzitér piipravai dédle vybere pravodni listiny a sefadi je podle vykazu vozidel. Po
provedené tplné zkousSce brzdy sepiSe zpravu o brzdéni podle dstniho sdéleni vozmistra. Do
zpravy o brzdéni déle napiSe Cisla vozil, u nichZ vyzkouSel sprdvnou funkci ru€nich brzd

potiebnych k zajisSténi vlaku na trati dle ustanoveni sluzebniho ptedpisu.
Ndstup a privésovani hnacich vozidel

V obvodu ST 1 piivésuje hnaci vozidla k vlakiim stani¢ni dozorce ze ST A. V obvodu ST 3
pfivéSuje hnaci vozidla k vlakim posunova¢ zardzkdt z piikazu vedouciho posunu pod
svaznym pahrbkem, v obvodu ST 5 (kolejova skupina B, D) posunova¢ urCeny dozorcem

spadovisté a v obvodu ST 7 posunovac (pritvodce lokomotiv) z daného obvodu.
Technickd prohlidka a viplnd zkouska brzdy

Technickou prohlidku vlaki ¢i voza provadéji v Mosté n.n. v kolejové skupiné C vozmistii —
odjezd, ktefi maji zdzemi ve vypravni budov€. VTP se provadi po ukonceni sestavy skupiny

vozil na relacnich kolejich. V mimotddnych piipadech lze pouZit i koleje ¢. 3 nebo 37 a 38.

Technické prohlidka se provadi podle sluzebnich predpist a technologickych postupt tkont
vozmistrd. Stanicni dispeCer ozndmi Cisla koleji a relaci sestaveného vlaku urceného
k technické prohlidce. Na kolejich, kde se provadi technickd prohlidka, se nesmi provadét
posun, spousténi vozil je dovoleno pouze za podminek popsanych v této kapitole (druhy
odstavec). Obdobn¢ je provadéna tdplnd zkouska brzdy. Rovnéz k jejimu zahdjeni dava pokyn
stani¢ni dispecer. Ukon&eni UZB ozndmi stani¢nimu dispeerovi a tranzitéru — piipravifi, ten

zpravu o brzdéni vyhotovi a vozmistr ji podepise.

Prevzeti pritvodnich listin a vlakovd dokumentace
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Privodn{ listiny a vlakovou dokumentaci dorudi tranzitér — piipravar strojvedoucimu vlakové
lokomotivy a ohldsi mu potiebné udaje pro doplnéni zdznamu o vykonech hnactho vozidla.
Po splnéni vSech téchto povinnosti ohlési tranzitér — piipravai pfipravenost vlaku k odjezdu
vypravéimu ST 1. Poté muze vypravci provést piipravu vlakové cesty a samotnou vypravu

vlaku.
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3 Navrh opatreni na zvySeni efektivnosti technologie prace

3.1 Zamér navrhu technologie prace

Cilem tupravy technologickych procest je zvysit produktivitu prace v Mosté n.n. souvisejici
s usporou zaméstnancu, ktefi se podileji na piimém zpracovani cilovych a vychozich vlakl
v tzv. komplexni Ceté. Jednd se zejména o pracovni profese tranzitér, tranzitér — piipravdr,
vozmistr a posunovac. Dédle pak ndvrh na sniZeni rozsahu kolejové infrastruktury z divodu

dlouhodobého nevyuzivani.

Pracovni doba vyjmenovanych profesi je pfevdzné¢ 12 hodinovd v nepietrzitém provozu.

Omezenti je pouze v nedéli a pondé€li (viz kapitola 2.1).

3.2 Problematika omezujicich prvki ovlivitujicich vykonnost stanice

Most n.n. a poZadavek na potiebny rozsah infrastruktury - propustnost

Pti pohledu na polohopisny planek stanice a zplisob zpracovani cilovych vlaki jsou v Mosté

n.n. dva omezujici body, které mohou ovlivitovat plynulost jizdy a zpracovani vlak.

Prvnim bodem je jizni zhlavi, obvod ST 1. Zde piijiZdi a odjiZdi ptevazna vétSina vSech druhti
vlakd, které jsou smérovany do Mostu n.n. Tvoii tzv. hrdlo. Popis obvodu ST 1 je uveden

v kapitole 1.3.1.

Druhym bodem je severni ¢ast stanice Most n.n. a to obvod ST 5 v pfijezdové skupiné B. Zde

kon¢i vSechny cilové vlaky vcetné jejich zpracovdni a rozpousténi pies svdzny pahrbek.
3.2.1 Vypocet propustnosti

Podklady a postupy pii zpracovani propustnosti jednotlivych obvodii jsou pfevzaty

z Technické zpravy UZST Most.

Zpracovatelé musi vychdzet z pfedem zpracovaného Seznamu vlakl a Grafikonu provoznich

procesu stanice (viz piiloha €.6), ktery musi odraZet redlny stav provoznich ¢innosti.
Priprava k vypoctu

Prvnim krokem pfi pfipravé vypoctu propustnosti kazdého zhlavi je sestaveni schéma tohoto

zhlavi (pramen 2). Na ném ur¢ime jednotlivé prvky, jejichZz pocet musi odpovidat
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maximalnimu poctu jizdnich cest, tj. vlakovych i posunovych, které 1ze na zhlavi soucCasné

postavit podle Tabulky dovolenych soucasnych jizd vlakd.

Do kazdého prvku se zatadi pouze vymény, které pracuji soucasné. To znamena, Ze je-li jedna
z nich obsazena urcitou jizdou, nesm¢ji byt ostatni vymény téhoZ prvku obsazeny jinou
jizdou. Vymeény jednotlivych prvki jsou na schématu barevné¢ odliSeny a oznaci se arabskymi

Cisly v krouzku téze barvy.

Dile je tfeba na zhlavi urcit jednotlivé skupiny koleji. Do jedné skupiny se urci koleje, na
které nebo ze kterych nelze vzhledem k uspofadani zhlavi postavit souCasné vice nezZ jednu
jizdni cestu. Pocet skupin musi byt nejméné¢ tak velky, jako je pocet prvki. Jednotlivé skupiny
jsou oznaceny arabskym c¢islem ve Ctverci. Vjezdové a odjezdové sméry jsou oznaceny

arabskym Cislem v trojihelniku.

Aby bylo mozné pfitfadit kazdému tkonu z Planu obsazeni dopravnich koleji dobu obsazeni
zhlavi — tobs, sestavi se tabulka konstant. Hodnoty tobs byly zjistény méfenim. Tabulky

konstant jsou sestavovany pro kazdé zhlavi zvIast.

Na zakladé Planu obsazeni dopravnich koleji a tabulky konstant se pro kazdé zhlavi sestavi

Ptehled jizd na zhlavi, ktery obsahuje tadky pro jednotlivé tikony a tyto sloupce:

s ws

1. Poradové ¢islo ukonu.

2. Ukon — zde se uvedou vsechny pldnované jizdni cesty. Pro kazdou jizdni cestu se

vyhradi tolik fadk, kolik se na ni objevi ikont s riiznou dobou obsazeni.
3. Pocet jednotlivych tkonti Ni, ktery se vyskytuje ve vypocetni dobé¢.

4. Doba obsazeni zhlavi jednim tkonem Zobs .

5. Pomér B poétu jednotlivych druhti tikonti Ni k celkovému poétu tkonti 2N . Je to
podil udaje kazdého tadku sloupce 3, déleného souctem sloupce 3.

6. Cisla vymén v jizdni cesté — zde se uvedou pojizdéné vymény pojaté do prvku a
popiipad¢ i jiné vymeény v kolejisti, jestlize 1ze jizdu uskutecnit po n€kolika jizdnich
cestach, naptiklad variantn¢ na dvojitém zhlavi.

7. Cisla prvkii v jizdni cestg.

8. Pomé&m4 doba obsazeni jizdni cesty 7, piipadajici na jeden tkon. Udaj je nasobkem

doby obsazeni tobs ze sloupce 4 a pomérného &isla B ze sloupce 5. Sloupct 8 mus{
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9.

byt tolik, na kolik prvkii bylo zhlavi rozdé€leno. Oc¢isluji se 8 — 1, 8 — 2 atd. podle ¢isel
prvki. Udaje v kazdém sloupci 8 se se¢tou a daji souet £z jednotlivych prvka.

Nejdelsi z téchto souctli pozdé€ji dosazujeme pii vypoctu do vzorce za tobs .
Cislo tikonu — tikony se postupné o&isluji nejprve u prvku, ktery podle sloupce 8
vykazuje nejvetsi hodnotu pomérné doby obsazeni. Déle se pokracuje v Cislovani u

prvki s dal§imi mensimi 27 az do prvku s nejmensi 27.

10. Pomér ¥ pomérnych dob obsazeni 7 omezujiciho prvku, tj. prvku s nejdelSi dobou

27 k celkové pomérné dob€ obsazeni 27 omezujiciho prvku.

Po vyplnéni udajii Prehledu jizd na zhlavi se na jejich zdklad¢ zacne sestavovat Tabulka

zavislosti jizdnich cest.

Do Tabulky zévislosti jizdnich cest se zapracuje nasledujici vycet sloupct:

1.

2.

Cislo ukonu obsazujiciho omezujici prvek.
Ukon.
Pomérné ¢islo ukonu y.

Tyto sloupce se vyplni jen pro omezujici prvek udaji piislusSnych sloupcti 9, 2 a 10
z prehledu.

Vyznaceni vzdjemného ruSeni jizdnich cest. Tento sloupec se rozdéli do tolika dil¢ich
sloupcti, kolik dkonti zbyva pro ostatni prvky. V zdhlavi tohoto sloupce se vyznaci
tyto zbyvajici ikony a pod ¢islem kazdého tkonu se ze sloupce 8 v piehledu zapise
ptislusnd pomérna doba obsazeni jizdni cesty 7. V okénkach dil¢ich sloupcii 4 se
vyznacuje vzdjemnd zdvislost jizdnich cest. Podle schématu zhlavi a podle tabulky
dovolenych soucasnych jizd vlakli, uvedené v ZDD, se stanovi, zda jizdni cestu
uvedenou ve sloupci 2 lze soucasné uskutecnit s jizdni cestou uvedenou v zdhlavi
dil¢iho sloupce 4. V kladném piipadé se okénko ponechd prazdné, nelze-li ob¢ jizdy

uskutecnit soucasné, napise se do okénka X.

Soucet pomérnych dob obsazeni jednotlivych dkontt X7  ohroZujicich dkony
omezujiciho prvku. Do jednotlivych fadkt se zapisi soucty obsazeni 7 téch dil¢ich

sloupctl, které jsou v daném fadku oznaceny X.
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6. Doba pravdépodobného vzdjemného ruSeni jizdnich cest. Jednd se o soucin ddaji

sloupce 3 a5 yZ7. Celkovou dobu pravdépodobného ruseni vSech jizdnich cest na

omezujicim prvku udavd soucet sloupce 6, trus = X y27).

Po vypracovani Piehledu jizd na zhlavi a Tabulky zdavislosti jizdnich cest je tfeba jesté

stanovit souCinitele nutné k vypoctu (podle [1], [4]).

Stanovi se :

1.

Velikost stdlych manipulaci Z2#stl . Nezdvisi na poctu vlaki, jednd se o obsluhy
vlecek a jizdy mezi skupinami koleji. V piipadé kolejové skupiny B jsou zapocitany

doby obsazeni koleji lokomotivami, které provadéji stiidani strojvedoucich.
Velikost vyluk a ddrzby zafizeni Zivyi . Doba vyluky zafizeni pro nutnou ddrzbu.

Ptevodovy soucinitel kp , coz je pomér poctu vlaki k poctu vSech tdkonti z Piehledu

jizd na zhlavi.

K, = XN
XN,

4. Soucinitel soucasnosti @ . Vyjadiuje moznost soucasného uskutecnéni jizd, které se
vzdjemn¢ neohrozuji. Pfi dvou prvcich na zhlavi ¢ = 1, pfi tiech prvcich ¢ = 0,75 a pfi
vice neZ tfech prvcich ¢=0,6.

Vypocet (obecné)

Postup pfi vypoctu

Vlastni vypocet zahrnuje n€kolik dil¢ich krokti (podle [1], [4]).

Vypocte se praktickd propustnost zhlavi v ikonech.

T - (Ztvﬂ + Ztsta’l )
n, =
405k, +9X(yXr)

1)

Vypocte se praktickd propustnost ve vlacich.

n, =n -k
zhl 73 p ?)
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® Vypocte se stupen obsazeni omezujiciho prvku.
_ XIN, Xt

= 3
C T (S, +2,,) @

vyl

® Vypocte se vyuZiti praktické propustnosti

100 -EN,

prakt

k
n, @

u

e Stanovi se zdloha na jeden pravidelny ukon.

7= T - (Ztvy'l + Etstcil ) _yr
2N (%)

u

® Vypocte se mezera mezi ikony.
thee =05k, +9-Z()E7) ©)

Stejny postup pouzijeme pro ob¢ stani¢ni zhlavi.
3.2.2 Vypocet propustnosti zhlavi ST 1

Jizni zhlavi sefad’ovactho nadrazi, zhlavi ST 1, umozZiiuje soucasné vjezdy i odjezdy
a zaroven posun na zhlavi u vSech jizdnich cest, které se nektizi. Predpoklada se, Ze bude
mén¢ zatizenym z obou zhlavi. V soucasné dobé jiz neni v obvodu ST 1 provadén posun
v takové mite jako v dobach minulych, protoZe se objem vlakotvorné prace snizil. Vzhledem
k tomu, Ze doSlo k dpravdm v kolejisti, kdy byl sniZen pocet prvkl a tudiZ zvySeno jejich

zatizeni, je praveé vypocet propustnosti tohoto zhlavi dillezity.

Schéma zhlavi s prvky je zachyceno na nasledujicim obrazku. Prvky jsou vyznaceny okrovou

barvou, sméry a skupiny jsou ozna¢eny modre.
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Schéma zhlavi s prvky je zachyceno na obrazku ¢.3.

Obrdzek ¢.3: Schéma zhlavi ST 1 s prvky

ke
<

RN

Podklad pro zpracovani TZ UZST Most.
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V Tabulce konstant jsou zapracovdny jen dva smeéry, protoZe smér 3 slouzi jen k jizdam

posunu a k odvratu v zabezpeceni vlakovych cest.

Tabulka ¢. 7: Tabulka konstant zhlavi ST 1

Zhlavi Most n.n. ST
Ynajsi Skupina Doba obsazeni zhlavi v minutach PojiZzdéné
Smér koleji Os, Sy Lv Mn Rn,Vn.Pn prvky
[1] 2 55 5 23
A 55 5 245
Odjezd 35 23
do Mostu m 5 24
A |[5] 5 124
[1] 4 23
A
Viezd 35 5 5 23
od Mostu | [4] 5 5 2.4
A |[5] 55 124
[1] 25 123
A 55 55 145
Odjezd
do Trebusic | [4]
B |[5]
[1] 45 123
A
Viezd 6 123
od Trebusic | [4]
B [5] 55 1

Podklad pro zpracovani TZ UZST Most.

V tabulce je doba obsazeni zhlavi v minutich stanovena rtizn¢ s ohledem na uvolnovani

izolovanych usekt v ruseni vlakovych cest vzhledem k vjezdovym a odjezdovym kolejim.
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Prehled jizd na zhlavi - 1.¢ast

Tabulka ¢. 8
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Podklad pro zpracov
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8: Prtehled jizd na zhlavi - 2.¢4st

v

C.

Tabulka
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Tabulka €. 9: Zdvislosti jizdnich cest ST 1

Zavislosti jizdnich cest Cislo Ukanu a pomérnda doba ohsazeni
Soucet Doba
pro: htast nn. zhiawi 5T.1 |21 22 | 23| 24 | 25 | 25 | 27 potmétrych ) Pr?}fdép?ﬂdﬂhn%hﬂf
dob ohsazetl | wzdjemného rugeni
m ] w I I I} I} I kil jizdnich cest
P = o o o o7 o m (] v e s
o Omezaujici preek 2 5 N = A = = 2 | 2 | 2 | cheméujich
g Ukany
3 uriujicitg
o
. Pommémé v e . v e s vy
Lkan islo ¥ Wyznateni vzajemneho rugeni jizdnich cest ¥Iit
1 2 3 4 5 B
1 /;\ I eraa = e e e 0522 | 0046645
1
2 /;\ viezd & 0,130 5 § S e R 0028857
3 A 1 ema i) F | o 0,336 0037223
4 /;\ . viezd & 0081 S R R B R T 0010318
5 /1\ ol T oost| * | ¥ o 03% | oporer
B A o 0078 S R R 0009849
7 /1\ Vo osezaa 0077 & LR R pase | ooz
a /’-\ T s oogz] PR R R R Y| opae | opsmior
A 3 ) ¥ ¥
g viezd 4 0,067 0,095 0006385
10 A LI I, 0,053 . S I R B R Ty 0011226
11 /1\ T gpza] * | R § 0,368 0,010871
12 /2\ T eran N2 O R T e I I O I ="' 0016776
1 /ALNY 2 I—, opza| * | * K x 0 368 0 008963
TYALNY N ", e e R T e 0522 0,011566
15 A 3 viezd B gma] CL ] npag 0011504
T3 VALNY I Y 0,022 . * PR Y] oo 0004913
FaAANY K o] * | R § 0,368 0,004077
1
18 1 adjezd & 0016 B * S 2 0003607
1
13 A néstup Hy 0,011 . * PR Y] oo 0 002453
Celkova doba pravdépodobného rugeni trus = E(vEn 0,294960

Podklad pro zpracovani TZ UZST Most.
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Vypocet propustnosti zhlavi

Xi g = 60
Lty = o
P = 06
N
k,=——=1"_ g2
p 1
TN, &

T- (Efvﬁ + Zfstcil )

1440 - 0 + 40

Hy = T+05k +0 E(y Z?:) = 257 T05. 07 t0g. 0@ 105 tkond (1)
"
Aor=Hm. -k = 405 0947 = 302 +iskis
zhi = ;" Kp ¥ 2
LN, It _ BB g
a = T4 - 0 +én 3
T - (8t + 2t ) @
100- ZN:J 100 . 237
K vkt = = =85 %
R, “4)
T—(St5 + %)
st
z= s S = '23”? T80 2857 = 2966 minut
LNy, 5)

b = (}ps-kp +99-E()/Er): 05. 0747 +06. 0295 — 0550 mimt
(6)

Do doby stdlych manipulaci bylo zapocteno cCisténi a mazani vyhybek a doba obsazeni
vyhybek pfi posunu na opravnu vozi, kdy je potieba kolej 9 popotdhnout za vyhybku ¢. 73

v obvodu ST 3 a teprve potom na opravnu vozil sunout.
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3.2.3 Vypocet propustnosti zhlavi ST 5

Zhlavi ST 5 je kratké, ale velice Clenité s 11 omezujicimi prvky.

Obrdzek ¢.4: Prvky zhlavi ST 5

Podklad pro zpracovéani TZ UZST Most.
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Tabulka ¢. 10: Tabulka konstant zhlavi ST 5

Zhlavi Most n.n. ST.5
Vnéjsi Skupina Doba obsazeni zhlavi ¥ minutach PojiZdéné
Smeér keleji Rn,¥n, Pn, Mn Lv prvky
A\ | O 95 5
iezd 95 5.6
ze B3 10 455
A 10,5 456,11
/A | 15 5
Odjezd 1,5 5.6
na B9 1,5 455
A
1 10,5 1,3,4586
A 10 134
Viezd 5] 105 13
e 37 El 85 1,78
9.5 17
B 10 129
[5] 25 13
A [s] 25 178
Odjezd 25 17
na 37 25 1,29
=] 25 1210
B 25 1,2
A 9.5 12311
“iezd E' as 1,23
ze 38 El a5 2:10
c 9 2
& 25 127
Odjezd 25 29
na 38 [=] 25 2:10
C
[ 15 456
A 15 46
na S.P. 15 4
ze S.P. 15 4,11
[5] 15 34
] 15 348
15 347
15 3479
[=] 15 3,4,7,9,10

Srmér 4 zanedbdvam, nebot’ sloudi jen k odvratdim a pomocnému Fazeni. K jizdam viaku jen mimofadné.

Podklad pro zpracovani TZ UZST Most.
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Tabulka ¢. 11: Prehled jizd na zhlavi - 1

[T ge0'0 9c0'n 2 0SZ'Z5¢ E5T 6T G6Z( +L0'0 5’ 7 | f£eupzajpo /m\ gl
1z Qs0'0|9s0'0 9:0'0 2 057252 5T FET 202 10D 5T z | i£eupzajpo _M_ Q Gl
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Vypocet propustnosti zhlavi

= 3
Lty = o
@ = 05
N
k == _ "% _ 0,655
i
IN, 1

Tt + It

1440 - 0+ 3D

g = t+05k +0 E(}f El’) = Sw6 t05. 0% +05. Lom dkontls (1
= rp
Ry =ny k= 25 065 = 134 vikh 2)
o N, -It o 1m.e 3)
o T(Er LT} ) 1440 - 0 + 30
— M\ T Loy
100- ZN, 100 . 139 )
Rprak = n, TP
T (Bt + 2 gy
et
z= ;\f = _Fr=_l '13”9 T soa6 = 4198 minu )
1
bor = U,S'kp +@-E(}/Zr): 05. 0655 + 06 . 1020 — 0939 minut (6)

Do doby stalych manipulaci je zapocteno CiSténi a mazéani vyhybek a doba, po kterou obsazuji
zhlavi vozy u vlakda, které se svou délkou na koleje ve skupiné B nevesly a je tfeba z nich ¢ést

vozil odstavit posunem v obvodu ST 7 na jinou kolej.
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3.2.4 Srovnani obou stani¢nich zhlavi

Porovnanim hodnot z vypoctl propustnosti bylo zjisténo, Ze zatiZenéjSim zhlavim je obvod
ST 5, do kterého je zatstén svazny pahrbek a spadovisté. Omezujici prvek 4, jenz zahrnoval
vyhybky vedouci ke spddovisti, je tedy kritickym prvkem celého seradovaciho nddraZi.

Hodnoty vypocti obou zhlavi jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢.13 : Srovnani propustnosti obou zhlavi

Zhlawi R N zhi So K prant Z (min) |t mez (min)
5TA1 405 302 0,491 a8,5% 2 BBk 0550
5T.5 205 134 0,586 67,9% 4,198 0939

vvvvvv

koeficient praktické propustnosti. Podle vypoc¢tenych hodnot maji obé zhlavi jesté dostatecné
rezervy pro piipadny ndrtst vykoni. Velikost rastu vykonl bude limitovdna propustnosti

zhlavi ST 5, respektive stupném obsazeni jeho omezujiciho prvku ¢islo 4.
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3.3 Vstupni informace z Technické zpravy podle navrhu GVD pro

r. 2006/2007 a vypocet vykonnosti spadoviSté

Prace svazného pahrbku vychazi ze statistiky cilovych a vychozich vlakii za obdobi platnosti
GVD 2006/2007.

Tabulka ¢. 14: Planované vykony podle TZ — Cilové vlaky a vozy

\Pofad. (Druh vlaku Fodet vlaki a vomi Friim.
disio Hoc den celkem podet vz
viakl | vomi |viakd | vomi | viakd | vomi e viek
1 [Mex B, 3n 1 26 1 26 2 53 264
2 |¥n 1 26 1 26 264
3 [Pn 10 264 £ 158 16 423 | 264
4 [Mn f T8 4 5 10 130 | 130
S|P
6 |Vied
T |Celkem ellowich wlakdl a voml 18 395 11 237 29 632 | 218
2 |Ddpodfet vlakl samostatng nerosfazovanych
9 |Zdpofet vlakd zafazovanych po skupindch
10 [Samostatng rozfaz. cilovych vlakd (7. 7+H9-5) 18 11 29
11 [DdvESenych vozi od skupin. tranzitnich vlald
12 [Celkem vomi dojetych na vlacich k rozfazovind 395 237 632
13 |Celkem vomi z pfestavnych jizd k rozfazovini
14 |Samostatné rozfaz. soupray pfestavnych jizd
15 [Celkem vomi ndsledné pfefazovanych k rozfazeni 112 144 276
16 |Samostatné rozfaz. souprav ndsled. pfefazovind 11 12 23
17 [Celkovwy podet vomi k rozfazend 507 401 008
18 |Celkovy pofet souprav k rozfazend 29 23 52
19 [Primémd délka vozi na vlacich (m) 15,1
20 |Primémny podet vozi rozfazované soupravy 175
21 |Primémd délka soupravy v metrech 263 8

Udaje jsou prevzaty z TZ pro r. 2006/2007.
Tabulka ¢. 15: Planované vykony podle TZ — Vychozi vlaky a vozy

\Porfad. [Druk viaku Fodef viakt a vozl Frim.
dislo Moc den celltem podet ve
viakt | vom | wiakid | voml | viakd | voml pa viaku
1 |Hex Frn, 3n
2 |Vn
3 |Pn 2 241 ] 271 17 512 | 30,1
4 |Mn 4 all 4 all 8 120 | 15D
3 |Pw
A  |Vled
7 |PHiviEEeno vom ve skupindch k transitnim vlaldim
2 |Celkemvichozichvlakii a vozi 12 301 13 331 25 632 | 253

Udaje jsou prevzaty z TZ pro r. 2006/2007.
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3.3.1 Vlakotvorna uc¢innost

Z tabulky ¢.14 vypocitdme vlakotvornou d¢innost Ny, podle vztahu:
Nw=n,/n, @)

Tabulka ¢.16: Roztazené vozy a vlakotvorna u¢innost

NORMA Sménn Celitem Frim.
rozfazenpoh vos rcdni denni za 24 hodin | podet

¥ oz ¥ Foz! ¥ voz! | vom
Preotrd posun i) 1 305 11 237 29 632 | 212
Piestawné jizdy (1)
Nasledné pfefazovarnd (1) 11 112 12 la4 23 276 | 120
CELEELL (1) 20 507 23 401 52 908 | 175
Eogficient viakotvorng udinnosti: N =npine

Mo = | 078 | | 059 | | 070 |

(N

Vlakotvornd uc¢innost neni idedlni. Z vypocta v tabulce je zfejmé, ze v Mosté n.n. je nasledné
prefazen kazdy 3 az 4 viz. Toto je zpiisobeno pfistavbou vozli do opravny vozii PP Most
a obsluhou preddvacitho nddrazi UNIPETROL-DOPRAVA s.r.0. V neposledni fadé je
vynucen druhotny posun z diitvodu dlouhodobé obsazenych relac¢nich koleji neproduktivnimi

vOzZy.
3.3.2 Pahrbkovy interval (t ;)

Sefad’ovaci vykonnost stanice se vykazuje nejvétsim poctem vlakl nebo vozi, které mohou
byt pfepracovdvany ve stanici. Je to soucet sefad’ovaci vykonnosti vSech sefad’ovacich
zafizeni stanice. ProtoZe v Mosté n.n. je svdzny pahrbek bez vytazné koleje, jde v tomto
ptipad¢ jen o sefad’ovaci vykonnost svdZzného pahrbku.

Jako podkladovy materidl pro vypocet sefad'ovaci vykonnosti spadovisté bylo pouzito udaju
z jiz zminéné Technické zpravy.

Pahrbkovy interval (t ) — je doba potfebnd na rozfazeni jedné primérné soupravy na

spadovisti a sklada se z dil¢ich cast:

ttp=ttpz+ttpv+ttpp+ttpr+ttps ®)
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kde:

tpz ... zajiZdéni samostatné posunovaci lokomotivy po ukonceni pfedchozi operace na
soupravu vozidel uréenou k rozfazeni (podle TZ je t ,, = 2,18 min). Tento dil¢i Cas se
do pahrbkového intervalu nezapocitivda, protoze ma spadoviste¢ 2 pahrbkové

lokomotivy;

t v ... VytaZeni soupravy z vjezdové skupiny do vytazné koleje. Most n.n. nema vytaznou

kolej, proto t iy = 0;

t tpp ... Ppiisun soupravy k vrcholu spadovisté. Podle TZ t p = 4,43 min;
tepr ... Vlastni rozfazovani soupravy. Podle TZ t o, = 5,28 min;
t ps ... stlaCovani vozidel na smérovych kolejich. Podle TZ t ys = 1,69 min. Cas po kazdé 5.

sesunuté souprave, ukonceni tzv. pracovniho cyklu.
Po dosazeni: tg=0,00+ 0,00 +4,43 +5,28 + 1,69 = 11,40 min (8)

Praci na spadovisti zajisStuji dvé lokomotivy. Obé& provadéji rozposunovini souprav
i stlacovani vozli na smérovych kolejich. Stlacovani se provadi po rozpousténi péti souprav.
Vzéijemnym sladénim dvou posunujicich lokomotiv dostaneme technologicky graf pracovniho
cyklu posunujicich lokomotiv (obrdzek ¢€.8) z n¢hoz Ize také vypocitat hodnotu pahrbkového

intervalu t g,.
t tp = Tc / Nsvs (9)

kde:

T. ... doba uzavieného pahrbkového cyklu v minutich;

Ngys ... poCet  souprav vozidel rozfazenych vjednom uzavieném pahrbkovém cyklu

v minutach.

Po dosazeni: tp=57/5=11,40 min 9)
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Obrdzek ¢. 5: Graf prace pahrbkovych lokomotiv
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3.3.3 Skutecna serad’ovaci vykonnost (n ,,) — propustnost spadovisté

kde:

T ... vypocetni doba (délka smén v minutich - 1440 min)

T yp... doba nezbytnych prestavek

Tgp ... doba doplitkovych ¢innosti (obsluha vlecky UNIPETROL-DOPRAVA s.r.0.)
m v, ...pramérny pocet vozl rozfazené soupravy je 17,5 (viz tabulka ¢. 17)

t ... prumémd doba ruSeni

Dil¢i hodnoty

Tabulka ¢. 17: T p ...doba nezbytnych piestdvek

Ukon minut
noc den celkem (max.)

Udrzba T - 30 30

Strava T yp2 60 60 120(max.)

Osetrovani V, T 3 - - -

Stiidani T yp4 - - -

Celkem 60 90 150
Udaje pievzaty z TZ.
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Tabulka ¢. 18: T g ...doba doplitkovych Cinnosti (obsluha vlecky UNIPETROL DOPRAVA,

S.1.0.)
Ukon minut
noc den celkem (max.)
Celkem 60 60 120
Udaje prevzaty z TZ.
Tabulka ¢.19: T 4, ... doba ruSeni
Ukon minut
noc den celkem (max.)
Jizda proti spadovisti 20 23 43
Prevedeni lokomotivy 62 75 137
Zaptahdni pod spadovistém 4 6 10
Posun spravkovych vozi 5 - 5
Celkem 91 104 195
Udaje prevzaty z TZ.
Z toho prumérnd doba ruSeni: tp=T rp/ N (11)
kde:

N g ... celkovy pocet rozfazovanych souprav vozidel
po dosazeni: typ=91/29 = 3,14 minut v no¢ni sméné

typ =104 /23 = 4,52 minut v denni sméné

tep=195/52 = 3,75 minut za 24 hodin (11)
Poté dosadime do piivodniho vzorce:
n pp=[720- (60 + 60)] . 17,5/ (11,4 + 3,14) = 720 vozl / no¢ni sména
n,p=[720-(90+ 60)] . 17,5/ (11,4 + 4,52) = 626 vozi / denni sména
N pp = N ppmoc) + N pp(den) = 720 + 626 = 1346 vozii / 24 hodin (10)
3.3.4 Maximalni sefad’ovaci vykonnost (n ,pmax) — propustnost spadovisté
N ppmax) = [T = (T up2 + T qp)] . My / t p + t , /max. vozy za 24 hodin/

N ppmax) = [1440 — (120 + 120)] . 17,5/ 11,4+ 3,75 = 1386 vozli / 24 hodin (10
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3.3.5 gpiékové seifad’ovaci vykonnost (n ;)
nz=60.m,,/tg /vozl za hodinu/ (12)

ng=60.17,5/11,4 =92 vozu za hodinu

3.3.6 Zaloha serad’ovaci vykonnosti (z ;)

Je ddna v procentech a pocita se zvlast pro noéni a denni smenu, za 24 hod. a pro max. vykon.

Je dana vztahem: Zpp=[Npp— (Ngyr.my,)].100/n (13)

Po dosazeni: Zpp=1[720-(29.17,5)].100/ 720 = 29,51 % vozl / no¢ni sména
Zpp=1[626-(23.17,5)] . 100/ 626 = 35,70 % vozl / denni sména
Zpp=1[1346-(52.17,5)] . 100/ 1346 = 32,39 % vozl /24 hodin

Zpp=[1386-(52.17,5)].100/ 1386 = 34,34 % max. za 24 hodin
3.3.7 Stupeii obsazeni spadovisté (S ,,)

Jednd se o pomér rozfazenych souprav ur€itém Casu. Obsazeni se pocitd pro nocni a denni

sménu, za 24 hodin a pro maximalni vykon.

Je ddno vztahem: Sop=Nsw-tp/ T=(Typ+ T qp) (14)

Po dosazeni: Sop=29.11,4/720 - (60 + 60) = 0,55 v nocni sméné
Sop=23.11,4/720 - (90 + 60) = 0,46 v denni sméné
S op=52.11,4/1440 — (150 + 120) = 0,50 za 24 hodin
Sop=52.11,4/1440 — (120 + 120) = 0,49 max. za 24 hodin

3.3.8 Stanoveni potiebného poctu koleji v prijezdové skupiné B s ohledem

na GVD

Vypocitdme ze vztahu: Nip=Ng.n/npy. k (15)
kde:

Ny ... odpovidajici potfeba koleji k max. vykonnosti, resp. ke GVD

N pps ... provozni propustnost celkem k poctu souprav, tj. (0 pps= 1N pp/ Myy),
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po dosazeni: 1346 / 17,5 = 76,90 (tj. vyuZziti na 57,38 % mozné teoretické kapacity
propustnosti obvodu ST 5 — tdaje viz kapitola 3.2.3 a 3.2.4; v uvedeném % nejsou
zahrnuty jizdy hnacich vozidel odstupujicich od cilovych vlaki a jedoucich do obvodu

ST 1, jinymi slovy, vypocet propustnosti zhlavi u ST 5 kopiruje realitu)
N ... skutec¢ny pocet koleji — piijezdova skupina B =7

n.. max. sefadovaci vykonnost v soupraviach nebo v poctu vlaki dle GVD, tj. 52 souprav

nebo 29 vlaki
Pozndmka: Vypocet bude proveden:
a) pro max. pocet souprav = 52;
b) pro pocet dojezdovych vlakii = 29;

c) pro pocet souprav (max. 52), od kterych bude odecteno celkem 8 souprav
jedoucich ze spadovisté piimo do piedavaciho nddrazi UNIPETROL-DOPRAVA

s.r.0. a nezatézuji tim prijezdovou skupinu B (da se plynule najizdét), tj. = 44;

k...  koeficient nerovnomérnosti, jehoZ hodnota ¢ini 0,8 pfi vypoctu na max. vykonnost

a 0,7 pfi pottebé ke GVD.
Po dosazeni: a) Nip=7.52/76,9.0,7=6,76 =7 koleji
b) Np=7.29/76,9.0,7=3,77 = 4 koleje
c) Np=7.44/76,9.0,7=5,72 = 6 koleji (15)
Pocet koleji v piijezdové skupiné B odpovidd postavenému GVD i s rezervou.

Z vypocta provedenych v kapitole 3 této prace, véetné udaji z TZ je vSak ztejmé, zZe v Mosté¢
n.n. je neimeérné vysoké procento tzv. druhotného posunu. Ten je zplisoben z ¢asti obsluhou
mistni opravny vozl a pieddvaciho nddraZi vlecky UNIPETROL, ale i posunem vynucenym
z nedostatku mista na relacnich kolejich ve skupiné C. Nejsou to vozy produktivni, ale
dlouhodob¢ odstavené, i n¢kolik let. Jednd se zhruba o 250 vozu. Pii primérné délce 15,1 m
na viz je to 3775 m dlouhd skupina. Pievedeno na pocet koleji, o uzitné délce v praméru 500
m, jde o pfiblizn€ 7 staniCnich koleji v relacni skupinég, které jsou dlouhodob& obsazeny.
Vesmés jde o fady vozi, které jsou pro svou konstrukci v soucasnosti neupotiebitelné
a z komer¢niho hlediska nevhodné pro naklddku. Praxe je takovd, Ze dojde-li u vozu
k ucetnimu odpisu, je viiz vyfazen a seSrotovan. V tomto piipad¢ by méli odpovédni zastupci
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CD potazmo CDC jednat rychleji a rozhodnout o likvidaci co nejdiive, jelikoZ takto
odstavené vozy jsou rozkradany a toto vSe nese dal$i problémy vcetné kriminality v obvodech

ZelezniCnich stanic nejenom v Most¢ n.n.

Ze Sménového planu préace stanice stani¢niho dispeCera v Most n.n. se da vycist, Ze se musi
vnoéni i denni smén¢, zdivodu nedostatku mista v relaéni skupiné, pfefazovat zatéz
druhotnym posunem v poctu zhruba 60 vozi za 24 hodin. Jedna souprava ma 17,5 vozu (viz

udaje v kapitole 3.3), tj. 3,42 = 4 soupravy.

Budeme-li uvazovat, Ze piijezdovd skupina B je zatéZovdna 44 soupravami (viz bod c))
a podafi-li se sniZit pocet dlouhodobé odstavenych vozli bude n =44 — 4 = 40 souprav.

Dosadime-li do rovnice:
d) Nip=7.40/ 76,9 .07 = 5,2 = 6 koleji (15)

Z uvedeného plyne, ze v piijezdové skupiné B je dostatek koleji (7) a neni tfeba rozsifovat
rozsah infrastruktury. Jde pouze o vhodnou organizaci price, kterd bude mit vice efekti.
Nejenom zbytnost infrastruktury, ale 1 ubytek fyzické prace, uspory energii a v neposledni
fad€ sniZeni bezpec€nostniho rizika (vice v kapitole 3.9).
3.4 Stanoveni potiebného poctu rozhodujicich profesi pri zpracovani
cilovych vlaki podle TZ (GVD) — piedpis CD SR 3, V1
Jednd se o provéieni normativniho vyuziti pracovnikil prepravy (tranzitér) a technické sluzby
vozové (vozmistr). Tyto profese maji nevétsi Casovy podil na zpracovani cilového vlaku
a jsou v komplexni Ceté obsazeny ve dvojici. Ostatni zicastnéni pracovnici jsou na pracovisti
obsazeni pouze v jednom.

e Pocet (Cet) pracovniku piepravy — tranzitér (N )
Vypocitame ze vztahu: Naw=N uk.tPu/T.k (16)

kde:

N Py ...pldnovany pocet koncicich vlaki, které musi tranzitér sepisovat, tj. 29 souprav / 24

hodin

t Pk ... pramérny planovany Cas zpracovani konéiciho vlaku a souprav tranzitérem v kolejové

skupin€ B — z useckového grafu (ddaje viz kapitola 2.2.3) =47 minut
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T... vypocetni doba z diivodu redukovaného obsazeni smény v pondéli a nedéli = 1392

minut (ddaj dle systemizace pro dany rok UZST Most)
k... koeficient vyuziti komplexni Cety = 0,8
Po dosazeni:
N «=29.47/1392.0,8 =1,22 = 2 pracovnici / sména (16)

Pocet pracovniki ve sméné je v souladu se ZDD a systemizaci pro dany rok GVD.

e Koeficient vyuziti pracovnikll piepravy - tranzitér.
Vypocitame ze vztahu: k=NP,.tP,/T. poet pracovnikii ve sméné (17)
Po dosazeni: k=29.47/1392.2 =048

Koeficient vyuziti pracovniki ptepravy (48%) je nizky a to je pracovni ndpln stanovena podle

pravidelnych vlaki GVD.

e Pocet (Cet) pracovniki technické sluzby vozové — vozmistr (N k)
Vypoditdme ze vztahu: Nw=N u.tPu/T.k (18)
kde:

N P\ ...pldnovany pocet koncicich vlaki, které musi vozmistr prohlédnout, tj. 29 souprav / 24

hodin

t Pk ... pramérny pldnovany ¢as zpracovani konéiciho vlaku a souprav vozmistrem v kolejové

skupiné B — z dseckového grafu (idaje viz kapitola 2.2.3) = 63,1 minut

T ... vypocetni doba z diivodu redukovaného obsazeni smény v pondéli a ned¢li = 1392

minut (ddaj dle systemizace pro dany rok UZST Most)
k... koeficient vyuZiti komplexni ¢ety = 0,8
Po dosazeni:
N k=29.63,1/1392.0,8 =1,64 =2 pracovnici / sména (18)
Pracovni ndpln je stanovena podle pravidelnych vlaki GVD a souhlasi se ZDD.
e Koeficient vyuziti pracovnikl technické sluzby — vozmistr.

Po dosazeni: k=29.63,1/1392.2=0,65 (17)
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Koeficient vyuZiti pracovniki technické sluzby (65%) je niZ$i standard.

3.5 Porovnani GVD se skutecnosti — navrhy na udpravy a zmény

technologie

Tabulka ¢. 20: Denni ptehled poctu zpracovanych (privésenych) vozii v Mosté n.n. za obdobi

étrnacti let

Vyvoj poétu prvotné roziazenych (piivésSenych) vozi za poslednich 12 let

(navrh / skute¢nost / porovnani)

Ndvrh | Skuteéno | Porovnd Ndvrh | Skuteéno | Porovnd Ndvrh | Skute¢no | Porovnd
st ni st ni st ni
1994 1995 1996
1291 1065 0,82 1276 968 0,75 1225 938 0,76
1997 1998 1999
1104 813 0,73 1060 702 0,66 1068 739 0,69
2000 2001 2002
797 690 0,86 752 523 0,69 673 561 0,83
2003 2004 2005
656 526 0,80 627 509 0,81 576 535 0,92
2006 2007
606 507 0,83 632 453 0,71
Udaje jsou prevzaty z TZ.

Tabulka ¢. 21: Porovnani udajii navrzené TZ se skuteCnymi vykony v GVD 2007 u cilovych

vlaki

Udaj, ukazatel, vykon Ndvrh TZ Skutecnost Porovnadni
Pocet prvotné rozrazenych vozii 632 453 0,71
Pocet cilovych vlakii 29 24 0,83
Pocet vozu druhotného posunu 276 172 0,62
Priumeérny pocet vozit v roziazené 21,79 18,87 0,86
souprave (vlaku) (=22) (=19)

Udaje jsou prevzaty z TZ. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v poctu vozii a cilovych viakii za 24 hodin.
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Obrdzek ¢.6: Graficky piehled denniho poctu zpracovanych (pfivéSenych) vozii v Mosté n.n.

v letech 1994 az 2007
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Pti porovnan{ statistik nékolik let nazpét, bylo zjiSténo, Ze planovany pocet vlakt dle GVD je
vyS8i nez dosazZend skutecnost zhruba o 20 az 30%. Obdobné je tomu i u vytiZzeni jednotlivych
vlaki. Zuvedenych tabulek je zfejmy pokles, ktery je vSak obecnym jevem u vétSiny

sefad’ovacich nadrazi.

3.5.1 Stanoveni potiebného poctu rozhodujicich profesi pri zpracovani

cilovych vlaka podle skuteéného vykonu r. 2007 — piedpis CD SR 3, V1

V Mosté n.n., v pifjezdové skupiné B, jsou ustanoveny 2 komplexni cety rozhodujicich
pracovnikii, vozmistr a tranzitér, ktefi nejvétSim dilem ovliviiuji ¢as zpracovani cilového
vlaku. Tato komplexni Ceta byla normovana na planovany GVD r. 2007 (idaje viz kapitola

3.5a3.6).
Prepocitani normy na skute¢ny vykon:

e Pocet (Cet) pracovniku piepravy — tranzitér (N )
Po dosazeni:
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N =24.47/1392.0,8 =1,01 =1 pracovnik / sména (16)

Pocet pracovnikl ve sméné¢ by mél byt 1. V piipadé, Ze dojde ke sniZeni stavu zaméstnanct
v komplexni Ceté, nemize byt pracovisté¢ redukovdno, a musi byt proto zapoctena hodnota

disponibilniho ¢asu 1440 minut (tj. 24 hodin).
e Poté Cini koeficient vyuziti pracovnikli pfepravy (tranzitér):
Po dosazeni:
k=24.47/1440.1=0,78 (17)

Koeficient vyuZiti pracovnikii piepravy je idedlni pfi obsazeni smény jednim pracovnikem

(78%). Okamzité by mélo dojit ke sniZeni stavu v komplexni ceté o 1 pracovnika.

Pijdeme-li do disledku, musi dojit ke snizeni i po¢tu vozi na cilovém nédkladnim vlaku

a tudiZ Cas na useckovém grafu by se sniZil:

e pocet skutecn¢ zpracovanych vozu je 18,87 = 19, tj. rozdil o proti dseckovému grafu

0 3 vozy. Norma na jeden viz ¢ini 1,30 minuty. Tzn. 47 — (1,3 . 3) = 43,1 minut;
Po dosazeni:
k=24.43,1/1440.1=0,71 (17)

Z vypoctu vyplyva, Ze pracovnik bude vyuZit na 71%, coz zahrnuje i jistou rezervu pfi

kumulovaném dojezdu.
e Pocet (Cet) pracovniki technické sluzby vozové — vozmistr (N k)
Po dosazeni:
Nk=24.63,1/1392.0,8 =1,35 =2 pracovnici / sména (18)
e Koeficient vyuZiti pracovniki technické sluzby (vozmistr).
Po dosazeni:
k=24.63,1/1392.2=0,54 (17)
Koeficient vyuZziti pracovnikl technické sluzby vozové je nevyhovujici (54%).

Podobné, jako tomu bylo u tranzitéra, musi byt sniZen primérny pocet vozi na cilovém vlaku

a tudiz ¢as na zpracovani soupravy.
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e pocet skute¢né zpracovanych vozl je 18,87 = 19, tj. rozdil o proti dseckovému grafu
o 3 vozy. Norma na jednu ndpravu pfii technické prohlidce ¢ini 0,72 minuty. Norma na
jeden viiz je po piepoctu 2,61 minut (80 / 22 = 3,63 ndprav/viiz).

Tzn. 63,1 — (2,61 . 3) = 55,27

Po dosazeni:
k=24 .5527/1392.2=0,47 (17)

Toto vyuziti pracovniki technické sluzby (vozmistr) je nevyhovujici. V ptipad¢, Ze dojde ke
sniZzeni stavu zaméstnanci v komplexni ceté (obdoba tranzitéra), nemiiZze byt pracoviste
redukovédno, a musi byt proto zapoctena hodnota disponibilniho ¢asu 1440 minut (tj. 24

hodin).

SniZime-li pocet pracovnikii v komplexni ¢eté na 1, po dosazeni do rovnice bude vyuZiti

nasledujici:
k=24 .5527/1440.1=0,92 (17)

Vyuziti (92%) je hrani¢ni a neumoziuje reagovat na nerovhomérné dojezdy vlaka.

3.5.2 Opatieni k redukci pracovisté technické sluzby vozové (vozmistr)

v piijezdové skupiné B — zavedeni vyjimKky

e Zavedeni vyjimky

Do ZST Most n.n. dojizdi manipulaéni vlaky ze stanic TfebuSice, Poterady a Bilina. Jsou to
vlakotvorné stanice, ve kterych je vozmistr pfitomen nepfetrzit¢ v denni i nocni smeéné.
Vzdalenost z TtebuSic do Mostu n.n. je 7 km, z Biliny a Poc¢erad zhruba 18 km. Spadaji do
oblasti jedné UZST. V dobg, kdy byl nedostatek vozmistrii, bylo provedeno administrativni
opatieni pro UZST Most a byly povoleny vyjimky odborem O12 (Odbor kolejovych vozidel
na CD) z piedpisu CD V15 a CD V 62 na neprovadéni konéicich technickych prohlidek
v piijezdové skupiné¢ B v Mosté n.n. Vyjimka se tykala vSech vlaka sestavenych ve vyse
zminénych stanicich. Divodem byla kratkd dojezdova vzdalenost, na které byla provddéna
u vlaki jedoucich 7 a 18 km, do zavedeni opatieni, dvakrat technickd prohlidka. Dochazelo
tak ke zdrzovani vlaki v piijezdové skupiné. Vyjimka byla velice G¢innd. Toto opatieni bylo

vznikem CDC zrugeno a technické prohlidky se opét provadg;i.
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Ze statistiky se jednd o 10 vlakid o poc¢tu 130 vozu (viz bod 3.3, tab. ¢.17). Piepocitime-li
pocet vozli na primérny vlak c¢itajici 19 vozovou soupravu, jde celkem o 6,8 = 6 vlaka.
Zamérné byl pocet vlakt zaokrouhlen smérem dolii. Toto zaokrouhleni pfedstavuje imérné
procento nevyrovnanosti ve statistickych ddajich mezi planovanymi a skute¢né zpracovanymi
vozy. Z toho plyne, Ze od redlného poctu cilovych vlakl (celkem 24) musime odecist pocet

vlakd, ktery by se v piijezdové skupiné nezpracovaval po technické strance.

Tj. 24 — 6 = 18 vlakt.

Po dosazeni do vztahu (viz bod 3.6.1) zjistime koeficient vyuZit:
k=18.55,27/1440.1=0,69 (17

Vyuziti v tomto ptipadé (69%) je pod standardem. UmozZiuje vSak lépe reagovat na
nerovnomernost v doprave a v piipadé potieby vypomoci tranzitérovi s ptepravni prohlidkou,

kterou v soudasnosti preferuje CDC.

¢ Slouceni pracovisté vozmistr v prijezdové skupiné B s pracoviStém vozmistr na
vlecce UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. na predavacim nadrazi (diale vozmistr -
CHEZA)

Tato diplomov4 priace se problematikou preddvactho nddrazi spoleCnosti UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.0., nezabyva nebo pouze okrajové zminuje parametry ve vztahu ke ST 5 ¢i

spadovisti.

Na preddvacim nddraZi je jedno pracovisté vozmistra CDC, ktery ma v pracovnich
povinnostech piebirat a pfeddvat zat¢Z po technické strdnce na vlecku UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.o. Jeho stanovisté¢ je na ST 7. Stavédlo je na severni strané¢ piijezdové
skupiny B. I toto pracovisté¢ je existencn¢ ohrozeno expanzi spolecnosti UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.o., do oblasti pteprav v Zelezni¢ni dopravé. Béhem let 2006 a 2007 doslo
k poklesu v piepravé mezi CD a spoleénosti UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0., 0 50%. VyuZiti
tohoto vozmistra je na hranici unosnosti, zhruba 57% (ddaj prevzat ze statistiky CDC).
V piipad¢, Ze by nebyla ud€lena vyjimka podle vyse popsaného, bylo by vhodné sloucit
pracovisté¢ vozmistr — CHEZA s pracoviStém vozmistra v pifjezdové skupiné¢ B. Hranici pro
slouceni téchto pracovist’ je sniZeni vyuZiti pracovist¢ na preddvacim nddraZzi pod 50%.
V ptipad¢ slouceni stanovist’ by doslo u pracovnika, ktery by provadél technickou prohlidku

na kolejisti pfeddvaciho nddrazi, k narGstu ¢asu pochiizkou k soupravé v priméru o 150 m.
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Pochiizkové Casy by se prodlouzily o 2,25 min na soupravu. Pfi poctu 6 souprav za sménu,
které jsou predany Ci prevzaty na pifeddvacim nddrzi a navySovaly by tak pocet cilovych
vlaki, je celkové navySeni Casu pochlizkou za 12 hodin (sména) 13,5 minut, coZ je

zanedbatelna hodnota.

e Vypomoc vozmistra - CHEZA zpreddavaciho nadrazi pri kumulaci zatéze
v piijezdové skupiné B

Dals{ alternativou, a schiidnou, je vypomoc vozmistra - CHEZA v piijezdové skupiné B pfi
nakumulovéni zatéZe a nerovnomérném dojezdu. Technické prohlidky by byly provadény ze
severni strany piijezdové skupiny B, tj. od ST 7. Tato alternativa vyzaduje vétsi koordinaci
¢innosti a to zejména mezi pracovniky v fizeni dopravné-piepravni ¢innosti, jako je stani¢ni
dispeder CDC a dispecer spole¢nosti UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. V praxi to viak nen{
problémem, jelikoZ oba védi minimalné s hodinovym predstihem, kdy budou obsluhovat
predavaci nadrazi UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. Vozmistr - CHEZA by pak mohl provadét
technické prohlidky bud’ z druhé strany soupravy, kterd by byla prohliZzena vozmistrem z
pifjezdové skupiny, tim by se ¢as prohlidky zkratil o polovinu, nebo samostatné a informace o
prohlidce na tranzito-ptijezd ¢i stani¢nimu dispeCerovi by poddval telefonicky ze ST 7 nebo
radiostanici, kterou by musel byt dovybaven . A€ nejsou tyto varianty detailn¢ propracovany,
jelikoZ diplomova prace fesi problematiku piijezdové a odjezdové skupiny v Mosté n.n.,
presto dava ndvod pracovnikim CDC, jak postupovat v piipadé vynucenych redukci pii

neustdle sniZujicim se vykonu.
3.6 Soulad zpracovani cilovych vlaki s jejich piijezdy do Kkolejové
skupiny B

Podminka: tivk> t P

e Teoretické porovnani planované dle GVD r. 2007
tivk ... prumeérny ¢as mezi piijezdy cilovych vlakl do kolejové skupiny B

t Pk... pramémy pldnovany &as zpracovani konciciho vlaku v kolejové skupiné B —

z useCkového grafu (kapitola 2.2.3) 93, 03 minut.

tik=T /NPy (19)
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kde:

T ... vypocetni doba (1440 minut)

v, s

N Pl ... pldnovany pocet koncicich vlaka — 29 vlakd / 24 hodin

Po dosazeni: tivk= 1440/29 = 49,65 minut (19)

Ze zjisténych Casi t ;,x = 49,65 minut a t P, = 93,03 minut plyne, Ze na praci v kolejové
skupiné B nestaci jedna komplexni Ceta. Jak vyplyva v z kapitoly 3.5, v kolejové skupin¢ B

pracuji 2 komplexni Cety, tzn.: 93,03 /2 = 46,51 minut.
Postavime nerovnost:
49,65 > 46,65

Podminka pro vzdjemny soulad zpracovani cilovych vlaki dle planovaného GVD s jejich

piijezdy je splnéna.
¢ Porovnani zohlediiujici navrzené redukce dle skute¢nosti
Podminka: tivie> t Pk

N Pix ... pldnovany pocet konéicich vlaki zohlediujici skuteénost — 24 vlakd / 24 hodin

(kapitola 3.6)
Po dosazeni: t ivik= 1440/ 24 = 60 minut (19)

t Puk...pramérny plénovany Eas zpracovani konéicitho vlaku v kolejové skupiné B —

z useCkového grafu (kapitola 3.6) 93, 03 minut.

Pozndmka: Aby mohla platit podminka t jy > t Py musi byt upraven technologicky graf
zpracovani cilového vlaku. Podle nového navrhu vozmistr provadi technickou
prohlidku pouze u 18 vlakii s normou 55,27 minut / vlak. V tomto ¢asu je skryta
1 ¢innost tranzitéra, price probihd soubéZné (viz technologicky graf, kapitola

3.6).

V technologickém grafu je také uveden Cas Cinnosti pracovnika posunu, ktery
¢inni 27,86 minuty. SniZenim poctu vozl na vlaku z 22 na 19 se sniZila i norma
na préci pfipravy soupravy. Nova norma je 22,43 minuty na piipravu vlaku

k posunu. V tomto je zapocitan koeficient odvésnosti 1,3.
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Podminkou, aby nedochdzelo k prekraCovani Casu zpracovdni vlaku mezi
pifjezdem nasledného vlaku je nutnost vybavit vozmistra radiostanici, aby se
mohl s posunovac¢em domluvit, kdy proSel soupravu alespoii z jedné strany. V té
dobé muze posunova¢ odbrzd’ovat soupravu a provadét uvoliovani Sroubovek.
V zadném piipad¢ nehrozi, Ze by doslo k pohnuti soupravy. Pfijezdova skupina
ma rozhodny spad kolem 5%, smérem k ST 7. Souprava se musi zajistit ihned po
odstaveni hnaciho vozidla. Pracovnici tranzita a posun jsou radiostanicemi jiz
vybaveni na riznych kandlovych frekvencich, které se daji vzdjemné prepinat

a mohou byt odposlouchdvani stani¢nim dispecerem.

Pti takto zvolené technologii se zpracovani cilového vlaku omezi jen na dobu
technické prohlidky vlaku vozmistrem. Dokonce se zkrati technickd prohlidka
o 4 minuty jinak potiebné k chiizi k telefonu, jeZ odpadne. Cas 0,5 minuty bude

vozmistr potfebovat na nahlaseni ptipadnych zmén tranzitérovi ¢i posunovaci.
Postavime nerovnost:
60 > 55,27

Podminka pro vzdjemny soulad zpracovani cilovych vlaki dle navrzené zmény s jejich

piijezdy je splnéna.

3.6.1 Soulad tempa rozrazovani souprav na spadovisti s intervalem

dojezdu vlaki
Plati : tivk>t tp
kde:

ty ... pahrbkovy interval (kapitola 3.3.2) = 11.40 min
tivk ... prumérny ¢as mezi piijezdy cilovych vlakl do kolejové skupina B (kapitola 3.7)
.. podle ndvrhu TZ (GVD) = 49,65 minut

.. podle skutecného vykonu v roce 2007 = 60 minut

Po dosazeni: 49,65 > 11,40 podle navrhu TZ (GVD)
60 >11.40 podle skute¢ného vykonu v r. 2007
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Podminka souladu tempa roziad’ovani soupravy na spadovisti je splnéna v obou piipadech.

3.7 Soulad praci pri zpracovani souprav vychozich vlakii a stanoveni
potiebného poc¢tu rozhodujicich profesi pri zpracovani vychozich vlaku
podle TZ (GVD) a skuteénosti — piedpis CD SR 3, V1

Vstupni informace o pfivéSenych vozech jsou uvedeny v kapitole 3.6

Tabulka ¢. 22: Porovnani idaji navrzené TZ se skutecnymi vykony v GVD 2007 u vychozich

vlaki

Udaj, ukazatel, vykon Navrh TZ Skutecnost Porovndni
Pocet prvotné rozrazenych 632 453 0,71
(privesenych) vozii

Pocet vychozich vlakii 25 28 1,12
Priumeérny pocet vozit v rozrazené 25,79 16,17 0,62
souprave (vlaku) (=26) (=17)

Udaje jsou pievzaty z TZ. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v poctu vozii a vlakii za 24 hodin.

3.7.1 Pocet (Cet) pracovniku prepravy- tranzitér pripravai (N ) podle
piedpokladu TZ (GVD) a skuteénosti — piedpis CD SR 3, V1

e Pocet (Cet) pracovniku prepravy- tranzitér pripravar (N ) podle predpokladu
TZ (GVD)
Parametry zpracovavaného vlaku: 26 vozl, 92 naprav, 382 metra /1viz = 15,1/
Vypocitame ze vztahu: Nio=NPio.tPu/T.k (20)

kde:

N P\ ...pldnovany pocet vychozich vlaki, které by mél tranzitér piipravai sepsat, tj. 25

souprav / 24 hodin

t Puo... pramérny pldnovany &as zpracovani vychoziho vlaku tranzitérem pfipravdiem

v kolejové skupin€ C — z useCkového grafu (tidaje viz kapitola 2.4.2) = 66,35 minut

T .. vypocetni doba z diivodu redukovaného obsazeni smény v pondéli a ned€li = 1357

minut (idaj dle systemizace pro dany rok UZST Most)
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k... koeficient vyuZiti komplexni ¢ety = 0,8
Po dosazeni:
N =25.66,35/1357.0,8 =1,52 =2 pracovnici / sména (20)

Ve skuteCnosti je pocet pracovnikii ve sméné podle systemizace obsazeni pracovist a ZDD

obsazovéno 3 pracovniky.
- Koeficient vyuziti pracovnikl pfepravy (tranzitér piipravar ).
Po dosazeni:
k=25.66,35/1357.3=0,40 (17)

Vyuziti souCasné cety (40)% je nevyhovujici. Mélo by dojit okamzité¢ ke sniZeni

o 1 pracovnika na pracovisti.
VyuZiti pracovisté po sniZeni:
k=25.66,35/1357.2=0,61 (17)

Koeficient vyuZiti pracovnikli pfepravy po sniZeni o 1 je nizky (61%) a to je pocitdno

s teoretickym vykonem.

e Pocet (Cet) pracovnikiu prepravy — tranzitér pripravar (N () podle skuteéného

vykonu na zakladé statistiky r. 2007
Parametry zpracovavaného vlaku: 17 vozi, 62 naprav, 257 metra /1vuz = 15,1/

N Py, ...pldnovany pocet vychozich vlaki, které by mél tranzitér pifpravar sepsat (kapitola

3.8), = 28 souprav / 24 hodin

tPo... pramérny pldnovany c&as zpracovani vychoziho vlaku tranzitérem pfipravafem
v kolejové skupin¢ C — snizeny pocet vozli a ¢as na prepravni ukony po upravé =

49,55 minut
Ostatni parametry zUstdvaji beze zmény.
Po dosazeni:
N t,=28.49,55/1357.0,8 = 1,27 = 2 pracovnici / sména (20)
- Koeficient vyuziti pracovnikll ptepravy (tranzitér piipravar ).

Po dosazeni:
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k =28.49,55/1357.2=0,51 (17)

Koeficient vyuZziti pracovnikli piepravy je nevyhovujici (51%). Alternativnim vyuZitim je
moznost vypomoci tranzitéra piipravare v ptijezdové skupiné¢ B v pfipadé¢ nerovnomérnych

dojezdut vlak.

3.7.2 Pocet (Cet) pracovniku technické sluzby vozové — vozmistr odjezd

(Nyo) podle predpokladu TZ (GVD) a skutecnosti — predpis CDSR 3, V1

e Pocet (Cet) pracovniku technické sluzby vozové — vozmistr odjezd (N,,) podle

piredpokladu TZ (GVD)
Parametry zpracovavaného vlaku: 26 vozl, 92 naprav, 382 metra /1viz = 15,1/
Vypocitame ze vztahu:
Nyo=N"Pyo.tP4 /T .k 1)
kde:
N P, ...pldnovany pocet vychozich vlaki = 25 souprav / 24 hodin

t Po ... pramérny pldnovany Cas zpracovani vychoziho vlaku vozmistrem odjezd v kolejové

skupin€ C — z useckového grafu (ddaje viz kapitola 2.4.2) =93 minut

T ... vypocetni doba z diivodu redukovaného obsazeni smény v pondéli a nedéli = 1414

minut (tddaj dle systemizace pro dany rok UZST Most)
k... koeficient vyuziti komplexni Cety = 0,8
Po dosazeni:
Nyo=25.93/1414 . 0,8 = 2,05 pracovnici / sména (21)

Ve skutecnosti je pocet pracovnikli ve smeéné podle systemizace obsazeni pracovist a ZDD

obsazovéno 3 pracovniky.
- Koeficient vyuziti pracovnikl technické sluzby (vozmistr odjezd).
Po dosazeni:
k=25.93/1414 .3 =0,54 17)

Vyuziti soucasné cety (54)% je nevyhovujici. Mélo by dojit okamzité¢ ke snizeni
o 1 pracovnika na stanovisti.
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VyuZiti pracovisté po sniZeni:
k=25.93/1414.2=0,82 17)

Koeficient vyuZziti pracovnikii technické sluzby vozové vozmistr odjezd je pro teoreticky

vykon idedlni (82%) s ¢etou 2 pracovnici.

e Pocet (¢et) pracovniku technické sluzby vozové — vozmistr odjezd (Ny,) podle

skute¢ného vykonu na zakladé statistiky r. 2007
Parametry zpracovavaného vlaku: 17 vozl, 62 naprav, 257 metra /1vaz = 15,1/
NP0 ...pldnovany pocet vychozich vlaki (kapitola 3.8) = 28 souprav / 24 hodin

t Po ... pramérny pldnovany Cas zpracovani vychoziho vlaku vozmistrem odjezd v kolejové

skupin¢ C — sniZeny dle skute¢ného vykonu r. 2007 = 65,7 minut
Ostatni parametry zUstdvaji beze zmény.
Po dosazeni:
Nyo=28.65,7/1414.0,8 = 1,62 = 2 pracovnici / sména 1)

Ve skutecnosti je pocet pracovnikii ve sméné podle systemizace obsazeni pracovist a ZDD

obsazovéno 3 pracovniky.
- Koeficient vyuziti pracovnikl technické sluzby vozové vozmistr odjezd
Po dosazeni:
k=28.657/1414.3=0,43 17)

Vyuziti soucasné Cety (43)% je nevyhovujici. Musi dojit okamZité ke sniZeni o 1 pracovnika

na stanovisti.
VyuZiti pracovisté po sniZeni:
k=28.65,7/1414 .2 =0,65 (17)

Koeficient vyuZiti (65%) pracovnikl technické sluzby vozové vozmistr odjezd je tinosny. Je

vSak nutno hledat pfipadné alternativy vyuZiti.
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3.7.3 Soulad zpracovani souprav vychozich vlakia s jejich odjezdy
z kolejové skupiny C podle planu TZ (GVD) a skutecnosti, s jiZ uvazovanou
redukci
¢ podle planu TZ (GVD)
Pro dodrZeni souladu plati nerovnost:
t P20 < tioo
kde:

t Po ... pramérny pldnovany as zpracovéani soupravy vychoziho vlaku v kolejové skupiné C

podle TZ (GVD) — (kapitola 2.4.2) = 106,60 minut
tioo... prumeérny cas mezi odjezdy vychozich vlaki z kolejové skupiny C
tioo="T /NPy, (22)
N P ... poZzadovany pocet vychozich vlaki (kapitola 3.8) = 25
Po dosazeni:

tioo= 1440/25 = 57,6 minut (22)

Podle planu az do soucasnosti v kolejové skupiné¢ C pracuji 3 komplexni Cety. Tim se krati
interval mezi ukoncenim zpracovani souprav vychozich vlakl na (106,6 : 3) = 35,53 minut

coz je mén¢ nez prumeérny ¢asovy interval mezi odjezdy vlaku.
Dosadime do nerovnice:
35,53 < 57.6
Podmince bylo vyhovéno.
¢ Porovnani zohlediiujici navrzené redukce dle skute¢nosti

t P40 ... pramérny pldnovany ¢as zpracovéni soupravy vychoziho vlaku v kolejové skupiné C
(kapitola 3.8, 3.8.1, 3.8.2). Z useckového grafu vyplyva, Ze rozhodujicim pracovnikem
komplexni Cety je vozmistr odjezd, ktery se z Casového hlediska podili na zpracovani
vychoziho vlaku. Ostatni profese se s praci vozmistra piekryvaji, mimo zpracovani
vlakové dokumentace a odbaveni vlaku s nahldSenim k odjezdu na ST 1. Tento Cas

74



nelze usmérnit a redukovat. Tzn., Ze celkovy €as zpracovani soupravy v odjezdové
skupin€ bude kratsi o rozdil mezi Casy pii zpracovani soupravy s 26 vozy a soupravy

s 17 vozy, tj. 106,60 - (93 + 65,7) = 79,3 minut
N P ... pozadovany pocet vychozich vlakia (kapitola 3.8) = 28
Po dosazeni:
tioo= 1440 /28 = 51,42 minut (22)

Podle navrhu budou v kolejové skupiné C pracovat 2 komplexni Cety. Tim se krati interval
mezi ukoncenim zpracovani souprav vychozich vlaki na (79,3 : 2) = 39,65 minut coZ je méné

neZ prumérny ¢asovy interval mezi odjezdy vlaku.
Dosadime do nerovnice:
39,65 < 51.42

Podmince bylo vyhovéno.
3.8 Redukce pracovist’ posunovacich cet

Jak bylo v ¢asti 2 této prace popsano, rozhodujici pocet posunovacu podilejicich se na
zpracovani souprav je na spadovisti (pod spadovistém) a jedna posunovaci Ceta v obvodu

ST 1.
3.8.1 Redukce pracovist’ posunovaci ¢ety na spadovisti

Na spadovisti a ptijezdové kolejové skupiné B se nachdzi posunovaci ¢eta o poctu pracovniki

1/15 (viz kapitola 2.1.1).

Dozorce spadovisté, vedouci posunu (privodce lokomotiv), posunovaé¢ (vyvéSovac)
a posunovac (piipravar) maji sidlo v budové na spadovisti spole¢né se stani¢nim dispeCerem

a pracovistém tranzita piijezd.

Vedouci posunu, posunovac (svadéc€) a 10 posunovact zarazkait maji sidlo pod spadovistém
a jsou soulasti ,,technologického* vybaveni spddoviStniho zafizeni v Mosté n.n. Spadovisté

v Most€ n.n. je svym charakterem zastaralé se znacnym mnoZstvim manuelni prace.
e Popis pracovni naplné jednotlivych funkci

- Dozorce spadovisté
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Organizuje a fidi praci posunovacich zaloh (Cet) v ZST Most n.n. na jizni i severn{ stran¢.
- Vedouci posunu (pravodce lokomotiv)

Doprovazi posunovaci lokomotivy v obvodu spadovisté a zapiahd jimi soupravy k sunuti ve
skupinach B, C, A, D i na pfeddvacim nadrazi vlecky UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o0. Tyto
soupravy piipravuje na sunuti ptes svazny pahrbek ¢i k odstaveni. Podle pokyni stani¢niho
dispedera provadi obsluhu vledek a ndkladist v obvodu ZST Most n.n. (ZST Louka

u Litvinova).
- Posunovac (vyvéSovac)

s

Zpracovava soupravy vlakil a vyvésuje Sroubovky vozl podle tfidének k sunuti ptes svdzny

pahrbek.

- Posunovac (ptipravar)

RozvéSuje vozy souprav podle tfidének v piijezdové skupiné B.
- Vedouci posunu (pod spiadovistém)

Organizuje a fidi praci posunovacu (zarazkari).

- Posunovac (svadec)

- Svadi skupiny vozu podle dispozic vedouciho posunu a chytd vozy na zarazky pod

svaznym pahrbkem.
- Posunovac (zarazkar)

Chyta vozy na zarazky pod svdznym pahrbkem a provadi svéSeni skupin vozi (vychozich

vlaki) podle dispozic vedouciho posunu.
¢ Pracovni vytiZeni profese posunovac (zarazkai) — navrh na dsporu

Tato diplomova prace md svym zpusobem slouZzit jako podkladovy materidl krizovému
managementu, aby bylo dosazeno v co nejkrat§im ¢asu maximélnich dspor pfi minimdlnich
ndkladech. Pro svou obsdhlost se nezabyvd vSemi detaily. Pracovi$t¢ posunu pod
spadovistém, je vSak bytostn¢ zdvislé na rozposunovanych vozech, kterych v posledni dob¢
ubyva.

Prvotnim posunem je v Mosté n.n. rozposunovano pies spadovisté v nocni sméne 395 vozi

a v denni smén¢ 237 vozil. Spolecné s druhotnym posunem je v noci rozposunovano 507 vozii
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a ve dne 401 vozil (idaje kapitola 3.3). V no¢ni smené je zaevidovan tdaj zhruba o poctu 50
vozl, které piimo neovliviluji spadovisté¢ a jsou zpracovavany na jiznim zhlavi. Jednd se
o pfistavbu vozii do opravny vozl. To znamend, Ze ptes spadovisté v jednotlivych sméndch je
spousténo ¢i jinak manipulovano se 450 vozy v pruméru za sménu. Pracovnici posunové Cety
na spadovisti jsou obsazeny v jednom a jejich ndhrada ¢i dprava technologie by potitebovala
delsi Cas a jistou empirii prostfedi. Pfihlédneme-li vSak k pracovnikiim posunu pod svdZnym
pahrbkem (10 posunovacii zarazkairi a 1 posunovac svadéc), zjistime jednoduchymi pocty, ze
na kazdého ptipada ptiblizné 45 vozl zpracovanych za 12 hodin (450 vozi : 10 posunovact =
45 [vozl na posunovace]). Tato posunova Ceta nemd zadny tratovy vykon. Z toho plyne, Ze
veskery ¢as pracovni smény stravi na jednom misté. KdyZz vydélime 45 vozii poctem hodin
pracovni smény (45 : 11 =4, 09 =4 [vozy/ hod.], obéd neni zapocitian) dostaneme hodnotu, Ze
pracovnik posunu zpracuje 4 vozy za hodinu price. Priimérnd doba zpracovéani vozu
v zarazkéarském pasmu je 2 minuty (idaj z TZ), dostaneme ¢as 8 minut z hodiny a to nebyl
uvazovan  koeficient ~ odvésnosti (1,3 - udaj z TZ), protoze ze
4 vozl by posunovac zardzkar chytil na zardzku pouze 3 odvésy (jeden odvés je spustén ve
dvojici). Kdyz pfi¢teme pochiizku a svéSeni vozii pracuje posunovac¢ zarazkat zhruba
15 minut z hodiny. Jinymi slovy je vyuZit pouze z jedné Ctvrtiny pracovni doby. Toto byla
vSak pouze matematickd ukdzka. V praxi se prace posunovace takto nedd hodnotit. Existuji
rizikové faktory (odskoCeni zardzky, nepldnovand zména relacni koleje, jistd bezpecnostni
rizika, povétrnostni vlivy a rizné jiné podminky ovliviwujici praci posunu, rozhodovani
v redlném cCasu...), které se musi zapocitat i za cenu nizs$i produktivity. V Zadném piipadé
nesmi byt potlacen bezpec€nostni faktor. Jak jiZ bylo feCeno, opatieni v tomto segmentu se
musi opirat o empirické znalosti daného prostiedi. Kdyz toto vSechno zvédzime, je vyuZiti

pracovnika posunu zarazkare zhruba 50%.

Z vyse popsaného je naprosto redlné snizit stav pracovisté posunovac zarazkar o 4 pracovniky
a to ihned. Tato sniZeni si nevynuti zménu v technologii sunuti a zménu pracovniho cyklu
pahrbkovych lokomotiv. Mezni hranici pifi zachovani soucasné technologie je posunova ceta
1/9 s tim, ze v piipadé zvySeného ndvozu zitéZe by vypomohla 7. posunova Ceta, jako posila
pod spadovistém. Z celkového poctu 15 pracovnikil ve sméné to predstavuje usporu zhruba
26%. Ceta by ¢&itala stav 1/11. Vedouci posunu pod spadovistém by mél k dispozici

6 posunovacu.
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Z rozpadu zitéZe jednoznacné vyplyv4, a praxe to potvrzuje, Ze z jednoho vlaku je maximélné
5 relaci, vyjime¢né 6. Kazdy z posunovact zardzkait md pfidéleny 3 aZ 4 relacni koleje
(podle Cetnosti odpousténé zatéze). Z toho je ziejmé, Ze bez problému 4 zarazkéii pokryji
potfebné rela¢ni pdsmo koleji. Dva posunova¢i mohou pfitom svadét ¢i svéSovat nebo
provadet jiné prace natizené vedoucim posunu. Dllezitym faktorem je vedouci posunu a jeho
organizaCni schopnosti. V Mosté n.n. kolejovou relacni skupinu C tvoii dvé harfy.
Technologicky je z4téz podle sméri tvofena tak, aby relace smér Usti nad Labem byla fazena
na jedné harfé a relace smér Chomutov na harfé druhé. Vlaky najizd&jici od sméru Usti nad
Labem pfechézeji na relace sméru Chomutov a Cheb. Stejné je tomu i opacné. Tim nemé

posunovac zbytecné Casové ztraty s prebihanim z koleje na kolej nebo z levé na pravou harfu.

Ceta 1/15 byla nanormovdna jiZ v roce 1998. Od té doby doslo k poklesu rozfazenych vozii
prvotnim posunem o 40% (kapitola 3.5). Pii normovani prace pracovnich et posunovacii na
spadovisti neni piimo imérny vykon ve vozech k poctu zaméstnanct. Riziko bezpecnosti
provozu je limitnim faktorem. Dojde-li rentabilita meznitho bodu, musi byt pfistoupeno
k redukci Casové. Tato dprava snizi fond pracovni doby a ve findle pocet pracovnikii. Neni

vSak prolomena hranice bezpecnostniho rizika.

3.8.2 Redukce pracovisté 7. posunovaci Cety

Pracovni Ceta 7. posunovaci zdlohy ma stanovisté v obvodu ST 1. Popis a ndpli préice je
uveden v kapitole 1.5.2. Pracuje ve sloZeni 1/3, tj. jeden vedouci posunu a 3 posunovaci.
Vlivem informacnich systémt a zpracovavanim tiidének ¢i vlakové dokumentace pomoci
pocitacové techniky, je minimalizovdn problém zavlekl ¢i tzv. necisté zatéze. Diky témto
okolnostem ubyvé prace na prefazovani a druhotném posunu v tomto obvodu. 7. posunova
geta byla vybavena kompletné radiostanicemi. Je zdlohou univerzalni pro cely obvod UZST
Most. Jeji hlavni ndplni je obsluha nakladist’ a vlecek. Jelikoz uz neprovadi slozité fadici

ukony, je redlné sniZit ¢etu o jednoho posunovace ve smeéné.

3.9 Stanoveni optimalni potieby rozsahu infrastruktury v Mosté n.n.
z hlediska technologie

Mostecké sefad’ovaci nddrazi je jedna z nejvyznamnéjSich vlakotvornych stanic na nasi

Zelezni¢ni siti, presto se potyka s nedostatkem zatéZe na existencnim minimu. Tyto problémy
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vyvolavaji potfebu neustdlych reakci a zmén. Jedno z hledisek je omezeni ¢i redukovéni
pracovnich cet a tim zvySit produktivitu price, druhym hlediskem je ,,zproduktivnéni*
infrastruktury investicemi do uprav zabezpeCovaciho zafizeni. Druhd z variant je velice
ndkladnd a musi byt provddéna s casovym predstihem a vyhledem na rozvoj regionu

a strategii spolecnosti CD ve vazbé dnes uz i na externi dopravce.

Vroce 2002/3 bylo rozhodnuto, Ze budou provedeny upravy zabezpeCovaciho zafizeni
a zhlavi v Mosté n.n. vobvodu ST 1. V roce 2004 byla provedena ptestavba za zhruba 150
mil. K¢. Doslo tak k uspoie 16 lidi podilejicich se na fizeni draZni dopravy a k modernizaci
kolejisté a zabezpecovaciho zafizeni. Zvysila se propustnost zhlavi z ptivodnich 221 na 307
vlakl (viz kapitoly 3.2, 3.2.1, 3.2.3 a 3.2.4). Posunovaci price jsou vSak na zhlavi omezeny.
Aby nebyla investice marnd a promrhdna, bylo by tieba dalSitho rozvoje a sjednoceni
stani¢niho zabezpeovaciho zafizeni vcelé ZST Most n.n. Vyvoland investice podle
predbéZnych odhadt je kolen 100 mil. K¢&. Doslo by tak k dalsi dspofe zhruba 16 pracovnikll

s~ s

podilejicich se na fizeni draZzni dopravy.
3.9.1 SniZeni stavu potiebného Kkolejisté v piijezdové skupiné B

Vobvodu ST 1 je jiz zhlavi nakonfigurovdno a sniZovat rozsah koleji zaudsténych do
zabezpeCovaciho zafizeni stavédla by nebylo koncepcni. Dojde-li k poklesu vyuziti
pracovnich sil po redukci pod 50%, stdlo by za zvazeni, ptevést rozhodujici sefad’ovaci prace
do jiné stanice, napiiklad do ZST TiebuSice a zapodit s ttlumem tohoto rozhodujictho
sefad'ovacitho uzlu a nebo opacné. VSak tim, Ze uz byly investice zapocaty, Slo by
o protichtidné rozhodnuti. Spise by se méli snaZit obchodnici a pfedstavitelé CD oZivit region
a smérovat spoluprici k jinym dopravnim systémim, napt. logistické technologie Hub and
Spoke, protoZe uzel Most mé idedlni predpoklady.

V obvodu ST 5 je v prijezdové skupiné celkem 7 koleji (viz kapitola 3.3.8). Podle vypoctu
jich staci 1 s rezervou 6. Nejvyhodnéjsi ke sneseni je kolej €. 93 (viz vypocet propustnosti,
kapitola 3.2, 3.2.3 a 3.2.4). Pfesto nedoporucuji snizeni poctu koleji v piijezdové skupin¢ za
ucelné a dspora by nebyla tak ,,vyznamnd* (dvé€ jednoduché vyhybky s plnou vystroji a 420 m
koleje). U TS 5 a ST 7 jsou vyhybky po renovaci. NeZ jit drastickymi dsporami bez logického
zdivodnéni, je vyhodnéj$i se snazit oZivit dopravu, tak, jak bylo popsano v predeslém

odstavci.
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Jedinou moznost sneseni kolejové infrastruktury skyta ¢ast relacnich koleji v obvodu ST 4
a to koleje 43 — 49, které po rekonstrukci ST 1 nebyly zadstény do zhlavi, jsou kusé
a dlouhodobé¢ obsazeny deponovanymi neproduktivnimi vozy. Déle pak kolejova spojka mezi
vyhybkami 197a / 254, coz celkem piedstavuje 1737 m koleji, 8 vyhybek obsluhovanych
ustfedné (jednd se o vymény rychlostavné - spadovistni), z toho jedna vyhybka kiiZovatkova
a 6 vyhybek rucnich.

V soucasnosti se vSak o rekonstrukci spadoviStniho zafizeni neuvaZuje a je 1épe nechat

vyhybky a koleje tzv. dozit, paklize nevyzaduji Zaddnych investic a udrzba je minimalni.
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4

Ekonomické vyhodnoceni navrhovanych opatieni

Pro urceni efektivnosti navrhovanych technologickych zmén (tdprav) je proveden ekonomicky

rozbor jednoduchou formou a to dsporou pracovnich sil a celkovych mzdovych ndkladi.
4.1 Uspora pracovnich sil a mzdovych nakladi v ZST Most n.n.

Sestaveno na zdkladé ndvrhu a vypocti (viz kapitola 3). Redukce byly provadény

v komplexnich ¢etach pracujicich v nepfetrzitém provozu.

Tabulka ¢. 23: Ptehled uspotfenych pracovnich sil a mzdovych nakladi

Profese Pocet zaméstnancii Prumérné hrubé Prumérné mésicni
ndklady CDC na ndklady CDC na
mzdu zaméstnance mzdu celkem — K¢
za mésic — K¢

Vozmistr — piijezd 4 36990,- / os 147 960,-

Vozmistr — odjezd 4 36990,- / os 147 960,-

Tranzitér 4 22950,-/ os 91 800,-

Tranzitér - ptipravar 4 25853,-/ os 103 412,-

Posunovac - zarazkar 17 27 424.- / os 466 208, -

Posunova¢ — 7. zdloha 5 27 424,- / os 137 120,-

Uspora zaméstnancii 38 - -

Uspora ndkladii - - 1 094 460,-

celkem za mésic

Uspora ndkladii - - 13 133 520,-

celkem za rok

Udaje o poétu pracovniki jsou stanoveny na zdkladé vlastniho navrhu a vypoétu. Mzdové naklady jsou pievzaty
ze mzdové uctarny a zahrnuji primérné mési¢ni ndklady podniku na jednoho pracovnika, tj. hruba mzda,
zdravotn{ pojisténi a pojisténi socidlni.

4.2 Naklady potiebné na realizaci aspornych opatieni

Jak vyplyva zkapitol 3.5.2 a 3.6 je pro zavedeni vyssi produktivity prace a lepsi
informovanosti v oblasti organizace prace vcetn¢ bezpecnosti, vybavit pracovisté vozmistr -
piijezd a pracovisté vozmistr - CHEZA radiostanicemi. Ndklady na pofizeni jsou uvedeny

v tabulce ¢. 21.
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Tabulka ¢. 24: Naklady na potizeni radiostanic

Profese Radiostanice — pocet kusi Cena - K¢
Vozmistr - piijezd 1 15 000,-
Vozmistr - CHEZA 1 15 000,-
Celkem 2 30 000,-

4.3 Vypocet celkovych uspor

e Uspory v ZST Most n.n. (viz kapitola 4.1) — 38 pracovnich mist, tj. 13 133 520,- K¢ na

mzdach za rok.
e Naklady na pofizeni radiostanic (viz kapitola 4.2) — 2 radiostanice, tj. 30 000,- K¢.

Uspora &ini celkem 38 pracovnich mist a 13 103 520.- K& za rok.

Z ekonomického hodnoceni vyplyvd, Ze je nutné okamzit€¢ zavést uspornd opatfeni na
zproduktivnéni fyzické préace, vyuziti fondu pracovni doby a tuspor finan¢nich prostredki.
Vypocty prokdzaly, ze existuji jeSt¢ jisté rezervy a neni tieba se obdvat kolapst
v organizovani provozné-piepravni ¢innosti.

Dale pak vkapitole 3.9 bylo konstatovano odivodnéni postradatelnosti Zelezni¢ni
infrastruktury v ZST Most n.n. z hlediska technologie price. CoZ predstavuje celkem 1737
m koleji, 8 vyhybek obsluhovanych ustfedné (jedna se o vyhybky rychlostavné - spadovistni),
z toho jedna vyhybka kfizovatkova a 6 vyhybek ru¢nich.

V soucasnosti se vSak o rekonstrukci spadoviStniho zafizeni neuvaZuje a je 1épe nechat
vyhybky a koleje tzv. ,,dozit“, pakliZze nevyzaduji Zadnych investic a idrzba je minimalni.
Z tohoto divodu nebyla provedena kalkulace na odstranéni, jelikoz by z ekonomického

hlediska nebyla rentabilni bez vazby na dalsi Gpravy ¢i vyuZiti.
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Zavér
Tato diplomova pridce byla zpracovdna, jako zdklad pro stanoveni optimdlniho poctu
pracovnikti v ZST Most n.n. podilejicich se na provozné-piepravni &innosti a pochopeni

zpusobu fizeni a organizovani drdzni dopravy v tomto uzlu. Muze slouzit managementu

pracovnikit CDC PP Most, jako podkladovy materidl.

Pti posuzovédni ekonomické vyhodnosti bylo vychdzeno ze statistik a vyvoje poslednich
¢trnécti let a podkladl pro vypocet z roku 2007. Navrhovand feSeni a postaveni redukovanych
komplexnich ¢et by méla byt uskutecnéna po dvaze managementu, ale bez zbyte¢ného
prodleni. VyuZziti zaméstnancti v ¢innostech dopravnich, pfepravnich ¢i technickych kolem

40% je neunosné a svédci o neuspokojivé situaci obecné na CD,a.s. nebo CD Cargo, a.s.

Pravdou zfejmé bude, Ze se uZ nikdy nevrati doba objemnych pfeprav a intenzita dopravy na
Zeleznici nepfesdhne vykonu z Cast let 70. — 80. minulého stoleti. Musi pfijit ¢as zeStihleni
a hlavné zproduktivnéni prace, nové ndpady nevyjimaje. Pies veskeré problémy, Zeleznice
budoucnost md. Jednou z cest, jak tento neptiznivy vyvoj zvrdtit a posilit roli Zeleznice, je
rozvoj napf. intermodalni dopravy a budovéni vetejnych logistickych center. Ve vyspélych
zemich Evropy uz takova centra funguji. Sefad’ovaci stanice Most n.n. disponuje vsim,
kapacitou, lidskym potencidlem i prostorem, ktery by mohl byt vkladem do regiondlniho

centra systému Hub and Spoke, ale tato problematika neni predmétem této prace.

Tyto uvahy jsou tématem budoucnosti ne tak vzdalené a piipadné podkladem pro jinou

diplomovou praci.
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