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SOUHRN

Préace je vénovand vyuZiti Zelezni¢ni dopravy v dopravni obsluZnosti se zaméfenim na relaci
Ostrava-Orlova. V prici je uvazovano se zprovoznénim osobni Zelezni¢ni dopravy s vyuzitim
stdvajici zelezni¢ni infrastruktury. Postihuje analyzu soucasného stavu, navrhované zmény,

opatfeni nutna k zajiSténi osobni Zelezni¢ni dopravy a navrhovany grafikon vlakové dopravy.
KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni doprava, dopravni obsluZnost, ostrava, orlovd, vlecky

TITLE

Usage railway service in transport service

ABSTRACT

The works deals with usage railway service in transport service in relation Ostrava-Orlova. In
the works solve transportion problem passenger traffic with rational use railway’s
infrastructure and tackling analysis state-of-the-art, future changes, draft of measures and
concept train traffic diagram.
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Uvod

Dopravni obsluznost v ramci aglomeraci a velkych mést je v dneSni dobé castym
problémem, skterym se potykaji prakticky viechna vét§i mésta v Ceské republice
a v zahrani¢i. Neustéle se zhorSujici stav v dopravé je spolecnosti vniman negativné. V dneSni
dobé lze spatfovat trendy, které maji za snahu odvrétit negativni dopady dopravy, zejména
silni¢ni dopravy a zvyhodnit Zelezni¢ni dopravu, kterd nabizi vysoké ptepravni kapacity
s minimdlnim dopadem na Zivotni prostfedi.

Silni¢ni doprava v blizkosti velkych mést je zdrojem nadmérného hluku, vysokych
Skodlivych emisi a velkého zaboru ptidy. Nejen ekologické aspekty vrhaji na silni¢ni dopravu
negativni svétlo. Zejména v Ceské republice je vSeobecnd snaha o zvySeni bezpe¢nosti
silniéni  dopravy, jelikoZ statistiky nehodovosti v silnicni dopravé jsou velmi tragické.
Ekologi¢nost a bezpe¢nost nejsou jedinymi a hlavnimi aspekty v dopravé. Velmi dilezitym
kritériem je taky spolehlivost dopravy, kterd s nedostacujici kapacitou silni¢ni dopravni cesty,
je velkym problémem.

Urcitou alternativou v feSeni dopravniho problému je vySsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy.
Zelezniéni doprava nabizi vysokou kapacitu dopravni cesty, na modernizovanych tsecich
a hlavnich tratich vysokou rychlost dopravy a z ekologického hlediska se jednd o velmi
Setrny zpusob dopravy. V dopravni obsluznosti velkych mést nabizi Zelezni¢ni doprava
velkou kapacitu dopravnich prostiedkli, s moZznosti dobré dostupnosti méstskych center.
I v Ceské republice n&které kraje v ramci integrovanych dopravnich systémi preferuji jako
patetni zpisob dopravy zelezni¢ni dopravu s ndvaznosti na tramvajovou dopravu. Nejen
z tohoto trendu je patrné, Ze zaméteni na kolejovou dopravu ma svou budoucnost.

V dnesni turbulentni dob¢ je pro kazdy druh dopravy dulezita flexibilita a pruznost
dopravy. Nédrodni hospodafstvi prochdzi strukturdlnimi zménami, v mnoha méstech se buduji
velké primyslové zoény, ndkupni centra, které Zzadaji rychlou pfizptisobivost dopravy
a zajiSténi dopravy do téchto mist. Z tohoto pohledu je patrnd lepsi prizpisobivost silni¢ni
dopravy s rychlejsi vystavbou silni¢ni infrastruktury, coZ je v dnes$ni dob¢ prioritou. V tomto
ohledu zustdvad Zelezni¢ni doprava znevyhodnéna. Lze namitnout, Ze nckteré pramyslové
zOny jsou obsluhovany i Zelezni¢ni dopravou. VétSinou se vSak jednd o zcela ndhodny jev,
kdy primyslovd zéna vznikla ndhodou v blizkosti Zelezni¢ni trat¢ (Jihlava), nebo nakupni
centrum bylo vystavéno v blizkosti Zelezni¢ni zastavky (Zlin). V téchto ptipadech a je do

nov¢ vznikajictho komplexu zajiSténa Zelezni¢ni doprava. Zelezni¢ni doprava hraje diileZitou
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roli v dopravni obsluznosti velkych aglomeraci, zejména diky nezavislosti na silni¢ni
infrastruktufe a kratSim jizdnim dobdm, kterych lze na Zeleznici dosdhnout diky vysSSim
tratovym rychlostem. Pravé v husté obydlenych castech okoli mést je vyznam vysSich
tratovych rychlosti vyznamny pfi porovnani se silni¢ni dopravou.

Vyuziti Zeleznice v dopravni obsluznosti vSak nekonci u zprovoznéni Zeleznicni
zastavky a zajiSténim odpovidajici dopravy. V dopravé existuje silnd konkurence mezi
jednotlivymi druhy dopravy, v podminkdch Ceské republiky zejména konkurence mezi
Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou. Silni¢ni doprava mimo vefejné autobusové dopravy skryva
i individudlni automobilovou dopravu, kterd je nejvétsim konkurentem veifejné dopravy.
Je nutnosti nabidnout cestujicim sluzbu s pfidanou hodnotou. Je vSak nutné pocitat i se
skutecnosti, Ze 1 idedlni nabidka sluzeb v Zelezni¢ni dopravé, nemusi vést k uspéchu.
Ani trvalé a Casté kongesce v silni¢ni dopravé, v mnoha ptipadech nekvalitni dopravni cesta,
neustdle se zvySujici ceny pohonnych hmot, pfimych i nepfimych ndkladli na provoz
osobniho automobilu, zhorSend bezpecnost a stres nepfinuti fidiCe v kontrastu s neustdle se
zkvalitnujici vetfejnou dopravou k pouziti vefejné dopravy.

Posledni dobou je zna¢ny ndrlst individudlni automobilové dopravy, kterd v drtivé
vétsing pripada sdili dopravni komunikaci s prostiedky vetejné dopravy a to jak silniéni, tak
i kolejové. To je dusledkem zhorSeni kvality dopravy jako celku s dopadem na veifejnou
dopravu, kterd z divodii castych kapacitnich divodi jen s obtiZzemi dodrZzuje ptedepsané
Jizdni doby a snizuje komfort cestovani pro cestujici. S vyhledem do budoucnosti lze
konstatovat, Ze trend nartstajici dopravy bude pfetrvavat i naddle. Je predpoklad, Ze tento
trend sebou do budoucna pfinese dalsi a vétsi komplikace. Proto je v dnesni dob¢ tfeba tento
problém fesit, protoZze ve vétSingé piipadi je dneSni stav jiz déle neudrZitelny. Je patrné,
Ze stdvajici regulace individudlni dopravy je nedostacujici, ale to je jen Cast problému.

MoZnym feSenim problému v dopravni obsluZnosti aglomeraci je preferovani kolejové
dopravy jako pateiniho zpusobu dopravy s ndvaznosti na autobusové nebo méstské kolejové
systémy. Cilem price je zaméfeni na relaci Ostrava-Orlovd a mozZnost vyuZziti Zeleznicni
dopravy v dopravni obsluznosti. JiZ dfive byly na této relaci zpracovany projekty na moZnost
vyuziti kolejové dopravy formou vlakotramvaji. Realizace jakéhokoliv projektu vsSak do
znacné miry zdavisi na financni ndkladnosti a dalSich aspektech, které jsou casto hlavni
piekdzkou v realizaci projektu. Cilem préce je tedy nalézt moznost vyuziti Zelezni¢ni dopravy

s nejmensSimi vstupnimi néklady.



1 Predpoklady dopravni obsluznosti na dané relaci

,, Kde neni poptdvka, tam neni nabidka“ Znama véta z uCebnic ekonomie se ve velké
mife promita také dopravy. PredevSim osobni doprava, kterd je z velké ¢asti dotovédna z penéz
krajskych dfadi, ptipadné piimo ze stitni pokladny, je piimo zavisld na poptdvce cestujicich.
Z tohoto diivodu se dopravni podniky snazi o piehledné a tcelné zjistovani poctu cestujicich
na jednotlivych spojich osobni dopravy. Predevsim spoje, u kterych je pravdépodobnost
nizkého obsazeni, jsou v permanentnim sledovani dopravnich podnikl a jakmile se zjisti
minimdlni vytiZenost spoje, tak dopravni podnik reaguje zpravou pro objednavatele dopravy.
Divodem je jak efektivni vyuziti vozového parku dopravce a lidskych zdroji, tak
v neposledni fad¢ také financni dspora. Je zcela pfirozené, Ze relace v ramci velkych mést a
aglomeraci budou vice vytiZzené, neZ spoje v okrajovych Castech. Kazd4 relace ma rGzné
predpoklady vyse poptadvky po osobni dopravé. Mezi hlavni divody dopravni obsluZnosti
patii potfeba zajistit lidem moZnost zajiSténi piepravy za zaméstnanim, tfady, vzdélanim a za
zdravim. Tyto aspekty by mély byt zohlednény a preferovany. Aby byla osobni vefejna
doprava konkurence schopna s individudlni automobilovou dopravou, pak je nutné nabizet
lidem vétsi hustotu provozu za ucelem rekreace, vlastnich zdjmul, sportu atd. Nabidka
dopravnich sluzeb je tak zdvisld na velikosti pfepravnich proudt, kterym se snazi nabidka
prizpusobit. Pfepravni proudy vychézeji z poctu obyvatel dané obce, velkych podnik, skol a

podobné.

1.1 Charakteristika sledovaného regionu

Sledovand dopravni relace je soucdsti Moravskoslezského kraje, ktery se rozkldda na
obou brezich feky Ostravice, tudiZ jak na Moravé tak ve Slezsku. Jde o velmi kontrastni kraj,
s turbulentni historii, kterd se s velkou mérou podepsala nejen na soucasné dopravni situaci.
Kvalita a rozsah dopravy byly v minulosti ¢asto ovliviiovany potiebami po rychlé a kapacitné
dostacujici dopravé a to jak na Zeleznici tak na silnici. Mezi prioritni cile dopravy na
Ostravsku patfila preprava lidi do zaméstndni v té¢Zkém primyslu a pfeprava surovin
potiebnych k vyrobé.

Dopravni relace mezi mésty Ostrava a Orlova patfi z pohledu poctu obyvatel,
potenciondlnich cestujicich a frekventovanosti dopravni obsluznosti mezi vyznamna spojeni
v Ceské republice. Dand relace je souddsti aglomerace monocentrického charakteru

s metropolitnim centrem krajskym méstem Ostravou. Ostravsko-karvinska aglomerace je
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druhd nejvétsi aglomerace v CR. Na malém tzemi je situovdno nékolik vyznamnych mést
piiblizné stejného vyznamu. V tésné blizkosti krajského mésta Ostravy se nachdzeji mésta
Havitov, Karvind, Frydek-Mistek, Bohumin, Tfinec, Orlov4 a dalSi. Pravé mésto Orlovd ma
v CR postaveni mésta s nejvétsim poétem obyvatel bez napojeni na Zelezniéni dopravu. Mésto
Orlovd je vramci ostravské aglomerace soucdsti padsma doprovodného osidleni. Pasmo
doprovodného osidleni lze charakterizovat jako konurbaci, tzn. oblast srovnatelné velkych
meést srostlych v jednu souvislou zastavénou plochu. Samotné mésto Orlovd lze povazovat za
samotnou monocentrickou aglomeraci, v které mésto dominuje a podle toho je také zajiSténa
dopravni obsluznost tzemi. Seskupeni vzdjemné blizkych sidel v némZ mésto Orlova
dominuje, Ize definovat jako oblast zahrnujici mésta Rychvald, Petivald, Bohumin a obce
Doubrava, Dolni Lutyné, Vérfiovice a Dé&tmarovice. V ramci monocentrickd aglomerace
mésta Orlovd Zije cca 25 tisic obyvatel (se zapocitinim mésta Bohumina cca 48 tisic
obyvatel). V samotném mésté Orlova Zije 36 000 obyvatel. Z uvedeného vyplyva, Ze mésto
Orlova ptisobi jako piirozeny stfed znacné Casti byvalého okresu Karvind a je primyslovym a

administrativnim centrem nejbliz§iho okoli.

Tabulka 1: Vzddlenost mést MS kraje od krajského mésta Ostravy (monocentrickd aglomerace

Orlovd)

obec Pocet obyvatel | Vzdalenost od mésta Orlova
Bohumin 23078 11 km

Petivald 6 764 7 km

Rychvald 6 758 6 km

Dolni Lutyné¢ | 4 781 S km

Détmarovice | 3 685 5 km

Véinovice 709 7 km




Tabulka 2: Vzddlenosti vybranych mést MS kraje od krajského mésta

mesto Pocet Vzdalenost | Vzdalenost

obvvatel od mésta | od meésta
y Ostravy: Ostravy:
silnice [km] |Zeleznice[km]

Havifov 84784 14 12

Karvina 63647 17 23

Frydek-Mistek |59897 14 12

Opava 59843 26 28

Ttinec 38218 31 36

Orlova 34026 11 -

Cesky T&in 26059 24 29

Bohumin 23078 8 8

Z tabulky €.:2. vyplyva, Ze vzdélenosti okrajovych mést od krajského mésta Ostravy
nejsou pro jednotlivé typy dopravy vyznamné odlisSné. Z prostorového uspotadani je patrné
zonové rozmisténi mest v okoli. V ostravsko-karvinské aglomeraci je pomérné husta silni¢ni

Vv s

sit’ zahrnujici silnice . tfidy (vCetné rychlostnich silnic), ale i silnice niZ$ich tiid.

\U AL ‘«'.,-'
ﬂ Kobefics "-\-\_. ‘Chuchelna

étépénkowce ) _Bolatlce

Obrazek 1: Ma;uao-\./y- podklad Ostravske aglomerace
Zdroj: http://www.mapy.cz

Na pfilozeném mapovém podkladu lze vidét rozlozeni mést ostravské aglomerace a
hustou zastavbu zejména vychodnim smérem od mésta Ostravy na uzemi byvalého okresu

Karvina.
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Mezi hlavni ptedpoklady pro dal$i rozvoj dopravni obsluznosti patii velké proudy
cestujicich za zaméstndnim a za vzdélanim. Pfirozenym centrem je krajské mésto Ostrava
s velkym mnozZstvim primyslovych a jinych podnikii a s velkou koncentraci Skol a dfadi.
Tim jsou dané hlavni proudy cestujicich. Primyslovym centrem vSak neni jen Ostrava, ale
v neposledni fad¢ také Bohumin, Karvind, Havifov. V Bohuming je velky pocet pracovnikii
zaméstndn v hutnictvi a v chemickém pramyslu. V Karviné je znacna cast lidi zaméstndna
v téZkém primyslu. Vyznamnym zaméstnavatelem v okoli je Elektradrna Détmarovice

vzdalena cca 7km severn€ od meést Orlova.

Bohumin

Hlucin
Opnava Karvina

OSTRAVA

Q’ -Mistek

Obrdzek 2: Schématickd mapa ukazuje hlavni proudy cestujicich v ranni Spicce, u vecerni Spicky jsou

proudy cestujicich opacné
Ostrava-Opava
Jedna se o velmi frekventované spojeni dvou vyznamnych mést Moravskoslezského kraje.

Dopravni obsluznost je zajisténa vlakovou dopravou na nové zrekonstruované,
elektrifikované a jednokolejné trati s hodinovym taktem vlakd osobni dopravy. Doprava je
z ¢asti zajiStovdna modernimi jednotkami piiméstské dopravy zndme pod oznacenim City
Elefant. Pro cestujici se jednd o moderni a rychlé spojeni s dobrou ndvaznosti na méstskou
dopravu v obou méstech a délkovou Zelezni¢ni dopravou. Zelezni¢ni trat’ je zapojena do

integrovaného dopravniho systému ODIS.

Autobusovd doprava je vedena ve sméru pies mésto Hlucin, které neni piimo

obsluhovéno kolejovou dopravou. Zelezniéni trat’ z Hlu¢ina vedena jen do Opavy, smérem do
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Ostravy byla zZelezni¢ni doprava v 60. letech zruSena a trat’ byla v useku Hluc¢in-Ostrava
demontovédna. V dneSni dobé se objevuji impulsy k znovuzprovoznéni kolejové dopravy

z Hluc¢ina do Ostravy.

Ostrava-Karvina

Vyznamna relace mezi dvéma mésty

Ostravu a Karvinou spojuje Zeleznice po trati 270 a 320. Trat’ je vedena pies Bohumin
a celkova vzdalenost po Zeleznici je delsi neZ po silnici. Piimé spojeni kolejové dopravy bylo
v 60. letech 20.stoleti zruSeno a bylo nahrazeno autobusovym spojenim. Vlaky jezdi
v hodinovém intervalu, u nékterych spoji je nutnost pfestoupit v Bohumin¢. V Bohuminé
jsou ale pomérn¢ dlouhé cekaci doby, které pomérn¢ znaéné prodluzuji jizdni dobu. Na
vlacich osobni dopravy jsou nasazovany elektrické jednotky z 70tych a 80tych let 20. stoleti,
které dnes jiZ nevyhovuji cestovnimu komfortu. Mezi Ostravou a Karvinou jsou vedeny i
piimé rychlikové spoje a spoje vlakt vyssi kvality EuroCity a InterCity, které jsou od GVD

2007/2008 bezpiiplatkové a plni funkci pro prepravu cestujicich mistni frekvence.

1.2 Meésta obsluhovany na sledované relaci

Charakter ostravské aglomerace se vyznacuje velkym poctem mést na relativné malém
prostoru, kterd predevSim na uzemi byvalého okresu Karvind prakticky srostla v jednu
osidlenou oblast charakteristickou velkou hustotou osidleni.V té€sné blizkosti osidlenych

uzemi se nachdzi primyslové podniky lehkého, nebo téZkého prumyslu.

1.2.1 Mésto Orlova-prepravni proudy

Mésto Orlova se svymi 36 000 obyvateli se fadi mezi mens$i mésta v ramci CR, které
je zejména svou vyhodnou polohou (stted byvalého okresu Karvind) a rozvinutym lehkym,
ale ptedevsim téZzkym pramyslem z dopravniho hlediska velmi zajimavou lokalitou. Ve velké
mife je zde zastoupena ndkladni doprava. Mezi hlavni pfepravni proudy na tzemi mésta
Orlova patii doprava do zaméstnani, kterd je vyuzivana i obCany okolnich mést. V posledni
dob¢ je ve vysoké miie zastoupena doprava obcanil cizich stiti do zaméstnani. Mezi hlavni

relace prepravy cizich statnich ptislusnika patii predevsim Polsko a Slovensko. Mezi hlavni
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zamestnavatele puisobici na tizemi mésta Orlova patii OKD a.s., t€Zebni firma s dlouholetou
tradici tézby uhli a dcefiné spolecnosti OKD a.s., ptisobicich na dzemi mésta. Mésto Orlova
jakoZto obec s rozsifenou pravomoci slouzi i obCaniim sousednich obci a mést. S posledni
vystavbou obchodniho centra hypermarketu Hypernova v samotném centru mésta s ndslednou
rekultivaci centra mésta a $irSi nabidkou poskytovanych sluzeb je mésto Orlova cilem lidi
z nejbliz§iho okoli z divodu ndkupu. Ve mésté je gymndzium, které navstévuji studenti

z okolnich mést a obci.

1.2.2 Mésto Peti'vald-prepravni proudy

V tésném sousedstvi Bohumina, Orlové, Petivaldu a hlavné¢ Ostravy, se kterou je
srostlé, se nachdzi malé mésto Petivald (7 000 obyvatel), které nebylo nikdy ni¢im zvI4st
vyznamné, ale které je zde zminéno hlavné z ditvodu urcitych zajimavosti z hlediska dopravy
(zejména téch nerealizovanych) a které ma v ramci okresu Karvina urcité vysadni postaveni z

hlediska napojeni na Ostravu.

1.2.3 Mésto Ostrava-prepravni proudy

Mésto Ostrava v regionu vystupuje jako pfirozené centrum oblasti. JelikoZ se jednd o
krajské mésto s velkymi podniky lehkého a t€Zkého primyslu, zaméstndvajici obyvatele
z Sirokého okoli, tak pfepravni proudy jsou velmi vyznamné. V neposledni fad€ se jednd o

kulturni, spolecenské a univerzitni mésto s velkymi proudy cestujicich z okoli mésta.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti

V ramci koncepce rozvoje dopravy Moravskoslezského kraje je sledovanad relace
zatazena do specifické oblasti SOB 5. Divody vymezeni jsou dany strukturdlnim postizenim
(vysokd nezaméstnanost, velky rozsah tuzemi zdevastované primyslem a téZzbou, oblast
s lozisky nerostnych surovin nadndrodniho vyznamu).

Predevs§im priimyslova vyroba a prudky rozvoj ostravsko-karvinské panve zapfticinil
razantni rozvoj oblasti. Nové podniky téZkého primyslu v Ostravé, Karviné, Bohuminé a
okolnich méstech znamenaly pracovni piilezitosti a zvySenou frekvenci dopravy. Béhem
kratké doby se mésto Karvind pfesunulo na druhy bieh feky OlSe, vzniklo nové meésto
Havitov a pocet obyvatel se pocital na desetitisice. Prudky rozvoj oblasti zasdhl razantné do
oblasti dopravy, kterd se v obdobi rlstu oblasti musela pfizpisobit novym a stile veétSim
pozadavkim.

Sledované tizemi je velmi silné exponovéno silni¢ni a Zeleznicni dopravou, pfiCemz je
doprava v této oblasti povazovana jako zdkladni faktor pro dalsi ekonomicky rtst. Silni¢ni
doprava v ramci Moravskoslezského kraje s vyjimkou mésta Havifova zaznamenala cca 25%
narast v obdobi let 2000-2005. Na sledované relaci Ostrava-Orlova je narGst cca 28%
v obdobi let 2000-2005. Vyse uvedené vysledky jsou prevzaty z Uplné zprivy dopravni
obsluznosti Moravskoslezského kraje. Narust silnicni dopravy na relaci Ostrava-Orlova je
vSak minimdln¢ ovlivnéna tranzitni dopravou, kterd vzhledem k poloze silnic I. tfidy je

vedena ve vétsi mite po silnici L.tfidy ¢.11 na relaci Ostrava-Havitfov-Polsko/Slovensko.
2.1 Zelezniéni sit’

Velké naroky byly v obdobi rozkvétu kraje kladeny na Zelezni¢ni dopravu. Predevsim
pfeprava surovin do podniki téZzkého primyslu, obsluha dolii a elektraren zapficinila
vystavbu mnoha vlecek a zkapacitnéni Zelezni¢ni dopravy na stdvajicich dsecich. Mezi hlavni
Zelezni¢ni traté¢ lze povazovat trat¢ zafazené mezi rychlostni koridorové traté (trat’ ¢.
270,320). Mezi dalsi dilezité traté patii trat’ ¢.321 a dulni vlecky spole¢nosti OKD Doprava
a.s.. Z celkového hlediska je Zelezni¢ni sit’ v oblasti velmi hustd, pfedevs$im vlecky prochdzeji

v poslednim desetileti velkou revitalizaci.
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Méstem Orlova v souCasné dobé prochdzi vlecky OKD Doprava 303A a 303B,

slouzici ndkladni dopravé spole¢nosti OKD Doprava, kterd je soucasné vlastnikem vlecek.

V blizkosti mésta prochdzi traté Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.:

&. 320 Bohumin-Cadca

Elektrifikovand dvoukolejnd trat zafazena do sit€ rychlostnich koridort
vuseku Bohumin-Petrovice uw.K. (2.koridor) a viseku Bohumin-Cadca
(3.koridor). Na trati je zajiStovdna osobni doprava v hodinovém taktu, déle
dalkova doprava vlaky kategorii R,Expres,InterCity,EuroCity (stav GVD
2007/2008). Néstupnimi stanicemi lze povazovat Bohumin (smér Praha/Bno),
Détmarovice (vlaky osobni dopravy piistupné linkou méstské hromadné
dopravy Orlova ¢.4) a Karvina hl.n (dlkové vlaky smér Zilina/Kogice). Trat je
v dobrém technickém stavu, vuseku Bohumin-Détmarovice dokoncéen

2.koridor, v iseku Karvina-Darkov,Louky nad OIS{ trat’ trpi poddolovanim.

C. 321 Ostrava,Svinov-C.T&in

2.1.1

Elektrifikovdna dvoukolejnd trat, plGvodné zafazena do sité¢ rychlostnich
koridorti (3.koridor), v polovin¢ devadesatych let byla trat’ z planované
vystavby vyjmuta. Utlum délkové dopravy pouze jeden par IC,EC, vyznamna
regiondlni doprava, vedena v hodinovém taktu, ve Spicce zhustén na 30 interval
minut. Trat' v dobrém technickém stavu, posledni dobou se vSak technicky stav

méni k horSimu.

Zeleznicni doprava

Historie Zelezni¢ni dopravy sahd do obdobi vystavby Ferdinandovy drdhy a vystavby

KoSicko-bohuminské drahy, které svého Casu pattily mezi hlavni tepny Zelezni¢ni dopravy a

mezi dulezité trat¢ patii dodnes. V oblasti vSak béhem 20. stoleti byla provozovana i

tramvajovd doprava meziméstského charakteru. Tramvajovd trat’ byla postavena a

zprovoznéna 6.4.1909 . Trat byla vedena z Karviné, od radnice v Karviné-FryS$tit€ na

Masarykové ndmésti, ddle smérovala k vypravni budové hlavniho karvinského nadrazi

Kosicko-bohuminské drdhy (dnes zruseno a postaveno nové na jiném misté a na jiné trati),

pies Orlovou, Petfvald a Radvanice do Moravské Ostravy. Trasa drdhy byla vhodné volena

uzemim kolem dolli a dalSich podniki, i osidlenim obci. Tramvajova trat’ byla v 60. letech

minulého stoleti neustdle zkracovédna, nakonec bylo rozhodnuto o zruSeni traté a nahrazenim

15



autobusy. Dtivod zruSeni tramvajové traté¢ neni piesné¢ zndm. Na rozdil od Zelezni¢ni traté,
nebyla tramvajova trat’ zasazena v celém useku poddolovanim. Poddolovanim byla zasazena
trat’ v tiseku na dzemi mésta Karviné a ¢asteCné i mésta Orlova. Tramvajové dseky v okoli
Bohumina a pfedevsim usek z Orlové do Bohumina nebyl poddolovdnim zasazen vubec.
Stejny osud potkal osobni dopravu na ,koSicko-bohuminské draze* v tseku Chotebuz-
Bohumin, kdy v 60 letech minulého stoleti bylo rozhodnuto z divodid poddolovani traté
o zastaveni osobni dopravy v tomto useku. Stejné jako tramvaje, tak i zde doSlo k nahrazeni
autobusy. Mésto Orlova tak b&hem relativné kratké doby priSlo o veSkerou kolejovou
dopravu.

Osobni Zelezni¢ni doprava v obdobi let 2000-2005 zaznamenala mirny pokles poctu
piepravenych osob, podobny trend byl zaznamenén 1 v ndkladni dopravé. Regionem prochazi
II. a III: Zelezniéni koridor. V roce 2006 byl podle Uplné zpravy dopravni obsluZnosti

Moravskoslezského kraje zaznamenan mirny narast poctu ptepravenych osob.

Tabulka 3: Pocty cestujicich na nejfrekventovanéjsich tratich Moravskoslezského kraje

trat | Usek trati Pocet cestujicich/den v obou
smeérech

270 | Bohumin-Ostrava-Polom 24 570

320 | Bohumin-Karvina-Mosty u.J. | 19 740

323 | Ostrava-Hostasovice 14 810

321 | Ostrava-Havitov-C.T&Sin 13 560

317 | Ostrava-Opava 8010

Zdroj: Uplnd zpréva dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje

V tabulce ¢.3. jsou uvedeny nejvytizen¢jsi traté v rdmci Moravskoslezského kraje.
Kapacita trati v Ostravsko-Karvinské aglomeraci je vSak i pies husty provoz vlaki (hodinovy
takt) osobni dopravy relativné malo vyuzitd. Mezi nejméné vyuZité trat¢ z kapacitniho
hlediska patii trat’ ¢. 320 v iseku Mosty u Jablunkova-Bohumin, zatimco trat’ ¢. 270 v useku
Studénka-Polom je vyuZitd cca z 85%. Zuvedeného je patrné, Ze Zelezni¢ni doprava
v srovnani s silniéni dopravou v daném regionu ma vyrazn¢ vyssi volnou kapacitu dopravni

cesty. Ostatni trat¢ se pohybuji s vyuzitim kapacity trat¢ v rozmezi 50%-75%.
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Tabulka 4: VyuZiti kapacity Zeleznicnich vybranych Zeleznicnich trati Moravskoslezského kraje

trat | Usek trati Vyuzité kapacity [%]
320 | Cadca-Mosty u J. 35
320 | Mosty u J.-Jablunkov 48
320 | Koukolna-Zdvada 15

Zdroj: Uplnd zpréva dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje

Dopravni obsluznost mésta Orlova a pfilehlych obci je v soucasné dobé zajiSténa
vyhradné autobusovou dopravou. Provozovatelem autobusovych linek je CSAD Karving,
provoz Orlova. Tato spolecnost provozuje nejen piiméestské linky, ale i linky MHD Orlova.
Mezi hlavni trasy autobusovych linek patii: Orlova-Ostrava, Orlova-Karvind, Orlova-Havitov

a Orlova-Bohumin. Na uzemi mésta se nenachazi zadna Zelezni¢ni stanice ani zastavka.
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Obrdzek 4: Pldnek ruseni tramvajovych trati a Zeleznicnich trati
Historie kolejové dopravy v Orlové:

Mésto Orlovd bylo v minulosti napojeno na kolejovou tramvajovou dopravu a
Zelezni¢ni dopravu. Tento stav trval az do 60.let 20 stoleti kdy doslo k zruSeni tramvajové
dopravy a ukonéeni osobni Zelezniéni dopravy na trati Bohumin-Cesky Tésin. K samotnému
zruSeni Zelezni¢ni traté¢ nakonec nedoSlo, osobni doprava byla pfevedena na novou trat’
Bohumin-Karvini-Cesky T&in (dnes trat’ ¢&. 320) a dnesni trat’ vedouci pfes mésto Orlova
slouzi pouze k ndkladni dopravé OKD Doprava a.s..

TaktéZ v souvislosti s ostravskym dopravnim generelem, celkovym honem na
kolejovou dopravu v 60. letech a hlavné diky pokracujici téZb& uhli pfiSla Orlova v letech
1966-67 nejen kompletné o vSechny tramvajové linky, ale i o osobni Zeleznicni dopravu, kdy
nejprve v roce 1963 byla rychlikovéd doprava pfevedena na novou trat’ pfes Détmarovice a v
roce 1967 pres bouflivé protesty obyvatel byla zruSena i doprava osobni na zbylém

provozovaném useku Bohumin - Orlovd, ktery ale nebyl téZbou podstatngji ovlivnén.
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Veskerd kolejovda doprava byla nahrazena dopravou autobusovou, a to méstskou a

mezimeéstskou.

Historie kolejové dopravy v Rychvaldu:

Pocatky dopravy jsou spjaty s vybudovanim KoSicko—Bohuminské drdhy v minulém stoleti,
puvodné jednokolejné. Ta napojila Rychvald na Bohumin, Orlovou, Karvinou a TéS$in (vSe
takika spojeni centrum — centrum). V roce 1915 byla tato trat’ zdvojkolejnéna. V souvislosti s
budovanim tzkorozchodnych tramvaji se pocitalo s vystavbou trati Hrane¢nik — Michalkovice
— Rychvald a Orlova — Rychvald, tyto stavby vSak nebyly nikdy realizovany a tak Rychvald
postrddal dlouho spojeni do sousedni Ostravy. V roce 1960 byl Rychvald zcela nelogicky
ptifazen do nové¢ vzniklého okresu Karvind (navzdory blizkosti Ostravy, do jejiZ centra je po
silnici 8 km pfi€emZ do centra Karviné ¢ini vzdalenost 17 km). V roce 1967 byla zastavena

osobni doprava na Zeleznici a od té doby obsluhuji Rychvald pouze autobusy.

2.2 Silniéni sit’

Rozsahlé ruSeni tramvajovych trati se promitlo do vystavby novych silnic, které
prakticky nahradily stavajici tramvajové traté. Uzemim prochdzi silnice /59, kter4 vznikla na
byvalém drdznim télese tramvajové dréhy a vede z Karviné pies Orlovou a Petivald do
Ostravy. Silnice vicepruhova bez smérového rozd¢€leni. Dalsi silnice 1.tfidy spojuje Karvinou
s Bohuminem, kde v useku Dolni Lutyné-Bohumin nahradila byvalou tramvajovou drdhu.
Hlavn{ silni¢ni tahy tak prakticky kopiruji zaniklou tramvajovou sit. Stavajici silnicni sit’ je
velmi hustd a v pomérné dobrém technickém stavu. Ve vybranych tdsecich jsou vSak silnice

narusovany dualnimi vlivy.

2.2.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava, kterd v 60. letech 20.stoleti zcela nahradila kolejovou dopravu,
je v sou¢asné dobé provozovana dopravci CSAD Karving, provoz Karvind, CSAD Karvind,
provoz Orlovd, CSAD Havifov a Connex a.s.. Dopravci CSAD Karvind a CSAD Havifov
vystupuji na dopravnim trhu odd¢€len¢, ve skutecnosti se jedna o jednu dopravni firmu v rukou

jednoho vlastnika.
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Z autobusového nddrazi v Orlové-Lutyni odjizdi autobusy na hlavni trasy do Ostravy,
Bohumina,Karviné a Havifova. Mezi patefni relaci patii spojeni s krajskym méstem Ostrava.
Znacnou nevyhodou autobusového spojeni s Ostravou je dlouhd jizdni doba a vétSina spojl
ma konecnou zastidvku v Ostravé na namésti Jurije Gagarina bez moZnosti na prestup na
vyznamné linky MHD Ostrava a bez dosahu tramvajovych linek. Obtizna je tak cesta dale do
meésta Ostravy, predevSim smér na Ostravu-Porubu apod. Na Zadost vedeni mésta Orlova
doslo k prodlouZeni nékterych linek na ostravské hlavni nadraZzi, z divodu piipojnych vazeb
na ddlkovou Zelezni¢ni dopravu. ProdlouZeni linek se ale jevi jako nedostate¢né z diivodu
velmi dlouhé jizdni doby autobusovych linek ( 40min). Z diivodu absence nizkopodlaznich
autobusti jsou z piepravy prakticky vylouceni cestujici se zdravotnim postiZenim.

Z vySe popsanych duvodl, je piiméstskd doprava nevyhovujici. PredevSim kviili
dlouhym jizdnim dobdam, bez moZnosti prestupu na dalkové spoje, nizkou kapacitou autobust,

velkou hustotou silni¢ni dopravy a Spatnou dostupnosti velké ¢asti mésta Ostravy. Hustota

dopravy je ale velmi vysoka a pocet spoju je pomeérn¢ vysoky.

Tabulka 5: Souhrnny pocet primych spojii mésta Orlové s okolnimi mésty.

0-6hod [6-9hod [9-12hod |12-15hod|15-18hod|18-21hod21-00hod|celkem
Ostrava |16 25 11 18 16 9 3 98
Bohumin |13 10 5 11 10 6 3 58
Havitov |6 14 5 13 8 6 4 56
Karvind |11 11 4 12 5 4 4 51

Zdroj: Jizdni tad pusobicich dopravci 2007/2008

2.2.2 Individualni automobilova doprava

Individudlni automobilova doprava je na relaci Ostrava-Orlova hojné vyuZivana. Podle
meéteni hustoty provozu na silnici 1/59 vedouci z Orlové do Ostravy je prumérny pocet
automobilll za 24 hodin v obou smérech cca 15 000. Méfeni je z obdobi let 2000-2005. Podle
vyjadieni MS kraje je dnes$ni pocet automobilid na dané relaci o cca 10-15% vyS$si. Nutno
podotknout, Ze silnice 1/59 nepatii mezi hlavni tranzitni tahy, z toho vyplyvd, Ze témér

veskerd doprava je regiondlniho vyznamu.
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Tabulka 6: Pocet automobilii ve vybranych méstech na vybranych komunikacich (obousmérné)

Sledované misto Komunikace Pocet aut/24 hodin
Orlova /59 14614
Karvina /67 17072
Havitov /11 19764
Opava I/11 28968

Zdroj: Dopravni analyza Moravskoslezského kraje

Z pohledu bezpecnosti provozu je usek silnice I/59 v dseku Orlova, ul. Poto¢ni v rdmci
byvalého okresu Karvind veden jako tusek rizikovy z pohledu poctu dopravnich nehod, mezi
dalsi rizikové misto predevsSim patii neptehlednd a nebezpecnd kiiZzovatka 1/11 x 11I/4728 na
hlavnim tahu Orlova-Ostrava. Pocet nehod je za obdobi 2000-2005 primérné 25 ro¢né.

Z vyse uvedeného vyplyvd, Ze silni¢ni doprava ma velmi vzestupnou tendenci za
obdobi let 2000-2005 (cca 25%). Na sledované relaci je hlavnim dopravnim tahem silnice
1/59 ktera je v celé délce vicepruhovd bez smérového rozdéleni. Silnice je vSak z velké ¢ésti
vedena prfes uzemi obce Orlovd a Petivald a nizkou povolenou rychlosti 50 km/h.
Z kapacitniho hlediska vsak silnice i v obdobi Spicky vystacuje (v obou smérech dva pruhy).
Poslednimi zménami pfedev§im na uzemi mésta Petfvald kdy doSlo k vystavbé kruhovych
kiizovatek ztratila silni¢ni doprava na své plynulosti. Silnice I/59 m4 v dseku Orlova-Ostrava
rizikovd mista ohledné vyskytu dopravnich nehod, které jsou velmi cetné (cca 25 nehod
rocn¢) a celkové je silnice vedena mezi nejrizikovejSimi v rdmci byvalého okresu Karvina.
V vyhledové dobé (cca 5 let) je pocitano s revitalizaci kiizovatky silnice 1/59 a I11/4728 za
ucelem sniZeni nehodovosti. S dal§imi dpravami silnicni sité na sledované relaci neni
v dohledné dob¢ pocitano.

V rozvoji dopravni infrastruktury je uveden ndvrh na zpracovani studie a prvotni
aktivity Moravskoslezského kraje ohledné rychlostni silnice ddlni¢niho typu R 67 v useku
Ostrava-Pettvald-Orlova-Havifov. Dle uvedenych prvotnich studii je navrhovand silnice
vedena jako Ctyfpruhd silnice s smérovym rozdélenim a s ndvaznosti na rozestavénou dalnici

D47 (D1). Vyse uvedena studie R 67 by vedla k velmi podstatnému snizeni jizdni doby na
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sledované relaci a k vyraznému zkvalitnéni silni¢ni dopravy na relaci Ostrava-Orlova.
Moravskoslezsky kraj uvadi projektovani silnice R 67 jako vyraznou koncepéni zménu
s ohledem na budouci vyuziti primyslovych z6n v méstech Orlové a Petivald. Pfipravovana
silnice R 67 by vedla i k vyraznému zkvalitnéni dalkové silni¢ni dopravy, piedevSim ve
sméru na Prahu. V sou€asné dobé je silnice R 67 zavedena v hlavni koncepci silni¢ni dopravy

uzemni aglomerace Ostravsko-karvinské panve tzv. Slezského kiiZe.

Orlova

11/4728

1/59
Petivald

Karvina

Ostrava

Obrdzek 5: Schématické zndzorneni silnicni sité (hlavni tahy)

2.2.3 MHD Orlova

V mésté Orlova je v provozu sit linek MHD, provozovatelem je CSAD Karvin4.
Celkem 7 autobusovych linek na uzemi mésta Orlova a pfilehlych obci Doubrava,
Détmarovice, Rychvald, D. Lutyné. Autobusové linky MHD Orlovd jsou objedndvany na
zéklad¢ pozadavkl mésta Orlova (pro linky a jejich dseky obsluhujici mésto Orlova) a krajsky
ufad moravskoslezského kraje u linek MHD obsluhujici okolni obce a mésta.Odbaveni je
zajisSténo pomoci Cipové karty EM Test, jizdné lze platit i v hotovosti. MHD zajistuje

dopravni obsluZnost v rdmci mésta a okolnich obci. Linka MHD ¢&.4 slouZi jako ptipojna linka
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na zelezni¢ni dopravu v Zelezni¢ni stanici Détmarovice (trat’ ¢. 320). VétSina linek je vedena
v ¢asovych polohach odjezdl vlakl z Zelezni¢ni stanice Détmarovice. V Zelezni¢ni stanici
Détmarovice vSak zastavuji pouze osobni vlaky ve sméru Karvind, Bohumin a Petrovice u

Karviné. VSechny linky MHD jsou zapojeny do IDS mésta Orlova.

Tarifni a ptepravni podminky

platné v obvodu integrovaného dopravniho systému (IDS) — MHD Orlova od
01.01.2007

A. Linky méstské hromadné dopravy (MHD) ¢islo 878501-6, 878507-8

I . Ceny jizdného

Cipovi karta Jizdenka zakoupena

u fidice:

a) Jednotlivé jizdenka

- proobCany starSi I5-tilet.............................. . 7,- KE 10,- KE
- pro déti a mladistvé od 6-ti do 15-ti let 3,50 K¢ 5,- K¢
721 01 F Pt 3,50 K¢ 5,- K¢

- jedny lyZe, jedny sané&, krosna,détsky kocarek a

kocarek typu golfové hole bez ditéte 3,50 K¢ 5,- K¢

Obrdzek 6: Schéma linek MHD Orlovd

Zdroj: ptevzato z: http://www.3csad.cz
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MozZnost vyuziti ptfipojnych vazeb na Zelezni¢ni dopravu linkou MHD ¢.8 v Zelezni¢ni
zastavce Dolni Lutyné je z divodu malého poctu spoji MHD nepouzitelnd. Na dzemi mésta
Orlovd jiz od roku 2002 funguje Integrovany dopravni systém. Dopravni systém vSak
nenabyva zdkladni znaky IDS, jelikoZ je v systému pouze jeden dopravce, a to CSAD Karvina
a.s.. Ostatni dopravci v silniéni ani v Zelezni¢ni dopravé nejsou do tohoto systému zapojeni a
do budoucna se s zapojenim ostatnich dopravcl ani neuvazuje.

IDS Orlovéa je 1 pfes své velmi omezené moZnosti dobfe pouzitelny, umoZziuje
cestovat na jeden jizdni doklad (zakoupeny prosttednictvim €ipové karty) vice spoji MHD, ale
i spoji ptimestské dopravy. O budoucna se ale nepocitd s rozvijenim systému a od prvni

zmény jizdniho fadu 2007/2008 Ize piiméstskymi spoji cestovat na jizdenku ODIS.

Anketa (provedl student Roman Svacina) :
V dnech 14.3.2008 dotazovani cestujici ¢ekajici na autobusovou linku z Orlové do Ostravy
na aut. zastavce Orlova-Lutyné¢,Posta. Dotazovani probihalo v dobé¢ od 7:00 do 8:30 hodin.

Celkem dotdzano 45 cestujicich.

Otazky: Dtvod dojizdéni

Davod dojizdéni

20%

29% m Skola

W zaméstnani
O ufad

O ostatni

9%

42%

Obrdzek 7: Ditvody dojizdént cestujicich
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Obrdzek 8: Spokojenost se soucasnym stavem

Zaver: Cestujici jsou se soucasnym stavem spiSe nespokojeni, uvitali by moZnost cestovat
Zelezni¢ni dopravou, ale jen za pfedpokladu dspory Casu. Pravé dsporu ¢asu chapou cestujici
jako hlavni piinos. Z uvedeného prizkumu bylo patrné, Ze cestujici jsou velmi nespokojeni
s piistupem k dalkové Zelezni¢ni dopravé. PredevSim s nemoZnosti nastupu do vlaku

(IC,EC,SC) v Zeleznicni stanici Ostrava hl.n, z divodu $patného spojeni.

Nazory vedeni obci a mést:

Mésto Orlova, odbor dopravy, Klein Radim:
wMésto Orlovd jiz velmi dlouhou dobu usiluje o lepsi dopravni obsluZnost v ramci byvalého
okresu Karvind a to jak v vazbé na Ostravu, tak i na okolni mésta, predevsim Karvinou a

Havitov. Mesto se snaZi vylepSit stdavajici stav a v budoucnu usilovat o zlepSeni stavu'

Mésto Rychvald, mistostarostka Jarmila Skalov4:

S dopravni obsluznosti je vedeni mésta i samotni obcané spokojeni, pocet spojit je dostatecny

na hlavnich relacich*

Nevyhody autobusové dopravy:

Autobusova doprava naskyta fadu nevyhod:
- kone¢na zastdvka autobusli je mimo hlavni tahy MHD Ostrava
- nedostatecn¢ je feSeno napojeni na velké priimyslové podniky
- dlouhd jizdni doba 31min/15km (autobus projiZdi obcemi)
- nizkd a v mnoha piipadech nedostacujici kapacita autobusu
- prakticky vylouceni z pfepravy télesné postizenych

- Spatné spojeni se Zelezni¢ni stanici Ostrava hl.n (jizdni doba 40min)
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3 ReSeni dopravni obsluznosti Zelezni¢ni dopravou

Stavajici teSeni dopravni obsluznosti, kdy veSkera dopravni zitéZ je smérovdna
vyhradné po silnici a to bud’ formou individudlni automobilové nebo vetejné silni¢ni dopravy,
je vzhledem k stavajicimu stavu a pohledu do budoucna nedostacujici. Vzhledem k existenci
prepravnich proudu, které v soucasné dobé piepravuji autobusy s intervalem v Spicce cca 15
minut a k existenci husté Zelezni¢ni sité, se pfimo nabizi moZnost smérovani piepravni prouda
po Zeleznici. Pfedpoklady pro zprovoznéni osobni Zelezni¢ni dopravy na relaci Ostrava-
Orlov4 jsou dobré z divodu existence Zelezni¢ni infrastruktury.

V minulosti na podmét krajského tfadu a samotnych obecnich a méstskych drada byly
patrné snahy o zprovoznéni osobni dopravy na dané relaci, coZ vyustilo v zpracovani studii,
které mély pfinést mozné varianty celého projektu. Na ndvrh krajského dfadu a dradt mést a
obci dotéenych na dané relaci byla zpracovdna studie kolejové dopravy na relaci Ostrava
Orlova. Uvedena studie m¢la poskytnout zdkladni poznatky o moZnostech zavedeni kolejové
dopravy na této relaci a byly zpracovany 4 varianty pro provoz kolejové dopravy. S ohledem
na provoz tramvaji na izemi mésta Ostravy a na existenci stdvajicich Zelezni¢nich trati byl
navrzen pro provoz osobni dopravy systém vlakotramvaji, které by mohly skloubit vyhody
tramvajové a Zelezni¢ni dopravy.

Prvni trasy oznacend jako varianta SEVER pocitd s provozem vlakotramvaji po
stdvajicich trati SZDC a to konkrétné v tiseku Ostrava hl.n-Bohumin (trat’ &.270) a v tiseku
Bohumin-Dolni Lutyné (trat’ ¢. 320). Ze Zelezni¢ni stanice Dolni Lutyné se v navrhované
variant¢ poCitd s dostavbou dudseku Dolni Lutyné-Orlovd soubé&Zné s pozemnimi
komunikacemi. Trasa SEVER vyuZivd stdvajici koridorové traté SZDC, coz by byl
pfedpoklad rychlé a efektivni kolejové dopravy s dopravni obsluznosti mésta Bohumina a
ptipravované prumyslové zény v Dolni Laryni. Provoz vlakotramvaji na novém useku z Doln{
Lutyné do Orlové je vSak veden v pomérné nepfiznivych sklonovych pomérech a vystavba
tohoto useku by velmi citelné ovlivnila investicni ndklady pro danou variantu. Celkova
vzdalenost by byla cca 17 km do dneSniho centra mésta Orlova.

Dal§{ variantou je varianta STRED, kterd poéitd s vyuZitim vleéek spole¢nosti OKD
Doprava v tseku Ostrava-Ostrava,Hefmanice-Orlovd, kterd je z ¢asti vedena po trati SZDC
v useku Ostrava hl.n-Ostrava,HruSov (trat’ ¢. 270) a dédle pokracuje po vlecce spolecnosti

OKD Doprava do Orlové. Varianta stted je vSak pomérné¢ komplikovanou variantou
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s trasovanim vlakotramvaji po Zelezni¢nich tratich vice vlastnikli, bez obsluhy priamyslové
zony v Dolni Laryni a bez dopravni obsluznosti mezilehlého mésta. Mezi vyhody této
varianty spoCivd moznost soubéhu dvou jednokolejnych trati a s nédslednym oddélenim
ndkladni a osobni dopravy snavrhovanou rychlosti 80 km/hod a polomérem oblouku
R=190m.

Jizni varianta JIH pocita s provozem po vlecce spole¢nosti OKD Doprava a.s. v tiseku
Ostrava-stied-Pettvald-Orlovd,mésto s planovano dostavbou z méstské okrajové ¢asti Orlova,
Mésto-Orlova, Lutyné. Novy tsek trati by byl veden soubéZné s pozemni komunikaci a
v oblasti Orlova-Lutyné je poc€itino s vedenim trat¢ na sdilené komunikaci. Pfipadna dalsi
varianta JIH pocita s dplnou vystavbou nového drazniho télesa v dseku Ostrava-Radvanice-
Orlova.

Zhotovend studie shledala jako nejvyhodngj§i trasu STRED s ohledem na nejniZsi
investi¢ni ndklady a technické moZnosti.

Samotné ukonceni trat¢ vlakotramvaji je v mésté Ostravé zpracovdno ve dvou
variantdch. Prvni varianta pocita s pfimym zapojenim do Zelezni¢ni stanice Ostrava hl.n, pro
tuto variantu jsou zpracovany vSechny varianty. Je zde vSak horsi obsluha samotného stiedu
meésta Ostravy (netykd se varianty JIH), ale s pohodlnou pfestupni vazbou na dédlkové spoje.
Druhou variantou je napojeni na tramvajovou sit DPO s navrhnutou novou trati
v Muglinovské ulici k ptestupniho uzlu zastivky "Sad Bozeny Némcové". U této varianty se
pocitd s rozdeélenim vlakotramvaji po vjezdu na tramvajovou sit DPO a s rozdélenim na dvé
linky. Prijjezd méstem Orlova: Na zdkladé pozadavkl zadavatele byl podrobné zpracovan
prijezd méstem Orlova. Jedna se o vedeni trasy méstskymi ¢astmi mésta Orlova - Poruba (po
Slezské ulici) a Orlové - Lutyné (Masarykovou tiidou). Trat’ je navrZzena jako jednokolejna
s vyhybnami. VyuZivd se moZnosti zatravnéného krytu trati a konstrukce traté s maximalni
mirou odhlu¢néni a tlumeni vibraci. Zastdvky vlakotramvaji jsou zfizovdny v mistech
stavajicich stanic autobust. Jsou respektovana a rozSifena opatfeni pro bezpecnost ostatnich
druhil dopravy, zejména chodcti. Za stanici "Lutyné-Poliklinika" je navrZzeno ukonceni trati ve
stavajicim autobusovém nadrazi, kde je mozné ziidit zachytné parkovist€ P+R.
Systém muze v Orlové zajiStovat i mistni dopravu. Na obou koncich prijezdu Orlovou je

navrzena stanice s moznosti pfestupu na nekolejovou dopravu.
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Obrdzek 9: Pldnované trasy vlakotramvaji

Zdroj: mapovy podklad http://www.mapy.cz

Vyse uvedené varianty zpracované studie se zatim nedostaly mezi priority
Moravskoslezského kraje. V uplné zpravé dopravni koncepce je s vySe uvedenymi varianty
pocitdno okrajové a v koncepci dopravy jsou uvedeny jen doplitkové a velmi kratce. Dle
uplné zpravy Moravskoslezského kraje ma vétsi prioritu vystavba rychlostni silnice spojujici
Ostravu a Orlovou s ndvaznosti na délnici D47. O divodu odklddani realizace vyse
uvedenych variant 1ze jen spekulovat, nejspiSe cely projekt vdzne na financovéni a pravnich
predpisech.

Systém vlakotramvaji neni v Ceské republice b&7né zavedeny systém kolejové
dopravy. Planované systémy vlakotramvaji lze vSak spatiovat i v jinych krajich Ceské
republiky. Napiiklad v Libereckém kraji na relaci Jablonec nad Nisou, Liberec a prilehlé
okoli, déle systém vlakotramvaji Orlickych hor, nebo uvaZzované vlakotramvaje na relaci
Ostrava-Hlucin. U vSech sledovanych studii je patrna investi¢ni ndrocnost a chybéjici pravni
podpora, jelikoz Ceské pravo nemd systém vlakotramvaji definovan. Z vyse uvedeného je

patrné, Ze pro systémy vlakotramvaji v Ceské republice jeité neuzrila doba a nejspise bude
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jesté del3i dobu trvat, neZ se Sirstho rozsiteni vlakotramvaji v Ceské republice v budoucnu
dockame.

Na sledované relaci Ostrava,Orlova je moznost vyuZiti Zelezni¢ni dopravy v dopravni
obsluznosti na stdvajicich Zelezni¢nich vleckdch spolecnosti OKD Doprava a.s.. Mezi
alternativy patfi Zeleznicni spojeni na vlecce OKD Doprava a.s., kterd je v soucasné dobé

vyuzivand vyhradné pro potieby ndkladni dopravy spolecnosti OKD Doprava.

3.1 Zelezniéni infrastruktura

Pro navrhované fteSeni obsluhy Zelezni¢ni dopravou relaci Ostrava-Orlova je
zamySleno vyuZziti stdvajici Zelezni¢ni infrastruktury v celé délce planované jizdy vlaki
osobni dopravy, zdivodd nejniz§ich vstupnich ndkladi. Z toho divodu bude prace
vyhodnocovat moznosti zavedeni pravidelné Zelezni¢ni dopravy na dané relaci a konecné
posouzeni efektivnosti provozu.

Uvazovand Zelezni¢ni trat’ diive zndma pod oznaceni Banskd drdha, je v dnesni dobé
majetkem spolecnosti OKD Doprava a.s. v tseku Ostrava,Stied-Orlova, Poruba-(Doubrava).
Z hlediska zatazeni je trat’ vedena jako vle¢ka zatsténa do celostdtni drdhy v majetku SZDC.

Dnesni provoz je v plné mife zaméfen na ndkladni dopravu, predevSim pro potieby
dopravce OKD Doprava a.s. , vyjimeéné pro potieby CD a.s.. Ve vybranych dnech je na trati
provozovdna mimoiddnd osobni doprava vrdmci vyhlidkovych jizd po vleckich OKD
Doprava, vétSinou spjatymi se Dny Zeleznice. V soucCasnosti jsou na této trati v provozu tfi
stanice: Zarubek, Josefova jdma a Poruba. Posledné jmenovana stanice vSak je nyni pouze
jednim ze dvou obvodu stanice Orlova. Z téchto stanic ma vétsi vyznam pouze Zarubek, kde
je opravna vozti OKDD, je odtud obsluhovéna vlecka drevisté Salma a déle je to dvratova
stanice pro uhelné vlaky sméfujici z dolit na Karvinsku na vlecku Nova hut’. Tyto vlaky a
vyrovnavkové vlaky v opa¢ném sméru maji také rozhodujici podil ve vlakové dopravé na

nyn¢jsi Banské draze.
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Priabéh trati v soucasnosti

km 0,00 - Ostrava uhelné nadraZi (obvod stanice Ostrava hlavni nadraZzi)

=  km 2,359 - nadrazi Ostrava stied

= km 2,721 = 3,002 - hranice drah SZDC/OKDD (zména staniceni)

=  km 4,550 - stanice Zarubek

=  km 6,066 - odbo¢nd vyhybka kolejisté¢ Jan Maria (dfive Dul Jan Maria)

= km 7,160 - odbo¢nd vyhybka ndkladist¢ Salma (diive Odbocka Salma, odkud vedla
vlecka na Diul Petr Bezruc)

» km 8,350 - stanice Josefova jama

= km 10,470 = 0,000 - byvala stanice Michélkovice (zména stani¢eni)

= km 2,775 - byvald odbocka Petivald (dfive stanice Petivald, jesté dfive Albrechtova

vyhybna)

= km 6,120 - stanice Orlova, obvod Poruba (drive samostatna stanice Poruba)
3.1.1 Popis pribéhu trati a charakteristika traté

Trat’ je od kilometru 3,002 vedena jako vleCka a prochdzi v blizkosti urbanistického mista
Karolina, jehoZ prestavba si vynutila diskuzi o sneseni vlecky v useku Ostrava,Stied-Zarubek.
Proti sneseni trat¢ se vSak objevila ndmitka majitele OKD Doprava s nutnosti zachovani traté
minimalné do roku 2030. Trat' je v tomto tseku vedena v mirném oblouku. Reku Ostravici
vedeni traté jako dvojkolejné. Trat’ poté vede kolem hald v pfimém sméru do stanice Zarubek,
odkud pokracuje v pfimém sméru do stanice Salma. Trat zde pomoci mostli ocelové
konstrukce ptekondvd mimouroviiové kiiZzeni s tramvajovou trati a silnici. I z téchto dvou
Salma odkud pokracuje v oblouku do stanice Josefova jdma. V tseku Salma-Josefova jdma je
pfechodn¢ sniZzend tratova rychlost na 30 km/h. Ze stanice Josefova jama pokracuje trat
v dlouhém oblouku do stanice Michélkovice, kterou trat’ piekondva v piimém smeéru.
V dlouhém oblouku jsou kolejnice uchyceny na betonovych prazcich. Usek traté do
Michélkovic je zpravidla veden mimo zastavénou oblast v lesnim porostu. Ze stanice
Michalkovice, kde dochdzi ke zmén¢ kilometraze trat’ pokracuje v oblouku pies most ocelové
konstrukce ddle smérem na Pettvald. Trat’ je zde vedena mimo zastavénou oblast a prakticky
v celém useku neni vedena v pfimém sméru, ale v obloucich velmi malého poloméru. Na

samotném okraji Ostravy je piechodn¢ sniZend rychlost na 30 km/h. Trat’ pted zruSenou
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stanici Petifvald prochdzi lesnim porostem v hlubokém zarezu. V tomto useku je patrny
zhorSeny stav Zelezni¢niho svrsku (chybéjici prazce, podmoceni traté). PredevSim zhorSeny
nejspiSe nekvalitnim snesenim dopravnich koleji. Trat’ z Petfvaldu pokracuje v Castych
obloucich do Orlové-Poruby. Na celém tseku jsou cCasté Zelezni¢ni prejezdy, které jsou
zabezpeCeny zdvorami a vystraznym svétlem, na méné dulezitych piejezdech pouze
vystraznym svétlem. Casté jsou piechody pro chodce bez vystrazného svétla s mechanickymi

zabranami.
3.1.2 Zabezpecovaci zarizeni

Prvni forma zabezpecovaciho zatizeni bylo rozmisténi stanovist’ ve vzdalenosti dohlednosti,
coz umoziovalo zavedeni tzv. optického telegrafu. Od roku 1867 se jizda vlaki oznamovala
zvonky, pozdéji zprdvami pfendSenymi pomoci tratového telefonu. Ve stanicich byly
nejjednodussi typy zabezpeceni s rucné prestavovanymi vymeénami. V 60.letech 20.stoleti
doSlo na Banské drdze k modernizaci zabezpeCovaciho zafizeni od firmy VEB Werk fiir
Signal- und Sicherungstechnik Berlin (WSSB). Jednalo se o reléové zabezpeCovaci zatizeni
jako prvni proSlo modernizaci stani¢ni zabezpecovaci zafizeni stanice Josefova jama typem

WSSB GS II-IB. I pfes urcité potiZe s provozem tohoto typu zabezpecovaciho zatizeni doslo

k rozsifeni modernizace zabezpecovaciho zafizeni i na ostatni stanice.
Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:
Stanice Zarubek:

Reléové zabezpecovaci zatizeni WSSB GS II 63, které je v provozu od roku 1968.
Ovladaci panel je systému domino, které umoZznuje ptizptsobeni na aktudlni stav rozlozeni

koleji v kolejisti.
Stanice Josefova jama:

Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim zafizenim typu WSSB GSII-IB a
vyrobili jej pracovnici OKD Doprava a.s. ze zbylych dili, které vznikly zruSenim RZZ
Michélkovice (zruSeno v kvétnu 1999) a Josefova jdma. Zatizeni bylo uvedeno do provozu
14. tnora 2000. Nové zabezpeCovaci zafizeni bylo uvedeno do provozu po revitalizaci

stanice, které si vyzddalo sneseni dopravnich koleji. S pfichodem nového zabezpecovaciho
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zatizeni doSlo k zabezpeceni posunt. Vypravéi mad nyni své stanovisSt€¢ na stavédle St1 a

stavédlo St 2 bylo opusténo.
Stanice Orlova-Poruba:

Programovatelné zabezpecovaci zatizeni MODEST (moderni elektronické stavédlo),
které je ve stanici v provozu od roku 1997. V roce 1997 byla stanice Orlova-Poruba sloucena
do dvou stani¢nich obvodi, pfi¢emZ je jeden stani¢ni obvod soucasti stanice Orlova-Poruba
na vlecce 303A. Systém MODEST ma dva alternativni zptisoby ovlddani. Stani¢ni obvody

stanice Orlova-Poruba jsou ovladdny pocitacem z jednoho mista vypravcéim.
Rizeni provozu:

Pro fizeni provozu na Bafiské drize jsou smérodatné piedpisy CD D1 a CD D2 s uréitymi
vyjimkami. Tratovy tsek Orlova,Poruba-Zarubek je vybaven pocitaCem ndprav a drdzni

provoz je organizovan z dopraven Zarubek, Josefova jdma a Orlovéa-Poruba.

Trat' je stavéna na normdlni rozchod (1435mm), v soucasné dobé v celém useku
jednokolejna. Tratové rychlosti jsou zde omezeny statutem vlecky na maximalni hodnotu 40

km/h s ¢asteCnym omezenim na 30 km/h.
3.2 Dopravny a zastavky na trati:

Soucasny stav: trat’ je ve vlastnictvi spole¢nosti OKD Doprava, oznaceni traté: 303A

Nazev dopravy km poloha
Ostrava-stied 3,002
Zarubek 4,550

odb. Salma 7,160
Josefova jama 8,350
Michalkovice 10,470=0,000
Petivlad 2,775

Orlova,nadrazi. Poruba 6,120
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Navrhovany stav:

Zékladnim poslanim vyuziti Zelezni¢ni dopravy v dopravni obsluZznosti na relaci
Ostrava,Orlovd je dopravni obsluZznost mésta Orlovd a mésta Ostravy. Pro vétsi efekt je

zvolena trat’ Ostrava hl.n,Ostrava-stied - Michalkovice-Orlova.

Nazev dopravna/zastavky:

Ostrava hl.n (dopravna) trat’ 270, 323
kilometrickd poloha: 267,190=0,000

Vychozi Zelezni¢ni stanice na trati Ostrava,Orlova. Stanice je v zdkladnim hodinovém
taktu obsluhovéna vlaky osobni dopravy kategorie Os ve sméru Mosty u Jablunkova-C.T&in-
Karvind hl.n-Bohumin a v sméru opacném z stanice Prerov-Hranice na Moravé-Ostrava
Svinov. Zelezniéni stanice je obsluhovédna ddlkovymi spoji viech kategorii a to predeviim ve
sméru Praha hl.n a Brno hl.n. Stanice ma mezindrodni spojeni vlaky osobni dopravy vSech
kategorii ve sméru na Polsko (Warszawa, Krakov), Rusko (Moskva,Petrohrad), Mad’arska
(Budapest) a Slovenska (Bratislava, Zilina). V této stanici by bylo vhodné vyuZit ptipojnych
vazeb na regiondlni vlaky osobni dopravy v hodinovém taktu (tzv. MS takt) a na vytipované
spoje dalkové dopravy, pifedevSim v relaci Ostrava-Praha/Brno. Piipojné vazby vychdazeji
z pozadavkil obani mésta Orlova.

NéstupiSt¢ mimoudrovilovd, pfistupnd nadchodem i pro télesn¢ postizené (piechod
v doprovodu zaméstnance CD a.s.), krytd ndstupistd, Siroky rozsah standardnich
poskytovanych sluzeb, véetné nadstandardnich sluZeb (parkovité, pijéovna automobilii, CD
Centrum, ¢ekdrna CD Lounge).

ZelezniGni stanice je napojena na tramvajovy a trolejbusovy systém Dopravniho
podniku Ostravy s moZznosti piestupu na linky MHD s dostupnosti prakticky vSech méstskych

casti mésta Ostravy. Piipojna autobusové doprava plni pouze okrajovy charakter.

Ostrava-Centrum [Ostrava-Stodolni] (neni dopravna) trat’ 323

kilometrickd poloha: 2,140

Nové vybudovand Zelezni¢ni zastavka se nachdzi na Stodolni ulici v Ostravé v tésné
blizkosti sttedu mésta s blizkou dostupnosti. Vhodné k dopravni obsluznosti sttedu mésta a

blizké Stodolni ulice s moZnosti obsluhy blizkého ndkupniho centra. Zastdvka je v hodinovém

34



taktu obsluhovéna regiondlnimi vlaky osobni dopravy na relaci Ostrava, Frydek-Mistek a nyni
nove€ i na relaci Ostrava, Havifov.

NastupiSt€¢ mimotroviiové, piistupné podchodem 1 pro télesné postizené, kryté
nastupisté, prodej jizdenek.

V dochazkové vzdélenosti cca 400 metrit moZnost pfestupu na tramvajové linky DPO.

Ostrava-Stied (odbocka)
kilometrickd poloha: 2,721=3,002

Odbocka Ostrava-Stied je odbockou Zelezni¢ni traté Ostrava hl.n-Frydek Mistek (trat’
SZDC) a vle¢ky spole¢nosti OKD Doprava a.s. &islo 303A. Vyuziti odbocky je nezbytné
nutné pro provozovani osobni Zelezni¢ni dopravy na relaci Ostrava-Orlovd ve sméru
Michalkovice.

Odbocka je soucasti Zeleznicni stanice Ostrava-Stred. Odboc¢nd kolej je v tésné
blizkosti vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Ostrava-Stied (cca 40m).

Vyuziti Zelezni¢ni stanice Ostrava-Stfed na trati Ostrava-Orlovd by bylo, vzhledem
k poloze stanice v rdmci mésta Ostravy velmi vyhodné. Zelezni¢ni stanice Ostrava-Stied by
se tak mohla stit prestupni stanici pro cestujici ze sméru Orlov4, kteii by zde méli moZnost
prestupu na vlaky regiondlni osobni dopravy ve sméru Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici,
popiipadé ve sméru Havitov.

Soucasny stav Zelezni¢ni stanice Ostrava-Stfed neni vhodny pro komeréni
zastavovani osobni vlakti na odbo¢né koleji trat€¢ 303A. Odboc¢na kolej traté 303A je na stejné
vyskové drovni jako ndstupisté pro vystup a nastup cestujicich sou¢asného osobniho provozu.

Mezi nutné upravy patii pfedevSim vybudovéni néstupisSt¢ smérem k vypravni budové
od osy koleje. Vzhledem k vedeni odboc¢né koleje trat¢ 303A v oblouku, tak by se jednalo o
vystavbu ndstupiSté¢ v oblouku. Dal$i nezbytnou tpravou je vybudovani ptistupového
uroviiového prechodu, ktery by navazoval na soucasné piistupové uroviiové prechody. K
napojeni ndstupisté a trovinového prechodu je zapotiebi vybudovani chodniku v délce cca 10
metrd a vzhledem k vzdalengj$imu piistupu od vypravni budovy s souc¢asnou krytou ¢ekarnou
by bylo vhodné vybudovani krytého ptistfesku s misty k sezeni. PfistteSek by bylo vhodné
doplnit informac¢nimi tabulemi ohledné odjezdu vlakt, orientac¢ni plan¢k Zelezni¢ni stanice
Ostrava-Stred, smérové tabule a tabuli s ndzvem stanice. Pro lepS$i orientaci by bylo vhodné
umisténi tabule s ndzvem stanice cca 150 metrG pfed ndstupiStém, pro lepsi orientaci pro
cestujici. Jelikoz je pocitano s vystavbou trovilovych prechodl, tak by byly vsSechna

nastupisté pristupné i pro télesné postizené.
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Legenda:

Zelezni¢ni trat’

Néstupisté

1 1 1
e e e Pozemni komunikace

Pristresek

|::> Pristupovy chodnik

Obrdzek 10: Pldanek stanice s navrhovanymi zménami

Ostrava-Stred trat’ 323 (Dopravna)
kilometrickd poloha: 2,958 2,721=3,002

Zelezniéni stanice na trati &. 323 v t&sné blizkosti autobusového nadrazi. Zastdvka je
v hodinovém taktu obsluhovana regionalnimi vlaky osobni dopravy na relaci Ostrava,Frydek-
Mistek a nyni nové i na relaci Ostrava,Havitov.

NastupiSté jsou mimouroviiova, nejsou krytd, jsou piistupna droviiovym piechodem.
V Zelezni¢ni stanici je zajiStovdn prodej jizdenek a doplikové sluzby poskytovany
soukromymi subjekty na komer¢ni bazi.

Zelezni¢ni stanice je v tésné blizkosti autobusového nadrazi smoZnosti vyuZiti
pfestupnich vazeb na ddlkovou autobusovou dopravu soukromymi piepravci, moznost vyuZiti
pfestupnich vazeb na pifméstskou autobusovou dopravu. Zelezniéni stanice je v blizkosti
tramvajové sit€¢ s moZnosti prestupu na tramvajové linky v sméru Ostrava-Poruba a Ostrava-

Dubina.
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Obrdzek 11: Fotografie zachycujici soucasny stav stanice Ostrava-stied

Zarubek (Dopravna)

Kilometricka vzdalenost: 4,550

Dopravna Zarubek slouZi pro fizeni provozu ndkladnich vlaki, déle slouZzi jako
nakladni nddrazi. Nadrazi ma celkem 11koleji a zaroven i koleje manipulacni, které ale pro
provoz osobni dopravy nemaji vyznam. Zelezniéni stanice s vypravni budovou a dopravni
kancelaii nenf piizptisobend osobni dopravé. Zelezniéni stanice nedisponuje néstupisti.

VyuZiti Zelezni¢ni stanice pro zastavovani vlakl osobni dopravy nemd velky vyznam.
Za zminku stoji moZnost pfestupu na tramvajovou sit' (tramvajovd zastivka Zarubek).
Dochézkova vzdalenost na tramvajovou zastavku je cca 400 metri. VyuZiti piestupnich vazeb
vSak neni vyhovujici vzhledem k chybéjicimu pfechodu a dal$i pozemni komunikaci,
pfipadné chodniku k tramvajové zastdvce. S vystavbou uroviiového piechodu nelze pocitat
vzhledem k velkému poctu dopravnich koleji, které by bylo muset pfechodem protnout, coz
mi by ohrozilo bezpecnost cestujicich. MoZnost zastavovani vlakl by byla mozna a efektivni
pouze v piipad€ zastavovani vlaki pro zaméstnance stanice.

V stanici Zarubek by bylo hodné vystavét droviiové nastupisSt€ v rozsahu stavajiciho

kolejiSté tzn. s moznou maximdlni Sitkou vzdélenosti vedle sousedicich koleji s droviiovym
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pfechodem smérem k vypravni budové, slouzici pro cestujici z fad zaméstnancl stanice pro
dojizdéni do prace. S ostatni cestujici frekvenci zde neni dale pocitano. Vlaky osobni dopravy
by zde zastavovaly pouze po dohodé s spole¢nosti OKD Doprava a.s. ohledn¢ ndstupd na
sménu apod. . Dalsi zastavovani vlakli osobni dopravy z komerc¢nich divodd by v stanici
Zarubek bylo neefektivni a nedcelné. Mozné by bylo zastavovani vlakd osobni dopravy
z dopravnich divodu (kfiZzovani a podobn¢). Vypravni budova neni vhodna a piizpiisobena
pro odbaveni cestujicich. Vhodné by bylo vystavét kryty pfistfeSek s informacnimi tabulemi a
s ndzvem stanice.

l.egenda:

Zelezniéni trat’

] Nastunises
@ Pozemni komunikace
RIIITY  pratresek

[ > Pristunovy chodnik =
R eEey
4_ T : .
T NS
T : T : —>
Smér: Ostrava-Stie :::: DK Smér: Josefova jdma

Obrdzek 12: Schématicky pldnek stanice. Zdarubek.

odb. Salma (neni dopravna)

kilometrickd poloha 7,160

Charakteristika stanice:

Diive odbocka Salma slouZila jako odbocka z trati ¢ 303A smérem na dul P.Bezru¢ a

dil Salma. Nachdazi se v lokalit¢ Ostrava-Michdlkovice v zdpadni ¢asti. V blizkosti se nachdzi

osidlend oblast rodinného typu.
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Soucasny stav:

Nyni jsou jiZ oba doly mimo provoz a odbo¢ka dneSnimu provozu jiZ neslouZi a neni
dopravnou. Pro potfeby osobni dopravy se jednd o zajimavou lokalitu, velmi dobfe dostupné

chodnikem v tésné blizkosti Zelezni¢niho ptejezdu.
Ptistupnost:
Pozemni komunikace:
Ulice Na Janské cca 10 metrt
MHD:
zastdvka Salma
Vyuziti:
Velky volny prostor pro vybudovdni jednostranného uroviiového ndstupiSte,

s moznosti vystavéni malé Cekarny pro cestujici a osvétleni. V tésné blizkosti se nachdzi

dievarsky zavod. Dobrd dostupnost pro télesné postizené.
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Obrdzek 13: Fotografie zachycuj
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Obrdzek 14: Schématicky pldnek s navrhova
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Josefova jama

Kilometrickd poloha 8,350

Charakteristika stanice:

Stanice Josefova jama se nachdzi na okraji méstské Casti Ostrava-Michalkovice.
Stanice je pfistupnd pomoci pozemni komunikace, dnes je v obvodu stanice platny zdkaz

vstupu nepovolanym osobam.

Soucasny stav:

Jednd se o stanici s kolejovym rozvétvenim Jednd se o stanici s kolejovym
rozvétvenim, kterd vSak v poslednich letech prosla vyraznou optimalizaci, coz vedlo k sneseni
cca 12 kolejich a v souc¢asné dobé stanice disponuje dvémi dopravnimi kolejemi. Stanice je

dalkové¢ fizena, odjezdové nédvéstidla, piijezdové navéstidla.

Ptistupnost:

Pozemni komunikace:
Ulice Cs. Armady  cca 150 m
MHD:

Zastavka Janska cca 150 m

Vyuziti:

Jednd se o stanici s kolejovym rozvétvenim Jednd se o stanici s kolejovym
rozvétvenim, kterd vSak v poslednich letech proSla vyraznou optimalizaci, coZ vedlo k sneseni
cca 12 kolejich a v souc¢asné dobé¢ stanice disponuje dvémi dopravnimi kolejemi. Stanice je
dobie pfistupnd pomoci pozemni komutace a je vhodnd ke kiiZovani vlakt. Urcitym
problémem vSak miiZe bat skutecnost, Ze se stanice a pifistupovd cesta nachédzi v bezprostiedni
blizkosti bezpe€nostni z6ny vydusné jamy se zdkazem manipulace s ohném.

Stanice je vhodnd ke kfiZzovani vlaki v pfipadé¢ zavedeni 30minutového intervalu.

Z toho divodu je potieba vybudovat dvé néstupiste s iroviiovym prechodem.
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Obrdzek 15: Fotografie zachycujici soucasny stav stanice Josefova jama
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. o Smér:Michdlkovice
Zelezni¢ni trat

Néstupisté

e Pozemni komunikace

PristreSek

Ptistupovy chodnik

Ochranné pasmo

Obrdzek 16: Schématicky pldanek stanice Josefova jama s navrhovanymi zmenami
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Michalkovice Kilometricka poloha: 10,470=0,000

Charakteristika stanice:

Stanice Michalkovice se nachazi v meéstské c¢asti Ostrava-Michalkovice, konkrétné ve
vychodni ¢asti. Stanice md dobrou pfistupnost s vyuzitim pozemni komunikace a nachédzi se

v blizkosti obytné zony.

Soucasny stav:

Stanice prosla revitalizaci, kterd mé¢la za nésledek sneseni dopravnich koleji a
samotné zruSeni Zelezni¢ni stanice. V soucasné dobé je k dispozici pouze tratova kole;j.
V tésné blizkosti se nachdzi pozulstatek dnes jiZ nevyuZzivané pramyslové stavby, kterd je
v souCasné dob& nevyuZzivand a z hlediska bezpecnosti se nejspiSe jednd o problémovou

stavbu, ktera neni dostate¢né zabezpecena proti pristupu nepovolanych osob.

Ptistupnost:

Pozemni komunikace:

Ulice Cs. Armady cca 25 metrQ
Navaznost MHD:

Zastavka Michélkovice cca 200 metru

Vyuziti stanice:

Velmi dobra piistupnost s vyuzitim pozemni komunikace, tésnd blizkost osidlené oblasti,
dava predpoklady pro vyuziti zrusené stanice a jeji vyuZiti v osobni Zelezni¢ni dopravé.
Zastavovani vlaki by bylo vyhradné z komerénich diivodi. Nutnost vybudovani piistupového
chodniku v délce cca 20 metri. JelikoZ se stanice nachdzi mimo droven pozemni komunikace,
tak by bylo nutné zpracovat analyzu dostupnosti Zelezni¢ni zastavky pro télesn¢ postizené

obcCany. Nutnost vybudovat jednostranné néstupiste, pristfesku s informacnimi tabulemi a
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jako nezbytna se jevi vystavba osvétleni.

Obrdzek 17: Fotografie zachycujici soucasny stav stanice Michdlkovice
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Smér: Petivald . .,
% Smér: Josefova jdma

Legenda:

Zelezniéni trat’

Néstupiste

1
e Pozemni komunikace

PristreSek

|::> Ptistupovy chodnik

Obrdzek 18: Schématicky pldnek stanice Michdlkovice s navrhovanymi zménami

Petivald kilometricka poloha 2,775

Charakteristika stanice:

Stanice Petivald se nachdzi v izolaci od zastavénych ploch a pozemnich komunikaci a
je velmi Spatné pristupnd. Pozustatky stanice 1ze poznat pouze po bliZz§im ohledani pozemkd.
Dftive stanice slouzila zdroven jako odbocka, ale odbocka ze Zelezni¢ni stanice Petivald je

v souCasné dob¢ snesena a samotnd stanice je zrusena.

Soucasny stav:

Vypravni budova je ¢astecné zlikvidovana, dopravni koleje jsou sneseny a zbyla pouze
jedna dopravni kolej. V obvodu stanice je Zelezni¢ni svrSek traté v Spatném technickém stavu,

nejspiSe zapri¢inénou nekvalitnim snesenim dopravnich koleji. Usek traté je v obvodu stanice
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Casto zakfiveny s patrnymi nerovnostmi koleje. I pies pomérné Spatny stav je tratova rychlost
v daném duseku stanovena na 40 km/h. Za soucasného stavu by byl prijezd stanice vlaky
osobni dopravy v zdjmu zachovani bezpecnosti a kvality dopravy pomérné problematicky.

Jako nutné se jevi narovndni koleje a obnovu kolejového svrsku.

Ptistupnost:
Pozemni komunikace: zadna

MHD: Zadna

MozZnost vyuZziti:

Stanice Pettvald v souc¢asné podobé je pro potieby osobni Zelezni¢ni dopravy zcela
nevyuzitelnd. Velmi Spatnd piistupnost bez existence piistupové komunikace, Spatnd poloha
uprostied lesa a velkd vzdalenost od mésta Petivald nespliuje predpoklady pro zastavovani
vlaki osobni dopravy zkomerénich divodi a existence pouze jedné tratové koleje

neumoziuje zastavovani vlaki z dopravnich divodi.

Peti'vald-zastavka kilometricka poloha: 4,800

Charakteristika stanice:

V tratovém tseku mezi byvalou Zelezni¢ni stanici Petivald a Orlova-Poruba se na
kilometru ??,?7? nachdzi misto vhodné k vybudovani Zelezni¢ni zastavky. Misto se nachazi
pobliZ podnikatelského objektu a je velmi dobte ptistupné pozemni komunikaci v blizkosti
obydlené oblasti Petivald-Bfeziny. V bezprostiedni blizkosti se nachdzi droviiovy Zelezni¢ni

piejezd.
Ptistupnost:
Pozemni komunikace:
Ulice Rychvaldskd cca 10 metri

MHD:

Zastavka Pettvald, Breziny
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MozZnost vyuZziti:

Dobrd poloha mista, vybornd dostupnost s vyuzitim pozemni komunikaci, dava
predpoklad pro vyuZiti tohoto mista k vybudovéni Zelezni¢ni zastavky. Trat’ se zde nachdzi na
mirném sklonu 3° v pfimém sméru s velmi dobrymi rozhledovymi podminkami. MoZnost
vybudoviani jednostranného droviiového nastupisté s piistupovymi chodniky v délce cca 3
metry. JelikoZ se misto nachézi v bezprostredni blizkosti vyrobniho podniku stfedni velikosti,
je predpoklad vyuZzivani zastavky za dcelem dojizdéni za zam&stndnim. Blizka zéastavba dava
pfedpoklad k vyuZivani zastidvky mistnimi obyvateli. Zistavba je situovand v byvalych

délnickych koloniich. Ve vzdélenosti cca 500 metrG se nachdzi silnice 1/59 a autobusova

zastavka obsluhujici autobusové linky pfiméstské dopravy.

Obrdzek 19: Fotografie zachycujici soucasny stav v misté vhodném pro vznik nové zastdvky

v Petrvalde
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Obrdzek 20: Schématicky pldnek navrhované zastdavky Petivald-zastdvka

Orlova-Poruba kilometricka poloha 6,120

Charakteristika stanice:

Jedna se o stanici s kolejovym rozvétvenim, k dispozici jsou dvé dopravni koleje. Uvazovana
lokalita je jednim ze dvou stani¢nich obvodu Zelezni¢ni stanice Orlova-Poruba. Stanice se
nachdzi v méstské ¢asti Orlova-Mésto, zhruba 300 metrd od Starého namésti. Stanice se

nachézi v obydlené oblasti z historickou zastavbou.

Ptistupnost:

Pozemni komunikace:
Ulice Ostravska cca 30 metru

Staré nameésti cca 300 metru
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MHD:
Mésto, namésti cca 300 metra
Mgésto,kolonie cca 250 metru

Me¢sto,Cerpaci stanice cca 200 metra

Soucasny stav:

Stanice je dvoukolejnd, fizena dalkové¢, odjezdové a vjezdové ndvéstidla, z¢asti v oblouku,
dopravni koleje v pfimém sméru. Pomérné velky nevyuZity prostor na obou stranich stanice.

Vyuziti stanice:

Cilovi stanice vlakli osobni dopravy, vyuZiti k zastavovani vlakd z dopravnich a komercnich
divodi. Velmi dobrd dostupnost k zastivkdm MHD Orlovd s moznosti vyuZiti piipojnych
vazeb ve vSech vyznamnych smérech s moznosti prestupu tésnd blizkost Starého namésti
pfedurCuje Zelezni¢ni stanici k vyuziti v osobni Zelezni¢ni dopravé. MoZnost vybudovéni
parkovisté. Nutnost vybudovani dvou jednostrannych néstupist. Kazdé ndstupisté z jedné
strany stanice s vybudovanim pfistieski a vefejného osvétleni. Stanice je dobfe dostupna pro

télesné postizené. Zvazeni vystavby vydejny jizdenek a informacnich paneli.
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Obrdzek 22: Schématicky pldanek s navrhovanymi zménami Zeleznicni stanice Orlovd-Poruba
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3.3 Grafikon vlakové dopravy

Grafikon vlakové dopravy je souhrn opatfeni a organizace prace v drazni dopravé a ma
zabezpecit dopravu rychlou a bezpecnou s ohledem na technické moZnosti Zelezni¢ni trati a
kolejovych vozidel. M¢l by zabezpecit dopravu hospodarnou s efektivnim vyuZitim
kolejovych vozidel, zaméstnancti a kapacity traté. V grafikonu vlakové dopravy je nutné
zohlednit provozni intervaly, kvantitativni a kvalitativni ukazatele. Grafikon vlakové dopravy
by mél skloubit Casto protichidné pozadavky cestujicich, dopravce a objednavatele osobni
dopravy v rdmci dopravni obsluznosti. Dofe zpracovany grafikon je zakladnim pfedpokladem
pro kvalitni dopravu, zejména z hlediska plnéni grafikonu a plynulé jizdy vlaki. Grafikon
vlakové dopravy na trati Ostrava hl.n — Orlova-Poruba je z hlediska efektivniho vyuziti
drdznich vozidel a zaméstnancti pldnovén jako taktovy jizdni fdd. Pro cestujici vefejnost je

taktovy jizdni fad pohodIné;jsi pro lepsi orientaci v jizdnim fadu.

3.4 Pripojné vazby

Pldnovand osobni doprava na trati Ostrava-Orlova by méla slouZit pfedevSim pro mistni
frekvenci na dané relaci. Z hlediska pozadavkl a prani obcanti by bylo mylné z dopravy
vyloucit také dalkovou frekvenci, ¢ehoz by cestujici podle vySe uvedené ankety radi
vyuzivali. Je tfeba na dané trati vytipovat stanice a zastavky, v kterych by bylo efektivni
vyuZzit ptipojnych vazeb a to nejen na Zeleznicni dopravu, ale také na systémy MHD
v sledovanych méstech. Vychdzi se z predpokladu, Ze Zeleznice by méla byt chdpana jako
pateini doprava s piipojnymi vazbami na vefejnou silnicni dopravu. Pro ilustraci budou
demonstroviany piipojné vazby na vlaky dédlkové dopravy posuzovany na zdkladé GVD
2007/2008. U piipojnych vazeb linek MHD bude srovnani sou¢asného stavu JR 2007/2008

s pozadovanymi zménami.

Ostrava hl.n

Ptipojné vazby v Zelezni¢ni stanici Ostrava hl.n by byly koncipovany jako ptipojné

vazby na vytipované vlaky dilkové dopravy. Pfedev§im z divodu pomérné Spatné dopravni
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dostupnosti Zelezni¢ni stanice Ostrava hl.n v soucasném stavu a ptani obCanu a vedeni mésta

Orlova o vznik piipojnych vazeb na valky ddlkové dopravy. Mezi hlavni relace, které by bylo

tieba vyuzit patfi zejména vlaky smérem Praha a Brno. Vlaky na relacich Ostrava-Praha/Brno

jezdi v pravidelném taktu. Ve sméru Praha jezdi vlaky kategorie SuperCity, od GVD

vy

2007/2008 byla rozsitena nabidky spoji IC/EC. Vlaky ve sméru Brno jezdi v pravidelném

taktu pouze kategorie rychlik.

Tabulka 7: Vytipované prijizdeéjici vlaky do stanice Ostrava hl.n.

Piijezd | Druh,¢islo vlaku | Nazev vlaku | Vychozi stanice Cilova stanice
8.00 Ex 140 Beskyd Praha hl.n Zilina

8.19 R 831 Brno hl.n Bohumin
8:27 SC 501 Pendolino Praha-HoleSovice | Ostrava hl.n
9.18 R 733 Brno hl.n Bohumin
10:08 IC 583 J.Perner Praha hl.n Bohumin
10:19 R 833 Brno hl.n Bohumin
11:25 R 735 Brno hl.n Bohumin
12:00 EC 143 Odra Praha hl.n Zilina

12:35 SC 503 Pendolino Praha-HoleSovice | Ostrava hl.n
13:25 R 737 Brno hl.n Bohumin
14:02 EC 107 Praha Praha hl.n Warszawa
14:19 R 837 Brno hl.n Bohumin
14:54 IC 517 L.Jan4cek Praha-HoleSovice | Bohumin
15:25 R 739 Brno hl.n Bohumin
16:00 | EC 147 Olse Praha hl.n Zilina

16:19 R 839 Brno hl.n Bohumin
16:35 SC 505 Pendolino Praha-HoleSovice | Ostrava hl.n
17:25 R 741 Brno hl.n Bohumin
18:00 EC 109 Comenius Praha hl.n Krakov
18:19 R 841 Brnohl.n Bohumin
18:35 SC 507 Pendolino Praha-HoleSovice | Ostrava hl.n
19:25 R 734 Brno hl.n Bohumin
20:19 R 843 Brno hl.n Bohumin
20:35 SC 509 Pendolino Praha-HoleSovice | Ostrava hl.n
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21:25 R 745 Brno hl.n Bohumin
22:08 IC 581 Ostravan Praha hl.n C.T&in

22:54 IC 519 Manazer Praha-HoleSovice | Bohumin
23:25 R 663 Rozmberk Plzen,Brno Bohumin

Zdroj: Jizdni ¥ad CD a.s. 2007/2008

Z uvedené tabulky je patrné, Ze u vlakl pfijizdéjici ze sméru Praha nedochazi vzdy
k dodrZeni pravidelného taktu, zejména u vlaka InterCity ¢.517 a ¢.519, které jezdi ,,jakoby*
misto vlak SuperCity. U vlaki ze sméru Brno je dodrzovan pravidelny takt, ale stiidaji se u
rychlikt 8XX a 7XX. Rozdil vSak ¢ini pouhych 6 minut.

S ohledem na soucasné polohy (GVD 2007/2008) osobnich vlakli ve sméru Frydek-
Mistek a Havitov byly odjezdy osobnich vlakl stanoveny v pravidelném intervalu 30 minut

s odjezdem s Zelezni¢ni stanice Ostrava hl.n v HH:28 a HH:58.

3.4.1 Jizdni doby.

Jizdni doby jsou pocitany pro tratové rychlosti, které jsou v soucasné dob¢ aktudlni na
trati Ostrava-Orlova. Ptiklad vypoctu a jizdni doby mezi jednotlivymi dopravnami a zastavky

jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka 8: Jizdni doby mezi stanicemi a zastdvkami na trati.

zastdvka: Jizdni doba |jizdni doba
Ostrava-stied 407,7 s. Tmin
Ostrava-Salma 6,79 min
pobyt: 0,5 min
Ostrava-Salma 161,5 s. .

— ; 3min
Ostrava-Josefova jdma | 2,69 min
pobyt: 1 min

Ostrava-Josefova jama |223,7 s.

Ostrava-Michalkovice |3,72 min 4min
pobyt: 0,5 min

Ostrava-Michalkovice |332,2 s. 6min
Petivald, zastavka 5,53 min

pobyt: 0,5 min

Petivald, zastavka 209,7 s. Amin
Orlova-Poruba 3,49 min
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Ztabulky 8. je ziejmé, Ze jizdni doby mezi stanicemi, nebo zastidvkami na trati
nepfesahuji 7 minut a lze je povaZovat za kritké. Pobyty v Zelezni¢nich stanici jsou
z vyjimkou stanice Ostrava-Josefova jdma z piepravnich divodi. V Zelezni¢ni stanici
Ostrava-Josefova jama je navrhovdno kfiZzovani vlakl v pfipadé¢ 30 minutového intervalu a

z toho diivodu je zde délka pobytu navrhovédna na 1 minutu.

Tabulka 9: Priklad jizdniho rddu na trati Ostrava-Orlovd

327 Ostrava —Orlova ODIS Ostrava-Orlov4
km | Dopravce a.s. Vlak 2901 2903 2905 2907 2909 2911
0 | Ostrava hl.n 428 458 528 558 628 658
2 | Ostrava-centrum 431 501 531 601 631 701
3 | Ostrava-stied 433 503 533 6 03 633 703
7 | Ostrava-Salma 441 511 551 611 641 711
8 | Ostrava-Josefova jama 445 515 555 615 645 715
10 | Ostrava-Michalkovice 449 519 559 619 649 719
14 | Petivald,zastavka 454 524 555 624 655 724
16 | Orlova-Poruba 458 528 558 628 658 728
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km [ Dopravce a.s. Vlak 2913 2913 2913 2913 2915 2917
B [ I N R N

0 [Ostrava hl.n 728 758 828 858 928 858

2 | Ostrava-centrum 731 801 8 31 901 931 1001
3 | Ostrava-stied 733 803 833 903 933 1003
7 | Ostrava-Salma 741 811 841 911 941 10 11
8 | Ostrava-Josefova jama 745 815 845 915 945 10 15
10 | Ostrava-Michalkovice 749 819 849 919 949 10 19
14 | Petivald,zastavka 755 824 855 924 955 10 24
16 | Orlova-Poruba 758 828 858 928 958 10 28

km [ Dopravce a.s. Vlak | 2919 2921 2923 2925 2927 2929
e ] ] T ] ] ] ]
0 | Ostrava hl.n 10 28 10 58 1128 1158 1228 12 58
2 | Ostrava-centrum 10 31 1101 1131 1201 1231 1301
3 | Ostrava-stied 1033 1103 1133 1203 1233 1303
7 | Ostrava-Salma 1041 1111 1141 1211 1241 1311
8 | Ostrava-Josefova jdma 10 45 1115 1145 1215 1245 1315
10 | Ostrava-Michalkovice 10 49 1119 1149 1219 12 49 1319
14 | Petivald,zastavka 1055 1124 1155 1224 1255 1324
16 [ Orlova-Poruba 10 58 1128 1158 12 28 12 58 1328

Odjezdy ze Zelezni¢ni stanice Orlov4 jsou v intervalu 30 minut kaZdou hodinu HH:28
a HH:S58.

Vlaky osobni dopravy se pravidelné kiizuji v Zelezni¢ni stanici Ostrava-Josefova
jama. Stanice je vybavena reléovym zabezpecCovacim zafizenim typu WSSB GSII-IB a
vyrobili jej pracovnici OKD Doprava a.s. ze zbylych dili, které vznikly zruSeni RZZ

Michélkovice (zruseno v kvétnu 1999) a Josefova jama.
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Stani¢ni provozni intervaly:

V Zelezni¢ni stanici dochdzi k nésledujici dopravni situaci:
Stanice umoZziuje vzdjemné vjezdy. Osobni vlak ze sméru Ostrava hl.n pfijiZdi kazdou hodinu
v HH:15 (HH:45) a proti jedouci osobni vlak ze sméru Orlova-Poruba piijizdi v HH:15

(HH:45). Oba dva vlaky ve stanici vyckaji na kiizovani.

Provozni interval je obecné chdpédn jako nezbytna doba k provedeni vSech nezbytnych
ukoni, souvisejici se zabezpecenim jizdy vlaku.

PIK (Provozni interval kiizovani) Jednd se o specificky ptipad intervalu PIPV kdy
mistem moZného ohroZeni dvou vlakll neni jen kolej a zhlavi, ale i prostorovy oddil.

Provozni intervaly se obecn¢ sklddaji z ¢tyt dil¢ich cast, kdy prvni dva Casy se
vztahuji k prvnimu vlaku (tzn. k vlaku, ktery obsadil misto moZného ohroZeni jako prvni) a
zbyvajici dva dil¢i Casy se vztahuji k druhému vlaku.

Dynamickd slozka- jednd se o dil¢i doby, které mohou mit riznou dobu trvani

s ohledem na jizdu vlaki, délce vlakl a podobné.

Statickd slozka PIK Ostrava-Josefova jama:

Staticka slozka- jednd se o dil¢i doby, které jsou pevné dané s ohledem na
zabezpecovaci zafizeni a organizaci prace. Délku trvani ovliviiuje organizace prace, typ
zabezpecCovaciho zafizeni.

Ve stanici je v provozu reléové zabezpeCovaci zafizeni.

t= 0,05 min (normovany cCas dle CD D23 pro obsluhu RZZI)

Zjistovani konce vlakil je nutny tkon pro zjisténi, zda vlak dojel do stanice cely.
V Zeleznicni stanici Ostrava-Josefova jama lze vyuZit automatického zjiStovani konce vlaku,
které umoznuje zabezpeCovaci zatizeni pomoci automatického pocitace nédprav, které je na
trati pouZito.

Dynamicka slozka- vzhledem k situaci, kdy zjisténi konce vlaku je hlaSeno
automaticky zabezpecovacim zafizenim jsou dynamické slozky pfijizdéjicich vlakl vzdy

zaporné, jelikoz dalsi nutné ukony lze provadét jeste pied zastavenim vlaku ve stanici.

I Lo N PRV
RZZ Reléové zabezpeCovaci zafizeni.
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Vlaky ze sméru Ostrava-Salma:
t = 0,85 minut (okamzik kdy je zjiSténo konce vlaku aZ po zastaveni vlaku ve stanici)
Vlaky ze sméru Ostrava-Michélkovice:

t= 0,7 minuty (okamzik kdy je zjiSténo konce vlaku aZ po zastaveni vlaku ve stanici)

Hodnota intervalu kiizovani je tedy zaporna. Predev§im jako rezervu v pripadé
neoCekdavanych uddlosti, které zpisobi zpozdény piijezd do stanice. V piipadé vétSich
negativnich vlivi, které maji za nésledek delsi dobu zpozdéni, je moZnost kfizovani vlaka

v Zelezni¢ni stanici Ostrava-Zarubek.
Kapacita trati: S ohledem na navrhované ob&hy souprav a s pfihlédnutim na navrhovany 30

minutovy interval, je na trati Ostrava-Orlovd mozZnost ptfepravit 327 sedicich cestujicich

v obou smérech za 60 minutové obdobi.
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.........

Obrdzek 23: Ukdzka casovych poloh osobnich vlakii na trati Ostrava-Orlovd

3.4.2 Drazni vozidla

Trat’ 303A je trat’ nezavislé trakce a jelikoZ se v ramci projektu nepocitd s elektrifikaci
traté, je nutné se pro vyber hnacich vozidel omezit na hnaci vozidla nezavislé trakce. V ramci
grafikonu vlakové dopravy je potieba zajistit obeéh dvou souprav, nutnych k zajiSténi osobni
dopravy v obou smérech v intervalu 30 minut.

Varianta:

Pro variantu ndvrhu drdZnich vozidel pro zajiSténi piepravy cestujicich na trati

Ostrava-Orlova jsou navrzeny dvé soupravy.

Souprava A:

810+ 010 + 810

Kapacita cestujicich: 55 mist + 62 mist + 55 mist
Celkova kapacita: 172 mist k sezeni

Maximalni rychlost: 80 km/h
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Varianta A je souprava drdZnich vozidel sloZend ze starSich vozu, které nabizi vyssi
kapacitu cestujicich. Nutno podotknout, zZe vozy 810 a 010 jsou mezi cestujici vefejnosti
vnimany spiSe negativné, vzhledem k niz§imu komfortu cestovani. Cestovni doba na trati
Ostrava-Orlova vSak neni natolik dlouhd, aby cestujici pfepravou témito vozy pocitili ve veétsi

mife nizsi komfort. Varianta A neumoznuje prepravu télesn¢ postizenych.

Souprava B:

814+ 014 + 814
Kapacita soupravy:
135 mist k sezeni

Maximalni rychlost: 80 km/h

Jednd se o moderni soupravu draznich vozidel, kterd vyrabi firma Parsnova a.s.. Tato
souprava je vyrabéna s ohledem na provozni poméry na regiondlnich tratich, proto se jevi jako
vyhodnd pro provoz na trati Ostrava-Orlovd. Z marketingového hlediska by byla velkym
piinosem, pfedevsSim s prezentaci na vefejnosti. Souprava mé vSak niz8i kapacitu sedicich
cestujicich (135 mist k sezenfi), ale nabizi moZnost pfepravy télesn¢ postizenych cestujicich.
Pravé moznost piepravy télesné postizenych cestujicich by mohl byt faktor, ktery by

objednavatel doprava (MS kraj) mohl zohlednit, jelikoZ dnes$ni autobusové spoje nenabizi

moznost piepravy télesné postizenych.

Varianta umoZznuje nasazeni dvou souprav vlakil osobni dopravy, které by umoznily
provozovani vlakii v 30 minutovém intervalu. Vzhledem ke komfortu cestovani a moznosti
piepravy osob se sniZenou pohyblivosti se jevi souprava B jako vhodnéjsi, le¢ s nizsi
kapacitou soupravy, coz piedevsim v obdobi $picky, predev§im ze sméru Orlovd, miiZe Cinit
kapacitni problémy. Z tohoto diivodu se jevi jako opodstatnéné nasazeni do provozu soupravu
A s vyS8i kapacitou, ale nizZ§im komfortem cestovani a vyloucenim télesné postiZenych
z prepravy. VysSe uvedené nabizi moznost kombinace souprav, s ohledem na vyssi prepravni
proudy a moznosti prepravy télesné postizenych cestujicich. V piipad¢ potieby zkraceni 30
minutového intervalu na hodinovy takt se jevi jako vyhodnéj$i preferovani soupravy B,

vzhledem k niZ$im pfepravnim proudim a piepravy télesné postizenych. Je vSak nutné,

vzhledem k omezenému mnozstvi drdZznich vozidel soupravy B, spolufinancovani
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Moravskoslezského kraje a dopravce na pofizeni téchto draznich vozidel. Druhd souprava by
byla pro cestujici i dopravce vétSim piinosem, piedevsim z hlediska prezentace dopravy na
dané trati a komfortu cestovani. V navrhovaném jizdnim tddu by se ob¢€ soupravy prokladaly
a tak by cestujici méli vétsi prehled o nasazeni jednotlivych souprav v provozu a méli by
moZnost prizpusobit své piepravni pozadavky k jednotlivym spojim. Spoje provozovany
soupravou B, by byly v jizdnim fddu oznaCeny jako spoje umoznujici pfepravu télesné

postizenych.

ZéloZzni souprava

V piipadé neocekdvanych poruch, nebo jinych mimotadnych situacich, které by
zaptiCinily nemoznost provozu jednotlivych souprav, by v Zelezni¢ni stanici Ostrava hl.n byla
k dispozici jedna zdloZni souprava, kterd by méla totoZné slozeni hnacich a hnanych vozidel

jako souprava A.

Nejvhodnéj$Sim feSenim ndvrhu obratu a provozu souprav by bylo sloZeni vsSech
souprav ~ provozovanych na trati Ostrava-Orlovd ve stejném sloZeni jako souprava B.
V projektu se vSak vychdzi s omezenych finan¢nich prostfedkt pro nakup novych draznich
vozidel a celkovou obnovu vozového parku. Ztoho divodu je v projektu pocitano

s kombinaci ,,star$i* a nové soupravy.

3.4.3 Vyuziti draznich vozidel a lidskych zdroju

Grafikon vlakové dopravy mé zabezpecit ekonomickou jizdu vlakii s minimdlnimi
ndklady na provoz a s efektivnim vyuZzitim drdZnich vozidel a persondlu. Pfi tvorbé ndvrhu
jizdniho tadu byly tyto aspekty zohlednény co moznd nejvice. Z tohoto diivodu jsou obé
soupravy vypravovany ze Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nddrazi (domovska stanice). Této
skutecnosti napoméha i fakt, Ze v obvodu Zelezni¢ni stanice Orlova-Poruba neni vhodné
zdzemi pro udrzbu vlakd osobnich dopravy. Vlaky zacinaji turnus v Ostravé hlavnim nadraZi
stanici Ostrava hlavni nddrazi. Soupravy tak jedou vzdy jako spoj ureny pro piepravu
cestujicich bez manipulacnich jizd.

Pobyty v koncovych Zelezni¢nich stanicich jsou ndsledujici a pevné pro ob¢& soupravy

po celych 24hodin provozu na trati.
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Tabulka 10: Délky pobytu v koncovych Zeleznicnich stanicich

Stanice pobytu | Délka pobytu [min.]
Ostrava hl.n 30
Orlova-Poruba | 30

Pobyty vlakli v koncovych stanicich nejsou zatiZzeny posuny atd. Souprava je ve
sloZzeni: hnaci vozidlo,hnané vozidlo,hnaci vozidlo. V koncovych stanicich tak neni nutny
Zadny posun a dal$i manipulace se soupravou.

Pro potieby zajiSténi provozu je nutno zabezpecit dva zaméstnance dopravce pro
kazdou soupravu zvlast. Je nutné obsazenim strojvedoucim a privod¢im. Pfipadnd vymeéna
vlakového doprovodu je mozné v obou koncovych stanicich. Délka pobytu 30 minut by pro

tyto ptipady méla byt dostacujici.
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4 Analyza budouciho stavu dopravni obsluzZnosti

Analyza budouciho stavu dopravni obsluznosti po zavedeni Zelezni¢ni dopravy na
relaci Ostrava-Orlovd se snaZi zhodnotit piinosy a negativa pro cestujici vefejnost, pro

dopravce a pro objednavatele dopravy.

4.1 Marketing a podpora

Jelikoz je tfeba chdpat vefejnou dopravu jako produkt a ptredevSim jako sluzby, je
nutné zapojit do projektu i podporu této sluzby. Nestaci sluzbu lidem pouze nabidnout a
Cekat, zda si lidé sluZzbu najdou a budou ji vyuZivat sami od sebe. V dnesni dobé je potteba
sluzbu lidem prezentovat vetejn¢, pomoci dostupnych prostredkil a vytvofit sluzbu s pfidanou
hodnotou. Dopravni podniky mohou vrdmci svych mozZnosti prezentovat své sluzby
cestujicim pomérn€¢ snadnou cestou. Dopravce vlastni drdZzni vozidla, které lze pouZzit
k prezentaci svych sluzeb, dopravce Casto vlastni i zastdvky a stanice, v kterych je také
moznost prezentovat své sluzby. V dneSni dobé elektronické komunikace je mozné

prezentovat své sluzby také pomoci internetu, coz je velmi moderni a efektivni pojeti.
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Obrdzek 24: Ndvrh reklamniho poutace

Obecné lze u nové vznikajici sluzby zanalyzovat silné stranky, které 1ze potom prezentovat
vefejnosti. U navrhovaného Zelezni¢niho spojeni Ize za silné stranky povaZovat:
- predevsim novou sluzbu

- spojeni z centra mésta Ostravy
- spojeni z Stodolni ulice
- ptipojné vazby na dilkové vlaky

- preprava télesné€ postizenych

4.2 Porovnani silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy

Lidé cestujici mezi mésty Orlovd a Ostrava jsou za takitka 50let navykli cestovat
autobusovou dopravou. Je proto nutné nabidnout lidem lepSi sluzbu, neZ jim je dnes
dopravcem autobusové dopravy nabizeno. V jisté mite 1ze o¢ekdvat k zesileni konkuren¢niho

boje nejen mezi jednotlivymi zpisoby dopravy, ale i mezi dopravci.
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Tabulka 11: Porovndni jednotlivych druhit dopravy na relaci Orlovd,Mésto-Ostrava,ul.Stodolni

Sledovany Zeleznice Autobus Individudlni
parametr automobilova
doprava
Doba jizdy 27 minut (chize 5|22 minut (chize | 26 minut
minut) cca 15 minut)
Cena 25 K¢&/19 K¢ 24-32 K¢ Cca 35 K¢&/MTKe
(LPG)

Zdroj: Jizdni ¥4d CSAD Karvin4 a.s., pldnovaé cest www.mapy.cz, ceny pohonnych hmot 18.tyden
2008

Pti porovnani zdkladnich faktorti urcujicich Cas a cenu je patrné, Ze na relaci
Orlovd,Mésto-Ostrava,ul.  Stodolni x ul.Nadrazni jsou jednotlivé faktory u vSech druhil
dopravy zhruba na stejné trovni. Zelezni¢ni doprava viak ziskava vyhodu blizsi dostupnosti,

coz muze, predevsim u starSich spoluobc¢anti, byt rozhodujici.

Tabulka 12: Porovndni jednotlivych druhii dopravy na relaci Orlovd,Mésto-Ostrava, nddrazi CD

Sledovany Zeleznice Autobus Individudlni
parametr automobilova
doprava
Doba jizdy 30 minut (chize 2 | 34 minut (chlize cca 2 | 25minut
minuty) minuty)
Cena 25 K¢/19 Ke 25-31 K¢ Cca 35 K¢/17Ke
(LPG)

s N2z

Zdroj: Jizdni ¥ad CSAD Karving a.s., pldnovaé cest www.mapy.cz, ceny pohonnych hmot 18.tyden
2008

Pfi srovnani faktorGi ¢asu a ceny na relaci Orlovad-Ostrava hlavni nddrazi vychézi
z hlediska Casové dspory lépe Zelezni¢ni doprava i s ohledem na piipojné vazby na dalkové

s v Vv s

vlaky. Z cenového hlediska vychazi Zeleznice jako levnéjsi varianta.
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5 Zavér

Se zvySujici dopravni z4tézi, kterou 1ze v budoucnosti na sledované relaci oc¢ekavat a
s moznostmi restriktivnich omezeni na provoz individudlni automobilové dopravy v okoli
mést a pfedev§Sim v centrech mést, 1ze povazovat projekt dopravni obsluznosti s vyuZzitim
Zelezni¢ni dopravy za ucelovy. Projekt miiZze lidem nabidnout urcitou alternativu v cestovand,
miZe piinést oziveni dopravni obsluznosti a rozsiteni nabidky. Spole¢né s ndvaznosti na jiné
druhy dopravy a s ndvaznosti na ddlkovou dopravu, vetné integrace v radmci integrovaného
dopravniho systému, muZe projekt poskytnout ptfedpoklady pro novou koncepci dopravy
v ramci kraje, se zamétfenim na kolejovou dopravu a to jak Zelezni¢ni, tak i tramvajovou. Ve
velké mife vSak zavisi dopravni koncepce na potiebach a pozadavcich krajského dfadu, ktery
jakozto objednavatel dopravnich vykontl v Zelezni¢ni dopravé musi mit o tento druh dopravy
zajem.

Kritériem spokojenosti cestujicich neni jen nabizena kvalita, ale také vnimana kvalita,
kterou cestujici mize ocenit. Velky podil na drovni kultury cestovani ma dopravce. Do uvazo-
vaného projektu mohou vstoupit dopravci, ktefi by byli schopni ptevzit nelehky tkol.
Ptedevsim ukdzat lidem novy zptisob dopravy, prezentovat a v neposledni fad¢ také zajistovat
spolehlivou, bezpecnou a rychlou dopravu. Uvazovana trat’ je ve vlastnictvi OKD Doprava
a.s. tedy dopravce, ktery jiz zabezpec€uje osobni dopravu na jiné trati. S ohledem na dlouhou
tradici, postaveni firmy OKD a.s. v rdmci regionu a skutecnosti, Ze firma je vlastnikem drahy
a provozovatel dané drdhy, by bylo mozné preferovani firmy OKD Doprava jako dopravce na

trati Ostrava-Orlova.
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