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SOUHRN

Prace se zabyva problematikou alternativnich forem cestovniho ruchu se
zaméfenim na cykloturistiku a jejich vazeb na regionalni politiku s vyuzitim na Gzemi
chranéné krajinné oblasti Zelezné hory. Zhodnocuje soucasnou situaci cykloturistiky
v mikroregionu Podoubravi a zabyva se prizkumem cyklotrasy 5127 - ,,Podoubravska
cyklotrasa®. Na zadklad¢ Setfeni je v zdvéru prace vyhodnocena vhodnost vyuZiti oblasti

mikroregionu Podoubravi pro cykloturistiku.
KLICOVA SLOVA
alternativni, cestovni ruch, Zelezné hory, cykloturistika, Podoubravi

TITLE

Alternative forms of tourism industry and its utilization on an example of a protected

landscape area
ABSTRACT

This study deals with the problems of alternative forms of the tourist industry with
particular concentration on cycle-touring and its relation to the regional policy for the
protection of the landscape area called Zelezné hory. The study evaluates the current
situation of cycle-touring in the microregion known as Podoubravi and deals with the
survey of cycle route 5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa“. At the end of this study the
suitability of using cycle-touring in the microregion of Podoubravi is evaluated and

investigated.
KEYWORDS

alternative, tourism, Zelezné hory, cyclo-touring, Podoubravi
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Uvod

Pro zivot a rozvoj lidské spolec¢nosti je velmi dilezity ¢ily cestovni ruch. Moderni
cestovni ruch je produktem ekonomického rozvoje spolecnosti, vyrobnich procest
a vyrobnich faktort. Stal se trvalou souc¢asti narodniho hospodaftstvi a ptisobi na dynamiku
rozvoje. Predpokladem cestovniho ruchu je tedy ekonomické, politické, socialni,
technicko-technologické a ekologické prostiedi. Aktualni je i zpétna vazba vlivu
cestovniho ruchu na jeho okoli. Sila této vazby zavisi obycejné na stupni kooperace vSech
zainteresovanych v cestovnim ruchu.

Stale vyhleddvanéjSim produktem cestovniho ruchu je cykloturistika jako jedna
z forem Setrného cestovniho ruchu, kterd je velmi mladym odvétvim rekreacniho sportu
a do poptedi z4jmu turistické verejnosti se dostava pravé v poslednich letech.

Pii volbé tématu mé bakalaiské prace mé upoutal namét RNDr. Sarky Brychtové,
Ph.D. zabyvajici se problematikou cestovniho ruchu, kterou jsem zaméfila na
cykloturistiku mikroregionu Podoubravi, protoze v této oblasti Zziji, shledavdm ji pro
cykloturistiku velice vhodnou a pocit'uji potfebu toto prostiedi vice pfiblizit vefejnosti.

Cilem mé bakalarské prace je prizkum cyklotrasy 5127 - ,,Podoubravska
cyklotrasa®“, zhodnoceni jejiho stavu, urovné, vyuzZiti a prFinosu ve vtahu
k mikroregionu Podoubravi. Mou snahou je zhodnotit soucasnou situaci
cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi a zjistit predpoklady jejiho rozvoje v dané
oblasti.

Bakalaiska prace obsahuje néstin problematiky cestovniho ruchu a teoretické
vymezeni zékladnich pojmi, déale pojednavd o jednotlivych alternativnich formach
cestovniho ruchu se zaméfenim na cykloturistiku a jejich vazeb na regionalni politiku.
Zabyvam se také tématikou chranéné krajinné oblasti Zelezné hory a blizsi fyzicko-
geografickou a socio-ekonomickou charakteristikou uzemi. Dalsi kapitola se vénuje
cykloturistice na uzemi Ceské republiky v kontextu s vybranymi podptirnymi projekty,
kterymi jsou Greenways, EuroVelo, Cyklisté vitani. Dale se vénuji vymezeni mikroregionu
Podoubravi, problematice cykloturistiky v této oblasti a podrobnéjSimu prizkumu
cyklotrasy 5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa®. V zavéru prace vyhodnocuji pomoci SWOT
analyzy rozbor silnych a slabych stranek cykloturistiky, pfilezitosti, hrozeb a pomoci
dotaznikového Setfeni vhodnost vyuziti prostfedi pro cykloturistiku a mozné pitilezitosti

jejiho rozvoje v mikroregionu Podoubravi.
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Pro zpracovani prace jsem pouzila dostupné materialy Ministerstva dopravy a spoji
CR, ptedevsim Centra dopravniho vyzkumu pro potieby Ministerstva dopravy, turistické
materidly dostupné pro mikroregion Podoubravi a velmi cenné konzultace s odborniky.
V neposledni fad¢ jsem vyuzila i vlastnich zkuSenosti z vyletii na kole.

Rada bych predlozenou bakalaiskou praci piispéla k dalSimu rozSifeni této

problematiky.
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1 Nahled do problematiky cestovniho ruchu

Cestovni ruch je spojen surcitym stupném spolecenského vyvoje a vznikl po
splnéni zakladnich podminek pro jeho existenci. Jiz v davnych dobach dochézelo k pohybu
mimo mista trvalého bydli§ts. Za vyznamné cestovatele jsou povazovani staii Rekové,
Egyptané a Rimané. Prvni popisy z cest tedy pochazeji z oblasti Stiedozemniho mofe.
Seznamuji s mésty, pamétihodnostmi, kulturou, moralkou, zplsobem stravovani,
ubytovanim apod.

Cestovani odedavna nalezelo ke spoleCenskému Zivotu nejvyssich vrstev evropskeé
Slechty. Vznikaly tisténi privodci hlavné pro obchodniky a pro jiné ucely cest. Ve
sttedovéku neméli Evropané povédomi o zemich mimo Evropu, a tak po navratu z cest
predavali informace o jinych narodech Zijicich na Zemi.

Etapa zacCinajicich velkych zamoiskych objevii spada do obdobi 15. stoleti.
S pravem volného pohybu pro Slechtice a kupce je spojovano stoleti Sestnacté. Pro
sedmnécté a osmnacté stoleti je charakteristicky cestovni ruch, ktery se stdva zdrojem
informaci o rozvoji vyroby anovych technik, technologii, zptisobu spravy manufaktur.
Prvni hromadné organizovany turisticky vylet byl uskute¢nén v roce 1841. Thomas Cook
je povazovan za zakladatele prvni cestovni kancelate. Na sklonku 19. stoleti byly oblibeny
lazeniské cesty do evropskych mist ido naSich Karlovych Vard. Ve 20. stoleti byl
zaznamenan rozmach cestovniho ruchu pro urcité vrstvy spole¢nosti jako napt. burzoazii,
zivnostniky a dobte placené uredniky a postupem casu se na aktivitach cestovniho ruchu
podilely 1dalsi vrstvy. Vroce 1895 wvznikl v Rakousku - Uhersku prvni socialné
demokraticky spolek Naturfreunde, ktery poradal pro délniky vylety do ptirody.

Statisticky se cestovni ruch zacal sledovat az po prvni svétové valce.
Z mezivalecného obdobi stoji za zminku zvlastni forma cestovniho ruchu tramping.

Druha svétova valka cestovni ruch zmrazila a po ni nastal vS§eobecny utlum. Zacaly
se uskutecniovat pietni cesty do mist svazanych s osudem. Po roce 1948 se vyhrotily vztahy
dvou hospodarskych a politickych blokd, disledkem bylo omezeni cestovani témér
vyhradné na cesty uvniti blokl a zcela odlisné.

V socialistickém bloku do oblasti cestovniho ruchu zasahoval stat, ktery ptrevzal
fizeni politiky zahrani¢niho cestovniho ruchu a pfijal mnoho opatfeni v oblasti domaciho
cestovniho ruchu. Pfevladal kolektivni rozvoj - rekreace ROH, zavodni rekreace, zajezdy

kolektivii apod. Postupné se zacal rozvijet kratkodoby cestovni ruch.
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Stale vice dochazi k uvolnovani cestovani mezi mnoha zemémi Evropy i svéta po
roce 1989. Jsou uzavirany dohody o bezvizovém styku. Nejdiive se cestovalo do

sousednich statii a pak nasledoval rozvoj zahrani¢niho cestovniho ruchu i do dalSich zemi.
Cestovni ruch na uzemi Ceské republiky

Cestovni ruch ma neodmyslitelnou pozici v sou¢asném modernim svété. Hlavnim
motivem ucasti na cestovnim ruchu je zamérna zména prostiedi, kterd umoziuje ¢lovéku
uspokojit nékteré zjeho potieb, napf. potteby odpocinku, klidu, pohybu, poznani,
kulturnich a estetickych zazitki, seberealizace apod.

,,Ceska republika ma vyhodnou geografickou polohu ve stfedu Evropy. V pribéhu
historie byl Zivot na uzemi dne$ni Ceské republiky ovliviiovan mnoha udélostmi v Evropé
a celkovy vyvoj zde zanechal bohaté kulturné historické dédictvi. Ptijemné klimatické
podminky arozmanitd pfiroda spole¢né s kulturné historickymi pamatkami déavaji
piedpoklady k tomu, aby Ceska republika patfila k nejvyhledavangjsim turistickym cilim
Evropy.“ !

Cinnost cestovniho ruchu je regulovana a usmériiovana jiz od prvni republiky
riznymi zakony, vladnimi nafizenimi, vyhlaSkami a smérnicemi. Znacna ¢ast téchto spist
se orientuje na vytvareni ramce v ubytovacich a stravovacich sluzbach. Dalsi oblasti pravni
upravy jsou ¢innosti cestovnich kancelafi a privodcovské sluzby.

Aplikace spoluprace cestovniho ruchu je jednim z ptfedpokladii uspeSnosti
jednotlivych firem na trhu. Struktury vertikalnich kooperaci jsou nejvice uplatiiovany
v hotelovych fetézcich zpravidla franchisového typu, formami kooperaci jsou dobrovolné
fetézce, management destinaci, strategické aliance.

Vedle ekonomie, geografie, ekologie, sociologie a psychologie se cestovni ruch
vztahuje ik celé fadé dalSich védnich disciplin jako klimatologii, hydrologii, hygiené,
demografii. Také k rad¢ tsekovych ekonomik, zejména k ekonomice dopravy, obchodu,
kultury, stavebnictvi, ale 1 k oboru financi, prava atd.

Poptavka anabidka na trhu cestovniho ruchu doznava neustdle velkych zmén.
Cestovni ruch narostl diky trendu zkracovani pracovni doby a prodluzovani dovolenych.
Jsou kladeny vyssi naroky na efektivni distribuci, profesionalni marketing a kvalifikovany

odborny personal. Béhem poslednich let dochdzi ke znatnému rozvoji infrastruktury

! Ministerstvo pro mistni rozvoj. Cestovni ruch v Ceské republice 2004, s. 10.
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cestovniho ruchu. Investice jsou sméfovany predevSim do oblasti ubytovacich zafizeni,

vystavby silni¢ni sité, ptipravy a budovani sit€ cyklostezek.
Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Ceské republiky (ddle jen koncepce)

Tvorba strategickych materiali je zdkladem pro fizeni cestovniho ruchu na
vybranych urovnich. Koncepce patii k dilezitym dokumentiim rozvoje cestovniho ruchu
Ceské republiky a to na irovni Ministerstva pro mistni rozvoj, jednotlivych kraji, piipadné
obci.

»Koncepce vymezuje komplex opatieni vedoucich k realizaci zékladnich cila statni
politiky v oblasti cestovniho ruchu, jimiz jsou v obecné roviné¢ piedevsSim zvyseni
konkurenceschopnosti a ekonomického piinosu odvétvi cestovniho ruchu v CR, sniZeni
nezaméstnanosti, rozvoj regionl, malého a stfedniho podnikdni a ochrana zivotniho
prostiedi. Soucasti opatfeni je realizace Statniho programu podpory cestovniho ruchu,
zabezpeceni financni podpory ze strukturdlnich fondi EU, dale vytvoieni jednotného
informacniho systému cestovniho ruchu, podpora tvorby a realizace turistickych produkt
zamétenych piedevsim na kulturné poznéavaci turistiku, lazenistvi, kongresovou a incentivni
turistiku, venkovskou turistiku, v€etné agroturistiky a ekoturistiky, cykloturistiku, pé&si
turistiku apod.'

. Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice do roku 2006 byla
zpracovana také vsouladu aza pouziti vyznamnych mezindrodnich dokumentl, a to
zejména dokumentu Evropské komise ze dne 23. listopadu 2002 ,,Working together for the
Future of European Tourism®, ve kterém Komise identifikovala pét kli¢ovych oblasti
(informace, vzdélavani, kvalita, udrzitelny rozvoj a nové technologie), na jejichZz podporu
by se mély c¢lenské staty v budoucnosti zamétit a koordinovat statni politiku cestovniho
ruchu. Ke zpracovani aktualizace Koncepce vedlo ministerstvo pro mistni rozvoj nékolik
dalsich diivodt. Tim hlavnim byla skute¢nost, Zze se Ceské republika stala dne 1. kvétna
2004 plnopravnym c¢lenem Evropské unie a bylo nutné reagovat na novou situaci. Tato
aktualizace byla zpracovdna pouze do roku 2006, ato sohledem na existujici

. , 2
programovaci obdobi Evropské unie.

! Ministerstvo pro mistni rozvoj. Cestovni ruch [online]. [cit. 2008-03-21]. Dostupné z: <http://www.mmr.cz/cestovni-ruch>

2 Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2007-2013. Leden 2006, s. 3
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Ceska centrala cestovniho ruchu - CzechTourism

CzechTourism je pfispévkova organizace piimo fizend Ministerstvem pro mistni
rozvoj.

»Jednim ze zakladnich poslani statni politiky cestovniho ruchu je podpora jeho
marketingu. Pravé obchodni strategie ma vést k prezentaci Ceské republiky v zahraniéi
jako dovolenkové a turisticky atraktivni zemé. O uvedenou ulohu se zejména stara Ceska
centrdla cestovniho ruchu - CzechTourism (dale jen CzechTourism). CzechTourism
pfenasi svoji zkuSenost na zahrani¢nim trhu zaroven ido nadregiondlniho doméciho

marketingu, aby cestovani domacich ob&anti v Ceské republice délalo reklamu.*'
1.1 Vymezeni cestovniho ruchu

Cestovni ruch je jednim z nejvétSich a nejrychleji se rozvijejicich primysla svéta.
Je predstavitelem odvétvi sektoru sluzeb na jehoz realizaci se kromé ubytovani
a stravovani podili celd tfada dalSich odvétvi- doprava, stavebnictvi, kultura a dalsi.
Ovliviluje zaméstnanost, tvorbu hrubého domdaciho produktu, zvySuje vSeobecnou
vzdélanostni Uroven obyvatelstva. Dulezity je pro zachranu uméleckych a historickych
pamatek.

»1rh cestovniho ruchu ma vysokou miru zavislosti na pfirodnich a kulturné
historickych pamatkach. Pravé na tyto atraktivity se vztahuje pfevazna ¢ast motivl ucasti
na cestovnim ruchu. Pamétihodnosti jsou vazany mistn¢, lokalizovany na misto vyskytu
anelze je premistit. Jejich vyuZiti je mozné jen za pfedpokladu premisténi spotiebitele
(ucastnika cestovniho ruchu) do mist, kde se nachazeji. Na trhu cestovniho ruchu je opacny
pohyb nez na trhu zbozi, kde je snaha zbozi maximalné pfiblizit ke spotiebiteli. Na trhu
cestovniho ruchu se spotiebitel pfemistuje za atraktivitami do mist jejich vyskytu, aby
prostfednictvim spotieby sluzeb dosdhl uspokojeni svych potieb, jez se staly motivem

{i¢asti na cestovnim ruchu.*

! Koncepce stdtni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2007-2013. Leden 2006, s. 15
2 MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 43
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,»Ekonomické vyuziti ,,Jakadel* cestovniho ruchu se v rozhodujici mife déje formou
poskytovani sluzeb, proto také Casto byva trh cestovniho ruchu oznacovan jako trh sluzeb.
Cestovni ruch je oblasti spotieby, zaloZené na vhodném vyuZivani volného ¢asu. Ugastnik
cestovniho ruchu nevyhledava pouze sluzby, ale predevsim také zazitky, prozitky, nové
dojmy a seberealizaci. Spokojenost UcCastnikii cestovniho ruchu ma vysokou miru
subjektivniho vnimani a posuzovani.«'

,»Ith cestovniho ruchu mé vysokou miru sezénnosti a nerovnomérného rozlozeni
v pribéhu roku, coz je dano jednak klimatickymi podminkami a jednak legislativnim
rozlozenim volného Casu - prazdninami, svatky. Trh cestovniho ruchu je na rozdil od trhu
zbozi podstatné vice ovliviiovan mimoekonomickymi faktory, jakymi jsou napt. pocasi,
pfirodni katastrofy, véle¢né konflikty. Cestovnich ruch je ovliviiovan politickym
prostfedim, nedafi se mu v zemich, ve kterych jsou obCanské nepokoje nebo je ohrozena
bezpecnost turisti. Na tyto vlivy reaguje trh cestovniho ruchu velmi citlivé a to jak na
stran& nabidky, tak predev§im na stran& poptavky.«*

Od pocatku 20. stoleti stoupl pocet obyvatel ve méstech, vznikly velké méstské
aglomerace, jejichz negativnim dopadem je znehodnocovéni Zivotni prostiedi. Obyvatelé
oblasti s poSkozenym zivotnim prostfedim maji zajem o docela ,,obycejna“ mista, kde se
1ze odreagovat, zasportovat a dusevné odpocinout. Stale castéji je navstévovan venkov, kde
se Clovek nadyché Cerstvého vzduchu a poznd mistni tradice.

Cestovni ruch podminiuje akceleraci rozvoje ekonomiky. Vydaje, které zaplati
ucastnici cestovniho ruchu béhem svého cestovani jsou zavislé na dvou nasledujicich
faktorech:

— socialné-ekonomickém postaveni tcastnika cestovniho ruchu

Cestovni ruch je ve velkém rozsahu determinovany urovni postaveni jeho
spotiebitele. Soucasnym trendem je rist skupin obyvatel svy$$imi piijmy, majici
naro¢néjsi poptavku. V zivoteé se vyskytuji situace, kdy ma clovek volny cas, ale chybéji
mu finan¢ni prosttedky. Nebo naopak, pracovni zaneprazdnénost je tak velkd, ze nema
moznost volny ¢as vyuzivat.

— cenach sluZeb a zboZi v navstivené destinaci

Obvykle se spojuji vyssi ceny s vyssi kvalitou poskytovanych sluzeb.

! MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999. s. 43-44
2 MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999. s. 44
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1.2 Definovani cestovniho ruchu

Cestovni ruch je vyznamnym spolecensko-ekonomickym fenoménem. Do obdobi
pfelomu 19. a 20. stoleti spadaji pocatky jeho védeckého badani zamétené predev§im na
definovani jeho podstaty. Slovné vymezit obsah pojmu cestovni ruch se snazili jak
jednotlivcei, tak 1 mezinarodni organizace. Jednotna definice cestovniho ruchu neni ptesné
stanovena. Rlzni autofi v oblasti teoretického zkoumani vyjadiuji v ramei svého vlastniho
chapani dané problematiky. Z celé fady definic Ize uvést:

»Borman (1931) definuje cestovni ruch jako cesty, jez se podnikaji za ucelem
zotaveni, zdbavy, obchodu a povolanim nebo i z jinych pfi¢in (za zvlastnimi udalostmi),
pii nichZ dochazi k do¢asné zméng mista bydlisté. Nepatii sem vsak dojizdéni za praci-'

»E.Fedor (1937) chape cestovni ruch jako periodicky pftiliv a odliv lidi do urcitého
mista nebo statu z jiného mista nebo statu>

F.W.Ogilvie (1933) a J.A.Norval (1936) cestovni ruch chapou jako ekonomicky
jev spojeny se spotfebou hmotnych i nehmotnych statkd, hrazenych z prosttedkt ziskanych
v mist& trvalého bydligte«

,»J.Kaspar (1985) chape cestovni ruch jako cestovani a doCasny pobyt lidi mimo
misto trvalého bydlisté, obvykle ve volném c¢ase a to za tcelem rekreace, poznani a spojent
mezi lidmi**

»Za meznik v definovani cestovniho ruchu Ize povazovat Mezinarodni konferenci
o statistice cestovniho ruchu, potfddanou v ¢ervnu 1991 Svétovou organizaci cestovniho
ruchu (WTO) v kanadské Ottavé. Konference v Ottavé vymezila a definovala: Cestovni
ruch (tourism) jako ¢innost osoby, cestujici na prechodnou dobu do mista mimo jeji bézné
zivotni prostfedi (mimo misto bydlisté) ato na dobu krat$i nez je stanovena, pficemz
hlavni uéel jeji cesty je jiny nez vykonavani vydéledné ¢innosti v navitiveném misté+

Raciondlnim vymezenim cestovniho ruchu je soubor ¢innosti zamétfenych na
uspokojovani potiteb souvisejicich s cestovanim a pobytem osob mimo mista trvalého
bydlisté a zpravidla ve volném cCase za ucelem odpocinku, poznadvani, zdravi, rozptyleni,

kulturniho a sportovniho vyuziti, sluzebnich cest a ziskdni komplexniho zazitku.

"MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 8
>MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 8
3 MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 8
*MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 9
SMALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 11
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1.3 Subjekt a objekt cestovniho ruchu

Cestovni ruch se zkouma jako systém tvofeny dvéma podsystémy. Subjektem
cestovniho ruchu a objektem cestovniho ruchu véetné jeho ekonomického, politického,

socialniho, technicko-technologického a ekologického prostredi.
Subjekt cestovniho ruchu

Subjektem cestovniho ruchu je tucastnik cestovniho ruchu. ,,Z ekonomického
hlediska je jim kazdy, kdo uspokojuje svoje potieby spotiebou statkli cestovniho ruchu
v dobé cestovani a pobytu mimo misto trvalého bydlist¢ a obvykle ve volném case. Je

nositelem poptavky.*'
Objekt cestovniho ruchu

,Objekt cestovniho ruchu tvofi cilové misto (pfiroda, podniky a instituce

cestovniho ruchu) a je nositelem nabidky.*?
1.4 Produkt cestovniho ruchu

,»Produkt cestovniho ruchu se nabizi na trhu cestovniho ruchu za Gcelem uspokojeni
potieb a vytvoreni souhrnného zazitku navstévnikl. Z ekonomického hlediska je souborem
sluzeb, zbozi, volnych a vetejnych statkli. Z pohledu jednotlivého navstévnika je balikem
vzajemné propojenych individudlnich sluzeb. Rozmanitost sluzeb v cestovnim ruchu
umoziuje jejich zékladni klasifikaci na sluzby cestovniho ruchu a ostatni sluzby. Sluzby
cestovniho ruchu jsou uréeny vyluéné nebo pievazné na uspokojeni potfeb ucastnikil
cestovniho ruchu. Ostatni sluZby i na uspokojeni potfeb mistniho obyvatelstva.*

,»Vedle tohoto déleni se dale diferencuji podle druhti, fazi realizace cestovniho
ruchu, z casového hlediska, z hlediska uspokojovanych potteb, podle charakteru spotieby

a z ekonomického hlediska.**

! Heskova, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006., s. 13
% Heskova, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 13
* Heskova, Marie. Cestovni ruch pro vyisi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 127
* Heskové, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 127
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»Jejich vécnou charakteristiku umoziiuje druhova klasifikace na informacni,
dopravni, ubytovaci, stravovaci, sportovné-rekreacni, kulturné-spolecenské a kongresové
sluzby, sluzby venkovského cestovniho ruchu, privodcovské, asistencni, animacni,
zprostiedkovatelské, pojistné a sménarenské sluzby, sluzby pasovych a celnich organi,
obchodni, komunalni, zdravotnické, zachranné, poStovni a telekomunikacni sluzby
a sluzby policie. Ke konecnému spotiebiteli se produkt rozdéluje bud’ piimo, nebo
nepiimo. Pii pfimé distribuci se produkt dostdva rovnou od producenta ke kone¢nému
spotiebiteli, pfi nepiimé distribuci mezi né vstupuje jeden nebo vice mezi€lankd, jimiz jsou
cestovni kancelafe, cestovni agentury, turistické informac¢ni kancelare, elektronické
informaéni a rezervaéni systémy.«'

Sluzby cestovniho ruchu nelze skladovat pro jejich pomijivy charakter. Pokud
nejsou vyuzity v dobé, kdy jsou urCeny ke spottebé, jejich kapacita je ztracena.

V cestovnim ruchu je tedy tvorba, realizace a spotieba sluzeb ¢asove i mistné propojena.
1.5 Typologie cestovniho ruchu

Typologie cestovniho ruchu ma vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu z praktického
hlediska. Odborna literatura v typologii neni jednotna. Nej€ast&ji ¢leni cestovni ruch na

druhy a formy cestovniho ruchu.

1.5.1 Druhy cestovniho ruchu

»Zohlediuji pfevazné jevovy prib&h cestovniho ruchu azplsob jeho realizace
v zavislosti na geografickych, ekonomickych, spolecenskych a jinych podminkéch. Jedna
se 0 posuzovani cestovniho ruchu z hlediska motivace.?

»Mezi druhy cestovniho ruchu patfi: rekreani cestovni ruch, sportovni cestovni
ruch, dobrodruzny cestovni ruch, myslivecky arybafsky cestovni ruch,
nabozensky (poutni) cestovni ruch, lazensky cestovni ruch, zdravotni cestovni ruch,

obchodni cestovni ruch, kongresovy cestovni ruch a stimula&ni cestovni ruch.«*

"HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 127
>MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 15
* HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 21
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1.5.2 Formy cestovniho ruchu

»Dominuje v nich pfedevS§im hledisko motivii ucasti na cestovnim ruchu, pficiny
ovliviiujici cestovni ruch a diisledky, které piinasi.«'

,Formy cestovniho ruchu délime z n¢kolika hledisek:

— z geografického hlediska: domaci, zahrani¢ni, mezinarodni, wvnitfni, narodni
a regionalni cestovni ruch;

— dle poctu ucastnikti: individualni, skupinovy, masovy a ekologicky cestovni ruch;

— podle zptisobu organizovani: individudlni cesty, organizovany zdjezd, klubovy
cestovni ruch;

— podle veku ucastnikli: cestovni ruch déti, mladeznicky, rodinny a seniorsky
cestovni ruch;

— z hlediska délky tcasti: vyletni cestovni ruch, kratkodoby, vikendovy
a dlouhodoby cestovni ruch;

— podle ptevazujiciho mista pobytu: méstsky, ptiméstsky, venkovsky cestovni ruch,
agroturistika, horsky, vysokohorsky a ptfimotsky cestovni ruch;

— podle ro¢niho obdobi: sezénni (zimni, letni), mimosezénni, celorocni cestovni
ruch;

— podle pouzitého dopravniho prostfedku: motorizovany, zelezni¢ni, lodni a letecky
cestovni ruch;

— z hlediska dynamiky: pobytovy (staticky) a putovni (dynamicky) cestovni ruch;

— ze sociologického hlediska: navstévy u ptibuznych a zndmych, socidlni, komercni
a etnicky cestovni ruch*.?

Vzéijemna kombinace druhli a forem cestovniho ruchu se vyskytuje tak, aby
dochazelo k optimalnimu uspokojovani potieb tucastnikli cestovniho ruchu ake
spokojenosti podnikatelského prostiedi. Velkou meérou pfispivaji cestovnimu ruchu
navstévy rezervaci, narodnich parkd a chranénych oblasti. OvSem cestovni ruch ma
vétSinou negativni vliv na pfirodni slozky krajiny Zemé¢, atak vyznamnou roli hraje
ochrana zivotniho prostiedi. V piiloze ¢. 1 jsou zobrazeny zasady ekologicky Setrného

cestovniho ruchu.

"MALA, Vlasta. Cestovni ruch. 1999, s. 15
2 HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 21-22

-20 -



1.5.3 Alternativni formy cestovniho ruchu

»Z dokumentli EU je ziejmé, Ze venkovské oblasti se staly pfitazlivéjsi a nabizeji
mnoho sluzeb v oblasti zivotniho prostiedi a piispély tak v poslednich desetiletich k tomu,
ze se venkovsky cestovni ruch stal dilezitym zdrojem diverzifikace venkovského
hospodaistvi aje nedilnou soucasti zemédélskych cinnosti. To mize predstavovat
vyznamnou piileZitost pro Ceskou republiku.*!

Predmétem zajmu turistll jiz nejsou pouze atraktivni horské ¢i pfimotska letoviska,
ale pozornost je vénovana imistim, kde si Clovék mulZze zasportovat, vycistit hlavu
a odreagovat se. Postupem casu vice lidi vyhledavd nové zkuSenosti améi zédjem
o poznatky oproti umélym univerzalnim kulturdm, které se rozvijeji v masovych
turistickych centrech celého svéta. Lidé na strané poptavky po cestovni ruchu jsou
zcestovali a uz jim nestaci pouze kompletni a luxusni sluzby, ale projevuji touhy po akci.
Stale vice se tedy do poptedi zajmu dostavaji Setrné formy cestovniho ruchu.

S pojmem Setrnd forma se v literatufe setkavame s pfivlastky odpovédna, mekka
nebo udrzitelnd forma cestovniho ruchu. Zejména v zahranicni literatufe se také setkdvame
s pojmy alternativni cestovni ruch ¢i zeleny cestovni ruch. Mezi Setrné formy cestovniho
ruchu patfi pfedevsim agroturistika, ekoagroturistika, ekoturistika, hippoturistika a v ramci
venkovského cestovniho ruchu také chatateni/chalupateni. V §ir§im pojeti je do této oblasti
cestovniho ruchu fazena i cykloturistiku, o které je blize pojedndvano v nasledujici

kapitole.
Agroturistika

»Agroturistika je forma venkovské turistiky, ktera je nabizena a provozovana
nékterymi farmaii a majiteli zeméde€lskych usedlosti a slouzi jako dodate¢ny zdroj nabidky
vykonl a sluzeb. Agroturistika piedstavuje jedinecné spojeni zemédélstvi a turistiky.
Bezprosttedni kontakt s ptirodou, moznost seznamit se s organizaci farmy a stylem zivota
na ni, setkat se s pfirozenym chodem Zivota na vsi, to jsou pro fadu hostli natolik ldkavé
nabidky, Ze misto klasické dovolené u moie zvoli pobyt na vesnické usedlosti.*>

Agroturistika ma vyznam, jak pro obce, nebot’ ozivuje a udrzuje tradi¢ni femeslnou

vyrobu, ozivuje a udrzuje folklorni a jiné tradice obce a zachovava pivodni raz krajiny. Ma

! Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2007-2013. Leden 2006, s. 10
% Vysoka 8kola ekonomickd. Agroturistika [online]. [cit. 2008-03-07]. Dostupné z: <http://st.vse.cz/~XKOVT03/word.doc>
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vyznam také pro regiony a stat, nebot’ se jednd o mimoprodukéni formu zemédélstvi,

stabilizuje osidleni venkova, rozptyluje cestovni ruch a zvySuje exportni aktivity statu.
Ekoagroturistika

Je turistika na ekologicky hospodafticich farméch, které produkuji bioprodukty.
,Ekoagroturistika je agroturistika provozovana na certifikované ekologické farmé.
Ekologicka farma nepouziva pii vyrobé¢ rostlin a chovu zvifat zddné syntetické ptipravky
ani hnojiva, zvifata jsou chovadna pfirozenym zpusobem. Produkty ekologického

zemédé&lstvi podléhaji piisné kontrole a sméji pouzivat ochrannou znadku BIO.*!
Ekoturistika

Je turismus zaméfeny na poznavani piirodnich kras, zejména chranénych
krajinnych oblasti, ndrodnich parkil a pfirodnich rezervaci. Klade si za cil minimalizaci
negativnich vlivli cestovniho ruchu na Zzivotni prostfedi a spolecnost pti cestovani do
prirodnich oblasti. Pfispiva k financovani chranénych oblasti a slouzi jako zdroj piijmu pro
mistni obyvatelstvo.

»Program Organizace spojenych narodi pro Zivotni prostiedi, ktery v soucasnosti
zastieSuje zakladni pravidla ekoturistiky, ji definuje jako formu udrzitelné turistiky, ktera
aktivné pfispiva k ochran¢ ptirodniho a kulturniho dédictvi. V planovani, rozvoji a provozu
zahrnuje mistni a domorodé komunity, pfispivd kjejich prosperit¢, navstévnikovi
vysvétluje vyznam ptirodniho a kulturniho bohatstvi; je vhodna pro nezavislé cestovatele
stejné jako pro organizované zdjezdy malych skupin. Spolecnost pro ekoturistiku naopak
svoji definici shrnuje do jediné véty: Odpovédné cestovani do ptirodnich oblasti, které

chrani Zivotni prostedi a zlepSuje prosperitu mistnich lidi.*?

Hippoturistika
Hlavni néaplni hippoturistiky jsou vyjizd’ky na konich formou vyukovych lekei,
vyletdi, exkurzi. Je to dobry zplsob traveni dovolené s nevSednimi zazitky. V soucasné

dob¢ traveni volného casu v koniském sedle je velice oblibeny a vyhledavany zplsob

relaxace. Jezdecka turistika ma pozitivni vliv na fyzické a psychické zdravi ¢lovéka.

! Ptejte se knihovny. Ekoagroturistika [online]. [cit. 2008-03-07]. Dostupné
z: <http://old.ptejteseknihovny.cz/list.php?conspect=22&lim=10#1226>
% Ptejte se knihovny. Ekoturistika [online]. [cit. 2008-03-07]. Dostupné
z: <http://old.ptejteseknihovny.cz/list.php?conspect=22&lim=10#1226>
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Chatareni/chalupaieni

Chalupateni/chalupaistvi ma v Ceské republice dlouhou tradici. Jednim z hlavnich
divodii rozvoje chatafeni/chalupafeni v minulych letech v Ceské republice bylo omezeni
moznosti vycestovat do zahrani¢i. Dale nizkd cena pidy spojend s vhodnym uloZenim
uspor. Zasluhou chalupateni/chalupaistvi je zachovani casti venkovské architektury

v ptivodnim stavu.

1.5.4 PfiCiny rozvoje alternativni formy cestovniho ruchu

»dtale vice lidi se snazi uniknout z mésta pied stresem, vybocit z normalniho chodu
méstské rodiny. Cim dal vice touzi po kontrastu mésta a venkova, po neopakovatelnych
zazitcich z ptirody, po klidu a tichu venkova. Pfiznivci sportu prostiednictvim pésich tur,
jizdy na kole nebo na koni, v zimé na bézkach poznavaji nevycCerpatelné krasy venkovské
prirody. I déti si pfichdzi na své. Mohou mit piimy kontakt s domacimi a hospodarskymi
zvitfaty, pomahat s drobnymi pracemi jako naptiklad krmeni a oSetfovani zvifat.
Neopakovatelnym zazitkem mize byt tradicni vesnickéd tancovacka, zabijacka, dozinky,
posviceni a jiné mistni tradice, nebo prosté posezeni pod hvézdnou oblohou pii opékani
buitii u taboraku.“'

Jako alternativni feSeni oproti utlumu zemédélské vyroby je hledani novych
moznosti v mimoprodukénich farmach zeméd€lstvi, tak aby bylo udrZzeno vesnické
osidleni a vytvofeny pracovni pfilezitosti. DneSni svétovy trend spéje k navratu k ptirodé

a souziti s ni.

! Kralovehradecky kraj. Setrnd turistika na krdlovehradecku [online]. [cit. 2008-03-07]. Dostupné
z: <http://www.cot.cz/zobrazcl.php?id=1040810830>
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1.6 Cykloturistika

.....

aje zahrnuta do dopravniho systému. Cykloturistika je svym vyznamem zcela jasné
»slovo® a kazdy vi, jaky typ turistiky si ma pod nim predstavit.

,»Cykloturistika je z ,,angl. cycling, cyclo - touring, biking - jedna z forem turistiky,
aktivni cestovani zaméfené na poznavani ptirodnich a spoleCenskych zajimavosti v urcité
oblasti na kole, nejcastéji pomoci specidlné upraveného cestovniho kola (trekking bike -
trekingové kolo) nebo horského kola (MTB - mountain bike). Popularni se stavaji package
bike and ride (kombinace dopravy vlakem a jizdy na kole). ZvySuje se kvalita sluzeb pro
cykloturistiku, budovany jsou cyklostezky, cykloturistické trasy, mistni cyklotrasy,
dalkové cyklotrasy a nauc¢né stezky pro cykloturisty. Extrémni formou cykloturistiky jsou
dalkové jizdy na vzdalenosti n€kolika tisic km napti¢ kontinentem, potfddané expedicni

formou a nazyvané globertrotters.*'
Prednosti cykloturistiky

Kolo je idealnim prostfedkem, chceme-li prozkoumat ¢tvrt, kde Zijeme, jet do
pfedstavuje spojeni fyzického pohybu a pfiméfené namahy volné asvobodné se
pohybujiciho nemanipulovatelného turisty. Dulezitym motivujicim prvkem jako ostatné
1 v dalSich lidskych ¢innostech je socialni neboli spoleCensky kontakt, a tak cykloturistika
muze byt samotaiskou nebo spolecenskou aktivitou. Cykloturistika miiZze sblizit rodinu,
nebot’ umozni rozvinout pouto zaloZzené na spolecném udrzovani kondice, na ocenovani
ptirody a na zazitcich z cest.

Na kole jezdi lidé veskerych vékovych skupin. Da se konstatovat, Ze trend
cykloturistiky se dnes prosazuje vice avice. Vznikla, stale vznikd arozristd se sit
cyklostezek a cyklotras. V nasi republice je sit’ tras urcena pro cyklisty, ktefi s oblibou
vychutnavaji spojeni s pfirodou a intenzivnim prozivanim volnosti pohybu.

Pozitivni vlastnosti kola jako dopravniho prostiedku je dokonaly kontakt
s ptirodou, proto je vyhledavano jako soucast moderniho Zivotniho stylu. Jizda na kole

umoziiuje Clovéku vnimat okolni krajinu stejné bezprostiedné jako pii chiizi, ale diky

! Udrzitelny cestovni ruch. Cykloturistika [online]. © 2007 [cit. 2008-03-03]. Dostupné
z: <http://ucr.uhk.cz/page.aspx?page_id=31&mode=1&letter=3>
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rychlejSimu pohybu lze s kolem obsahnout mnohem vice. Oproti dal$im tradi¢nim formam
turistické dopravy je cykloturistika pomalejsi, tudiz z toho vyplyva vice vnimany a déle
zapamatovatelny pifisun informaci a prozitkii. Navic jizda na kole rozviji fyzickou
zdatnost, je i dusevni relaxaci a jedna z nejlepsSich forem aktivniho odpocinku.

Iunas vsouladu scelosvétovym trendem roste v soucasnosti zajem
o cykloturistiku. Lidé si neustdle vice uvédomuji nutnost kompenzace nedostatku
pfirozeného pohybu. Pii spolecném provozovani tohoto sportu mdme dvoji uzitek.
Ziskame nové zndmé a jesté néco prospésného udélame pro zdravi. Zaroven si ovétujeme,

jestli jsme dosahli pokroku ve fyzické kondici.
Ekonomicko — technické aspekty cykloturistiky

Dilezitou roli pro rozvoj cykloturistiky hraje jejich nabidkovéa i cenova dostupnost.
Technicky pokrok je dalsim faktorem vyvolavajici zajem o cyklistiku. Kola jsou stale
dokonalejsi, leh¢i, odpruzené€jsi a velmi snadno ovladatelnd. Umoziuji 1 méné zdatnym
jedincim pomoci vhodné zvoleného pievodu vyslapat relativné prudka stoupani.

Do techniky na kole patii bezpecna jizda. Pasivni bezpecnost cyklistli roste jen
malo, tvoii ji pouze cyklistickd prilba, naloketniky, rukavice a uméni padat. Viditelnost
cyklistli 1ze zvysit pomoci dobfe zvoleného obleceni, naSivek a doplitkit ze specialnich
materidli. Také bezpeCnostni prvky na jizdnim kole jsou nezbytné pro zaruceni dobré
viditelnosti. Povinné je vybaveni kola pfedni bilou, zadni Cervenou a oranZovymi
odrazkami na pedalech.

Existuji rizné techniky a strategie, které se lze naucit, aby jizda na kole byla co
nejefektivnéjsi, coz prispéje k uinnému vypotradani s riznymi situacemi, se kterymi se
muizeme na silnici nebo v terénu setkat. Je nutné zajistit optimalni vySku sedla, aby sila
nohou $la do Slapani. Déle je dulezitd aerodynamicnost téla, aby se cyklista citil co

nejpohodIngji.
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Tabulka 1 - Doporucovana denni maximalni zatéZ pro rekreacni cykloturistiku

Vék Max. km za den | Max. km najednou
4-6 20 5
7-8 30 10
9-10 40 15
11-12 50 20
13-14 60 30
15-16 80 40
17-18 100 50
19-40 150 70
41-50 100 50
51-60 80 40
61-70 80 30

Zdroj: SKERIL, Michal. Cykloturistika pro viechny. 2003, s. 38

Zakon ¢. 361/2000 Sb., oprovozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisii vymezuje cyklistim prava a povinnosti vcelku jasnym zptisobem.
V ptiloze €. 2 je uvedena povinna vybava kola.

,»V poslednich letech prob&hly prizkumy, které porovnaly Cas cesty autem, vlakem,
autobusem, taxikem ana kole vcentru mésta ana predmésti. Kolo bylo pokazdé
nejrychlejsi. Ve méstech, kde je vétSina cest kratsi nez 3,5 km, Setii kolo Cas. Mize také
Setfit penize. Kolo, zékladni néfadi a obleCeni, hustilka a par nahradnich dusi sice néjaké
penize stoji, ale jde o jednordzové vydaje. Kolo nepotiebuje pohonné hmoty a nehrozi
poplatky za parkovéani. Pro provozovani cykloturistiky je nezbytné vybavené kol dle
platnych pravnich ptedpisti. Mnoho lidi zijicich ve méstech pouziva vétSinou hromadnou
dopravu a auto nechéavaji doma. Pro nékteré z nich maze byt opravdu vyhodné auto prodat

a koupit kolo.*!
Zdravy a ekologicky dopravni prostiedek

Doprava je nedilnou soucasti Zivota statu a dotyka se z4jmua vSech obcanti, avSak

piinasi vyrazné negativni dopady. Filozofie feSeni dopravy musi vychazet z principu

"SIDWELLS, Chris. Velkd kniha o cyklistice. 2004, s. 20
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udrzitelného vyvoje, ktery je v poslednich letech spojen s dynamickym nartastem
automobilizace.

Cykloturistika je jednim z nejlepSich zptsob, jak cestovat po svété a na rozdil od
jizdy motorovym vozidlem neznecistuje ovzdus$i. K upiednostnéni kol jako dopravniho
prostiedku je nutné odiavodnit a dat do povédomi vetejnosti klady z pohledu ekologického
1 ekonomického. Tento dopravni prostfedek neni¢i a nezatézuje piirodu a jeho piednosti
jsou nizké naklady.

,»Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému, avSak je bez-
emisni, nehlu¢nd, nespotfebovava neobnovitelné zdroje energie, neovliviiuje klima Zemé,
nezpusobuje kyselé¢ desté, neemituje toxické latky, neni narocna na prostor, nepiispiva
k obchodnimu saldu za dovoz uhlovodikii a prakticky témét nevytvari externi naklady za
Skody na ptirodé€, majetku a zdravi tak, jako jiné druhy zejména motorové dopravy. Kazdy,
kdo uspokojuje své dopravni potieby jizdou na kole, zaroven nefidi automobil a tim
vyrazné Setii Zivotni prostiedi. Je zadouci, aby co nejvétsi podil obyvatel CR, ale
icelosvétové mohl pouzivat nemotorovou dopravu na bezpecnych, kvalitnich
a environmentalné zasazenych cestach do krajiny a mést a to o potfebné hustoté, které vSak
zatim nejsou. Negativni vlivy dopravy obvykle pfedstavuji velmi zavazné environmentalni
a zdravotni problémy. Navic patii fyzickd pasivita mezi hlavni pfiiny predcasnych tmrti
ajizda na kole mize zésadné snizit riziko vyskytu celé tady civilizacnich chorob
(kardiovaskularnich onemocnéni, diabetu, vysokého krevniho tlaku, nadvahy atd.). Je proto
potiebné, aby se obyvatelé CR mohli nabidkou bezpeénych oddélenych cyklostezek
a odpovidajiciho zdzemi kazdodenné¢ svobodné rozhodnout a provozovat cyklistickou
dopravu. Posilovani fyzického a psychického zdravi obCant a nachazeni dobrého vztahu
k pfirod¢ a krajiné jsou dalSimi cili rozvoje cyklodopravy. Ta by se méla stat prestizi

el

a soucasti zdravého zivotniho stylu Setrného k Zivotnimu prostredi.
Piima podpora cykloturistiky

Diulezitd je propagace pouzivani kol astim spojené optimalni podminky pro
budovani cyklistickych komunikaci, které by pfispély k celkové bezpecnosti dopravy.
Vyznamné jsou programy, které cykloturistiku podporuji. V nékterych evropskych
meéstech si mizeme pronajmout kolo na kazdém vétSim nadrazi, jsou zde také zajiSténa

parkovisté pro kola. Propagatofi zatizeni jako jsou dopravni pruhy pro kola, cyklostezky,

!'Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy. Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi [online]. [cit.2008-

03-03]. Dostupné z: <http://www.cyklostrategie.cz/priorita-3.php>
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cyklisticka kryta parkovisté, cyklistickd htisté, moznost uloZeni kol v ubytovacich zafizeni,
rozsifovani sit¢ pajéoven jizdnich kole nebo systému ptjcovani kol pro dopravu ve
méstech a prevlékarny na pracovistich maji pted sebou jesté¢ hodné prace.

Ministerstvo pro mistni rozvoj prispivad k rozvoji cykloturistiky formou dotaci
obc¢anskému sdruzeni, Klubu &eskych turisti, kterd na uzemi Ceské republiky koordinuje
celou sit cyklistickych tras a je garantem znaeni cyklotras v Ceské republice. Dba
o vyrobu a instalovani znacek, smérovek podél mimosilni¢nich useki cyklotras. Také
zabezpeduje udrzbu cyklotras na celém uzemi Ceské republiky ve spolupraci

s regionalnimi zastupci KCT a sponzory. Dalsi dotace poskytuji kraje.

1.6.1 Systém znaceni cyklotras Klubu ¢eskych turistl

,»Po prvnich pokusech na pocatku devadesatych let byl v roce 1994 podan navrh
jednotného systému znadeni cyklotras v Ceské republice, ktery systémové navazuje na
znaleni p&Sich a lyzaiskych tras KCT a ktery zaroven odpovidd i normé& znadeni na
vetejnych komunikacich. Ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu byla navrzena
zakladni sit.*'

Cyklistické trasy se dé€li na cyklotrasy a cykloturistické trasy. Cyklotrasy jsou ty,
které vedou po silnicich, mistnich a i¢elovych komunikacich. Plati pro n€ vSechna pravidla
jako pro silni¢ni znacky.

Cyklisticka znaceni maji zlutou podkladovou barvu viz piilohac. 3.

V praxi se vyuzivaji tii zakladni typy cykloznacek:
— navest pied kiizovatkou,
— smérové tabule
— smérova tabulka.

Cykloznacky jsou oznaceny symbolem kola, ¢islem dané trasy a na smérovych
tabulich 1 kilometrovymi vzdalenostmi k dal$im cilim na trase. Cykloznacky se umist’u;ji
pied kazdou ktizovatkou nebo odbockou cyklotrasy.

Cykloturistické trasy vedou pfirodou vétSinou po polnich ¢i lesnich cestach,
vedou pozoruhodnymi misty a odhaluji skrytd zékouti. Jsou vyznaleny péasovymi
znackami o rozméru 14 x 14 cm a smérovkami (viz priloha ¢. 4.) Garantem cyklistického

znadeni v Ceské republice je Klub &eskych turistL.

! Cyklisticka doprava a cykloturistika v CR a jeji vazby na regiondlni politiku. 2000, s. 34
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Informace o cykloturistickych trasach a znaGenych turistickych trasach v Ceské
republice vychazi v né€kolika edi¢nich fadach turistickych a cykloturistickych map,
privodcich a informacnich materialech. Velmi vhodny je naptiklad katalog ,,Cykloturistika
bez hranic*, vymezujici moznosti cykloturistiky u nés. K dispozici je v ¢eském, anglickém

a némeckém jazyce.
Tvorba cyklotras

Pti zfizovani cyklotras se dodrzuje urcity postup. Nejprve se zditvodni navrh vedeni
trasy, nasleduje sezndmeni vSech zainteresovanych s navrhem. Déle dochézi k prizkumu
trasy a zpracovani projektu, ktery musi byt schvalen. Nastava vyroba a osazeni znaceni
a mobiliafe (lavicky, koSe, stojany na kola apod.), ktery zajiStuje informovanost a lepsi
komfort cyklistii i pro pfipad desté. Poté po celou dobu Zivotnosti je nutnost udrzby
znaceni a dan¢ho mobiliéfe.

»Znaceni na silni¢nich cyklotrasach je jiz normalnim dopravnim znacenim. Je tedy
nutno se fidit platnymi pfedpisy v dané oblasti, platnymi studiemi s navaznosti na sit’ jiz
vybudovanych a vyznagenych cyklotras a celou véc ¥idit a koordinovat s odpovédnymi.'

»Je nutno dodrzet minimalné tyto zdkony, vyhlasky a predpisy:

— zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

— vyhlaska MDS ¢. 30/2001 Sb.

— TP ¢. 65 MDS Zasady pro umistovani dopravnich znacek a dopravnich zatizeni

— TP ¢ 100 MDS Zasady pro orientaéni dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich

TP ¢&. 108 Zasady pro orientatni dopravni znaceni MDS*?

1.6.2 Cyklisticka doprava a jeji vazby na regiondlni politiku

»Regionalni politika na pocatku 90. let minulého stoleti prosla pomérné slozitym

vyvojem. Zpocatku byla prakticky omezena jen na regionalni podporu malych a stfednich

v ’ v o w_ o 3
firem zlepSenim ptistupu k uvérim.*

! Cyklotrasy v Ceské republice. 2002, s. 4
2 Cyklotrasy v Ceské republice. 2002, s. 5
* Fondy Evropské unie. Strukturdalni fondy [online]. [cit. 2008-04-14]. Dostupné z: <http://www.strukturalni-fondy.cz/rps/regionalni-

politika>
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V souvislosti s procesem vzniku nového tizemniho uspoiadani a piipravou vstupu
CR do EU byla v roce 1999 v novych krajich vénovana znaéna pozornost vymezeni priorit
jejich rozvoje.

»Podpora regiondlniho rozvoje je zaméfena na rozvoj podnikani, rozvoj lidskych
zdrojii, vyzkum a technologicky vyvoj, rozvoj cestovniho ruchu, zlepSovani regionalni
infrastruktury, rozvoj obCanské vybavenosti, rozvoj sluzeb socidlni a zdravotni péce a na
opatieni vedouci k ochran€¢ zivotniho prostfedi. Zékladnim dokumentem v oblasti
regionalni politiky je Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky.*'

Obnovou a rozvojem vesnic a venkovské infrastruktury a udrzbou mistnich
komunikaci vSech kategorii se zabyva program SAPARD. Vystavbou, rekonstrukci
cyklistickych ¢i pésich stezek a integrovanymi projekty mikroregiont se zabyva Program
obnovy venkova. Dale se podpory cyklodopravy tykaji nékteré projekty Nadace
Partnerstvi.

Cykloturistika piedstavuje vyznamny pfispévek pro podporu rozvoje mistniho
hospodarstvi a ekonomik. Uzivani jizdniho kola vytvafi lepsi pfistup k pracovnim
aktivitdm inova pracovni mista a zlepSuje zdravi vefejnosti. Vedle pfinosti zdravotnich,
pro zivotni prostfedi a dopravu vytvari cykloturistika i pfinosy pro cestovni ruch a pro

obce.
Piinosy pro cestovni ruch

— oziveni cestovniho ruchu;
— zvySena ekonomicka aktivita vytvari podnikatelské ptilezitosti a ma pozitivni vliv
na zamestnanost;
— vytvaii investi¢ni ptilezitosti;
— cykloturistika pfindsi finance do mistnich rozpocti i statniho rozpoctu;
Masov¢jsi  rozsSiteni cykloturistiky vytvoii veEétSi moznosti rozvoje malych
1 sttednich podnikatelskych aktivit v oblasti opraven a paj¢oven kol, stravovatelskych ¢i

ubytovatelskych sluzeb.

! Fondy Evropské unie. Strukturdlni fondy [online]. [cit. 2008-04-14]. Dostupné z: <http://www.strukturalni-fondy.cz/rps/regionalni-

politika>
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Piinosy pro obce

zvyseni bezpecnosti;

navazani partnerstvi s evropskymi mésty v ramci dalkovych cyklotras;

rozvoj sluzeb spojenych s cestovnim ruchem;

vEtsi prezentace obcee;
Sluzby cykloturistiky se mohou stdt nezanedbatelnym zdrojem piijmi obce

a mistniho obyvatelstva.
1.7 Rozvoj cykloturistiky na izemi zdpadoevropskych zemich

Vyznamnym znakem mezinarodniho rozvoje cyklistické dopravy je vzrast
pouzivani jizdnich kol pfi cestdch za praci i za rekreaci. Rozsah tohoto vyuziti je pfimo
umérny podminkam rozvoje cyklistické dopravy.

,V mnohych zapadoevropskych zemich je zfejmy silny trend pro planovani
cyklistické dopravy. Némecko snizuje rychlost motorové dopravy predevsim ve méstech,
Svédsko soustied'uje motorovou dopravu na hlavni komunikace a zklidiuje vedleji cesty,
které pak mohou slouzit pé$im, cyklistim a pouze obsluzné motorové dopravé. Finsko
slucuje cyklistiku a pési provoz a co nejvice vyluCuje jakykoliv kontakt cyklisti
s automobilovou dopravou.*'

Mnoho evropskych zemi realizuje vlastni projekty k motivaci obyvatel
informacemi o dostupnosti cykloservisii. Pro kvalitni koordinaci cyklistickych politik
v Ceské republice se muzeme inspirovat vzemich jako Nizozemsko & Dansko.
Zpopularizovani jizdy na kole v téchto zemich vdéci za svlij rozkvét predevsim plosné

malo rozsahlym Gizemim a vhodnym rovinatym terénem.

"THOR, Vaclav. Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice. 1994.s. 11
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1.7.1 Nizozemsko

,»Pro inspiraci k doméacimu rozvoji cykloturistiky nelze opomenout ,,cyklistickou
velmoc® - Nizozemsko. Stézejnimi cili je posun od automobilové dopravy k dopraveé
cyklistické, zvySeni bezpecnosti cyklistli, dostatek parkovacich mist pro kola, prevence
kradezi kol, vyména zkuSenosti mezi jednotlivymi mésty. Soucésti celkové dopravni
politiky je uplatiiovana tzv. natlakova politika ve prospéch cykloturistiky, kde prokazatelné
vyhody cyklistické dopravy postupné vytlacuji piednostni postaveni automobilové
dopravy. Nizozemska politika se opira o kvalitni analyzu a posouzeni aktualnich trendd,
které jsou v mnohém poucné pro vSechny evropské zemé. Silnymi strdnkami cyklistiky
v Nizozemsku jsou tradice cyklistiky, vysoka ekonomickd prosperita a ustaviény spéch.
Fyzické cviGeni, Setii vydaje na pohonné hmoty.*'

Kolo se zde stalo druhym nejvyuzivanéj$im dopravnim prosttedkem za osobnim

automobilem.

1.7.2 Dansko

swJednou z nejrozvinutéjSich cyklistickych zemi je Dansko, kde se popularita pési
i cyklistické dopravy zvysila uz v roce 1975, kdy krize pohonnych hmot vyvolala nértst
nemotorizované dopravy. Cyklistika byla postupné pfijata na vSech trovnich v odbornych
i vladnich kruzich. Prakticka vize a konkrétni projekty pomohly k dalsimu rozvoji
cykloturistiky. Byla zavedena opatieni jako cyklistické semafory na kfizovatkach, prednost
cyklistl v jizd€, vodorovné znacené cyklistické pruhy véetné kruhovych objezda. Danska
cyklistickd federace motivuje ucCastniky silni¢niho provozu k vyuzivani kola jako
dopravniho prostfedku i pro rekreaci. Dansko je navic zemi, kde na kole jezdi déti do skol,
&imZ vznikla povinnost realizovat bezpedné stezky.«

Dansko je inspiraci pro dal§i zemé jako napf. Velkou Britanii. I v Ceské republice

doslo k prvnim iniciativdm a vyhodnoceni bezpe¢nosti malych cyklistli napi. v Olomouci.

! Cyklisticka doprava a cykloturistika v CR a jeji vazby na regiondlni politiku. 2000, s. 53
2 Cyklisticka doprava a cykloturistika v CR a jeji vazby na regiondlni politiku. 2000, s. 52
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2 Chranéné krajinné oblasti

Rozvoj cestovniho ruchu je podminény existenci vhodného potencialu, ktery ma
vyrazny teritorialni aspekt a je vazan na krajinny systém. Dojde-li k vyhynuti rostlinného
nebo zivociSného druhu, vznikne nenahraditelnd ztrata. Je nutnd tUcta k ptirod¢ a ochrana
prirody pro generace budouci. Za timto ucelem jsou vyhlasovany narodni parky, chranéné
krajinné oblasti, narodni pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni ptirodni pamatky
a ptirodni pamatky. Podle rozlohy astupné ochrany rozliSujeme nékolik kategorii

chranénych tzemi.

Tabulka 2 - Kategorie chranénych tizemi a objekt

Kategorie Pocet | Vyméra (ha) | Podil na tizemi CR (%)
Néarodni parky 4 119.489.,0 1,51
CHKO 25 1.086.737,3 13,77
Narodni pfirodni pamatky 105 2.822,2 0,03
Pfirodni pamatky 112 28.714,7 0,36
Pfirodni pamatky 1197 27.455,8 0,34
Pfirodni rezervace 784 36.895,1 0,46
PP, PR, NPP, NPR 2.198 95.887,8 1,21
PP, PR, NPP, NPR na uzemi NP, CHKO | 699 53.182,6 0,67
ZCHU celkem 2227 | 1.248.931,5 15,83
Ptaci oblasti 38 693.870,3 8,79
Smluvné chranéna uzemi 0

Evropsky vyznamné lokality 879 7254223 9,19
Pamatné stromy — objekty 4.943

Pamatné stromy — jednotlivé 24.458

Zdroj: Agentura ochrany pfirody a krajiny [online]. © 1999-2005 [cit. 2008-03-09] Dostupné

z: <http://drusop.nature.cz/ost/chrobjekty/sumarizace/index.php?frame>
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2.1 Chranéné krajinné oblasti na uzemi Ceské republiky

Ceska republika lezi ve stiedu evropského kontinentu. Je zemi, ktera si dlouhodobg
uvédomuje potfebu ozdravit pfirodu. Ma nejdelsi tradici v pé¢i o zachovani zivotniho
prostiedi. S rostoucim poctem obyvatel a zvysenou zemédélskou a primyslovou vyrobou
civilizace dospéla Ceska republika do bodu, kdy jiz nelze jen extenzivné rozifovat
prumyslové a zemédélské prostory a intenzifikovat vyrobu bez ohledu na okolni krajinu.
Postupem vyvoje lidské spoleCnosti se pfistup a vnimani k poslani a postoji v péci
o zachovani zivotniho prostfedi rozviji a méni, hledaji se pfi¢iny problémil. Snaha je

o obnoveni a oziveni poSkozenych tizemi a zachovani alespoii €4sti nenaruSené ptirody.
Historicky vyvoj chranénych krajinnych oblasti (dale jen CHKO)

Koncem 19. stoleti se pocaly rysovat a postupné uskuteciiovat pokusy o ochranu
pfirody, zabyvajici se ochranou urcitych mist i celych ploch. S postupem c¢asu se na
narodnich urovnich pfijimaly a dodnes pfijimaji pravni Gpravy k ochrané ptirody a krajiny.

,,K hlavnimu rozvoji sité¢ chranénych uzemi doslo po druhé svétové valce, po roce
1945, se u nas zacalo uplatinovat moderni nazirani na ochranu jednotlivych tzemi. Jadrem
pojeti moderni ochrany pfirody byla myslenka, Ze pfirodu chranime pfedevS§im pro
Clovéka, ale soucCasné ji musime chranit i pted ¢lovékem, respektive pfed jeho mnohdy
neuvazenymi zasahy a poéinanim. K dovreni ochranafskych snah v Ceskoslovensku doslo
v roce 1956, kdy byl vydan zakon ¢. 40/1956 Sb., o statni ochran¢ ptirody platny pro Ceské
zemé. Na Slovensku byl vydan obdobny zékon (€. 1/1955 Zb.) jiz v roce 1955. Oba tyto

v podstaté shodné zakony umoznily rozlisit dosavadni sit’ piirodnich rezervaci.'

Tabulka 3 - Vyvoj postupného budovani sit¢ CHKO v Ceské republice

Rok | Pocet | Rozloha (ha)

1960 2 21.700,0

1970 7 385.200,9

1980 19 999.200,0

1991 24 1.042.365,0

2005 | 25 1.086.737,3

Zdroj: Dostupné ziskana data

' Friedl, Karel. Chrdnénd izemi v Ceské republice. 1991, s. 7-8
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Statni ochrana piirody

Hlavni ¢innosti statni ochrany pfirody je budovani sit¢ chranénych tzemi a trvala
péce o né. Pro tuto ¢innost je nutné dokonalé poznani celé ptirody, jednotlivych ptfirodnich
slozek, jejich vzajemnych vztaht a souvislosti.

V soudasné dobé plati zakon CNR ¢&. 114/92 Sb., o ochrané piirody a krajiny. Na
tizemi Ceské republiky zaujimaji chrinéna uzemi v souasné dobé& pies 15 % celkové
plochy, pii¢emz 2% jsou plochy piisné chranéné. Na tizemi Ceské republiky byly

v pribéhu let vyhlaSeny 4 Nérodni parky, které se nachézi v tabulce 4.

Tabulka 4 - Seznam Narodnich parki na tizemi Ceské republiky

NP Rozloha (km?) | Rok zaloZeni
Ceské Svycarsko 80 2000
Krkonose 363 1963
Podyji 63 1991
Sumava 681 1991

Zdroj: MIKO, Ladislav. National parks and protected landscape areas. 2006, s. 12
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Déle na uzemi Ceské republiky bylo vymezeno 25 CHKO, jejich prehled udava
tabulka 5.

Tabulka 5 - Seznam CHKO na tizemi Ceské republiky

CHKO Rozloha (km?) | Rok zaloZeni
Beskydy 1.160 1973
Bilé Karpaty 715 1980
Blanik 41 1981
Blansky les 212 1989
Broumovsko 410 1991
Ceské Stredohoii 1.063 1976
Cesky kras 128 1972
Cesky les 473 2005
Cesky raj 181 1955
Jeseniky 744 1969
Jizerské hory 368 1967
Kokofinsko 272 1976
Kfivoklatsko 630 1978
Labské piskovce 245 1972
Litovelské Pomoravi 96 1990
Luzické hory 264 1976
Moravsky kras 92 1956
Orlické hory 204 1969
Palava 83 1976
Poodii 82 1991
Slavkovsky les 606 1974
Sumava 944 1963
Tiebonisko 700 1979
Zdarské vrchy 709 1970
Zelezné hory 284 1991

Zdroj: MIKO, Ladislav. National parks and protected landscape areas. 2000, s. 12

Uzemni vymezeni NP a CHKO je uvedeno v piiloze &. 5. Néaplni nasledujici

kapitoly je nahled do oblasti Zeleznych hor.
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2.2 Chranéné krajinné oblasti na izemi Pardubického kraje a kraje

Vysoc€ina

Chranéné krajinné oblasti jsou rozsadhld uzemi s harmonicky utvafenou krajinou
s charakteristickych relié¢fem a vyznamnym podilem pfirozenych ekosystémtl.
Na uzemi obou kraji se nachazi tfi chranéné krajinné oblasti, které nalezneme

v ptiloze €. 6.
Pardubicky kraj

Pardubicky kraj se rozkladd ve vychodni &asti Ceské kotliny. Vyznaluje se
rozmanitosti pfirodnich podminek. Nejvy$§im bodem kraje je Kralicky SnéZnik dosahujici
vysky 424 m n. m. Z velké ¢asti patii k povodi horniho toku feky Labe.

V kraji je rozdilnd kvalita zivotniho prostfedi, ktera souvisi s osidlenim,
zemédé€lskou a primyslovou vyrobou, piesto jsou v kraji vhodné podminky pro rozvoj
cestovniho ruchu se zaméfenim na koupéni, pési turistiku a cykloturistiku. Dale dochazi
k rozvoji agroturistiky a chovu koni.

Do tizemi zasahuji tfi CHKO. CHKO Zd’arské vrchy, CHKO Zelezné hory sc
sidly spravy ve Zd'afe nad Sazavou a v Nasavrkach a CHKO Orlické hory se sidlem

v Rychnové nad Knéznou.

Tabulka 6 - Zvlasté chranéné izemi a prirodni parky v Pardubickém Kraji

Kategorie Pocet | Rozloha (ha)
Nérodni park 0 0,0
Chranéna krajinnd oblast 3 39.249,0
Nérodni ptirodni rezervace 3 1.830,0
Narodni pfirodni pamatka 2 3,0
Ptirodni rezervace 39 2.709,0
Pfirodni pamatka 53 675,0
Ptirodni park 10 31.296,0

Zdroj: Dostupné ziskana data
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Kraj Vysocina

Kraj Vysoéina ma centralni polohu vramci Ceské republiky. Nalezi k jedné
znejvétsich geomorfologickych jednotek Ceskomoravské vrchoving. K nejvyssim
oblastem kraje patii Zd’arské vrchy s vrcholy pies 800 m n. m. Nejvyssi vrchol je Devét
skal métici 836 m n. m.

Na celém tzemi kraje Vysocina je charakteristické stfidani maloploSnych celkil
lesni a zemé&délské krajiny. Do izemi svou podstatnou ¢ésti zasahuji dvé chranéné krajinné
oblasti: CHKO Zd’arské vrchy a CHKO Zelezné hory se sidly spravy ve Zd’ate nad
Sazavou a v Nasavrkach. Obé chranéné krajinné oblasti na izemi daného kraje tvofii 8,8 %
z celkové rozlohy kraje Vysocina.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty arozlohy zvlasté chranénych tzemi

a pfirodnich pamatek zjisténé dle evidence Ustfedniho seznamu ochrany pfirody.

Tabulka 7 - Zvlasté chranéna izemi a prirodni parky v kraji Vyso€ina

Kategorie Pocet | Rozloha (ha)
Narodni park 0 0,00
Chranéna krajinna oblast 2 60.856,00
Nérodni pfirodni rezervace 7 947,21
Narodni pfirodni pamatka 3 86,18
Piirodni rezervace 66 3.139,90
Pfirodni pamatka 91 869,05
Ptirodni park 9 48. 488,00

Zdroj: Stav Zivotniho prostiedi v jednotlivych krajich Ceské republiky. 2005, s. 18

Jednou z nejznaméjSich prirodnich rezervaci kraje Vysocina je ptirodni rezervace
Udoli feky Doubravy, ktera se rozklada v katastralni izemi obci Chotébo¥, Malochyné,
Bilek a Sokolovec. Ptirodni rezervace na fece Doubravé tvoii rozmanité kanonovité udoli.
Uzemi je pokryto rozmanitymi lesy s vyskytem fady rostlinnych druhti. Cenné jsou také
nivni louky, mnoho chranénych rostlin a Zivo&ichti. Udolim je vybudovéna stiedné naroéna

naucna stezka.
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2.3 Chranéna krajinna oblast Zelezné hory

Zelezné hory lezi vsamém stiedu Ceské republiky. Nazev Zeleznych hor je
odvozen od historické tézby Zeleza. Podle vyskytu Zeleza a dalSich kovii je doloZeno
nejméné 11 lokalit t&zby Zelezné rudy a pyriti u Lukavice - Svobodnych Hamri, Trhové

Kamenice, Struznice, Nasavrk - Spalenky, Udav.

2.3.1 Fyzicko-geografické charakteristika izemi CHKO Zeleznych hor

Zelezné hory zdaleka nedosahuji opravdovych horskych vysek. Kopce nepiesahuji
vysky ani 700 m n. m. Z velké ¢asti jsou obklopeny rovinou, pouze na vychodé na né
navazuji o néco vyssi Zdarské vrchy. Zelezné hory naleZi k nejseverngjsimu vybézku
Ceskomoravské vrchoviny, svym trojuhelnikovitym ptidorysem jsou vklinény mezi
Ceskou kiidovou tabuli. Na jihu prechizeji na Hornosazavskou pahorkatinu a na vychodé
navazuji na Svrateckou vrchovinu, zde tvofenou &asti Zd'arské vrchy.

Rozloha Zeleznych hor je piiblizné 600 km2. Stiedni nadmoiska vyska je kolem
450 mn. m. Polohy nad 500 mn.m. zabiraji asi 33 % rozlohy Zeleznych hor anad
600 m n. m. jiz pouze 5 %. Prostiedi Zeleznych hor je zastoupeno rozsahlymi lesnimi
porosty, nadherné kvetoucimi loukami, raseliniSti a raselinnymi loukami i suchymi
vyprahlymi stranémi.

Uzemi CHKO zaujimé stfedni ¢ast Zeleznych hor (viz pfiloha ¢. 7.) Samotna oblast
CHKO Zeleznych hor lezi na uzemi krajii Vysoéiny a Pardubic o vyméte 284 km®. Kraj
Vyso&ina zaujima rozlohu 90 km® akraj Pardubice 194 km®. V oblasti je vyhlaseno
24 maloplosnych zvlasté chranénych uzemi (viz ptiloha €. 8), z nichz je 1 narodni ptirodni
rezervace, 12 pfirodnich rezervaci, 11 pfirodnich pamatek. Jejich piehled je zobrazen

v nésledujici tabulce. Dale se v oblasti vyskytuje 14 pamatnych stromti.
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Tabulka 8 - Seznam maloplo$nych zvlasté chranénych uzemi

CHKO Zeleznych hor
Narodni piirodni rezervace
Nazev Vyméra (ha) | Rok vyhlaseni
Lichnice — Kankovy hory 373,78 1992
Prirodni rezervace
Nazev Vyméra Rok vyhlaseni
Hubsky rybnik 11,56 1993
Krkanka 98,10 1990
Marsalka 7,62 2000
Mokfadlo 13,31 1996
Oheb 26,46 1996
Polom 18,33 1933
Stradovka 45,28 1993
Stradovské Peklo 87,32 1994
Udoli Doubravy 92,55 1986
Vépenice 41,85 2001
Zlata louka 11,33 1993
Zubii 29,05 1990
Pfirodni pamatky
Nazev Vyméra (ha) | Rok vyhlaseni
Bousovka 1,66 1950
Buchtovka 7,15 1990
Chuchelska stran 4,0 2002
Kastanka 1,08 1990
Na Obuirce 0,58 1946
Na Skalach 4,74 1990
Pisnik u Sokolovce 0,30 1990
Polanka 0,31 1994
Upoliny u Trhové Kamenice 1,96 h 1996
V Koutech 0,50 1949
Vrsovska Olsina 18,65 1990

Zdroj: Dostupné ziskana data
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Pfevazna cast izemi patii do dvou klimatickych oblasti - mirné teplé¢ a mirn€ vlhké.
Meésic Cervenec, ktery je v dlouhodobém priméru nejteplejSim méesicem, dosahuje teplot
od 15 do 17, 5° C. Nejchladné&jsim mésicem je leden s teplotami -4,4 az -1,9° C. Primérny
ro¢ni uhrn atmosférickych srazek se pohybuje mezi 60 az 700 mm.

Zelezné hory nalezi svym horninovym slozenim k nejpestiej$im pohotim Ceské
republiky. Téméf vSechny znamé geologické formace od starohornich, prahornich az po
utvary Ctvrtohorni jsou zde zastoupeny. Z casového hlediska predstavuje tvorba téchto
utvard asi 2,5 miliardy let. Odrazem horotvornych pohybt je napadny podélny hieben
Zeleznych hor a jeho déleni na jednotlivé vrcholy.

Celé Gzemi CHKO spada do povodi feky Labe. Chrudimka je bezesporu fekou
Zeleznych hor. Druhou vyznamnou fekou je Doubrava. Ostatni toky pramenici v CHKO
jsou vétsinou kratké, typicky horské a vlévajici se do nékteré ze dvou jiz jmenovanych fek.
V jizni Casti prameni kvalitni podzemni voda, ktera je zde jimdna a vyuzivana pro
vodovody do Chotébotfe, Havlickova Brodu a Vilémova. Drobné prameny slouzi jako
mistni zdroje.

Zapadni hibet ma clenitéjsi georeliéf, ktery se prudce zdviha z Polabi a snizeniny
Dlouhé meze. Tento hibet vznikl kernym posunem na zeleznohorském zlomu a z ngj
vystupuji dva nejvyssi vrcholy CHKO Vestec s nadmoiskou vySkou 668 m a Spéalava
663 m. Dvé nejnize polozend mista s nadmoiskou vyskou 268 m se nachdzi u Podhotan
a Slatinan. Od Chotébotfe a Libice nad Doubravou az ke Tiemos$nici a Ronovu nad
Doubravou lezi kiidova panev.

Reliéef CHKO poznamenala lomaisk4 a hornicka ¢innost fadou opusténych lomil
a pozustatkil podzemni tézby - zbytky mensich hald od Stol a Sachet se nachazi u Béstviny
¢i Chotébore.

Mezi pahorkatinami az vrchovinami vynikéd toto Gzemi vyvazenym zastoupenim
lest, luk, poli a zachovalym typem osidleni s prvky ptivodni lidové architektury. Lesy jsou
v dnesni podobé nedilnou soucasti krajiny. Tvofi vyznamny ptirodni, kulturni
a ekonomicky potencial oblasti. Rozloha lesi v CHKO zaujima 12 190 ha, coz je témét
43 % rozlohy dané oblasti. Z celkové rozlohy zemédélské ptidy 14 000 ha patii 9 000 ha
k orné piid€ a na 5 000 ha se rozkladaji louky, pastviny a zahrady. V této oblasti CHKO se
vyskytuje vice nez 1200 druhii rostlin, Zivocichové jsou typickymi piedstaviteli

sttedoevropskych smiSenych lest a haja.
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2.3.2 Socio-ekonomické charakteristika uzemi CHKO Zeleznych hor

Uzemi je bohaté svou historii, osidleni oblasti je dolozeno od 2. stoleti pi.n.l.
V tizemi se nachazeji valy Keltského oppida. Trvalé osidleni je znamo od 10. a 11. stoleti
pouze v okrajovych Castech oblasti, kudy vedly kupecké stezky - na jihu Lidickd, na severu
Trsténicka a jeji ptipojky. Ostatni ¢asti izemi byly kolonizovany ve 12. a 13. stoleti. Ze
ziicenin stfedoveékych hradi a straznich hradkli jsou nejznaméj$i Lichnice a Oheb.
Nenapadnymi rozvalinami v terénu jsou dnes jiz napf. Sokolohrad a Vildstejn. Sidla se
beéhem uplynulého tisicileti vyvijeji az do soucasné podoby, vyznacujici se typickou
strukturou zalozenou ve vétSin€ piipadii kolem néjakého vyjimecéného prvku. Srubové
stavby zastupuji nejcastéji ptvodni venkovské stavby. V 19. stoleti doSlo ke zméné
stavebniho materialu a domy, pozdéji stodoly, byly konstruovany z kamene i cihel a jejich
stény se omitaly a bilily.

Nékteré domy dodnes zdobi architektonické ¢lankovéani v podobé osténi u dveii
a oken, fimsy apod. Celkové zije v oblasti asi 17 000 obyvatel. V letnim obdobi se pocty
obyvatel zvySuji o rekreanty, chatafe a chalupare.

Vedeni stezek a dopravnich tras urCuje zemépisnd poloha. Doslo k budovani
arozSitovani komunikaci, kjejich zpeviiovani a postupnému opatiovani pevnym
povrchem. K hranicim oblasti byla pfivedena i Zeleznice.

Uvnitt CHKO pievlada lehky primysl orientovany na zpracovani mistnich surovin,
vyznamnou tradici je vyroba vanocCnich ozdob. Ve spojeni se zachovalou krajinou,
existenci CHKO 1 cennych pamatek je nutno hledat i budouci zaméfeni na podnikani. Ve
spojitosti s cykloturistikou se jedna predevsim o kvalitni servis, informacni a priivodcovské
sluzby.

Pies viechny negativni vlivy si Zelezné hory uchovavaji mnoho cennych mist. Pro
navstévniky tzemi Zeleznych hor je vytvofena sit cyklotras a turistickych stezek
propojujici nejzajimavejsi mista. Pii jejich trasach jsou pro poznéni a pouceni zabudovany
nauéné a vlastivédné stezky, jejichZ pocet a pestrost stale roste. Zelezné hory nabizeji
kratkodobé i dlouhodobé pobyty a neopakovatelné krasy ptirody spojené s relaxaci

a sportovnim vyzitim a mnoZzstvim historickych a kulturnich zastavek.
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2.3.3 Sprava a zony CHKO Zeleznych hor

Tato oblast je odeddvna chuda, ale ptesto si zasluhuje porozuméni a ochranu. Tlak
¢lovéka na okolni prostfedi si uvédomovali jiz nasi predkové, atak prvni vyhlasena
rezervace nese datum 31.12.1933. Jedné se o prales Polom, kde majitel panstvi zakazal
pravidelnou t&7bu. Chranéna krajinna oblast Zelezné hory byla ziizena vyhlaskou
Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky &. 156/91 Sb., z 27. bfezna 1991 s datem
ucinnosti 1. kvétna 1991.

Sprava CHKO Zelezné hory se sidlem v Nasavrkach zajistuje odbornou spravu
dané oblasti, za ucelem ochrany a postupné obnovy hodnot krajiny, jejiho vzhledu a jejich
typickych znakti. Do piisobnosti spravy CHKO Zelezné hory dale patii narodni p¥irodni
pamatka Sejval, ktera se nachazi mimo uzemi CHKO Zelezné hory.

Poslanim CHKO neni pouze zabranit vyuZivani piirody a krajiny Zeleznych hor,
ale naopak iumoznit vSem poznat zajimavosti a krdsy této oblasti. Zaroven se snazi
uchranit tyto jedineéné a neopakovatelné hodnoty piirody pro nds, naSe potomky i celou
planetu Zemi. Pravé dostupnost Zeleznych hor z nich vytvotila jedno z nejatraktivngjsich

mist kraje, jejich povédomi postupné vzriista 1 v zahranici.
Zény CHKO Zeleznych hor

K typickym znakiim oblasti nalezi povrchové utvareni, vodni toky a plochy,
Zivocisstvo a rostlinstvo, vyuziti zemeédélského a lesnického piidniho fondu. S ohledem na
prirodni podminky je oblast rozdélena do ¢ty zon, které se nachazi v ptiloze €. 9.

,»V zoné 1 je zakdzano umistovani a povolovani novych staveb a zmény ve vyuziti
uzemi. V zoné 1l je zakdzédno umistovani novych staveb a zmény ve vyuziti izemi mimo
zastavéna Uzemi. V zéné Il alV je nutné stavebni Cinnosti sladit s poslanim a zajmy
oblasti.'

Na tzemi CHKO je zakazano ukladani odpadkti nebo odpadli mimo mista k tomu
uréend, taboteni, parkovani motorovych vozidel a obytnych pifivést s vyjimkou sluzebnich
vozidel zajistujici hospodaiskou Cinnost v lesich, dale rozdélavani ohiii mimo vyhrazena
mista. Horolezeckou c¢innost a vycvik vysokohorské turistiky lze provadét pouze na
vyhrazenych mistech. Vetejné, sportovni nebo jiné hromadné akce mimo intravildny obci

se musi projednat s pfisluSnym orgadnem statni ochrany ptirody. Nesmi se zasahovat do

! Vyhlaska ministerstva Zivotniho prostiedi Ceské republiky &. 156/1991 Sb., o ziizeni chranéné krajinné oblasti Zelezné hory §5 odst. 4,

5,6
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roz§ifovani a upravovani sité turistickych cest. Uzemni rozvoj je fizen tzemnim planem.
Jakékoli zmény musi byt vsouladu scharakterem oblasti zhlediska estetického
a ekologického zaclenéni do krajiny.

Geologické prace v oblasti CHKO nesmi narusit vegetani kryt, padni pokryv
a typicky reliéf krajiny. Pfedev§im nesmi byt zasahovano do cennych lesnich porostii

a biotopll chranénych a ohrozenych druhti rostlin a zivocichti.
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3 Cykloturistika na izemi Ceské republiky

Pocet motorovych vozidel v priibéhu devadesatych let vyrazné rostl, zatimco podil
cyklistické dopravy klesal. V souvislosti s udrzitelnym rozvojem nastala nutnost regulace
statem. V lednu 2005 byla vydana Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR, v niz
je nastinén rozvoj cykloturistiky a podpora kvalitnich projekti v ramci cyklistické dopravy.

,»Vlada schvalila Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy, ve které se zavazala
k podpote cyklistické dopravy a k budovani cyklostezek, které by oddélily cyklisticky
provoz od motorového. Strategie ma zéarovenn koordinovat ¢innost vSech ministerstev,
kraji, obci a dalSich subjektd tak, aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni bezpecna sit’
cyklistické infrastruktury a zdroveil i povédomi vefejnosti o cyklistice jako alternativni
formé& dopravy.*'

Cyklostrategie usiluje o pietvofeni neregulované cykloturistiky na cykloturistiku
systematicky podporovanou. Cilem je vytvofit hustou sit’ cyklistickych komunikaci
s dirazem na bezpecnost. Diulezitd je ochrana provozu cyklisti na pozemnich
komunikacich spojena s odstranénim mist, kde jsou ¢asté nehody cyklistii.

V soudasné dobé& cykloturistika a spolu s ni i cyklotrasy zaznamenavaji v Ceské

republice nemaly rozmach posilujici pocit jistoty a bezpeci.

Obrazek 1 - Dynamika rozvoje délky cyklotras na tizemi CR za obdobi 1997 - 2007
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" MARTINEK, Jaroslav. Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. Zaii 2005. s. 3

- 45 -



Délka znadenych cyklotras v Ceské republice k 1.1.2008 dosahla 31.104,5 km.
Z celkové délky bylo vyznaceno 2.8451,5 km v Pardubickém kraji a 2.322,5 v kraji
Vysocina. Rozvoj délky cyklotras je stidle dynamicky, i kdyz v letech 1997 — 2001 byl
nariist vice progresivni, nebot’ v téchto letech nebyla vétSina vhodnych komunikaci pro
cykloturisticky provoz vyznacena. Néaklady na vyznaceni 1 km cyklotrasy jsou piiblizné

3.500,- K¢.

3.1 Vybrané podpiirné projekty cykloturistiky na uzemi Ceské
republiky

Poslanim téchto programt je podpora Ucasti obCant €i jejich sdruzeni na vécech
vetejnych. Tyto aktivity sméfuji k feSeni lokdlnich i celostatnich problému v souvislosti

s rozvojem cestovniho ruchu véetné cykloturistiky.

3.1.1 Greenways

Greenways je grantovy program Nadace Partnerstvi pfispivajici k udrzitelnému
rozvoji cyklotras podél stezek a piirodnich koridorti na izemi CR i v zahraniéi. Zaméfuje
se na podporu zlepSeni kvality Zivota obyvatel mést 1 obci. Obsahuje témata tykajici se
mistniho a regiondlniho rozvoje, Setrné bezpecné dopravy, Setrné turistiky, ochrany
prirodniho a kulturniho dédictvi véetné zdravého Zivotniho stylu. Mapa Greenways, které

prochazeji Ceskou republikou se nachazi v piiloze &. 10.
Didlkové trasy - Greenways v Ceské republice:

— Greenways Praha - Viden (riizova) méti 456 km, prochazi izemim CR (Praha,
Tabor, Jindfichtiv Hradec, Znojmo) dale sméfuje na Viden;

— Jantarova stezka (tmavé modrd) mé&# 550 km, vede z Vidné pies uzemi CR
(Mikulov, Brno, Olomouc, Cesky Tésin) do Krakova;

— Moravska stezka (oranzovd) méii 314 km, spojuje Jesenik, Olomouc, Kroméfiz,
Uherské Hradisté, Hodonin a z Breclavi vede do Mikulova;

— Sumavska stezka (Zlutd), méii 2.14,5 km, vede z DomaZlic pies VSeruby,
Zeleznou Rudu, Novou Pec, Cernou v Posumavi, do Ceského Krumlova;

— Labska stezka - (svétle modra), mé&fi 294 km, propojuje Spindleriv Mlyn

s Décinem ptes mésta Hradec Kralové, Pardubice, Kolin, Usti nad Labem;
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Posledni Greenways dalkova trasa v Ceské republice se nazyva PraZska stezka
(¢ervend), meti 250 km, propojuje Prahu s Brnem, protinajici mésta Kutna Hora, Hlinsko;

Trasy Greenways prochazejici Ceskou republikou nalezneme v piiloze &. 10.

3.1.2 EuroVelo

K udrzitelnosti rozvoje cestovniho ruchu v Ceské republice pfispiva také projekt
dalkovych cykloturistickych tras navazujici na evropské stezky EuroVelo. Projekt
evropské sit¢ cyklostezek EuroVelo vypracovala Evropska cyklistickd federace, jejimz
cilem bylo spojit 12 cyklistickych stezek spojujici vSechny zemé Evropy. Tyto déalkové
cyklostezky pfevdazn€ navazuji na nérodni, regiondlni a mistni urovenn cyklostezek

jednotlivych statl. Celkové je v siti EuroVelo zahrnuto kolem 60.000 km.
EuroVelo v Ceské republice

Ceskou republikou vedou 3 dalkové trasy zcelkové sitd 12 mezinarodnich tras
EuroVelo (viz pfiloha €. 11).
— EuroVelo €. 6 - prochazi uzemim Francie, Belgie, Némecka, CR, Polska
a Ukrajiny. V CR spojuje mésta - Cheb, Plzen, Praha, Brno, Olomouc, Ostrava;
— EuroVelo €. 7 - prochazi tzemim, Finska, Svédska, Némecka, CR, Rakouska
a Ukrajiny. V CR sméfuje od D&ina ptes Prahu, Tabor do Ceskych Budgjovic;
— EuroVelo €. 9 - prochdzi tGzemim Polska, CR, Rakouska, Slovinska

a Chorvatska. Moravské izemi spojuje Jesenik, Olomouc, Bfeclav a Brno;

3.1.3 Cyklisté vitani

Projekt Cyklisté vitani je zarukou kvality ubytovacich a stravovacich sluZeb. Tento
certifikacni systém je srovnatelny s obdobnymi systémy v jinych statech Evropské unie.
Subjekty, které¢ splni kritéria certifikace (viz ptiloha ¢.12) maji umoznéno Nadaci
Partnerstvi pouzivat znacku Cyklisté vitani, kterou nalezneme v pftiloze ¢. 13.

»Projekt je zaméfen na nastartovani dlouhodobého zvySovani Grovné turistickych
sluzeb v Ceské republice, podporu zvyseni podilu Setrnych forem turistiky, zlepSovani
podminek pro nové moderni produkty cestovniho ruchu, budovani partnerstvi verejného

a soukromého sektoru.!

! Cykloturistika. Cil projektu Cyklisté vitani. [online]. © 2000-2007 [cit. 2008-03-25]. Dostupné

z: <http://www.cykloturistika.cz/cykliste-vitani/informace-projekt-cykliste-vitani.php>
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3.2 Vlivy cykloturistiky na regionalni rozvoj

Regionalni rozvoj ,,je predstavovan komplexem procest, které probihaji v ramci
regionu a pfispivaji zejména k pozitivnim zméndm v socidln¢ ekonomické situaci regionu.
Podporou regionalniho rozvoje se zabyva regionalni politika.*'

Ve vykladovém slovniku B. Goodall definuje regionalni politiku jako ,,soucast
statni politiky, kterd ovliviiuje rozmisténi hlavnich ekonomickych zdrojt a aktivit na celém
uzemi statu nebo v jeho ¢asti. Regionalni politika zahrnuje opatifeni napomahajici jednak
rustu stupné ekonomické aktivity v uzemi, kde je vysokd nezaméstnanost a malé nadéje na
ptirozeny ekonomicky rist, a na druhé strané¢ opatieni slouzici kontrole ekonomickych
aktivit v izemich s nadm&mym riistem.

Jedna ze Setrnych forem cestovniho ruchu je cykloturistika jako reakce na negativni
vlivy masové turistiky. Probih4 pfedevs§im ve venkovském prostiedi. Jeji snahou je navratit
clovéka blize k pfirodé€. Prispiva k trvalému rozvoji venkova a obohacuje ekonomicky
uzitek.

Cykloturistika je vyrazné Setrnéj$i k zivotnimu prostiedi, zachovani biologické
diversity a trvalého vyuzivani ptirodnich zdroji. Zaroven muize ptispet k lepSimu vnimani
hodnot kulturniho a pfirodniho bohatstvi. Rozvoj cykloturistiky podporuji navstévy
narodnich parkli, chranénych uzemi. Prostfednictvim pfimych financnich dotaci
a prispévkll pomaha turisticky primysl zlepSeni infrastruktury i managementu.

Aplikace destina¢niho managementu a marketingu ptispiva k regionalnimu rozvoji
od roku 2000. Tato aplikace piedstavuje soubor Cinnosti na vybranych urovnich fizeni
a koordinace strategického planovani, vyuzivani podptirnych fondii a formy spoluprace na
urovnich mikroregionl a regiont. Vysledkem téchto Cinnosti jsou udrzitelné a konkurence
schopné produkty cestovniho ruchu.

Piestoze jsou financni piispévky ziskavany z turistického pramyslu zatim
v omezené mife, mél by se vSak tento trend do budoucna postupné rozvijet. Cykloturistika
také pfispiva k tomu, aby si mistni populace uvédomila hodnotu turisticky vyznamnych
mist, byla na né hrda a citila odpovédnost za jejich ochranu. Lze fici, Ze zapojeni mistni
komunity do rozvoje cykloturistiky vede k zachovédni atrvalé vyuzitelnosti ochrany

ptirodnich a kulturnich pamatek.

' SKOKAN, Karel. Evropska regiondlni politika: v kontextu vstupu Ceské republiky do Evropské unie. 2003, s. 21
2 WOKOUN, René. Management regiondini politiky a reforma verejné spravy. 2006, s. 112
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Pozitivni vlivy cykloturistiky

Cykloturistika jako jedna z forem cestovniho ruchu muiZe pusobit jako pobidka
a finanéni zdroj k opravé a obnové historickych budov, tvorbé ptirodnich parki a jinych
chranénych uzemi. Rovnéz se snazi napomoci k tvorb¢é lepsi infrastruktury a k veétsi
ochran¢ zivotniho prostiedi. Dllezité je uvédomeéni si vyznamu cyloturistiky jako jednoho
z Ciniteld pfimo pisobiciho na rozvoj regiont. K rozvoji cykloturistiky je tfeba vyuzivat
1 zahrani¢nich zkuSenosti.

Cykloturistika ma vyrazny teritoridlni aspekt a je vdzana na krajinny systém. Stava
se pro mnoho lidi zakladni slozkou Zivota a pfispiva k flexibilité v dopravnim provozu.

Urcita nova regionalni nabidka spociva ve znaceni cyklotras. Dochdzi ke zvySovani
bezpecnosti cyklistd a v nemalé mife k vyssi navstévnosti celého regionu. Pfinosem jsou
potom vyssi piijmy subjektii podnikajicich v cestovnich ruchu, pohostinstvi, obchod¢ a tim
vys$si daiiové pfijmy v regionu.

Cykloturistika jako kazdéa lidskd Cinnost samoziejmé ovliviiuje zivotni prostiedi.
Ma nejen pozitivni vliv na ekonomiku, ale také jsou mozné vlivy negativni, a proto je

nutnd regulace. Cykloturistika pfili§ nepodléha ekonomickym vliviim.
Negativni vlivy cykloturistiky

Pokud dochézi k ptelidnénosti v pfirod¢, které je spojeno mimo jiné s vyssi
frekvenci hluku, jsou vyvolavany natlaky na faunu a fléru. Objevuje se v chovani zvéie
stres, destrukce zvifat, dochazi k naruseni pafici periody, coz ve Spatné reprodukci mize
mit za nasledek oslabeni a thyn jedinct, proto je zavedeni uréitych limitii nutné.

Nebezpe¢i premeény venkova na méstskou aglomeraci je  spojeno
s preindustrializaci, kterou trpi pfiroda. Ve vétSi mife zalidnénosti se najde vice
neukdznénych obcCanid, ktefi poskozuji okoli vyboCovanim z vyhrazenych cest,
vandalismem, odpadky, coz ma negativni vliv na ekosystémy. Ne¢kteti navstévnici si
aktivniho poznani nevazi, snazi si odnést vyrypnuty semenacek, samorost, kamen, nebo
néjaky jiny ,.kousek™ ptfirody. VSe vSak casto kon¢i v kosi. Tato lidska chamtivost je

drahou dani kratkodobého potéseni.
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3.3 Cykloturistika na izemi mikroregionu Podoubravi

Na tomto uzemi jsou velmi vhodné fyzicko-geografické podminky pro rozvoj
cykloturistiky, ktera je zde ¢astecné zavedena propojenim cest mezi turisticky atraktivnimi
oblastmi nachazejici se v rovinatém, zvinéném i kopcovitém terénu.

Dopravni obsluznost v této lokalité¢ neni pfili§ rozvinutd, jelikoz do mikroregionu
spadaji pfevazné mensi obce s vyjimkou tif mést a to Chotébote, Zdirce nad Doubravou
a Golcova Jenikova. Z tohoto divodu pomérné velka ¢ast obyvatel vyuziva kolo pro
ptepravu do Skol a do zaméstnani. Doprovazi ¢lovéka po cely Zivot a poméha tak vytvaret

pozitivni vztah k cykloturistice viibec.

3.3.1 Mikroregion Podoubravi

Mikroregion Podoubravi se nachazi v severni ¢asti kraje Vysocina. Toto Gizemi neni
tolik poznamenané lidskou cinnosti, coz je dano historii vyuzivani krajiny a hlavné
nepfitomnosti tézkého primyslu. Poloha a klimatické podminky jsou odrazem malého
a pozvolného ekonomického rozvoje v této oblasti. V Podoubravi probihd nerovnomérny
rozvoj Uzemi souvisejici srozmisténim primyslu, sluzeb, zemédé€lskych podnikd,
smérovanim dopravnich tras, podnikatelskymi zajmy apod.

Hlavnim ucelem mikroregionu je vystupovat spolecné za vétSi poCet obyvatel
s vétsi vahou a Gi¢inkem, nez aby kazdy jednal samostatné sdm za sebe. Proto nékteré
mensi obce odolavaji ekonomickym, legislativnim a administrativnim tlakiim na jejich
slucovani vzajemnou spolupraci v ramci svazku. Navic svazkem obci je zjednoduseno
projekty mistniho vyznamu pro pfijatelné podminky Zivota na venkové. Navic svazek
ptispiva k leh¢imu pfistupu a Cerpani dotaci z EU.

Legislativa

Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich konkrétné nevymezuje ptisobnost obci v oblasti
cestovniho ruchu. Uvadi pouze pravo obce byt ¢lenem svazku obci za ucelem ochrany
a prosazovani svych spole¢nych z4jmul. Neukldda zddné povinnosti. Mél by byt garantem
¢innosti a propojenosti informacnich center, rozvoje sluzeb, sbéru informaci a prezentace

mikroregionu.
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»Spoluprace obci lezicich podél horniho toku Doubravy se datuje od roku 1992
ustanovenim SdruZeni starostd mikroregionu Horni Doubrava. Na jeho zakladech poté
vzniklo Sdruzeni obci Podoubravi, formaln¢ preménéné v zavéru roku 2001 na svazek
postupem podle ustanoveni §151, odst. 5 zdkona 128/2000 Sb., o obcich. Dnesni Svazek
obci Podoubravi se sidlem v Chotébofi je pravnickou osobou, registrovanou u Krajského
tfadu kraje Vysoéina v Jihlavé.*!

Svazek obci Podoubravi, nazyvan mikroregion Podoubravi, ma 27 ¢lenskych obci,

jejichz piehled se nachazi v piiloze & 14. Uzemi Svazku obci Podoubravi zahrnuje 78

katastralnich izemi o celkové vyméie 34 191 hektart.
Cile Svazku obci Podoubravi

»Svazek obci Podoubravi prokazal dosavadni ¢innosti opravnénost své existence.
Jeho vyznam nadéle roste - jak pro pfipravu arealizaci spolecnych projekti, tak pro
neziStnou pomoc malym obcim atrvalé prosazovani principi partnerstvi, spoluprace
a solidarity. Tomu také odpovidaji zm&ny v jeho vnitini organizaci a v Fdicich organech.*?

»Ma-li vize Podoubravi dojit svého naplnéni, poptipad¢ s jesté¢ lepSimi, nez
ocekavanymi vysledky, musi vSichni, ktefi se pfihlasi k tomuto strategickému planu,
sledovat tyto tfi hlavni strategické cile:

— Zastaveni negativnich tendenci v ¢innostech a zZivoté obyvatel a obci Podoubravi
a stabilizace socialné-ekonomické situace v ménicich se podminkach (Clenstvi
CR vEU, zmény vpodminkich pro podnikani, reforma vefejné spravy
a vefejnych financi apod.).

— Podnécovani, podpora arozvijeni ekonomickych Cinnosti a zvySovani piijmové
urovné obyvatel, jako nejdulezitéjsi podminka uskute¢iiovani vSech ostatnich
zamyslenych zmén v Podoubravi.

— PéCe o jednotlivé slozky zivotniho prostfedi apéce o zachovani ptirodnich
a krajinarskych hodnot Podoubravi, jako vyznamného faktoru zajmu o Zivot

v tomto tizemi a o zdejsi rozvoj ekonomickych a spolecenskych ¢innosti.

Dosazeni hlavnich strategickych cilii v nasledujicich osmi az deseti letech vyzaduje

upiednostnit ndkteré zajmy, zaméry a &innosti pred jinymi - tedy stanovit priority. >

! Strategicky plan rozvoje Podoubravi: Aktualizace strategického planu z roku 2000. Cerven 2004, s. 3
2 Strategicky pldan rozvoje Podoubravi: Aktualizace strategického planu z roku 2000. Cerven 2004, s. 21
? Strategicky plan rozvoje Podoubravi: Aktualizace strategického planu z roku 2000. Cerven 2004, s. 22
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Uéelné zrealizované projekty Svazku obci Podoubravi

— Brana Vysoc¢iny

Projekt Brana VysoCiny byl vytvofen v fijnu 2005 v souladu se Strategickym
planem rozvoje Podoubravi, Programem rozvoje kraje Vyso€ina a Koncepci statni politiky
cestovniho ruchu v CR na obdobi 2002 - 2007. Tento projekt pfispé&l k tvorb& propaga¢nich
materiala o turistickych a ptirodnich zajimavostech. Doslo k reedici nékterych zastaralych
materidli a také byly vydany nové tiskoviny za ucelem propagace celého mikroregionu
Podoubravi. Tyty materidly jsou kdispozici ve vSech informacnich stfediscich
mikroregionu, na méstskych a obecnich ufadech.

— Vysokorychlostni internet pro zlepSeni komunikaéni infrastruktury
v Podoubravi

PIn¢ vyuzivanym prvkem v soucasné dobé je vysokorychlostni internet v technické
infrastruktute. Jedenact obci Svazku obci Podoubravi zrealizovalo projekt Metropolitni sit’
Podoubravi spolufinancovany Evropskou Unii, jehoz hlavnim cilem je vzdjemné propojeni
samospravnych uzemnich ufadd. Také pfispivda krozvoji turistiky a cykloturistiky
prostfednictvim nainstalovanych internetovych kioskd.

Je nutno podotknou stinnou strankou Podoubravi s chyb¢jicimi kulturnimi
a spoleCenskymi zatizenimi jako napt. divadlo ¢i koncertni sin. ZlepSeni podminek pro
sport arekreaci je spojeno s vystavbou viceucelovych sportovnich aredldi, mistnich
drobnych sportovist a rekreacnich zafizeni. SouCasny stav vybaveni obci Podoubravi
zafizenimi pro sport a rekreaci nalezneme v priloze ¢€.15.

Turistickd prostupnost Uzemi se zlepSuje i prostfednictvim realizace novych
cyklostezek, nau¢nych stezek, odpocinkovych a informac¢nich mist apod. Pfiroda a krajina

této oblasti nabizi kvalitni ovzdusi, obnovené vodni toky, nové rybniky a dalsi.

3.3.2 Cyklotrasy na izemi mikroregionu Podoubravi

Uzemim mikroregionu Podoubravi prochéazeji pouze tfi znadené cyklotrasy. Jedna
se o cyklotrasu ¢. 4122 , Pribyslav - DaleSice, cyklotrasu ¢. 4153 , Tfemosnice — Jilem*
a cyklotrasu ¢. 5127 ,,Podoubravska cyklotrasa®“. Dalsi kapitola je vénovana cyklotrase

¢. 5127 ,,Podoubravska cyklotrasa®.
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3.4 Cyklotrasa 5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa“

Na zaklad¢ zadani mikroregionu Podoubravi se sidlem v Libici nad Doubravou byl
vypracovan navrh na vyznaceni regiondlni cyklotrasy ¢. 5127 ,,Podoubravska cyklotrasa*
(dale jen cyklotrasa 5127), ktera spojuje obec Radostin s méstem Golctv Jenikov pres vetsi
obce a turisticky zajimavé oblasti regionu tehdejSiho mikroregionu Horni Podoubravi
kolem horniho toku feky Doubravy se zdmérem, aby logicky a plynule navazovala na
predem zrealizované regionalni cyklotrasy. Tato nova cyklotrasa 5127 byla slavnostné
oteviena mikroregionem Podoubravi v srpnu roku 2001.

Ke zvySeni turistického ruchu pfirodné atraktivni oblasti horniho toku Doubravy
a Zeleznych hor pfispiva tato cyklotrasa 5127, ktera protina témé&F viechny obce sdruzené
v mikroregionu a pfitom kopiruje ptivodni kupeckou stezku zvanou Libéckou (dle Libice
nad Doubravou), spojujici jiz v 10. stoleti Cechy a Moravu. Priibéh cyklotrasy 5127 je

zobrazen na map¢ v piiloze €. 16.

3.4.1 Financ¢ni néklady cyklotrasy 5127

Obec Libice nad Doubravou v zastoupeni Svazku obci Podoubravi podala Zadost
o poskytnuti dotace z Programu obnovy venkova v ramci planu organizace vystavby ve
vysi K¢ 770 000,- KE. Dotace byla obci schvalena. Pozadavek byl na poskytnuti investicni
dotace v hodnoté 420 000,- K¢ a neinvesti¢ni dotace v ¢astce 350 000,- K¢. Celkovy podil
dotace €ini 48,3 % z celkovych nakladt akce ve vysi 1 594 170,10 K¢ v¢etné DPH.

3.4.2 Profil cyklotrasy 5127

Celkova délka cyklotrasy 5127 je 52 km snejvy$§im bodem 644 mn. m.
298 m n. m. v obci Pafizov. Profil cyklotrasy 5127 je znazornén v piiloze ¢. 17. Cyklotrasa
5127 je pro své parametry zafazena mezi stfedné tézké, presto ji Ize absolvovat 1 s détmi.
Cyklotrasa 5127 prochézejici mikroregionem Podoubravi smérem z Radostina do Gol¢ova
Jenikova je fyzicky méné ndrocnd nez v opacném sméru. Povrch cyklotrasy je pokryt

asfaltovym povrchem, a tak je vhodna pro vSechny typy kol.
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3.4.3 Popis cyklotrasy 5127

Vyprojektovana regionélni cyklotrasa zac¢iné na ktizovatce silnice III. tfidy s mistni
komunikaci v obci Radostin. Nadmotska vyska vychoziho mista je 630 m n. m. Cyklotrasa
je v pfevazné vétsin€ vedena po pozemnich komunikacich II. a IIlI. tfidy a po samostatné
vybudovanych cyklistickych stezkach, po mistnich a ti¢elovych komunikacich, které jsou
vhodné z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Cyklotrasa je vedena
v tseku Radostin — Zd'irec nad Doubravou po uzemi CHKO Zd'arské vrchy a dalsi ¢ast
vede po tizemi CHKO Zelezné hory.

Po prudkém klesani z nejvyssiho bodu u nultého kilometru z Radostina prochazi
cyklotrasa 5127 obci Hluboka, odkud je pohled na 62 ha rybnik Reka s kempem. Za
Hlubokou cyklotrasa 5127 miji rekreacni stfedisko Stifi dil. Cestou ze Stiftho dolu
nasleduje prudkeé klesani stfidave s prudkym stoupanim do Krucemburku. Prvni odpocinek
je mozny na zastavce €. 1 ,,Zastaveni u MikuldSe Strely” v Krucemburku, kde se nachazi
znané mnozstvi zajimavosti véetné Ctrndcti staitem chranénych kulturnich pamatek. Dale
cyklotrasa 5127 vede kolem rekrea¢ni oblasti rybnika Reka a navazuje na Zdirec nad
Doubravou a vyustuje pfed hibitovem v Hornim Studenci, kde pokracuje po silnici tfeti
t¥idy. Na konci Horniho Studence se pied klesanim nabizi vyhled na stran& Zeleznych hor.
Jizdou rovinatym prostfedim se dostdvame do obce Podmoklany na zastavku ¢.2
,U hastrmana®“. Blizkosti se nachdzi jiz zminéné pfirodni rezervace Zlatd louka
a Moktadlo. Cesta z Podmoklan vede déale po cyklotrase 5127 do Sloupna se zastavkou
.2 A. Zde je moznost odboceni a navitiveni nejvyssiho vrcholu Zeleznych hor - Vestec.
Dalsi zastavky jsou €. 3 v Bezd€kovée a €. 4 na rozcesti k chat¢ Doubravce, kterd je mimo
cyklotrasu 5127. Po néavratu do Dolnich Sokolovci se po malo frekventované asfaltované
spojce dorazi k zastdvce €. 5 ,,Ljubjata se svym vérnym psem‘ v Libici nad Doubravou.
Cestou z Libice nad Doubravou cyklotrasa 5127 nasleduje nenaro¢ny usek do obce Lany
se zastavkou €. 6. Nastavd dlouhy sjezd pies osady Predboi a Jenikovec do Malce
k zastavce ¢&. 7. ,,U Riegrovy studanky“. Z Malée sméfuje cyklotrasa 5127 do Cetkovic
k zastavce €. 8 adale k zastavce €. 9 v obci JefisSno. Déle vede obcemi Chuhel, Rostejn
a Drhotin do Béstviny se zastavkou €. 10. V Béstvin¢ trasa odbocuje jihozapadnim smérem
a zadina se vzdalovat Zeleznym horam. Zastaveni &. 11 se nachazi nedaleko vodniho dila
Patizov. Z Pafizova cyklotrasa 5127 pokracuje na druhém biehu feky Doubravy az

k zastavce €. 12 v obci Hefmanice. Odtud je blizko do obce Vilémov se zastavkami €. 13

-54 -



,Jif1 z Podébrad® a zastavkou ¢. 13 A. Po prijezdu obcemi Spytice a Sirdkovice nastava
cilové stoupani do Gol¢ova Jenikova s posledni zastavkou.

Na této cyklotrase 5127 se necha napojit smérem od Libice nad Doubravou
v Kiemenici na trasu ¢. 1 z Prahy pres Zelezné hory a Zd’arské vrchy do Brna. (250 km).
V jizni &asti je napojena v oblasti Zd’arskych vrchii na cyklotrasu ¢&. 5061 ,,Santiniho
vedouci z Vojnova Méstce pres Hlinsko do Bystfice nad PerjStejnem. Déle na regionalni
cyklotrasy smérem na Havlickiv Brod ana nadregiondlni cyklotrasu prochazejici

regionem &. 16 ,,Ceskomoravska“ vedouci z okresu Chrudim do Slavonic*.
Informacni centra na cyklotrase 5127

Informacni centra (dale jen IC) se na cyklotrase 5127 nachazeji v Krucemburku
a ve Zdirci nad Doubravou. Ve Vilémové a Goléové Jenikové jsou poskytovany informace
vramci ufadu obce. Zfizovateli IC jsou nejCastéji obce. IC shromazd'uje informace
o cestovnim ruchu (napf. informace o dopraveé, oblasti svého pisobeni a jejich
atraktivitach, ubytovacich a stravovacich moznostech atd.) v oblasti svého ptisobeni. Jejich
ukolem je zdarma poskytovat aktudlni informace navstévnikiim vSemi dostupnymi
formami a zajiStovat udrzovani, dopliiovani propagacnich materiali ur¢enych k volné
distribuci, také se podili na vydavani novych propagacnich materidli v dané oblasti.

Nejcastéji jsou umistény ve verejnych knihovnach.

3.4.4 Vybavenost cyklotrasy 5127

Cyklotrasa 5127 nabizi krom¢ sportovnich zazitki i zazitky kulturné poznavaci.
BéZzné oznaceni cyklotrasy je obohaceno o informacni mobilidf s uvedenou historii,
mapovymi podklady a dal§imi zvlastnostmi. V zajmu zvySeni atraktivity jsou v urcitych
lokalitach vybudovany stanovisté pro odpocinek a ponauceni, ktera jsou pojata modernim
zpusobem.

Na cyklotrase je umisténo 10 malych zastdvek tzv.,piknik mista®“ s moznosti
posezeni a pét velkych zastavek s posezenim pod pfistieSky ve vétSich obcich. Tato vétsi
stanovisté jsou od sebe odd€lena pfiblizné v desetikilometrové vzdalenosti. Odpocivadla
jsou zalozena na dobovych tradicich a doplnéna dievénymi sochami od mistniho lidového
fezbare. Sochy vystihuji historickou postavu dané obce. Dosahuje velké obliby pro velmi

vkusné, ucelné reseni.
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3.4.5 Propagace cyklotrasy 5127

vvvvvv

Podoubravi je reklama a propagace dané lokality. Informovanost je dilezitd pro rodiny,
Skolska a dalSi zafizeni, které jsou spojeny s planovanim relaxacnich wvyletd. Pro
dostate¢nou informovanost vetejnosti byla uskute¢néna opakovana propagacni kampan,
provedena formou pfispévku v regionalnim rozhlase, denicich, pomoci plakati v MHD,
ufadech, firmach, Skolach, sportovnich klubech a zajmovych organizacich. Propagacni
kampani pftispély i1 nabidky prostfednictvim cestovnich kancelati a doddnim propagacnich
materialll do informacnich center. Propaga¢ni materialy obsahuji logo a udaje, které turistu
podrobn¢ informuji. Naklady na produkei 3 000 kust skladacich map Cinily 114 975,- K¢.
K informovanosti ptispiva také ticast na veletrzich ziskavanim ptimych kontaktt s dalsimi
subjekty cestovniho ruchu. Velkym ptinosem bylo také spusténi novych webovych stranek
tykajici se tohoto mikroregionu.

,Dne 17.2.2004 pan Petr Simak piedvedl zijemcim zfad pfedstaviteld obci
vysledek své né€kolikamésicni prace - webového privodce Podoubravim a zapadni ¢asti
Ceskomoravské vrchoviny. Priivodce v elektronické podob& mapuje trasy pro pési

a cykloturisty, pamétihodnosti a doprovodnou infrastrukturu pro turistiku®.'

3.4.6 Hodnoceni cyklotrasy 5127

Znaceni cyklotrasy je velice podrobné a husté¢ umisténé, a tak je mozno vyloucit
ztratu orientace.

Pro presun nebo pripadny nastup na cyklotrasu 5127 je mozno vyuzit zelezni
spojeni v zastavkach Zdirec nad Doubravou a Gol&tv Jenikov. Pro zvyseni navitévnosti by
pfispélo zdokonaleni a rozsifeni urovné sluzeb prostfednictvim Ceskych drah, které by
mély zhodnotit nevyuzivané objekty pro ziizeni turistickych informacnich center pro
prodej upominkovych predméti, turistickych map a uschoven kol.

Vedle zelezni¢ni dopravy predev§im autobusovd doprava zajiStuje pohyb osob
v mikroregionu. PfisluSné autobusy zatim nejsou dostate¢né ptizplsobeny k ptevozu kol.
V budoucnosti by autobusy mély byt vybaveny nosi¢i na kola a zvétSenym prostorem pro

pfevoz zavazadel.

'Mikroregion Podoubravi. Mikroregion Podoubravi. [online]. © 2001-2008 [cit. 2008-03-28]. Dostupné

z: <http://www.podoubravi.cz/predstaven-pruvodce-podoubravim.htm>
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Reklama jako dulezitd forma nepfimé komunikace mé strategickou ulohu, protoze
zajiStuje komunikaci s navstévniky. Efektivnost reklamy na dané cyklotrasy nepovazuji za
zcela vyhovujici. RozSifeni reklamy a publicity vtomto mikroregionu s moznosti
nékolikerym opakovanim by vzbudilo véEétsi pozornost v povédomi potencidlnich

navstévniki a vyvolavalo by rostouci zdjem o prozkoumani dané cyklotrasy.
3.5 Vlastni Setfeni

K priizkumu a vyhodnoceni sou¢asného stavu cykloturistiky v oblasti mikroregionu
Podoubravi a také k prozkoumani a posouzeni urovné cyklotrasy 5127 - ,,Podoubravska
cyklotrasa® bylo zvoleno vypracovani vlastni SWOT analyzy a provedeno dotaznikové

Setfeni.
3.5.1 SWOT analyza - cykloturistika mikroregionu Podoubravi

Cykloturistika patfi do oblasti, o kterd nelze rozhodnout jednorazove, ale je
soucasti dlouhodobého planovani a strategie v tomto pfipadé¢ konkrétniho mikroregionu
Podoubravi. Jelikoz spo¢iva v rozboru, hodnoceni soucasného stavu daného prostiedi
a blizkého okoli, bylo zde rozmysleno nad jednotlivymi slozkami, kterymi jsou silné

a slabé stranky mikroregionu Podoubravi, dale ptilezitosti a hrozby.
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Tabulka 9 - SWOT analyza

Silné stranky - S

Slabé stranky - W

ptizniva geograficka poloha

k rozvoji cykloturistiky;

atraktivita venkovského chalupateni
kvalitni pfirodni prostiedi;

vysokou estetickou hodnotou krajiny
vhodnou pro alternativni formy
cestovniho ruchu;

chranéné krajinné uzemi a ptirodni
pamatky v okoli;

rekreaéni arealy Reka, Uhelna
Ptibram, Doubravnik a blizky Patizov;
vyznamné pro dalsi rozvoj komercni

turistiky, cykloturistiky a rekreace;

absence dominantni kulturni ¢i
historické atraktivity;

absence atraktivnich vodnich ploch ke
koupani;

nedostate¢na kapacita a Groven
zatizeni a sluzeb pro cykloturistiku;
nedostate¢na propagace regionu;
nedostate¢nost pestrosti nabidky
aktivit z pohledu potieb kulturnich ¢i
sportovnich akei;

nedostate¢nd spoluprace M&U

a soukromého sektoru;

nedostate¢na dopravni obsluznost;

Prilezitosti - O

Hrozby - T

rozvoj budovani cyklotras a sluzeb pro
cykloturistiku v okoli;

podpora agroturistiky, hippoturistiky
a ekoturistiky;

podpora rozvoje chalupaieni

a venkovskeé turistiky;

zviditelnéni regionu;

zlepseni vztahu obyvatel ke krajiné

a ptirodnim 1 kulturnim hodnotam;
vyuziti krajinarsky hodnotného tizemi
pro cykloturistiku v ramci
mikroregionu jako celku;

vyuziti sou¢asného boomu v Evropé¢;
vyuziti finan¢nich zdroji ze

strukturalni fondt EU;

vybudovani cykloturistické
infrastruktury je finan¢né nakladné;
ohrozeni naruseni kofenového
systému, znecisténi ptirody;
nedocenéni vyznamu ptirodniho
bohatstvi;

zanik subjektl ptsobicich v oblasti
volného Casu a spolecenskych aktivit;
maly z4jem investorii o podnikani

v ramci ubytovaci ¢i stravovacich
sluzeb v Podoubravi;

velka konkurence v oblasti cestovniho

ruchu jiného regionu

Zdroj: Zpracovano na zakladé podkladovych materiald a vlastniho Setfeni
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Zhodnoceni SWOT analyzy

Sledovand oblast nepatii mezi turisticky nejatraktivngj$i prostiedi z pohledu
historické dominantnosti ¢i vybavenosti turistickych atraktivit, tudiz neni mozné pocitat
s masivnim rozvojem cestovniho ruchu v dané lokalité. Na druhé stran¢ je potieba
cykloturistiku rozvijet z diivodu ptiznivé geografické polohy a sni spojenou nutnosti
navaznosti na ostatni mikroregiony a regiony. Této pfednosti by se urcit€é mélo vyuzit
v souvislosti s kvalitnim prostfedim pro vyjizd’ku na kole, docenit tak vyznamu ptirodniho
bohatstvi a vyhnout se pfipadnému zaniku subjektl pisobicich v oblasti volného asu

a spoleCenskych aktivit.

3.5.2 Dotaznikové Setieni

Pro objektivni vyhodnoceni situace cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi bylo
provedeno také dotaznikové Setfeni, na které odpovidali mistni predstavitelé jednotlivych
obci mikroregionu Podoubravi a predstavitelé obci, kterymi dana cyklotrasa 5127 prochézi.
Celkem bylo rozdano 26 dotaznikt (viz ptiloha €. 18) starostiim obci, z nichz se vratilo 24.

Prvni otazka se zaméfuje na uroven cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi.

Obrazek 2 - Prehled vysledkii irovné cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi

830% [0%
O dostate¢ny vybér
znacenych cyklotras

B nedostate¢ny vybér
znacenych cyklotras

O nevim

91,70%

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setfeni
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Tabulka 10 - Piehled vysledki urovné cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi

Vybér znacenych tras

% | Pocet
v mikroregionu Podoubravi je
Dostate¢ny 91,70 | 22
Nedostatecny 8,30 2
Nevim 0 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Z vysledki je ztetelné, ze se v podstaté respondenti (22) shoduji v tom, Zze v dané

oblasti je dostate¢né mnoZzstvi cyklotras.

Jesté veEtSi shoda nastdva v piipadé otazky ¢€.2, vniz se otazka ptd, zda-li

respondenti shledavaji oblast vhodnou pro cykloturistiku. V tomto piipad¢ byla odpoveéd’

jednoznacna: 100 % respondentti (24) odpovédélo jednomysing,

Podoubravi je vhodny pro cykloturistiku.

ze mikroregion

Obrazek 3 - Piehled vysledktu vhodnosti mikroregionu Podoubravi pro cykloturistiku

0%

100%

O vhodna
B méné vhodna

O nevyhovujici

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setieni

Tabulka - Prehled vysledkii vhodnosti mikroregionu Podoubravi pro cykloturistiku

Oblast mikroregionu Podoubravi

% | Pocet
je pro cykloturistiku
Vhodna 100 | 24
Méné vhodna 0 0
Nevhodna 0 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setfeni
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Z nasledujicich udaji, tykajicich se plani na vylepSeni stavajici cyklotrasy
5127 plyne, ze polovina respondentt (12) jakékoli tipravy odmita, devét respondentii ma

plany na vylepSeni, a to pfedevs§im na opravy mobilidfe ¢i rozSifeni cyklotrasy 5127.

Obrazek 4 - Prrehled vysledkii plani na vylepSeni cyklotrasy 5127

12,50%

37,50%
O ano

M ne

O moZzna

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Tabulka 11 - Prehled vysledkii plani na vylepSeni cyklotrasy 5127

Planujete vylepSeni

% | Pocet
cyklotrasy 5127?
Ano 37,5 9
Ne 50 12
Mozny 12,5 3

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni
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Dalsi otdzka, na kterou se dotaznik respondentii tazal, zni: ,,Vraci se zpétné

investice, které byly do stavby vlozeny?*

Obrazek 5 - Pirehled vysledki navratnosti zpétnych investic
16,60%

29,20%

O ano
M ne

0 nevim

54,20%
Zdroj: Vysledky dotaznikového Setfeni

Tabulka - Prehled vysledkii navratnosti zpétnych investic

Vraci se zpétné investice,

% | Pocet
ktera byla do stavby vloZena?
Ano 29,2 7
Ne 54,2 13
Nevim 16,6 4

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Z vysledkti je zfejmé, Ze vice jak polovina respondentl (13) hodnoti zpétné
investice negativné. Ctyfi respondenti odpovédéli, Ze nevi a zbytek (7), ktefi odpovédéli,
ze se investice vraci, dosli zaroven ke shodé, Ze se pro obec vraci neptfimou formou. Zisky
z trzeb maji predev§im podnikatelé¢ v ubytovacich a stravovacich sluzbach. Investice se

pozdéji vraci formou zdanéni zisk z téchto podnikatelskych aktivit.
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Velkéd cast respondentti zkoumanou cyklotrasu 5127 na kole alespon jednou
projela, pouze tfi z dotazovanych odpovédéli, ze ji nikdy neprojeli a Sest z nich ji jezdi

casto. Vysledky jsou ptevedeny do grafické a tabulkové podoby nize.

Obrazek 6 - Prrehled vysledkii vyuZiti cyklotrasy 5127 dotazovanymi respondenty

12,50%
25%

O gasto
M zidka
O nikdy

62,50%
Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Tabulka 12 - Prehled vysledkii vyuziti cyklotrasy 5127 dotazovanymi respondenty

Vyuzil/a jste nékdy cyklotrasu

% | Pocet
5127 k projizd’ce?
Casto 25,0 6
Ztidka 62,5 15
Nikdy 12,5 3

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni
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Z dalSich zpracovanych udajt, které nasleduji nize, je mozné vycist, Ze

v budoucnosti v mikroregionu Podoubravi budou jesté néjaké cyklotrasy vybudovany.

Obrazek 7 - Pirehled vysledku plani vystavby dalSich cyklotras

16,60%
29,20%
O planujeme v blizké dobé
M planujeme do budoucna

O neplanujeme

54,20%

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Tabulka 13 - Prehled vysledki plani vystavby dalSich cyklotras

UvazZujete zapojeni do vystavby dalsi

% | Pocet
cyklotrasy nebo jejich ¢asti?
Planujeme v blizké dobé 16,7 4
Planujeme do budoucna 54,2 13
Neplanujeme 29,2 7

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Posledni dvé otazky, které vyzadovaly prostor pro vlastni navrhy a myslenky ve
vétsingé pripadi nebyly zodpovézeny vibec. Pokud ano, tak z odpovédi na otazku jaky
piinos zaznamenala vystavba cyklotrasy 5127 pro obec, nejcastéji vyplynulo:

— mirn€ zvySeny turisticky ruch;

vetsi navstévnost informacniho centra;

zatraktivnéni Podoubravi jako celku pro vetejnost;

minimalni, protoZe obce jsou malé a nenabizi cykloturistim pfili§ mnoho

moznosti;

zvySeni bezpecnosti cyklisti.
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Z posledniho bodu €. 8, ktery byl vycClenén pro vlastni navrhy respondentt, je
uvedena nasledujici dvojice myslenek, kterd byla zminéna:
— opravit lesni cesty, které by slouzily jako cyklotrasy, které vedou opravdu jen
ptirodou, lesem a neznacit pfedevsim silnice;
— sit’ cyklotras je rozSifena dostatecné, chybi sit’ cyklostezek vcetné ptisluSného

vybaveni.
Doplnék dotaznikového Setieni - dotaznikové Setieni IC

Pro objektivnéjsi ohodnoceni soucasného stavu  a urovné cykloturistiky
v mikroregionu Podoubravi bylo provedeno dotaznikové Setfeni podané pracovnikiim
informacnich center (viz ptiloha €. 19), které spadaji do oblasti mikroregionu. Dotaznik je
hloubé¢ji zaméfen na cyklotrasu 5127. Celkem byly rozdany 3 dotazniky, z nichz jeden
nemohl byt zodpovézen z diivodu absence pracovnika na matefské dovolené. Z diivodu
malého rozsahu dat, nejsou vysledky pievedeny do grafli, ale jsou zobrazeny
v nésledujicich tabulkach.

Zamérné byla prvni otazka polozena pracovnikim IC totoznd s prvni otdzku
dotaznikového Setfeni podané zastupcim obci mikroregionu Podoubravi. Vysledky jsou
nasledujici.

Tabulka 14 - Prehled vysledku IC drovné cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi

Vybér znacenych tras

% | Pocet
v mikroregionu Podoubravi je
Dostate¢ny 100 2
Nedostate¢ny 0 0
Nevim 0 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Z vysledkt vyplyva, ze oba respondenti se shoduji a potvrzuji zavéry zastupiteli
obci. V mikroregionu Podoubravi maji, dle zjisténi v informacnich centrech, cykloturisté
dostate¢ny vybér znacenych cyklotras. Dalsi otdzky tohoto dotazniku jsou od prvniho

dotazniku odliSné.
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Tabulka 15 - Piehled vysledkii IC propojenosti obci, kulturnich paméatek

a prirodnich pamétihodnosti

Propojenost obci, kulturnich pamatek

Pocet
a prirodnich pamétihodnosti je
Velmi dobra 1
Dobra 1
Spatna 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setfeni

Dle vyjadieni informacnich center je zajiSténa ,,spiSe dobra“ propojenost mezi

obcemi, kulturnimi pamatkami a pfirodnimi pamétihodnostmi.

Tabulka 16 - Prehled vysledki IC propagace cyklotrasy 5127

Uroveii propagace cyklotrasy

Pocet
5127 je
Velmi dobra 1
Dostatecna 1
Spatna 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Cyklotrasa 5127 je dle vyjadieni informacnich center prezentovana a propagovana

vyhovujicim zplisobem.

Tabulka 17 - Prehled vysledki IC navstévnosti IC

Pocit'ujete zvySeni nav§tévnosti IC

Pocet
po vybudovani cyklotrasy 5127?
Ano 0
Ne 2
Neumim posoudit 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setfeni

Po vybudovani Podoubravské cyklotrasy nezaznamenaly informac¢ni centra vyrazné
navySeni navstévnosti. Zde se nachdzi prostor na zlepseni v podobé podpory propagace

informacnich center tak, aby turisté véd¢li, kde je najit.
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Tabulka 18 - Piehled vysledkii IC zajmi navs§tévniki IC

Co cykloturisty nejvice zajima? Pocet
Ubytovani 0
Stravovani 2
Uschovna kol 0
Cyklobus 0
Jiné 0

Zdroj: Vysledky dotaznikového Setteni

Z prizkumu vyplyva, ze turisté, ktefi navstévuji informacni centra, maji zajem
pfedevsim o informace tykajici se stravovani. Neni to prekvapivy vysledek, nicméné je
mozné tento poznatek vyuzit ke zlepSeni marketingové strategie oblastnich stravovacich
zafizeni.

Zhodnoceni dotaznikii

Drtiva vétSina hlavnich pfedstaviteld municipalit i zastupci informacnich center
v okoli Podoubravské cyklotrasy se shoduje na tom, ze jejich tUzemim prochazi
odpovidajici sit' cyklotras, které jsou dobfe znafeny. Mistni cestovni ruch, vcetné
cykloturistiky, vychazi predev§im z ptirodnich a pamatkovych zakladii, které Podoubravi
turistim nabizi.

Polovina respondentii se vSak domnivé, Ze je soucasna podoba cyklotrasy 5127
dostacujici a neni ji tedy tieba nijak upravovat. Tento fakt je zfejm¢ podlozen skutecnosti,
ze investice vlozené do vystavby trasy se nijak vyrazné a hlavné piimo nevraci zpét do
obecnich rozpocti. Pozitivnim efektem je mimo jiné predev§im zvySeni navstévnosti
zafizeni, které cestovni ruch podporuji a poskytuji turistim sluzby.

Ptiznivé mize byt hodnocena skute¢nost, ze zastupci obci planuji urcitd rozsireni
cyklotras, coz by mohlo pfispét nejen k rozvoji cestovniho ruchu v regionu, ale predevs§im
také k zviditelnéni Podoubravi jako lakavé turistické oblasti vramci CR. Mnozi
respondenti upiednostnuji, zdiiraziiuji vystavbu a zapojuji se do realizace cyklotras

predevsim z divodu bezpecnosti cyklisti.
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4 Zaveér

V mé bakalaiské praci jsem nastinila problematiku cykloturistiky na tizemi Ceské
republiky jako Setrnou formu cestovniho ruchu, ktera ma vyrazny teritoridlni aspekt a je
vazana na krajinny systém, ktery nezatézuje do takové miry jako automobilova doprava.
V soucasnosti je jiz cykloturistika rozvijena vytvaiena v kontextu s budovanim
infrastruktury a uzemnim planovanim obci, regionti jako jednoho celku.

Kladn¢ hodnotim piistup a vize Centra dopravniho vyzkumu pro potieby
Ministerstva dopravy, které upiednostiiuji cykloturistiku jako vyrazné Setrnéjsi formu
dopravy k zivotnimu prostfedi a sméfuji k jejimu rozmachu a ptetvofeni neregulované
cykloturistiky na cykloturistiku systematicky podporovanou. Piestoze jsou finan¢ni
prostfedky ziskavany v limitujici mife, nemél by tento problém byt natolik vazny, aby
odradil od realizace dalSich cyklotras a  branil tak rozvoji cykloturistiky. Nutno
podotknout, Ze cykloturistika pfispiva k lepSimu vnimani hodnot kulturniho a ptirodniho
bohatstvi.

Zameétila jsem se na cykloturistiku mikroregionu Podoubravi a zhodnotila jsem ji
jako dostate¢né¢ vhodnou. Rozvoj cykloturistiky je v této oblasti zavisly pfedev§im na
charakteru krajiny, protoze se zde nenachdzi dominantni kulturni pamatky, které by
ptitahovaly turisty i cykloturisty a tim zvySovaly navstévnost.

Cyklotrasy mikroregionu Podoubravi jsou vyuzivany predevSim pro ucely
rekreacni, spojené s pohodovou jizdou a aktivnim odpocinkem v krasném prostredi
Zeleznych hor. Trpi viak nedostate¢nou urovni infrastruktury, a to predev§im nevyhovujici
mirou dopravni obsluznosti a uspokojeni potieb zdkazniki.

Cilem mé bakalarské prace bylo prozkoumat cyklotrasu 5127, zhodnoceni jejiho
stavu, urovné, vyuziti a pfinosu ve vztahu k mikroregionu Podoubravi. Dale jsem
zhodnotila soucasnou situaci cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi a zjistila
ptedpoklady jejiho rozvoje v dané oblasti.

Je zalostné konstatovani, ze v dnesni dob¢ ovladly trh sité velkych marketa, které
zasoby vcetné vody, jelikoZ pitny rezim je velice dulezity. Ze zkuSenosti vime, Ze velké
mnozstvi tekutin se na kole uvézt nedd. Do budoucnosti bych navrhla po cyklotrase
instalaci kioskll (automatti na vodu), které ale predstavuji velkou investici. Je vSak nutno

piipomenout, ze 1 chovani nékterych obyvatel ¢i navstévniki vzdy neodpovida zasadam
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slu$ného chovani. Casto se na cyklotrase setkdvame s vandalismem, ktery poskozuje
vybudované mobilidfe a znaceni, coz mnohdy odrazuje cokoli tvofit.

Shledavam mikroregion Podoubravi diillezitym ptedevSim pro svoji geografickou
polohu v rdmci navaznosti na dalsi uzemi protkané bohatou siti cyklotras a na moznost
napojeni zkoumané cyklotrasy 5127 na dalkové cyklotrasy vedouci Ceskou republikou
jako napfiklad na Greenways dalkovou cyklotrasu, kterd nese nazev Prazskd stezka
a protind danou oblast v nedalekém Hlinsku. Pokud by doslo k propojeni, mohla by toto
roz$ifeni upoutat §irsi spektrum nadSenct vénujicich se cykloturistice nejen jako rekreacni
aktivité. Jist¢ by to prispélo k oziveni regionu.

Cyklotrasu 5127 na zakladé¢ vyhodnoceni dotaznikii a vlastnich zkuSenosti
hodnotim pozitivné, ale ptfesto bych rdda navrhla moznost lepsiho propojeni cyklotrasy
5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa“ s cyklotrasou 4153 ,, Tfemosnice - Jilem*, kterd se kiizi
v Béstvini. Cyklotrasa by propojila celou fadu zajimavych mist. Ur¢it¢ by mnoho cyklisti
také uvitalo névaznost na cyklobus, ktery v dané oblasti chybi, jist¢ mezery jsou
1 v zelezni¢ni doprave.

Ke zvySeni turistického vyuziti bych navrhovala konani riznych cykloakei, které
by se staly tradici a prildkaly tak vice a vice cyklistd a dalSich navstévnikd. Rada bych
podotkla, Ze v soucasné dob¢ i komunikace mezi starosty jednotlivych obci mikroregionu
Podoubravi by mohla byt na lepsi Grovni, coZ mozna stoji za zamySleni a vyvozeni
naslednych opatteni k vétsi spolupraci. Od vybudovani zkoumané cyklotrasy 5127 mnoho
¢asu uplynulo, ale vyrazné upravy a zmény se nerealizovaly.

Rada bych touto praci piispéla k zamysleni nad realizaci dalSich aktivit, které
obohati Urovenn a vyuziti cyklotras. VE&fim, ze ma bakalafskd prace se stane ucinnou
propagaci a reklamou alternativni formy cestovniho ruchu.

V zavéru mohu konstatovat, Ze predloZena bakalarska prace svou mérou

splnila cile, které byly formulovany a touto praci vyty¢eny.
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PRILOHY

Ptiloha €. 1 - Deset zasad ekologicky Setrného cestovniho ruchu, vydanych americkou

cestovni kancelari'

10.

Zanech po sob¢ jen otisky nohou, odnes si jen fotografie a vzpominky.

Respektuj kiehkost prostiedi. Uvédom si, ze kazdy z nas musi byt ochotni pomoci jeho
ochrang.

Aby tvoje dovolend méla smysl, najdi si pfedem cas a pou¢ se o zvycich, zplsobu
zivota a kultufe mista, které navstivi. v pribéhu cesty pozndvej mistni obyvatele
a hovot s nimi.

Respektuj a podporuj mistni kulturu. Respektuj soukromi a dastojnost mistniho
obyvatelstva, hlavné pfi fotografovani.

Nikdy neodhazuj odpadky misto, které jsi navstivil, zanech €istéj$i nez bylo predtim,
nez jsi tam prisel.

Nekupuj vyrobky z materidli jako je slonovina, zelvi krunyf nebo zvifeci kiize
a koZesiny.

Chod’ po vyznacenych cestach a peSinach. Nerus$ zvét a nenic rostliny.

Seznam se s programem ochrany piirody, organizacemi ochrany a podporuyj je.

Kde je mozné, pouzivej vefejnou dopravu, necestuj vlastnim autem. Upozoriiuj ostatni
fidice, aby zbytecné nenechavali v chodu motory svych vozidel.

Zadej, aby cestovni kancelafe a cestovni agentury, vyletni a rekreadni zafizeni piijaly
toto desatero, nebo jiné normy ochrany prostiedi a disledné je uplatiovaly pii vychoveé

svych zaméstnanct.

! HESKOVA, Marie. Cestovni ruch pro vyssi odborné a vysoké skoly. 2006, s. 105



Pfiloha ¢. 2 - Povinna vybava kola'
1. Jizdni kola musi byt vybavena

a) dvéma na sob& nezavislymi G¢innymi brzdami s odstupniovatelnym ovladanim
brzdného ucinku; jizdni kola pro déti predskolniho véku vybavena
volnobéZznym nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena piedni
brzdou,

b) volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojet'mi
apod.),

c¢) zakonceni ovladacich pacek brzd avolné konce fiditek musi mit hrany bud’
obaleny materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materidly)
musi mit hrany o poloméru zakfiveni nejméné 3,2 mm; packy ménicu prevodd,
ktidlové matice, rychloupinace naboji kol, drzédky a konce blatnikdi musi mit
hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé
materidly) musi mit hrany o poloméru nejméné¢ 3,2 mm v jedné roviné
a v druhé roviné na ni kolmé nejméné 2 mm,

d) matice ndbojii kol, pokud nejsou kiidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci
s krytkou konce naboje, musi byt uzaviené,

e) zadni odrazkou Cervené barvy, tato odrazka mulize byt kombinovana se zadni
¢ervenou svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti;
plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?®, pfi¢emz vepsany &tyfuhelnik
musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné
umisténa v podélné stfedni roviné jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize
k ni ve vySce 250 — 900 mm nad rovinou vozovky; ¢inna plocha odrazky musi
byt kolmé k roviné vozovky v toleranci +/- 15 st. a kolmé k podélné sttedni
roving jizdniho kola s toleranci +/- 5 st.; odrazové materidly nahrazujici zadni
odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

f) ptredni odrazkou bilé¢ barvy, tato odrazka muize byt nahrazena odrazovymi
materidly obdobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa v podélné stiedni
roviné nad povrchem pneumatiky piedniho kola u stojiciho kola; plocha

odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?, pfi¢emz vepsany &tyfahelnik musi mit

' Technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a ruéni voziky. [online]. [cit. 2008-03-04]. Dostupné

z: <http://www.kolombo.cz/bike/341r02.html>



jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, ¢inna plocha odrazky musi byt kolma
k roviné vozovky stoleranci +/- 15st. akolmd k podélné stfedni roviné
jizdniho kola s toleranci +/- 5 st.; odrazové materidly nahrazujici odrazku
mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

g) odrazkami oranzové barvy (autozlut) na obou stranach Slapatek (pedalt), tyto
odrazky mohou byt nahrazeny svétlo odrdzejicimi materidly umisténymi na
obuvi nebo v jejich blizkosti,

h) na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou boc¢ni
odrazkou oranzové barvy (autozlut) na kazdé strané kola; plocha odrazky
nesmi byt mensi nez 2000 mm?, p¥i¢emz vepsany Gtyfihelnik musi mit jednu
stranu dlouhou nejméné¢ 20 mm, tyto odrazky mohou byt nahrazeny
odrazovymi materidly na bocich kola nebo na bocich plastt pneumatik ¢i na
koncich blatnikli nebo boc¢nich ¢astech odévu cyklisty.

Jizdni kola pro jizdu za sniZzené viditelnosti musi byt vybavena nasledujicimi
zafizenimi pro svételnou signalizaci a osvétleni:

a) svétlometem sviticim dopfedu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen
aupraven trvale tak, aby referenéni osa svételného toku protinala rovinu
vozovky ve vzdalenosti nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni
nemohlo samovolné¢ nebo netimyslnym zasahem fidi¢e ménit, je-li vozovka
dostatecné a souvisle osvétlena, mize byt svétlomet nahrazen svitilnou bilé
barvy s preruSovanym svétlem,

b) zadni svitilnou ¢ervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné
s podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism.
e); zadni Cervend svitilna mize byt kombinovana se zadni odrazkou Cervené
barvy podle odstavce 1 pism. e); zadni Cervend svitilna mize byt nahrazena
svitilnou s prerusovanym svétlem Cervené barvy,

¢) zdrojem elektrického proudu, jde-li ozdroj se zasobou energie, musi svou

kapacitou zajistit svitivost svétel podle pismen a) ab) po dobu nejméné 1,5
hodiny bez pteruseni.
Svételna vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve smyslu ustanoveni § 32
zakona €. 361/2000 Sb.
Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto
sedadlo pevné pfipevnéno a opatfeno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo

a podpéry musi byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pti



jizdé ani k ohrozeni bezpecnosti jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosi¢em zavazadel,
musi byt tento nosi¢ fadné a spolehlivé pfipevnén a nesmi ovliviiovat bezpecnost jizdy.

5. Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které
by zjevné narusovaly bezpec¢nost jizdy.

6. Jizdni kola uvadéna na trh po 1.1.2003 musi mit na snadno dostupném misté ramu
trvanlivé vyznaceno dobfe Citelné vyrobni ¢islo nebo byt vybavena zatfizenim jej
spolehlivé nahrazujicim. Za spolehlivé vyrobni ¢islo nahrazujici zafizeni se v tomto
ptipadé povazuje napiiklad i elektronicky nosi¢ takové informace, ktery bude pevné
spojen s ramem jizdniho kola.

7. Jizdni kola uvadéna na trh po 1.1.2003, pokud nejsou vybavena podle ¢l. 2 této prilohy,
tj. pro jizdu za snizené viditelnosti, musi byt opatfena jednozna¢nym a zietelnym
upozornénim v ndvodu k obsluze, Ze tato kola nejsou za daného stavu vybaveni
zpusobila k silniénimu provozu za snizené viditelnosti.

8. Jizdni kolo mtize byt vybaveno dodate¢né¢ pomocnym motorkem, jestlize

a) bude nadale zachovan ptivodni charakter jizdniho kola (podle ¢l. 1, 2),

b) pomocny motorek bude piimétené plnit podminky ustanoveni § 19 zékona,

¢) jeho vykon nepresahne 1 kW,

d) v pfipad¢ pouziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem valce
(valct) v&tsi nez 50 cm’,

e) maximalni konstrukéni rychlost nebude vyssi nez 25 km.h-1,

f) montaz pohonného systému (motor, nadrz paliva nebo akumulator) na jizdni kolo
si nevyzada zasah na jeho nosnych ¢éstech.

Pokud vozidlo splituje vSechny vySe uvedené pozadavky, povazuje se pro potieby
této vyhlasky nadale za jizdni kolo.

9. Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumi i tfikolky a vicekolky, stejné jako
vicesedadlova jizdni kola (napf. tandemy) a jim podobnd vozidla pohanéna lidskou

silou a uréend i k provozu na pozemnich komunikacich, jako napft. kolob&zky.



Priloha €. 3 - Znaceni cyklotras v terénu
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Zdroj: Cyklotrasy v Ceské republice. 2002, s. 2

Priloha €. 4 - Znaceni cykloturistickych tras v terénu
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Zdroj: Cyklotrasy v Ceské republice. 2002, s. 2



Piiloha &. 5 - Uzemni piisobnost sprav chranénych krajinnych oblasti
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Zdroj : Agentura ochrany a krajiny piirody CR. Regionalni pracovisté. [online]. [cit. 2008-03-04]. Dostupné
z: <http://www.ochranaprirody.cz/index.php?cmd=page&type=102 >



Piiloha €. 6 - Chranéné krajinné oblasti Pardubického kraje a kraje Vyso€ina
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Zdroj: Turistické regiony. [online]. [cit. 2008-03-22]. Dostupné
z: <http://venkov.infosystem.cz/ venkov/cz/tocr 02.jpg>



P¥iloha ¢&. 7 - Hranice CHKO Zelezné hory

Hranice CHKO Zelezné hory
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Zdroj: BARTA, F. Zelezné hory: Chranénd tizemi CR svazek IV. Pardubicko, 2002, s. 10



P¥iloha ¢&. 8 - Maloplo$na tizemi CHKO Zeleznych hor
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Zdroj: BARTA, F. Zelezné hory: Chranénd iizemi CR svazek IV. Pardubicko, 2002, s. 3



Piiloha & 9 - Zény CHKO Zeleznych hor
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Zdroj: Vyhlaska &. 156/1991 Sb., ze dne 27. biezna 1991 o z¥izeni chranéné krajinné oblasti Zelezné hory, s.
7



P¥iloha ¢&. 10 - Trasy Greenways prochazejici Ceskou republikou
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Zdroj: Dalkové cyklotrasy. [online]. © 2005 [cit. 2008-03-25]. Dostupné
z: <http://images.google.cz/imgres?imgurl=http://www.topbicycle.com >

Piiloha &. 11 - Trasy EuroVelo prochazejici Ceskou republikou
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Zdroj: Cyklostrategie. Dalkové cyklotrasy. [online]. [cit. 2008-03-3]. Dostupné
z: <http://www.cyklostrategie.cz/tematal2.php >



Piiloha & 12 - Kritéria pro ubytovaci a stravovaci zaFizeni projektu Cyklisté vitani'

Kritéria pro ubytovaci zarizeni (hotely, penziony, privdty a chaty)
Zakladni pozadavky, povinné

1. Moznost ubytovani na jednu noc;

2. Nabidka energeticky vydatnych snidani s minimem tukl (na pozadani hosta jogurt,
miisli, ovoce);

Moznost vyprani a usuSeni obleceni a vystroje;

Uzamykatelnd mistnost/boxy pro bezplatné uschovani jizdnich kol;

Poskytnuti zékladniho nafadi pro jednoduché opravy kol;

MozZnost umyti kola, zakladni vybaveni pro myti kola;

Lékarnicka;

® N kW

Informacni tabule Cyklisté vitani;

Doplnkova nabidka pro ubytovaci zatizeni, min. 3 polozky povinné

—

Zajisténi odvozu Ci prepravy zavazadel pro cyklisty;

Zprosttedkovani vypljcky kvalitnich kol;

Moznost zakoupeni obédovych balick;

Poskytnuti zakladnich nahradnich dilt pro kola;

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli;

Nabidka doporucenych jednodennich vyleti na kole v okoli;

Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty;

Rezervacni servis pro zajisténi dalSiho ubytovani, které poskytuje sluzby pro cyklisty;

° ® N bk WD

Pfistup na internet;

10. Cizojazy¢né informa¢ni materidly;

! Nérodni certifikace sluzeb pro cyklisty. Podminky pro udéleni znacky Cyklisté vitani. [online]. © 2003 - 2008 [cit. 2008-03-13].
Dostupné z: <http://www.nakole.cz/cyklistevitani/cykliste-vitani-podminky.php3>



Kritéria pro stravovaci zaiizeni (restaurace, vinaiské sklepy, pivnice)

—

° ® N bk WD

—_ = =
w N = O

Zakladni pozadavky, povinné

Ptizptisobeni nabidky ndpoji potiebam cyklistli, v nabidce alesponi jeden osvézujici
»Cyklondpoj“, ovocné nebo bylinkové ¢aje. Cena nesmi presahnout cenu ostatnich
nealko napoji a piva;

V nabidce alesponl jedno teplé a jedno vegetarianské nesmazené jidlo béhem celé
provozni doby. Nabidka musi obsahovat jidlo s malym obsahem tuki;

Kvalitni, pokud mozno zastfesSené, odstavné misto pro kola a zavazadla v dohledu
hosta nebo uzamykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschovani kol a zavazadel;
Poskytnuti zékladniho natadi pro jednoduché opravy kol;

Lékarnicka;

Informacni tabule Cyklisté vitani

Doplnkova nabidka pro stravovaci zafizeni, min. 3 polozky povinné

MozZnost zakoupeni obédovych balick;

Trojjazycné jidelni listky;

Nabidka mistni gastronomické speciality;

Nabidka specialniho Cyklo Menu;

Celodenni provozni doba;

Moznost ususeni obleceni a vystroje;

Moznost umyti kola, zékladni vybaveni pro myti kola;
Poskytnuti zdkladnich nahradnich dilt pro kola;
Prodej cyklistickych a turistickych map okoli;

. Nabidka doporucenych jednodennich vylett na kole v okoli;
. Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty;
. Ptistup na internet;

. Cizojazy¢né informacni materialy



Piiloha ¢. 13 - CyKklisté vitani

Zdroj: Na kole. Cyklisté vitani. [online]. © 2003 —2008 [cit. 2008-03-27]. Dostupné

z: <http://www.nakole.cz/cyklistevitani/cykliste-vitani-info.php3>


http://www.nakole.cz/cyklistevitani/cykliste-vitani-info.php3

Priloha ¢. 14 - Piehled obci Svazku obci Podoubravi

Obec Pocet obyvatel | Pocet katastralnich uzemi
Bezdekov 245 1
Borek 145 2
Cegkovice 94 1
Dolni Sokolovec 97 1
Golcuv Jenikov 2.634 7
Havlickova Borova 949 3
Hetfmanice 76 1
Chotébot 9.789 9
Jefisno 313 3
Jitkov 188 1
Kraborovice 100 2
Krucemburk 1.633 3
Lany 53 1
Libice nad Doubravou 852 7
Malec 690 5
Nova Ves u Chotébote 562 1
Oudolen 341 1
Podmoklany 168 2
Rusinov 177 2
Slavétin 93 1
Slavikov 308 4
Sloupno 45 1
Sobinov 602 1
Uhelna Pfibram 510 3
Vilémov 1.026 7
Viska 182 1
Zdirec nad Doubravou 2.884 7
Celkem Svazek 24.765 78

Zdroj: Strategicky plan rozvoje Podoubravi: Aktualizace strategického planu z roku 2000. Cerven 2004, s. 4



Priloha €. 15 - Soucasny stav vybaveni obci Podoubravi zafizenimi pro sport

a rekreaci

Obec Cyklostezky Naucné stezky HFiSts, sport. aredly
prochazejici obci v obci
Bezd¢kov 1 - 1
Borek 2 - 1
Ceckovice 1 - 1
Dolni Sokolovec 1 - -
Golcuv Jenikov 1 - 4
Havlickova Borova 2 - 2
Hefmanice 1 - -
Chotébor 3 1 2
Jetisno 1 1 1
Jitkov 1 - 3
Kraborovice - - -
Krucemburk 2 - 6
Lany 1 - 1
Libice nad Doubravou 3 - 2
Malec 2 - 2
Nova Ves u Chotébote 1 - 3
Oudolen - - 3
Podmoklany 2 - 2
Rusinov 2 - 1
Slavétin 1 - 1
Slavikov 1 - 1
Sloupno 1 - -
Sobinov - - 2
Uhelna Ptibram 1 - 2
Vilémov 2 - -
Viska - - 1
Zdirec nad Doubravou 1 - 2
Celkem Svazek 34 2 42

Zdroj: Strategicky plan rozvoje Podoubravi: Aktualizace strategického planu z roku 2000: Analyticka
ptiloha. Cerven 2004, piiloha 21



Priloha &. 16 - Cyklotrasa 5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa*
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Zdroj: Mapy. [online]. [cit. 2008-02-17]. Dostupné
z: <http://mapy.idnes.cz/#query=routeCycle&zoom=2&x=548728&y=5510571 &map=2&base>

Ptiloha €. 17 - Profil cyklotrasy 5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa“
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Zdroj: Privodce Podoubravi [online]. [cit. 2008-02-17]. Dostupné
z: <http://www.podoubravi.cz/pruvodce/cyklotrasy znacene p.php?uzivatel=1454553273&nhd=281536290
&sirkal=500;%20?7>&vyskal=440;%20?7>&podil =50&vyber=1&graf=3&cyklotrasa=5127>



Piiloha ¢. 18 - Dotaznik pro zastupce obce mikroregionu Podoubravi

Cykotrasa 5127 - ,,Podoubravska cykotrasa“

Jak hodnotite uroven cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi a okoli?
[] dostate¢ny vybér znacenych cyklotras
[] nedostate¢ny vybér znac¢enych cyklotras
[] nevim
Shledavate danou oblast vhodnou pro cykloturistiku?
[] vhodna
[] mén€ vhodna
[] nevyhovujici
. Planujete néjaké vylepseni cyklotrasy 5127?
[] ANO0 (JAKE) .ot s
[1 ne
[] mozna
. Vraci se zpétné investice, kterd byla do stavby vlozena?
[] ANO0 (JAK) et e
[1 ne
[] nevim
. Vyuzil/a jste nékdy tuto cyklotrasu 5127 k projizd’ce?
[] Casto
[] zifidka
[ ]  nikdy
. Uvazujete zapojeni do vystavby dalsi cyklotrasy nebo jejich ¢asti?
[]  planujeme v blizké dobé
[] planujeme do budoucna
] neplanujeme
Jaky pfinos zaznamenala vystavba cyklotrasy 5127 pro Vasi obec?

Zdroj: Vlastni zpracovani



Priloha €. 19 - Dotaznik pro pracovnika IC mikroregionu Podoubravi

Cykotrasa 5127 - ,,Podoubravska cyklotrasa®

Jak hodnotite uroven cykloturistiky v mikroregionu Podoubravi?

[] dostate¢ny vybér znacenych cyklotras

[] nedostate¢ny vybér znac¢enych cyklotras

[] nevim
. Jak je zajisténa propojenost obci, kulturnich pamatek a ptirodnich pamétihodnosti?
velmi dobra

dobra

0o

Spatna
. Jak hodnotite propagaci cyklotrasy 51277
velmi dobra

dostate¢na

OO O

Spatna - Jakd doporuceni by mély piislusné organy piijmout?

. Pocitujete zvySeni navstévnosti IC po vybudovani cyklotrasy 51277
[] ano
[] ne
[]  neumim posoudit

Co cykloturisty nejvice zajima?
[] ubytovani [] cyklobus
[] stravovani [] jiné
[] uschovna kol

. Prostor pro vlastni ndvrhy

Zdroj: Vlastni zpracovani
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