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SOUHRN

Tato prace se zaduje na posouzeniiggobeni dopravy na Zivotni prosti a na posouzeni
vztahu dopravy s gmyslem a zeedélstvim. Dale se za#iuje na navrZzeni a specifikaci €il

v oblasti ochrany Zivotniho prasdi pro vSechny staty Evropské unie. Obsahuje také
posouzeni fijeti danych opateni v kontextu s vejnymi rozpéty.

KLI COVA SLOVA

Zivotni prostedi; biopaliva; emise CHDP; verejné rozpéty; obnovitelné zdroje energie
TITLE

The Evaluation of Transport Effect on the Environtm@ Context with other Activities of
Human Work.

ABSTRACT

This work focuses on the evaluation of transpofect$ on the environment and the
evaluation of transport, industrial and agricultdraelations too. It also focuses on the
objectivies of environmental protection in all gstof European Union. It includes the

evaluation of environment arrangements in contettt ypublic budget.
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Uvod

Pojmy doprava a Zivotni prasti jsou v poslednichékolika letech velmi aktudlni,
neba’ z hlediska zZivotniho prastdi dochazi k neustéle k zatm, Ze by pra¥ toto prostedi
melo byt uchragno pred negativnimi vlivy. Negativni vlivygsobi na Zivotni prosdi praé
diky rostoucim vykoim dopravy, ale i diky ostatnim aktivitam lidskénosti, jako je
zenedélstvi nebo pitmysl. Z €chto divodi je treba hledat op#gni, kterd by zabranila nebo
snizila negativni jssobeni na Zivotni prastdi a zarove neginasela jiné negativniogledky,
které by se projevily v jinych oblastech.

Cilem této prace je zhodnotit vS8echny negativisletlky dopravy na okolni praeti,
analyzovat vzajemné provazani dopravy s ostatnktiviami lidské ¢innosti a zhodnotit
navrzena op&ni a cile majici vazbu na ochranu Zzivotniho peast Red samotnym
zhodnocenim dil je poteba charakterizovat celkovégobeni dopravy na ¥j$i okoli. Této
charakteristice se bude&novat prvni kapitola, kde budu popisovat nejen sasmmegativni
vlivy, ale také jejich ekonomickeé vyjéehi a externi naklady, které maji rozhodujici vymna
pii posuzovani vlivi dopravy na v§si okoli.

Druha kapitola se budeémovat podrobné analyze interakce dopravyusnysliem
a zentdelstvim. Tyto dw cinnosti hospod&tvi maji také (jako doprava) velmi silny vliv na
vngjSi  prostedi, proto bude vhodné v tétdasti zhodnotit také Usobeni pimyslu
a zem¢d¢lstvi na Zivotni prosedi. Z hlediska interakce bude fmiia vyjadit vztahy gchto i
aktivit lidské ¢innosti, jak se vzajemnovliviuji a zarové dophiuji. V neposlednfads bude
velmi dilezité uvest, jak tytoit slozky celko¥ pasobi na Zivotni progtdi v porovnani
s dalSimiinnostmi.

V dalSic¢asti prace bude zachyceno posouzeni vztahu doprédP. V ramci tohoto
vztahu budu hodnotit zdroje HDP plynouci z dopravyedy i vykony jednotlivych druh
dopravy. DalSi satésti této kapitoly by #o byt stanoveni vySe financi plynouci z dopravy
do veejnych rozpéta a vliv zavadni opateni v oblasti dopravy a Zivotniho prisii na
verejné rozpoty.

Posledni kapitola bude zahrnovat specifikaci a fikaci vzajemnych vazeb dopravy
s vrejSim okolim, tedy zhodnoceni navrzenychucih opateni nejen v dopray ale
I v primyslu a zerdélstvi s vazbou na Zivotni prageti. V neposledrniad bude tato kapitola

obsahovat i op&ni na zmiréni negativnich vliv na vrgjSi prostedi.



1 Charakteristika p asobeni dopravy na vijSi prostiredi

Doprava umoiiuje pohyb obyvatel, ffistup k misim, sluzbam, surovindm, zboZzi
a pracovnim filezitostem. Rzné druhy dopravy se historicky rozvijely nerovrioms, a to
spiSe pod vlivem ekonomickych aspekaniz by byl vzat v Gvahu vizstajici negativni vliv
dopravy na vi§Si prostedi.

Pasobeni dopravy na ¥j$i prostedi v negativnim smyslu se rozumi kazdé vnaseni
fyzikalnich, chemickych nebo biologickyemiteli do vrgjSiho prostedi, které je fimo nebo
ne@imo vyvolano lidskoucinnosti. Podle vyznamu a velikosti negativnihésgbeni
jednotlivych vlivi mizeme tyto vlivy rozdlit na:

— lokalni, které negativhpisobi ve svém bezpragstinim okoli a jejich fssobeni neni
dale genaseno (hluk),

— regionalni, které negati¥npisobi dale od svého zdroje (Zifovani povrchovych
vod),

— kontinentalni, u nichz vypousté Skodliviny niizou negativa ovlivnit cely kontinent,

— globalni, u nichz vypou&hé Skodliviny nejsou misthomezeny a rizou ovlivnit

vSechny obyvatele na Zemi (sklenikovy efekt).

Negativni vliv dopravy na \jSi prostedi je externalitou, ktera vyvolava externi
naklady. Tyto naklady jsou spdl& s internimi naklady saasti socialnich naklad
Internimi naklady rozumime takové naklady, ktetasinik dopravy sam plati, musi — li tedy
uzivatel dopravy zaplatit zaiglusné zdroje (spiba energie, infrastruktura apod.). Na druhé
strart externimi naklady rozumime takové naklady, kteehradi jednotlivi uZivatelé
dopravy, ale cela spalrost. Socialni naklady potontquistavujicastku, kterou je ifislusny

stat gipraven vydat na uspokojenigpravnich pdaeb obyvatel a hospothivi.

Tab. 1 Externi naklady silniéni a Zeleznéni dopravy v EU v roce 2004

Silni¢ni doprava Zeleznini doprava
Druh externality] K&/1000 tkm| K¢/1000 oskm K¢/1000 tkm| Ke/1000 oskm)
nakladni osobni nakladni osobni
Nehody 235 - 370 670 — 1310 25 67
Hluk 100 — 250 67 — 168 60 — 117 150 — 300
Emise — lokalni 67 — 268 134 — 470 20 - 67 50 — 180
Celkem 536 - 1022 1116 - 2183 138 - 242 350 - 630

Zdroj: Eurostat
-8-



Externimi naklady v dopra&v jsou pedevSim neuhrazené néklady dopravni
infrastruktury (kapitalové naklady, naklady na )y neuhrazené néklady z nehod
(bolestné), neuhrazené ekologické naklady (hlukgiZtovani ovzdusi) a naklady z kongesci

(nakladycasu).

Obr. 1 Externi naklady z dopravy vCR
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Zdroj: CDV

Model pro vypget externich naklad dle CDV pracuje se zgaym mnozstvim
vstupnich dat. Mezi spaled data pdt prepravni vykony jednotlivych druh dopravy
v ro¢nich ¢asovychradach, vyvoj HDP, kurgeské koruny a eura. Déale jsou do modelu, pro

jednotlivé druhy externich naklagzaazeny udaje:

ze statistiky dopravnich nehod (Umrtizka zragni a lehka zrafni pii dopravnich

nehodach),

z databaze objetfmemisi z dopravy,

z databaze ptu obyvatel zasazenych dopravnim hlukem v jednathvpasmech,

hodnot statistického Zivota a odvozenych hodnoti¢ike a lehké zraimi,

ocereni emisi polutarit,

oceréni hlukové zétze.

K omezovani dopravnich externalititzeéme pouZzit dv cesty, a to reguéai opateni
a ekonomické nastroje. Jako vyhopn se jevi ekonomické néastroje formou internakzac
externich naklat} tzn. hrazeni¢chto naklad témi, kteri je zpisobuiji. Internalizace externich
nakladi se stala jednou z Kbvych otazek evropské dopravni a ekologické palitik
Neinternalizované néaklady vedou k nasimému zvySovani mobility, a tim i k néstu
dopravy (realizaci zbytné dopravy). Externi naklagymely byt vS8eobec# odstragny dani,
vyrovnavajici interni naklady na uravepol&enskych.
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1.1 Znedisténi ovzdusi
V pripact negativniho fisobeni dopravy na ovzdusi jsou @&@B8€ujici latky tuhé,
kapalné a plynné, kter&imo nebo po chemické nebo fyzikalni & v ovzdusi nebo po
spolupisobeni s jinou latkou négnivé ovliviwyji, ohrozuji a poSkozuji zdravi lidi nebo
ostatnich organisiy zhorSuji jejich Zivotni progtdi, nadmrné ob&zuji nebo poskozuji
majetek.
.Kritériem pro hodnoceni zg&t'ovani ovzdusi jsou*:[9]
— emisni limity, tzn. nejvySeffpustné mnozstvi ziest'ujici latky vypou&tné ze zdroje
zne&istovani,
— imisni limity, tzn. nejvySe fipustna hmotnost koncentrace &stujici latky
v ovzdusi,
— depozitni limity, tzn. nejvySeffpustné mnozstvi zkdest'ujici latky usazené po dopadu
na jednotku plochy za jednotkasu,
— pfipustna tmavost kda, tzn. nejvyseifpustny stupe zneisteni ovzdusi fi spalovani
paliv.
Zneistovani ovzdusSi dopravou vznika sfeiiou neobnovitelné energie v ramci
spalovacich procésv motorech. Dopravni prasidky s elektrickym pohonem se podileji na

znetistovani ovzdusi jen sekundérn
Emise Skodlivych latek zahrnuji zejména:

— oxid uhelnaty CO), ktery se uvaluje pi nedokonalém spalovani paliva
s nedostatkem kysliku, v ovzduSi prochazi oxid néugl reakci na oxid ulgity,

— oxid uhligity (CO,), tento oxid se dmo neprojevuje negati¥ma zdravi obyvatel, ale
ve velkych koncentracich je nebegpg, podili se na tvogbsklenikového efektu,

— nespalené uhlovodiky @&kiavé organické slaeniny NM VOC), které vznikaji p
nedokonalém spalovani paliva,

— polycyklické aromatické uhlovodiky PAU), které vznikaji B nedokonalém
spalovani,

— oxidy dusiku NOy), které vznikaji g vysokych teplotach spalovani, tgobuji
fotochemicky smog,

— oxid siicity (SOy), ktery se uvaluje ze siry palivu, oxid se také podili na tworb
kyselych def a naruSuje proces fotosyntézy,

-10 -



— jemnécastice (p. PM 10), které maji povahu aerosolu, prachu, popilkui aam které
vazou dalSi skodliviny,

— dalSic¢astice jako formaldehyd a jiné aldehydyzke kovy.

Tab. 2 Celkové emise z dopravy za rok 2006GR (tuny)

CO CO NOx | N2O | VOC | SG,

Doprava celkem 18 650 0013 308| 96 803| 2 520| 43 077| 641

Individualni automobilova doprava 9812 00M6 811 | 19 757| 1 929| 16 392| 322

Silni¢ni verejna osobni doprava | 1996 000| 17 718 | 16 971| 94 3217| 65
véetn autobug MHD

Silni¢ni nakladni doprava 5442 00095981 | 52 919| 330 | 22458 177

Zeleznini doprava - motorova trakge 264 000 1657 2848 15 394 8

Vodni doprava 18 000 118 203 1 28 1

Letecka doprava 1118000 1023 | 4105/ 151 588 68

Zdroj: Raenka dopravy 2006

Oxid uhlicity, metan a &které oxidu dusiku ispivaji ke vzniku tzv. sklenikového
efektu gimo, jiné latky jako je oxid uhelnaty a uhlovodigkispivaji nepimo. Oxid sticity
a oxidy dusiku se podileji na vzniku kyselychtdes

Emise zejména mobilnich zdéojzne&istovani ovzdusi a jejich nasledna hodnota
v bezprostednim okolim dopravni cesty jsou ovlény mnoha faktory, mezi které patruh
a rezim prace hnacich vozidel, &0 jejich phjezdi, vykon a otéky spalovacich motdr
apod. Imisni faktory jsou geomorfologie terénu demtace dopravni cesty. Emise

stacionarnich zdréjjsou ovlivreny druhem spalovaného paliva.

Z hlediska dlouhodobého vyvoje emisi v dogrge mozné rozélit emise na dv
skupiny, na emise, u nichZ je patrniizmivy klesajici trend (emise oxidu uhelnatého,daxi
dusiku, &¢kavych organickych latek, oxiduiBiitého a olova) a na emise s rostoucim trendem
(oxid uhlicity, oxid dusny a tuhé zagtujici latky). Kron® tuhych emisi z vyfuk produkuje
silnicni doprava jest 17 000 tun tuhych emisi v podoldérkia z pneumatik, brzdového
oblozeni atd.

Vlivy dopravy na Zzivotni progedi nejsou z ekonomického hlediska doposud zcela

jasre a pgresre vyjadieny, gesto existuji koncepty, které se o kalkulaci &lipokouSeji.

-11 -



Jednim z nich je koncept externalit v dograyPro kvantifikaci externich naklademisi se

pozornost zawiuje na wrkolik vybranych polutart které jsou povazovany za
nejvyznamgjsi vzhledem ke Skodam na zdravi populace,czélské produkci a stavebnich

materialech.” [35]

Tab. 3 Externi naklady emisi zn&ist'ujicich latek do ovzdusi v dopra¥ v CR (mil. K& — sitedni
odhad)

Emise | 2001| 2002| 2003| 2004
CO 16 15 15 13
NOXx 4602| 4207 | 4440| 4599
NM VOC | 2915| 2514 | 2519 2436
SO 1419| 1415| 877 | 925
PM10 689| 686| 762 772
CELKEM | 9642| 8837 | 8612 | 8745

Zdroj: CDV

Progno6zy emisi z dopravy byly vykalkulovany dletp&ametodiky, kterd kombinuje
piistup vypd@tu ze spdebovanych paliv a ze vzdalenosti ujetych dopravrprostedky.
V progndéze jsou zohledny nejvyznamyyjsi snernice EU, tedy sirnice pro pijeti emisnich
standard EURO 5, pisnsjSi pozadavky na kvalitu pohonnych hmot, zavazKyafigi se
alternativnich paliv a fiisrgjSi limity na obsahy olova, siry a benzenu. Emiseeleznéni
dopravy by se &y v obdobi do roku 2020 sniZzovat, néblby se néla rozvijet elektricka

trakce.

Tab. 4 Progn6za emisi za dopravu celkem

Zdroj: CDV

2010 | 2015 | 2020

CO 158100 125400| 92700
NOXx 112900, 99600 | 86300
N2O 2510 2458 | 2406
NM VOC | 36500 | 30800, 25100
PAU 23480 | 23890 24300
SO 1215 861 758

-12 -



1.2 Zne¢disténi vody
,pDoprava pispivd emisemi motorovych vozidel, technickym stavesozidel,
provedenim a technickym stavem skiad tankovacich stanic paliva, technologickym
a technickym zazemim pro udrzbu a opravy dopravpiocktedki k zn&istovani vod.“[9]
Potencialnim zdrojem ohrozeni kvality podzemnigioarchovych vod jsou:

— Ukapy nap. ropnych latek z vozidel, nejvice v mistech pralngch stani vozidel,
zneisteni dopravni cesty fepravovanymi substraty vlivem ®gehosti vozidel,
substraty v mistech nakladky a vykladky, u Zel&zindopravni cesty to mohou byt

latky, které jsou pouzivany pro mazani apod.,

— dopravni nehody a ipprava nebezgaého zbozi, kdy dopravni nehody mohou
zpasobit velmi vazné ohrozeni nebo zhorSeni kvalitgizgmnnich a povrchovych vod

a mohou zpsobit velmi vazné poSkozeni ekosystému, které neitmdokalizovano

jen na misto nehody.

Znegistovani vody dopravou segj@ piimym nebo neffmym zpisobem. V pipack
piimého z@sobu dochazi k zi&teni ve forne havarii s unikem Skodlivych latek, které
piimo ovliviwyji kvalitu povrchovych a zejména podzemnich vodeBtovani vody
dopravou je vice népmého charakteru, kdy dochazi k ZiSéovani v ramci provozu na
dopravni cest Skody, které zr@dténi zpisobi jsou zpravidla zji®vany v souvislosti
s likvidaci havarii.

V roce 2006 byloCeskou inspekci Zivotniho préstli evidovano na tUzendiR 205
piipadi havarijniho zné&steni nebo ohroZeni jakosti vod, z toho na podzemmwiatiach
4 pripady. NejpdetrgjSi skupinou zn@stujicich latek byly ropné latky (49,3 %) z celkového
poctu, po nich nasledovaly chemické latky (14,1 %Xl&heéni podle @ivodai havarii byly
nejpaetrejSi havarie zpsobené p doprawv (15,1 %), fivodce se nepotito zjistit u 66,4 %

piipadi.

1.3 Hiuk

Nadnerny hluk z dopravy zfisobuje jedno z ne§Sich rizik dalSiho rozvoje dopravy
a mobility. Hluk je nezadouci zvuk, ktery vyvolaveegijemny nebo ruSivy viem nebo
Skodlivy Einek naclovéka. Zvuk je mechanické kmitagéstic které je nebo neni v padsmu

slySitelnosti ¢loveéka. Akustické prosedi je charakterizovano velkou rozmanitosti
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a prongnlivosti zvuki, z nichZ prakticky kazdy setbe za witych okolnosti stat hlukem,

ktery ¢lovéka obtzuje, rusi nebo poSkozuje jeho zdravi.

Mezi zakladni vlastnosti hluku, kteryigobi naclovéka mizeme zeadit z&kladni

fyzikélni veliciny pouzivané pro kvantifikaci zvuku:

akusticky tlak (Pa),

akusticka rychlost (m’Y,

kmitocet (Hz),

intenzita zvuku (W.m).

V praxi se hluk hodnoti v jednotkach decibel (dByygadiuje hladinu akustického
tlaku. Hodnotu hluku zji&ijjeme pomoci vahovych fifirA, B, C, D.

Z hlediska Zivotniho prostdi je mozno houit o negativnich &incich hluku vSude
tam, kde f@gsobi nepiznivé na clovéka, kvalitu gislusného Uzemi, oviiwje chovani fauny
nebo nefiznivé pasobi na stavby. Zakladni neSkodna hladina hlulaOjelB (A). Tento hluk
je povazovan za neskodny, normalni #ad piipadi i pottebny. Pohyb hladiny hluku
smérem nahoru znamena postupnéistani hlukové zé¥e a zatkrznych podminek se Zma
jevit jako nebezp@y. Prah bolestivosti je na urovni 120 dB (A) anesstelnosti na drovni
140 dB(A). Typicky nadréerny dopravni hluk se pohybuje v rozmezi 60 — 90(4B Pro
silni¢ni dopravu je mezni hodnota hluku pro dep,{L70 dB a pro noc (}) 60 dB, pro
Zeleznéni dopravu je by, rovna 70 dB a .65 dB a pro leteckou dopravu je mezni hodnota
pro den 60 dB a pro noc 50 dB.

Hlu¢nost dopravy je zd&ginéna:

— ¢innosti hnacich a pomocnych agrégatjejich bezprogednim vztahem k vrittimu
prostoru vijSim hlukem — fi styku kola s dopravni cestou, aerodynamickym @&k

ktery vznika samotnym pohybem a hlukem kolemjeddugbdzidel,

hlukem ze sotasti (nap. nedostaténé upevigné kryty).
Celkovou hladinu hluku v dopravze rozelit na hluk:

vyvolany naftovymi nebo jinymi pohonnymi motory,

odvalovani kol na dopravni cést

jinymi intervalow se vyskytujicimi hluky.

Technicky podklad pro stanoveni hlukové éZét z dopravy na UzemtR tvoi

hlukové mapy, které Ize vyuzit pro posouzeni:
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stavajici, pedchozi neboiedpokladané hlukové situace,

piekrateni limitnich hodnot,

odhadovaného @tu chragnych objekii ve vymezené oblasti

odhadovaného @tu osob vystavenych hluku v oblasti zasazené hlukem

Tab. 5 Hlukova za€Z obyvatel v @tidecibelovych pasmech akustického tlaku (LAeq)

Decibelové pasmodeq [dB] | Podil zasazenych obyv. [%]
0-50 71,3
51-55 15
56 — 60 5,4
61— 65 12,4
66 — 70 4,6
71 - vice 4,8

Zdroj: CDV
Ekonomické oceni negativnich €&inka nadnérného hluku je mozné dwmna zpisoby:

— propaiet ekonomickych ztrat vyvolanych nemocnosti, ktem@dn&rny hluk

prokazateld vyvolava (péet obyvatel / konkrétni uzemi),

— propciet na zaklad ocergni preventivnich naklag které musi byt vynalozeny, aby

byla dosazena bezf®a Uroveé hluku.

Obr. 2 Externi naklady z hluku dopravy v CR (mil. K¢&, stredni odhad)

8

7 .

6

5 E silni¢ni doprava
0
X, @ Zelezni¢ni doprava
E Oletecka doprava

31 Bcelkem

2 .

1 .

0 a

2000 2001 2002 2003
Zdroj: CDV

Z vytvorenych hlukovych map se sestavuji externi nakladiku. Hlukové mapy se

mely sestavovat az v roce 2007. Pro externi nakladgtanovil do roku 2003 pouzeedni
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odhad hodnoty hluku. U vodni dopravy se n#fgos Zzadnou hodnotou hluku. Hluk je tedy

zaznamenan pouze u sini, Zeleznini a letecké dopravy.

1.4 Vibrace

,Vibrace Ize charakterizovat jako mechanické kmiit&itici se v pruznémelese nebo
prostedi. Vibrace vznikaji ¥ase jizdy dopravnich prégetlki a pisobi na samotné vozidlo,
dopravni cestu a na okolni zastavbu.“[9] Pro vibragnerované pozemni dopravou je
charakteristicky jejich vyskyt ve frekvémim pasmu 3 — 100 Hz, gejtji v pasmu 50 — 100
Hz. Kmity mohou mit pravidelny, nepravidelny nel@hodny charakter.

Negativni vliv vibraci, vytvéenych dopravou, na Zivotni préeti se projevuje:

— Vv negijemném [sobeni naloveéka, v rekterych gipadech mohou mit vibrace i vliv
na zdraviloveka,

- ve zméné chovani fauny v okoli dopravnich cest,

— vnitini zménou v materialu objekt kdy miZze dochéazet i k postupnému sniZzovani
jejich pevnosti a stability i snizovani Zivotnostavebnich objekt

Doposud nebyly stanoveny mezni hodnoty pro interzits.

1.5 Zabor pudy

Zabor mdy a dlici u¢inek znamené zavazny vliv na pri@sti a okoli dopravni cesty.
Tento vliv vyplyva ze skutaosti:

— zébor midy v souvislosti s vystavbou a modernizaci pozemrkiomunikaci (nap
mimourowiove Kizeni),
— zabor na plochy tzv. klidové dopravy (itaparkovani),

— délici winek dopravy se projevuje v hdsbbydlenych oblastech, kde dopravni cesta
vytvaii unglou prekazku pro spojeni jednotlivych mist a zhorSeni tuigososti
dulezitych mist.

Negativnim projevem rozvoje dopravy jsotepazié zabory @idy pro poteby silngni
infrastruktury. V roce 2006 doslo k vyraznému utgct vystavby a daldni si€ (na 633 km,
tedy o 12 %). V souvislosti s niegtem délky silnini si€ Ize vysledovat nést zaboru
zentdélského (ZPF) a lesniho (LPFXgniho fondu vystavbou a rekonstrukcemi sitri
dopravni infrastruktury v kategoriich dalnic, ryasinich silnic a silnic I.itdy. V roce 2006

doSlo @i vystavle a rekonstrukcich siltini dopravni infrastruktury k zaboru 780 ha
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zentdélské pidy a 50 ha lesnitly. Tyto data vychazi z dotaznikovéharéet a proto nejsou
k dispozici vdechny Gdaje za v3echny kraj€eské republice, Udaje nejsou k dispozici
v 5 krajich.

Tab. 6 Zabor ZPF a LPF silniéni infrastrukturou v CR (ha)

2000| 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
ZPF| 84,05| 344,23| 396,76| 364,48| 722,21| 809,23| 779,84
LPF| 26,84| 20,39 | 22,64 33,21 108,9879,42 | 49,87

Zdroj: CDV

Zabor mdy dopravou a v jejim ramci zejména vystavba sild@niniho typu
zpasobuje likvidaci biotop rostlin a Ziv@icha, fragmentaci krajiny i osidleni, zhorSeni
migraéni prostupnosti a ovlivmi krajinného razu.

Celkovéa délka Zelezémi sie se vroce 2006 oproti roku 2005 snizila o 17 km
z davoda ruSeni gkterych Usek lokalnich trati. Nadale poktaje modernizace hlavnich
Zeleznénich tati a uzhi a rozStovani elektrické trakce. Posledni dostupny Udajlmru mdy
Zeleznéni infrastrukturou je z roku 1994, kdy tato hodniitala 271,4 knf.

1.6 Kongesce

Dopravni kongesce jsou hlavnim problémem provozipowemnich komunikacich,
které svoji kapacitou neodpovidaji gasnému prudkému rozvoji sitmi dopravy, hlavé
pak individualni automobilové dopravy.éldky kongesce vyplyvaji z toho, Ze dopravni
poptavka nenéasow ani snérové pravidelna a fepravni kapacita infrastruktury ma v daném
¢asovém obdobi své meze ¢y stupei kongesce je nutny, ale nabizi se otazka do jakg mi
je kongesce Zadouci, proto hledame optimalni @rolopravni kongesce.

Dusledky dopravnich kongesci jsou:

nizka provozni rychlost,

zvySena nehodovost,

zvySené provozni nakladyigevazri vysSi spaebou energie,

zhorSena kvalita ovzdusi,

zvySena hladina hluku.

Dopravni kongesce rozdijeme na pravidelné a nepravidelné. Pravidelnég&eoe
jsou ty, které vznikaji pravidetnna stejnych mistech atem stejnéha@asového obdobi.
Duvodem je zpravidla nedostdteé kapacita Useku¢hem dopravni Spky. Nepravidelné
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kongesce jsou Z#gobené nahodnymi, mirf@dnymi udalostmi, i@vazg dopravnimi
nehodami.

Druhy dopravnich kongesci charakteristické proi&ii dopravu, které dZeme
substituovat i na ostatni druhy dopravy:

— jednoducha interakce, ke které dochatippmerné nizké hladié dopravniho proudu,
kde paet vozidel je maly, zpozui jsou minimalni a obvykle vyplyvaji z pomalého
a pelivehotizeni uzivateli, ktd se chiji vyhnout nehodam,
— mnohonéasobna interakce, ke které dochéizvyssich hladinach dopravniho proudu,
i kdyZz nebylo dosazeno kapacity silnice, kazdeé idetizidlo zpisobi znan¢ vice
piekazek kazdému jinému vozidlu neziegchozi interakce,
— situace uzkych profil, ke které dochazi jestlize dity Usek silnice ma omez&si
kapacitu nez f@gdchozi nebo nasledny spogsit
— situace vyvolaného uzkého hrdla, tato situace \&nikripac, Ze uzky profil vyvola
dopravni fronty a ty mohou branit celkové dogravi £#m astnikim, ktai nechgji
pouzit usek silnice s omezenou kapacitou,
— dopravni kongesce vznikajici jako vysledé#ticich opateni a opatni v siti, tyto
kongesce vyplyvaji ze zav&d riznych nastrdj tizeni dopravy.
Hlavnimi naklady vyvolanymi dopravnimi kongescemsoy ¢asoveé naklady (i kdyz
Ize brat v ivahu i zvySenou speibu pohonnych hmot). Vytveni front vozidel @i pouzivani
dopravniho z&zeni bere uzivatelas. Opateni ke sniZzeni poptavky, zvySeni nabidky nebo
zavaani trznich cen pro optimalizaci kongesce znamamséjiou formu finagnich ztrat nebo
ztrat blahobytu.
Néaklady na odstraimi kongesce jsou:
— naklady na jednotku odstram externality,
— pocateEni hromadné naklady na organizaci,

— informasni a realizani naklady na provedeni samotné akce.
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Tab. 7 Ekonomick& kongescev CR v roce 2004 podle druli dopravy (K&mil. tkm, K &mil.

oskm)
Silniéni Motor. Zeleznicg Elektr. Zzeleznicg Vodni | Letecka
Nakladni doprava 11 508 0 0 0 X
Osobni doprava|] 22 288 (IAD) 0 0 X 0

Zdroj: Zprava o Zivotnim prostdiCR v roce 2006

Efektivni a spravedlivéeSeni kongesci by zahrnovalo vysoce diferencovapkatky,
které by se wase a prostoru &nily. Tyto poplatky by odrazely naklady z kongegcod
vSechny uzivatele a daly jim moZnost rozhodnoutnaezéklad spole€enskych néaklail
dopravy. To by vylotilo cesty, jejichz celkové naklady jsou vySSi neaspich, a proto by
zvySily spol€éensky prosgch ze sniZzeni kongesci.

1.7 Dopravni nehody

.Bezpenosti dopravy chapeme stav optimalniho fungovapralmiho systému bez
konfliktnich situaci a naruSeni plynulosti a orgage provozu. Vyznamnym jevem
naruSujicim bez@@ost dopravy jsou dopravni nehody.“[8] Prvenstpoitu nehod pat
silnicnim dopravnim nehodam, u ostatnich drdlopravy pevazuji spiSe specificka hlediska

dopravnich nehod.

Zakladni mira bezgaosti vSech dopravnich prostiki je zabezp&gend normativé
Rozhodujicim faktorem vzniku dopravnich nehod jhh&® lidskéhocinitele, a to jak @i
fizeni dopravy, takip tizeni dopravniho prastdku. NejvySSi Urove bezpénosti dopravy
tedy vykazuji ty druhy dopravy, kde rozhodovéicinost lidskéhgiinitele je mozno nahradit
nebo omezitidici a kontrolni technikou (n&pkolejova a letecka doprava).

1.7.1 Nehodovost v silnéni dopravé

Nehodovost v doprav se nejvice projevuje v sikni dopra¥, protoze podil na
celkovém potu usmrcenych a zrénych osob i na vzniklych Skodach je daleko nejvy3si
to disledek pedevsimdchto faktofi:

— rast patu silnicnich vozidel,
— pretizeni silnini sit,

— rast intenzity dopravyigdevsim ve ®stech,

! Hodnoty ekonomické kongesce jsou ziskany na z&kigosti Cenia, které provadi CDV.
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— narist patu fidiéskych opravani a nedostatmé vnimanim problematiky bezjrmsti
silnicniho provozu fedevsSim jeho dastniky.
Klasifikace dopravnich nehod se odviji o#kolika aspeki tridéni. Negasgji se

pouzivaji aspekty ifciny, ¢asu, druhu vozidla a nasladknehod. Z hlediska dopra¥n
politického je nejvyznamijSi hledisko nasledk podle kterého nehodglkime na:

— osobni, pi téchto nehodach dochazikznému stupni ztrat na zZivoa zdravi osob,
— vécné, i téchto nehodach dochazi pouze k hmotnym Skodam,

— odvozené charakteristiky, které&lid nehody s podrohjsim ¢lenénim predchozich
kritérii nebo jejich kombinace.

Obr. 3 Vyvoj poétu nehod a jejich nasledki, trend od roku 1990
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Zdroj: MV CR
Priciny dopravnich nehod vychazeji zezakladnich prvic
- lidsky faktor, u kterého jsou charakteristické mayxiciny v podolg negimérené

rychlosti, nedani i@dnosti v jizd, nespravnéhoipdjizcni, nebezpiého zfisobu
jizdy, technické zavady zawinétidicem, vlivu jinych f#i¢in a jiného subjektu,

— dopravni prosedek, kdy je vykorfidice ovlivren stavem a konstrukci vozidla, v této
souvislosti se jedna o pracovni prestiridice, akusticka propustnostjgich signat,
mikroklima ve vozidle, moznost vnimani jinychéastniki provozu, dynamické

a vykonoveé charakteristiky vozidla,
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— prostedi, které pedevsim zahrnujetfpodni podminky a dopravni podminky.

1.7.2 Nehodovost v Zelezini dopravé
Na patu nehodovych udalosti v Zelezni dopra¥ a jejich nasledcich se ve Zné
mite podili silnéni doprava, protoZze mnoho Zelegrich nehod je Zjsobeno vjezdem
silni¢niho dopravniho prosdku na Zeleztini piejezd.
Mimoiadné udalosti na draze s#idha i kategorie:
— kategorie A — zavazné nehody,
— kategorie B — nehody,

- kategorie C — ohroZeni.

Tab. 8 Mimoradné udalosti na draze

2004 | 2005 | 2006
Mimotadné udalosti celkem 2503 2600 2503

Kategorie A 250 265 4
Kategorie B 6 8 440
Kategorie C 2247| 2327 2059

Udalosti se zodpasnostiCD | 872 729 778
Udalosti s cizim zavinim 1631 | 1871 1725
Zpusobena Skoda (tis.& | 138614| 99574| 107095

Patet oleti celkem 445 509 283

Zdroj: Statisticka réenkaCD 2006 a Réenka dopravy 2006

1.7.3 Nehodovost v letecké a vodni dopray
Bezpenost letového provozu oviiwiji faktory:
— technicky stav pozemnichizzeni,
— automatizacéizeni letového provozu,
- kvalita zabezp#vaciho z#zeni,
— kvalita letadlové techniky,
— lidsky ¢initel.
Z hlediska bezpmosti letecké dopravy je nejslabSitankem lidskycinitel a jeho

selhani je stalefftinou wtSiny nehod.
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Tab. 9 Nehody v civilnim letectvi

2002| 2003 | 2004 | 2005| 2006
Patet nehod celkem 27 38 17 25 36
Patet nehod s nasledky 6 6 2 2 1
Patet usmrcenych osob 2 8 5 1
Patet vazri zrarénych osoly 4 4 2 0 0

Zdroj: Raenka dopravy 2006

Celkovy pa@et nehod ve vnitrozemské vodni dograma krom malych vykyl

klesajici tendenci. Rty nehod jsou odvozeny od malych vykontomto druhu dopravy.

Tab. 10 Nehody ve vnitrozemské vodni doprayv

2003 | 2004 | 2005| 2006
Patet nehod celkem 23 24 23 19

Patet usmrcenych osob 0 2 2 0
Patet zrakgnych osob 1 1 3 2

Zdroj: Ratenka dopravy{’R

1.7.4 Externi naklady nehod
,Pfi hodnoceni Skod z nehod se ve vSech statech mujfigstupy, které obeén

vychazeji z p&tu mrtvych, ragnych a materialnich Skod, vyj@hych jejich jednotkovou
cenou.” [4] Hodnoceni materidlovych Skod obeewychazi z dhrady fiimych naklad Skod
v peréznich jednotkach. Pro zji&ti nakladi na mrtvé a rainé se pouzivaiji:

— odhady pimych naklad (zdravotni pée, administrativni naklady),

- nepgimé néklady (metody ex post, ex ante),

— hodnoceni spovajici nha ochat jednotlivai platit nag. za prevenci nehodovosti.

Nejvétsi externi naklady dopravnich nehod se vztahdpgrawg silni¢ni. V ostatnich
dopravnich oborech jsou nehody pwné malo castym jevem (Zelezémi doprava), nebo
nenastavaji praktickyibec (vodni a letecka doprava). Odhady externictadéklopravnich

nehod jsou zaloZeny na tzv. hodhstatistického Zivota.

Evropska konference minigtdopravy (ECMT) uvadi, Ze asi 72 % externich naklad
nehod v silnini dopra¥ Ize @isoudit individualni automobilové dopr&vl5 % nakladni
dopras, 10,6 % motocykKim a 2,9 % autobusn.
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Tab. 11 Ekonomické externality vCR v roce 2004 (v K/mil. tkm, v K &mil. oskm)

Druh dopravy | Nehody v nakladni dopr&v Nehody v osobni dopré&v
Silni¢ni 57 967 319978 (IAD)
Motor. Zeleznice 11367 10128
Elektr. Zeleznice 1151 3141
Vodni 0 X
MHD trolej X 19245
MHD tram X 7312
MHD bus X 2910

Zdroj: Zprava o ZP ¥R v roce 2006

1.8 Ostatni faktory

Dopravni cesty mohouftipozené prosedi zhorSit, cennyntastim zem zpasobit
nenapravitelné Skody a negativpisobit na ekologickou rovnovdhu fauny. Dopravni gest

tedy nejvice zasahuji do zédglstvi, krajiny a vegetace.

Dopravni cesta Zsobuje zabor oy, coz ma za nasledek i sniZzeni intenzity
zentdélské vyroby a ztratu produkceiava na Useku Wenéném pro dopravni cestu
a zd&izeni pro dopravni infrastrukturu. Dopravni infraktura ma za nasledek i snizeni
vynodi zenmedélské vyroby zalenénim dopravni cesty do terénuigadre i vlivem provozu
na dopravni cest Za Skodlivy @inek dopravni cesty se povaZuj&lehi polnosti a ziny

tvaru zenddélskych pozemk.

Ekologicka stabilita krajiny je udrzovana pii@stnictvim transportnich systémody,
prouctni vzduchu a pohybem Zzivichi. Kazda stavba liniového charakteru tedy narusi
ekologickou rovnovahu v krajin Téleso dopravni cesty tviov Gzemi unily prvek, ktery
ovliviiuje lokalni odtokove posmy.

Vegetace je jednim zuteZitych ¢initelt pti omezovani negativnich viivprovozu na
dopravni cest Na vegetaci se negatiwiprojevuji Skodlivé ginky emisi a udrzby dopravni

cesty.
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2 Analyza vzajemné interakce dopravy, pimyslu a zemédélstvi

Vzajemné psobeni mezi dopravou, Pmyslem a zerdélstvim vychazi z velmi
silnych vazebdchto sektoi narodniho hospodstvi, které se navzajem propojuji a otiliyi.

Tyto vazby nejvice ovlitwuji produkci a vykonnost celkové ekonomiky.

Praimysl a zemdélstvi jsou hlavnimi sloZzkami hospadévi, podle kterych se odviji
celkovy hospodi&ky cyklus a doprava zde figuruje jako sluzba, kexé by vytvéena
produkce pimyslu a zemdélstvi nemohla putovat z mista vyroby do mista st
Doprava tudiz tvid spoj mezi zerdélskou vyrobou a spitbitelem a spoj mezi famyslovou
vyrobou a konénym spotebitelem. Doprava se objevuje v kazdé fazi <iske

a primyslové vyroby a tudiz mé nenahraditelnou funkci.

Konesny spotebitel na trhu je ovlitovan nabidkou ze#délské a pamyslové vyroby
a zarové ma znany podil na vyvoji poptavky po vyrobcich, aby mohigt poptavka
a nabidka zaiznych podminek uspokojena vystupuje doipdpdoprava jakoidezity faktor
na trhu. Konény spotebitel se tedy rozhoduje dle jednotlivych vyrébfkvalita, cena), ale
také dle zfisobu, rychlosti agasnosti dodani.

2.1 Schéma vzajemné interakce

Obr. 4 Schéma interakce

DOPRAVA
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Z uvedeného schématu vyplyvaji skinesti, které popisuji jednotlivé vazby mezi
primyslem, dopravou a zewmklstvim. VSechny tytoit ¢innosti narodniho hospottvi se
navzajem ovliviuji. Pramysl ovliviiuje zengdélstvi a dopravu a zaroiige z@Etné ovliviiovan
témito ¢innostmi, to sameé plati pro zédglstvi, které je ovliiovano ptimyslem a dopravou
a plati také pro & zpeétné vazby. V neposlediidact i doprava ovliviuje ostatni d¥ ¢innosti.
Zkoumanéginnosti pisobi jako celek na své &8i okoli, nejvice tedy na spebitele a na
Zivotni prostedi. VrejSi prostedi mohouwinnosti ovliviiovat pozitivre i negativig. V pripact
Zivotniho progtedi se jedna spiSe o negativni vliv, ktery se ddva@zvsech jeho slozkach
(ovzdusi, voda, iy, krajina). Snahou vSech subjikkteri se zabyvaji ochranou Zivotniho

prostedi, je eliminovat tento negativni vliv na co mohagnizsi arova.

Doprava zde plni zvlastni funkci, kterd neni nahedmh. Bez dopravy nelze
uskut&nit Zadnowginnost, jak v ramci zesuélstvi, tak i v piimyslu. Mezi¢innosti dopravy
podporujici piimysl pati zejména:

— zasobovani,
— dopravni procesy uvifivyroby,
— preprava vyrobk k odkErateim wetrg zpstné vazby.

Naopak piimysl zajifuje pro dopravu tyto aktivity:

vyrobu dopravnich prostdki a jiného vybaveni,

stavbu a udrzbu dopravni infrastruktury,

dodavky energie pro dopravu (elektricka energie),

zpracovani ropy a zemniho plynu (pohonné hmoty).

Také pro zerdélstvi je doprava velmiiezitou ¢innosti bez niz by se toto a#tvi

neobeslo. Pro zetdélstvi pIni doprava podobnou funkci jako praimysl:

— zasobovani,

¢innosti spojené sgstovanim plodin a s oBthvanim @dy,

¢innosti spojené s chovem hospixlych zvitat,

pieprava zerdélskych produki.

Zemedélstvi zpitné ovliviiuje dopravu, a to fepdevSim pstovanim rostlinnych
surovin, které jsou pt#bné pevazre pro vyrobu biopaliv. Biopaliva se ri@sgji vyrabi

z fepky olejné, pSenice agmene.
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Mezi zengdélstvim a pfimyslem existuji v obou stnech vazby, které jsou
vyznammjSi na stras praimyslu. Piimysl pro zemidélstvi prevazi zajid’uje:
— vyrobu zendd¢lskych strofi a dalSich satasti,
— postiky a jiné zengdélské latky (chemicky gimysl),
— energetické dodavky,
— krmné sngsi pro chovy hospodsgkych zvfat.

Zemedélstvi pro pamysl zajifuje plodiny rostlinné vyroby a produkty z Ziisné
vyroby, které se nejvice uptafi v chemickém, zpracovatelském, koZeém, textilnim
pramyslu a v neposlediiad také v pimyslu potravinéském.

Z vySe uvedenych souvislosti vyplyva, ze nejméealy systém ovliiuje zengdélstvi,
které ma podstatmensi vliv na dopravu i naimysl, nez tyto d¥ ¢innosti na zergdélstvi.
Tento zavr je patrny i z podiluéchto zdrofi na velikosti HDP. Zdroje HDP v roce 2007 byly
tvoreny ¢astkou 67 595 mil. K pro zemddélstvi, 204 531 mil. K pro dopravu a imysl
tvoril hodnotu 836 531 mil. K Uveden&astky jsou vyjateny ve stalych cenach roku 2000
a hodnoty nejsou sezéhrocistény. V hodnot castky za zerklstvi je podle Ceského
statistického tadu zahrnuta také myslivost a lesni hospstetg pimysl zahrnuje dobyvani
nerostnych surovin, zpracovatelskyumrysl, stavebnictvi a vyrobu a rozvod elaky

a v dopra¥ je zahrnuto i skladovani, posty a telekomunikace.

2.2 Vliv zemédélstvi, prumyslu a dopravy na zivotni prostedi

Predstavitelé Evropské unie, dle oficialnich prohtaSle, @ rozhodovani
0 zenmgdelstvi, pramyslu a dopra¥ vzdy zvazuji a hodnotiudledky, které by rly negativni
dopad na Zivotni prasdi. To znamend, Ze EU se oficiilrantiuje na ochranu a zlepSovani
kvality Zivotniho prostdi a zarowe na podporu udrzitelného rozvoje. Politiku ochrany
Zivotniho prosieditadi na stejnou urovigako politiku socialni nebo hospagd&ou. Evropska
unie tedy rozhoduje na zakkadpol&né environmentélni politiky a stanovujecakprogramy
pro Zivotni progidi. Sesty aki program stanovibtyti priority: zména klimatu, piroda
a biologicka rozmanitost, Zivotni préstli a zdravi a kvalita Zivotajippdni zdroje a odpad.
VSechny tyto priority jsou ovliovany dopravou, gmyslem i zemdélstvim. NejwtSi

hrozbu zde fedstavuje unik emisi sklenikovych plya chemizace zefdélstvi.

Zakladni myslenkou EU v oblasti ochrany Zivotnilogfiedi je, aby Zivotni prostdi

neohroZovalo viejné zdravi. Dlezité je, kdo zn&@steni zpisobi, aby ho také zaplatil. EESi
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ochranu zivotniho prosdi zavadnim vysokych norem a podporou novychigphi prace
acistsich ekologii. Astava tedy otazkou, jak efektivni tyto normy jsahbkedem K jejich
financnimu zatiZzeni, a také zda opravdu vedou ke zlep$ok@&otniho prosedi a ke

snizovani emisi.

2.2.1 Zemédélstvi

Zemedélska vyroba pedstavuje jednu zidezitych ekonomickych aktivitloveka,
protoZe je hlavnim spigbitelem pirodnich zdraj a jednim zvyznamnych fakior
ovlivaujicich strukturu a funkci krajiny. Zeddélstvi predstavuje vyznamny zdroj cizorodych
chemickych latek vstupujicich daigly a vody. V ramci zetuélstvi dochazi ke spiahs
pramyslovych hnojiv, pesticidnich a biocidnichigravki na ochranu rostlin. Witou hrozbu
také edstavuje hutini piad, které vede k nizSi propustnosti pro vodu a ISiygpotebs
motorové nafty fi zpracovani pdy.

Dle Mezivladniho panelu pro zmy klimatu (IPCC) se dopotuji pfijmout jista
opateni na uarovni statni politiky, kterAd by vedla &8 ochrad Zivotniho prosedi.
Neexistuje vSak zZadny univerzalraplikovatelny pehled zmiiiujicich postup. Kli¢ové

technologie a praxe épdnosiované v zerdélstvi jsou:

kvalitngjSi hospodgeni v oblasti pstovani plodin na ornéugé a pastevectvi s cilem

zvysit ukladani uhliku viade,

regenerace raselinnycligha degradovanych lokalit,

kvalitngjSi metody pstovani ryze, chovu dobytka a hospi@d s hnojivy s cilem
snizit emise Chj

kvalitngjSi metody aplikace dusikatych hnojiv s cilem snizmisi NO,

Ucelow péstované energetické plodiny k nahrazeni fosilnglivp

a¢inngjSi hospodeeni s energii,

vySSi vynosy plodin.

Zemeédélska praxe dle IPCC @Zze vyznamnym 2zjsobem pispét ke zvySenému
padnimu pohlcovani uhliku, ke snizeni emisi sklenykbv plyni a také vyprodukovat
biomasu jako surovinu pro energetické&ely. Biomasa ze ze¥délskych zbytki a &elow
péstované energetické plodiny mohouegstavovat dlezitou bioenergetickou surovinu.
VSeobecné vyuzivani zedtlské pidy k produkci biomasy e mit pozitivni i negativni

environmentalni dopady. Objevuji se nazory, ktexéswvi negativh k tomuto problému.
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Plodiny, které se vyuZzivaji k vyrébnag. biopaliv, vedou k rozEbvani gstovani a tim
zvySuji ceny uzitnych plodin, pozefinki vody a znemaiuji chudym zemim ipstup
k zadkladnim potravinam. Touto myslenkou se zabyvdtd), ktera pipustila, Ze vyuzivani

biopaliv vede kiiistu cen zerdélskych produki.

Hlavnim snérem, kterym by se o zenedéIstvi v CR ubirat dle Zpravy o Zivotnim
prostedi vCR vroce 2006, je orientace nekologické zemddélstvi a na omezovani
pouzivani nebezgaych pesticid a jinych chemickych latek. Celkova sfelia pipravki na
ochranu rostlin V'R v poslednich deseti letech stagnuje nebodrtoupa, tzn. Ze nedochazi
k naphiovani citi snizovani chemickych latek v zeédgIstvi. V CR se neustéle zvysuje podil
ekofarem na celkovém piu farem, tim je plén cil roku 2005, kdy na Sesti procentech
zemedélského mdniho fondu je provozovano ekologické zelistvi. V roce 2010 by
ekologické zersdélstvi meglo byt provozovano na deseti procentechinqiho fondu. Vyvoj

ekologického zeruélstvi je znazordin v pilozec. 1.

2.2.2 Pramysl

e

Pramys| tvai tradicné nejdilezit¢jSi sowast narodniho hospoiddvi. Mizeme ho
rozclit na €Zebni, energeticky a zpracovatelskymysl, kdy zpracovatelsky fpmys| v sok
zahrnuje automobilovy, strojirensky, elektroteckgic textilni, odvni a dalSi odstvi
pramyslove vyroby.

Praimysl nejvice ohrozuje Zzivotni prdsti emisemi, které unikaji do ovzdusi,
a v pipad téZzebniho pimyslu se jedna o celkovy zasah do vzhledu kralyy.oj mnozstvi
emisi zneéistujicich latek do ovzdusi v jednotlivych aflvich zpracovatelskeho fnyslu je
ovlivihovan rekolika faktory jako je vyvoj produkce odiwi, zavadni modernich
nizkoemisnich technologii, Zma v palivové zakladhn vySe investic do Z&eni ke snizovani
emisi a dalSi. Od#vi energetiky ma vyznamny podil na emisich zeisteéznich zdraj.
Snizovani emisi zthto zdroji Ize dosdhnout zavedenim ogthwacich odsbvacich z&zeni,
odlwovata popilku, rekonstrukci kotelnich #aeni a Upravou energotechnologickych
rezimi.

Mezivladni panel IPCC ve své IV. hodnotici zgrauvadi kltové zminujici

technologie a praxe na snizeni emisidanpyslu, jedna se o:
— UcinngjSi spotebitelska elektrozézeni,
— shroma#’ovani tepla a elekhy k opittovnému pouZziti,

- recyklace a nahrazovani matetial
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— regulovani emisi plynjinych nez CQ,
— Siroka Skala technologii zatenych na konkrétni procesy,
— pokrctilé systémy energetickych uspor.

Zmirmovani emisi v oblasti gmyslu spdiva prevazr@ v energeticky nakmych
primyslovych od¥tvich. Existujici mozZnosti zmiovani nejsou pk vyuzivany ani
v pramyslovych, ani v rozvojovych zemich. Mnoha stamgiére efektivni paimyslova
zarizeni jsou nadale provozovana vimryslovych i rozvojovych zemich. Modernizagetlito
zaizeni by vedla k vyznamnému sniZeni emisi. Modariibrani pomaly obrat z&kladnich
prostedki, nedostatek finamich a technickych zdrbja omezené schopnosti firem ziskat
a uplatnit technologické informace. V sektoru shmretvi existuji velké filezitosti
k dosazeni nizSich emisi sklenikovych giynystavbou energeticky Uspornych budov. Proti
tomuto zamiru stoji rada pekazek v podob dostupnosti technologii a financovani.
V energetickém pimyslu Ize také dosahnout sniZzeni emisi investicdmienergetické
infrastruktury a politikou podporujici energetickbezp&nost.

V CR v energetickém gmyslu dochézi k postupnému snizovani emigedpvsim
emisi oxidu dicitého a tuhych zr@st'ujicich latek. Dochazi ke snizovani podilu tuhyeliyp
na celkové spéehe primarnich energetickych zdfojve prospch plynnych paliv (zemni
plyn). Statni politika Zivotniho prasdi (SPZP) si stanovila nasledujici cile pro sréidv
energetické natmosti: zajistit meziréni pokles energetické na&mosti a podporovat uziti
nizkouhlikovych paliv ped uzitim tuhych paliv, vippadt uziti tuhych paliv upednosiiovat
uziti technologii s vysokym vyuzitim energie. Ve ragovatelském p@myslu dochazi
postupi Kk snizovani emisi. Zaznamenan je usaremisi v chemickém, elektrotechnickém
a hutnim piimyslu, naopak pokles je zaznamenam dnprsiu textilnim a papirenském.
Otazkou nastava, jak velky vliv na velikost emisi zde hrajktbr velikosti produkce
v odwtvich s poklesem emisi.

EU jako prostedek pro snizovani emisi vipnyslovych podnicich spustila v roce
2005 systém povolenek platny na obdobi do roku 2007. Tento systém zglrmice nez
11 000 energeticky natoych zdizeni po celé EU. VIady jednotlivych siaim pridéluji
povolenky s uvedenim povoleného mnoZstvi emish @® rok. Podniky, které produkuji
mensi objem emisi, mohou prodatelpyt&né povolenky zidzenim, které jich maji
nedostatek. Po ukéani prvniho obdobi je zcela jasné, ze systém poe&lepochyhuje
smysl trzniho mechanismu, jehoZz cilem je snizowaise. EU pidélila kazdému statu

povolenek mnohem vice nez jich bylaigtta a to vedlo k poklesu ceny z 30 eur za jednu
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tunu vypoustného oxidu uhtiitétho na hodnotu kolem jednoho eura. V nésledujiafiobi
povolenek v letech 2008 — 2012 chce evropska komaidikalreé snizit poZzadavky statna
piidél povolenek. Prozatim systém povolenek vypada jedtky obchod vSech staEU, ktei

z reho chgji ziskat co nejvysSi vynosy, coz se stavi protysmcelého systému povolenek.

Obnovitelné zdroje energie (OZE)

Velkym problémem v EU je zvySujici se energetick@dpkce, a zvySujici se
energeticka natmost. hleZitym nastrojem pro minimalizaci negativnich vlignergetiky na
Zivotni prostedi je zvySeni podilu energie produkované z obetwith zdroji energie. EU
schvélila cil, Zedo roku 2010 se 12 % celkovych zdraj energie bude vyrdéb
z obnovitelnych zdrdj energie. Do pléni tohoto cile jsou zapojeny vSechny zekl). Na
zatatku roku 2008 je podle Zpravy o stavu OZE v E¥rgpak nepravépodobné, Ze by EU
dosahla v roce 2010 stanoveny cil, nelool roku 2000 neni mozné sledovat Zzadny trend
v podot& udrzitelného #stu podilu OZE.V CR v roce 2006 se hruba vyroba elekiny

z obnovitelnych zdroja podilela na celkové tuzemské hrubé vyrabelektiiny 4,2 %.

Do obnovitelnych zdrdj energie se né&gstji fadi vyroba elekiny z biomasy,
vodnich elektraren, bioplynu, biopaliv, solarniemmalnich kolektar, vétrnych elektraren,
fotovoltaickych systérin V 25 zemi EU v roce 2004 se sfglta elekiny z obnovitelnych
zdroji podilela na celkové spet: 6,3 %. Nej¢étSi podil z obnovitelnych zdnmbjtvorila
spoteba biomasy (66 %), sgeba energie z vodnich elektraren (24 %) aispat ostatnich
zdroji (10 %). Vyvoj spateby energie z obnovitelnych zdiioy CR vykazuje obdobny trend

jako v celé EU. Obnovitelné zdroje energie v EU)(8bu uvedeny vifloze¢. 2.

2.2.3 Doprava

Dlouhodobé trendy v dopravjednoznané potvrzuji rostouci dominanci sikmi
dopravy, a to na ukor Zelezni dopravy, zejména v oblastigpravy zboZi. V souvislosti
s rozvojem silnini dopravy rostou i emise sklenikovych plya rekterych zneist'ujicich
latek. Trvale se zvySuji emise sklenikovych BIWCO,, CHs; NO), emise PM a PAU.
U ostatnich emisi (CO, SONO,, VOC) dochazi k pozitivnimu trendu sniZzovani ertishto
latek.

Mérna emisni nafnost [fedstavuje nakmost fepravnich vykof zakladnich druiln
dopravy na emise. Z hlediska&&mé emisni nafmosti zakladnich dridhnékladni dopravy je

.....
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doprava. U osobni dopravy ma nejniz&irné emise metro, tramvaje, trolejbusy a elektricka

Zeleznice, naopak nejvy3SEmé emise jsou u silémi dopravy.

Sektor dopravy nabiziadu moznosti zmipvani emisi, ale jejichdinek mize byt
omezen #istem sektoru. iezitosti pro zmiiovani ¢eli mnoha pekazkam, jako jsou nép
preference spegbiteli a chylgjici politické koncepce. Mezivladni panel IPCC uvklicové
zmimujici technologie a praxe pro dopravu v oblastizgmani vlivu dopravy na Zivotni
prostedi:

— podpora vozidel s hospodéj$i spotebou pohonnych hmot,

— vyvoj a podpora hybridnich vozidel,

— vozidla scistSimi dieslovymi motory,

— biopaliva a vyvoj biopaliv druhé generace,

— ptechod ze sil@ini dopravy na systémy Zelezni dopravy a viejné hromadné
dopravy,

— podpora nemotorizované dopravy (cyklistikajzos),

— Uzemni planovani,

— planovani dopravy,

— energeticky Uspokjsi letadla.

SniZeni emisi v sektoru dopravy bysesto vedlejSim iinosem vyplyvajicim zeSeni
problémi kongesci, kvality ovzdusi a energetické benpsti.

V CR rostou pepravni vykony hlavé v silniéni dopra¢. V roce 2006¢inil podil
individualni osobni dopravy na celkovychiepravnich vykonech osobni dopravy 64,1 %
a podil nakladni silgni dopravycinil 71,9 % gepravnich vykof nakladni dopravy. Tento

rozvoj silniéni dopravy je v rozporu zejména&kterymi cili SPZP:

— podporovat zrégnu podilu osobni a nakladntgpravy ve prosfch environmentakh
SetrrgjSich drulii, jako je Zelezrini, kombinovana, Wejna osobni a cyklisticka
doprava,

— realizace prograthvedoucich ke snizovani emisi z dopravy.

V EU (25) vykony v osobni i v nakladni dopgakostou. V nakladni doprawrostou
vykony v silnini dopra¥, v Zeleznini ati¢ni dopra¥ vykony mirreé klesaji. Podil vykon
v silniéni nakladni dopray v roce 2005¢inil 72,6 %. V osobni dopra&vrostou vykony
individualni automobilové dopravy i vykony ostatmicdruhi doprav. Individualni
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automobilova dopravaiedstavuje 82,8 % (rok 2004) z celkovych vykassobni dopravy.
Dopravni politika EU méa za cil do roku 2010 vyromhdooneru mezi dopravnimi obory.

Tento cil se prozatim neidanaphovat.

Emise z dopravy velmi rychle rostou. Emise ze &ilhidopravy tvéi kolem
devadesati procent vSech emisi ze vSechidddprav, proto by dopravni politika EU¢ha

smetovat k podpée ostatnich druhdoprav.

Obr. 5 Emise sklenikovych plyr dle druhia dopravy v EU (25) v roce 2004 (%)

Domestic aviation ymitrozemské letectvi
2.5%

Cther transport
1.0%
ostaini doprava

Domestic navigation
2.2%
vnitrozemska plavha

Rail transport™
0.9%

Zelezndénd

doprava

Road transport
93.4%
zilniéni doprava

Zdroj: Panorama of transport

Biopaliva

Ke snizeni emisi z dopravy mohoiigpet vozidla na alternativni pohon, nejvice se
pouzivaji vozidla na LPG (zkapalmy ropny plyn), CNG (stieny zemni plyn), LNG
(zkapalrgny zemni plyn), biopaliva (bionafta, bioplyn, bibahol), elektricky pohon, hybridni
pohon, vodikovy pohon a dalSi alternativni pohdagré jsou zatim ve fazi vyvoje.

NejvétSi pozornost je moment&nvénovana podp@ biopaliv. Podle z&kladni
legislativy EU jsou biopaliva charakterizovana jalynna nebo kapalna paliva vyrobena
z biomasy. Hlavni vyhody paliv ziskanych zpracowanbiomasy na rozdil od paliv
uhlovodikovych ziskavanych z ropy sipeaji v tom, Ze se jedna o obnovitelny zdroj energi
Piavodre tato paliva mdla vyuZivat ke své vyrabevropské pebytky zenddélské produkce,
ale momentalx tato situace spiSe na&sktuje dovozu lev§Sich biopaliv z ostatnich zemi

mimo EU.
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K nejvyznamgjSim biopalivaim vyrakEnych z biomasy, séadi bionafta a bioetanol.
Biomasa je substance biologickéhiorpdu, ktera je ziskavana zé&mg jako vysledek vyrobni
¢innosti nebo se ziskava ze zmltiske, potravingské a lesni vyroby, z komunalniho
hospodéstvi, z udrzby krajiny a @@ o ni. Bionafta se ziskava z rostlinnych dlejolejnatych
rostlin {Fepka olejna, soja, sluti@ice) nebo z ziv&isSnych tuki (howzi lyj, drabezi a vepové
sadlo, atd.). V satasné dob je 80 % reéni swtové produkce bionafty na bazi olejéepky
olejné, vCR tuto bionaftu oznaljeme jako metylesteiepky olejné (MRO). Bioetanol se
vyrabi ze zerddélskych surovin obsahujicich cukr, Skrob nebo ceul6Pro vyrobu
bioetanolu je tedy obeénvhodna jakakoliv biomasa, kter4 obsahuje do&tétennozstvi
cukru (cukrovatepa, cukrovaitina) nebo latek, které lze na cukiepést (brambory,
obiloviny — pSenice, kukice, j&&men). Momental& jsou biopaliva v EU upléabvana ve
forme pridani sloZzek do pohonnych hmot. Yigadt bionafty se mze jednat az 0 5 % slozky
pifidané do nafty a vifpad bioetanolu az 15 %fjglané slozky do benzinstaty EU se
zavazaly do konce roku 2010 zvysit podil biopalivaee smésich pohonnych hmot na
5,75 %.

Obr. 6 Plan podilu biopaliv ve vybranych zemich EU roce 2010
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Biofuel target in the different member states (%)

Zdroj: Transport and environment

V neprosgch biopaliv se objevuji neustadle nové nazory jakblasti Gznych
z4jmovych skupin, tak z oblasti politické (EU, OSN)ezi nej\tSi nevyhody biopaliv seadi

skute&nost, Ze biopliva jsou jen obchod, takze zalezzpama vynosech. Tato skutest vede
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k preorientaci na produkci zemlskych plodin pro vyrobu biopaliv, nikoliv na prokiti
potravin. Tim doch&zi k néstu cen vSech zékladnich potravin a kgestSimu zaboru fdy.

V neposlednifack neni zcela fesrt dokazano, zda biopaliva skoaibg snizuji emise
sklenikovych plyd. Podle studie adeckého tymu (vedeného Paulem Crutzenem) maji
biopaliva horSi dopad na klima neZ ropa. Palii@pky olejné a kuktice mohou fi
spalovani produkovat az o 70 % vice sklenikovygimphez ropné paliva, to je zAginéno
dusikatymi hnojivy pouzivanymitppéstovani plodin. Nasledné spalovani produkichto
plodin vede k tomu, Ze se uviafje oxid dusny, ktery maistakrat vyssi sklenikovycinek
nez nejkznejSi sklenikovy plyn oxid uhtity. Déle je Zejmé, Ze energetick& bilance u vyroby
biopaliv je zaporna, tzn. Ze energie ve vyrobenépdiivu je mensi, nez energie do vyroby
vloZena. Utité hrozby také fedstavuje dovoz lewsich biopaliv, protoZze dopravéchto
biopaliv produkuje nadbyteé emise. EU by tedy #a zvazit, zda je opravdu nutné Ipit na

presném stanoveni podilu bioloZek v pohonnych hmotach

2.2.4 Celkové pisobeni viech sloZzek

Z hlediska celkovéhogsobeni pimyslu, zemddélstvi a dopravy na Zivotni prasti
maji nej\tsi podil na zn@Steni emise, které unikaji do ovzdusSi. N&gi hrozbu znamenaji
emise sklenikovych plyh zejména emise GOJe Z¥ejmé, Ze celositové emise sklenikovych
plyni se od doby nastuputpmyslu zvysily, v letech 1970 — 20@hil narist 70 %. Emise
CO; vzrostly v letech 1970 — 2004 zhruba o 80 % (gdbt1990 — 2004 o 28 %) a v roce
2004 pedstavovaly 77 % celkovych emisi sklenikovych plymNejwtsi nafist emisi
sklenikovych plyd ve sledovaném obdobi igoboval sektor energetiky (ri&t o 145 %),
potom sektor dopravy (ni&st o 120 %) a gimyslu (65 %).

Oxid uhlicity se na celkovych emisich sklenikovych plywroce 2004 podilel 77 %,
kdy tato hodnota byla t¥ena emisemi C&z fosilnich paliv a jinych zdréj z odlegovani,
rozkladu biomasy a ostatni. Sklenikové plyny d&erity CH, (14,3 %), NO (7,3 %)
a fluorované uhlovodiky (1 %). Hodnoty emisi skk@viych plyni jsou uvedeny vifloze
¢. 3.

V EU se na emisich oxidu ubitiého v roce 2004 podilela nejvice energetika 38,1
pramysl tvail 15,5 %, doprava 26 %, domacnosti 12,2 % a ostatroje 6,8 %. Ve srovnani
se zenimi EU maCR nadpimérné emise sklenikovych plynV roce 2004 rla CR péaté

nejvyssi ndrné emise z celé EU a druhé nejvysSi mezEmdistupovymi zersimi.

-34 -



Obr. 7 Podil riznych sektomi na celkovych emisi sklenikovych ply@ v roce 2004 (ekvivalent
C029)
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Zdroj: IPCC

Vliv poklesu globalni energetické né&rmsti na globalni emise v obdobi 1970 — 2004
byl mensi nez kombinace vlivu cel@ésového fistu @ijmu a ristu obyvatelstva. iesto
sniZzeni energetické speby je dileZitou otdzkou v oblasti snizovani emisi sklenijav
plyni. Koneina energeticka sp@ba v EU v roce 2004nila 1142 Mtoé& (milion tun ropného
ekvivalentu), coz od roku 1996ini namst o 12,6 %. NejtSi energetickou spi@bou
disponuje sektor doprava (vroce 2004 byla hodrgi@ Mtoe), potom sektor famyslu
(319 Mtoe) a ostatni sektory, které se na celk@gieab: energie podilely ve stejném roce
473 Mtoe. Sektor dopravy vletech 1990 — 2004 zammal naist o 29 %. Rst
v zemédélstvi, doméacnostech a terciarniho sekitinil ve sledovaném obdobi 15 %.iRrysl|
zaznamenalist pouze o 4 %. Z dopravy je energeticky nejtdsi silnicni doprava, ktera
tvori 83 % z celkové energetické nénosti, leteckd doprava tiiol4 % a Zelezghi 3 %.

NejrychlejSi tempo energetické sfally zaznamenava letecka doprava.

2 Pro pgrevod emisi ekvivalentu GQille IPCC byly pouZity stoleté potencidly globamitteplovani. Ekvivalent
CO, je takova jednotka, ktera rozliSuje rozdilndsgbeni jednotlivych sklenikovych plgnna globalni

oteplovani. Je evidentni, Ze fap t CH; ma zcela jiny vliv nez 1 t CO

%1 Mtoe=4,1868.0" TJ
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Obr. 8 Kone¢na energeticka spateba v EU (25) v roce 2004 (v %)
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2.2.5 Klimaticka zména

V souwasné dob je velmi diskutovanym tématem, na arovni politickyi jinych
zajmovych skupin, zgmna klimatu. Existuji subjekty, ktese giklangji k nazoru, ze st je
pod vlivem této zrny a Ze je tato z#éma zmisobena fevazi lidskou cinnosti, jako je
pramysl, doprava, energetika a datdihnosti. Na druhé stra&nexistuji subjekty, kté se
priklanéji spiSe k nazoru, Ze klimaticka Zna neprobiha a globalni oteplovani je jencasti
piirodnich znén, které v minulosti probihaly opakovatéla tudiz lidsk&innost ma na tyto
zmeny minimalni vliv.

Momental& je jednoznan¢ védecky dokazano, Zze dochazi k oteplovani klimatiokéh
systému. Tento stav je pozorovan dle usér globalnich pmérnych teplot vzduchu
a ocean, rozsahlého tani shu a ledu a zvySovani globalniipierné vysky maské hladiny.
Roky 1995 — 2006 s&adi mezi dvanact nejteplejSich let od doby pozanogéobalni teploty
povrchu (1850). K nédistu teplot dochazi na celé plahete vysSich severnich zémsnych
Sitkach je tento nast WtSi. Pevninské oblasti se otepluji rychleji nezame Oteplovani
odpovida i zvySovani hladiny mm a roviZz pozorované ubyvani rozsahuéka a ledu.
V obdobi 1990 — 2005 vyznamnnarostlo mnoZstvi sraZzek ve vSeolie@radzkovych
oblastech, naopak k poklesu srazek doSlo ve vSedlmechych oblastech (oblast Sahelu,
Sttedozemniho me apod.). Dkazy ziskané z pozorovani na vSech kontinenteah\&tgine
oceari ukazuji, Ze mnohofpozenych systéin je v sodasnosti ovliiovano regionalnimi

zmenami klimatu, zvla&t narsty teplot.
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Mozné giciny klimatickych znén se liSi podle nazoru. Mezivladni panel IP&di
mezi tyto gic¢iny vlivy zpusobené lidskouginnosti. Energetickou bilanci klimatického
systému mini zmeny koncentraci sklenikovych pligna aerosdl v atmosfée a krajinného
pokryvu. Celos¥tové emise sklenikovych plyrepisobené lidskodinnosti, jak jsem jiz vySe
zminovala, se od preindustrialni éry neustale zvySglos¥tové nadsty koncentraci CO
zpasobuji gedevSim pouzivani fosilnich paliv a &my vyuZziti pady. Pozorovany nést CH,
je zpisoben pedevsim zewdélstvim a fosilnimi palivy, ndist NbO je zapicinén prevazrié
sektorem zewrtélstvi. Ve své IV. hodnotici zprdvIPCC uvadi, Ze nast globalnich
pramérnych teplot je velmi pravghodobré vyvolan naéistem koncentraci sklenikovych
plynt, avSak jasny&decky dikaz chybi.

Na druhou stranu se objevuji nazory, které tvrdi,za€na klimatu je dana pouze
meénicimi se pirodnimi podminkami a tudiz sklenikové plyny nenmagiglobalnim oteplovani
vyznamny podil.

Mezivladni panel IPCC stanovil pro kazdy sektoroddéiho hospodatvi souhrn
opateni pro zmiiovani sklenikovych plyin v kratkodobém a sdredobém horizontu (rok
2030). Tyto soubory opani se pevazr tykaji energetiky, dopravy, stavebnictvippryslu,
zemedelstvi, lesnictvi, odpatl a v neposlednfact také Zivotniho stylu. IPCC stanovuje ve
své zpra¥ nastroje a politiky zmfovani zmnény klimatu pro viady jednotlivych stat
k vytvéreni pobidek. VIada vyuziva nastroje ve férmiznych gedpidi a standani, dani
a poplatki, obchodovatelnych povolenek, firamich pobidek (dotace a itlavé Ulevy),
informatnich nastraj a dobrovolnych dohod. Podpora statu pomoci finah gispevkai,
danovych Ulev, stanoveni standéarda utv&eni trhu je dlezita pro vyvoj @innych
technologii, inovace a jejichighi. Ke zmiiiovani zngny klimatu miZze také vyrazé prispét
udrzitelny rozvoj, kterého Ize dosahnouté&nou vyvojovych trentl. Dana opdeni zcela jist
spini funkci postupného snizovani emisi sklenikbvyadyni, ale Zistava otazkou, zda
zarovei toto snizeni emisi povede ke &m klimatu. Také neni stanoveno, jak by &ma
klimatu méla vypadat nebo jakym sfrem by se ra ubirat. Konkrétni soubory opahi

v oblasti snizovani klimatickych zin jsou uvedeny vijloze¢. 4.

2.2.6 Piedpokladany vyvoj
Podle IPCC, p zachovani satasnych strategii zmiovani znény, se budou globalni
emise sklenikovych plynv nasledujicich &olika desetileti nadéle zvySovat. Podle s¢&na

se redpokladd, Ze do roku 2030 a v dalSich letechsdinfiopaliva udrzi v globalni energetice
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svou dominantni pozici. Je tedyeppoklad, Ze emise G@o roku 2030 vyvolané spgebou
energie vzrostou v tomto obdobi o 45 % - 110 ¥edpoklada se, Ze¢tsina tchto emisi
bude pochazet ze zemi, které nejsteny OECD. Naopak sef@dpoklada, ze zein ktere
jsou¢leny OECD budou spi#bovavat méhenergie na jednotku HDP. Snahy o zZmoiani
koncentrace sklenikovych plgrv atmosfée v @istich dvou aziech desetiletich budou mit
dalekosahly dopad nafifezitosti dosahnout nizSi dro¥nstabilizace. Snahou tedy je
kulminace a pokles emisi sklenikovych plynExistuje mnoho moznosti, jak pomoci
spoluprace na mezinarodni Urovni dosahnout snigzefdswtovych emisi sklenikovych
plyni. Usm@sné mezinarodni dohody jsou environmer#taiginné, nakladoy efektivni,
zohlediuji Zadouci rozélovani a jsou institucionaénproveditelné.

EU pristupuje ke zrén¢ klimatu a ke globalnimu oteplovani jako &y, ktera se musi
ktera by vedla ke snizovani emisi sklenikovych flymn zarové zabranila narstajicim
zménam klimatu. EU se nejtve zavazala ke Kjotskému protokolu, naskegtijimala dalSi
opateni na rok 2010 (podil sloZzek biopaliv v pohonnyohotach, zvySeni podilu OZE na
celkovych zdrojich energie). | kdyZ je nanejvyételné, Ze se tyto cile do roku 2010 negbda
splnit, pesto EU na zstku roku 2008 fedstavila dalSjenvironmentalni bali¢ek” tykajici
se novych cil v oblasti snizovani sklenikovych plympro rok 2020. Batiek obsahuje navrhy
smernic v oblasti prosazovani OZE, obchodovani s efmispovolenkami, technologie CCS
(zachycovani a ukladani GY0a biopaliv Do roku 2020 maji klesnout emise sklenikovych
plyni oproti roku 1990 o 20 %, dvaceti procentni cil byl stanoven pro podil OZE na
celkové energetické vyrob, biopaliva by méla tvorit 10-ti procentni podil v pohonnych
hmotach (pro kazdylensky stat zvlay. Mezi hlavni prvky &chto opateni EKiadi:

— rozSieni stavajiciho systému obchodovani s emisemi z &i05 na vSechny velké
pramysloveé zdroje emisi,

— stanoveni cil snizeni emisi pro odtvi, na tZ se systém obchodovani s emisemi
nevztahuje (nap doprava, zeguglstvi),

— stanoveni prawhzavazného cile pro vSechny zelU, pokud jde o zvySeni podilu

energie z OZE na celkové spaite,
— vytvoreni nového pravniho rdmce pro zachycovani a gesdégikladani uhliku.
Z predchoziho v§tu opateni je Zejmeé, Ze se EU nebuddil® vénovat jaderné

energetice a podpe vystavby &hto elektraren, coz je podle mého nazoru chykitor® je
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zcela jasné, Ze tato energie m& velkou budoucnast etkteré zems EU davaji signély
k tomu, Ze své stanoviska o jaderné energeticelbp@iodnocovat.

EU bude muset vynaloZit na chystana &gt pil procenta HDP EU, tedy asi 60 mid.
eur, zatimco vidpad nepodniknuti Zadnych ogahi se ndklady mohou vysplhat az na 5 -
20 % HDP. Navrhovany soubor opati by mohl byt fijat do konce roku 2008.

VSechna opaéni na urovni statnich politik budou co ngnngjsi v pripadct, ze se
k mezinarodnim dohodamiiplasi co nejvysSi pmt stai a tyto staty budou respektovat

a aplikovat domluvené cile.
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3 Posouzeni vztahu dopravy a HDP

.,HDP je perznim vyjadenim celkové hodnoty statka sluzeb no¥ vytvorenych
v daném obdobi na &itém Uzemi a pouzZiva se pro stanoveni vykonnosinekiky.“[26]
HDP se stanovuje pomoci narodnicétiyl jednad se o dly ctvrtletni nebo roni. Cilem
narodnich ota je popsat ekonomické procesy ve férmybilancovanych &ta a tabulek

a poskytovat informace o vysledcich narodniho hdastvi.

Bila kniha (Evropska dopravni politika pro rok 2Qldboporkuje ¢astku HDP na
rozvoj dopravy, fevazrie se jedna o rozvoj dopravni infrastruktury, kdy hotl finarénich
prostedki do dopravni infrastruktury z roku 1995 (1 % HD@)gba do roku 2010 zvysit na
1,5 % HDP. Revize Bilé knihy v roce 2006 ukadzatangadochazi k najpbvani cifi a Urove
investic do dopravni infrastruktury klesla na raéreZz 1 % HDPDopravni politka CR
stanovuje ¢astku na udrzbu, modernizaci a rozvoj dopravni inflastruktury na arovni
2,5 % HDP. Podil investic do dopravni infrastruktury k oalf&ivotniho progsedi by ngl
¢init 1,8 % HDP.

3.1 Doprava jako zdroj HDP

Doprava je sotasti narodniho hospoiddvi a fedstavuje jednu z vyznamnych slozek
zdroja HDP prakticky ve vSech statech EU. Zdroje HDPiitwdechnyéinnosti, které se
produkuji v ndrodnim hospoisdvim. V EU se dopravni sektor podili na fungovémopskeé
ekonomiky a je to sektor, ktery méganou hodnotu 363 bilidnEUR a zamstnava (8,2 mil
zanestnand (rok 2004).Dopravni odvétvi v EU odpovida téenéi 7 % HDP.

V piipadt CR ve zdrojich HDP vétvrtletnich narodnich diech je doprava uvedena
jako jedna hodnota spdle& se skladovanim, poStami a telekomunikacemi, éwikh
narodnich dtech jsou uvedeny hodnoty na zaKladdwtvové klasifikace ekonomickych
ginnosti (OKEY), kde CSU ¢leni dopravu na pozemni, vodni a leteckou. Meztostzdroje
HDP se tak&adi zengdélstvi a vSechna odtvi pramyslu. Doprava dle &mich narodnich
Ucta (pozemni, letecka a vodni doprava) se na celkoxychjich HDP v roce 2006 podilela
4,5 %, coz pedstavuje oprotiigdchozimu roku 2005 ni#st podilu hodnoty zdréjo 12,5 %,
kdy se doprava podilela na zdrojich 4 %, uvedemdiy jsou v BZnych cenach.
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Tab. 12 Tvorba HDP v sektoru doprava v letech 1995 2006 vCR (v mil. K&, béZzné ceny)

1995 | 1996 | 1997 | 1999 | 2000 | 2001 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006

Pozemni 60614 | 65821| 75707| 81207| 70114| 88588| 111730| 110870| 101818| 124689

Vodni 921 979 609 1328 701 329 304 153 118 223

D
Letecka| 3373| 3471 4852 7747 6490 5984 10616 7723 74 55 5374

Zdroj: CSU

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze v &asné dob dochazi k ndistu pozemni
dopravy, ktera v sabzahrnuje Zeleztini dopravu, ostatni pozemni dopravu (napestska
a pimestska doprava, pravidelna autobusova doprava,lddkis, silnéni nakladni doprava)
a potrubni dopravu. NejtsSi podil dle CDV zde zaujima siémi doprava, kterd od roku 1995
zaznamenava stale rostouci podil na zdrojich HD&nkroku 2005, kdy doSlo k snizeni
hodnoty o 12 % v porovnani sgaichozim rokem vdinych cenach. V roce 2005 se podilela
silni¢ni doprava na tvoHDP 74 024 mil. K v bsZznych cenach. Zelezfii doprava se na
tvorb¢ HDP podili mensimi hodnotami neZ si#ni doprava. Tvorba HDP v ZeleZni
doprav od roku 1995 zaznamenava postupimst,rktery se zvysil v roce 2005 tého 27 %
ve srovnani s rokem 1995 ¢Amych cenach. V roce 2005 u Zelemidopravycinila hodnota
HDP 21 571 mil. K v béZnych cenéach.

V béznych cenach pro tvorbu HDP v sektoru doprava wajlyskut€nosti:
— podil dopravy v roce 1995 na zdrojich HBRil 4,89 % a v roce 2006 byl 4,48 %, coz

znamena, ze se podil snizil 0 9 %, na HDP v ro®® 2@ podileli vice jiné zdroje nez

tomu bylo v roce 1995,

— pozemni dopravaipdstavuje ndist hodnoty HDP o 100 % ve sledovaném obdobi,

podil na zdrojich se snizil 0 6 %,
— vodni doprava zaznamenala pokles hodnoty o 76 %,

— letecka doprava zvysila v letech 1995 — 2006 gwvaginotu o 59 %.

3.2 Vykony v dopravé a HDP

Je Zejmé, Ze existuje vyznamndazba mezi mistem dopravy a mstem HDP.
V sowasné dob rostou vykony nékladni dopravy rychlejSim tempesi ekonomika. Bst
naroki na nakladni dopravu jeudledkem globalizénich vliva, diky nimz se z&tSuji
vzdalenosti mezi mistem vyroby a Sfiity. Repravci se snazi minimalizovat logistické
naklady distribdnich proces, coz vede k preferenci logistickych systénprednosiiujicich

rychlost a pesnost dodavky. Vliveméthto narok jsou logistické systémy orientovany
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predevsim na sildni nakladni dopravu, a zkracovanititak vede ke zvySovani dopravnich
vykoni. V osobni dopray vykony také vykazuji rostouci trend, ale ten je sm@vnani
s nakladni dopravou pomalejSi nez ekonomidist.rV osobni dopravse @lba prace mezi
jednotlivymi druhy dopravy vzhledem k zachovani moeti udrzitelného rozvoje vyviji
negiznivym snérem. Velky rozvoj individualni automobilové dopragyeiuje k ohrozeni
dopravniho systému kongescemi a kiimapienému negativnimu tigobeni dopravy na

Zivotni prostedi.

Obr. 9 Srovnani vyvoje osobni a nakladni dopravy sIDP v EU (25)
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Zdroj: Panorama of Transport

Nakladni doprava (#tena vtkm) v letech 1995 — 2005 v EU (25) se zvgfov
v praméru absoluta o 2,8 %, pekonala tedy mimeérny rast HDP (ve stalych cenach roku
1995), ktery dosahoval hodnoty 2,3 %. Osobni dapraayjadena v oskm) se ZtSovala
pomalejSim tempem, neZz u nakladni dopravyastu HDP, a v obdobi 1995 — 2004
vykazovala narst o 1,8 %. Celkay HDP v letech 1995 — 2005 zaznamenadtr25 %,
nékladni doprava rostla o 31 % a osobni dopravéa%.1

Globalni rozvoj dopravy v EU, jak nakladni tak osipbje ovliiovan rékolika

z&kladnimi faktory. Jedn& séeglevsim o:
— zmeny ve struktie a umisini zpracovatelského myslu,
— zmeny ve vyrobnich metodach agobena pozadavky na JIT,

— rust poZzadavk na pracovni mobilitu,
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— vSeobecnyirst v automobilovém myslu,
- volny ¢as,
— pohotovy gijem.

Dle Bilé knihy je teba podniknout kroky k vyznamnému rozpojeni vazlegimistem
dopravy a iistem HDP, zejménar@sunutimc¢asti silntni dopravy na Zelezémi, vodni
a veaejnou osobni dopravu. Nastrojem ph@gunuticasti geprav ze silnini dopravy je plna
internalizace externich nakkadTimto cilem se v ramci dopravni politikiR zabyva priorita

dosaZeni vhodné&lby piepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy.

3.2.1 Vykony nakladni a osobni dopravy

Pro vykony nakladni dopravy je dominantni siivi doprava, kter4 se v EU v roce
2005 podilela na celkovych vykonech 44 %, druhwys&i podil zaznamenala namb
doprava s 39 % podilu. Od roku 1995 zaznamenalg&tsejnanst silnini nakladni doprava,
kdy nafgst ¢inil témetr 38 %, nasledovala ji narmd doprava (35 %) a letecka doprava (31 %).
NejvetSi podil na #stu silnéni dopravy ma sniZzeni hromadné dopravy naklad rist
donaskovych a JIT sluzeb. Celkovy imtr vykori nakladni dopravy v letech 1995 — 2005
¢inil 31,3 %, r@&n¢ vykony rostou zhruba o 2,8 %. Wipadt srovnanictyi zakladnich druin
dopravy (silnéni, Zeleznini, vnitrozemska a potrubni) v EU v roce 2008lamejwtsi podil
silni¢ni doprava (73 %), nasledovala ji Zeleznice (17 R@jvetSi risty v Zeleznini nakladni
dopra¥ byly zaznamenavany w¥dh clenskych statech, které liberalizovaly a dtdy

Zeleznéni trh rekolika dopravém.

Obr. 10 Nakladni doprava v EU (25) v roce 2005 (tkin
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Zdroj: Panorama of Transport
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Pro osobni dopravu je charakteristicky podil indidalni automobilové dopravy, ktery
zaznamenal v roce 2004 v EU podil 73,5 %, néaslddojiaautobusova doprava (8,3 %)
a letecka doprava (8 %). Mezi lety 1995 — 2004 aammala nejtsSi naist letecka doprava
(49 %), poté nasledovala sitni doprava reprezentovana motocykly (19,7 %) araatnly
(17,7 %). Naopak pokles byl zaznamenan u ri@masobni dopravy (11 %). Celkovy dat
osobni dopravy ve sledovanych letéatil 1,8 % rainé. Z celkovych vykon osobni dopravy

ma dominantni postaveni sitnii doprava, ktera zaujima 84 % vSech vykon

Obr. 11 Osobni doprava v EU (25) v roce 2004 (oskm)

OIAD

B autobusy
DOZeleznice

B tramvaje a metro
B letadla

O namorni doprava
B motocykly

Zdroj: Panorama of Transport

3.2.2 Piedpokladany vyvoj HDP a vykoni v dopravé

Do roku 2030 se nadalerquipoklada st vykoni v dopra¥ a zaroveé rast hodnot
HDP. U vykori i HDP se ¢ekava, Ze ndsty se budou postupnsnizovat a nebudou
dosahovat tak razantnich hodnot. HDP niét rrychleji nez vykony nékladni i osobni
dopravy.

Tab. 13 Vyvoj HDP a vykoni v dopravé do roku 2030 v EU (25)

% zmena % zmena % zmena
2000 - 2010 2010 - 2020 2020 — 2030

HDP (stalé ceny 2000 2,0 2,2 1,6
Osobni doprava (oskmn) 1,7 1,4 0,9
Nakladni doprava (tkm 1,9 1,7 1,2

Zdroj: European Energy and Transport (Trends t@203
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U osobni dopravy sei@dpoklada do roku 2030 pokles vykowerejné osobni
dopravy, naopak se budou nadale zvySovat vykonwithedlni automobilové dopravy.
Ocekava se takéust Zeleznini, letecké i vnitrozemské vodni dopravy. U vykamakladni
dopravy se &ekava stalyist silniéni dopravy, tist Zeleznini i vnitrozemské vodni dopravy.
Hodnoty fistu by se iy u silnicni Zeleznini dopravy postupn sniZzovat. Hlavni podil
vykoni osobni i nakladni dopravy bude nejspiSe i naddté pilni¢ni dopra¥.

3.2.3 Externi naklady

Z obou grafi vykoni osobni a nakladni dopravy vyplyva jasna dominasttsdnicni
dopravy, ktera uzce souvisi s ekonomickyrstem. Ze silnini dopravy plyne velké mnoZzstvi
externalit, kdy je pdeba se zastit na eliminaci &chto externalit snizenim vykarsilni¢cni
dopravy piesunutim vykoni na jiné ekologitéjSi druhy dopravy a internalizaci
externich ndklada. Externi naklady plynouci ze vSech diudopravy jsou nejvysSi wipads
zneistovani ovzdusi, hluku, kongesci a dopravnich neBeldse silnicni doprava ma velké
dopady na energetické zdroje a Zivotni pexdit Silnéni doprava je také nejts§im
producentem sklenikovych pl§n

Internalizace externich nakl@adbecr zahrnuje nasledujici ograni:

- zlepSeni dopravni efektivnosti (rfapefektivrejSi uzivani dopravni infrastruktury,
orientace na energetické a ekologické dopravnitigdisy, efektivijSi vyuzivani
raznych druli dopravy),

— spravedlivé zpoplatmi mezi jednotlivymi druhy dopravy, zohlegici dopravni
vykony a potencidly jednotlivych drildoprav,

— zvySovani bezpmosti dopravy a snizovani ekologickych dopad
Konkrétni opateni orientujici se na mensi zi®ovani ovzdusi je vyroba novych

dopravnich prosedki s nizSi spdtbou, s vysSimi ekologickymi normami, s energeticky
acinngjSimi motory a zarovedle EU pouzivani biopaliv.

U zabragni kongesci se jedna égsun ®kterych vykori z individualni automobilové
dopravy na jiné druhy wejné osobni dopravy. V tomtoripadt se vyuZivaji marginalni
naklady, které fedstavuji nadklady vztazné na vozidlo nebo na jddndbpravy pouzivajici
dopravni infrastrukturu, jedna se tedy o takovélawdk které je nutno dodate vynaloZit,
kdyz se vykony zvysi o jednotku a o takové naklddgré by nebyly vynaloZzeny, kdyby se
dodatény vykon nerealizoval. Existuji kratkodobé margimiahaklady, které jsou vazany na

pouzivani existujicich dopravnich infrastruktur jetkovym dopravnim prosgdkem nad
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sowasny stav dopravy a obsahujiirpstek naklad nag. na adrzbu, opravy nebo
provozovani dopravni infrastruktury. Z hlediska udiodobého jsou marginélni naklady
zaloZeny na nakladech pro budouci zvySeni kapagtayni infrastruktury vyvolenégtsim
naristem dopravy, po realizaci investic se ale stanpé &ratkodobymi marginalnimi
néklady. Pesun vykoh bude tedy aktualni vifpadt, budou-li marginalni naklady IAD
viezdu do mist vySSi nez naklady uzivatele na pouzitfeyeé osobni dopravy. Toho se
castén¢ dosahne zpoplatnim silniéni infrastruktury. Poplatek za pouZzivani dopravni
infrastruktury by se i tykat nejen osobni dopravy, ale i nakladni dogravreél by pokryvat
nejen néklady na infrastrukturu, ale régrexterni naklady. Vifpad silni¢ni infrastruktury
se doporduje vykonové zpoplatmi infrastruktury mist@éasového, které neeviduje skiré
vykony, a tudiz externi naklady, v tomto druhu cor

Mriviw s

administrativni naklady, lékské naklady a bolestné. Externi naklady nehod gé da
internalizovat poji&nim v oblasti oceni vySe uvedenych nakladV pripact hluku se
doporwiuji uplatiovat ekonomické nastroje v podobdare podle hlukové kategorie

viN 7

Velky vyznam v oblasti externich ndkiad vykon dopravy tvéi dotace do dopravy.
Obr. 12 Celkové externi ndklady a celkové dotace diopravy v EU (15)

Billion euro per year
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Zdroj: Transport and Environment

Ve vySe uvedeném grafu jsou zahrnuty dotaceiejmgch prostedki na dopravni
infrastrukturu, zproghi (nebo sniZzeni) dani na palivo a DPH. Externilatk zahrnuji

naklady na dopravni nehody, hluk, Zis¢&ni ovzduSi, klimatické zemy, krajinu a dalSi
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meéstské naklady. Dotace ttéiov EU 270 — 290 biliom eur roéné a zapicinuji dalSi
ekologické dopady dopravy. Dotacé&zou byt v podob vSech naklail dopravy, které nejsou
hrazeny uzivateli (zahrnujici vSechny druhy extktnav podol& nékladi infrastruktury
a nizné regulace. Internalizace externich naklag méla podpdit zmenSovani dotaci do
dopravy a zarouve by na ni nila byt zandtena cenova politika v dopravZ predchoziho
grafu vyplyva, Ze velikost externich naklagresahuje velikost dotaci do dopravy, obz#las
v silni¢ni dopra¥.

EU se zamiuje prevazré na snizeni externich naktaglynoucich ze silgni dopravy.
vyZaduji inovaci v palivech, alternativni technaegohorni, sniZeni hluku a nové materialy.
EU si slibuje, Ze nasledujici opemi v oblasti zavedenicistSich* automobil povede
spole&né dalSimi opaenimi k odpoutani ekonomickéhitstu od fistu dopravy:

— snizeni automobilovych emisi G@ zn€na chovani spétbiteli (dobrovolné zavazani
vyrobai automobiti, informovanost spégbitel),

— snizeni emisi Skodlivin a z&iét'ujicichéastic,

— vyvoj paliva bez obsahu siry,

— vybaveni vozidel novymi technologiemi (snizeni hnosti, zvySeni efektivity

motort),

- VvétSi rozsah vyuziti alternativnich paliv (vyuZivamiopaliv, zemniho plynu

a vodikovych palivovyckilanki),

— dalSi iniciativy v oblasti podpory dopravniho vyrmku, ZivotrgjSi klimatizace,
elektronicka bezpmost, snizeni zr&teni ovzduSi z pneumatik a recyklace

vyrazenych vozidel.

3.3 Verejné rozpaty

Veiejné rozpoty jsou fondy, kde jsou soustény finartni prostedky, které jsou
uréeny na financovani produkce fegnych statk a dalSich aktivit. Dopravaiigpiva do
verejnych rozpéta znanou ¢astkou, kterd putuje nejen do statniho réapaale i do Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Doprava oviliye velikost ¢astek putujicich do
verejnych rozpeéta na zaklad velikosti poptavky po vykonech a také poptavky mmvych
dopravnich prosgedcich.
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NejvétSi grinos z dopravy do wejnych rozpéta tvori darg, jak piimé tak nefime.
V piipact negimych dani se jedna o DPH a gebni dé& z minerdlnich ol& (pohonné
hmoty), v gipact primych se jedna o siltmi dai a da z prijmua fyzickych a pravnickych
osob. Vynosy ze siltini darg putuji do SFDI, 9,1 % vynosu ze sfafini dad z mineralnich
oleju je prevedeno do SFDI (zbytek do statniho razppa vynosy z DPH a z dani #jma
putuji do statniho roztu. Spotebni da tvori vétSinou vice jak 50 % ceny zdarého zbozi.
Spotebni da v roce 200%inila celkem 138,9 mld. K z toho mineralni oleje t¥iby ¢astku
80,8 mld. K.

Tab. 14 Sporebni dai v CR (v mid. K¢§)

2004| 2005 | 2006 | 2007
Spotebni da celkem | 85,8 110,4119,54| 138,9
SD z mineralnich oléj| 56,9 | 75,4| 76,63 80,83

Zdroj: Celni sprav&’R

Z vySe uvedené tabulky jggimé, Ze se neustale zvysuji vynosy z celkové,dale
také vynosy z mineralnich otejNa tyto vynosy mize mit vliv hospod&ky rist a s tim
spojené rostouci vykony osobni i nakladni dopravg.vysi spatebni dag maze mit takeé
vliv rostouci ceny ropy. Sazby spebni dag z mineralnich oléj jsou uvedeny vifloze¢. 5.

DPH se uplatuje ve dvou sazbéach, zakladni sazba je tipld@tna ve vysi 19 %,
shizena sazba ve vysSi 5 %. U zboZi a sluzeb sénumazakladni sazba, krom stanovenych
vyjimek, ke je stanovena sniZzen& sazba. DPH v 2005 ¢inilo na strag prijmu ve statnim
rozpaitu 146,82 mid. K a v roce 2006 153,52 mld¢K

Prediétem silnini darg jsou vozidla, kterym bylaijdélena registréni znaka vCR
nebo jsou evidovana v zahréina jsou pouzivana nebocena k podnikani, k jiné samostatn
vydélecné ¢innosti a kéinnostem, z nichz plynouirmy, které jsou pednmetem dag. Sazby
darg se utuji dle patu naprav a hmotnosti vozidla, &rd sazba danhse pak pohybuje
v rozmezi 1800 — 44100K Vynosy silntni dar¢ v roce 200=inily 5 183 mil. K&, v roce
2006 to bylo 5 429 mil. K Sazby silnini dar¢ jsou uvedeny viflloze¢. 6.

DalSi vyznamnou ¢astku do vEejnych rozpéta tvori vynosy z poplatk
a elektronického myta za pouziti vybranych drusilnic a dalnic motorovymi vozidly
nejmeér sectyrmi koly. Vynosy z poplatk a myta putuji do SFDI. Zpoplaini silnic a dalnic
je momentaldy dvojiho druhu, jednd se ®dasoveé a vykonove, kdgasove zpoplatni
odpovida wtitému casovému obdobi a vykonové zavisi na ujeté vzdaleposzpoplatgné

komunikaci. Zpoplaténi se stanovi podle typu vozidla, kdy vozidla nglzoni soupravy
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s hmotnosti nad 12 €etné jsou v systému elektronického myta, vozidla dot3g5nad 3,5 t
do 12 t jsou zpoplatmy ¢asovym poplatkem. Celkem jeGR zpoplatino elektronickym
mytem k 1.1.2008 1 160,6 km dalnic a vybranychisilh tfidy a dalnénimi kupony
869,2 km dalnic a rychlostnich silnic. Systéem elehkického myta byl zaveden k 1.1. 2007.
Mytné za pouZiti konkrétniho Useku je ddno ndsobkeaby a délkou Useku. Jednotlivé

sazhy zavisi na @gtu naprav vozidla a emisniciidach.

Tab. 15 Mytné sazby (K/km)

Emisni tida do Euro Il Emisni tida Euro Il a vice
Patet naprav P&et nadprav
2 3 4 a vice 2 3 4 a vice
Dalnice a RK| 2,30 | 3,70 5,40 1,70 2,90 4,20
Silnice I.#idy | 1,10 | 1,80 2,60 0,80 1,40 2,00

Zdroj: Naizeni vliadyCR ¢. 484/2006 Sb.

Vynosy elektronického myta v roce 206inily 5,565 mld. K. 81 % z celkové sumy
mytného se vybralo na dalnicich, zbyvajicich 19 #ipgullo na rychlostni komunikace.
Nejcastji pouzivanymi dalnicemi jsou D1 a D5. Pro srovndainini znamky v roce 2006

piinesly vynos 3,291 mid. &

V EU mé zatim zavedeno elektronické myto Rakouskiémecko, CR se svymi
sazbami pohybuje mezi sazbami Rakousk&maétka. Zavedeni vykonoveho zpoptatnpro
vSechny druhy automoliilby vedlo k vy$8im vyndasn, které by putovaly do vejnych
rozpata a také k efektivéjSimu zpoplatani silniéni dopravni infrastruktury.

Celkem do SFDI plynodastky, které jsou produkovany dopravou a jsou alakg
zpet do financovani rozvoje, vystavby, udrzby a modece silnic, dalnic, Zeleztich

dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest.
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Tab. 16 Fijmy SFDI (v mil. K &)

2004 | 2005 | 2006
Danove gijmy celkem 21247 15169| 15708
v tom:

Spotebni da z mineralnich oldj 13052| 6934 | 6988
Silni¢ni dai 5514 | 5183| 5429
Dalni¢ni znamky 2681 3052 3291

Prevody vynof z privatizovaného majetkul8000| 34800 22427
Dotace ze statniho roz§ta 2800 | 1129| 8072

Zdroj: SFDI

Z hlediska Zivotniho prostdi se doporuji piijmout opateni, ktera by zmirnila
dopady dopravy na Zivotni prosti, gevazre se jedna qekologické” dané, které by
zvyhodhovaly ty, kt&i dbaji na ochranu zivotniho prosdi. Tato opdéeni by prokazateth
vedla k niz8im fijmam, které by putovaly do vejnych rozpéta.

Samotné snizeni vykarsilni¢éni dopravy a fesun na jiné druhy dopravy by vedlo ke
sniZzeni spa@ebni das z minerélnich olej a také DPH (protoZe by klesl prodej novychoz
SniZzeni vykod v dopra¥ je dlouhodoby proces a bd&adné koncepce nebude snadno
dosazitelny. Ani pesun gkterych vykori silniéni dopravy na jiné druhy dopravy nebude uz
tolik aktualni vezmou-li se v ivahu ekologické &akteré spiS budou nabadat k nakupu
novych ekologitéjSich dopravnich prostdki (prevazré individualisti), které budou daowve
zvyhodrény. EU chce, aby se vySe dani vztahovala k objemisieCQ, které vyprodukuji
osobni automobily. Vyrobci automobil se zavazali k vyrab automobiti s nizSimi
vyprodukovanymi emisemi CO(do roku 2012 ma gmérna urové emisi dosahovat
130 g/km). Problémemustava, Ze tyto automobily majiétéi spotebu a malou Zivotnost,
kdezto na trhu je momenté&lispiSe poptavka po automobilech s co nejnizSirspotl. Pray
automobily se stale nizSi spebou vedou k postupnému poklesu vynapotebni das.
Zatim neni pesré vycislené o kolik se zgmila primérna spateba vozidel, ale nyni je
pramérna spateba osobniho automobilu o polovinu mensi nez toylo hagiklad ped
patnacti lety.

Daldim daiovym zvyhodgnim by nela byt pokryta biopaliva. \CR budou od roku
2009 zvyhod#sna bul’ pomoci d#éovych ulev nebo osvobozenim od gpbhi dad. Pro
stoprocentni bionaftu vlada navrhujeidaou tlevu 9,95 K za litr, pro snis 85 % bioetanolu
a 15 % benzinu by dava uleva mila byt 10 K. Tato opateni maji pomoci $ zvySovani
podilu biopaliv v dopray(cil EU).
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Dalsi daové snizeni by se ¢to tykat silneni darg. NiZSi silnEni dai by meli platit
majitelé vozidel na hybridni pohon, na LPG, na CM@sokoprocentni sési biopaliv
a novych vo#. Prvni ti roky by mela byt nizSi o 48 %, dalstfitroky o 40 %. Problémem zde
zustava, Ze sil@ni dai neplati vSichni uzivatelé silnic a dalnic.

Jisté zvyhodeéni prinasi i sazby elektronického myta, kde jsou zvytwa@ny vozidla,
ktera jsou Set®)Si k zivotnimu prosedi, tudiz ta ktera gfphji nejvysSi normy na
vyprodukovani emisi CO

Celkow se pgita s postupnym poklesem vyrioglani a poplatk plynoucich
z dopravy. A uz se jedna o nizkou spelibu automobil nebo zvyhodovani uzivatel, kteri
pouzivaji ekologitéjSi druhy vozidel. Toto sniZeni v oblastifggmych rozpéti by mohlo
vyvolat pokles az o 2 — 2,5 %ipna statniho rozp&tu (15 mid. K) v pribéhu pistich
n¢kolika let. Na druhou stranu s€akava, Ze ztratu vifpmech z chybjicich dani by mohl

zmirnit dodatény prijem z DPH z vyroby biopaliv.
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4 Specifikace a kvantifikace vzajemnych vazeb dopravy
s vnéjSim okolim

Doprava znéné ovliviiuje své okoli, kdy kazdé odtwi narodniho hospodstvi je
zavislé na femigovani. Jak jsem jiz vySe ztvala je momentat ze strany EU stéle
kladen velky draz na ochranu Zivotniho présti. Tato ochrana ma velky vliv nejen na
dopravu, ale i prmysl a zemdélstvi. NejwtSi opateni jsou snovana prav k doprae,
jelikoz jsou snadji dosazitelnd v kratkéndasovém horizontu. Navic tyto cile jsou nejvice
spol&ensky dosazitelné, protoZe trend spolesti je momentdkh velmi orientovany na
ekologii. Uzivatelé automolil se na druhou stranu tohoto dopravniho peoiu nechyji
vzdat, proto je celkem logické, Ze se dpat v oblasti sniZzeni emisi z&ji na vyrobce
automobit, aby vyralli automobily s nizSimi vyprodukovanymi emisemi. efgetika na
rozdil od dopravy sice vyprodukuje nejvice emideskikovych plyr, ale opateni v tomto
sektoru musi byt dlouhodobého charaktetkotik desitek let.

Problém energetiky spiSe gja v nesmysiném negativnim postoji EU k jaderné
energetice. Mnoho statEU (prevazr ,starych” ¢leni) nema na svém Uzemi jaderné
elektrarny nebo se zavazalo k jejich postupnémuwitémai, gitom prav jaderna energetika
pati k nejSetrdjSimu druhu energie z hlediska zivotniho pfedt. Jaderné elektrarnyip
svém provozu nevypoudt do ovzdusi Skodlivé latky jako oxidigiity, oxidy dusiku, &Zke
kovy nebo oxid uhtiity, tudiz nedochazi ke kyselym déé a £zkému znéistovani ovzdusi.
Jaderna energie e vyuZzivat i ekonomickych vyhod, elékia je vyraldna relativé za
nizkou cenu, uran jako palivo je dostupné ze stadhila fiznorodych zdraj, jaderny sektor
piinese pidanou hodnotu pro zafstnanost, a technickych vyhod, elékéd je snadno
skladovatelna, jaderny {mys| se snazi o bezp® a zodposdné nakladani s odpadem.
Praw diky jadernym elektrarnam v novyc¢kenskych zemi EU (od roku 2004) klesly emise
CO, o 600 miliori tun v roce 2004 (dle studie Foratomu). V ramci EUmomentéala
nejwtsi pozornost hovana pré¥ energii z vodnich, &trnych a solarnich zdrdj kdy tyto
zdroje nejsou schopny dodavat energii v praviddingitervalech, nedokazi pokryt obrovskou
a zvysujici se poptavku spebiteli, znané zatzuji prenosovou soustavu a navic tyto zdroje

vykonem nejsou ovlivnitelné lidskatinnosti.

Nejmérg pozornosti z hlediska zZivotniho promdi je ¥novano zerddélstvi.
Zemedelstvi totiz nejen svou rostlinnou vyrobou, ale ,&8bv ZivociSnou vyrobou psobi

negativié na zivotni prosedi. Ri rostlinné vyrol unikaji pevazr emise CQ do ovzdusi
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a mizné chemické latky do okoli. Zivna vyroba (fevazi dobytek) produkuje obrovské
mnozstvi metanu (CH, ktery miZze gredstavovat az 20krat horSi Zisgeni nez CQ. Navic
emise metanu zaznamenavaji neustale rostouci tdEld.ziva@isna vyroba produkuje velké
mnozstvi NO, ktery nize mit az 296krat horstimek nez jedna molekula GOPritom praw
Zivocisna vyroba pdt po celém sité k rostoucimu sektoru. Ve skdteosti, @i prepaitu
sloZzek emisi na ekvivalent GOby ZivaiSna vyroba mohla generovat vice sklenikovych
plyni nez doprava. EU se k tomuto ,novému“ probléfadi zdrZzenli¢ a zentdélstvi stale

dotuje obrovskymi finagnimi prostedky, které se jevi jako nesmysiné.

4.1 Specifikace dopravy s vazbou na \Si okoli

Doprava vyznam# prispiva ke zn&sténi ovzdusSi (pevazré emisemi CQ) a emise
stéle naistaji. Nej@tSi zneisténi zpaisobujesilniéni doprava, kterd v roce 2004 odpovidala
za 22 % celkovych emisich CQ, coz gedstavuje 2. nefiiSi emise tohoto oxidu za celou
EU. Z €&chto divodi neni tolik gekvapivé, ze se EU zaiiuje na opdeni pra¢ v oblasti
silnicni dopravy. Tomuto faktu také nahrava skotest, Ze dopravni politika je jednou ze
spole&nych politik EU, proto jsou op&ni Iépe aplikovatelna.

Celkow Ize rozeélit Skodlivé sloZzky z vyfukovych plyin z provozu motorovych
vozidel doctyi hlavnich skupin. Do prvni skupiny se dajfaadit slozky spalin, které upravuji
emisni normy EURO (viz nize) — pasem tedy oxidy dusiku, oxid uhelnaty a uhlovodiky
Do druhé skupiny s&adi Skodliviny, jejichZ emise jsou omezovany i, spatebou paliva
(oxid uhlicity) a obsahem siry (oxid i&iity). Treti skupinu tvéi vybrané slozky spalin
organické povahy (n@p benzen, formaldehyd) &tvrta skupina zahrnuje organické
sloweniny obsazené ve spalinach ve stopovych koncénfnag. PAU). V souvislosti se
shizovanim emisi z provozu motorovych vozidel jeétaliskutabilni vliv kvality paliv na

celkovou produkci Skodlivinipjejich spalovani v motorech.

V ramci EU a ochrany Zivotniho prostli byli jiz v minulosti zavedeny pro sitmi
dopravu emisni normy EURQO, které odraZzeji vztah dopravy na emise aciBievani
ovzdusi. Prvni norma vstoupila v platnost jiz veot992 pod ozrgnim EURO |. Tyto
emisni normy jsou @eny pro osobni automobily (kategorig)Vlehka uzitkova vozidla (i,
tézké nakladni vozy (N) a autobusy a také pro ne&silndlieselové motory. Kazdé skupin
odpovidaji jiné povolené limity emisi. Pro znazsrhjsem uvedla tabulku emisnich lirinit

pro €zké nakladni vozidla na dieselovy pohon.
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Tab. 17 Evropské emisni standardy pro&Zké nakladni dieselové motory (g/kWh)

Emisni limit Platnost od CO| HC | NOx | PM
EURO | 1.7.1992| 45 11 8/ 0,612
EURO I 1.1.1996 | 4,0 1,1 7 0,25
EURO Il 1.1.2000| 2,14 0,66 5 0,1
EURO IV 1.1.2005| 1,8 04635 | 0,02
EURO V 1.10.2008 1,5 0,46 2 0,02

EURO VI (navrh)] 1.4.2013 | 1,5 0,183 0,4 | 0,01

Zdroj: dieselnet.com

Na urovni EU by se #to zavést v oblasti dopravy vice trznich nastréieré by vedly
k lepSi ochra&é Zivotniho progedi. V posledni dab se velmi diskutuje odanovém
zvyhodnéni (nag. silniéni dai, poplatky za pouziti infrastrukturyy oblasti osobnich
vozidel. Tato opateni by motivovala kupujici, aby fip koupi vozidel zohledovali
energetickou Uspornost a emise LLDalSi opateni tykajici se osobni dopravy by mohla byt
na arovni obchodovani s emisemi, to by sevhzi tykalo letecké dopravy, kde s datem
vykoni v tomto druhu dopravy rostou i emise sklenikovpgbmi. Dale by se @la z&it vice
podporovat vodni doprava, ktera ipat ekologttejSim drutim dopravy. DalSim nastrojem
v oblasti silnéni osobni dopravy je zavedepdplatku vjezdu do kongescemi petizenych
mést. Pfi tomto zpoplatéini by se mila zvySit nejen pmeérna rychlost, ale zarovese snizit

emise a energeticka speia silntni dopravy.

VySe uvedena opiani by se dala z&enit do internalizace externich nakiadak je
v této praci jiz uvedeno doprava Zna prispiva k externim naklaan. Na druhou stranu, coz
uz neni tak hoj# diskutované, doprava produkuje tad&éerni prinosy. Externi ginosy je
teZké rejakym zpisobem vyislit, protoZze doprava ve své speciélni funkésgbi ve vSech
sektorech narodniho hospasi&i. Mezi externi inosy dopravniclinnosti seradi nafist
produktivity (zpisobeny dlbou prace), rozgni trhu a lepsSi vyuziti trhu, rostouci Uréve
technickych a ekonomickych znalosti, vyuziti novycdroji a materidl, nafst
konkurenceschopnosti v mezinarodnim obéhaeddalSi. Pro kori@mého uZivatele externi
piinosy spoivaji v piinosech rozvinutych dopravnich systémoblasti vy3Si spolehlivosti,

komfortu a pokryti.

Pro zatim je sporné jak zachazet s externitimagsy v praxi.Casto se uvadi, ze
dopravni aktivity vytvéeji ekonomické finosy, ale neberou se v Uvahiéi pozhodovani

o dopravni politice Cast &chto @inosi je ignorovana nejen trhem, ale také dal$imi typy
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pievodnich mechanizin Jestlize na trhu jsou k dispozici dopravni sluZjey velmi
pravatpodobné, Ze vedou k ekonomickémistu a bohatstvi spaigosti. Cim kvalitrgjsi
sluzby budou nabizeny, tim bude mit dopra¥ivekonomickeé finosy. Tento zayr tedy
spiSe vede k uzké vazimezi ekonomickymistem a #istem dopravy, coz odporuje cili EU,
ktery si stanovila v Bilé knize, tedy k odpojenioekmického iistu od dopravy. Tento cil

bude velmi &Zko dosazitelny.

4.2 Specifikace a kvantifikace cili v oblasti dopravy v ramci EU

Z vySe uvedenych adajvyplyva rekolik cila, které se tykaji vztahu dopravy
a vrejSiho okoli. Tento vztah dopravy ma vazbu jak nanpsl, tak na zewuélstvi
a ovliviuje Zivotni prosedi. Vztahy a cile evropské politiky v oblasti caty Zivotniho

prostedi znazatuje nasledujici schéma.

Obr. 13 Cile evropskeé politiky v oblasti ochrany 4rotniho prostiredi

Vzajemna Vzajemna
interakce > DOPRAVA < interakce
A 4 ‘ ~ ~ A 4
PRUMYSL Provozovani dopravy ZEMEDELSTVI
Primyslova NEGATIVNIVLIVY NA ZP Zenedelska

vwyrobe \ \ \ vyrobe

Nastroje k eliminaci negativnich viina ZP

L 1]

CILE A OPAT RENI EVR. POLITIKY

Zdroj: autorka

Stanovené cile majiugobit pozitivi¢ na zZivotni prosedi, ale v gkterych gipadech
je toto tvrzeni sporné a velmi diskutabilni. Kortkiécile jsou dale shrnuty v nasledujici
tabulce a tykaji sefpvazié ochrany ovzdusi, tzn. zZe tyto cile jsou Z&ny na snizovani

emisi sklenikovych plyin hlavre CO,.
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Tab. 18 Shrnuti cili majici vazbu na dopravu v EU

Termin splgni cile Konkrétni cil
2010 zvySeni podilu biopaliv na 5,75 %
2010 vyroba elekiny z OZE 12 %
2012 nové automobily maji vyprodukovat emise doglia®
2013 aukce na emisni povolenky
2020 vyroba elekiny z OZE 20 %
2020 pokles emisi C{ 20 % (oproti roku 1990)
2020 podil biopaliv 10 %

Zdroj: Evropska komise

4.2.1 Efekty biopaliv

NejdiskutabiljSim tématem jsou biopaliva, zda opravdu dokazipo#itivni vliv na
Zivotni prostedi. Faktem je, Ze emise zakladnich Skodlivirfipaet spalovani biopaliv jsou
obecrg priznivéjSi nez emise vznikajici fp spalovani motorovych paliv. Biopaliva jsou
vyrakena v zemddélském sektoru a jejich vyroba stoji nejen fitmanprostedky, ale také dalSi
vyprodukované emise sklenikovych plymii obdilavani a pstovani surovin na vyrobu
biopaliv a nasledné dopravkon&nému spdebiteli. Proto pi posuzovani ekologické
vyhodnosti pouZiti nejen biopaliv, ale i ostatn@lernativnich paliv neni mozno hodnotit
pouze finalni fazi jejich spteby, ale cely Zivotni cyklus.

U bioetanolu i bionafty je fazer@dchazejici konmé spatebs velmi energeticky
narana, dochazi tedy ktomu, 2eroba téchto biopaliv je 1,5 — 5krat energeticky

joreYs

z neobnovitelnych zdrdj(elektricka energie, motorova paliva v zsstvi).

DalSi problém pedstavuje vyrobni cena biopaliv. Uvadi se, Ze vgrbiopaliv i
cere ropy 60 USD za barel je vySSi nez cena motoroyyalv ropného pvodu. Ovsem
narist ceny ropy (ktera neustale roste k urovni 100 @&arel) s velkou pragdodobnosti
povede ke snizeni cen vyroby bionafty a bioetanNku.tyto produkty maji také vliv ceny
zemédélské vyroby. Pray diky velkym vyrobnim nakladn biopaliv se EU iCR rozhodla
k daiovému zvyhodéni téchto paliv, aby byla vice konkurenceschopna na, ttha i rastu
cen ropy a dalSich negativnich faktorech se jekd jeeefektivni.

Bionafta (MERO) pouziva ke své vyrébv nadich podminkéackepku olejnou. Pro
vyrobu 1 tuny MRA je poteba 1,020 turepkového oleje a 0,11 tun etanolui ®robs
1 tuny MERA se produkuje 0,11 tun glycerolu. Bioetanol sedbjrv nasich podminkach
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z obilovin (pSenice) a z cukrovi@py. Pro vyrobu 1 tuny bioetanolu je fedia 3,5 tuny
pSenice nebol3,44 tun cukrokepy (cukernatost 16 %), 4,3 tuny melasiefmiteny obsah
cukru 50 %). Vyroba biopaliv je tedy velmi ndn@ na surovinové zdroje d&isouwasnych
vynosech dchto zenddélskych plodin by bylo pdeba neustale zvySovat osevnou plochu
a produkci &chto plodin, aby bylo dosaZzeno pozadovaného mniozstdilu bioloZzek

v palivech. Na nasledujicim grafu je uveden odhawistvi surovin pro vyrobu biopaliv do
roku 2010.

Obr. 14 Odhad mnoZstvi surovin VCR ( v tisicich tun)

1000
900 —
800 —
700 A
600 -
500
400
300 A
200 A
100 A

@ PSenice
—{ |Bcukrova fepa
— |Ofepka olejna

2008 2009 2010

Zdroj: Euro

Osevni plocha by se také musela neustale zvySouat \aletech 2008 az 2010
v praméru o 3 %. Pedpokladaji se tedy nasledujici vynosy plodin:ha il pSenice, 50 t/ha
u cukrovérepy a 3 t/ha depky olejné. Tyto vynosy plodin odpovidajiagprérnym vynosim
roku 2005. Pro sptmi cile 5,75 % podilu biopaliv v pohonnych hmotgmb rok 2010 se
pocitd s postupnym nastem podilu, kdy v roce 2008 by toclm byt 2 % pro bioetanol
i MERO a v roce 2009 3,5 % bioetanolu a 4,5 %REE Ani toto navy3eni by nemuselo vést
ke splreéni cili pro rok 2010 a proto se @t i s kombinackistych a vysokoprocentnich
biopaliv.

Vliv biopaliv na Zivotni progedi se pvodre jevil velmi piiznive, neba mél piinaSet
vyznamné sniZzeni emisi sklenikovych glyMNa druhou stranu je negativni, Z& pyrobé
biopaliv ze zerddélské produkce se spgebovava energie z fosilnich paliv, coz safepne
vede ke sniZzeni efektivnosti biopaliv na Zivotnogtiedi. Pi vyrobé biopaliv z cilerg
péstovanych zemddélskych plodin neni tedy bilance emisi sklenikovyclplynia na tolik

pFiznivéa. Pro ilustraci jsou f spalovani MBRO emise fi provozu vyraza nizsi, az na NQ
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(predevsim NG@). Vysoky obsah kysliku ma pozitivni vliv na oxidactim sniZovani Urovn
smogu ve ristech. B spalovani biopaliv dale nedochazi kisiu CQ v atmosfée diky jeho
vstrebavani no¥ rostoucimi rostlinami. Pro srovnani je v nasledujabulce uvedeniiklad

pii pouZziti smésné motorové nafty s 30 % BB ve vozidle Peugeot 406.

Tab. 19 Tvorba emisi i pouZiti smésné motorové nafty s 30 % MMRA u vozidla Peugeot 406
Hdi DW10

Parametr Meérné emise (motorova nafta=100)
CO -11%
CH -20%
NOx +8 %
Castice (saze) -19 %
Aldehydy Zzadny vyznamny rozdil
Polyaromatické uhlovodiky Zzadny vyznamny rozdil
CO, (WTWY) -18 %

Zdroj: Pastorek, Kéra, Jé&viBiomasa

Alternativni paliva Ize tedy vyuzivat ve fo&nsmesi s ropnymi palivy nebo i &isté
formé pro pohon, ovSem tento druh paliva klade narokpateon vozidla a také na distribuci.
Vliv biopaliv na Zivotni prosedi je vyznamé ovlivnén pouzitymi surovinami, proto by se
melo soustedit na vyrobu biopaliv ,druhé generace®, kterAd nevyuziva gstované
zemedelské produkty. Pro vyrobu se pouZivaji surovinyiler& péstovanych rychle
rostoucich #vin, lesnich&ebnich zbytk, energetickych rostlin a zewlského rostlinného
odpadu (slama, vylisovana cukrovéina apod.). Mezi vyhodythto biopaliv seadi jejich
vySSi &inek z hlediska ochrany klimatu a fakt, Ze nekoniupotravinam. Technologie
vyroby biopaliv druhé generace je jiz zvladnutee &bmetni vyroba je prozatim velice

nakladna. Navic vyuzitéthto biopaliv se fedpoklada v horizontu 10 — 15 let.

e

Jediné co je na biopalivech prozatim pozitivnihie, mhého nazoru, je to ze dokazi
casté&ng snizit zavislost na ra@p jejiz cena se neustale zvySuje. EU musi ropu Zyéudiz
zavislost na ni je obrovska. S ohledem na Zivotosgedi nejsou biopaliva tak Setrnd, jak se
pavodré oéekdvalo. Stéle se dochazi k novym &éwm, Ze biopaliva maji vedlejSi efekty
a tudiz by se od nich ¢ odpoutat. Mezi nepSi nevyhody pdt rist cen potravin a také

* WTW (Well to Wheels) utuje paset emisi v celém Zivotnim cyklu. Ostatni Gdaje wiae se tykaji pouze

reZimu provozu.
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Ubytek deStnych pralésv zemich, které se specializuji nésfovani surovin pro biopaliva
(napr. Brazilie, ktera m& 52 % trhu s bioetanolem). LegpSeni v této otdzce byéha byt
vyroba novych automoliil s co nejnizsi sptebou a nejmeén vyprodukovanymi emisemi.
NejvétsSim problémem v této zalezitosti jsou vyrobci aubbili, ktefi se obavaji zvySenych
v porovnani s jinymi automobilkami vyr&licimi prevazre v Asii. Pro spaiebitele by ale
potizeni takového vozu &b mit ve skuténosti vyhodou, protoZze se @ta s utitymi
daiovymi Ulevami a s nizSimi poplatky za pouziti irstrauktury. ZvySena poptavka péchto
automobilech by mohla & na cenu a tudiZz by cena nebyla tak vysoka. N&jley ovsem
bylo kdyby se vSechny automobilky nagvzavazaly k tomuto cilu.

Dulezitym faktem v této problematice $éii vozového parku Paet registrovanych
osobnich automoliilv CR se neustéle zvy3uje, mezi roky 2000 a 2006stéinil 19,5 %, ve
srovnani s rokem 1994 ridt cinil témeét 41 %. NejétSi hrozbu pro w&Si prostedi, Fevazre
pro znegistovani ovzdusi f@dstavuji vozidla starSi 10 let. V roce 2006 setgie vozidla
podilela na celkovém gtu osobnich automoliil55,5 %. Naopak novych vozidel (&tdélo
dvou let) r@né pribyva kolem 250 000, cozi@dstavuje nepatrnéislo v celkovém pétu
(6,2 % v roce 2006). | vifpact autobus se sté vozového parku igs deset let podili na
celkovém potu tenti 57 %. LepSi situace je u nakladnich autonigbidy stdi téchto
vozidel ges deset let se podili ,pouze” 33 % z celkovéhoétipoJako pohon u osobnich

automobil prevlada benzinovy (asi 80 % vozidel) a dieselovy%0

Nesmime také zapominat na to, Ze adtoys! (nejen \CR) je tahounem ekonomiky
a ma vliv na hospodsky rist a ztrata konkurenceschopnosti by mohla mit inggatliv na
ekonomiku celého statu i sponstvi. To samé plati pro energeticky @asgo pramysl,
protoZze boj proti emisim sklenikovych ptymesmi mit za nasledek, Ze by sénpysl za&al

stthovat do zemi, kde plati mifj8i nebo Zadna pravidla.

Na druhou stranu, ale ani automobily s co nejniz&misemi nebudouipdstavovat
obrovské uséeni emisi sklenikovych plyin toto uSateni by bylo nepatrné a pohybovalo by
se vrozmezl,5 % - 2 % tun CO,ro¢né. Tato nepatrna Uspora by byla vyvazena obrovskou
cenou, kterou ve vysledku zaplati zdkaznici. Pbgtdylo vhodné wislit ndklady a finosy
v pfipadt pouziti biopaliv a naklady a fimosy v @ipad zantieni se na vyrobu

v s

CO, u automobilového @myslu by se EU ®&a zangiit skut&né na problém znaStovani
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Zivotniho prostedi komplexgji, tedy na nej¥tSi zngistovatele a opaéni snérovat praé
k nim.

Biopaliva ,prvni generace" by &a byt zachovana pouze na bazi volného trhu, kdy by
se zruSili vSechna pevnaifieeni a dotace a bylo by pouze na trznim peo$t zda by si tento
druh paliva zakaznici kupovali (tykalo by seejm¢ nejvice vysokoprocentnich biopaliv).
Dotace by pak gy byt spiSe sgrovany na vyrobu a podporu biopaliv ,druhé genetraa
mis€ by pak ngla byt garance automobilek v oblasti biopaliv, aéotpaliva neposkozuji

n¢jakym zpisobem motory automoliil

4.2.2 Pokles emisi CQ

Snizeni emisi oxidu ultitého do roku 2020 je velmi ambiciézni plan EU. Pro
specifikaci tohoto cile jer¢ba uvést, Ze emise se neustale zvysuji. V nagtédaipulce jsou
uvedeny hodnoty COv EU (25) od roku 1990. Hodnoty za vSechny rokgektory jsou

uvedeny v fpilozec¢. 7.

Tab. 20 Emise CQ v EU (25) (v milionech tun)

1990| 1994 | 1998| 2002 | 2004

Celkem 3790 3608| 3710| 3770| 3863
energeticky pimysl | 1493| 1406| 1418| 1481 | 1512
pramysl 728 | 621 610 598 599
doprava celkem 790 845 939 988 1021

-silni¢ni doprava 672 7,7 789 836 839
-Z2eleznéni dopr. 12 10 10 8 8
-letecka doprava 85 9¢ 120 129 139

Zdroj: Energy and transport in figures

Z tabulky jasg vyplyva, Ze celkové emise oxidu ufitého v EU se nepatérevysuji.
Mezi roky 1990 — 2004 skodnota emisi zvySila 0 2 %i prestoZze EU fjala v polovirg
sledovaného obdobi prvni opetti tykajici se ochrany Zivotniho priesti, zvlast pro emise
sklenikovych plyd. Proto stanoveny cil snizit emise £@b roku 2020 oproti roku 1990 se
zda velmi nadhodnoceny.

V jednotlivych sektorech ma neéjgi emise energeticky fmysl, ve sledovaném
obdobi doSlo v tomto sektoru pouze k minimalnimcisia CQ a to o 1,3 %. Do roku 2002
se hodnoty za jednotlivé roky v energetickéninpyslu nerovnorérné zmensovaly, ale od

tohoto data oft doSlo k nakstu. Jina bilance je v ostatnimapryslu kdy od roku 1990
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dochézi ke snizovani G® celkovych 18 %. Tato hodnotaiae byt nasledkemipchodu od
téZkého ptimyslu k jinym formam pimyslu, které nejsou tak energeticky ndm®, a k jiné
struktue na trhu (orientace na sluzby). N#gi ,hrozbu“ Fedstavuje doprava, kter&imasi
kazdor@n¢ vysSi hodnoty C@® Od roku 1990 tyto hodnoty narostly o 29 %. Né&piyskok
byl zaznamenén v roce 199&ttzovy index 3,9 %). Z dopravy se nejvice na emigictili
silni¢ni doprava, ktera v roce 2004epstavovala 84 % z celkovéhocpo dopravy. Emise ze
silnicni dopravy zaznamenaly od roku 199&tro necelych 28 %. Tato bilance je dana
strukturou pepravniho trhu, kdy vykony silkimi dopravy také pét k nejvySSim. Rst
zaznamenava také leteckd doprava, kdy emise sdyzvy®ce 2004 o 64 % v porovnhanim
s rokem 1990, toto zvySeni souvisiébp rozmachem tohoto druhu dopravy. Naopak pokles
emisi je logicky u vnitrozemské dopravy (15 %) #&Zeicni dopravy (33 %). Domacnosti,
sluzby a ostatni sektory hospost&i se podileji na celkovych emisich £@®inimalnimi

hodnotami, které maji navic klesajici trend.

EU by tedy ndla sntfovat a také sifuje sva opaeni k energetickému fmyslu,
silni¢ni dopra¥ a ostatnimu gimyslu. Nej\¥tSi pozornost je logicky&novana pré¥ silni¢ni
dopra, pii formulovani a zavéashi konkrétnich opa#¢nich do praxe by se také n#m
zapominat na to, Ze doprava amapiispiva ekonomickémuistu a je sotasti globalizace.
Praw diky globalizaci jsou neustéale kladeny nové poxkgana dopravu a stim rostou
i vykony dopravy. Rozhodn by nentlo dochazet k sankcionovani jednotlivych &tat
v pifipadt nedodrzeni &kterych opatenich. Jako napu obnovitelnych zdrdj energie, kdy
kazdy stat EU ma do roku 2020 splnitity cil podilu na vyrob elektiny (CR 13 %), niize
dany stat byt sankcionovan ¥pact nedodrzeni konkrétniho opeani. Toto n&zeni by

nemuselo vést k efektivni vyrélelekiiny.

Zda se velmi nepra¥godobné, Ze by EU dokazala splnit cil snizeni emig0 %
v roce 2020, kdyz je trend momentélopany. Opateni je dilezité zavadt, ale na druhou
stranu je teba si u¢domit silnou politickou lobby a naklady, které zaEU zaplati. Tyto
vynaloZzené naklady mohou mit za nasledek snizeniP HR tudiz snizZeni
konkurenceschopnosti na celsswém trhu. Je tedyutezité dbat na to, aby ogahi nebyla

prijimana pouze na urovni EU, ale také na Urovni ogkove.

4.3 Opatieni na zmirréni negativnich vlivia dopravy na vrgjsi okoli

Existuje celarada opatnich, které by zabranily nebo eliminovaly negdtigdapady

dopravy na Zivotni prostdi a na celé wWjsi okoli. Opatteni @ijima a aplikuje vlada statu
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a jejim cilem je nalezeni co nejefektijgich opatenich a ovlivnit chovani uzZivatetopravy,
aby @i volbé dopravniho prosédku dbali také na ochranu Zivotniho predf. Opateni se
daji aplikovat ve dvou rovinach. V té prvni se ¢pai dotknou uzivatél dopravy (nap
zpoplatni), v druhé rovia se jedna o op#&ni ze strany statni spravy (hapystavba

dopravnich cest).

e

Nejdalezit¢jSi opateni z hlediska dopravy se daji specifikovat v padob
— opateni na komunikacich,
— opateni na vozidlech,
— legislativni opateni,
— podpora véejné a multimodalni dopravy,
— environmentalni vzgavani,
— zlepSovani kvality pohonnych hmot.

Opateni na komunikacich se tykaji Sirokého spektratistimi okolniho prosedi.
Samotné vystavba sikinich komunikaci je od gatku provazena ekologickymi aspekty a je
na ré kladen velky draz. Opateni na komunikacich zahrnuje protihlukova ogat, ochranu
pied kontaminaci vod audy a v neposledniadk ochranu fauny. DalSi ogahi jsou
smefovana k vozidim a tyka se toiedevSim minimalizace vypouwstych emisi a snizovani
hluku vozidel. Legislativni op#&ni potom zahrnuji azné limity (emisni, hlukoveé)
a ekonomické, fevazre daiové nastroje. Podporaiegné a multimodalni dopravy ma velky
vyznam pro sniZzovani negativnicliinkt ve neéstech. Proto by tato ogahi n€la zvySovat
atraktivitu veejné dopravy (nap IDS, wtSi komfort pro cestujici) a zaravepodporovat
vznik nekonvennich systéma dopravni obsluhy (ndp P+R, B+R). V neposledriac je
velmi dilezité dbat na pozitivni mémi veejnosti v oblasti Zivotniho prasdi, tak aby
spol&nost vnimala kvalitu Zivotniho prasti z hlediska kvality jejich Zivota. Ekologick&
vychova by ndla byt samoejma pro vSechny ékové kategorie obyvatel. Z hlediska
zlepSovani kvality pohonnych hmot bylo jiZ dosaZzedstragni olova v pohonnych hmotach

a nyni je kladenittaz na sniZzovani obsahu siry a na alternativnvgali

Negativnim vlivem v oblasti zavadi opateni na zlepSeni Zivotniho priedi mohou
byt vynaloZzené naklady na konkrétni dpeai. DalSim negativnim vlivem v této oblasti je
politicky kontext, protoZze &ktera opateni nemuseji byt pozitiénvniméana spolaosti.
Prevazrt se jedna o majitele osobnich automibidteri jsou citlivi k jakymkoliv poplatikm.
Na druhou stranu jeédba, aby si tyto osoby &domovali dilezitost kvality prostedi.
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Zaveér

Evropska unie iCeska republika, jako jejélen, se intenzivé zabyvaji ochranou
Zivotniho progtedi. Tato ochrana zasahuje do vSech oblasti hosgiejéle dalo by s#ci,
Ze nejvice do sektoru doprava, protoZze prémise z dopravy zaznamenavaji stale rostouci
trend. Je ovSem otazkou jestli Zivotni predt vlivem lidskécinnosti zaznamenava tak
obrovské zn&steni, které by vedlo ke klimatickym zmam. Je #&jme, Ze Ginky
jednotlivych sklenikovych plyinnejsou zatim zcelar@sré popsény a jsouipdmeétem dalSiho
zkoumani.

NejvétSi pozornost je moment#&lrvénovana emisim sklenikovych plynpredevsim
CO,. Dana opaeni na urovni EU jsou tedy smovana pray na sniZzovani tohoto plynu.
Nejvice nadji se vklada do zav&di stale rostouciho podilu bioloZek v palivech etiaisnich
povolenek (kredit) a do novych automolsi] které spiuji nejgrisngjSi limity pro vypoustni
CQO,. Opateni jsou podporovana ze stran jednotlivych di@gsskych zemich formouiznych
dotaci a daovych zvyhods@ni, aniz by si vlady uwdomovaly negativni vliv op&ni na
verejné rozpoty, v piipact ekologickych dani, a na snizovani konkurencescbsipnroto je
problém, ktery se tykd prdyouze EU, protoZe jako jedindigiupuje k ochra# Zivotniho
prostedi jako k velmi dlezZité otazce. Ostatni staty po celén&t&v kteri jsou velkymi
zneistovateli ovzdusi (USACina), nechiji jakékoliv opateni gijimat, jelikoz se obavaji
shizovani tempa jejich hospadiého dstu. Proto opé@éni navrzena pro EU sice mohou vést
ke snizovani emisi sklenikovych plywve statech EU, ale z hlediska globalniho bude toto
sniZzeni nepatrné nebo zcela zanedbateln@eZzidou roli zde tedy hraje mezinarodni
spoluprace, aby se kdanym deaim [Fipojilo co nejvice stdt celého swta.
Nezanedbatelnou ulohu zde také plni udrzitelny epawvramci ©hoz by n¢la dana opaeni
byt prijimana.

Problém i pfijimani jednotlivych opa&eni miZzou tvdit predstavitelé EU
a jednotlivych vlad, kié jsou ovliviovany Giznymi seskupenimi gsobicimi v oblasti
ochrany Zivotniho pro&di a na druhé stramobbistickymi skupinami z oblasti energetického
a automobilového p@myslu. Ristup k ochraé Zivotniho prosedi by tedy neii byt

politicky subjektivni a il by tvorit komplexni soubor op#ni zasahujicich do vSech oblasti.

Na zavr je potebarici, Ze obec# opateni, vedouci k ochrarzivotniho prosedi, by
nentla byt veejnosti vnimana negatiwnprotoze lidé jsou s@asti tohoto celého systému

a kazdy by ml mit moznost Zit ve zdravém Zivotnim ptesti. Toho se v dnesni dblla
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dosahnout pray riznymi opatenimi, které budou motivovat lidi ke vSimani staswého
Zivotniho okoli. Na druhou stranu tato ochrana pevé& vydajm jednotlivdi, coz mize

piedstavovat odpor k zav&d niznych opateni.
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PRILOHA 1

Vyvoj ekologického zengdélstvi v CR v letech 1990 — 2006
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Obnovitelné zdroje energie v EU (25) (Mtoe)

PRILOHA 2

EU (25) 1990 1995| 1996| 1997 | 1998| 1999| 2000| 2001| 2002| 2003| 2004

Celkem 69 80 83 86 89 9( 93 98 96 1p3 109

Biomasa 42 50 52 54 55 56 59 6|1 63 68 72
Vodni zdroje | 23 26 26 27 28 28 29 31 26 25 6

Ostatni 3 4 4 5 6 6 6 6 8 10 11

Podil na

celkové 44 | 51| 51| 53| 54 53 56 5B 57 60 6,3
spoteb: (%)

Zdroj: Energy, transport and environment indicators



Emise sklenikovych plyni v EU (25) (v milionech tun ekvivalentu CO2)

PRILOHA 3
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B fluorované uhlovodiky 55 68
E N20 474 388
O CH4 554 404
O Cco2 4128 4064

Zdroj: Energy, transport and environment indicators



PRILOHA 4

Vybrané sektorové politiky, opatreni a nastroje, které se v daném sektoru ukazaly ka

environmentalné uéinné

Sektor Politiky, opateni a nastroje Hlavni omezenéi prilezitost
Energetika Snizovani dotaci na fosilni paliva | V dusledku partikularnich zajim
Uhlikové dag &i poplatky uvalené ng Nékterych zainteresovanych stranj
fosilnf paliva prosazovani obtizné
Pevné vykupni ceny elakty pro Mohou byt vhodné k vytv@ni trhu
technologie vyra§jici energii z OZE pro nizkoemisni technologie
Zavazky v oblasti OZE
Dotace vyrobém
Doprava Povinné limity spatby, gimichavani| Neuplné pokryti vozového parku

biopalivdo PHM a standardy G@ro
silni¢ni dopravu

mtze omezit ginnost

Zdareni ndkupu, registrace a
pouzivani vozidla a motorovych PHN
zpoplatrni silnic a parkovi

A,

U¢innost opateni mize klesnout
S ristem pijmu

Ovlivnéni poteb mobility
prostednictvim Uzemnich pldina
planovani infrastruktury

Investice do atraktivnich prasdki
hromadné dopravy a
nemotorizovanych forem dopravy

Zvlase vhodné pro zem které
rozSkuji své dopravni systemy

Stavebnictvi a

Standardy a oz@avani spatebica

Pravidelna revize standdird

budovy

Stavebni zakony a certifikace

Atraktivni pro nové stavby,
prosazovani five byt obtizné

Programyfizeni na strahspoteby

Pot'eba regulace, aby kejné
sluzby byly ziskové

Programy zargené na udci ulohu
verejného sektoru,detre oblasti
verejnych zakéazek

Vladni zakazky mohou pomoci k
zvySeni poptavky po energeticky
aspornych vyrobcich

(D

Pobidky pro podniky energetickych
sluzeb

Kli¢ k usgchu: dostupnost
financovani teti stranou




Sektor

Politiky, opateni a nastroje

Hlavni omezenéi prileZitost

Pramysl|

Poskytovani srovnavacich
informaci

Vykonnostni standardy

Dotace, daove ulevy

MuZe byt vhodné jako stimul pro
akceptovanidhto technologii, stabilita
narodni politiky je dlezita s ohledem na

mezinarodni konkurenceschopnost

Obchodovatelné povolenky

Predvidatelny alok&ni mechanismus a
signaly stabilnich cen -atezité pro
investice

Dobrovolné dohody

Faktory uspchu zahrnuji: jashstanovené
cile, referetini scéng zapojeniiteti strany
do procesu navrhu a revize formalnich
pravidel monitorovani, tzkou spolupradi
mezi statni spravou atpnyslem

Zemgdglstvi

Finartni pobidky a pedpisy

s pidou, uchovani obsahu
uhliku v pade, efektivni

pouzivani hnojiv a zavlaZzovar

—_—

Mohou stimulovat synergicke&iinky
s udrzitelnym rozvojem a se snizovanim
zranitelnosti wéi zmeéng klimatu a

piekonat tim pekazky implementace

Lesnictvi /
lesy

Finartni pobidky ke z#tSeni

zalesgného uzemi, ke snizen

odlesiovani a k zachovani a
obhospod#&vani lesa

Regulace a jeji upladvani
v oblasti vyuzivani pdy

Ve

K omezeni pat nedostatek investiich
prostedki a problémy s drzenimidy,
mohou pomoci ke zmigmi bidy

Hospodaeni
s odpady

Finaréni pobidky pro lepsi
hospodéeni s odpady a
odpadnimi vodami

Mohou stimulovat $eni technologii

Pobidky a zavazky v oblasti

Mistni dostupnost nizkonéakladovych paliv

OZE
Predpisy pro hospodeni s Nejefektivrgji uplatiiovany na narodni
odpady arovni pomoci strategii prosazovani

Zdroj: IPCC



PRILOHA 5

Sazby spotebni darg z mineralnich oleja

Kéd Text Sazba dah
nomenklatury
2710 Motoroveé benziny a ostatni benziny, letecké pohdmiméty 11 840
benzinového typu dle 845 odst. 1 pism. a) s obsailewa | K¢&/1000 |
do 0,013 g/l vetrg
Motorové a ostatni benziny a letecké pohonné hmoty] 13 710
benzinového typu dle 845 odst. 1 pism. a) s obsailewa | K¢&/1000 |
nad 0,013 g/l
Stredni oleje a&zké plynové oleje dle 845 odst. 1 pism. b) 9 950
K¢/1000 |
Té&zké topné oleje dle 845 odst. 1 pism. c) 42 K
Odpadni oleje dle 845 odst. 1 pism. d) 660
K¢/1000 |
2711 Zkapalréné ropné plyny dle 845 odst. 1 pism. e) 39348 K
Zkapalréné ropné plyny dle 845 odst. 1 pism. f) Ot
Zkapalréné ropné plyny dle 845 odst. 1 pism. g) 1290 K

Zdroj: z. 353/2003 Sb., o sgebni dani



Ro¢ni sazby silnéni dané

Objem motoru

Sazba danv K¢

do 800 cm 1200
nad 800 cmdo 1 250 cm 1 800
nad 1 250 crhdo 1 500 cm 2 400
nad 1 500 crhdo 2 000 cm 3000
nad 2 000 crhdo 3 000 cm 3600
nad 3000 cm 4200

Pcatet napravy Hmotnost (t) | Sazba dahv K¢

1 dol 1 800

nad 1 do 2 2700

nad 2 do 3,5 3900

nad 3,5do 5 5400

nad 5 do 6,5 6 900

nad 6,5 do 8 8 400
nad 8 9 600
2 dol 1.800

nad 1 do 2 2.400

nad 2 do 3,5 3.600

nad 3,5do 5 4.800

nad 5 do 6,5 6.000

nad 6,5 do 8 7.200

nad 8 do 9,5 8.400
nad 9,5 do 11 9.600

nad 11 do 12 10.800

nad 12 do 13 12.600

nad 13 do 14 14.700

nad 14 do 15 16.500

nad 15 do 18 23.700

nad 18 do 21 29.100

nad 21 do 24 35.100

nad 24 do 27 40.500

nad 27 46.200

PRILOHA 6



Patet naprav

Hmotnost (t)

Sazba dahiv K¢

3 dol 1.800
nad 1 do 3,5 2.400
nad 3,5 do 6 3.600
nad 6 do 8,5 6.000
nad 8,5 do 11 7.200
nad 11 do 13 8.400
nad 13 do 15 10.500
nad 15 do 17 13.200
nad 17 do 19 15.900
nad 19 do 21 17.400
nad 21 do 23 21.300
nad 23 do 26 27.300
nad 26 do 31 36.600
nad 31 do 36 43.500

nad 36 50.400

4 avice do 18 8.400

nad 18 do 21 10.500
nad 21 do 23 14.100
nad 23 do 25 17.700
nad 25 do 27 22.200
nad 27 do 29 28.200
nad 29 do 32 33.300
nad 32 do 36 39.300

nad 36 44.100

Zdroj: z. 16/1993 Sb., o dani siémii




Emise CO2 dle sektodéi v EU (25) (v milionech tun)

Celkem| Energetikal Pramysl | Domacnosti Sluzby| Doprava| silni¢ni | letecka| vodni | Zeleznéni
1990| 3790 1493 728 489 289 790 672 85 20 12
1991 3810 1504 680 534 291 801 683 86 21 11
1992 3706 1460 648 493 281 824 703 88 22 11
1993| 3646 1400 627 503 276 840 715% 92 22 11
1994 3608 1406 621 471 265 845 717 96 22 10
1995| 3647 1408 638 474 270 857 726 100 21 10
1996 3752 1431 634 514 287 885 749 105 22 10
1997| 3684 1391 635 489 266 904 763 110 20 10
1998| 3710 1418 610 478 265 939 789 120 20 10
1999| 3671 1400 578 467 257 968 812 128 19 9
2000| 3692 1425 596 452 247 972 812 134 16 9
2001| 3754 1444 593 481 257 979 825 130 15 9
2002| 3770 1481 598 457 246 988 836 129 15 8
2003| 3845 1517 591 472 263 1002 844 133 17 8
2004| 3863 1512 599 470 262 1021 859 139 15 8

Zdroj: Energy and Transport in figures
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