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SOUHRN

Predmétem mé bakalarské prace je modernizace Zeleznicni stanice v Novém Boru. Cilem této
prace je zlepseni celkové kvality cestovani, bezpecnosti cestujicich pri pohybu v Zeleznicni
stanici vcetné osob s teélesnym postizenim. Splnéni téchto pozadavkii je dosazeno provedenim
stavebnich uprav. Mezi tyto stavebni upravy patii napiiklad vytvoreni jednotného
Zeleznicniho svrsku, modernizace nastupist a modernizace kolejového zhlavi.

KLIiCOVA SLOVA

Zeleznicni stanice Novy Bor, bocni (vnéjsi) ndastupisté, vyhybka, zhlavi, kolejnice S49,
betonovy prazec SBS

TITLE

The Modernization of the railway station Novy Bor

ABSTRACT

The object of my bachelor’s study is modernization of the railway station in Novy Bor. The
aim of this study is improvement of the quality of travelling in the railway station, safety of
passangers during their move in the station including disable persons. These demands are
being achieved by construction works. Among construction works belong for example
construction of unified superstructure, modernization of platforms and modernization of
railway deviated tracks.

KEYWORDS

railway station Novy Bor, side (outside) platform, switch, deviated tracks, rail system 549,
concrete sleeper SB 8
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1. Uvod

Tématem této bakalarské prace je modernizace Zelezni¢ni stanice Novy Bor. Jedna se
o stanici, kterd je nejbliz§im Zeleznicnim spojenim nejen pro obyvatele mésta Novy Bor, ale i
pro obyvatele blizkych obci, naptiklad Radvance ¢i Janova. Tato stanice se nachazi
v Nédrazni ulici nedaleko centra mésta Novy Bor. Velmi blizko stanice je situovano i
autobusové nadrazi, z ¢ehoz vyplyva eventudlni provazanost mezi témito druhy dopravy.
Nosnym prvkem cinnosti stanice je tedy piredevSim osobni vlakova doprava. Nakladni
dopravou je stanice vytizena velice malo. Zelezni¢ni stanice Novy Bor je v republikovém
métitku soucasti trati ¢. 080 mezi Bakovem nad Jizerou a Jedlovou. Jedna se o jednokolejnou
trat, ktera se v Bakové nad Jizerou napojuje na trat’ ¢. 070, kterd se rozkladd mezi mésty
Praha a Turnov. Ve stanici Jedlova se pfipojuje na trat’ ¢. 081, ktera spojuje mésta DéCin a
Rumburk.

Je ziejmé, ze z pohledu celé Ceské republiky se nejedné o piili§ diilezitou Zelezniéni
stanici, nicmén¢ i ona si zaslouzi vytvofit pro své zadkazniky co nejlepsi prostiedi. Pro zvyseni
rychlosti v dopravnich kolejich by ovSem bylo zapotiebi zmodernizovat i navazujici tseky
Sir¢ trati, ale v mistnich pfirodnich podminkach by to nebyl zrovna nejjednodussi ukol.
Samoziejmosti by ale méla byt kompletni rekonstrukce nastupnich ploch a renovace
kolejového svrsku, s ¢imz souvisi i obnova odvodinovacich ploch. Vysledkem modernizace by
mélo byt zvySeni bezpecnosti cestujicich ptfi pohybu ve stanici, zajisténi bezbariérovosti pro
pohyb télesné¢ postizenych osob a v neposledni fad¢ i zkvalitnéni jizdy vlaku prostorem

stanice.
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2. Zakladni udaje

2.1. Mésto Novy Bor

2.1.1. Poloha mésta a pocet obyvatel

Novy Bor se zpohledu celé Ceské republiky nalézd v oblasti Severnich Cech.
Pro ptesnéjsi urceni se nachazi v zapadni Casti Libereckého kraje a rozklada se asi 10 km
severné od okresniho mésta Ceska Lipa.

V soucasnosti v Novém Boru zije 12 152 obyvatel, z tohoto poctu je podil zen 51,4 %.

Primérny vek obyvatelstva je 39,3 let.

2.1.2.  Prirodni podminky v oblasti

Novy Bor se nachazi v kopcovité oblasti a lezi na Upati LuZickych hor. Jeho
nadmoftska vyska je 356 m. n. m. Jedinym vodnim tokem, ktery méstem protéka je potok

Sporka.

2.1.3.  Historie mésta Novy Bor

Prvni zminka osidlovani oblasti je datovana do roku 1692, kdy zapocala parcelace
byvalého Raskovského dvora majitelem sloupského panstvi Hroznatou z Kokotova a pocatek
vystavby osady nakladem vrchnosti. Obec byla pojmenovana némecky Haida (Heyde),
pozdéji ¢eskym ndzvem Bor. Od roku 1702, kdy se panstvi ujal rod Kinskych zacal rychly
rozvoj mésta. Na popud hrabéte Kinského byla obec dne 26. tinora 1757 povysena na mésto
samotnou cisafovnou Marii Terezii. Haida se tak stala jednim z nejmensich mést rakouské
monarchie. Dulezité ovSem je, Ze ziskala privilegia pofadat ¢tyfi vyrocni trhy a tydenni
pondélni trh. Tato skute¢nost vedla k rozvoji obchodu a diky exportu byl zajiStén i zahrani¢ni
obchod. Nejvetsi zajem byl predevsim o sklaiské vyrobky z mistnich lesnich huti. Do mésta
se tak zacal soustfedovat sklafsky primysl. Ve meésté tak vznikla prvni spolecnost
obchodnikt se sklem, kterd ve mésté ptisobila az do roku 1835 a méstu zajistila celosvétovou
slavu v oblasti sklafského primyslu. V roce 1870 byla ve mésté oteviena prvni odborna skola

sklaiska, kterd se sidlem ve Wolkerové ulici ptisobi az dodneska. V roce 1909 byl ve sméru
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na Radvanec otevien lesni hibitov. Zde je zajimavé, Ze v lesich za timto hibitovem bylo
popraveno sedm ucastnikti vojenské vzpoury v Rumburku a vroce 1923 byl na lesnim
hibitové odhalen pomnik rumburskym hrdinim. V roce 1938 zacala smutnéjsi etapa historie.
Doslo k pfifazeni pohraniéi, véetné Boru u Ceské Lipy, nacistickému Némecku. Poté
nasledoval vstup jednotek Wehrmachtu do mésta. Béhem tohoto nechvalné proslulého obdobi
doslo v roce 1942 na ptikaz nacistii ke slouceni zastupitelstev obci Arnultovic a Boru. Toto
obdobi skoncilo dne 8. 5. 1945 vyvéSenim némeckych plakath o kapitulaci. Dne 8. 2. 1948
bylo mésto zvefejnéno v Utednim list¢ CSR a ziskalo sviij sou¢asny nazev Novy Bor. Za
socialismu nastala v letech 1970 — 1985 rozsahla piestavba mésta, kdy vznikly nové obytné
prostory a sluzby (sidlisté Zapad, Stfed I — III a nové prodejny). Po revoluci na podzim roku
1989 nastaly zatim posledni zmény v zastupitelstvu mésta. Dne 1. 12. 1990 bylo po prvnich
svobodnych volbach ustanoveno méstské zastupitelstvo, méstska rada a zaveden titul starosty.

Od té doby funguje mésto v zajetych kolejich az do dnesnich dni.

2.1.4. Turistickeé zajimavosti

Jak uz bylo fe¢eno Novy Bor se naléza ve velmi malebném prostiedi Luzickych hor, a
proto je jeho okolni pfiroda doslova rdjem pési turistiky. Je zde plno turistickych stezek
sméfujicich at’ uz k zajimavym objektiim, jako jsou napf. Sloupsky hrad a lesni divadlo
nedaleko Sloupu v Cechich, nebo na vyhlidky na okolnich kopcich, jako jsou Kli¢ a Kaspak,
ze kterych je nadherny pohled do okolni krajiny.

Pro milovniky architektury je urcité zajimavy chram Nanebevzeti Panny Marie. Je to
pozdné barokni stavba se 60m veézi. Chram byl v letech 1786 — 1788 ptestavén do dnesni
podoby a v jeho zvonici se nachdzi pivodni zvon z roku 1606, ktery funguje nepietrzit¢ az do
dnesni doby. Dalsim architektonickou pamatkou je secesni budova poSty, ktera byla
zhotovena vroce 1904. Za zminku stoji také empirové jednopodlazni méstské domky
tzv. ,,luzické®, jejichz ptivod se datuje az do obdobi kolem roku 1800.

Pro milovniky poznéni se na ndmésti nachézi sklarské muzeum, které¢ plni svou funkci

jiz od roku 1893. V soucasné budové muzeum sidli od roku 1939.
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2.1.5.  Slavné osobnosti mesta

Josef Jaroslav Kalina (1816 - 1847) — nejslavnéjsi novoborsky rodak, cesky basnik,
prekladatel anglické, francouzské a polské literatury. Jeho rodny dim ¢. p. 109 je v dnesni
Kalinové¢ ulici a zdobi ho pamétni deska.

Bediich Egermann (1777 - 1864) — nejvyznamnéjsi osobnost Ceského sklarského
primyslu, autor mnoha technologickych vynalezii napt. achatového skla, lithyalinového
skla atd., jeho nejvyznamnéj$i vynalez ,Cervend lazura® se pod tradicnim nazvem
EGERMANN vyrabi dodnes. Diim, ve kterém zil, je na namésti umistén vedle prodejny skla a

nyni v ném sidli galerie Wunsch.

2.2. Silniéni doprava

2.2.1. Historie silnicni dopravy

Silni€ni doprava byla spjata s méstem od jeho zaloZeni. Jeji vyznam stoupal
s rostoucim potencidlem predevSim sklafského pramyslu. Za vlady rodu Kinskych byla
vroce 1753 zahajena vystavba cisarské silnice Praha — Rumburk, ktera byla soucasti
obchodni cesty z Prahy do Némecka a vyznamné se dotkla prosperity mésta. Tato silnice je

dopravni tepnou mésta az do soucasnosti.

2.2.2.  Silnicni doprava v soucasnosti

V soucasnosti je silnicni doprava v Novém Boru jednoznaéné nejvytizenéj$Sim druhem
dopravy. Pfedurcuje ji k tomu geografickd poloha mésta, jeho vzdalenosti od velkych mést
nasi republiky jsou pro ukazku - Praha (103 km), Usti nad Labem (54 km), Karlovy Vary
(179 km). Snadno dostupna jsou i1 néktera zahrani¢ni mesta, jako hlavni mésto Némecka
Berlin (263 km), dale naptiklad Drdzd’any (88 km) a polské mésto Zhotelec (78 km).
Hlavnim silnicnim tahem soucasnosti je silnice 1. tfidy I/13. Jedna se o silnici mezi mésty
Karlovy Vary — DéCin — Novy Bor — Liberec — Habartice, zde se nachazi hrani¢ni pfechod do
sousedniho Polska. Druhym nejvyznamnéjSim silni¢nim tahem je pokracovatel jiz zminované
,cisafské silnice” komunikace 1/9 mezi Prahou — Mé&lnikem — Ceskou Lipou — Novym Borem

— Rumburkem.
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Pted 20 lety byl v Novém Boru postaven obchvat, ktery snizil vyskyt tézké nékladni
dopravy v centru meésta. OvSem komplikované kiizeni silnic /9 a 1/13 zplisobovalo
dlouhodobé velké mnozstvi dopravnich nehod. Tomuto problému ma napomoci nahrazeni
problémové kiizovatky pomoci dvou kruhovych ktizovatek, jejichz stavba probihd v soucasné

dobé.

2.3. Zeleznic¢ni doprava

2.3.1. Historie trati a Zeleznicni stanice

Zelezni¢ni stanice je soucasti celostatni drahy ¢. 080 mezi Bakovem nad Jizerou a
Jedlovou. Trat slouZzi k vefejné republikové doprave.

Trat’ postavila v 60. letech 19. stoleti spole¢nost BNB (v ceStin¢ zkratka znamena
,Ceska severni draha“). Dne 14.11.1867 byl provoz zahajen nejprve na tseku mezi
Bakovem nad Jizerou a Ceskou Lipou. Stavba druhé &asti iiseku byla dokonéena v fijnu 1868,
ale zahajeni provozu na severni draze mezi Ceskou Lipou hl. n. a Jedlovou se datuje ke dni
16. 1. 1869. Doprava v tiseku Ceska Lipa stielnice — Kamenicky Senov probihala v obdobi
29. 8. 1903 az do 30. 9. 1979, kdy doslo k uplnému zruseni provozu na trati.

Vypravni budova v zelezni¢ni stanici Novy Bor je ptivodni z roku 1869. V Srpnu roku
2005 byla zahdjena jeji rekonstrukce. Po jejim dokonceni méa vypravni budova nejen

mladistvy a svézi vzhled, ale i1 krasné interiéry, které zpiijemnuji cestujicim cekani na vlak.

2.3.2.  Osobni viakova doprava

Jak uZz bylo fe€eno, sté¢Zejnim bodem cinnosti Zeleznicni stanice Novy Bor je osobni
doprava. Nejvice cestujicich je piepravovano v dobé dopravni $picky, predevsim se jednéd o
dobu, kdy cestujici jedou napt. do prace, do skol a zpét. Provozovani osobni dopravy probiha
po cely tyden i ve statem stanovené svatky. Ve stanici v souCasné dobé zastavuji osobni,
spésné vlaky a rychliky. Vzhledem k pomérné velkému poctu vlaki, které ve stanici denné
zastavuji, je zfejmé, ze zdjem o cestovani vlakem je v Novém Boru a okoli zna¢ny. Piehled

denniho provozu ve stanici je zndzornén v nasledujicich tabulkach €. 1 a €. 2.

11
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Ceské Lipa — Novy Bor - Jedlové

Kategorie vlaku Pocet vlakli/den
Osobni — zastavuje 12
Spésné — zastavuje 3

Rychliky — zastavuje 2

Tab. 1 Denni provoz ve stanici Novy Bor na trati ¢. 080
ve sméru Ceskd Lipa — Jedlova.

Jedlova — Novy Bor - Ceska Lipa

Kategorie vlaku Pocet vlakti/den
Osobni — zastavuje 7
Spésné — zastavuje 1

Rychliky — zastavuje 3

Tab. 2 Denni provoz ve stanici Novy Bor na trati ¢. 080
ve sméru Jedlova — Ceskda Lipa.

2.3.3.  Historie ndkladni dopravy

Je celkem logické, Ze v minulosti byla stanice vytiZzena nékladni vlakovou dopravou
vice nez dnes. Nejvice nakladniho obvodu vyuzivaly pochopitelné sklarské podniky, a to uz
od pocatku zeleznice v Novém Boru roku 1869. V roce 1967, po vystavbé novych vyrobnich
hal sou€asné spole¢nosti Crystalex ( pozn. tento nazev se datuje az od roku 1974) na severu
mésta ve sméru na Kamenicky Senov, byly do stanice zaustény dvé vleckové koleje, které

slouzi podniku dodnes.

2.3.4.  Ndkladni doprava v soucasnosti

V soucasnosti je veskera ndkladni doprava ve stanici Novy Bor zajiStovana pouze
dvéma odbératel..

Prvnim je spolecnost Ing. Lubomir Machéacek Praha, kterd v Novém Boru provozuje
uhelné sklady. Tato spolecnost bezesporu zaujima vysadni postaveni z hlediska nékladni

dopravy ve stanici. Nejvétsi frekvence prepravy nastdva predev§im od jara do podzimu.

12
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Vagony s uhlim jsou pfivazeny az ¢tytikrat tydné. Vlakové soupravy jsou bud’ jednorazoveé se
Styfmi vozy. Pokud jsou zasilky vétsi napt. dvacetivozové, jsou z Ceské Lipy piivaZzeny po
castech. Rychlost navaznosti varek pak zavisi na pieklddce (svoz do podniku je provadén
automobily) a volné kapacité kolejiste stanice.

Druhym odbératelem je spole¢nost Crystalex a. s., ktera pravidelné odebira vozy fady
Uacs (Raj) s mletym vapencem. Jedna se o jednovozové (vyjimecné dvouvozové) soupravy,
které jsou do stanice ptfivezeny obvykle asi dvakrat do tydne. Dalsi zasilky, které spolecnost
dostava, jsou privezeny vétSinou jednou do meésice. Jednd se o baliky obalovych kartonii
z BEl¢é pod Bezdézem, kyvadlovou ptepravu patetizovanych polotovari do Velkych Karlovic
(zavod Crystalexu v Karolince) a také izotermické vozy se Sestistupniovym pivem pro foukace
skla. Spolecnost Crystalex jako jedina vlastni vlecku, kterd je do svorského zhlavi zalsténa
dvéma kolejemi. V soucasnosti je vyuzivana pouze jizni vétev, z tohoto divodu se uvazuje o

zruseni druhé vleckové koleje.

2.3.5. Logisticka centra mésta

V Novém Boru jsou tedy dvé vyse uvedené firmy, které vyuzivaji Zeleznicni dopravy,
a to Crystalex a.s. a Ing. Lubomir Machacek Praha (novoborské uhelné sklady).

Dalsi firmy, které maji potencial pouzivat Zelezni¢ni dopravu, ale bohuZzel tak necini
jsou predevsim stavebniny. Jedna se predevSim o spole¢nost Stavebniny na nadrazi s.r.o. Ta
dokonce sidli piimo ve skladisti v obvodu zelezni¢ni stanice, nicméné ve vEétsi mife pouziva
silni¢ni dopravy. Stejnym piipadem jsou i nedaleko nadrazi umisténé Stavebniny Stava s.r.o.

Jiné firmy sidlici ve mést¢ Novy Bor, kvili svému sortimentem a mnoZzstvi vyrobk,

tézko budou v budoucnu piepravovat své zbozi po Zeleznici.
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3. Soucasny stav Zeleznicni stanice Novv Bor

3.1. Trat’

Zelezniéni stanice Novy Bor je navrzena, jako mezilehli stanice bez piipojeni
vedlejsich trati. Nachéazi se v km 56,713 az km 57,380 a je soucasti trati ¢. 080 mezi Bakovem

nad Jizerou a Jedlovou. Tato trat’ je v celém tiseku jednokolejna a neelektrifikovana.

3.2. Smérové uspoiadani koleji stanice

Vyhybka €. 1 a vyhybka €. 2, které¢ se nachazi ve skalickém zhlavi, jsou svymi
odbo¢nymi vétvemi vloZeny do oblouku o poloméru R= 320 m v km 56,803 az km 56,890 a
jsou konstruovany s pievySenim 33 mm, které plynule navazuje na pievysSeni vjezdového
oblouku o poloméru R= 310 m. Vyhybky €. 3 a vyhybka ¢. 4 jsou konstruovany bez pievyseni
a jsou vlozeny piimou vétvi do koleje €. 3, respektive koleje €. 5.

Od konce oblouku o poloméru R= 320 m az do svorského zhlavi je stanice situovana

v piimé koleji a plynule navazuje na okolni Sirou trat’.

3.3. Vy$§kové usporadani koleji stanice

Vyskové uspoiadani v hlavni koleji & 1 je ve sméru od Skalice u Ceské Lipy
stoupajici. Proménlivost sklonti v koleji je nésledujici. Ve vyhybkach navazuje na sklonové
poméry ve vjezdovém oblouku, které je 14,864 %o, ptes vyhybky pokracuje ve sklonu 11,176
%0 do km 56,760. Odtud az do km 56,825 pokracuje ve sklonu 8,937 %o. Mezi km 56,825 a
km 56,890 je hlavni kolej ve sklonu 4,137 %o.. Od tohoto kilometru az do km 57,321
pokracuje ve sklonu 0,666 %o. Od km 57,321 do km 57,411 je sklon 3,009 %o, ktery navazuje
na sklon 13,912 %o navazujiciho pfimého tseku trati ve sméru na Svor. KilometradZ je dana

puvodnimi poméry stavajiciho stavu.

3.4. Popis vétveni skalického zhlavi

Zacatek zhlavi je situovan v konci smérového oblouku o poloméru R= 310 m a
pfevyseni 33 mm. Za nim nasleduje v km 56,713 jednostrannd obloukova vyhybka €. 1 tvaru
Obl-j S49-1:12-500 (279;636), ulozena na dievénych prazcich, kterd umoziuje vjezd na kolej

¢. 1 a odboceni na kolej ¢. 3. Bezprostiedné za vyhybkou ¢. 1 se vkm 56,755 nachazi
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jednostranna obloukova vyhybka ¢. 2 tvaru Obl-j S49-1:12-500 (409,3;2255), uloZzena na
dfevénych prazcich, ktera umoznuje vjezd na kolej €. 2 a odboceni na kolej ¢. 1. Odbocné
vétve vyhybek €. 1 a €. 2 jsou vlozeny do oblouku o poloméru R= 320 m a jsou navrzeny
s prevySenim 33 mm v navaznosti na vjezdovy oblouk. Tyto vyhybky jsou navrzeny pro
pojizdéni rychlosti 50 km/h.

V koleji €. 3 je v km 56,795 nachazi vyhybka €. 3 tvaru A, levého odboceni ulozené na
zeleznych prazcich, jez je svou pfimou vétvi vlozena do koleje €. 3 a umoznuje odboceni do
koleje €. 5.

Prestoze v soucasnosti dochazi k odstranéni koleje ¢. 7 a koleje €. 9, jsou soucasti
skalického zhlavi v km 56,830 vyhybka ¢. 4 tvaru A, uloZena na Zeleznych prazcich, ktera
umoznuje vjezd na kolej €. 5 a odboceni na byvalou kolej €. 7. Na jeji odbo¢nou vétev navic
navazuje soukroma vyhybka ¢. S1. Vyhybky €. 3 a €. 4 jsou navrzeny na rychlost 40 km/h.

Podle mapového podkladu se v km 57,102 na koleji €. 2 nachazi vyhybka ¢. 5 a v km
57,167 se na koleji ¢. 1 nachazi vyhybka €. 6. Ve skutecnosti vSak byly tyto vyhybky

odstranény a jedinou pamatkou jsou zbytky dievénych vyhybkovych prazct v koleji €. 2.

3.5. Popis vétveni svorského zhlavi

Prvni vyhybkou svorského zhlavi je vkm 57,380 vyhybka ¢. 11 tvaru T-1:9-300,
pravého odboceni, umisténd na dievénych prazcich. Vyhybka umoziuje odboceni na kolej
¢. 3 avjezd na kolej ¢. 1 a umoznuje rychlost pojizdéni 50 km/h.

V km 57,347 na vyhybku €. 11 bezprostfedné navazuje v koleji ¢. 1 vyhybka ¢. 10
tvaru JS49-1:9-190, levého odboceni, uloZena na dievénych praZcich, kterd umozZiuje vjezd
na kolej ¢. 1 a odboceni na kolej ¢. 2. V km 57,347 na vyhybku ¢. 11 v koleji €. 3 navazuje
oboustranna obloukova vyhybka ¢. 9 tvaru Obl-o S49-1:9-190 (650;205), levého odboceni na
dievénych prazcich, kterd umoznuje odboceni do piimého useku koleje ¢. 3 a odboceni na
kolej €. 5. Je navrZena pro rychlost pojizdéni 40 km/h. Na hlavni vétev vyhybky €. 9 navazuje
v km 57,320 vyhybka €. 8 tvaru A, levého odboceni, na zeleznych prazcich, kterd umoznuje
odbocCeni do koleje ¢. 5 a vjezd do vleckovych koleji spoleCnosti Crystalex. Soucasti
rumburského zhlavi jsou také soukromé jednoduché vyhybky ¢. S4, ¢. S3 a kolejova
ktizovatka ¢. S2, ktera zajiStuje vjezd na odvratnou kolej ur€enou pro vozy odstavené na
vleckach Crystalexu.

Na koleji €. 2 se v km 57,282 naléza vyhybka ¢. 7 tvaru T, levého odboceni, ulozena

na difevénych prazcich, jejiz odbocna vétev spolecné s odbo¢nou vétvi vyhybky €. 10
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umoziuje piejezd z koleje €. 2 na kolej €. 1. Déle je ptes hlavni vétev vyhybky umoznén

vjezd do vytazné koleje €. 2a. Rychlost, kterou je vyhybka pojizdéna, je 40 km/h.

", druh,
¢islo stanicent poloha odboceni, | tvar | thel kiizeni, polomér | druh prazce
v km e,
poloha vyméniku
1 56,713 Obl-j Lp S49 | 1:12-500(630,6;279) dievény
2 56,755 Obl-j Lp S49 | 1:12-500(2255;409,3) | dfevény
3 56,795 JLI1 A 6°1V ocelovy
4 56,830 JLI A 6°1 ocelovy
7 57,282 JLI T 6°1 drevény
8 57,320 JLp A 6°11 ocelovy
9 57,347 Obl-o Lp S49 1:9-190(650;205) dievény
10 | 57,347 JLI S49 1:9-190 drevény
11 57,380 JPp T 1:9-300 drevény

Tab. 3 Stavajici vyhybkové konstrukce

3.6. Koleje ve stavajicim stavu

3.6.1.

Osové vzddlenosti koleji

Mezi kolejemi Osova vzdalenost [m]
Kolej ¢. 2 | Kolej €. 1 4,75
Kolej €. 1 | Kolej €. 3 4,85
Kolej €. 3 | Kolej €. 5 4,7
Kolej ¢. 5 | Kolej €. 7 4,8
Kolej ¢. 7 | Kolej €. 9 4,8

Tab. 4 Osové vzdalenosti koleji
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3.6.2.  Popis koleji ve stavajicim stavu

kolej ¢. 1
e druh koleje: dopravni hlavni
e tvar kolejnice: S 49
e typ prazci: betonové
e uzite¢na délka: 542 m
e vystup/nastup: nastupiste ¢. |
kolej ¢. 2
e druh koleje: manipula¢ni
e tvar kolejnice: S 49
e typ prazci: dievéné + betonové
e uzitecna délka: 461 m
e vystup/nastup: -

kolej ¢. 2a

e druh koleje: vytazna
e tvar kolejnice: T
e typ prazcu: dievéné
e uzitecna délka: 50 m
e vystup/nastup: -
kolej ¢. 3
e druh koleje: dopravni piedjizdna
e tvar kolejnice: S 49
e typ prazci: dievéné + betonové
e uzitecna délka: 455 m
e vystup/nastup: nastupisteé €. 11
kolej ¢.5
e druh koleje: dopravni ptredjizdna
e tvar kolejnice: S 49
e typ prazcu: dievéné
e uziteCna délka: 385 m
e vystup/nastup: -

Pozn. — Kolej €. 7 a kolej €. 9 jsou vleckové koleje, které se v soucasnosti demontuji.
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3.7. Zarizeni pro obsluhu osob a zavazadel

3.7.1.  Vypravni budova a prednadrazi

V obvodu zelezni¢ni stanice se nachéazi vypravni budova, kterd byla oteviena uz
v dobé& zahéjeni provozu na trati Ceska Lipa — Rumburk a to v roce 1869. Tato budova prosla
rekonstrukci, aby v €ervenci 2006 byla slavnostné oteviena v novém modernim havu.

Nejvice se rekonstrukce dotkla prostord pro cestujici. Zménou dispozice vnitinich stén
vznikla prostornéj§i a vice prosvétlend odbavovaci hala s piistupem k pokladnam, jejiz
soucasti jsou sedatka pro odpocinek a informacni tabule. Velkou proménou prosly i1 prostory
vetejnych toalet. VSechny prostory v budové jsou nyni bezbariérové a diky novému topeni
plné vytapéné.

Vyrazna proména nastala i v prostoru zazemi dopravni kanceléte. Zde vznikly nové
Satny, denni mistnost, kuchyiika a socidlni zafizeni vcetné sprchy.

Rekonstrukce ptinesla budové novou fasadu, moderni plastovd okna a u krytého
peronu byly zachovany piivodni historické opérné sloupy.

Pfednadrazi, které zasluhou Méstského uifadu Novy Bor prosSlo také znacnou

promeénou, je prujezdného typu, vybavené parkovacimi plochami.

3.7.2.  Informacni systémy

V odbavovaci hale se nachdzi mechanickd informac¢ni tabule pro cestujici, kterad
informuje o odjezdech a piijezdech nejblizSich vlakl. Dale jsou k dispozici vyvésni tabule, na
kterych jsou cestujici informovani , jak o pfijezdech a odjezdech vlaki, tak o novinkach

z oblasti ¢eskych drah.

3.7.3.  Stanicni rozhlas

Nedilnou soucasti vypravni budovy je stani¢ni rozhlas, ktery je obsluhovan vypravéim
stanice. Jeho prostfednictvim jsou cestujicim sd€lovany aktualni informace o poloze vlaku,

ptijezdech, odjezdech vlakl a bohuzel 1 o jejich zpozdéni.
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3.7.4.  Nastupiste

Ve stanici se nachazeji dvé uUroviiova nastupiSté. Nejsou zde zadné lavky, nebo
podchody pro cestujici. Pristup cestujicich k obéma nastupistim je v trovni koleji z prostoru
pied vypravni budovou. V soucCasné dobé je velice problematicky pfistup pro télesné¢
postiZzené osoby.

Nastupisté €. I se nalézad mezi koleji €. 2 a koleji €. 1. Nastupisté je typu Tischer se
dvéma zpevnénymi hranami, s nezpevnénym povrchem. Nastupni hrana je zkonstruovana 200
mm nad temenem kolejnice. Umozituje vystup a nastup z koleje ¢. 1. Délka nastupisté je
100 m.

Nastupisté €. II se nalézd mezi koleji €. 1 a koleji €. 3. Nastupiste je typu Tischer se
dvéma zpevnénymi hranami, s nezpevnénym povrchem. Nastupni hrana je zkonstruovana 200

mm nad temenem kolejnice. Umoznuje vystup a nastup z koleje €. 3 a jeho délka je 120 m.

C. nastupistd | Zacatek [km] | Konec [km] | Délka [m]
L. 56,987 57,087 100
1. 57,089 57,209 120

Tab. 5 Délky stavajicich nastupist
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3.8. Zaiizeni pro nakladku a vykladku

3.8.1. Rampa a skladiste

Na pravo od vypravni budovy se nachdzi bo¢ni rampa délky 100 m, ur¢ena k nakladce
¢1 vykladce ptivezenych zasilek. Rampa je umisténa u koleje ¢. 2 ve vySce 1100 mm nad
temenem kolejnice a jeji soucasti je skladisté, které mé rozméry 87,5 m na délku a 9,7 m na
Sitku. V soucasnosti je skladisté v prondjmu soukromé firme Stavebniny u nadrazi s.r.o., ktera
ovSem nakladku ¢i vykladku z koleje €. 2 vyuziva velmi sporadicky a zaméfuje se vice na

silni¢ni dopravu.

3.8.2.  Volna skiadka

V prostoru Zelezni¢ni stanice Novy Bor se nachazi dvé volné skladky. Prvni z nich se
naléza nalevo od vypravni budovy pfi koleji €. 2. Jeji plocha je tvofena kamennou dlazbou a
ma délku 180 m. Tuto skladku vyuziva, jako vyhradni uzivatel firma Uhelné sklady. Provadi
zde vykladku piivezeného uhli ze sméru od Ceské Lipy, které dale prevazi pomoci nakladnich
automobilll do nedalekého skladisté firmy.

Druhé ze skladek je umisténa napravo od bo¢ni rampy se skladistém také pii koleji
¢. 2. Jeji plocha je tvofena kamennou dlazbou a rozklada se v délce 120 m. Tato skladka je
z vEtsi ¢asti v pronajmu firmy Stavebniny u nddrazi, kterd ji vyuziva jako ulozné prostory pro
pfivezeny materidl. Ve zbylé &asti ji vyuZivaji zaméstnanci Ceskych drah jako odkladisté

nepotiebného nebo zbylého materidlu.

3.8.3. Viecky

Do svorského zhlavi je ptes soukromé vyhybky ¢. S4, €. S3, €. S2 a jednoduchou
vyhybku €. 8 zatsténa dvojice vlecek spolecnosti Crystalex a.s. Spolecnost vlastni 1 dvé
stani¢ni koleje, které vyuzivala k manipulaci pfivezenych vozi. V soucasné dobé probiha
odstranovani téchto koleji z diivodu financni néarocnosti udrzby. V nejbliz§i dobé dojde
k odstranéni 1 odvratné koleje pro vozidla a vozy odstavené na vleckach. Ty budou muset byt
vybaveny vykolejkami, aby nedoslo ke vjeti nezadoucich objektii odstavenych na vlec¢ce do
dopravnich koleji. V budoucnu by méla byt odstranéna i jedna ze dvou vleckovych koleji,
protoze v soucasnosti je vice vyuzivana predevsim jizni vétev. Tyto Upravy jsou ovSem zcela

v kompetenci spolecnosti Crystalex s pfislusnym povolenim od DraZzniho Gfadu.
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3.9. Mostni objekty v prostoru stanice

V prostoru stanice se nachazi pouze jeden mostni objekt ¢. 025133 v km 56,725. Na
mosté se nachdzi vyhybkova konstrukce ¢. 1 s prubéznym stérkovym lozem. Most je dale
vybaven na obou stranach v celé své délce ocelovym zabradlim o vySce 1000 mm.

Jedna se o betonovou konstrukci deskového mostu na dvou betonovych opérach, ktera
byla postavena v roce 1962. Most premostuje pési podchod. Jeho svétlost je 3 m a volna
vyska konstrukce ¢ini 2,4 m.

Soucasny stav mostu neni zrovna v nejlepSim stavu. Je viditelné znaéné opotiebeni
materidlu vlivem provozu. Jsou viditelné poruchy v oblasti napojeni nosné konstrukce do opér

mostu.
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4. Popis varianty C. 1.

Jednd se o feSeni stanice, v niz je navrzena peronizace. Ta je tvofena nove ziizenym
ostrovnim nastupistém o délce 150 m. Nastupisté je ziizeno v misté zruSené stavajici koleje
¢. 3 mezi koleji €. 1 a nové zfizenou koleji €. 3. Osova délka mezi témito kolejemi je 10 m.
Kolej €. 1 je hlavni dopravni koleji s nastupni hranou 550 mm nad TK a je navrzena na
rychlost 50 km/h. Kolej ¢. 3 je predjizdna dopravni kolej pro rychlost 50 km/h s nastupni
hranou 550 mm nad TK. Kolej €. 5 je ptedjizdna dopravni kolej bez nastupni hrany, ktera je
navrzena také na rychlost 50 km/h. Tato kolej je z diivodil feSitelnosti posunuta do mist, kde
byla jedna ze dvou manipulaénich vleckovych koleji spolecnosti Crystalex. Osova vzdalenost
mezi koleji ¢. 5 a koleji €.3 je navrZzena 5 m.

Ptichod cestujicich k nastupisti je zajiStén Uroviiovym piejezdem pro zavazadlové
voziky, ktery je tvotfen betonovymi dilci o Sifce 3 m. Tento piejezd plynule navazuje na
najezdovou rampu ostrovniho nastupiste, kterd je konstruovana ve sklonu 1:12.

Kolej ¢.2 je navrzena jako manipulacni kolej pro rychlost 40 km/h. Bude jako doposud
slouzit, spolecné s volnou skladkou nalevo od vypravni budovy, pro ucely spolecnosti Uhelné
sklady. Stavajici skladi§t€¢ sbo¢ni rampou a pfilehlou volnou skladkou je vyuZzivano
spole¢nosti Stavebniny u narazi s.r.o, kterd vyuziva nakladovy obvod jen minimalné. Vytazna
kolej €. 2a je navrzena jako kusa na rychlost 40 km/h a je ukoncena kolejnicovym zarazedlem.
Slouzi k odstaveni drobnych vozidel a vozli zaméstnancii Spravy dopravni cesty Liberec.
Osova vzdalenost mezi koleji €. 2 a koleji €. 1 je S m.

Ve stanici jsou do svorského zhlavi zatstény dvé vleckové koleje spole¢nosti
Crystalex. Doslo ke zruseni odvratné koleje této vleCky, a proto musi byt vybaveny
vykolejkou, aby nedoslo ke vjezdu vozi nebo vozidel, odstavenych na vlecce, do dopravnich
koleji.

Vzhledem k souc¢asnému stavu bylo nezbytné skalické zhlavi a ¢ast délky stani¢nich
koleji konstruovat v oblouku. Z tohoto diivodu je nezbytné u kolejovych spojeni a rozvétveni
ovéfit, jestli je pribéh nevyrovnaného piiéného zrychleni v souladu s CSN 73 6360 a jestli
nejvyssi moznd rychlost je v kazdém bodé¢ vétsi nebo rovna navrzené rychlosti s ohledem na
prevyseni, kiivost koleje a umisténi pevnych mist (pfejezdy, vyhybky, mosty bez pribézného

Stérkového loze).
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Nejveétsi vyhodou této varianty je zachovani uzitecné délky koleji v plném rozsahu
délky stanice. Doslo ke snizeni poctu vyhybek i stani¢nich koleji, modernizaci Zelezni¢niho
svrsku a nastupnich ploch. Ziistala zachovéana funkénost ndkladniho prostoru.

Nevyhodou ovSem zlstavd Uroviovy piechod pfes manipulaéni i dopravni kole;j.
Z tohoto uhlu pohledu neni dostate¢né zajistén bezpecny pohyb cestujicich v kolejisti, a proto
by vstup do kolejisté¢ mél povolit bud’ zaméstnanec pomoci stani¢niho rozhlasu, nebo by se

uroviiovy prechod mohl vybavit zabezpecovacim technickym zafizenim (napt. semafor pro

chodce)
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5. Popis varianty €. I1.

Jednd se o feSeni stanice, vniZ je navrzeno feSeni obsluZnosti stanice pomoci
vybudovani dvou bocnich nastupist. Ob¢ nastupisté jsou navrzeny s délkou 100 m a sitkou
3 m. Nastupisté €. I je zfizeno mezi koleji €. 1 a koleji ¢. 2a s nastupni hranou 550 mm nad
TK u koleje ¢. 1. Kolej ¢. 2a byla navrzena jako kusd manipulacni kolej zakoncena
kolejnicovym zaraZedlem. Rychlost na kterou byla navrzena je 40 km/h. I nadale bude tato
kolej slouzit k potfebam spolecnosti Uhelné sklady. Kolej €. 1 je navrZena jako hlavni
dopravni kolej s rychlosti 50 km/h. Osova vzdalenost mezi témito kolejemi je v prostoru pred
nastupistém ¢&. I navrzena 5,85 m, v prostoru nastupi§té je osova vzdalenost 7,85 m. Uprava
osovych vzdalenosti byla provedena, proto aby byla dodrzena minimalni vzdalenost koleji,
mezi které je vlozeno bo¢ni nastupisté. Zmeéna osové vzdalenosti je provedena v koleji €. 1
pomoci konstrukce kolejového S. Na konci néstupisté €. I je kolej €. 1 vracena do své pivodni
polohy stejnym zplisobem.

Nastupisté €. 11 je vybudovano v misté plivodni koleje €. 3 mezi koleji €. 1 a koleji €.
5a s ndstupni hranou 550 mm nad TK u koleje €. 5a. Kolej €. 5a byla navrZzena jako ptedjizdna
dopravni kolej. Rychlost na kterou byla navrzena je 50 km/h. Osova vzdalenost mezi témito
kolejemi je v prostoru pred néstupistém ¢. Il navrzena 9,85 m, v prostoru nastupisté je osova
vzdalenost 7,85 m. Na konci koleje €. 5a je vlozena vyhybka €. 3, kterd umoznuje vjezd na
kolej ¢. 5b a odboceni na kolej ¢.3. Kolej €. 3 je pfedjizdna dopravni kolej pro rychlost 50
km/h bez néastupni hrany, oproti soucasnému stavu ji z divodu zfizeni II. ndstupisté¢ byla
zkracena uzite¢na délka koleje. Kolej €. 5b je predjizdné dopravni kolej bez nastupni hrany,
kterd je navrzena také na rychlost 50 km/h. Osova vzdalenost mezi t€émito kolejemi je
navrzena 5 m.

Pfichod cestujicich k néstupistim je zajiStén uroviiovym piejezdem pro zavazadlové
voziky, ktery je tvofen betonovymi dilci o Sifce 3 m. Tento piejezd navazuje na najezdové
rampy nastupist, které jsou navrzeny ve sklonu 1:12.

Kolej €.2b je navrzena jako kusd manipulacni kolej pro rychlost 40 km/h, kterd je
ukoncena kolejnicovym zarazedlem. Stavajici skladiSte¢ s bo¢ni rampou a ptilehlou volnou
skladkou, které lezi podél této koleje bude i nadale vyuzivano spole¢nosti Stavebniny u narazi
s.r.0. BohuzZel tato spolecnost vyuziva nakladovy obvod jen minimaln¢. Vytazna kolej €. 2c¢ je
navrzena jako kusé na rychlost 40 km/h, ktera je ukoncena kolejnicovym zardzedlem. Slouzi
k odstaveni drobnych vozidel a vozii zaméstnancli Spravy dopravni cesty Liberec. Osova

vzdalenost mezi koleji €. 2b a koleji €. 1 je 5 m.
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Ve stanici jsou do svorského zhlavi zaustény dvé vleckové koleje spolecnosti
Crystalex. Doslo ke zruSeni odvratné koleje této vleCky, a proto musi byt vybaveny
vykolejkou, aby nedoslo ke vjezdu vozii nebo vozidel, odstavenych na vlecce, do dopravnich
koleji.

Protoze kvuli parametrim v soucasném stavu bylo nezbytné skalické zhlavi a Cast
délky stanicnich koleji konstruovat v oblouku, je potfeba u vSech kolejovych spojeni a
rozvétveni ovéfit, jestli je priibéh jejich nevyrovnaného p#iéného zrychleni v souladu s CSN
73 6360 a jestli nejvyssi mozna rychlost je v kazdém bod¢ vétsi nebo rovna navrzené rychlosti
s ohledem na ptevyseni, kfivost koleje a umisténi pevnych mist (pfejezdy, vyhybky, mosty
bez pribézného stérkoveého loze).

Nejvetsi vyhodou této varianty je, Ze byla vyrazné zvySend bezbariérovost a
bezpecnost cestujicich pfi pohybu ve stanici. Déale doslo ke snizeni poctu vyhybek i stani¢nich
koleji, modernizaci zelezni¢niho svrSsku a nastupnich ploch. V neposledni fad¢ zistala
zachovana funkc¢nost nakladniho prostoru.

Nevyhodou ovSem ziistavd jeden uroviiovy piechod ptes hlavni dopravni kole;j.
Z tohoto diivodu neni dostatecné zajistén bezpecny pohyb cestujicich v kolejisti a bezpec¢nost
by musela byt zajisténa bud’ hlaSenim stani¢niho rozhlasu, nebo instalaci zabezpecovaciho
zafizeni (napt. semafor pro chodce). DalSim problémem jsou prostorové naroky varianty.
Jelikoz dojde k posunu koleje €. 2a o 0,85 m oproti plivodni poloze koleje €. 2, nastane
problém s rozsifenim nasypového zemniho télesa, na kterém se skalické zhlavi nachazi, nebo
by byla nutna zména parametrii Siré trati pred vjezdem do stanice. Z toho plynou i ptipadné

upravy mostniho objektu ¢. 025133 v km 56,725 a vétsi ekonomické naklady tohoto navrhu.
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obr. 2 Dopravni schéma - Varianta II.
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6. Popis varianty ¢. I11.

Jedna se o feSeni stanice, v niz je navrZzena peronizace, kterd je vytvorena nové
ziizenym ostrovnim nastupistém o délce 150 m. Nastupisté je ziizeno v misté piivodni koleje
¢. 1 mezi novou koleji ¢. 1 a koleji €. 3. Nové navrzena kolej €. 1 je pomoci oblouku a
navazujici odbo¢né vétve vyhybky €. 3 posunuta do polohy soucasné koleje €. 2, na konci
nastupisté je kolej pomoci kolejového S vracena do pivodni polohy. Tato kolej je navrzena
jako hlavni dopravni kolej pro rychlost 50 km/h s ndstupni hranou 550 mm nad TK.. Kolej €.
3 je navrzena jako ptedjizdnéd dopravni kolej pro rychlost 50 km/h s ndstupni hranou 550 mm
nad TK. Osova délka mezi témito kolejemi je v prostoru néstupisté¢ 10 m, v prostoru pied a za
nastupistém je osova vzdalenost 5 m. Kolej ¢. 5 je predjizdna dopravni kolej bez nastupni
hrany, ktera je navrZena rychlost 50 km/h. Osova vzdalenost mezi koleji €. 5 a koleji ¢.3 je
navrzena 5 m.

Prichod cestujicich k nastupisti je zajiStén urovilovym piejezdem pro zavazadlové
voziky, ktery je tvofen betonovymi dilci o Sifce 3 m. Tento piejezd plynule navazuje na
najezdovou rampu ostrovniho nastupisté, ktera je konstruovana ve sklonu 1:12.

V poloze plvodni koleje ¢.2 byla u bo¢ni rampy se skladiStém navrzena kusa
manipulacni kolej €. 2b pro rychlost 40 km/h, ktera je ukoncena kolejnicovym zardzedlem. Ta
bude jako soucasna kolej €. 2, bo¢ni rampa, skladisté¢ s volnou skladkou napravo od néj
k dispozici firm¢ Stavebniny na nadrazi s.r.o. Ta ovSem vyuziva nakladovy obvod jen
minimdlné. Vytazna kolej €. 2c, ktera navazuje na kolej €. 2b, je navrzena jako kusa na
rychlost 40 km/h a je ukoncena kolejnicovym zaraZedlem. Slouzi k odstaveni drobnych
vozidel a vozli zaméstnancli Spravy dopravni cesty Liberec. Osova vzdalenost mezi koleji
¢.2b a koleji ¢. 1 je 5 m. Kolej €. 2a je navrzena jako kusd manipulacni kolej, ktera je
ukoncend kolejnicovym zarazedlem. Do koleje ¢. 1 je zausténa pomoci nové navrzené
vyhybky €. 3. Tato kolej bude spole¢né s volnou sklddkou nalevo od vypravni budovy slouzit
k pottebam spolecnosti Uhelné sklady.

Ve stanici jsou do svorského zhlavi zatstény dvé vleckové koleje spole¢nosti
Crystalex. Doslo ke zruSeni odvratné koleje této vleCky, a proto musi byt vybaveny
vykolejkou, aby nedoslo ke vjezdu vozii nebo vozidel, odstavenych na vlecce, do dopravnich
koleji.

Ze soucasného stavu vychazi nutnost, aby bylo skalické zhlavi a ¢ast délky stani¢nich
koleji konstruovano v oblouku. U vSech kolejovych spojeni a rozvétveni je proto nezbytné

zjistit, jestli je priibéh nevyrovnaného pti¢ného zrychleni v souladu s CSN 73 6360 a jestli
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nejvyssi moznd rychlost je v kazdém bodé¢ vétsi nebo rovna navrzené rychlosti s ohledem na
prevyseni, kiivost koleje a umisténi pevnych mist (ptejezdy, vyhybky, mosty bez priibézného
Stérkového loze).

Nejvétsi vyhodou této varianty je zachovani uzitecné délky koleje €. 3 a koleje €. 5
v plném rozsahu délky stanice. DoSlo ke snizeni poctu vyhybek i stani¢nich koleji,
modernizaci zelezni¢niho svrsku a nastupnich ploch. Zistala zachovana funk¢nost nakladniho
prostoru. ZlepSeni je i v oblasti bezbariérovosti a bezpecnosti cestujicich pii pohybu ve
stanici.

Nevyhodou ov§em zlstava jeden trovitovy piechod ptes hlavni dopravni kolej, a proto
ani v této varianté neni Upln¢€ zajiStén bezpecny pohyb cestujicich v prostoru kolejiste.
Resenim tohoto problému by byla napiiklad instalace zabezpetovaciho zafizeni jako je
semafor pro chodce, jinak bude nezbytné hlaseni o bezpecném vstupu do kolejisté pomoci
staniniho rozhlasu. Dal§im problémem v této variant¢ by byl problematicky piijezd
nakladnich vozi s dovezenymi zéasilkami na kolej ¢. 2a a jejich naslednou manipulaci.
Nehled¢ na to, ze stavebni upravy pro ziizeni této manipulacni koleje by znacné navysily

naklady na stavbu dané varianty.
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7. NavrZena varianta (varianta ¢.IV)

V tomto navrhu modernizace Zelezni¢ni stanice Novy Bor bud je navrzeno feSeni
s dvéma bo¢nimi nastupisti s troviilovym, bezpe¢nym piistupem cestujicich k vlakim, aniz by
museli pfekraCovat jiné stani¢ni koleje. Této bezpecnosti je dosazeno preruSenim manipulacni
koleje ¢. 2, z které jsou vytvofeny dvé kusé koleje ukoncené kolejnicovymi zarazedly.
Z divodu odstranovani dvou vle¢kovych koleji spole¢nosti Crystalex bylo dosazeno zna¢ného
zjednoduseni obou zhlavi stanice.

Obsluha stanice pro vystup a nastup cestujicich bude zajisténa zfizenim dvou bocnich
nastupist’ pii koleji €. 1 a pti koleji €. 3b. Za ucelem zvySeni rychlosti a modernizace bylo
nevyhnutelné zménit ¢ast vyhybek a kolejového svrsku. Rychlost v ptedjizdnych dopravnich
kolejich byla zvySena ze 40 km/h na 50 km/h. Jizda v manipulaénich kolejich byla navrzena
na rychlost 40 km/h.

Ve stanici bude rekonstrukci trativodi a pfi¢nych skloni zemni plané vytvofen novy

odvodiiovaci systém.

7.1. Popis vétveni skalického zhlavi

Toto zhlavi je zapocato v konci smérového oblouku o poloméru R=310 m o pfevyseni
33mm, odbo¢né vétve vyhybek €. 1 a €. 2 jsou vlozeny do oblouku o poloméru R=320 m.
Tyto vyhybky jsou navrzeny s pievySenim 33mm v navaznosti na vjezdovy oblouk. V nédvrhu
bylo pouZzito optimalniho stavajiciho stavu skalického zhlavi. DosSlo pouze na nejnutné;jsi
smérové upravy vzhledem k rozdilnostem starych a nové navrzenych vyhybek. VSechny
vyhybky ve zhlavi jsou navrzeny s tvarem S49. Jelikoz spole¢nost Crystalex a.s. v souc¢asnosti
odstraniuje vleckové manipulacni koleje, které jsou soucésti stanice, doslo k odstranéni
ptvodni vyhybky €. 4 a nasledné soukromé vyhybky €. S1.

Prvni vyhybkou skalického zhlavi dle nového cislovani je tedy vkm 56,713
jednostrannd obloukova vyhybka ¢. 1 tvaru Obl-j S49-1:12-500 (300;752,18), levého
odboceni, umisténa na zelezobetonovych prazcich. Vyhybka ¢. 1 umoziiuje odboceni na kolej
¢. 3a a vjezd na kolej €. 1. Rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h. Vjezd na kolej €. 3a je
zaji$tén smeérovym obloukem o poloméru R=362,53 m.

Na tento oblouk v km 56,791 496 plynule navazuje jednoducha vyhybka ¢. 3 tvaru

JS49-1:9-300, kterda je levého odboceni a umisténa na zelezobetonovych prazcich. Z této
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vyhybky je umoznéno odboceni na kolej €. 5 a vjezd na kolej ¢. 3a. Rychlost v odbocné vétvi
je 50 km/h. Vjezd na kolej ¢. 3a je zajiStén pies hlavni vétev vyhybky, zjejihoz konce
nasleduje smérovy oblouk o poloméru R= 337,11 m, kterym je dosazen pfechod do ptimého
useku koleje ¢. 3a. Vjezd na kolej €. 5 je zhotoven smérovym obloukem o poloméru
R=400 m.

Od konce hlavni vétve vyhybky ¢. 1 navazuje vkm 56,754 456 jednostranna
obloukové vyhybka ¢. 2 tvaru Obl-j S49-1:12-500 (300;752,18), kterd je levého odboceni,
umisténa na zelezobetonovych prazcich. Z této vyhybky je mozné odboceni na kolej €. 1 a
vjezd na kolej €. 2a. Rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h. Vjezd do primého useku koleje €. 1
je zajistén smeérovym obloukem o poloméru R= 427,67 m a vjezd na piimy usek koleje €. 2a
je vytvofen pomoci smérového oblouku o poloméru R= 302,75 m. Oba oblouky zacinaji

v koncovych bodech ptislusnych vétvi vyhybky €. 2.

7.2. Popis vétveni svorského zhlavi

Jedna se o zhlavi, které navazuje na pifimy usek piilehlé jednokolejné trati a vSechny
vyhybky jsou navrZeny ve tvaru S49.

Prvni vyhybkou svorského zhlavi je dle nového ¢islovani v km 57,376 159 vyhybka ¢.
8 tvaru JS49-1:9-300, pravého odboceni, umisténa na Zelezobetonovych prazcich. Rychlost
v odboc¢né vétvi je 50 km/h. Tato vyhybka umoziiuje odboceni na kolej €. 5 a vjezd na kolej €.
3b. Vjezd na kolej €. 5 je zajiStén smérovym obloukem o poloméru R= 400 m.

Do koleje €. 5 je vkm 57,335 121 vloZzena vyhybka ¢. 6 tvaru JS49-1:9-300, levého
odboceni na zelezobetonovych prazcich, kterd umoziuje odboceni do pfimého useku koleje
¢. 5 a vjezd na vleckové koleje soukromé spolecnosti Crystalex. Rychlost v odbo¢né vétvi je
50 km/h. Odboceni na kolej ¢. 5 je zhotoveno pomoci smérového oblouku o poloméru
R=500 m. Vjezd na vleCku je zajiStén smérovym obloukem o poloméru R= 1000 m.
Odvratna kolej pro vozidla z vlecek byla zruSena, véetné vyhybek ¢. S2 a ¢. S3 a ve stavajici
variant¢, tak zlistane pouze jedna soukroma vyhybka €. S4, dle staré¢ho znaceni.

V koncovém bod¢ hlavni vétve vyhybky €. 8 vkm 57,342 923 zacind jednoduché
vyhybka ¢. 7 tvaru JS49-1:9-190, levého odboceni na zelezobetonovych prazcich. Rychlost
v jeji odbocné vétvi je 40 km/h. Z této vyhybky je mozné odboceni na kolej €. 2b a vjeti na
kolej €. 3b. Na koleji €. 2b je v km 57,276 364 umisténa jednoducha vyhybka ¢. 5 tvaru JS49-

1:9-190, levého odboceni na Zzelezobetonovych prazcich. Rychlost v odbo¢né vétvi je
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40 km/h. Tato vyhybka spole¢né s vyhybkou ¢. 7 tvoii jednoduchou kolejovou spojku mezi
kolejemi ¢. 2b a ¢. 3b. Déle umoziuje vjezd do vytazné koleje ¢. 2¢ pomoci smérového
oblouku o poloméru R= 400 m.

Jelikoz, za ucelem zlepSeni bezpeéného pohybu cestujicich ve stanici, doslo ke
zkraceni uzitné délky koleje ¢. 1, bylo nutné u svorského zhlavi piesunout kolej ¢. 3b do
polohy koleje ¢. 1. Toho bylo dosaZzeno pomoci kolejového S o dvou polomérech obloukt
R=300 m s vloZenou mezilehlou pfimou o délce 12,05 m.

Odboceni na kolej €. 1 je vkm 57,105 228 feSeno vlozenim jednoduché vyhybky €. 4,
tvaru JS49-1:9-300- levého odboceni na zelezobetonovych prazcich, do koleje ¢. 3b. Vyhybka

¢. 4 dale umoznuje vjezd na kolej €. 3a.

e, druh,
¢islo stan;c;lm poloha odboceni, | tvar | thel kfizeni, polomér | druh prazce
v poloha vyméniku
1 56,713 Obl-j Lp S49 | 1:12-500(300;752,178) SB 8
2 |56,754 456 Obl-j Lp S49 | 1:12-500(300;752,178) SB 8
3 |56,791 496 JLI S49 1:9-300 SB 8
4 |57,105228 JLp S49 1:9-300 SB 8
5 57,276 364 JLI1 S49 1:9-190 SB 8
6 |57,315121 JLp S49 1:9-300 SB 8
7 | 57,342 928 JLI1 S49 1:9-190 SB 8
8 |57,376 159 JPp S49 1:9-300 SB 8

Tab. 6 Navrzené vyhybkové konstrukce
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7.3. Koleje v dané varianté

7.3.1.  vseobecny popis

V tomto feSeni byly kolejnice typu A a T nahrazeny kolejnicemi tvaru S 49 a vSechny
kolejnice jsou umistény na Zelezobetonovych prazcich SB 8.

Osové vzdalenosti mezi stanicnimi kolejemi byly zvySeny na 5 m a tim je bezpecné
dosazena pozadovand osova vzdalenost koleji dle platné normy. Funkce jednotlivych koleji
jsou uvedeny v nasledujici kapitole. Z diivodu bezpecného pohybu cestujicich ve stanici doslo
k nasledujicim upravam uzitecnych délek stani¢nich koleji. Manipula¢ni kolej €. 2 ze
stavajiciho stavu byla v tomto ndvrhu rozdélena pomoci dvou kolejnicovych zardzedel na dvé
kusé manipulac¢ni koleje. Z hlediska soucasného stavu nakladni dopravy ve stanici by to mélo
byt dostacujici feSeni. Dale doslo ke zkraceni uzitecné délky koleje €. 1, kterd je zausténa do
koleje €. 3b pomoci vyhybky €. 4 v km 57,105 228.

Kolej €. 3b byla pomoci dvou protilehlych oblouktli o poloméru R= 300 m svedena do
urovné koleje €. 1, aby bylo dosazeno napojeni hlavni dopravni koleje na navazujici piimy

usek Siré trati.
7.3.2.  Popis koleji ve variante IV

kolej ¢. 1
e druh koleje: dopravni piedjizdna
e tvar kolejnice: S 49
e typ prazci: SB 8
e uziteCna délka: 262,86 m
e vystup/nastup: nastupiste ¢. |

kolej ¢. 2a

e druh koleje: manipula¢ni
e tvar kolejnice: S 49

e typ prazci: SB 8

e uziteCna délka: 118,15 m
e vystup/nastup: -
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kolej ¢. 2b

e druh koleje: manipulacni
e tvar kolejnice: S 49

e typ prazci: SB 8

e uziteCna délka: 156,63 m

e vystup/nastup: -

kolej ¢. 2c

e druh koleje: vytazna

tvar kolejnice: S 49

e typ prazci: SB 8
uzite¢na délka: 55,41 m
vystup/nastup: -

kolej ¢. 3a + kolej ¢. 3b

e druh koleje: dopravni hlavni
tvar kolejnice: S 49

typ prazci: SB 8
uzitena délka: 235,58 m + 206,85 m
vystup/néstup: nastupisté €. Il z koleje €. 3b

kolej ¢. 5
e druh koleje: dopravni predjizdna
e tvar kolejnice: S 49
e typ prazci: SB 8
e uziteCna délka: 394,5 m
e vystup/nastup: -

7.4. Nastupisté ve varianté IV

7.4.1. obecné informace

V této varianté¢ je navrzeno feSeni Zelezni¢ni stanice Novy Bor, ve kterém budou
ziizena dvé nekrytd bocni néstupisté. Cestujicim bude proti klimatickym vliviim dale slouzit
stavajici venkovni pfistieSek zrekonstruované vypravni budovy. Pfistup k obéma nastupistim
bude zajistén pomoci uroviiového piejezdu zhotoveného z betonovych dilct Sitky 3 m.
Vzhledem k soucasnému vytiZzeni stanice osobni vlakovou dopravou je tato varianta

provedeni néstupist’ dostacujici.
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7.4.2.  Nastupiste ¢. I - parametry

Nastupisté €. I je navrzeno jako bocni néstupisté a je urceno k obsluze koleje €. 1.
Vyska nastupni hrany je zfizena 550mm nad temenem kolejnice. Délka nastupisté je 130m a
je tvoteno konstrukci typu SUDOP. Navrhovana sitka nastupisté je 3 m. Mezi km 57,026 997
a km 57,060 219 je nastupni hrana tvofena obloukem o poloméru R= 300 m, coz je u konce
nastupisté povolend vyjimka velikosti oblouku. Timto obloukem dojde k rozsifeni nastupisté
na hodnotu 5 m az do km 57,093 228. Pro odvedeni srazkové vody je navrzen pti¢ny sklon

nastupisté 1 %. Nastupisté nebude vybaveno zadnym pfistfeskem proti klimatickym vliviim.

7.4.3.  Nastupisté ¢. Il - parametry

Nastupisté €. 11 je také navrzeno jako boc¢ni ndstupisté a je urceno k obsluze koleje
¢. 3b. Vyska nastupni hrany je zfizena 550mm nad temenem kolejnice. Délka nastupisté je
130m a je tvoreno konstrukci typu SUDOP. Navrhovana §itka nastupisté je 3 m. Pro odvedeni
srazkové vody je navrzen pticny sklon nastupisté 1 %. NastupiSté nebude vybaveno Zadnym

ptistfeskem proti klimatickym vliviim.

7.4.4.  Vybaveni nastupist

Néstupisté budou vcelé délce vybaveny bezpecnostnimi pasy minimdlni Sitky
800 mm od néstupni hrany, vodicimi liniemi a varovnymi pasy v $ifce miniméalné¢ 400 mm
od bezpecnostniho pasu.

Nastupisté budou vybavena u nenastupnich hran ocelovym bezpecnostnim zabradlim
vysky 1200 mm. Pro pohodli cestujicich pti ¢ekani na vlak bude kazdé néstupisté vybaveno
dostatecnym poctem odpocinkovych lavicek.

Pristup k obéma nastupiStim je =zajistén urovhovym piejezdem pro zavazadlové
voziky, ktery je zhotoven z betonovych dilct Sitky 3 m a plynule navazuje na najezdové

rampy obou nastupist’, které jsou ve sklonu 1:12.

C. nastupistd | Zacatek [km] | Konec [km] | Délka [m]
I. 56,956 970 | 57,093 228 130
1. 57,096 228 | 57,226 228 130

Tab. 7 Délky nastupist
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7.5. Viecky

Do svorského zhlavi jsou zatstény dvé vleCkové koleje spolecnosti Crystalex a. s.
Spole¢nost uz zacala s odstranovanim dvou svych vleckovych koleji, které jsou soucasti
stani¢cniho obvodu. Z tohoto diivodu se v této varianté pocita s odstranénim soukromych
vyhybek ¢. S1 a vyhybky ¢. S3. Jelikoz dojde i k odstranéni odvratné vleckové koleje, tak
v navrhu doslo k odstranéni problematické ktizovatkové vyhybky ¢. S2, ¢imz se vyrazné

zjednodusi charakter celého svorského zhlavi.

7.6. Mostni objekty v obvodu stanice

V obvodu stanice se nachazi jeden mostni objekt ¢.025133 v km 56,725. Jedna se o
betonovou deskovou konstrukei o svétlosti 3 m s volnou vyskou 2,4 m, ktera pfemostuje pesi
podchod. Bylo by vhodné provést rekonstrukci nosné konstrukce, popt. oper mostu, aby bylo

dosazeno zkvalitnéni celého skalického zhlavi, jehoZz je soucasti.

7.7. Nakladovy obvod stanice

Z hlediska nakladni dopravy bude vyuzita predev§im manipulacni kolej ¢. 2a
s ptilehlou volnou skladkou, které bude vyuzivat pro prekladku piivezenych vagént uhli
spole¢nost Uhelné sklady stejné jako doposud.

Skladist¢ s bocni rampou a volna skladka, pfi manipulaéni koleji €. 2b, slouZzi
k soukromym ucelim spolecnosti Stavebniny u nadrazi s.r.o. Tato spole¢nost vyuziva

predevsim vnéjsich silni¢nich komunikaci.
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8. Zavér

V této praci jsou navrzeny Ctyfi mozné varianty feSeni modernizace zelezni¢ni stanice
v Novém Boru. Kazdéa z téchto variant pfinese urcité zlepseni. Dojde ke zvySeni rychlosti
v predjizdnych dopravnich kolejich, k renovaci a sjednoceni Zelezni¢niho svrsku, modernizaci
nastupnich ploch, optimalizaci kolejového zhlavi a v neposledni fad¢ ke zvySeni bezpecnosti a
bezbariérovosti stanice. Samoziejmosti vSech navrhi je i rekonstrukce odvodnovacich ploch
pomoci pficnych sklonti zemni plané, které jsou zaustény do trativodii, popt. prikopu.

Z hlediska ekonomického se jevi jako nejlepsi feSeni varianty €. I a varianta ¢. IV. Pro
podrobnéjsi feSeni byla prfesto vybrana varianta €. IV, jelikoz jako jedinad ze vSech zajistuje
naprostou bezpecnost cestujicich, kteti pti ptichodu k néastupistim nejsou nuceni prekraovat
zadnou dopravni kolej. Navic zachovava funkci nékladniho obvodu stanice stejné jako
varianta €. I. Jedinou drobnou vadou je zkraceni uZite¢né délky koleji.

Varianty €. II a €. III by byly proveditelné pokud by doslo k modernizaci i ptilehlych
tratovych usekt, predevsim pred skalickym zhlavim.

Z hlediska technického si myslim, Ze by mély byt proveditelné vSechny navrzené

varianty.
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9. Pouzité informacni zdroje a normy

[1] - FLIEGEL, Toma$; VELIS, Miroslav; SPACKOVA, Helena; MILTAK, Milan.
Zeleznicni stavby 30 — Navody pro cviceni ze Zeleznicnich stanic. 2. vydani.
Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2003, 100 s. ISBN 80-01-02701-5

[2] - Méesto Novy Bor [online]. © 2003-2008 Ministerstvo vnitra [cit. 2008-05-15].
Dostupné z www: http://portal.gov.cz/wps/portal/ s.155/696?kam=obec&kod=561860.

[3] - Historie Mésta [online]. Copyright © ADVICE.CZ, s.r.0., posledni aktualizace 25. 7.
2007 [cit. 2008-05-15]. Dostupné z www: < http://www.novy-bor.cz/mesto/historie/historie-
mesta.html >.

[4] — Trat ¢. 080 [online]. © 2008 ZelPage [cit. 2008-05-15]. Dostupné na www:
< http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-080 >.

[5]— Vypravni budova v Novém Boru [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupné z www:
< http://www.zivanadrazi.cz/tiskove-centrum/download/2006-08-11.pdf >.

[6] — Nékladni doprava [online]. © SPZ, posledni aktualizace 22. 3. 2006 [cit. 2008-05-15].
Dostupné z www: < http://spz.logout.cz/provoz/nd-clipa.html >.

[7] — Silnicni doprava [online]. © Cesky statisticky ufad, Liberec 2008 [cit. 2008-05-15].
Dostupné z www: < http://www.liberec.czso.cz/xl/edicniplan.nsf/tab/0F002B9613 >.

Pouzité normy

CSN 736360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha (projektovani)

CSN 736310 — Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 734959 — Nastupisté a nastupistni piistfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
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Obr. 1 Pohled na vypravni budovu s prednadrazim.

Obr. 2 Pohled na kryté ndstupiste vypravni budovy.
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Obr. 3 Zrekonstruované prostory odbavovaci haly.

Obr. 4 Pohled na stavajici stav nastupnich ploch ve stanici.
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Obr. 5 Bocni rampa se skladistem u koleje ¢. 2.

Obr. 6 Skladiste je v soucasné dobé v soukromem prondajmu firmé Stavebniny na nadrazi.
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Obr. 7 Vetsi cast volné skladky napravo od skladisté je také v pronajmu firmy
Stavebniny na nadrazi.

Obr. 8 Volna skladka nalevo od vypravni budovy je v uzivani spolecnosti Uhelné sklady.
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Obr. 10 Pohled na svorskeé zhlavi
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Obr. 12 Pohled na dve vieckové koleje spolecnosti Crystalex.
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Obr. 14 Odvratna kolej pro vozy na vieckovych kolejich.
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Obr. 16 Pohled na navazujici oblouk §iré trati ve sméru na Skalici u Ceské Lipy.
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Obr. 18 Pohled na vyhybku ¢. 2 skalického zhlavi.
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Obr. 19 Pohled na vjezd do skalického zhlavi z koleje ¢. 1.
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