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SOUHRN

Tato bakalatskd prace se zabyva sestavou grafikonu vlakové dopravy na trati Staré
Meésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prasmyk. Na zakladé podrobné analyzy soucasného
stavu byl pro tuto trat’ navrzen model usporadani taktového jizdniho fadu v osobni doprave
pro vyhledové obdobi kolem roku 2015. Dale bylo provedeno vyhodnoceni navrzeného
grafikonu a srovnani kvalitativnich parametrii se sou¢asnym stavem. Domnivam se, ze pouziti
modernich technologii povede ke zkvalitnéni sluzeb pfi cestovani vlakem a bude pozitivné
pusobit na poptavku cestujicich po zelezni¢ni dopraveé. Prace predstavuje zcela nové feSeni,

jak vytvoftit takt vlakli osobni dopravy na této frekventované jednokolejné trati.
KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni doprava, osobni doprava, grafikon vlakové dopravy, taktovy jizdni fad

TITLE

Proposal of the timetable for railway line Staré Mésto u Uh. Hradisté — Vlarsky prusmyk

ABSTRACT

This bachelor work deals with an assembly of train traffic diagram on the Staré Mésto
u Uherského Hradist¢ — Vlarsky prasmyk line. On the basis of a detailed analysis of present
state there was suggested a model of an arrangement of a timing timetable in the passenger
transportation for these lines in year 2015. Secondly there was made an evaluation of a project
of the railway traffic flow sheet and a comparasion of qualitative parameters with present
state. In my opinion, used modern technologies will be leading to improvement of the services
regarding the train travel. It may take a positive effect on the demand for railway
transportation in this region. The bachelor work is a new resolution how to create a tact of

trains of passengers traffic on the frequented single-track railway.
KEYWORDS

railway transport, passenger transport, timetable
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UvOD

Zelezni¢ni doprava je charakteristickda mnozstvim odli$nosti od jinych druht doprav,
které z ni vytvareji specificky subjekt na dopravnim trhu. Tato specifika jsou pro ni
v mnohych ohledech ptinosem, a proto by se méla rozvijet a uplatiiovat tam, kde ma k tomu
nejvice predpokladl, tedy v oblastech hromadné (veiejné) dopravy a dopravy na stiedni a
delsi vzdélenosti. Nespornym kladem pfipisovanym Zelezni¢ni dopravé je jeji ekologicky
provoz, jedno z rozhodujicich kritérii v dneSni dobé.

Aby mohla Zeleznice spravné fungovat a uspokojivé plnit pozadavky zakazniki, ¢imz
by se stala konkurenceschopnéjsi, je nutné ucinit né€kolik krokt. Jednim z téchto dil€ich cila
je také kvalitn€ sestrojeny taktovy jizdni fad, ktery bude v nejvyssi mozné mife zohlediiovat
jak pfani cestujicich, tak ekonomické pozadavky objednavateli této dopravy — kraju a
ministerstva dopravy. Jde tedy o nalezeni kompromisu dostatecné casté a soucasné

ekonomicky efektivni nabidky dopravy.

Cilem této prace je predloZeni nového pohledu na problematiku dopravni koncepce
Zlinského kraje, ten se prozatim sklada pouze z nadvrhi modernizace infrastruktury. Vytvoteni
jizdniho fadu umoziuje dikladnéjsi stanoveni priorit dalSiho vyvoje dopravni situace v kraji.
Vlastni navrh ukazuje moznosti souCasného stavu dopravni infrastruktury s vyuzitim
modernich Zelezni¢nich vozidel. Jako prvni krok k modernimu dopravnimu systému uvazuje
tato prace integraci jednotlivych druhti doprav na uzemi kraje. Prav€ navrzeny taktovy jizdni

rad vytvari predpoklady pro integraci dopravy.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 Charakteristika regionu

Naésledujici podkapitoly feSi mnohdy opomijenou ¢ést stanoveni dopravni koncepce
kraje a sestavy jizdniho fadu. Kazdy jizdni fad by mél odpovidat pozadavkiim oblasti,
vyuzivat jeji pozitiva a respektovat negativa majici vliv na dopravu. V del§im horizontu je

nutné vnimat mozné oblasti rozvoje ¢i poklesu sledovanych veli€in a tomu pfizptsobit vyvoj.

1.1.1  Zlinsky kraj

Zlinsky kraj vznikl k 1. lednu 2000 na zakladé tstavniho zakona ¢. 347/1997 Sb.,
o vytvoreni vysSich uzemnich samospravnych celkli slou¢enim okrestt Zlin, Krométiz a
Uherské Hradisté, které byly soucasti Jihomoravského kraje, a okresu Vsetin spadajiciho do

Severomoravského kraje.

Zlinsky kraj je situovan v jihovychodni ¢asti republiky, kde na severu sousedi
s Moravskoslezskym krajem, vychodni hranice je tvofena stitni hranici se Slovenskou
republikou v délce 105 km, na jihozdpadé s Jihomoravskym krajem, na severozapadé
s Olomouckym krajem. Spolu s Olomouckym krajem tvoti jednotku NUTS 2 Stfedni Morava.
Celkovou rozlohou 3 964 km’® je tietim nejmensim krajem v republice (po Libereckém a
Karlovarském kraji, s vyjimkou hlavniho mésta Prahy). Kraj ma celkem 304 obci (z toho 29
mést), v nichz ke konci roku 2006 zilo 589 839 obyvatel (z toho téméetr 61 % ve méstech).
Celkovy pocet obyvatel Zlinského kraje se od roku 1994 neptetrzité snizuje. Vékova struktura
obyvatelstva je charakterizovana zvySujicim se podilem obyvatel v poproduktivnim véku
(nad 64 let). Piesto je ve&kova skladba obyvatelstva sprimémym vékem 40,2 Ilet

z ekonomického hlediska ptizniva.

Tabulka 1: Obyvatelstvo ve Zlinském kraji

OBYVATELSTVO
Oblasti Pocet obyvatel Rozloha Pocet obci
Krométizsko 107 927 799 km® 80
Uherskohradist'sko 143 731 991 km® 78
Vsetinsko 145 661 1 143 km? 59
Zlinsko 192 520 1030 km” 87
Zlinsky kraj 589 839 3964 km’ 304

Zdroj: [1]



Z geografického hlediska je uzemi kraje Clenité, z pfevazné Casti kopcovité, tvoiené
pahorkatinami a pohofimi. V povodi feky Moravy prochazejici krajem od severu k jihu se
tdhne rovinatd Grodna oblast — Hand na Krométizsku a Slovacko na Uherskohradist'sku.
Severni &asti kraje probihaji Moravskoslezské Beskydy s nejvyssi horou Certiv mlyn
(1 206 m), na vychod¢ se rozkladaji Javorniky s nejvyssi horou Velky Javornik (1 071 m) a
dale smérem k jihu Bil¢ Karpaty s nejvyssi horou Velkd Javotina (970 m). Spole¢né tato
pohotfi tvofi vychodni hornatou cast kraje a soucasné jimi probihd statni hranice se
Slovenskou republikou. Smérem kjihu od Moravskoslezskych Beskyd vybiha
Hostynsko — Vsetinska hornatina a Vizovickd vrchovina. Na jihozapad¢ kraje se zvedaji
Chiiby s nejvyssim bodem Brdo (587 m). Mezi Chiiby a vySe zminénymi pahorkatinami
probiha od zapadu z Olomouckého kraje Hornomoravsky tval ptes okres Krométiz az do
okresu Zlin. Kolem feky Moravy, v okrese Uherské Hradisté, probihd Dolnomoravsky tval,
ktery dale pokracuje do Jihomoravského kraje. Od zapadu k jihu, ptes oba tuvaly, protéka
nejvetsi feka kraje Morava, do které se vléva vétSina tokl protékajicich izemim. Jsou to
predevsim v severni Casti feka Be€va a v jizni ¢asti feka OlSava.

Zlinsky kraj ma velkou rozlohu chranéného krajinného tzemi. Velkoplo$na izemi
zahrnuji dvé chranéné krajinné oblasti, Beskydy a Bilé Karpaty, ktera zaujimaji zhruba 30 %
tizemi. CHKO Bilé Karpaty patii mezi $est biosférickych rezervaci UNESCO v CR. V roce
2000 bylo zaloZeno sdruzeni pravnickych osob Euroregion Bilé - Biele Karpaty, zaméfené na
vSestranny rozvoj pieshrani¢ni spoluprace regionti na izemi chranéné krajinné oblasti Bilé
Karpaty. Euroregion zahrnuje tzemi ptsobeni sdruzeni ,,Region Biele Karpaty* se sidlem

v Trenciné a Gizemi plisobeni sdruzeni ,,Region Bilé Karpaty* se sidlem ve Zliné.

Po ekonomické strance patii Zlinsky kraj mezi zaostalé kraje. Je to dusledek
politickych udalosti po roce 1989, zapti¢inény hlavné vnéj$imi vlivy (zplsob privatizace a
restrukturalizace velkych podnikii v CR, $patna dopravni dostupnost a obsluznost kraje
apod.). Negativni roli sehrala také Spatna dopravni obsluznost izemi, odtrzeni od Slovenska,
snimz do t¢ doby fungovaly vyznamné obchodni vztahy. Ekonomika v kraji byla a je
zaloZzena ptredev§im na zhodnocovani vstupnich surovin a polotovari. Export v kraji je
negativné poznamenan polohou kraje v ramci CR a jeho $patnou dopravni dostupnosti.
Disledkem je soucasnd podprimérna tvorba hrubého domaciho produktu, tfebaze je region

nadale vniman jako bohata a dynamicka oblast v ramci Ceské republiky.

Primyslovy potencial Zlinského kraje tvoii podniky zpracovatelského primyslu,

kterych je 17,6 % z registrovanych subjekti celkem. Zejména jde o podniky pramyslu
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kovodélného, dievozpracujiciho, elektrotechnického a textilniho. Jejich charakteristickou
strankou je vSak nizka Grovefi modernizace vyroby ve srovnani s CR. Na tvorb& hrubého
domaciho produktu Ceské republiky se Zlinsky kraj podilel v roce 2006 4,9 %, v pfepoétu na

1 obyvatele dosahoval 80,8 % republikového priiméru.

Zlinsky kraj je svérdznou turistickou oblasti, jeho atraktivita vyplyvad z mnozstvi
piirodnich, kulturnich a historickych pamaétek. Nikde jinde v Ceské republice nelze najit
oblast, kterd nabidne soucasné hory, zahradni architekturu, l4zné¢, vinaiska udoli, poztstatky
Velkomoravské fiSe, fadu cirkevnich pamatek a historicky cennych staveb, jakoz i ojedinély
priklad moderni batovské funkcionalistické architektury. Skute¢nost, ze se zde setkavaji tfi
narodopisné celky: trodnd Hand, pohostinné Slovacko a svérazné ValaSsko také vyraznou

vvvvvvvv

relaxaci a odpocinkem do nejvétSich moravskych 1azni Luhacovic.

Zlinsky kraj je vyrazné polycentricky, jeho jednotlivé oblasti (okresy) maji navic
rozdilné vazby navenek. Jizni ¢ast kraje ma silné vazby se sousednim okresem Hodonin a
priklani se spiSe k Jihomoravskému kraji, severozapadni ¢ast ma intenzivni vazby s okresem
Pterov a spolu s centralni oblasti kraje konverguje k Olomouci, severovychod uzemi ma
intenzivni vazby s okresy Novy Ji¢in a Pierov a konverguje ¢astecné k Olomouci a ¢astecné
k Ostraveé. Geograficka poloha kraje pii hranicich se Slovenskou republikou je v soucasné
dob& uréitou piekazkou rozvoje, tato situace se vsak zdsadné zménila vstupem Ceské a
Slovenské republiky do Evropské unie, kdy je 1épe vyuzit jeho existujici ekonomicky

potencial.

Dopravni dostupnost kraje zajistuje 2 116 km silnic, z nichZ je pouze 16,1 % silnic
I. tfidy. Situaci v silni¢ni dopravé zhorSuje absence napojeni na sit’ dalnic. Celkova délka
zelezni¢nich trati ve Zlinském kraji (bez vlecek ) €ini 358 km, z toho celostatni drahy ¢ini
275km a regionalni 83 km. Zelezniéni traté na uzemi Zlinského kraje jsou dlouhodobé
stabilizované, zakladni kostru tvofi pateini traté ¢islo 330 Pferov — Bfeclav a 280 Hranice na

Moravé€ — Stielnd, které jsou soucasti vyznamnych dopravnich koridort. [1]

1.1.2  Region Uherskohradist'sko a jizni Zlinsko

Sousedici regiony, jimiz prochéazi feSena zelezni¢ni trat, lze rozd¢lit na dil¢i oblasti
s podobnymi typickymi znaky. Vlastnosti jednotlivych lokalit miZeme rozdélit
z geografického hlediska na rovinaté okoli Uherského Hradist¢ a Veseli nad Moravou

v Dolnomoravském uvalu a oblast Uherskobrodska v tidoli feky Olsavy. Jedna se o pfirozena
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centra regionu. Typické je hustéjsi osidleni, soustiedéni obyvatelstva do mést, koncentraci
prumyslu, obchodu a kulturniho déni. Region tvoii kompaktni celek se spadovosti predevsim
do tfi vySe uvedenych mést, pficemzZ je zde silnd vazba na Jihomoravsky kraj vychazejici
z historického uspotadani vychodni Moravy. Rovinaty terén umoziuje vedeni dopravnich cest
bez naro¢nych umélych staveb, za piiznivych vyskovych a smérovych poméri, své misto zde
ma 1 cyklisticka doprava s hustou siti cyklostezek a cyklotras.

Oblast Bojkovska, Slavicina a jizniho ValaSska je naopak ovlivnéna kopcovitym

razem krajiny s roztrousenym fidkym osidlenim. Centra této oblasti jsou krajské mésto Zlin,

Valasské Klobouky a Slavicin, zvlastni postaveni maji Luhacovice ozivajici v letni turistické

sezone.

Bojkoyica "

_H:T::“--,_©,. "'L" — __D::T‘. Ty N hranice kraje
Uhersky Brod “A hranice ORP
" dalnice
Obce se statutem mésta — silnice 1.tidy
podle poctu obyvatel silnice 2.tfidy
<= 2000 = celostatni Zeleznice
2001 -5 000 === mezindrodni koridor
® 5001-10000 vyskove stupné ostatni Zzeleznice
@ 10 001 - 50 000 fa -:-:_‘_10 vodni plochy
® =50000 250 500750 1000 km vodni toky
Obrazek 1: Mapa Zlinského kraje Zdroj: [1]

1.2 Historie trati

Pocatky Vlarské drahy byly ve znameni stalych intervenci a zakrokti moravského
zemského snému, riznych vetejnych korporaci a parlamentnich zastupcii zemé Moravské a

Ceské u rakouské vlady, kterd o tuto trat’ nejevila zajem a jeji uskute¢néni stale brzdila.
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Tehdejsi drahy se stavély v prevazné vétSing tak, aby odpovidaly geografickému uspotradani
byvalé rakouské tiSe, smérem k Vidni, kdezto Vlarska draha byla drahou transverzalni.

Navrzeny projekt z roku 1864 byl realizovén az v roce 1887.

V druhé polovin¢ Sedesatych let 19. stoleti znovu ozivly snahy vybudovat pfi¢nou
zelezni¢ni trat’ od bavorskych hranic a Domazlic ptes Klatovy, Pisek, Tabor, Jihlavu, Brno a
Uhersky Brod az do udoli Vahu. Prvni studie trasovani drahy Brno — Trencin byla provedena
jiz v roce 1866, kdy oproti dneSnimu trasovani se v Kyjové odklané€la severnéji a s rychlejsim

dosazenim Uherského Hradiste.

Rakouska spolecnost statni drahy (StEG) vsak zacCina se stavbou az v 80. letech
19. stoleti, kdy sluzeb Zzeleznice nékteré oblasti jiz vyuzivaly. Mezi Kyjovem a dneSnim
Moravskym Piskem fungovala od roku 1884 draha soukromého koncesionatre Oskara, barona
Lazariniho. Ze Starého Mésta u Uh. Hradist¢ do Uherského Brodu byla uvedena do provozu
v roce 1883 driha spole¢nosti Rakouské mistni drahy (OLEG). Bylo tedy vyhodné obg traté
za¢lenit do Ceskomoravské transverzalni drahy, ¢ehoz bylo dosaZeno jejich odkoupenim
spolecnosti StEG v roce 1884. Tim doSlo k pretrasovani drahy pfes Kyjov a Bzenec, déle
méla trat’ pokraCovat pfimo do Uherského Ostrohu, ale z divodu neptiznivych vodnich
poméri v okoli feky Moravy byla trasovdana o 2,5 km delSi variantou pfes Veseli nad

Moravou.

Zemni prace na stavbé Vlarské drahy byly zapocaty v roce 1886 a prvni zprovoznény
usek Brno — Uhersky Brod byl slavnostné uveden do provozu 10.10.1887. Navazujici tsek

z Uherského Brodu pies Vlarsky prismyk na Slovensko byl zprovoznén 28.10.1888.

Ikdyz byly snahy také o Zzelezni¢ni napojeni lazeiského mésta LuhaCovice, stat
financovani odmitl a desetikilometrova odbocka vznikla az v roce 1905. Stavbu financovala
Akciova spolecnost lazeiiska a odpovédnou osobou a koncesionafem byl Clen statni Zel. rady
dr. Cyril Seifert. Povinnosti koncesionare ptrevzala v roce 1912 Akciova spolecnost mistni

draha Ujezd — Luhacovice (A.L.L.B., Aujezd — Luhatschowitz Lokalbahn).

Kolem roku 1925 byla Vlarskd drdha zmodernizovana s cilem zvysit jeji vykonnost.
Byl zesilen Zelezni¢ni svrSek a spodek vEetné mostl a trat’ byla vybavena zabezpecovacim
zatizenim. Dne 21.10. 1928 byla oteviena trat’ z Bylnice pfes Horni Lide¢ do Vsetina, ktera

umoznila zelezni¢ni spojeni Slovacka s Valasskem. [7]
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Obrazek 2: Poloha trati 340, 341 a 346 v Zeleznicni siti Zdroj: [4]

1.3 Parametry Zelezni¢nich stanic a tratovych tsekt

Trat’ Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prismyk a navazujici trat¢ Uherskeé
Hradisté — Veseli nad Moravou (— Brno) a Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice jsou oznadeny
pro uéely knizniho jizdniho fadu (KJR) oddélené &isly 341, 340 a 346. Pro potieby konstrukce
jizdnich tada jsou oznaceny pod spolecnym Cislem 317, coz vychézi z diivéjSiho oznaceni a
pretrvavajiciho uzkého technologického propojeni obou trati. Traté tvofi vyznamnou dopravni
tepnu jizni ¢asti Zlinského kraje. Spadaji do kategorie celostatnich drah (véetné odbocné trati
Ujezdec u Luhacovic — Luhagovice), v celé délce 92 km jsou jednokolejné a neelektrizované.
Ve vétsiné piipadi dochazi k soubchu uvedenych trati a pozemnich komunikaci
s provozovanou linkovou autobusovou dopravou. V useku Staré Mésto u Uh. Hradisté¢ —
Uhersky Brod jde o mezindrodni tah I/50, dale do Bojkovic a Bylnice silnice 11/495.

Z Uherského Hradisté do Veseli nad Moravou vede soubézné komunikace 1/55.

Nasledujici kapitola se zabyva charakteristikou jednotlivych stanic vySe zminénych
trati jak zhlediska dopravniho [3,4,6], kde popisuje polohu stanice na trati, pouzité
zabezpecovaci zafizeni, uspotadani kolejisté a obsazeni stanice dopravnimi zaméstnanci, tak
z pohledu ptepravniho [5] s uvedenim zakladnich informaci o obci ovliviwyjicich frekvenci
cestujicich. Zejména sleduje polohu stanice vic¢i obci, mozné zdroje a cile cest obyvatel ¢i
hlavni zaméstnavatele regionu. S moznym budoucim zapojenim trat¢ do systému IDS je

zdlraznéna nadvaznost na linkovou dopravu. Hlavni udaje stanic shrnuje tabulka v ptiloze €. 3.
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Trat’ 341: Vlarsky prismyk — Staré Mésto u Uherského Hradisté
Provozni délka: 69,176 km
Zacatek trati: Vlarsky priismyk statni hranice CR/SR - km 163,500
Konec trati: Staré Mésto u Uherského Hradisté - km 7,065
Tratova rychlost: statni hranice CR/SR - km 163,500 — Nezdenice 70 km/h
Nezdenice — Kunovice 80 km/h
Kunovice — Staré¢ Mésto u Uh. Hradisté 60 km/h
Tratova tiida: C3 (20 t/naprava, 7,2 t/m)
Sklon: pramérny 1,5 %o, maximalni 17 %o (v Giseku Pitin zast. — Hostétin)
Stanice: 12 stanic a 11 zastavek
Trat’ 340: usek Kunovice — Veseli nad Moravou

Provozni délka: 13,561 km

Zacatek trati: Kunovice - km 101,389
Konec trati: Veseli nad Moravou - km 87,828
Tratova rychlost: Kunovice — Veseli nad Moravou 100 km/h

Tratova tiida: C3 (20 t/naprava, 7,2 t/m)
Sklon: pramérny 0,4 %o, maximalni 6 %o
Stanice: 4 stanice a 2 zastavky
Trat’ 346: Luhadovice — Ujezdec u Luhadovic
Provozni délka: 9,765 km
Zacatek trati: Luhacovice - km 9,783
Konec trati: Ujezdec u Luhaéovic - km 0,018
Tratova rychlost: Luhacovice — Ujezdec u Luhadovic 50 km/h
Tratova tiida: C3 (20 t/naprava, 7,2 t/m)
Sklon: pramérny 4,4 %o, maximalni 12 %o

Stanice: 2 stanice a 2 zastavky
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1.3.1  Zzst. Staré Mé&sto u Uherského Hradisté

Zelezni¢ni stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté lezi vkm 138,015 tratd
Prerov — Bieclav, kterd je soucasti II. tranzitniho zelezni¢niho koridoru, a v km 7,065 traté
Vlarsky prismyk — Staré Mésto u Uh. Hradist€. Stanice je elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou 3000 V a je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim (SZZ) III.
kategorie JOP ESA 11. Stanice je od roku 2007 dalkové ovladéna z centralniho dispecerského
pracovist¢ (CDP) v Prerové. Jizda v tratovém useku Nedakonice — Staré Mésto
u Uh. Hradist¢ — Husténovice je zabezpeCena obousmérnym trojznakovym automatickym
blokem AB E1, tratova rychlost v tomto tseku je 160 km/h. Ve sméru do Uherského Hradisté
je trat’ vybavena automatickym hradlem AH 88 bez oddilového navéstidla s pocitacem
naprav, tratova rychlost v tomto tseku je 60 km/h. Do stanice jsou zaustény nasledujici
vlecky: vlecka Lesy CR, a.s., Colorlak, a.s., Ferona, a.s. a vle¢ka ,,Cukrovar®. Pro vystup a
nastup cestujicich je stanice vybavena uroviiovymi nastupisti u koleji 1, 3, 5 a 7 a ostrovnim

nastupiStém pro koleje 2 a 6.

Zelezniéni stanice je umisténa mimo centrum mésta Staré Mésto s celkovym poétem
6 755 obyvatel, ma tedy vyznam piedevSim piestupniho bodu mezi trati 330 a 341 a
piiméstskou autobusovou dopravu a MHD zastavujici na autobusové zastavce pred nadrazim.
V okoli stanice je primyslova zona s podniky firem Synot, a.s., Hamé, a.s., Ferona, a.s.,
Colorlak, a.s., Algeco, a.s. a dalsi. Hlavni ¢ast frekvence cestujicich sméfuje ve sméru

Uherské Hradisté — Otrokovice.

Tabulka 2: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Staré Mésto u Uh. Hradisté

St. Mésto u Uh. Hradisté nastup | vystup
od/do Breclavi 329 353
od/do Prerova 800 954

od/do Uh. Hradisté 805 796
Zdroj: [5]

1.3.2  zst. Uherské Hradiste

Stanice Uherské Hradisté lezi v km 2,059 traté 341 Vlarsky prasmyk — Staré M¢sto
u Uh. Hradist¢. Vybavena je SZZ III. kategorie TEST 14 s pocitacem naprav. Jizda
v ptilehlych tratovych tsecich je zabezpecena automatickym hradlem AH 88 bez oddilovych
navéstidel, tratova rychlost je 60 km/h. Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem vyhybek.
Pro jizdy vlaki jsou urceny dopravni koleje ¢. 1-3, 3b a 5, pficemz z koleje €. 2 je mozny
pouze odjezd do St. Mésta u Uh. Hradi$té. Uroviiova nastupisté jsou vybudovéana u viech

dopravnich koleji.
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Uherské Hradisté je byvalym okresnim méstem, nyni obci s rozsifenou piisobnosti.
Pocet obyvatel je 26 007 a je nejvétSim sidlem na trati. Mésto je hlavnim centrem regionu
v oblasti sluzeb, Skolstvi (nachazi se zde n€kolik stfednich Skol a pobocka Univerzity Tomase
Bati ve Zlin¢), nemocnice a obchody. V oblasti kultury mésto potfddd kazdy rok Letni
filmovou $kolu (LFS) a ma stalou divadelni scénu — Slovacké divadlo. Pramysl je situovan
v okrajové méstské Casti Maratice (aredl firmy Mesit), ktera je napojena na ostatni druhy
dopravy pomoci MHD. Druha primyslova zéna existuje na hranici mést Uh. Hradisté a
Kunovice, jejiz ¢ast je v blizkosti zst. Kunovice a zastavek MHD. Typickym znakem pro
dopravu v soumésti St. Mésto, Uh. Hradisté a Kunovice je vysoky podil cyklistické dopravy.
Zelezniéni stanice ma vyhodné postaveni v centru mésta, coz je praktické predeviim pro
cestujici dojizdéjici z okoli. Autobusové nadrazi je vzdaleno cca 700 m a slouzi pro

piiméstské, dalkové i mezinarodni autobusové linky.

Tabulka 3: Priimérny denni pohyb cestujicich v Zst. Uherské Hradisté

Uherské Hradisté nastup | vystup
od/do St. Mésta 572 619
od/do Kunovic 908 1004

od/do Kunovic zast. 383 345

Zdroj: [5]

1.3.3  Zst. Kunovice

Stanice Kunovice lezi v km 101,389 trati Vlarsky priasmyk — Staré Mésto u Uherského
Hradisté a je odbo¢nou stanici pro trat’ Brno — Veseli nad Moravou — Kunovice. Vybavena je
SZZ s JOP ESA 11. Ve vsech ptilehlych tratovych usecich je TZZ AH 88 bez oddilovych
navéstidel. Od tnora 2008 jsou z Kunovic dalkové ovladany stanice Ostrozskd Nova Ves a
Uhersky Ostroh. Rizeni celého tratového tiseku Uhersky Ostroh zajistuje 1 vypravéi a doslo
tim k uspote 35 dopravnich zaméstnancti. Kolejisté stanice tvoii dopravni koleje €. 1-4, 6 a 8,
pficemz kolej €. 2 kuséd umoziiuje pouze odjezd smér HradCovice. Soucdsti stanice je navic
spojovaci kolej ¢. 101 (tzv. triangl) umoziujici bezuvratovou jizdu stanici Kunovice pro
vlaky v trase Uherské Hradist¢ — Ostrozska Nova Ves. Stanice prosla rekonstrukci v roce
2003. Pro cestujici jsou urena urovilova nastupisté — ostrovni troviiové pro koleje 1,3 a4 a

jednostranna troviiova nastupisté u koleji 2a, 3 a 6. Vypravu vlaku provadi vlakova Ceta.

Zelezniéni stanice nema pro dopravni obsluznost mésta s 5 341 obyvateli kviili své
odsunuté poloze velky vyznam. Dilezitou roli hraje v pfestupnich vazbach mezi trati 340 a
341. V blizkosti se nachézi primyslové podniky AVX (s vlastni zaméstnaneckou dopravou),
HAME, a.s., OP Prost&jov, a.s. a mistni ¢ast Uh. Hradisté Sady. Vhodng&jsi polohu viéi méstu

zaujima zastavka Kunovice.
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Tabulka 4: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Kunovice

Kunovice nastup | vystup
od/do Uh. Hradisté 686 520
od/do Uh. Brodu 381 419
od/do Kunovic zast. 299 251
Zdroj: [5]
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1.3.4 7zst. HradCovice

Stanice Hrad¢ovice lezi vkm 109,931 trat¢ Vlarsky prismyk — Staré Mesto

u Uherského Hradisté. Po vazné dopravni nehod¢ bylo jiz v 80. letech minulého stoleti
dosazeno SZZ TEST 14. V mezistanicnim useku smér Kunovice je zabezpecena jizda
automatickym hradlem AH 88 bez oddilového navéstidla, v TU Hrad¢ovice — Uhersky Brod
telefonickym dorozumivanim. Stanice je obsazena 1 vypravéim ve sméné. Kolejisté tvori
dopravni koleje €. 1 a 2 a kusd manipulacni kolej €. 3. Pro cestujici jsou sypanéd néstupisté

u obou dopravnich koleji.

Stanice je situovana na okraji obce Hradcovice s cca 1000 obyvateli, ktefi dojizd¢ji do
blizkého Uherského Brodu i Uherského Hradisté. Obsluhu obce zajistuje také autobusova

linka se zastavkou i1 u Zelezni¢ni stanice.
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Tabulka 5: Priimérny denni pohyb cestujicich v Zst. Hrad¢ovice

Hraddovice nastup | vystup
od/do Uh. Hradisté 55 59
od/do Uh. Brodu 42 56
Zdroj: [5]

1.3.5 Zst. Uhersky Brod

Stanice Uhersky Brod lezi vkm 116,164 traté¢ Vlarsky prismyk — Staré Meésto
u Uherského Hradisté. Vybavena je SZZ II. kategorie elektromechanickym vzor 5007 se
zavislymi stavédly na obou zhlavich. Jizda vlakli ve sméru do HradCovic je zajiSténa
telefonickym dorozumivanim, ve sméru do Ujezdce u Luhadovic automatickym hradlem AH
88 bez oddilového navéstidla. Stanice je obsazena ve sméné vypravéim a 2 signalisty. Pro
jizdy vlakli jsou ur€eny dopravni koleje ¢. 1-5. Jednostrannid nastupisté¢ vybudovana
u dopravnich koleji ¢. 1-4. Do stanice jsou zaustény vleCky Slovacké strojirny, a.s.,
Technomax a Jednota SD. Navic manipulac¢ni kolej ¢. 6 je uzplsobena pro piekladku

kontejnert.

Uhersky Brod je dal$im vyznamnym centrem regionu. V soucasnosti ma mésto
s 17 306 obyvateli statut obce s rozSifenou plisobnosti. Na okraji mésta rozkladajiciho se na
kopci vedou udolim feky Olsavy hlavni dopravni tahy — silnice I/50 s dalSimi silnicemi II.
tfidy a trat 341. Hlavnimi zaméstnavateli a cili cest jsou Ceska zbrojovka, a.s., Slovacké
strojirny, a.s., mnozstvi mensich primyslovych a potravinarskych podnikd, instituci, Gfadd a
firem v oblasti sluzeb, jakoz i zékladni a stfedni Skoly. Pied stanici se nachazi autobusové
nadrazi s moznosti pestupu na vétsinu ptiméstskych a nékteré dalkové linky. Cést cestujicich
vyuzivd k dosazeni cile cesty MHD obsluhujici mésto vcetné mistnich casti Havfice a
Ujezdec u Luhacovic. Dalkové autobusy zastavuji pouze na hlavnim autobusovém nadraZi

vzdaleném cca 500 m.

Tabulka 6: Priumérny denni pohyb cestujicich v Zst. Uhersky Brod

Uhersky Brod nastup | vystup
od/do Uh. Hradisté 776 756
od/do Ujezdce u Luh. 713 614
Zdroj: [5]

1.3.6  zst. Ujezdec u Luhadovic

Stanice se nachéazi v km 119,660 trat¢ Vlarsky prasmyk — Staré Mésto u Uh. Hradisteé
a je odbocnou stanici pro trat’ Ujezdec u LuhaGovic — LuhaGovice. Vybavena je SZZ IIL
kategorie JOP ESA 11. Jizda ve vSech pfilehlych tratovych Usecich je zabezpecena TZZ

automatickym hradlem AH 88 bez oddilového navéstidla. Ve sméné je zde 1 vypraveéi a
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1 dozorce vyhybek. Stanice ma dopravni koleje 1-3, jizda na/z trat’ 346 do/z Luhacovic je

mozna pouze z koleje ¢. 2. Uroviiova néstupiste jsou u vSech koleji.

Z ptepravniho hlediska mad vyznam jako piestupni stanice mezi trati 341 a 346,

zajiSt'uje obsluhu méstské ¢asti a prestup na MHD Uhersky Brod.

Tabulka 7: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Ujezdec u Luhacovic

Ujezdec u Luhadovic nastup | vystup
od/do Uh. Brodu 269 272
od/do Nezdenic 101 95
od/do Luhacovic 266 257

Zdroj: [5]

1.3.7  Zzst. Nezdenice

Stanice lezi v km 124,754 traté Vlarsky prasmyk — Staré¢ Mésto u Uherského Hradisté.
SZZ je elektromechanické s tistiednim stavédlem. Ve sméru do Ujezdce u Luhadovic je TZZ
automatické hradlo AH 88, ve sméru do Bojkovic telefonické dorozumivani. Obsazeni tvoii
vypravci a dozorce vyhybek. Pro jizdy vlakl jsou uréeny dopravni koleje 1 a 2 s troviiovymi
nastupisti.

Nachazi se na okraji obce Nezdenice s necelymi 800 obyvateli. Cést frekvence tvoii
cestujici ndvazné autobusové linky 800 310 do Rudic, jejiz zastdvka je pfimo u nadrazi.
Dopravni vyznam stanice je diskutabilni, ponévadz zde dochazi ke kiizovani vlakd pramérné

jednou za den.

Tabulka 8: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Nezdenice

Nezdenice nastup | vystup
od/do Ujezdce u Luh. 115 118
od/do Bojkovic 30 28
Zdroj: [5]

1.3.8 Zst. Bojkovice

Lezi vkm 129,396 trat¢ Vlarsky prismyk — Staré Mésto u Uherského Hradiste.
Ve stanici je instalovano SZZ II. kategorie elektromechanické vzor 5007 se zavislymi
stavédly na obou zhlavich. Jizda v tratovém useku Nezdenice — Bojkovice je zabezpecena
telefonicky dorozumivadnim, ve sméru do Slavicina automatickym hradlem AH 88
s oddilovym névéstidlem vkm 136,972. Jednd se o AH Pitin v misté byvalé stanice.
Dopravnimi zaméstnanci ve smeéné jsou 2 signalisté a vypravéi. Dopravni koleje (€. 1-3) jsou

vybaveny Grovitovymi nastupisti. Zatstény jsou vlecka Lesy CR, a.s. a vlecka firmy Zadek.

Meésto Bojkovice s4 672 obyvateli je centrem mikroregionu oznacovaného jako

Bojkovsko. Stanice diky své poloze na okraji mésta slouzi vice jako prestupni bod mezi

19



vlakovou a autobusovou dopravou — ob¢ nadrazi v jednom misté. Dopravni obsluhu Bojkovic
1épe spliuje zastavka Bojkovice mésto. Jde o posledni stanici v uherskohradis$t'ském okrese a
dochazi zde ke zlomu frekvence cestujicich, proto se jedna o vychozi, resp. konecnou stanici
mnoha vlakl. Ddle podél trati do Vlarského prismyku se rozklada oblast typickd mensi
hustotou osidleni a hornatym terénem. Hlavnimi cili cest jsou zakladni a stiedni Skoly,
podniky dfevozpracujiciho a strojirenského primysl — ZEVETA, a.s. a dalsi, piestup na

mistni autobusové linky, coz predpokladda vznik ptestupniho terminalu.

Tabulka 9: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Bojkovice

Bojkovice nastup | vystup
od/do Nezdenic 290 243
od/do Slavi¢ina 79 121

Zdroj: [5]

1.3.9 zst. Slavi¢in

Stanice Slavi¢in se nachazi v km 143,988 trat¢ traté¢ Vlarsky prismyk — Staré M¢sto
u Uherského Hradist¢ a je vybavena SZZ II. kategorie elektromechanickym zab. zatizenim
vzor 5007 s tstfednim stavédlem. Ve sméru do Bojkovic jsou jizdy vlakd zabezpeceny
automatickym hradlem AH 88 s oddilovym navéstidlem v km 136,972 — AH Pitin (v misté
byvalé stanice). Telefonickym dorozumivanim je zabezpecCena jizda na trati do Bohuslavic
nad VIari. Obsazeni stanice tvofi vyprav¢i a signalista. V soucasné dobé jsou urceny pro jizdy

vlakii dopravni koleje 1 a 2 s uroviiovymi nastupisti (kolej €. 3 je vyloucena).

Plvodni nazev stanice Hradek na Vlarské draze je podle dne$ni mistni Casti mésta
Slavi¢in s 6 941 obyvateli. Od centra mésta je stanice vzdalena cca 2 km a obsluha je
zajisténa navaznou autobusovou linkou. Jednd se o oblast jizniho Valasska a byvalého okresu
Zlin, z ¢ehoz vychazi spadovost obyvatel predev§im do Zlina, LuhacCovic a Valasskych
Klobouk, navic s fidkym osidlenim. V obci dominuji podniky drobného primyslu, nedaleké

Vlarské strojirny, vyroba obuvi Prabos plus, a.s.

Tabulka 10: Priimérny denni pohyb cestujicich v Zst. Slavicin

Slavi¢in nastup | vystup
od/do Bojkovic 68 70
od/do Bohuslavic n. VL. 34 32
Zdroj: [5]

1.3.10 zst. Bohuslavice nad Vlari

Stanice Bohuslavice nad Vlafi lezi v km 148,409 traté Vlarsky prismyk — Staré¢ Mésto
u Uherského Hradisté. Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni III. kategorie TEST 14 s kolejovymi

obvody. Jizda v pfilehlych mezistanicnich oddilech je zabezpecena telefonickym
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dorozumivanim. Ve sméné je obsazena vypravéim a dozorcem vyhybek. Provozovany jsou
dopravni koleje ¢. 1-4, pfiCemz pro cestujici slouzi uroviiova nastupisté u koleji ¢. 1 a 2.

Zausténa je vleCka Vojenskych skladt a Vlarskych strojiren.

Stanice je situovana na okraji mensi obce Bohuslavice n. V1. s414 obyvateli a
nedaleko zastavky mistnich autobusovych linek spojujici Valasské Klobouky a Slavicin.

Ptresto vSak patfi z prepravniho hlediska mezi nejslabsi stanice na trati.

Tabulka 11: Priimérny denni pohyb cestujicich v Zst. Bohuslavice nad V1ari

Bohuslavice nad VIari nastup | vystup
od/do Slavi¢ina 22 22
od/do Bylnice 11 10
Zdroj: [5]

1.3.11 zst. Bylnice

Stanice lezi v km 157,761 traté Vlarsky prismyk — Staré Mésto u Uherského Hradisté
a je odboc¢nou stanici pro trat’ Bylnice — Horni Lidec. SZZ je elektromechanické vzor 5007 se
zavislymi stavédly na obou zhlavich. Ve sméru do Bohuslavic n. V1. a Vlarského prismyku je
trat’ zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Pro trat’ do Horni Lid¢e fizenou podle
predpisu CD D3 je stanici dirigujici se sidlem dirigujiciho dispeéera, TZZ je zaji§téno
radiovym spojenim (SRD). Ve sméné je stanice obsazena vypravéim (plni soucasné funkci
dirig. dispedera) a 2 signalisty. Pro jizdy vlaki jsou uréeny dopravni koleje &. 1-5. Urovitova
1-4. Do zausténa vlecka

nastupi§t¢ jsou vybudovdna u koleji . stanice je

Kloboucka lesni s.r.o.

Stanice se nachdzi na okraji Bylnice, kterd je soucasti soumésti Brumova-Bylnice
s celkovym poctem 5974 obyvatel. Spravné spada pod obec s rozsifenou plisobnosti — mésto

Valasské Klobouky. Hlavni funkci stanice je zajiSténi prestupu mezi trati 341 a 283.

Tabulka 12: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Bylnice

Bylnice nastup | vystup
od/do Bohuslavic n. V1. 129 109
od/do Vlarského prismyku 12 18
od/do Horni Lid¢e (283) 127 118
Zdroj: [5]

1.3.12 zst. Vlarsky prasmyk

Stanice lezi vkm 162,880 jednokolejné trat¢ Vlarsky prismyk — Staré Mésto
u Uherského Hradi§t¢ a je pohraniéni prechodovou stanici na sit Zeleznic Slovenské
republiky (ZSR). Pfechod na uzemi Slovenské republiky pro vlaky nakladni dopravy je

omezen pouze na ucelené vlaky nevyzadujici rostlinolékaiskou ¢i veterinarni prohlidku.
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SZZ je reléové ZZ vzor 66 a jizda vlakl na Siré trati je zabezpeCena ve sméru do Bylnice
i Horného Srnie (ZSR) telefonickym dorozumivanim. Stanice je ve sméné obsazena
vypravéim, v nocnim obdobi (cca 20-4, resp. 6 hod.) je zavedena vyluka sluzby dopravnich
zaméstnancl. Pro provoz vlakové dopravy slouzi dopravni koleje €. 1-3, ptfi¢emz urovilova

nastupisté jsou vybudovana u koleji ¢. 1 a 2.

Vyznam stanice z piepravniho hlediska je téméi zanedbatelny. V blizkosti se nachézi
pouze osada Sidonie spadajici pod mésto Brumov-Bylnice. Pfi cest¢ na Slovensko je nutné

u véech vlaka CD, a.s. prestoupit na vlak ZSSK, a.s.

Tabulka 13: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Vlarsky priasmyk

Vlarsky prismyk nastup | vystup
od/do Bylnice 38 26
Zdroj: [5]

1.3.13 zst. Ostrozska Nova Ves

Stanice lezi vkm 95,720 jednokolejné traté Brno — Uherské Hradisté. Stanice je
vybavena elektronickym stavédlem ESA 11 (TESA), kter¢ je dalkoveé obsluhovano vypravéim
JOP z zst. Kunovice. Z pohledu TZZ je provadéna souvisla kontrola traté, zab. zafizeni se
chovd jako vzdéalené zhlavi (rozprostiend ESA). Stanice neni obsazena dopravnimi
zaméstnanci a vyprava vlaki s pfepravou cestujicich je provadéna dle ¢l. 505 CD D2.

Pro jizdy vlaki jsou ur¢eny dopravni koleje €. 1-3, uroviiova nastupisté jsou u koleji €. 1 a 2.

Obec Ostrozska Nova Ves s 3 336 obyvateli se rozprostird podél silnice 1/55 v délce
cca 2,5km. Tento fakt zvyhodnuje obsluhu autobusovou dopravou. Silné vazby jsou
predevsim na Uherské Hradiste a blizké Veseli nad Moravou, k t¢mto cestdm vyuziva ¢ast lidi
cyklistickou stezku spojujici vySe zminénad centra. Mezi hlavni podniky patii Stérkovna

DOBET, a.s., kovovyroba Hoffmann s.r.o. a Sirnaté lazné¢.

Tabulka 14: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. OstroZzska Nova Ves

Ostrozska Nova Ves nastup | vystup
od/do Kunovic 141 122
od/do Veseli nad Moravou 52 60
Zdroj: [5]

1.3.14 Zzst. Uhersky Ostroh

Stanice lezi vkm 91,692 trat¢ Brno — Uherské Hradisté. Stanice je vybavena
elektronickym stavédlem ESA 11 (TESA), které je dalkové obsluhovano vypravéim JOP
z zst. Kunovice. V tratovém useku Ostr. Nova Ves — Uh. Ostroh je provadéna souvisla
kontrola traté, zab. zatizeni se chova jako vzdalené zhlavi (rozprostiena ESA). Mezistani¢ni
oddil do Veseli nad Moravou je souvisle kontrolovan pocita¢i ndprav, pficemz vypravci
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zst. Veseli n. M. déava telefonickou odhlasku vypravéimu DOZ v Kunovicich. Stanice neni
obsazena dopravnimi zaméstnanci a vyprava vlakl s pfepravou cestujicich je provadéna dle
&l. 505 CD D2. Dopravni koleje €. 1-3 jsou vybaveny tiroviiovymi nastupisti. Do stanice jsou

zaustény vle¢ky ZPSV, a.s., MATVE a DYAS — Jachymov Invest, a.s.

M¢ésto Uhersky Ostroh s 4446 obyvateli patii k vétsSim obcim obsluhovanym
zelezni¢ni dopravou, u které prevlada dojizdéni ve sméru do Uherského Hradisté. Nedaleké
Veseli nad Moravou je lehce dosazZitelné na kole diky cyklostezce, a proto je vyuziti
zelezni¢ni dopravy v tomto sméru niz§i. Mésto mé rovnéz kvalitni napojeni na uvedend mésta
autobusovou dopravou. Hlavnimi podniky jsou ZPSV, a.s. a Jednota spotiebni druZstvo

v Uherském Ostrohu.

Tabulka 15: Priitmérny denni pohyb cestujicich v Zst. Uhersky Ostroh

Uhersky Ostroh nastup | vystup
od/do Ostrozské Nové Vsi 206 211
od/do Veseli nad Moravou 117 174

Zdroj: [5]

1.3.15 Zst. Veseli nad Moravou

Zelezni¢ni uzel Veseli nad Moravou leZi v km 87,828 traté Brno — Uherské Hradiste,
v km 0,00 trat€ Rohatec — Veseli nad Moravou a v km 67,367 traté¢ Vrbovce — Veseli nad
Moravou. Stanice je vybavena elektrodynamickym SZZ se zavislymi stavédly na zhlavich.
Ve sméné je obsazena 2 vyprav€imi a 2 signalisty. Mimo tratovy usek do Bzence, kde je jizda
zabezpeCena reléovym poloautomatickym blokem, je ve vSech pftilehlych tsecich

zabezpecena

jizda telefonickym dorozumivanim. U koleji 1 a 2, 3 a 5 jsou ostrovni nastupisté
s mimourovilovym pfistupem podchody, pfistup k nastupisti u koleje ¢. 4 je Uroviiove

z vestibulu stanice. Do stanice je zatsténa vlecka zelezaren.

Veseli nad Moravou lezi v Jihomoravském kraji, je obci s rozsifenou ptisobnosti a ma
11 884 obyvatel. Spadové oblasti jsou predevSim Velka nad VeliCkou, StraZznice a Bzenec.
Mésto ma silné vazby na Hodonin, Uh. Hradisté, Kyjov a Brno. Nadrazi je situovano v centru,
vjednom misté¢ s autobusovym nddrazim, odkud odjizdi pfiméstské autobusové linky.

V prubéhu roku 2008 dojde k integraci regionu v ramci IDS JMK.

Tabulka 16: Primérny denni pohyb cestujicich v Zst. Veseli nad Moravou

Veseli nad Moravou nastup | vystup
od/do Uherského Ostrohu 602 445
Zdroj: [5]
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1.3.16 zst. Luhacovice

Koncova zelezni¢ni stanice LuhaCovice se nachazi vkm 9,632 jednokolejné traté
Ujezdec u LuhaGovic — LuhaGovice. SZZ je mechanické s ustfednim zamkem v dopravni
kancelari, vyhybka ¢. 6 je ovlddana z pomocného stavédla (PSt.), ostatni vyhybky jsou
pfestavovany mistné. Jizda vlakil na trati je zabezpeCena AH 88 s pocitaci ndprav. Ve sméné

je stanice obsazena vypravcim a dozorcem vyhybek.

Nejvetsi moravské 1azné Luhacovice ozivaji v letni turistické sezoné, béhem niz mésto
s 5400 obyvateli uvita témét 30 tis. hostl. Soustfedi se zde kulturni déni s mnoha festivaly,
koncerty a dal$Simi akcemi, které lakaji nejen klienty, ale také obyvatele okoli. Lazenské
meésto je obci s rozsitenou pusobnosti, poskytuje Sirokou nabidku sluzeb, véetné zdravotnictvi
a zakladniho a stfedniho $kolstvi. Zelezniéni stanice sousedi s autobusovym nadrazim odkud

vyjizdi mimo ptiméstské linky také dalkové a mezinarodni spoje.

Tabulka 17: Prumérny denni pohyb cestujicich v Zst. Luhacovice

Luhacovice nastup | vystup
od/do Ujezdce u Luhacovic 339 391
Zdroj: [5]

1.4 Zastavky na trati

Na trati se dale nachazi n¢kolik zastavek. Jejich zakladni udaje jsou v tabulce uvedené
nize, vcetné primérného denniho nastupu pro jednotlivé sméry. Nejveétsi pocet cestujicich
vyuziva zastavky Sumice a Bojkovice mésto, coZ je diivod pro trasovani osobnich vlaki
ze Starého M¢ésta u Uh. Hradisté nikoliv do Bojkovic, ale se zajizdénim na zastavku
Bojkovice mésto. Naopak téméf bez pohybu cestujicich je zastavka Ostrozska Nova Ves
lazné, ktera sousedi s autobusovou zastavkou s kvalitnim napojenim, a proto se nabizi obsluha
autobusovou dopravou. V navrhovaném jizdnim fadu zde vSechny vlaky projizdi. Zvlastni
pozici maji zastavky Havfice a Vésky, které jsou napojeny na MHD Uhersky Brod,
resp. Uherské Hradisté a je vhodné piesnéji definovat obsluhu podobnych lokality (ndvaznost

vlak-MHD, projizdéni n¢kterych vlaku).

Zastavky dale za Bojkovicemi napojuji menSi obce na mistni centra Bojkovice,
Slavi¢in a Brumov-Bylnici. Zeleznice zde vede ¢&lenitym terénem a prekondva znacné
pfevyseni, coz negativné ovliviluje cestovni dobu a v nékolika piipadech i dochazkovou
vzdalenost na tyto zastavky a stanice. Ve vyhod¢ je autobusova doprava, ktera dokaze hornaté

uzemi 1épe obslouzit v¢etné obci bez napojeni na zelezni¢ni dopravu.
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Tabulka 18: Piehled zastavek

1.5 Soucasny rozsah vlakové dopravy

341 Staré Mésto u Uh. Hradisté - VIarsky prismyk
. y nastup nastup
zastavka km poloha trat’. usek St. Mésto | V1. prism.
Vésky 103,95 Kunovice — Hrad¢ovice 25 15
Popovice u Uh. Hradisté 106,098 Kunovice — Hrad¢ovice 106 44
Haviice 113,96 Hrad¢ovice — Uh. Brod 34 26
Sumice 122,62 Ujezdec u L. — Nezdenice 232 46
Zahorovice 127,151 Nezdenice — Bojkovice 122 20
Bojkovice mésto 130,8 Bojkovice — Slavi¢in 221 62
Pitin zastavka 133,5 Bojkovice — Slavi¢in 84 16
Hostétin 139,48 Bojkovice — Slavi¢in 13 3
Divnice 147,1 Slavi¢in — Bohuslavice n. V. 12 40
Popov 153,46 Bohuslavice n. V. — Bylnice 50 8
Svaty Stépan 160,9 Bylnice — V1. prismyk 7 1
340 Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou
UH/Kun | Veseli n/M
Kunovice zastavka 99,402 Kunovice — Ostr. Nova Ves 29/22 65
Ostrozska Nova Ves lazné 96,84 Kunovice — Ostr. Nova Ves 2 2
346 Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice
Luhad. Ujezdec
Polichno 4,6 Ujezdec u L. — LuhaGovice 43 14
Biskupice u Luhacovic 5,819 Ujezdec u L. — Luhacovice 8 14
Zdroj: [5]

V osobni dopravé jsou na trati provozovany vlaky kategorie Ex, R, Os a Sp.
Z dlouhodobého hlediska je pocet vlakli stabilni a vychazi z aktuilniho objemu dotaci
Zlinského kraje pro dany rok. V nejméné vyuzivaném useku Bylnice — Vlarsky prismyk je
patrny kazdoro¢ni pokles poctu vlaka osobni dopravy, ktery zapocal zruSenim piimych
rychlikti Trencianska Teplad — Brno platnosti GVD 2000/2001. Nutnost pfestupu u vSech vlakt
ve Vlarském prasmyku odradila prvni vinu cestujicich. Dalsi pak nasledovaly se zrusenim
rychliki ¢i spéSnych vlakl projizdéjicich zastavky v useku Vlarsky pruismyk — Brno a
zhorSeni navaznosti s dalSimi piestupy, ¢ekanim, popi. neptipoji v Tr. Teplé. Svij podil na
odlivu cestujicich md samoziejmé delsi cestovni doba a nesrovnatelné tarifni podminky

zeleznice a autobusové dopravy v mezindrodni preprave.

V useku Bylnice — Bojkovice je trvale nizsi pocet vlakil oproti zbyvajicim tsekim
traté, coz je déno fidSim osidlenim oblasti a trasovanim drahy. Pocet vlaka se dlouhodobé
pohybuje v intervalu 20-25 vlakl za den. Z ditvodu zlomu frekvence je u ¢asti vlakii nutny
soupravou ¢i pfiveéSeni,

pfestup v zst. Bojkovice do vlakli vedenych kapacitné;si
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resp. odvéSeni vozu. Prakticky vSechny vlaky jsou vedeny motorovymi vozy mimo nékteré

spoje v patecni a ned€lni piepravni Spicce.

Usek Bojkovice — St. Mésto u Uh. Hradisté — Veseli n. M. je pfepravné pomérné
vyrovnany. Obsluha je zajiSténa osobnimi a spéSnymi vlaky, které vSak maji charakter
osobnich vlakli. Vozebni ramena osobnich vlaki jsou Bojkovice — Staré M¢sto
u Uh. Hradisté, resp. Veseli n. M. a Uh. Hradist¢ — Veseli n. M. Rozsah krajem objednavané
regiondlni dopravy v useku Uh. Hradist¢ — Uh. Brod/Veseli nad Moravou je obdobny a
dosahuje piiblizné¢ 40 vlakl za den. Ve sméru do Luhacovic je tento pocet navySen celkem
0 4 pary spoju dalkové dopravy, ve sméru do Veseli n. M. o 2 pary. Odlisné postaveni ma
nejvytizenéjsi tisek Kunovice — St. Mésto u Uh. Hradisté, coz je dano snahou piipojovani
maximalniho poctu vlakl z trat¢ 330 a 340 na mésto Uh. Hradisté a sjizdénim vlakd od

Uh. Brodu a Veseli n. M.

Zrusenim rychlikové dopravy v trase Brno — Bylnice a jejim pfevedenim na spé$né
vlaky dotované krajem doSlo v obdobi 2004-2006 k poklesu poctu vlakii kategorie R na
2 pary do Luhacovic. Navic vlaky Sp nahrazuji az do Veseli n. M. osobni vlaky. Tento stav je
dan objednavkou Zlinského kraje a na uzemi Jihomoravského kraje jiz plni svoji funkci a
zajistuji rychlé napojeni Veselska s Brnem. Poc¢inaje GVD 2006/2007 zacal nartst dalkové
dopravy smeétujici do LuhaCovic az na soucCasnou hodnotu 4 part vlakti a do Veseli nad
Moravou 2 pary vlakii. Déalkova doprava vsak predstavuje pro tyto traté¢ spiSe problém,
protoZe casova poloha vychdzi z taktu dalkové dopravy a ¢asto nevyhovuje potfebam regionu.
Navic dochazi k naruSovani pravidelnosti dopravy ¢asto zpozdénymi vlaky dalkové dopravy,
coz vyrazné snizuje kvalitu poskytované sluzby, piinasi problémy pii zajiSténi piipoji
v Ujezdci u L., Kunovicich, St. Mésté u Uh. Hradisté a dalgich stanicich a pfenaseni na vlaky
regiondlni dopravy. Proto jsem v navrhu uvazoval s ukoncenim téchto vlakli ve St. Mésté
u Uh. Hradisté a zajisténim piipoji. Nabizi se moznost pokracovani téchto vlakid v trasach
vlakll regiondlni dopravy v taktovém jizdnim tadu. Tato mysSlenka vychazi z podobného
modelu na trati 032 Jaromé&t — Trutnov, kde rychliky do/z Prahy plni Glohu obsluhy regionu a
jsou zaintegrovany do IDS IREDO. Dalsi alternativou je vedeni téchto vlaki

v mimotaktovych trasach s upfednostnénim regionalni dopravy.

Pti konstrukci GVD je snaha o pfibliZzeni se taktu. Ten se nedaii zavést predevSim
kviili ptizptsobeni poloh vlaki mistnim pomértim, castym odkloniim od taktu na ptipojnych
tratich, rozdilnosti parametri nasazovanych vozidel, omezenim pouzitou technologii

ve stanicich a odlisnosti provozu béhem tydne. Vytvofeni jizdniho fadu, ktery by plné
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reflektoval pozadavky uherskohradistska nebo sledoval dlouhodobou koncepci dopravy
regionu, je v soucasné dob¢ prakticky nemozné. Trat’ plni dalezitou roli v ndvozu cestujicich
na dalkovou dopravu v St. Mést¢ u Uh. HradiSt¢ a soucasné¢ musi sledovat zajmy
Jihomoravského kraje kam zasahuje. Kone¢nym Ccinitelem je fakt, ze denné zajizdi na traté
340 a 341 celkem 6 part vlaki dalkové dopravy, jejichz takt v minulych letech kolidoval
v tseku Kunovice — Ujezdec u L. s taktem sp&$nych vlakd. VSechny zminéné skute¢nosti
siln¢ predurcuji Casové polohy vlakl. Kone¢ny pocet vlakli soucasné zavisi na objemu dotace
prokazatelné ztraty a pifimétené¢ho zisku dopravci od Zlinského kraje. Nelze nezminit, ze

doprava v kraji podléha i politickému vlivu.

AC je tato prace zaméfena na osobni dopravu, je nutné zminit také nakladni dopravu.
Ta je na sledovanych tratich reprezentovana vzdy parem ndkladnich vlak v daném useku.
Ze Starého Mésta u Uh. Hradisté zajizdi do Bojkovic Nex 56101 a vraci se zpét jako
Mn 81020. Obsluhu useku Veseli n. M. — Kunovice zajistuje v odpolednich hodinach par
manipulacnich vlakt Mn 82101/81200 a v Kunovicich dochézi k piedani zatéze s Mn 81020.
Stejné jako na trati 346, 1 v useku Bojkovice — Slavi¢in pravidelné nakladni vlaky nejezdi a
vychodni ¢ast trati Vlarsky priasmyk — Slavi¢in obsluhuji manipulacni vlaky z ValaSského

Meziti¢i. V nakladni dopravé dominuje lokomotivni fada 742.

Mezi hlavni piepravce patii firmy HOBAS, a.s. v Kunovicich, ZPSV, a.s. Uhersky
Ostroh a podniky dievaiského primyslu s nakladkou v Bylnici, Bojkovicich a Uh. Brodé¢,

kde je rovnéz malo vyuzivané kontejnerové piekladiste.

Tabulka 19: Poéty spoji v GVD 2007/2008 (v pracovni dny)

pocet spoji GVD 07/08 tam zptt oba sméry
Os/Sp | Ex, R | celkem | Os/Sp | Ex, R | celkem | Os/Sp | Ex, R | celkem
trat’ 341
Vlarsky prismyk — Bylnice 6 0 6 6 0 6 12 0 12
Bylnice — Bojkovice 11 0 11 12 0 12 23 0 23
Bojkovice - Ujezdec u Luhadovic | 20 0 20 19 0 19 39 0 39
Ujezdec u Luh. - Uhersky Brod 21 4 25 20 4 24 41 8 49
Uhersky Brod — Kunovice 21 4 25 20 4 24 41 8 49
Kunovice - Uherské Hradisté 26 4 30 23 4 27 49 8 57
Uh. Hradist¢ - St. Méstou Uh. H. | 27 6 33 28 6 34 55 12 67
trat’ 340
Veseli nad Moravou — Kunovice z.| 19 2 21 20 2 22 39 4 43
Kunovice z. - Uherské Hradisté 9 2 11 10 2 12 19 4 23
Kunovice z. — Kunovice 10 0 10 10 0 10 20 0 20
trat’ 346
Luhagovice - Ujezdec u Luh. 15 4 19 15 4 19 30 8 38
Zdroj: [4]
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1.6 Nasazovana vozidla

Provoz osobnich vlaki na tratich 340, 341 a 346 zajiStuji v nejvetsi mife motorové
vozy DKV Brno fad 810 (PS Veseli n. M.) a 842, popt. 854 (PS Brno-Horni HerSpice).
Ve $pickovych hodinach ¢i u vlakl prechézejicich z trati 340 od Brna jsou pak nasazovany
soupravy vozu klasické stavby (Bt, Bdmtee, BDs) vedené lokomotivou fady 754 DKV Brno
PS Brno-Maloméftice. Tyto lokomotivy jsou turnusovany rovnéz na vozbu rychliki mezi
Starym Méstem u Uh. HradiS§t¢ a Luhacovicemi, resp. Veselim n. M. Jako ndhrada za

neprovozni hnaci vozidla je mozné spatfit v ¢ele vlakl lokomotivy fady 742.

Motorové vozy fady 810 vyrabéné na pielomu 70. a 80. let minulého stoleti Vagonkou
Studénka zajiStuji vedeni osobnich vlaki od Veseli n. M. az do Vlarského prasmyku.
Pti pfepravnich Spickdch (cca 6-8 hod. a 13-16 hod.) jsou nasazovany pravidelng
s 2 ptipojnymi vozy Btax, mezi Uh. Hradistém a Veselim n. M. ojedinéle az se 3 vozy Btax.
V useku Kunovice — St. Mésto je Casté jejich spojeni do ucelené jednotky 810 + 1-4 vozy
Btax + 810. V pfepravnich sedlech jsou motorové vozy 810 nasazovany obvykle samostatné,
stejn¢ jako v Usecich s mensi frekvenci cestujicich Bojkovice — Vlarsky prismyk ¢i na trati
346. U vétsiny vozidel doslo k vyméné kozenkového potahu sedadel za textilni a u n€kolika

vozidel jsou pouzita zcela nova ¢alounéna sedadla s opérkou hlavy.

e e
e B et
842 0200 s

Obrizek 4: Osobni vlak do Brna vedeny vozem 842 na zastivce Sumice
Zdroj: autor

Motorové vozy tad 842 a 854 jsou pouzivany predevsim k doprave spésnych vlakt na
rameni Brno — Bojkovice — Vlarsky prismyk a nékolika vlak osobnich. Vozy 842 z pocatku
90. let 20. stoleti patii mezi moderngjsi vozidla parku CD, a.s. a na Vlarské trati jsou

pravidelné fazeny spolu s 1-3 vozy Btx a nejvyse 2 vozy Bmx. Rada 854 se na tuto trat
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dostala az se zacatkem platnosti GVD 2007/2008 na spéSnych vlacich do Bylnice.
U vybranych vlakt je viiz 854 tazen spolecné s fidicim vozem 954 a vloZzenym vozem Bdtn.
Motorové lokomotivy fady 754 zajistuji prvotné vedeni vlakl kategorie R a Ex ze St. Mésta
u Uh. Hradist¢ do Luhacovic (4 pary), resp. do Veseli nad Moravou (2 pary). Nékolik
lokomotiv je rovnéz nasazeno na spéSnych vlacich do/z Brna. Na mistni poméry vysoky
vykon a odpovidajici soupravy umoziuji t€émto strojim vyuzit tratovou rychlost 100 km/h
mezi Kunovicemi a Uherskym Ostrohem oproti motorovym vozim, které jsou omezeny

maximalni rychlosti vlastni (vozy 810) nebo soupravy (vozy Btax a Btx).

Tabulka 20: Parametry hnacich vozidel

rada 810 842 854 754
rok vyroby | 1975-1982|1993-1994 | reko t. 852/3 | 1975-1980
vykon 155kW | 408 kW 588 kW 1470 kW
hmotnost 20t 45t 50,3 t 74 t
max. rychlost| 80 km/h | 100 km/h | 120km/h | 100 km/h
pocet mist 55 64 48 -
Zdroj: [8]

Ve vozidlovém parku osobnich vozii jsou zakladnim pilifem vozy fad Btx a Btax.
Na osobnich a spésnych vlacich jsou fazeny piipojné vozy Btx, které jsou vysledkem nepfilis
podarené rekonstrukce vozii Bix v letech 1995-1996. Slabinou vozu jsou v prvni fadé€ plastové
sedacky bézné uzivané pro vozidla MHD a vypruZeni vozu, proto nejsou u cestujici vetejnosti
prilis oblibené. Pfipojné vozy Btax vychazeji z koncepce motorovych vozi fady 810 a jsou
vhodné prednostné k cestdm na kratké vzdalenosti. Na trati 341 se vSak spolu s motorovymi
vozy 810 vyskytuji i na vlacich mezi Vlarskym prismykem a Veselim nad Moravou
s cestovni dobou pfes 2 hodiny. Obé zminéné fady maji nezavislé vytapéni naftovymi
agregaty a zasuvky dalkového ovladani vozu. DalSim zastupcem piipojnych vozl je fada Bmx
nasazovana na osobnich a sp&$nych vlacich. Z fady provedenych moderniza¢nich Uprav
muizeme jmenovat zejména vyménu jednoduchych oken za dvojita, vyménu kozenkového
calounéni sedadel za textilni anebo vyjmuti krajnich sedadel na obou ¢elnich stranach vozu a

nahrazeni vésaky na jizdni kola a sklopnymi sedackami.

rrrrrr

Jihomoravského kraje, kde je kapacita takové soupravy 1épe vyuzita. V pracovni dny jsou to
soupravy vozu Bt (popf. modifikace této fady) doplnéné o vozy BDs. Turnusovany jsou
celkem 3 soupravy, které pies noc ziistavaji v zst. Bojkovice a rano se vraci do Brna.
Predev§im v Gseku Bojkovice — Vlarsky prlismyk neni kapacita souprav vyuZzita, a proto

v poslednich letech sili snaha nahrazovat je soupravou s motorovym vozem ¢i prestupem

''''''
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pouze o vikendech. ZvySena ned€lni frekvence do Brna je diivodem posileni odpolednich

spesnych vlaka (Sp 1730, 1732, 1734 a 1736) soupravami vozii Bdmtee. [4,8,9]

Tabulka 21: Parametry osobnich vozi

Bt Bdmtee Btax Btx Bmx
rok vyroby |1969-1075 | 1989-1990 | 1973-1983 | 1995-1996 | 1962-1968
max. rychlost | 120 km/h | 160 km/h | 80 km/h 80 km/h | 120 km/h
pocet mist 88 96 62 64 80
hmotnost 34t 46 t 15t 245t 32t
Zdroj: [9]

1.7 Ptepravni proudy

V pracovni dny smétuje stézejni Cast cestujicich do Skol a zaméstnani v Uh. Hradisti,
Uh. Brod¢, na navaznou dalkovou dopravu ve Starém Mést¢ u Uh. Hradisté¢ a na traté
v zelezni¢nim uzlu Veseli nad Moravou. Vyznamnou roli sehrava rovnéz navazna autobusova
doprava v Uh. Brodé¢, Bojkovicich a Veseli nad Moravou. Piehled ndvaznych autobusovych
linek pro vybrané stanice je uveden v piiloze €. 4. Primérné je v pracovni den pfepraveno na
tratich 340, 341 a 346 ptes 11 000 cestujicich [5]. Rozhodujici podil zde ma spojeni
Uh. Hradisté s Veselim n. M. a Uherskym Brodem, kde navic dochéazi ke znacné obméné
cestujicich, coz je patrné z nasledujici tabulky. Nutno vSak zdiraznit, ze pravé v téchto dvou
relacich je soubézné vedeno n¢kolik linek autobusové dopravy, v obou piipadech s ptiblizné

20 spoji v jednom smeéru.

V pondéli, patek a ned€li je typické navyseni poctu cestujicich o studentskou frekvenci
smefujici do dvou smérti — Brno a po trati 330 do Olomouce a Ostravy. Zatimco spojeni do
Olomouce a dale na Prahu se stale zlepSuje, spojeni do Brna zlistdvd opomijené. Dochazi
k prodluZzovani cestovni doby, vlaky plni roli osobnich vlakli a nahrazuje jej dalkova
autobusova doprava. Piepravni $picky omezena kapacita autobusové dopravy nedokaze zcela

pokryt a dava prilezitost zelezni¢ni dopravé.
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Tabulka 22: Nastup, vystup a obsazeni, trat’ 341 (denni priméry v osobach)

341 Staré Mésto u Uh. HradiSté - Vlarsky prismyk

31

. . nastup vystup obsazeni
stanice, zastavka - - -
TAM ZPET TAM ZPET TAM ZPET | CELKEM
Staré Mésto u Uh. Hradisté 805 796 1096 2168
Uherské Hradisté 908 572 619 1004 1275 1072 2914
Kunovice 381 686 520 419 1362 1639 2820
Vésky 15 25 21 22 1356 1458 2811
Popovice u Uh. Hradisté 44 106 79 46 1321 1455 2716
Hradc¢ovice 42 55 59 56 1304 1395 2699
Havrice 26 34 31 31 1299 1395 2690
Uhersky Brod 716 777 765 614 1249 1392 2479
Ujezdec u Luhadovic 107 269 275 95 963 1229 1952
Sumice 46 232 214 37 796 989 1589
Nezdenice 30 115 118 28 708 794 1415
Zahorovice 20 122 123 24 604 707 1214
Bojkovice 79 290 243 121 440 609 881
Bojkovice mésto 62 221 225 58 276 441 554
Pitin zastavka 16 84 84 11 209 277 413
Hostétin 3 13 16 2 196 204 389
Slavi¢in 34 68 70 32 160 194 317
Divnice 40 12 15 61 185 157 392
Bohuslavice nad VIari 11 22 22 10 174 207 368
Popov 8 50 53 9 129 194 282
Bylnice 12 129 109 18 32 154 76
Svaty Stépan 1 7 8 2 26 43 64
Vlarsky prasmyk 38 26 38
Zdroj: [5]
Tabulka 23: Nastup, vystup a obsazeni, traté 340 a 346 (denni priméry v osobach)
340 Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou
stanice, zastavka ndstup = vystup < obsavz eni
TAM ZPET TAM ZPET TAM ZPET | CELKEM
Uherské Hradisté 383 345 462 823
Kunovice 299 22 15 251 578 | UH/Kun 1133
Kunovice zastavka 65 29 41 103 1064 | 362/555 2053
Ostr. Nova Ves lazné 2 2 4 3 1061 990 2051
Ostrozska Nova Ves 52 141 122 60 991 990 1900
Uhersky Ostroh 117 206 211 174 897 909 1772
Veseli nad Moravou 602 445 876
346 Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice
Ujezdec u Luhadovic 267 257 377 701
Polichno 43 14 17 34 403 324 747
Biskupice u Luhacovic 8 14 18 8 393 344 732
Luhacovice 339 393 339
Zdroj: [5]




1.8 Analyza autobusové dopravy

Jak jiz bylo zminéno, dochazi v nékolika usecich trati 340, 341 a 346 k soub&hu
zelezni¢ni a linkové autobusové dopravy. Nize uvedend tabulka nastifiuje stav na vybranych
relacich. Sledovanymi veli¢inami jsou primérnd doba jizdy (Cas), cena zékladniho
(obycejného) jizdného, ktera se miize mezi jednotlivymi dopravci lisit a pocet spoji za den
v daném sméru (u zeleznice je uveden celkovy pocet/pocet spojii s prestupem). Ikdyz si
dokazi za takové situace na prepravnim trhu jednotlivé subjekty najit svoji pozici, bylo by
ucelngjsi oba druhy dopravy vzajemné koordinovat a spoje mezi sebou prokladat ci
nahrazovat vlaky autobusy v pozdnich vecernich hodinach. Usetiené prostiedky by mohly byt
vynakladany na zahusténi spoji ndvazné autobusové dopravy a vytvoieni patetni zelezni¢ni
linie. Oba systémy by si tak nekonkurovaly, ale dopliiovaly se. Jako ptiklad mohou poslouzit
3 autobusové spoje Uh. Brod — Bojkovice s odjezdy v 8.55, 10.30 a 13.30, pficemz soubézné
vlaky odjizdi v 9.03, 10.50 a 13.27. V ostatnich ptipadech uvedenych v tabulce je tento jev

vzhledem k vétSimu poctu spojeni rovnéz Casty. [10]

Tabulka 24: Srovnani autobusové a vlakové dopravy

BUS VLAK
7 DO vzdalenost éqs cerza spoje vzdalenost égs cerza spoje
[km] [min] | [KC¢] [km] [min] | [KC¢]
Uherské | Uhersky Brod 20 28 | 2126 | 22 17 25 27 | 23/8
Hradi§té | Veselin. M. 18 34 | 2124 | 21 14 23 23 | 22/8
] Bojkovice 17 32 21 3 14 21 23 | 20/1
U]';erf)sc:‘y Luhadovice 14 20 | 2227 | 17 14 2 23 20
Trentin [SR] 42 63 | 47-72 | 8 67 140 | 103 | 3/3
Slaviéin Igl‘;‘)l;‘;fl'l‘fy 17 30 | 2231 | 29 25 48 | 37 | om

Zdroj: [4, 10]
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2 BUDOUCNOST TRATE Z POHLEDU
ZAINTERESOVANYCH SUBJEKTU

Jak jiZz bylo zminéno, patii sledovana trat k vyznamnym prvkim obsluhy uzemi
Zlinského kraje. Je nutné jasné stanoveni priorit na této diilezité trati s ohledem na jeji vyvoj
v dalSich letech. Ponévadz jednotlivé subjekty zapojené do Zivého organismu Zeleznice se
vzajemné¢ ovlivituji a jsou hluboce propojené a zavislé, je Zadouci plany kazdé strany
koordinovat s ostatnimi. Zakladnimi hrac¢i vstupujicimi do osobni Zelezni¢ni dopravy je
skupina, kterou lze oznacit jako zékazniky — Zlinsky kraj zastoupeny koordinatorem a
cestujici. Dalsi skupinou jsou poskytovatelé sluzeb, at uz SZDC, s.o. jako poskytovatel
dopravni cesty a jeji kapacity nebo CD, a.s. v roli dopravce provozujiciho vozidlovy park.

Jediné koordinované vynakladani prostredki ke spolecnému cili mize byt efektivni.

2.1 Koncepce Zlinského kraje

Predstavy Zlinského kraje jsou formulovany v nékolika dokumentech zpracovanych
odbornymi firmami. Zakladnim kamenem je Generel dopravy ZK (cilovy stav infrastruktury
v roce 2030) z dilny spole¢nosti UDIMO, spol. s r.o. Ostrava z roku 2004 [2]. Podrobnéji je
zelezni¢ni doprava kraje popsdna ve dvou dokumentech, na nichZ se spolecné podileli firmy

Dopravni projektovani, s.r.o. a SUDOP Brno, s.r.o. a navazuji na Generel dopravy ZK.

Filosofie feSeni je zaméfena na zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
na dopravnim trhu. Piedev§im vybudovéanim kvalitni Zelezni¢ni sité spolecné s vytvarenim
integrovanych dopravnich systému a systému lehké kolejové dopravy lze dosahnout zvySeni

podilu vefejné hromadné dopravy na celkové prepraveé osob.

2.1.1 Stfednédoby vyhled
Zakladni cile kraje by se daly shrnout do tii bodii:

e naplnéni mezinarodnich dohod (AGC, AGTC), a tim vytvofit odpovidajici podminky
pro rychlou a kvalitni pfepravu osob a nékladii a pro rozvoj kombinované dopravy,

e realizovanymi feSenimi vytvofit podminky pro provozovani lehkych kolejovych
vozidel, zvysit pocet zastavek a tim vytvaret integrovany dopravni systém s kvalitnéjsi

obsluhou uzemi kraje,
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e zkvalitnit, pfip. obnovit zelezni¢ni spojeni mezi Ceskou a Slovenskou republikou,
prihrani¢ni prostor chépat jako spoleéné rozvojové uzemi s odpovidajici urovni

infrastruktury.

V obdobi do roku 2015 je prioritni otdzkou kraje feSeni situace na trati 331
Otrokovice — Vizovice. Planuje se zdvoukolejnéni tiseku Otrokovice — Zlin a elektrizace celé

traté. Provoz by méla zajistovat lehka kolejova vozidla v intervalovém rezimu.

Na ostatnich Zzelezni¢nich tratich vcetné¢ trati 340, 341 a 346 se uvazuje ve
sttednédobém horizontu se zavedenim modernich kolejovych vozidel, zlepSenim zabezpeceni

dopravni cesty, vystavbou novych zastavek a dil¢imi Upravami parametr trati.

U vsech fesenych trati se pocita s jejich zaclenénim do IDS ZK, v souc¢asné dob¢ vsak
existuje fungujici IDS pouze mezi mésty Zlin a Otrokovice. Ten by mél vychazet z principu
systtmu MHD. Pro polycentrické uspotfddani kraje je navrhovan zénovy tarifni systém.
Predbézné¢ lze v konecném stavu ocekdvat rozd€leni tzemi kraje do zhruba 95 tzemné
tarifnich zon. Odbavovani cestujicich bude zalozeno na bezkontaktnich Cipovych kartach,
dopliujicim prvkem muze byt hotovostni prodej prestupnich jizdenek pro jednotlivou jizdu

s ¢asovym 1 izemnim vymezenim platnosti.

Koncepce je zalozena nakliCovém postaveni Zelezni¢ni dopravy a predev§im
provozovani lehkych kolejovych vozidel. Soucésti systému je mimo zlepSeni pifimé dopravni
obsluhy tuzemi také kvalitni zabezpeceni ptestupnich vazeb, feSeni zachytnych parkovist
v méstskych aglomeracich (Uherské Hradisté — St. Mésto — Kunovice), systému P+R a feSeni
cyklistické dopravy. Vyznamnym aspektem koncepce je doporuceni zalozit financovani IDS
na principu vzajemné solidarity mést a obci Zlinského kraje. Pro naplnéni tohoto zaméru byl

vytvofen organizator vetejné dopravy Zlinského kraje — KOVED, s.r.0. [2,13]

2.1.2  Dlouhodoby vyhled

Studie doporucuje do roku 2030 provést modernizaci se soucasnou elektrizaci vSech
feSenych trati s pozitivnim efektem na provozni podminky pro zavedeni lehkych kolejovych
vozidel. Intervalova doprava bude provozovéana v relaci Luhacovice — Uherské Hradi$té —
Staré Mésto u Uh. Hradisté. Rozhodujici dopravni zatiZzeni bude vytvéaiet relace Uhersky Brod
— Uherské Hradisté. Interval ve SpiCce pro tento uUsek vychazi dle studie kolem 40 az
60 minut. Se zavedenim intervalové dopravy se uvazuje o zdvoukolejnénim useku Staré

Mésto — Ujezdec u Luhacovic. V ramci konkretizace modernizacnich tUprav traté se
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doporucuje provétit a v pripadé redlnosti sledovat budovani novych zastavek pro zlepSeni

dopravni obsluhy tizemi.

Témito kroky se ma dospét ke zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni
dopravu se zamérem zajisténi pifimého spojeni Zlinského kraje s Trencinem, vytvoieni
podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel. Nize uvedené zdméry vychazi z Generelu

dopravy ZK [2]. Kone¢ny stav infrastruktury je zachycen v mapové ptiloze €. 6, 7 a 8.
Trat’ 340 Optimalizace a elektrizace Zelezni¢ni trati Veseli nad Moravou — Kunovice

Tratova rychlost stavajici 100 km/hod
Tratova rychlost navrzena 100 km/hod
Pocet koleji 1

Odhadované néklady 500 mil. K¢

Ve stavajicich smérovych pomérech je rychlost 100 km/hod dosazitelnd témér v celém
useku, rychlost 120 km/hod by byla dosazitelnd na poloviéni délce trati. Vyhledové se
uvazuje elektrizace trati véetn¢ navazujicich useki tak, aby bylo mozno projizdét osobnimi
vlaky Pterov — Bieclav pies Uherské Hradisté¢ a Veseli nad Moravou. Vozbou osobnich vlakt
v této trase mirn¢ vzrostou dopravni naklady, ale bude prepraveno vyrazné vice cestujicich,
neZ pii jizd¢é vlaku méné osidlenym Gzemim, kterym vede hlavni trat’ ¢islo 330 mezi Starym

Me¢éstem u Uherského Hradisté a Hodoninem.
Trat’ 341 Optimalizace a elektrizace Zelezni¢ni trati Staré Mésto u Uherského HradiSté —
Vlarsky prismyk

Tratova rychlost stavajici ~ 70-80 km/hod

Tratova rychlost navrzena 100 km/hod

Pocet koleji 2 (Staré Mésto — Ujezdec u Luhacovic),

1 (Ujezdec u Luhacovic — Vlarsky prasmyk)
Odhadované naklady 3 500 mil. K¢

Ve stavajicich smérovych pomérech je rychlost 90 az 100 km/hod dosazitelnd na 50%
trati. V hornatém useku Bojkovice — Vlarsky priasmyk az na vyjimky neni mozno rychlost

zvysSovat ze stavajicich 70 km/hod. Trat’ je mozno rozd¢lit do tii rozdilnych usekt:
1. Staré Mésto u Uherského Hradisté — Kunovice

Na trati je silny potencidl osobni pfepravy v ramci méstské aglomerace Uherského Hradiste.
Soucasné¢ se sleduje elektrizace trati véetné navazujicich usekt tak, aby bylo mozno projizdét
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osobnimi vlaky Pferov — Bieclav pfes Uherské Hradisté¢ a Veseli nad Moravou, tim dojde
k dalsimu posileni pfepravy. Na trati neni mozno zvySovat taktovy interval pod 20 minut,
z toho diivodu se uvazuje zdvoukolejnéni.

Zlepsit obsluhu Starého M¢ésta by méla zastavka Staré Mésto-stied situovana do mista
vzdaleného pfiblizn¢ 1,5 km od vypravnich budov v Uherském Hradisti a Starém M¢ste.
Zastavka bude slouzit pro prevaznou cast Star¢ho Mésta. V soucinnosti s dal§i novou
zastavkou Uherské Hradisté CSAD umisténou asi 1 km od zst. Uh. Hradi§té smérem na
Kunovice vytvofi v trojmésti Staré Mésto, Uherské Hradisté, Kunovice systém méstské

zeleznice.

Na nasledujicim obrazku je zakresleno ¢erchovanou ¢arou piivodni zausténi traté 341
do Zst. Staré Mé&sto u Uh. Hradisté a zelené fungujici vlecky. Obnovenim tohoto napojeni
s ¢asteCnym vyuzitim vle¢ky byvalého cukrovaru by doslo ke zkraceni jizdni doby a umoznilo

by bezuvratovou jizdu vlakti smér Bieclav a Brno. Koncepce kraje s touto moznosti nepocita.

e diev.zavody
7@ Colorlak

..

Obrizek 5: Napojeni traté 341 do Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté Zdroj: [6]
2. Kunovice — Bojkovice

Na trati je silnd osobni pfeprava, nejvyznamnéjs$i body jsou mésta Uhersky Brod,
Bojkovice a odboéna stanice Ujezdec u LuhaGovic. Optimalizaci bude dosazeno rychlosti
100 km/hod. Soucasné se doporucuje elektrizace z Kunovic do Bojkovic a zdvoukolejnéni

z Kunovic do Ujezdce u Luhadovic pro potiebu piiméstské dopravy.

Noveé by méla vzniknout zastavka HradCovice, stavajici poloha stanice je mimo obec.

Nova poloha zastavky v posunuté poloze smérem na Uhersky Brod u piejezdu s mistni
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komunikaci zkrati dochézkovou vzdalenost a vyfeSi problém bezbariérového pfistupu.

Zelezniéni stanice by zistala zachovana pro poteby kiizovani vlaku.
3. Bojkovice — Vlarsky prasmyk

V porovnani s ptedchozimi useky vede tratt méné osidlenym Uzemim a svym
trasovanim dosahuje vétsi délky nez silni¢ni komunikace. Zaroven je trasovana v obloucich,
kde nelze ve stavajici ose zvySovat rychlost. V ramci optimalizace je nutné posoudit dilci
ptelozky trati. Pfedpokladd se posileni vyznamu trati souvisejiciho s odpadnutim celnich
bariér po vstupu do EU, lepSimu vyuziti pro dalkovou dopravu Zlinsky kraj — Tren¢in brani

administrativni prekazky proti zajizdéni ptimych vlaka az do Trencina.
Trat’ & 346 Optimalizace a elektrizace Zelezni¢ni trati Ujezdec u Luhadovic - Luhadovice

Tratova rychlost stavajici 50 km/hod

Tratova rychlost navrzena 70 km/hod

Odhadované néaklady 250 mil. K¢

Rychlost 70 km/hod je dosazitelna pfi stavajicim trasovani na 30 % trati. Zelezniéni
trat’ je krom¢ mistni dopravy vyuzivana i rychlikovou dopravou do lazni Luhacovice. Z toho

divodu se uvazuje i elektrizace pro vedeni dalkovych vlakii doldzni a napojeni na

priméstskou dopravu. [2]

2.1.3  Vyhledovy rozsah a vedeni spojli Zelezni¢ni dopravy

Predpoklada se vedeni vlakl kategorie Os v taktovém systému po dobu obcanského
dne. Zakladem je hodinovy takt (19 pard vlakti v dobé mezi 5.00-23.00 hod.) zahustény
ve Spickovych obdobich o dalSich cca 6 part. Na vedlejsich tratich je zakladem dvouhodinovy
takt (10-11 part vlak), posilenych v pracovni dny o 2-4 pary.

Vyhledové pocty spojui v obou smérech za 1 den:

341  Staré Mésto u U.H. — Uherské Hradiste 42
Uherské Hradisté¢ — Kunovice 50
Kunovice — Ujezdec u Luhadovic 38
Ujezdec u Luhaéovic — Bojkovice 38
Bojkovice — Vlarsky prusmyk 28

346  Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice 38

Pfi srovnani uvedenych pocti vlaki vychazejicich z Generelu dopravy ZK se

stavajicim rozsahem dopravy je patrné, ze jiz dnes je vyhledovy stav piekrocen. Navic bez
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zavedeni krokl vedoucich ke zvySeni poptavky po Zelezni¢ni dopravé (taktovy jizdni tad,
moderni vozidla, IDS). Naopak koncovy usek Bylnice — Vlarsky prismyk je pod touto
hodnotou a pozitivné se neprojevil ani vstup do EU, ponévadZ Slovenska strana neprojevuje

dostatecny zdjem o toto spojeni.
Spoje dalkové dopravy s vlivem na traté 340, 341 a 346

Praha hl. n. — Otrokovice - Zlin stred/Luhacovice/Veseli n. M.

Denné¢ 7 parta vlaki kategorie Ex Praha hl.n. — Zlin stfed ve dvouhodinovém taktu.
Ptimé vozy do Luhacovic (3 pary), do Veseli n. M. (1 par). Tento zamér je jiZ realizovan
v podobé¢ 4 part vlakli do Luhacovic, 2 parti do Veseli n. M. a 1 paru vlakt do zst. Zlin stied.
Parametry tratového tuseku Otrokovice — Zlin neumoznuji Castéjsi vedeni vlak dalkové

dopravy a dochazi ke kolizi s trasami regionalnich vlaki.

Brno hl. n. — Breclav — Hodonin — Staré Mésto u Uh. Hradisté — Trencin
Predpokladany rozsah 3 part vlaki kategorie R denné ve 4 hodinovém intervalu

nenabyl konkrétnéjsSich predstav a existence pfimého vlakového spojeni se Slovenskem je za
stavajicich podminek spise nerealna.
Olomouc hl. n. — Pferov — Hodonin — Breclav

Vlaky této relace jezdi denn¢ v dvouhodinovém taktu a jejich pfipojovani ve Starém
Mést¢ u Uh. Hradisté je zakladnim pozadavkem pii navrhu GVD na trati 340 a 341.
Uvazovany rozsah 18 part vlakti v hodinovém taktu bude realizovan béhem piepravnich
Spi¢ek v useku Hodonin — Brno hl. n. v GVD 2008/2009, kdy dojde k prodlouZeni vlakt do
Brna hl. n.

Schéma linkového vedeni regionalni vlakové dopravy

Linka P3: Vsetin - Valasska Polanka — Horni Lide¢ - Bylnice - (Bojkovice)
Linka pokryva prepravni proud mezi Vsetinem, Horni Lid¢i a Bylnici s pfipadnym

ptfechodem do Bojkovic.

Linka P4: Staré Mésto u Uh. Hradisté — Ujezdec u Luhaovic — Luhadovice/Bylnice
Tato linka zahrnuje rozhodujici smér mezi Starym Méstem u Uherského Hradiste,

Uherskym Hradistém a Bylnici. Je uvazovano s postupnou elektrizaci celé traté, s tim, Ze
prvni etapa elektrizace ze sméru od Starého Mésta u Uh. Hradist¢ by byla ukoncena

v zst. Bojkovice.

38



Organizace regionalni dopravy vychazi ze zazitého systému trasovani i ¢asovych
poloh spojui a nedoznala vyznamnéjSich zmén s cilem jednotné koncepce regionalni dopravy

celého kraje. [2]

2.2 Pohled CD, a.s.

Traté 340, 341 a 346 jsou pro svou vysokou piepravni i technologickou provazanost
feSeny spolecné. Prioritni pfepravni proudy v popisovaném tzemi jsou tyto (pocCty cestujicich

leden az ¢erven 2007):

e Uhersky Brod — Uh. Hradisté (— St. Mésto u Uh. Hradisté) celkem 223 310 osob
e Veseli n. M. (a cestujici z trati 340) — Uherské Hradiste = 178 507 osob
e Veseli n. M. (a cestujici z trati 340) — Kunovice (— smér Bylnice) = 60 591 osob
Jak jiz bylo zminéno vymyka se tomuto rozdéleni tzv. studentskd frekvence v patek,
nedéli a pondéli, kdy ptevazuje smér Brno hl. n. — Uhersky Brod (— Bylnice) proti sméru

Brno hl. n. — Uherské Hradisté (16 866 osob proti 3244 osobam).

Velikost a vybaveni Zelezni¢ni stanice Uherské Hradist¢ neumoziuje ve vétsi mite
realizovat vychozi a cilové vlaky, popft. obraty projizdé€jicich vlakt (pii jizd€ z Uh. Brodu do
Veseli n. M. je v Uh. Hradisti nutna tvrat’). Doporucuji se proto v dalSim obdobi jako zaklad
dopravni obsluznosti vozebni ramena spéSnych vlakt Brno hl. n. — Uherské Hradisté (podle
dalsich okolnosti az do St. Mésta u Uh. Hradisté) a osobni vlaky St. Mésto u Uh. Hradisté —
Uhersky Brod — Bojkovice.

V osobni piepravé existuji dva zasadni zlomy frekvence, a to Uhersky Brod (resp.
Ujezdec u L.) a Bojkovice (resp. Bojkovice mésto). Tyto dva zlomy ovliviiuji ekonomiku
provozu. Kapacitni soupravy, které jsou nalezit€ vyuZzity v tseku Kunovice — Uhersky Brod,
jsou v dal$im useku poloprazdné nebo skoro prazdné. Zde jsou rezervy pro usporu nakladi -
prizptisobeni nabidky pfepravni kapacity poptavce. Protoze zména kapacity soupravy
v prub¢hu jizdy vlaku je technologicky naro¢na (zvlast¢ piidavani vozil pii zvySujici se
frekvenci), je v odivodnénych ptipadech vyhodnéjsi nabidnout spojeni s piestupem,
popf. v mélo vytizeném tseku nahradit vlak linkovou dopravou.

Na trati 341 spolu rovnéz hranici dvé spadové oblasti, Uherskohradist'sko a Vsetinsko.
K prolindni téchto spadovych oblasti dochazi v useku Slavi¢in — Bohuslavice n. V., ¢ehoz lze

vyuzit pfi modelovani nového dopravniho konceptu oblasti. Vozebni ramena klasickych

souprav ze Starého Mésta u Uh. Hradisté, popf. Veseli n. M. ukonéit v Bojkovicich,
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resp. ve Slavi¢iné (pii vyhodném obratu) a tsek Bojkovice — Bylnice obsluhovat souvisle

s trati 283 Bylnice — Horni Lidec.

Regionélni doprava na trati 346 je negativné ovlivnéna dvéma faktory: technickou
zastaralosti trati, zvlasté nizkou tratovou rychlosti (50 km/h) a soucasné stoupajicim poctem
vlakti dalkové dopravy, které Casto negativné ovliviiuji polohy osobnich vlakl. Vys$im
vyuziti regionalnich vlaki by pfineslo jejich prodlouzeni do Uherského Brodu. V soucasné
dob& viak propustnost trati Ujezdec u L. — Uhersky Brod a dlouhé jizdni doby na trati

Ujezdec u L. — Luhacovice tomu brani.

Ceské drahy jednaji s méstem LuhacCovice o moznosti zvysSeni komfortu nasazenych
vozidel, pfedevSim zménou interiéru tak, aby vozidla odpovidala 1épe Grovni vyznamného
lazetiského mésta. Sou€asné je provérovana moznost ukoncovani vlakiti dalkové dopravy

v Uherském Brodé¢ a zajisténi pfipoji do Luhacovic uvedenymi renovovanymi vozidly. [12]

2.3 Zaméry SZDC, s.o.

Sprava Zeleznicni dopravni cesty jako vlastnik dréhy jiz realizuje systém dalkové
ovlddaného zabezpefovaciho zatizeni. Pocatkem roku 2008 byl spustén usek Kunovice —
Uhersky Ostroh fizeny z Zelezni¢ni stanice Kunovice. V dalsi etapé se provede napojeni
stanic Hrad&ovice, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhatovic a Luhadovice. Soudasti je vyména
stavajicich prejezdovych zab. zafizeni (typy AZD 71, VUD) za moderngjsi AZD 97. Nové
jimi zabezpecCeny nékteré prejezdy zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi. Pro fizeni je pouzit
systém ESA 11 spole¢nosti AZD Praha, s.r.o. Tento krok vede ke znaéné uspore nikladil na
dopravni zaméstnance. Vyprava vlaku je pak provadéna podle ¢1. 505 CD D2 vlakovou &etou.
V nékterych ptipadech vsak absence persondlu ve stanicich mize vést ke snizeni bezpecnosti
cestujicich ¢i operativniho fizeni provozu a je vhodné frekventovangjs$i stanice vybavit

kamerovym systémem.

Dalsi oblasti modernizace téchto trati je revitalizace nadraznich budov a kolejiste.
Po modernizaci budovy stanice Uherské Hradist€ jsou vypracovany projekty pro stanici
Bojkovice, kde dojde ke zméné uspoiadani kolejisté, jehoz soucasti bude také posunuti
vjezdového navéstidla od Slavi¢ina tak, aby obsluha zastavky Bojkovice mésto byla zajisténa
v obvodu stanice. V dalSich letech se pocita s rekonstrukei stanic Uhersky Brod a Luhacovice.
Tim bude zajiitén vyssi komfort pro zakazniky v misté vzniku poptavky po piepravé. Uprava

v v

osobam se snizenou pohyblivosti.
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3 NAVRH GVD

Navrhovany jizdni fad byl zpracovan v pocitatovém programu SENA na pracovisti
Generalniho feditelstvi Ceskych drah, a.s., Odboru fizeni provozu a organizovani drazni

dopravy, v Olomouci.
Tento program pracuje mimo jiné s t€émito zadanymi hodnotami:

e tada a hmotnost hnaciho vozidla,

e trak¢ni a energetické charakteristiky,

e norma hmotnosti vlaku,

o délka vlaku,

e kilometrické polohy bodt na trati,

e kilometrickd vzdalenost jednotlivych usek,
e trat'ova rychlost na trati,

e adalsi.

Po zadani udaji (udaje o lokomotivach a vlacich) do IS SENA propocital tento
program jizdni dobu vlakli mezi jednotlivymi body na trati. Poté byly do vygenerovaného
schématu trati (prazdny list NJR) zadavany autorem prace jednotlivé vlaky podle pozadované
polohy od vychozi stanice a uréeny pobyty ve stanicich a na zastdvkach. Dalsi jizdu vlaku
(jizdni doby) ur¢i SENA podle propocti. U vkladanych vlakli musi byt zadany vyse uvedené

data kvtli vypoctu jizdnich dob. Dil¢i jizdni doby mezi jednotlivymi stanicemi lze upravovat

v ramci definované tolerance (0,5-2 minuty).

Tento program dokaze rozpoznat kolize ve vedeni vlakl (nedostatecny pocet
dopravnich koleji, kratka uzite¢na délka koleji v dopravné, nezachovani provoznich intervali
apod.) a navrhnout mozna feSeni téchto problémi. IS SENA sdm doplni jednotlivé ¢asové
koéty do presné urcené polohy. Pfi poloze jiného vlaku pies dané misto dochazi k prekryti

tdchto objekti. Cisla vlaki lze vkladat ruéné na pozadovana mista.

Po dokonceni zadavani byl navrzeny grafikon ulozen a otevien ve specialnim
grafickém editoru Imaginer, ve kterém byly odstranény vySe popsané kolize pfesunutim

jednotlivych objektii. Poté je NJR hotov a pFichystan k tisku.
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Vystupy zIS SENA mutzou byt v podobé nakresného, seSitového i tabulkového
jizdniho fadu nebo v podobé seznamu vlakii pro stani¢ni i tratové zaméstnance (nakresny a
knizni jizdni fad jsou ptilohy €. 1 a 2 této prace).

Vlastni GVD byl navrzen jako vyhledovy pro stfednédobé obdobi k roku 2015.
Zakladnimi vstupnimi Ciniteli, s nimiz je uvazovano a zasadné ovliviiuji navrzeny GVD

oproti dneSnimu stavu, jsou:

e pozadavek na taktovy jizdni fdd vychazejici z integrace trati do IDS

Zlinského kraje,

e nasazeni lehkych kolejovych vozidel odpovidajicich parametriim

soucasnych vozidel firem Siemens a Stadler,
e zvyseni tratové rychlosti v iseku Sumice — Bojkovice ze 70 na 80 km/h,

e dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni na trati, které vSak na samotny
provoz nema tak silny dopad a umoziuje jen v nékterych stanicich zkraceni

provoznich intervali.

Navrzeny jizdni fad neni jedinou moznou podobou GVD na dané trati, ale spise
inspiraci ukazujici moznosti stavajici dopravni cesty s vyuzitim modernich vozidel. Predklada

koncepci, kterou je mozné dale dotvaret a prizplisobovat aktualnim podminkam.

3.1 Taktovy jizdni fad

Grafikon je konstruovan jako tuhy, vnémz se Casové polohy jednotlivych spoji
vyznaCuji stejnymi piepravnimi charakteristikami (doba piepravy, pobyty ve stanicich)
vdaném useku a pro konkrétni linku. Vlaky jsou od sebe posunuty v pevné periodé.
Prokladanim tras vlakd dvou linek stuhym jizdnim fadem vznika taktovy JR. V ramci

jednoho dne tak dochazi k vicenasobnému opakovani stejnych seskupenti tras vlak.

Taktovy model fungovani dopravniho systému piedstavuje systém, ve kterém se jizdy
jednotlivych vlakt danou trasou po cely den, anebo po vyznamnou cast dne, pravidelné
opakuji s periodou v regiondlni zelezni¢ni dopravé obvykle 30, 60 nebo 120 minut. Vyhody

taktového rezimu jsou zejména v tom, ze:

e zakaznik si snadno zapamatuje ¢asovou polohu spoji, coz pro ngj znamena

1 zvySeni kvality sluzby,
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e dopravce snadnéji zorganizuje zajiSténi provozu (obéhy vozidel, turnusy

osadek),
e umoznuje snazsi navazani dalsich druhi dopravy.
Aplikace taktového jizdniho fadu vsak skyta také nedostatky jako naptiklad:

e shodné jizdni doby vyzaduji od dopravce nasazeni souprav a hnacich

vozidel podobnych parametru,

e vykyvy poptavky po dopravé béhem dne i tydne vyvolavaji potiebu rizné

dlouhych pobytl ve stanicich a zastavkach,
e Casové¢ polohy vlakli nemusi vZzdy béhem dne vyhovovat zakaznikim,
e vysoké naroky na stabilitu jizdniho fadu.

Jako zakladni je uvazovan hodinovy takt v useku Veseli n. M. — Bojkovice mésto a na
trati 346 do Luhacovic. Ten je v pfepravnich $pi¢kach' zahu§tén na pilhodinovy interval, coZ
vSak nebylo mozné na trati 346 vzhledem k nizké trat'ové rychlosti a délce mezistani¢niho
oddilu Luhagovice — Ujezdec u Luhadovic. Ve zbyvajicim tseku do Vlarského prasmyku je
prvotni dvouhodinovy takt, v obdobi zvysené poptavky hodinovy. Ve dvou ptipadech jsou
vedeny posilové vlaky pouze do Uherského Brodu, coz je dalSi varianta pii zavedeni
pulhodinového intervalu pouze v nejfrekventovanéjSim useku St. Mésto u Uh. Hradisté —
Uh. Brod, resp. Ujezdec u Luhacovic. Nutno zminit, Ze jiz dnes je ve $piéce pocet vlakii na
urovni pulhodinového intervalu bez zavedeni taktového jizdniho fadu. Za ptiklad lze uvést

odjezdy vlakt z Uh. Brodu smér Kunovice: 4.51, 5.21, 6.09, 6.44, 7.02, 7.31, 8.11, 8.27.

3.2 Trasy a Casov¢ polohy vlaki

Trasovani vlakl je odvozeno z pfirozené spadovosti obyvatelstva regionu na vozebni
rameno Staré Me¢sto u Uh. Hradist¢ — Bojkovice s pokracovanim nékterych vlaki do
Vlarského prismyku, resp. Bylnice. Zajizdéni vlaki do Vlarského prismyku s pfipadnym
piechodem vozidel na sit ZSR do Trendianské Teplé je podminén zajmem Slovenské
republiky. Ve stanici Ujezdec u Luh. je vhodinovém intervalu zaji$téna navaznost na
Luhacovice. Hlavnim pifestupnim uzlem se v navrhu stdvd Uherské Hradisté, kde dochazi
ke kfizovani vlakt ztrat¢ 341 a knim pfijizdi ndvazny spoj druhého vozebniho

ramene Veseli n. M — Uh. Hradisté. Timto zptisobem je zajiSténa pifeprava cestujicich od

! za piepravni §picku je pro tely této prace povazovana doba cca 5-8 hod. a 13-16 hod. v pracovni dny
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Uh. Brodu na trat’ 340. Vzhledem k nasazeni vozidel s automatickym sptahlem se nabizi
varianta spojovani jednotek od Veseli n. M. s vozidly do Uherského Brodu, popt. Staré¢ho
Meésta u Uh. Hradisté. Tento zpUsob je navic vyhodny pro feSeni obéhu hnacich vozidel. Dalsi
variantou je vedeni posilovych vlakli na rameni Veseli n. M. — Uh. Brod (mimo Uh. Hradist¢)
a zajisténi pripoju v zst. Kunovice, coz by bylo feseno dle pozadavkl objednavatele. V feSeni
byla upiednostnéna frekvence cestujicich sméfujici z traté¢ 340 do Uherského Hradisté, jelikoz
podil této skupiny tvoii pies 65 % frekvence cestujicich z traté¢ 340. Obdobné se v n€kterych
ptipadech objevuje otazka zdmény tras vlakl posilovych a jedoucich kazdy den, jakoz i vlakt

koncicich v Bojkovicich mést¢ s trasami vlakti do Vlarského prismyku.

Vhodnym doplnénim zakladni nabidky by bylo vedeni posilovych vlaka projizdéjicich
usek Uh. Brod — Kunovice umoznujici lepsi dosaZitelnost Uh. Hradisté cestujicim z oblasti
Bojkovska. Pfi konstrukci se ukazalo vedeni projizd¢jicich vlakli jako problematické,
minimalné s nutnosti zastaveni z dopravnich divodt v zst. HradCovice, odklonéni od taktu

a v lichém sméru by ¢asova uspora byla zmatena pobytem pii ¢ekéani na vlak opacného sméru.

Konkrétni ¢asové polohy jednotlivych spoji béhem dne vychazeji predevSim
z regionalnich potieb. V rannich hodinach je kladen diiraz na navoz cestujicich do zaméstnani
a Skol, z ¢ehoz vychazi cas ptijezdu do dilezitych mést regionu pied strategickymi ¢asy 6.00,
7.00 a 8.00 hod. (ptfijezdy do Bojkovic vzdy v 32., resp. 37. minutu, do Uh. Brodu ve 32.
minutu od Uh. Hradi$té a 15. a 45. minutu od Bojkovic, podobné i do Uh. Hradisté ptijizdi
vlaky z jednotlivych sméri v 33., 37. a 38. minutu). ZahuSténim hodinového taktu v tiseku
Bojkovice — Uh. Hradisté — Veseli n. M. na pilhodinovy poskytuje dopravce nabidku, ktera se
muze priblizit pozadavkiim vice cestujicich a indukovat tim novou poptavku. Pfestoze se
jedna o vyhledovy GVD odpovidaji s jistou toleranci pfijezdy do St. Mésta u Uh. Hradisté
poloham vlakt dalkové dopravy v GVD 2008/2009, podobné je tomu i u piijezdu a odjezdu

posilovych vlakt v zst. Veseli nad Moravou.

Trasy vlakti dalkové dopravy nebyly konstruovany, protoze Casové polohy a pocet
vlakil v dalSich letech je téZce ptedvidatelny. Pro jizdu dalkovych vlaki do Luhacovic lze
vyuzit v sestaveném GVD c¢asovou mezeru mezi piijezdem vlaku v sudém sméru do Kunovic
(ptij. v XX.13) a jizdou nasledného vlaku z Uherského Brodu (doj. v XX.26), v opacném
smeru je analogickd moznost. Podle situace na trati 330 je mozné pridat dalsi trasy mezi
Uherskym Hradistém a Starym Méstem u Uh. Hradisté, ovSem predpoklada se aplikace
stejného modelu taktového jizdniho fadu jako na trati 341, tzn. ptilhodinovy interval ve Spicce

a hodinovy interval mimo S$pi¢ku. Z tohoto pohledu se jevi na trati 330 jako vyhodné
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predjizdéni osobnich vlaki dalkovymi pravé ve Starém Mesté u Uh. Hradisté a ztoho
vychézejici nizsi potteby piipoji.

Vzijemné setkavani vlaki riiznych smérii ve Slavi¢ing, Bojkovicich, Ujezdci u Luh. a
Uherském Hradisti zlepSuje podminky pro napojeni nadvazné autobusové dopravy, ve Starém
Meésté u Uh. Hradisté¢ navaznost na dalkovou dopravu a vytvaii predpoklady pro piipojné

vvvvvv

skupiny vlakii v Uherském Hradisti a Ujezdci u Luh.

Tabulka 25: Celkové pocty vlakii soucasné a uvazované v navrhu GVD
tam Zpét oba sméry
2008 | navrh | zména | 2008 | ndvrh | zména | 2008 | ndvrh | zména

srovnani poctu spoji

trat’ 341
Vlarsky prusmyk — Bylnice 6 11 +5 6 10 +4 12 | 21 +9
Bylnice — Bojkovice 11 13 +2 12 13 +1 23 | 26 +3

Bojkovice - Ujezdec u Luhadovic | 20 | 26 +6 19 | 25 +6 39 | 51 +12
Ujezdec u Luh. - Uhersky Brod | 25 | 26 +1 24 | 25 +1 49 | 51 +2
Uhersky Brod — Kunovice 25 | 28 +3 24 | 27 +3 49 | 55 +6
Kunovice - Uherské Hradisté 30 | 28 -2 27 | 27 0 57 | 55 -2
Uh. Hradisté - St. Méstou Uh. H. | 33 28 -5 34 27 -7 67 55 -12
trat’ 340
Veseli nad Moravou — Kunovice z. | 21 | 27 +6 22 | 27 +5 43 | 54 | +11
Kunovice z. - Uherské Hradisté 11 27 +16 | 12 | 27 +15 | 23 54 +31

Kunovice z. — Kunovice 10 0 -10 10 0 -10 20 0 -20

trat’ 346
Luhagovice - Ujezdec u Luh. 19120 | +1 |19 ] 20 | +1 | 38| 40 | +2
Zdroj: [4]

3.3 Uvazovana vozidla

Vypocet jizdnich dob programem SENA byl mozny pouze na zadklad¢ charakteristik
dnes existujicich vozidel zadanych v tomto softwaru. Byla vybrana celkem tfi vozidla
nasazovana v regionalni dopravé sousednich statii. Podminky konkurenceschopné zelezni¢ni
dopravy spliiuyji dieselové jednotky firmy Siemens 654 Desiro a 642 Regiosprinter a motorovy
viz Regio-shuttle od vyrobce Stadler. Se vSemi uvedenymi vozidly je mozné se setkat

v provozu v némeckém piihrani¢i a u ceského dopravce Viamont, a.s.

Pfednostmi téchto vozidel jsou dostatecny vykon, ptizniva trakéni charakteristika a
z toho vyplyvajici kratsi jizdni doby, vysoky podil nizkopodlazni ¢asti vozidla a nastupniho
prostoru umoznujici pohodlny a rychly nastup a vystup cestujicich, moderni zatizeni interiéru
vozidla, moznost vicenasobného ovladani vozidel a spojeni automatickym sptahlem.

Minimalni pocet jednotek k zajisténi navrhovaného provozu ve Spicce €ini 6 jednotek

na trati 341, 2 vozidla na trati 340 z Veseli n. M. do Uh. Hradist¢ a jeden viz pro trat’ 346 do
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Luhacovic. Celkovy pocet 9 vozidel je podminén skutec¢nosti, ze kazdy vlak bude veden
jedinou jednotkou a diky pitilhodinovému intervalu dojde k rozmélnéni Spickové poptavky
mezi vice spoji a nebude nutné soupravy zdvojovat. V sedle dokaze zajistit vedeni spojl
6 jednotek. V redlném provozu se uvazuje s ptimétenou provozni zalohou.

Jednoduchost spojovani jednotek mezi sebou je mozné vyuzit mimo zminéné vedeni
piimych souprav z Veseli n. M. také pro piimée spojeni do Luhacovic. Pfipadnym zdvojenim
souprav je mozné kryt zvySenou poptavku do Uherského Brodu nebo Bojkovic a déle

pokracovat jen s jedinou soupravou.

Tabulka 26: Charakteristika uvaZzovanych motorovych jednotek

rada 654 Desiro . 642 . Regio-shuttle
Regiosprinter
rok vyroby 2000 1995 1999
vykon 2x 315 kW 2x 228 kW 2x 227 kW
hmotnost 68 t 32t 43t
max. rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h
mist k sezeni 132 80 70
nizkoP’odlaini 60 % 750 65 %
cast
Zdroj: [8]
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4 ZHODNOCENI

Definovani jednotné vize systému vefejné hromadné dopravy kraje by mélo byt
koordinovano v navaznosti na tfi zékladni prvky systému, kterymi jsou: jizdni fad — vozidla —
infrastruktura. Porovnanim jednotlivych studii zabyvajicich se dopravou v kraji lze dospét
k zavéru, ze zminéna zdsada zde dodrzena nebyla. Stanovené cile jsou spiSe prani prenesena
do studii, ale casto postradaji konfrontaci s pfipadnym jizdnim fddem a zohlednéni

ekonomického hlediska. Jako ptiklad jmenuji n€kolik ptipadi:

e Viseku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Ujezdec u Luhacovic studie
doporucuje zdvoukolejnéni a elektrizaci useku, v celé trati pak tratovou
rychlost 100 km/h, coz odiivodnuje silnou osobni dopravu s uvazovanym
intervalem 40 minut ve Spice. Vypracovany jizdni fad ovSem ukazuje, ze za
stavajicich podminek a provozovani modernich vozidel 1ze dosahnout

pulhodinového intervalu s volnou kapacitou pro zrychlené projizdéjici vlaky.

e Samotnym zvySenim tratové rychlosti na jednokolejné trati mize dojit
k situaci, kdy uSetfeny ¢as na jizdnich dobach bude zmaien pii Cekani

ve stanicich na kfizovani.

e Pii souCasném sledovani zaméru vystavby novych zastdvek to miize navic
znamenat zvySeni ndkladi na trak¢ni energii v disledku castéjSich rozjezdi

na rychlost 100 km/h, nésledného brzdéni a minimalizace jizdy vyb&hem.

e Resenim piipadnych problému je zminéné zdvoukolejnéni, které ma viak
opodstatnéni jedin€é ve Spickovych hodinach. Navratnost zdvoukolejnéni je

proto diskutabilni a mohla by ji zlepsit jediné silna nakladni doprava.

Nedostatky nejsou pouze v ¢asti projekéni, ale rovnéz v samotné realizaci dopravni
koncepce kraje. IkdyZz vroce 2006 byla zifizena funkce koordinatora vetejné dopravy
(KOVED, s.r.0.), nejsou jim, ani dfive krajem, disledné sledovany vSechny cile popsané
v Generelu dopravy ZK. Zabyva se pfednostné aktudlnim dénim pfi objedndvani dopravy a
jeho ¢innost se soustiedi na dil¢i problémy nikoli na feSeni systému jako celku. Neexistuje
zadna predstava v budouci organizaci dopravy — frekvence spojeni, navaznosti ¢i vedeni
linek. Systém se tak odviji od vlastnich navrhli zaméstnancli bez vize kone¢ného stavu a

predevsim od objemu dotaci plynoucich do vetfejné dopravy objedndvané krajem. Patrné jsou
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rovnéz politické zdjmy a konkretizace probihd n¢kdy az na zakladé ptipominek jednotlivych

obci ke kone¢nému navrhu jizdniho fadu.

V prvni fazi by méla byt stanovena koncepce obsluhy kraje. Piesné definovani linek,
minimalniho poctu spoji a ndvaznosti mezi nimi se zohlednénim budouciho zapojeni do IDS.
Na jejim zékladé¢ pak mohou byt koordinovany jednotlivé druhy dopravy, které v tomto
piipad¢ maji spolecny cil — zvySeni podilu vefejné hromadné dopravy na dopravnim trhu.
Domnivam se, ze tyto kroky je mozné uskutecnit jiz nyni kvalitni praci koordinatora, které
oproti rozsahlym investicnim akcim lze zapocat jiz nyni, bez potfeby vysokych vstupnich

nakladu.

Navrzeny jizdni f4d ma upozornit na potiebu taktové dopravy na frekventované

regionalni trati a uk4zat jednu z moznych cest.

Pozitiva navrhu jsou v zavedeni piilhodinového intervalu ve Spicce, zkraceni cestovni
doby a vytvoreni ptipojovych vazeb a tedy pfiblizeni se individudlni automobilové dopravé.
Trasovanim spoju zohlediiuje piepravni proudy regionu. Sjizdéni spoji ve vhodnych stanicich
(Bojkovice, Ujezdec u Luhacovic, Uherské Hradisté) umoziuje jednoduché a efektivni
propojeni s navaznymi vlakovymi i autobusovymi linkami. Vytvaii tak podminky pro
fungovani integrovaného dopravniho systému. Dalsi prednosti je vyuziti stavajici
infrastruktury bez nakladnych investic do dopravni cesty, z ¢ehoz vyplyva moznost rychlého

zavedeni navrhované koncepce.

S ohledem na mnozstvi vazeb zeleznicni osobni dopravy na své okoli, nelze vzdy
vyhovét v§em pozadavkim. Mezi zapory ndvrhu patii vyssi vstupni ndklady spojené se
zajisténim modernich vozidel, coz je vSak v dalSich letech nevyhnutelné. Pouzitim taktového
rezimu v sedlech mize dojit k hor§imu plnéni piani zdkaznika vychazejiciho z prostorové a
Casové rozprostienosti poptavky. Trasovani a casové polohy vlakii pak jednoznacné
znevyhodnily cestujici na rameni Uhersky Brod — Veseli nad Moravou, kde doslo k absenci
piimého spojeni upiednostnénim vétSinového sméru. Lze predpokladat upraveni tohoto
nedostatku dle pozadavkl koordinatora trasovanim pfimych spoji, zvlasté v nedélni Spiccce,
kdy prevazuje pocet cestujicich do Brna. Horsi situace je také v Bylnici pro zajisténi

navaznosti ve sméru do Horni Lidce.
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ZAVER

Regionélni Zelezni¢ni doprava je neodmyslitelnou soucasti komplexu dopravni
obsluhy tUzemi ve vefejném zajmu. Své postaveni na trhu jiz naSla regiondlni Zelezni¢ni
doprava v zapadoevropskych zemich, které urCily smér v dalsim vyvoji zelezni¢ni sité.
Ve stiedoevropském regionu vSak méné vyspélé staty tuto cestu stale hledaji, a proto je
zadouci analyzovat souCasny stav a stanovit priority budouciho stavu. Kazdy kraj je
zodpoveédny za sviij rozvoj a nelze postupovat vpied bez jasnych vizi a vidéni pouze aktualni

situace.

Stanoveni dal§iho rozvoje regionalnich Zelezni¢nich trati zédsadné ovlivni dopravni
obsluhu regionu v dalSich letech. Je nutné zaméry jednotlivych subjektd vzajemné
koordinovat ke spolecnému cili, ktery povede ke kompromisu v zdsadach trvale udrzitelného
rozvoje. Pocate¢nim i koncovym prvkem, od kterého se vSe odviji a zpétné k nému sméfuje,

je zékaznik — cestujici v kontextu s okolim, v némz zije.

Cilem této prace bylo zanalyzovat souCasny stav a sestavit nakresny jizdni fad trati
341 Star¢ Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, ktery za danych okolnosti respektuje
vSechny omezujici podminky i soucasné potieby oblasti a tim mutze zvySovat atraktivitu

osobni zelezni¢ni dopravy.

Lze ptedpokladat, ze zvySeni nabizenych spoji v dobé ptepravnich Spicek zvysi
atraktivnost Zelezni¢ni dopravy na vrub silni¢ni dopravé (pfedevsim individualni
automobilové). V oblasti s nejvétsi prepravni frekvenci cestujicich, tedy mezi mésty Uherské
Hradisté, Uhersky Brod a Veseli nad Moravou byly zavedeny nové spoje, pievazné v dobé
pfepravnich Spicek.

Doslo k vytvofeni pfipoji mezi vlaky regiondlni dopravy v Uherském Hradisté¢ a
Ujezdci u Luhadovic. V piipojnych stanicich doslo ke zkraceni pramérné &ekaci doby.

Navrhovany grafikon vlakové dopravy muze slouzit jako pifedstupenn pii vytvareni
integrovaného taktového jizdniho fadu, ktery je jednou z dulezitych soucasti pro vznik IDS.
Vlaky v navrzeném jizdnim fadu jezdi v pravidelnych intervalech. Tento stav je pfiznivy jak

pro cestujici, pro které je urcen, tak i pro dopravce.
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PRILOHA &.2

Tabulky kniZnich jizdnich Fadu trati 341 a navaznych trati 340 a 346

55 - @ 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky priismyk

km|CD, as. Viak 4361 4331 4301 4333 4303 4335 4305 4337 4339 4307 4341 4309 4311 4343
Ze stanice
0|Staré Mésto u Uh. Hradisté 330 s 432 502 532 602 632 702|R 732 802 902 1002 1102 1202 1232
5|Uherské Hradisté o § 438 508 538 608 638 708|% 738 808 908 1008 1108 1208 1238
Uherské Hradisté 440 510 540 610 640 710 740 810 910 1010 1110 1210 1240
7|Kunovice [e] 443 513 543 613 643 713 743 813 913 1013 1113 1213 1243
Kunovice 443 513 543 613 643 713 743 813 913 1013 1113 1213 1243
10(Vésky B 446 516 546 616 646 716 746 816 916 1016 1116 1216 12 46
12|Popovice u Uherského Hradisté 449 519 549 619 649 719 749 819 919 10 19 1119 1219 1249
16 |Hradcovice 454 524 554 624 654 724 754 824 924 1024 1124 1224 1254
20 [Havfice | 458 528 558 628 658 728 758 828 928 1028 1128 1228 1258
22|Uhersky Brod o 501 531 601 631 701 73 801 831 931 1031 1131 1231 1301
Uhersky Brod 505 535 605 635 705 735 8 05@ 835 935 1035 1135 1235 13 05
26|Ujezdec u Luhaéovic 346 o 509 539 6 09 639 709 739 809 839 939 10 39 1139 1239 1309
Ujezdec u Luhacovic 346 510 540 610 640 710 740 810 840 940 1040 1140 1240 1310
29| Sumice 513 543 613 643 713 743 813 843 943 1043 1143 1243 1313
31|Nezdenice 516 546 616 646 716 746 816 846 946 1046 1146 12 46 1316
33|Zahorovice 519 549 619 649 719 749 819 849 949 1049 1149 1249 1319
35| Bojkovice o 522 552 622 652 722 752 822 852 952 1052 1152 1252 1322
Bojkovice 452 528 552 628 652 728 752 828 852 952 1052 1152 1252 1328
36 |Bojkovice mésto 455|R 530 555 630 655 730 755|R 830|E8 855 955 10 54 1155 1255 1330
39|Pitin zastavka 458 558 658 758 9 58 1158 1258
45|Hostétin i 504 604 704 804 10 04 1204 1304
50|Slavi¢in 510 610 710 810 1010 1210 1310
53 |Divnice 513 613 713 813 1013 1213 1313
54 |Bohuslavice nad VIafi 516 616 716 816 10 16 1216 1316
59|Popov 521 621 721 821 1021 1221 1321
63 |Bylnice 283 o 526 626 726 826 10 26 1226 1326
Bylnice 283 527 627 727 1027 1227 1327
66|Svaty Stépan & 530 630 730 10 30 1230 1330
68 |Vlarsky prasmyk oR 533 633 733 1033 1233 1333
Do stanice
- —
S jedev®at
55 - @ 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky prismyk
km[CD, as. Viak 4313 4345 4315 4347 4317 4349 4351 4353 4319 4355 4321 4357 4323 4359
Ze stanice
0|Staré Mésto u Uh. Hradisté 330 1302|R 1332 14 02 14 32 1502 1532 16 02|R 16 32 17 02 18 02 1902 2002 2102 2202
5|Uherské Hradisté [e] 1308 1338 14 08 14 38 1508 1538 16 08 16 38 1708 18 08 1908 2008 2108 2208
Uherské Hradisté 1310 13 40 1410 14 40 1510 15 40 16 10 16 40 1710 18 10 1910 2010 2110 2210
7|Kunovice o 1313 1343 14 13 14 43 1513 1543 1613 1643 1713 1813 1913 2013 2113 2213
Kunovice 1313 1343 1413 14 43 1513 1543 1613 1643 1713 1813 1913 2013 2113 2213
10|Vésky B 1316 1346 1416 14 46 1516 1546 1616 16 46 17 16 18 16 1916 2016 2116 2216
12 |Popovice u Uherského Hradisté 1319 1349 1419 14 49 1519 1549 1619 16 49 1719 1819 1919 2019 2119 2219
16 [Hradcovice 1324 1354 14 24 14 54 1524 1554 1624 16 54 1724 1824 1924 2024 2124 2224
20|Havfice 1328 1358 1428 14 58 1528 1558 16 28 16 58 1728 1828 1928 2028 2128 2228
22|Uhersky Brod o 1331 14 01 14 31 1501 1531 16 01 16 31[X 1701 17 31 18 31 1931 2031 2131 2231
Uhersky Brod 1335 14 05 14 35 1505 1535 16 05 16 35 1735 1835 1935 2035 2135 2235
26|Ujezdec u Luha&ovic 346 o 1339 14 09 14 39 1509 1539 16 09 16 39 1739 18 39 1939 2039 2139 2239
Ujezdec u Luhacovic 346 1340 1410 14 40 1510 1540 16 10 16 40 17 40 18 40 19 40 2040 2140 2240
29|Sumice 1343 1413 14 43 1513 1543 16 13 16 43 17 43 18 43 1943 2043 2143 2243
31|Nezdenice 13 46 14 16 14 46 1516 15 46 16 16 16 46 17 46 18 46 19 46 2046 2146 2246
33|Zahorovice 1349 1419 14 49 1519 1549 1619 16 49 17 49 18 49 19 49 2049 2149 2249
35|Bojkovice o 1352 14 22 14 52 1522 1552 16 22 16 52 1752 18 52 1952 2052 2152 2252
Bojkovice 1352 14 28 14 52 1528 1552 1628 16 52 17 52 18 52 19 52 2052 2152 2252
36 |Bojkovice mésto 1355|R 14 30 14 55 1530 1555 16 30 16 54 17 55 18 54 1955 20 54 2155 2254
39|Pitin zastavka 1358 14 58 1558 17 58 1958 2158
45|Hostétin & 14 04 1504 16 04 18 04 2004 2204
50 Slavi¢in 14 10 1510 16 10 18 10 2010 2210
53|Divnice 1413 1513 1613 1813 2013 2213
54|Bohuslavice nad VIafi 1416 1516 16 16 1816 2016 2216
59 |Popov 14 21 1521 16 21 18 21 2021 2221
63 |Bylnice 283 o 14 26 1526 16 26 18 26 2026 2226
Bylnice 283 1427 1527 16 27 18 27
66|Svaty Stépan i 14 30 1530 16 30 18 30
68| Vlarsky prasmyk o 14 33 1533 1633 18 33

Do stanice




56 - € 341

Vlarsky prasmyk - Staré Mésto u Uherského Hradisté

km|CD, a.s. Viak 4330 4300 4332 4302 4334 4304 4336 4306 4338 4308 4356 4340 4310 4342
Ze stanice
0|Vlarsky prasmyk 446 546 646 7 46
2|Svaty Stépan 448 548 648 748
5[Bylnice 283 o 452 552 652 752
Bylnice 283 353 453 553 653 753 953
9|Popov 358 458 558 658 758 958
14 |Bohuslavice nad VIaFi 403 503 603 703 803 1003
15|Divnice & 405 505 605 705 805 1005
18]Slavi¢in 410 510 610 710 810 1010
23|Hostétin i 415 515 615 715 815 1015
29| Pitin zastavka 421 521 621 721 821 1021
32|Bojkovice mésto i 325 425 450 525 550 625 650 725 750 825 925 1025 1125
33|Bojkovice o 327 427 452 527 552 627 652 727 752 827 927 1027 1127
Bojkovice 328 428 458 528 558 628 658 728 758 828 928 1028 1128
35|Zahorovice 330 430 500 530 600 630 700 730 800 830 930 10 30 1130
37 [Nezdenice 333 433 503 533 603 633 703 733 803 833 933 1033 1133
39 |Sumice 336 436 506 536 606 636 706 736 806 836 936 1036 1136
42|Ujezdec u Luhacovic 346 o 339 439 509 539 609 639 709 739 809 839 939 1039 1139
Ujezdec u Luhacovic 346 341 441 511 541 611 641 71 74 811 841 941 1041 1141
46| Uhersky Brod o 344 444 514 544 614 644 714 744 814 844 944 1044 1144
Uhersky Brod 346 446 516 546 616 646 716 746 816 846X 916 946 1046 1146
48 |Haviice 349 449 519 549 619 649 719 749 819 8493 919 949 1049 1149
52|Hrad¢ovice 354 454 524 554 624 654 724 754 824 854 924 954 10 54 1154
56 | Popovice u Uherského Hradisté 358 458 528 558 628 658 728 758 828 858 928 958 1058 1158
58(Vésky i 400 500 530 600 630 700 730 800 830 900 930 1000 1100 1200
61|Kunovice o 404 504 534 604 634 704 734 804 834 904 934 10 04 1104 1204
Kunovice 404 504 534 604 634 704 734 804 834 904 934 10 04 1104 12 04
63 |Uherské Hradisté o 407 507 537 607 637 707 737 807 837 907 937 1007 1107 1207
Uherské Hradisté 410 510 540 610 640 710 740 810 840 910 940 1010 1110 1210
68| Staré Mésto u Uh. Hradi$té 330 o 416 516 546 616 6 46 716 746 816 8 46 916(X 946 1016 1116 1216
Do stanice
- , o - w - aw g w
56 - € 341 Vlarsky prasmyk - Staré Mésto u Uherského Hradisté
km|[CD, a.s. Vlak 4312 4314 4344 4316 4346 4318 4348 4320 4358 4350 4322 4352 4324 4354
Ze stanice
0|Vlarsky prasmyk 1146 1246 1346 14 46 1546 17 46 1946
2|Svaty Stépan 1148 1248 1348 14 48 1548 17 48 1948
5|Bylnice 283 o 1152 1252 1352 14 52 1552 1752 1952
Bylnice 283 1153 1253 1353 14 53 1553 17 53 1953
9|Popov 1158 1258 1358 14 58 1558 17 58 1958
14 (Bohuslavice nad VIaFi 1203 1303 14 03 1503 16 03 18 03 2003
15 [Divnice 1205 1305 14 05 1505 16 05 18 05 2005
18]Slavi¢in 1210 1310 1410 1510 16 10 1810 2010
23|Hostétin i 1215 1315 1415 1515 1615 1815 2015
29|Pitin zastavka 1221 1321 14 21 1521 1621 1821 2021
32|Bojkovice mésto ff 1225 1325 1350 14 25 14 50 1525 1550 16 25 1725 1825 1925 2025 2125
33|Bojkovice o 1227 1327 1352 14 27 14 52 1527 1552 16 27 1727 1827 1927 2027 2127
Bojkovice 1228 1328 1358 14 28 14 58 1528 1558 16 28 17 28 1828 1928 2028 2128
35|Zahorovice 1230 1330 14 00 14 30 1500 1530 16 00 16 30 17 30 1830 1930 2030 2130
37 [Nezdenice 1233 1333 1403 14 33 1503 1533 16 03 16 33 17 33 1833 1933 2033 2133
39|Sumice 1236 1336 14 06 14 36 15 06 1536 16 06 16 36 17 36 18 36 1936 2036 2136
42|Ujezdec u Luhacovic 346 o 1239 1339 14 09 14 39 1509 1539 16 09 16 39 1739 1839 1939 2039 2139
Ujezdec u Luhacovic 346 1241 1341 1411 14 41 1511 1541 16 11 1641 1741 1841 1941 2041 2141
46 |Uhersky Brod o 12 44 13 44 14 14 14 44 1514 15 44 16 14 16 44 17 44 1844 1944 2044 2144
Uhersky Brod 1246 1346 1416 14 46 1516 15 46 1616 16 46 1716 17 46 18 46 19 46 2046 2146
48 |Haviice & 12 49 13 49 1419 14 49 1519 15 49 1619 16 49 1719 17 49 18 49 19 49 2049 2149
52 |Hrad¢ovice 1254 13 54 14 24 14 54 1524 15 54 16 24 16 54 17 24 17 54 18 54 19 54 20 54 2154
56 | Popovice u Uherského Hradisté 1258 1358 1428 14 58 1528 1558 16 28 16 58 17 28 17 58 18 58 1958 2058 2158
58(Vésky i 1300 14 00 14 30 1500 15 30 16 00 16 30 17 00 17 30 18 00 1900 2000 2100 2200
61|Kunovice o 1304 14 04 14 34 1504 1534 16 04 16 34 17 04 1734 18 04 19 04 2004 2104 2204
Kunovice 13 04 14 04 14 34 1504 1534 16 04 16 34 17 04 17 34 18 04 19 04 20 04 2104 2204
63|Uherské Hradisté o 1307 14 07 14 37 1507 1537 16 07 16 37 1707 1737 18 07 1907 2007 2107 2207
Uherské Hradisté 1310 1410 14 40 1510 1540 1610 16 40 1710 17 40 1810 1910 2010 2110 2210
68| Staré Mésto u Uh. Hradi$té 330 o 1316 14 16 14 46 1516 1546 16 16 16 46 17 16 17 46 18 16 1916 2016 2116 2216

Do stanice
—




57 -

340A Veseli nad Moravou - Staré Mésto u Uherského Hradisté

km|CD, a.s. Vlak 2201 2203 2205 2207 2209 2211 2213 2215 2217 2219 2221 2223 2225 2227
Ze stanice
0|Veseli nad Moravou 343 345 445(R 515 545(% 615 645 715 745|R 815 845 945 10 45 1145 1245
4|Uhersky Ostroh 349 449 % 519 549 619 649 719 749 § 819 849 949 1049 1149 1249
8|Ostrozska Nova Ves 354 454 524 554 624 654 724 754 824 8 54 954 10 54 1154 12 54
9|Ostrozska Nova Ves lazné ft | | | | | | | | | | | | | |
12|Kunovice zastavka 358 458 528 558 628 658 728 758 828 858 958 1058 1158 1258
14 |Uherské Hradisté o 402 502|xX 532 602(X 632 702|R 732 802(x 832 902 1002 1102 1202 1302
Staré Mésto u Uh. Hradisté 341 O 416 516 546 616 646 716 746 816 846 916 10 16 1116 1216 1316
Do stanice
km|CD, a.s. Viak 2229 2231 2233 2235 2237 2239 2241 2243 2245 2247 2249 2251 2253
Ze stanice
0|Veseli nad Moravou 343 X 1315 1345|R 1415 14 45|R 1515 15 45| 16 15 16 45 17 45 1845 1945 2045 2145
4|Uhersky Ostroh 1319 13 49 % 1419 14 49 1519 15 49 16 19 16 49 17 49 18 49 19 49 2049 2149
8|Ostrozska Nova Ves 13 24 13 54 14 24 14 54 15 24 15 54 16 24 16 54 17 54 18 54 19 54 20 54 2154
9|Ostrozska Nova Ves lazné i | | \ | | | | | | | | | \
12|Kunovice zastavka g 1328 1358 14 28 14 58 g 1528 1558 16 28 16 58 17 58 18 58 19 58 2058 2158
14|Uherské Hradisté oR 1332 14 02|R 14 32 15 02|R 1532 16 02 1632 1702 18 02 19 02 2002 2102 2202
Staré Mésto u Uh. Hradisté 341 O 13 46 14 16 14 46 1516 1546 16 16 16 46 1716 18 16 19 16 2016 2116 2216
Do stanice
- w - nw g w ,
57 - 340A Staré Mésto u Uherského Hradisté - Veseli nad Moravou
km|CD, a.s. Vlak 2200 2202 2204 2206 2208 2210 2212 2214 2216 2218 2220 2222 2224 2226
Ze stanice
Staré Mésto u Uh. Hradi$té 341 432 502 532 602 632 702 732 802 832 902 10 02 1102 1202 1302
0|Uherské Hradisté X 445 515|% 545 615(% 645 715(R 745 815(% 845 915 1015 1115 1215 1315
2|Kunovice zastavka Bt § 449 519[3 549 619[3¢ 649 719[3 749 819(¢ 849 919 1019 1119 1219 1319
5|Ostrozska Nové Ves lazné it 3 | [ B | |18 | (IR | [ | | | | | |
6|Ostrozska Nova Ves 454 524 554 624 654 724 754 824 854 924 1024 1124 1224 1324
10(Uhersky Ostroh 500 530 600 630 700 730 800 830 900 930 1030 1130 1230 1330
14|Veseli nad Moravou 343 oxR 504 534|R 604 634(R 704 734|R 804 834[R 904 934 1034 1134 1234 1334
Do stanice
km|CD, a.s. -Vlak 2228 2230 2232 2234 2236 2238 2240 2242 2244 2246 2248 2250 2252
Ze stanice
Staré Mésto u Uh. Hradisté 341 1332 14 02 14 32 1502 1532 16 02 16 32 17 02 18 02 19 02 2002 2102 2202
0|Uherské Hradisté R 1345 14 15| 14 45 1515|R 1545 16 15|X 1645 1715 1815 1915 2015 2115 2215
2|Kunovice zastavka & % 13|49 14|19 14‘49 15|19 % 15|49 16|19 16|49 17‘19 18|19 19|19 20|19 21|19 22‘19
5|Ostrozska Nova Ves lazné
6|Ostrozska Nova Ves 1354 14 24 14 54 1524 15 54 1624 16 54 17 24 18 24 1924 2024 2124 2224
10(Uhersky Ostroh 14 00 14 30 1500 1530 16 00 16 30 17 00 17 30 18 30 1930 2030 2130 2230
14 |Veseli nad Moravou 343 oJR 14 04 14 34| 1504 1534|R 16 04 16 34X 17 04 17 34 18 34 1934 2034 2134 2234
Do stanice
—
,
. v . w .
7 - 346 Ujezdec u Luhacovic - Luhacovice
km|CD, as. Viak 14301 14303 14305 14307 14309 14311 14313 14315 14317 14319
Ze stanice
0|Ujezdec u Luhacovic 341 X 342 442 542 642 742 842 942 1042 1142 1242
5[Polichno f x 348 x 448 x 548 x 648 x 748 x 848 x 948 x1048 x1148 x12 48
6 [Biskupice u Luhadovic % x 350 x 450 x 550 x 650 x 750 x 850 x 950 x10 50 x1150 x12 50
10 Lﬂcowce o|R 3 56 4 56 5 56 6 56 7 56 8 56 9 56 10 56 1156 12 56
km|CD, a.s. Viak 14321 14323 14325 14327 14329 14333 14335 14337 14339 14341
Ze stanice
0|Ujezdec u Luhacovic 341 1342 1442 1542 1642 17 42 1842 1942 2042 2142|R 2242
5|Polichno & x13 48 x14 48 x15 48 x16 48 x17 48 x18 48 x1948 x20 48 x2148 x22 48
6|Biskupice u Luha&ovic i x13 50 x14 50 x15 50 x16 50 x17 50 x18 50 x19 50 %20 50 %2150 %22 50
10|Luhacovice [e] 13 56 14 56 15 56 16 56 17 56 18 56 19 56 20 56 2156(X 22 56
w - Tan w -
57 - 346 Luhacovice - Ujezdec u Luhacovic
km|CD, a.s. Vlak 14300 14302 14304 14306 14308 14310 14312 14314 14316 14318
0|Luhacovice R 323 423 523 623 723 823 923 1023 1123 1223
4|Biskupice u Luhacovic f % x 328 x 428 x 528 x 628 x 728 x 828 x 928 x10 28 x1128 x12 28
5|Polichno & x 330 x 430 x 530 x 630 x 730 x 830 x 930 x10 30 x1130 x12 30
10|Ujezdec u Luhacovic 341 oJR 337 437 537 637 737 837 937 1037 1137 1237
Do stanice
km|[CD, a.s. Viak 14320 14322 14324 14326 14328 14330 14332 14334 14336 14338
0|Luhacovice 1323 14 23 1523 1623 1723 1823 1923 2023 2123[R 2223
4 [Biskupice u Luhadovic x13 28 x14 28 x1528 x16 28 x17 28 x18 28 x19 28 x20 28 x2128|¢ x2228
5|Polichno B x13 30 x14 30 x15 30 x16 30 x17 30 x18 30 x19 30 x20 30 x2130[¢ x2230
10|Ujezdec u Luhadovic 341 o 1337 14 37 1537 16 37 1737 18 37 1937 2037 2137|R 2237
Do stanice




PRILOHA &. 3

Tabulka parametrii stanic a tratovych tseki

341 Staré Mésto u Uh. Hradisté - VIarsky prismyk

stanice km poloha| SZZ | TZZ |trat. rychlost
Staré Mésto u Uh. Hradisté 7,065 ESA 11
AH 88 60
Uherské Hradisté 2,059 TEST 14
AH 88 60
Kunovice 101,389=0,0 | ESA 11
AH 88 80
Hradcovice 109,931 TEST 14
TEL 80
Uhersky Brod 116,164 Elmech.
AH 88 80
Ujezdec u Luhadovic 119,66 ESA 11
AH 88 80 (70)
Nezdenice 124,754 Elmech.
TEL 70
Bojkovice 129,396 Elmech.
AH 88 70 (60)
Slaviéin 143,988 Elmech.
TEL 70 (60)
Bohuslavice nad Vl1aii 148,409 TEST 14
TEL 70 (60)
Bylnice 157,761 Elmech.
TEL 70
Vlarsky prasmyk 162,88 RZZ 66

346 Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice

stanice km poloha | SZZ | TZZ |trat. rychlost
Ujezdec u Luhadovic 7,065 ESA 11
AH 88 50
Luhacdovice 2,059 Mech.

340 Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

stanice km poloha | SZZ | TZZ |trat. rychlost
Kunovice 7,065 ESA 11
100
Ostrozska Nova Ves 95,72 ESA 11 o
> 100 (80)
Uhersky Ostroh 91,692 ESA 11 =
80
Veseli nad Moravou 87,828 Eldyn.

Zdroj: [4]



PRILOHA ¢. 4
Navazné autobusové linky v misté Zelezni¢nich stanic [10]

Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté

805 001 St. Mésto — Kunovice

800 010 Uherské Hradisté — Tucapy

800 020 Uherské Hradisté¢ — Osvétimany

800 030 Uherské Hradisté — Buchlovice (— Koryc€any)
800 040 Uherské Hradiste — Biestek — Buchlovice

800 050 Uherské Hradisté — Velehrad — Salas

800 060 Uherské Hradiste — Traplice

Zst. Hraddovice

800 100 Uherské Hradist¢ — Kunovice — Uhersky Brod
800 270 Uhersky Brod — Vi¢nov

800 700 Uhersky Brod — Brno

zst. Uhersky Brod

MHD Uhersky Brod

800 090 Uherské Hradisté — Bilovice — Uhersky Brod
800 100 Uherské Hradist¢ — Kunovice — Uhersky Brod
800 200 Uhersky Brod — Stary Hrozenkov — Vyskovec
800 210 Uhersky Brod — Lopenik — Bfezova

800 220 Uhersky Brod — Sucha Loz — Nivnice — Uhersky Brod
800 230 Uhersky Brod — Nivnice — Bfezova

800 240 Uhersky Brod — Strani, Kvétna

800 250 Uhersky Brod — Horni Ném¢i

800 260 Uhersky Brod — VI¢nov — Hluk

800 270 Uhersky Brod — Veletiny — VI¢nov

800 280 Uhersky Brod — Korytna

800 300 Uhersky Brod — Bojkovice

800 500 Uhersky Brod — Brno — Praha

800 700 Uhersky Brod — Uherské Hradisté¢ — Brno

800 711 Uhersky Brod — Zlin

800 721 Uhersky Brod — Luhacovice — Zlin

820 405 Zlin — Luhacovice — Uhersky Brod

7st. Bojkovice

800 300 Uhersky Brod — Bojkovice

800 310 Bojkovice — Nezdenice — Rudice

800 320 Bojkovice — Vyskovec

800 330 Bojkovice — Zitkova — Vapenice

800 340 Bojkovice — Pitin — Sanov — Rokytnice
800 811 Bojkovice — Luhacovice — Zlin

820 345 Slavi¢in — Pitin - Bojkovice

820 425 Zlin — Luhacovice — Bojkovice

Zst. Bohuslavice n. V1.

820 385 Valasské Klobouky — Slavicin,

820 335 Slavi¢in — Vlachovice — Drnovice — Ujezd je blizko stanice,

820 245 Valasské Klobouky — Luhacovice — Uherské Hradisté — Brno (— Praha)



PRILOHA &. 5

Podily piepravnich proudii s hodnotou nad 3 % ve vybranych stanicich [5]

Uherské Hradisté

Bojkovice

3%

Ostrozska Nova

Ves 4 %

Otrokovice
4%

Ostroh
8%

Veseli nad
Mboravou
10%

Uhersky Brod




Luhacovice
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PRILOHA ¢&. 6

Mapa vyhledovych tratovych rychlosti trati ve Zlinském Kkraji [2]
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PRILOHA ¢. 7

A4

Mapa etapizace dostavby dopravni infrastruktury ve Zlinském Kkraji [2]
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PRILOHA ¢&. 8

Mapa vyhledového stavu Zelezni¢ni infrastruktury mezi Kunovicemi a Starym Méstem
u Uherského Hradisté; cervenou barvou jsou vyznaceny uvazované Zelezniéni zastavky a

mozné napojeni traté 341 do stanice Staré Mésto u Uh. Hradisté [11]




. / V4 V4 ry w7z V4 r Ny A4
List 317 Plati od Jizdni Fad - vyhled 2015 - Popravni Takuita Jana rernera rlloha C
n
I B Cislo ) . Cislo : . v o x f A 1 f v - iy gek: 4 5
zmény Plattod Opravil ' 2reny Plati od Opravil VYSVETLIVKY KE SLOUPCUM 1 a 4 VYSVETLIVKY KE SLOUPCI 2 VLAKY OSOBNI DOPRAVY VLAKY NAKLADNI DOPRAVY LOKOMOTIVNI VLAKY Vyznam jednotlivych znacek:
. Vyh = vyhybna z =zastavka Druh tratového zabezpe&ovaciho zafizeni (ve svislé poloze): =EC, IC, Ex, R, Sp . =Nex Y ... =Lv —+F——+—— = vlakjede po nespravné koleji - i o kratéi - pU|'mmUty $ i pradc"olvm dtm{ 5 svatk ©
[ Hr = hradlo z1 = zastavka s jednostrannym nastupidtém na vicekolejnych tratich . } pravidelné =Rn idelne . . ; : D - zastavuje jenpro nastup = nedele a stalem uznane svatky . 5
slss HI = hiacke . e o . o o e TS = telefonické dorozumivani =0Os - ostatni pravidelné —e——e— = vlak jede po nulté koleji nebo proti ¢ = zastavuje jen pro vystup Je-li treba vyjadrit kalendarni dny pouziva se znacek Naiey dopiaven i
. N =9 - = vyznaceni polony vypravni budovy ; na vicekolejne trati v zastavece s _ o - o L spravnému smeéru + = vlak zastavi jen z dopravnich davodu - X[ - = ot¥ - & ©
ey P e vek |5 |55 0db = odbocka jednostrannym nastupistém vyznageni sméru vystupu cestujicich = poloautomaticky blok Vlaky, které jedou podle potfeby, jsou vyznageny ® ® - prepraviereese ® (minutova kéta v & &m krouzku) = pfi jizdé rusiciho viaku j [4 = ohlasovaci povinnost zru$ena @=pondell @ =utery @=stiecs @ clvriek stanovist a zastavek £
s |58% ) B _ o HSlu&nvm tvpem Sary SArkovans. . B . i o e minutovéa kota v &erveném krouzku) = pfi jizdé rusiciho vlaku jsou ) . ) . ) o _ = nods g
§ %’ g vl. = viecka E = trat provozovana podle predpisu CD D3 automaticky blok . e v V;%'T&rl:t,?;etjei% é);rdleé;roktgsgz,éjsou Vyznaceny gé?\'lsgnﬂéjSICICh viaki jsou vytistény smérodatna pfislusna ustanoveni sesitového jizdniho fadu SN~ = Wyluka sluzby dopravnich zaméstnanct @ patek @ sobota @ nedéle §
s|8¢¢§ n = nakladisté »000000000000000¢ = Tzistanicni Usek, v némz je dovolena —O0—(0O— =¢5v P ymyp ’ ' kongici nebo vWchozi viak 3 . L . -~ . .+ =vyluka sluzby dopravnich zaméstnanci ~ <nacka ®az(@® plati i v pfipadé, Ze na tento den -
ol nz = nakladisté a zastavka @ = sidlo dirigujiciho dispedera nebo dispozicniho vypravéiho na tratich D3 jizda vlaku proti spravnému sméru /' '\ N Y = = podtrzeni koty znamena o pul minuty vice jen v nékteré dny pfipada statni svatek.
V4 V4 o /4 4 /4 v 4
Viarsky prusmyk - Staré Mésto u Uherského Hradisté
[ \ \ \ \ \ \ \ \
Vlarsky prasmyk B — 1/ | | | | 3 - | | | Vlarsky prismyk 162.9
Svaty Stépan z --- -----------‘------------------------‘--- -eep--- -----------‘------------------- ----‘--- 1% 0.4 8 ------‘----------- --- | Svaty Stépan z 160.9
I Bylnice — 22 i i i i i Bylnice 157.8
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