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SOUHRN

V této praci se zabyvam leteckou informacni sluzbou z hlediska pojmu sluzba a také z hlediska
organizacni struktury. Tato prace je rozdelena do ti hlavnich casti. Cilem prvni Casti je
seznameni s LIS a vymezeni jeji piisobnosti jak v mezindrodni tak ve vnitrozemské koncepci.
V druhé casti se zaméruji na popis sluzeb a produktii LIS, vcéetné jejich vyuziti. Treti cast
navazuje na predchozi cast a smeruje k vyuzivani sluzeb LIS cestovnimi kancelaremi. Tato

cast se zameruje na vyuziti LIS pro turistické ucely a pro aerotaxi.
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This bachelor thesis cusses the aeronautical information service in terms of the concept
of service and also in terms of organizational structure. This work is divided into three main
parts. The goal of first part is to introduce of the LIS and the definition of its scope in both
international and national concept. The second part cusses description of services
and products of LIS, including their use. The third part builds on the previous section,
and is discussion to use the services LIS by travel agencies. This section cusses on the use

of LIS for tourism purposes and for aerotaxi.
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UvoD

K fizeni a provozovani letecké dopravy se vyuzivaji informace, které slouzi
napft. k tomu, aby mohlo letadlo bezpecné vzlétnout ¢i pristat, letét podle naplanované trasy,
vyhnout se turbulencim atd. Tyto informace obsahuji letecké sluzby, které jsou poskytovany
prostiednictvim podnikt fizeni letového provozu a maji za kol zajistovat bezpecné prostiedi
pro letecky provoz. Jsou ureny pro uzivatele daného vzdusného prostoru s ohledem
na mezinarodni charakter letecké dopravy. Bez nich by se let nedal uskutecnit. Dale je pak
vyuzivaji i jiné zainteresované strany jako jsou napt. cestovni kancelare nebo cestujici.

V letecké dopravé se rozliSuji dva typy sluzeb - letové a letecké. Rozdil mezi nimi
je velice dulezity. Letova sluzba je poskytovana piimo pro dany let a je to tedy vyména
informaci mezi pilotem a fidicim letového provozu. Zatimco pojem ,,letecka sluzba“ mtize mit
dva vyznamy. V prvnim ptipadé tento nazev vyjadiuje souhrn vSech leteckych a letovych
sluzeb. Dalsi rozdil oproti letové sluzbé spociva vtom, Ze leteckd sluzba zpracovava,
shromazd’uje a publikuje veskeré informace, které slouzi pro provozovani letecké dopravy.

Ve své praci se praveé zaméeiuji na leteckou sluzbu jako na hlavni ¢lanek letového
provozu a zdlraziuji jeji nenahraditelnost.

Cilem této prace je charakterizovat LIS, jak v mezindrodnim, tak i ve vnitrostatnim
pojeti. Dale se zminim o jednotlivych produktech, které publikuje tato sluzba a nakonec

navrhnu mozné vyuziti LIS cestovnimi kancelafi.



1 ROZSAH PUSOBNOSTI LIS

LIS je definovdna na mezinarodni urovni ICAO Annexem 15, z kterého vychazi
narodni predpisy jednotlivych zemi. Déle se pak poskytovani LIS tidi nasledujicimi normami
ICAO:

=  Annex 4 — Letecké mapy

= PANS- ABC-DOC 8400 — ICAO zkratky a kody

=  Doc 8126 — AIS Manual

=  Doc 8697 — Aeronautical Chart Manual

=  Doc 7910 — Location Indicators

= Doc 9674 - WGS 84 Manual

=  Doc 7101 — Aeronautical Chart Catalogue

1.1 Mezinarodni koncepce LIS
LIS, z hlediska vymezeni pojmu sluzba, je v ramci ICAO formulovana jako sluzba
stanovend v definovaném prostoru zpravodajstvi, kterd je odpoveédna za opatieni leteckych
informaci nebo dat potiebnych pro bezpecnost, regulérnost a vykonnost vzdusné navigace.
Predmétem cinnosti sluzby je zajisténi toku informaci a dat potiebnych pro bezpecnost,
pravidelnost a hospodarnost mezinarodniho letectvi. Dilezité je také rozliSeni leteckych dat
a informaci.:
Leteckd data — reprezentuji leteckd fakta, pojmy nebo instrukce formulované vhodnym
zpisobem pro komunikaci, interpretaci nebo zpracovani.
Letecké informace — informace plynouci ze schromazdéni, analyzy a formatovani leteckych
dat.
1.1.1 Zpusob podavani LIS
Kazdy stat si mize vybrat formu poskytovani z téchto moznosti:
= urdeny statni organ zajistuje LIS na svém uzemi (napt. v CR)
= souhlasi sjednim nebo vice stity o spolecném poskytovani sluzby
(Belgie-Lucembursko)
=  privatizaci — pfeneseni opravnéni k ¢asteénému poskytovanim na jinou nestatni
organizaci (Némecko)
A také je kazdy stat odpoveédny za vyddvané informace a musi zajistit, Ze podavané

informace, které poskytuje ze svého tizemi, jsou v€asné, pfimétené a v pozadované jakosti.



Tam, kde neni LIS poskytovana 24 hodin denné¢, musi byt tato sluzba zajisténa
po celou dobu letadla v prostoru plsobnosti sluzby, prodlouzend nejméné o dvé hodiny
pted a po dobé¢ letu letadla. [1]

LIS je povinna pifijmout informace pro poskytovani ptedletové informacni sluzby
a informaci potfebnych za letu:

= od LIS jiného statu

= zjinych zdroji, které mohou byt k dispozici (napt. informace od posadek letadel

o stavu a provozu leteckych zatizeni) [1]
Informace a data jsou prostfednictvim LIS k dispozici:

= osobam, které se ucastni letového provozu

= stanoviStim letovych provoznich sluzeb odpovédnych za letovou informacni

sluzbu a sluzby odpovédné za predletové informace

Jejim poslanim je zajiStovat nebo byt pivodcem, soustfed’ovat nebo shromazd’ovat,
editovat, formatovat, vydavat Ci ukladat a rozesilat letecké informace a data z celého uzemi
statu, stejné tak s izemi mimo statu, kde je stat odpovédny za poskytovani ATS. Letecké
informace musi byt publikovany jako Integrovany soubor leteckych informaci. [2]

1.1.2  Struktura LIS
Z hlediska organizacni struktury je LIS rozdélena na jednotlivd oddéleni

podle nésledujiciho obrazku:

LIS
1
) Mezinarodni LetiStni
Publikace Kartografie NOTAM jednotka
kancelar

Obr. 1 Struktura LIS

Zdroj: [9]

Oddéleni publikace — jeho poslanim je publikovat veSkeré informace, které ma LIS
k dispozici

Kartografie — zabyva se tvorbou leteckych map

Kancelat NOTAM — informuje provozovatele letli o zménach v infrastruktute letist’ ¢i sluzeb

fizeni letového provozu a v postupech pro provadéni lett.

9.



LetiStni jednotka — zajist'uje poskytovani letiStni a ptiblizovaci sluzby
1.2 Koncepce poskytovani LIS v CR

Letecka informacni sluzba, kterd je poskytovana na uzemi CR, se #idi predpisem L-15,
ktery vychazi z ICAO Annexu 15.

Ptedpis L-15 je zdvazny pro vSechny subjekty zicastnéné na organizovéni, fizeni

a provadéni letdl ve vzdusném prostoru CR a pro organy poskytujici piisluiné sluzby. Je také
zavazny pro ty organy, kterym na zaklad¢ jeho ustanoveni, vznikd povinnost poskytovat
letecké informace.[2]

1.2.1 Zpisob zajistovani LIS na uzemi CR

LIS je zaji§tovana na celém tizemi CR a to timto zptisobem:

= poskytovatelem této sluzby je Rizeni letového provozu, s. p. se souhlasem Ufadu

pro civilni letectvi

= RLP CR, s. p. miZe povéfit ohledné podavéani sluzby pro tizemi jiného statu

pouze Utad pro civilni letectvi, ktery dohodne s p¥islusnou autoritou jiného statu
spole¢né poskytovani LIS

= Utad pro civilni letectvi miZe provést pieneseni opravnéni k ¢astednému

poskytovani sluzby na jinou organizaci na zékladé ziskani potfebnych znalosti
o kvalifikaci Zadatele a na zaklad& pisemné dohody mezi zadatelem a RLP CR, s.
p. 2]

S ohledem na ustanoveni Annexu 15 je Ministerstvo Dopravy CR odpovédné
za vydané informace a musi ucinit vSechna opatieni k zajisténi, ze letecké informace a data,
které poskytuje z uzemi CR jsou pfiméfené, vasné a v pozadované jakosti.

1.2.2 Piimérenost a hodnovérnost informaci

Kazda organizace ¢eského civilniho letectvi, je odpovédna za to, ze letecké informace
piedané LIS ke zvefejnéni budou spravné a svym obsahem a formou pfiméfené pozadavkim
bezpecnosti, pravidelnosti a hospodarnosti letového provozu a dalsiho jejich zpracovani.
Odpovida rovnéz za jejich v€asné piedani ke zvefejnéni, za oznamovani vSech jejich dalSich
zmeén a za nezkreslené zvetejnéni informaci. [2]

Ziskané letecké informace by mély byt pted rozsifenim ovéieny a pokud nemohou byt

ovéieny a budou rozsifovany, musi byt oznaceny jako neovétené.

-10-



1.2.3 Vymeéna leteckych informaci

Vsechny ¢asti Integrovaného souboru leteckych informaci vydanych jinymi staty jsou
zasilany LIS v Praze. Ta je také opravnéna projedndvat a vyfizovat Zadosti LIS z jinych stati,
ptipadné jinych organizaci, o poskytovani leteckych informaci. Pisobnost LIS v Praze

a Mezinarodni kancelafe NOTAM Praha je na celém uzemi CR.

LIS musi uspotadat vydani a pfijem NOTAMA tak, aby to vyhovovalo provoznim
pozadavkim distribuce po telekomunikacni siti a vyména leteckych informaci je a musi byt
provadéna bezplatné. Jeden vytisk ¢asti Integrovaného souboru leteckych informaci, ktery byl
vyzadan LIS, musi byt poskytnut bez poplatku i v piipade, ze vydanim a distribuci byla
povétena komercni agentura.

Vymeéna vice nez jednoho vytisku jednotlivych ¢asti vySe uvedeného souboru a jinych
leteckych dokumentd vcetné téch, které obsahuji letecké zakony a pravidla se fidi
dvoustrannymi dohodami uzavienymi mezi pfislusnymi LIS. [2]

1.2.4 Organizaéni struktura LIS v CR

RLP CR, s.p. je organiza¢né rozdéleno na nékolik stiedisek a sekci, jednim z nich je
stiedisko letecké informacni sluzby ( viz. Ptiloha A) Stiedisko letecké informacni sluzby se
tedy sklada z téchto odd¢leni:

=  Ekonomicko spravni referat

= (Oddéleni mezindrodni kancelate NOTAM

= Odd¢leni leteckych publikaci

= Odd¢leni kartografie

=  Reprografické a distribucni oddéleni [8]

V mezinarodni koncepci LIS jsem uvedla, Ze kromé oddéleni kartografie, publikace
a kancelaife NOTAM, které LIS CR obsahuje, musi mit jesté oddéleni letistni jednotka. Toto
oddéleni samoziejmé LIS vramci RLP CR, s.p. obsahuje, ale nepatii piimo do Stediska
letecké informacni sluzby. Patii rovnéz do stiediska ¢&i sekce RLP CR, s.p. a to do Sekce

ptiblizovacich a letiStnich sluzeb.

-11-



2 ROZBOR NABIZENYCH PRODUKTU A SLUZEB

V této kapitole se zabyvam jednotlivymi publikacemi Integrovaného souboru
leteckych informaci. Zamétuji se na jejich vlastni popis, vyuziti a ucel.

Jak jsem jiz uvedla v pfedchozi kapitole, poslanim LIS je shromaZzd’ovat veskeré
letecké informace a nasledné je soustied’ovat do Integrovaného souboru leteckych informaci.
Tyto informace jsou velice dualezité pro udrzeni bezpecnosti, pravidelnosti a hospodarnosti
letového provozu.

Integrovany soubor leteckych informaci obsahuje nasledujici ¢asti:

=  Letecka informacni pfirucka AIP vcetné zménové sluzby AIP - Amendement

= AIP Supplement

= NOTAM a Predletové informacni bulletiny PIB

=  Letecké ob&zniky AIC

=  Kontrolni seznamy a souhrn platnych NOTAM1u

Dale jsou také velmi dulezité predletové a poletové informace. Letecké informace se
rozesilaji prostfednictvim systému AIRAC, o které se také v této kapitole zminim. LIS
vydava také vnitrostatni publikace fady L, JAR které nejsou soucasti Integrovaného souboru
leteckych informaci a letecké mapy.

Jednotlivé produkty LIS jsou publikovany bud’ v tisténé verzi nebo v elektronické
podobé, jako napiiklad prostfednictvim internetovych stranek LIS CR, které jsou timto
zptistupnény vSem zajemcuim.

2.1 Letecka informacni prirucka AIP

AIP je publikace vydana statem nebo jim povéfenou organizaci. Obsahuje letecké
informace dlouhodobého charakteru, které jsou dilezité pro letovy provoz. Je piedevSim
urCena pro uspokojeni mezinarodnich pozadavki na vyménu leteckych informaci
dlouhodobého charakteru. Tvoti zékladni zdroj trvalych informaci a do¢asnych zmén. [2]
2.1.1 Forma AIP

Kazda cast AIP tvoii zpravidla celek a zahrnuje stranu s obsahem. Vydava se formou
samostatnych vyménnych listh a kazda stranka je opatfena datem. Pfirucka miZze byt vydana
ve dvou nebo vice ¢astech, pokud je to vyzadovano napt. z divodu snazsiho pouzivani. AIP
CR je vydavana ve tiech svazcich. Pokud se dva nebo vice statii dohodnou na spoleéném

publikovanim AIP, mélo by to byt vyznaceno v ndzvu a v obsahu.

-12-



uvedeno:

Cast GEN

v ptiloze:

Cast ENR

casti:

Na kazdé informacéni ptfirucce ve vazané formé vcetné kazdé stranky musi byt

nazev AIP

teritorialni pokryti

nazev statu a organizace, které AIP vydavaji
¢islo stranky ¢i mapy

stupeit hodnovérnosti, pokud informace neni ovéfena

AIP je rozdélena do tii Casti:

GEN — v§eobecné informace
ENR — traté
AD — letisté a mapy

Vyjadiuje kratky popis Letecké informacni ptirucky a zahrnuje:

nazev uradu odpovédny za letecka zatizeni, sluzby a postupy

vSeobecné podminky, za kterych jsou sluzby ¢i zatizeni pouzitelné

pfehled vyznamnych rozdili mezi narodnimi predpisy pouzivanymi v CR
a standarty a doporu¢enymi postupy Mezindrodni organizace civilniho letectvi
zpusob aplikace postuptt v kazdém ptipadé, kdy mezinarodni standarty,

doporuceni a postupy umoziiuji vybér [2]

V nésledujicim vy¢tu uvaddim hlavni polozky GEN, jejich podrobnégjsi déleni uvadim

GEN O

GEN 1 — Nérodni pravidla a pozadavky

GEN 2 — Tabulky a kody

GEN 3 - Sluzby

GEN 4 — Poplatky za pouziti letist’ (heliportl) a za letové navigacni sluzby

Obsahuje veskeré informace, které se tykaji trati. Sklada se z nésledujicich hlavnich

ENR 0.6 — Obsah casti 2

ENR 1 — VSeobecna pravidla a postupy
ENR 2 — Vzdus$ny prostor ATS

ENR 3 — Traté ATS

ENR 4 — Radionavigacni zafizeni a systémy

-13-



= ENR 5 — Naviga¢ni vystrahy

= ENR 6 — Tratové mapy

Tyto hlavni ¢asti se, stejné jako tomu je u GEN, rozdé€luji do dalSich podcasti.
Jednotlivé podcasti uvadim v priloze.
Cast AD

Je tvofena témito ¢astmi:

= AD 0.6 — Obsah ¢ésti 3

= AD 1 — Letisté (heliporty) — tivod

= AD?2 - Letisté IFR

= AD 3 — Heliporty

= AD4 - Letist¢ VFR

Tak jako GEN a ENR 1 ¢ast AD se sklada z dalSich ¢asti, které uvadim v piiloze.
2.2 AIP Amendment (AIP AMDT)

Vyjadfuje trvalé zmény k informacim uvedenych v Letecké informacni pftirucce.
Na listu AIP Amendment nalezneme potadové Cislo nepferusené série, datum vstupu
v platnost, datum vydani. Na pfednim list¢ AIP AMDT je uvadén strucny popis piedmétu,
kterého se zména tyka. [2]
Vydéavany jsou dva druhy zmén:
=  bézné zmény AIP AMDT vydavané tak Casto, jak je to potiebné a odliSené
modrym privodnim listem, ktery zahrnuje trvalé zmény, publikované predtim
NOTAMem, v nékterych ptipadech v AIC, vztahujici se k datu vydani, pfipadné
mensi edi¢ni zmény;
= AIRAC zmény AIRAC AIP AMDT vydavané podle systému AIRAC, odlisené
rizovym pruvodnim listem a akronymem AIRAC, zahrnuji provozné vyznamné
trvalé zmény v AIP vztahujici se k pfislusnému datu AIRAC -AIRAC effective
date. [8]

2.3 AIP Supplement (AIP SUP)

Tyka se docasnych zmén casove delSiho charakteru, tedy kterd trva 3 mésice nebo
déle, a informace s krat$i dobou platnosti, které obsahuji rozsahly text nebo grafické
znazornéni. AIP SUP obsahuje potfadové ¢islo nepierusené serie v kalendairnim roce.
Jednotlivé stranky AIP SUP jsou ponechavany v AIPu po dobu, kdy jejich obsah zlstdva
v platnosti. MlzZe byt rozesilana jako ndhrada NOTAMu, avSak se musi uvést odvolani

na poradové ¢islo NOTAMu. Docasné zmény k AIP provozniho vyznamu jsou vydavany
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v souladu s AIRAC systémem a stanovenymi daty U¢innosti a jsou zfetelné odliSeny
akronymem AIRAC AIP SUP. AIP SUP jsou tiStény na Zlutém papife a zakladany na zacatku
AIP. AIP SUP (bézné i AIRAC) jsou pritbézné Cislovany, pocinaje ¢islem 1 kazdy rok.[2]
24 NOTAM
NOTAM je oznameni rozesilané telekomunika¢nimi prostfedky, které obsahuje
informace o zfizeni, stavu nebo zméné nékterého leteckého zatizeni, sluzby ¢i postupu nebo
informace o nebezpeci, jejichz v€asnd znalost je nezbytnd pro pracovniky zapojené
do leteckého provozu. Je sestaven a vydan bez prodleni, jestlize informace, kterou je tfeba
rozsifit, je do¢asného charakteru a kratké ¢asové ucinnosti nebo jsou-li provozné vyznamné
stalé zmény ¢i docasné zmény dlouhodobéjsiho charakteru oznamovany v kratkém casovém
predstihu, s vyjimkou, jde-1i o rozsahly text nebo grafické znazornéni.
NOTAM je sestaven za téchto okolnosti:
= zfizeni, uzavieni nebo vyznamné zmény v provozu letist’ nebo drah
= zfizeni, zruSeni nebo vyznamné zmény v provozu letovych sluzeb
= zfizeni nebo zruseni elektronickych a jinych prostfedkti pro navigaci letového
provozu a letisté
= zfizeni, zruSeni nebo vyznamné zmény vizudlnich zabezpecovacich zatizeni
= preruSeni provozu nebo opétovné uvedeni do provozu hlavnich ¢asti letiStnich
svételnych systémil
= zfizeni, zruseni nebo vyznamné zmény postupl pro letové provozni sluzby
=  vyskyt nebo opravy dilezitych nedostatkti nebo zdvad v prostorech provozni
plochy
= zmény nebo omezeni vydeje paliva, oleje nebo kysliku, které jsou k dispozici
= zfizeni, vypadek nebo opétné uvedeni do provozu vystraznych majaki
a prekazkovych navéstidel
= zmény pravidel vyzadujici okamzité zahdjeni cinnosti (zakdzané prostory
pro zachranné akce sluzby Patrani a zachrany)
= vyskyt nebezpeci, které mize mit vliv na letovy provoz [2]
Téchto okolnosti je jesté vice, vSechny jsou uvedeny v piedpisu L15. Bylo by spise
vhodné se zminit o informacich, které nejsou vydavany NOTAMem a to jsou:
=  bézné udrzbové prace na TWY, které nemaji vliv na bezpecné projizdéni letadel
= prace pii znaCeni drahy, miize-1i byt provoz letadel bezpecn¢ provadén na jinych

drahéach nebo pouzivané zatizeni dle potieby odstranéno
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= docasné piekazky v blizkosti letist’, které nemaji vliv na bezpecny provoz letadel
= castecna zavada letiStnich svételnych prostredk, jestlize tato zdvada nema piimy
vliv na provoz letadel
=  gastecnd docasnad zavada ve spojeni letadlo — zemé, jestlize ndhradni kmitoCty
jsou v provozu
= nedostatecna sluzba pro predavani navésti pilothm na APRON a pro fizeni letadel
na zemi
=  nezpusobilé oznaceni mista, sméru a dalSich navésti na letiStni pohybové plose
=  paraseskoky za VFR v nefizeném vzdusném prostoru, ve vyhlasenych mistech
nebo uvnitt nebezpecnych prostort za predpokladu, Ze seskoky jsou fizeny
=  jiné informace obdobného kratkodobého charakteru [2]
2.4.1 Forma NOTAMu
Pise se podle urcitého formatu. Obsahuje presné vyrazy a jednotnou frazeologii.
Narodni Notami jsou vydavany v sedmi sériich— A, B, C, X, Y, Z a S.
Série A
Je psana v anglickém jazyce. Obsahuje vSeobecnd pravidla a informace o letovém
provozu, o tratovych zafizenich, navigacni vystrahy souvisejici s letovym provozem
a informace o dalSich mezinarodnich letiStich jako jsou Brno — Tufany,
Karlovy Vary — OlSova Vrata, Ostrava — MoSnov, Praha — Ruzyné.
Série B
Je také psand v anglickém jazyce. V této sérii nalezneme informace o ostatnich
mezinarodnich letiStich a radionavigacnich a komunikacnich zafizenich, které se tykaji
ptiletd, odletl a ptiblizeni na toto letisté, dale pak vystrahy souvisejici s letovym provozem.
Série C
Publikovéna v angli¢ting. Eviduje informace o ostatnich letistich v Ceské republice,
dale pak informace o odletech, ptiletech a piiblizeni a v neposledni tfadé také informace
o navigacnich vystrahéach.
Tyto série jsou hlavni. Nésledujici série se odviji od hlavnich a jsou uvadény
v narodnim jazyce:
= Série X - je to Ceska verze série A.
= Série Y — Ceska verze série B.
= Série Z — Ceska forma série C.

=  Série S—SNOWTAM
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Prostfednictvim SNOWTAMu se vydavaji informace o nebezpecnych podminkach
na pohybové plose, zptisobenych snéhem, stojici vodou piivodem ze snéhu, tajiciho sne¢hu
nebo ledu. Vydavaji je provozovatelé letiSt a jejich ukolem je prfedat SNOWTAM
jako zpravu pro AFTN, kterd je rozesle na adresy stanovené stfediskem LIS.

Specialni série NOTAMu obsahuje ASHTAM a BIRDTAM. ASHTAM podava
informace o stavu vulkanické aktivity, erupce a oblacnosti tvofené vulkanickym popelem.
Pti pfedani téchto informaci se pouziva barevny kod.

BIRDTAM informuje o stavu ptactva. Prostfednictvim BIRDTAMu se vydavaji
varovani, ktera souvisi s pta¢i migraci.

25 PIB

PIB je ptehled informaci provozniho vyznamu, pfipraveny pied letem z platnych
NOTAMu. PIB jsou k dispozici na pracovistich ARO na letistich uvedenych v AIP - GEN 3
v bod& 3.1.6 nebo prostfednictvim AFTN, ale to plati pouze pro CR. PIB mohou byt
poskytovany ve formé:

=  bulletinu definovaného dle FIR - obsahuje zpravy dynamickych dat jako jsou

NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM A BIRDTAM, které¢ soustfed’uji informace
o sluzbach ¢i procedurach souvisejici pfimo s FIR ¢i letisti, které patii
do jednotlivych FIR

=  bulletinu definovaného dle trat¢ — obsahuje zpravy dynamickych dat jako jsou

NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM a BIRDTAM, které soustfed’uji informace
o sluzbach ¢i procedurach souvisejici s trati
=  bulletinu definovaného dle letis§té — obsahuje stejné zpravy jako vySe definovany
bulletin traté, ale informace, které dané zpravy obsahuji se tykaji letisté ¢i okoli
letiste
26 AIC

Publikuje se vzdy, kdyz je tfeba rozsifit letecké informace, které nejsou vymezeny
pro zatazeni do AIPu ¢i NOTAMu. Vydava se tedy v téchto ptipadech:

= informace o ptedpoklddanych dlouhodobych zménach v pravnich ptedpisech,

pravidlech, postupech nebo zatizenich

= informace ¢isté vysvétlujiciho charakteru, které se tykaji bezpecnosti letového

provozu

= informace nebo oznadmeni vysvétlujiciho charakteru tykajici se technickych,

pravnich nebo administrativnich zalezitosti [2]
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A to jsou tedy naptiklad:
=  piedpoklddané¢ zmeény v letovych postupech, poskytovanych sluzbach
a provozovanych zafizenich

= predpokladané zavedeni novych navigacnich systémi

= dalezité informace vyplyvajici z vySetfovani leteckych nehod a udalosti

= informace o opatfenich ve vztahu k ochran¢ mezinarodniho civilniho letectvi proti

¢iniim nezdkonného vmeésovani [2]

Kazda nérodni LIS provede vybér AIC, které budou rozeslany mezinarodné ¢i jen
narodné. Seznam platnych AIC by mél byt vydan nejméné jednou za rok.
2.6.1 Forma AIC

Vydava se v tisténé formé a kazdému AIC je pfifazeno potadové €islo. Je - 1i vydan
ve vice jak jedné sérii, musi byt kazd4 série rozliena pomoci pismene. V CR se AIC
publikuji ve dvou sériich:
Série A

V této sérii jsou zvetejnény informace, které se dotykaji mezinarodniho letectvi a jsou
rozesilany mezinarodné.
Série C

Zde nalezneme informace tykajici se vnitrostatniho letectvi a tyto informace jsou
rozesilany vnitrostatng. AIC jsou v obou sériich prubézné kazdy rok ¢islovany od ¢isla 1.
2.7 Kontrolni seznam a souhrn platnych NOTAMii

Kontrolni seznam platnych NOTAM1 je vydavan mési¢né¢ po AFTN. Je néasledovan
tisSténym seznamem, ktery se posild vSem piijemcim Integrovaného souboru leteckych
informaci. Souhrn obsahuje platné NOTAMy a informace o Cislech naposled vydanych AIP
AMDT, AIP SUP, AIC a seznam platnych AIP SUP, které vstoupi v platnost.
2.8 Predletové informace

Na kazdém mezindrodnim letiSti musi byt k dispozici leteckému personélu, sluzbam
a stanoviStim odpovidajici za predletové informace veskeré informace, které jsou podstatné
pro bezpec¢nost, hospodarnost a pravidelnost leteckého provozu.

Letecké informace poskytované pro ucely piedletového planovani na letistich
zahrnuji:

= jednotlivé Casti Integrovaného souboru leteckych informaci

= nakresy a mapy
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= dodate¢né¢ informace vztahujici se kletisti odletu, které musi obsahovat
nasledujici udaje o:

= stavebnich nebo udrZovacich pracich na pohybovych plochiach nebo v jejich
blizkosti

= nerovnych tsecich jakékoliv ¢asti pohybové plochy

=  vyskytu a hloubce sn¢hu, ledu nebo vody na RWY a TWY vcetné jejich vlivu
na brzdici u€inky

= navatém nebo nahromadéném snéhu na RWY a TWYa v jejich blizkosti

a dalsi, které jsou uvedené v predpisu L15 [2]
2.9 Poletové informace

Utad pro civilni letectvi na letitich zajiituje, aby byly pfijimany informace, které se
tykaji stavu a provozu radionavigacnich zatizeni, jak byly podany posadkami a musi zajistit,
Ze tyto informace budou dany k dispozici LIS k distribuci. [2]
2.10 Letecké mapy

Leteckd informacni sluzba vydava mapy které jsou soucasti AIP a dal§i mapy ,
napi. ANC 1:500 000. Tyto mapy jsou vytvofeny v souladu s ustanovenimi dokumentu
ICAO Annex 4 — Letecké mapy. Letecké mapy obsazené v AIP jsou aktualizovany pomoci
zmén AIP. Opravy map, které nejsou soucasti AIP, jsou zvefejiiovany ve zménach AIP
a uvedeny v AIP - GEN 3 v bodu 3.2.8. Informace, tykajici se vydavani novych map, jsou
zvefejiiovany v AIC. Pomoci NOTAMu jsou v leteckych mapach opravovany chyby
v informacich dtlezitého provozniho charakteru.

Vydavaji se tedy nasledujici mapy:

=  Letecka mapa - ICAO 1:500 000

=  LetiStni mapa - ICAO

=  LetiStni mapa pro pojizdéni - ICAO

=  Mapa pro stani/zajizdéni letadla - ICAO

= LetiStni piekdzkova mapa - ICAO - typ A

=  Terénni mapa pro piesné pfiblizeni - ICAO

= Tratova mapa - ICAO

= Mapa standardnich pfistrojovych odletii (SID) - ICAO

=  Mapa standardnich pfistrojovych piiletii (STAR) - ICAO

=  Mapa piibliZzeni podle ptistroji — ICAO [8]
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2.11 Regulovany systém Fizeni leteckych informaci — AIRAC

Letecké informace jsou rozesilany prostiednictvim Regulovaného systému fizeni
letovych informaci. AIRAC vyjadiuje sérii doby ucinnosti v intervalech 28 dni. Informace,
které¢ jsou v ném obsazené nesméji byt zménény dalsich alespon 28 dni po vstupu v G¢innost.
Vyjimku tvofi informace, které jsou doasného charakteru a netrvaji po celou dobu cyklu. [2]
Datum publikace — moment, kdy je informace publikovéana prostiednictvim LIS.
Datum ucinnosti - moment, kdy informace pfijde v platnost.
2.11.1 Poskytovani informace v papirové podobé

V nésledujicim obrazku je zobrazen zplsob rozesilani informaci v papirové formé,
které jsou poskytované syst¢émem AIRAC. Tyto informace musi byt rozeslany LIS alespon 42

dni pfed datem ucinnosti s tim, ze pfijemce je obdrzi alespont 28 dni pfed datem ucinnosti.

Publikaéni Datum
datum uéinnosti
| | | .
| | I o
14 dni 28 dni cas

Ptiprava

dat N )
N

42 dni

Obr. 2 Rozesilani informaci prostrednictvi systéemem AIRAC

Zdroj: [9]

2.11.2 Poskytovani informaci v elektronické podobé

Pti aktualizaci obsahu databazi leteckych dat je zajiSténo, aby datum ucinnosti dat
bylo shodné sdatem Uc¢innosti AIRAC pouZitym pro poskytovani informaci v papirové
podobé. Informace poskytované v elektronické podobé musi byt LIS zptistupnény, tak aby je
ptijemce obdrzel 28 dni pfed datem ucinnosti AIRAC. [2]

V piipadech planovanych vyznamnych zmén by mély byt informace, jak v papirové

tak v elektronické podobé¢, zptistupnény alespoii 56 dni pied datem Gc¢innosti. [2]
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2.11.3 Informace, které jsou zverejinovany systémem AIRAC
Jsou to predev§im informace o zruSeni, zfizeni a pfedem planovanych zménach.
A to jsou naptiklad informace o:
*  polohach, vyskach a osvétleni leteckych prekazek
»  pojezdovych drahach a odbavovacich plochach
= provoznich dobach letist, zatizeni a sluzeb
= celnich, pasovych a zdravotnich sluzeb
» docasné nebezpetnych, zakdzanych a omezenych prostori a navigacnich vystrah,
vojenskych cviceni a hromadnych pohybt letadel
= docasnych prostorii a trati, ¢i jejich Casti, ve kterych existuje moznost zakroCeni
proti letadlim [2]
Mezi informace, které jsou zvetfejilovany prostfednictvim tohoto systému patii také
provozni zkousky, které se tykaji napt. predpisi a postupl, které souvisi s FIR, fizenymi

oblastmi, fizenymi okrsky.
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3 VYUZITI SLUZEB LIS CESTOVNIMI KANCELAREMI

V této kapitole se zaméfim na moznosti vyuziti produkti a sluzeb LIS, kterymi se
zabyvam v pfedchozi kapitole, pro cestovni kancelare.

Nejprve bych chtéla zdaraznit, ze LIS slouzi jako informaéni zdroj pro letecky provoz.
Z pohledu cestovni kancelaie je LIS vyuzivana hlavné pro turistické ucely, kdy si cestujici
napf. vybere destinaci u dané cestovni kancelafe, zakoupi letenku a vyuzije tak letu charterové
¢1 pravidelné linky. Tento systém je pomérn€ hojné pouzivan a ma své misto na trhu. Dalsi
takové netradi¢ni vyuziti LIS bych vidéla v proméné aerotaxi na cestovni kancelat, kterd by
zajistovala kompletni sluzby pro jeji zdkazniky.

3.1 Vyuziti LIS pro turistické acely

Piimé propojeni mezi LIS a cestovni kancelaii v podstaté¢ neexistuje. Cestovni
kancela komunikuje s leteckou spolecnosti a jejich spoluprace je zalozena na vymeéné
informaci, kterd probihd na zaklad€ vyuzivani informacnich technologii. Informace jsou
zakladni stavebni jednotkou pro informacni a rezervacéni systémy cestovniho ruchu.

3.1.1 Informacni technologie a s nimi spojené informacni toky v cestovnim ruchu

Vyuzivani informacnich a komunikacnich technologii je pro cestovni kancelare velice
dalezité. Tyto technologie se stavaji jejich marketingovym nastrojem, ktery zahrnuje reklamu,
jenz spociva v prezentaci nabizenych sluzeb a zaroven je jednim z distribu¢nich kanald. Dalsi
jejich vyhodou je snadny piistup k informacim navic s nizkymi ndklady. Ekonomicky pfinos
informacnich technologii souvisi s pfimym pfistupem samotnych zdkaznik k nabizenym
sluzbam bez jakéhokoli zprostiedkovatele.

Cestovni kancelare tak vyuzivaji pfedevSim informacnich a rezervacnich systémd,
které zrychluji a zpfesiiuji odbaveni zakaznika, zlepSuji image spolehlivosti cestovni
kancelate, umoziuji provadét rezervace on-line, vyhledani sluzeb pro sestaveni standardniho
zajezdu nebo sestaveni zdjezdu podle prani zakaznika.

Mezi typické poskytované sluzby cestovni kancelafe patii zejména:

=  piiprava a odbaveni standardnich zajezdi

= vytvafeni klientskych zéjezdi a jednotlivych sluzeb na objednavku,

vcetné rezervace a prodej dopravnich cenin (v pfipadé letecké dopravy je to
letenka)

= dalsi sluzby — sménarna, doprovodny prodej, poskytovani informaci, prezentace

zajezdu, destinaci a cestovni kancelare.
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Informacni toky v cestovnim ruchu miizeme dé€lit do dvou urovni. Jednu uroven tvofi
samotni poskytovatelé informaci v cestovnim ruchu jako jsou cestovni kancelaie,
poskytovatelé ubytovéani, dopravci, turistickd informacni centra, zéstupci statni spravy
a samospravy atd.. Mezi témito subjekty dochézi k fizené vymeéné informaci, které¢ posléze
vstupuji do tzv. primarniho informacniho toku, jez probihd mezi prvni a druhou urovni.
Druhou urovni jsou mysleny samotni pfijemci sluzeb, resp. informaci, cestovniho ruchu,

jez zachycuji interakci mezi poskytovateli a samotnymi piijemci. [3]

Cestowni

kancelars
i

[ Téstupei
Jo-]

regiont

Poskytovatelé
ubrytovani

}; Dopravci ]

Dalsi subjekty
cestovniho ruchu

Turistické
centra

Primarni
poskytovatelé informaci

Primarni kenzumenti

informaci
Prijemci
N L sluzeh CR ey .
Primarni informadni fok (navstévnici) Sekundarni informachi tok

Obr. 3 Informacni toky v cestovnim ruchu

Zdroj: [3]

Z obrazku je zietelné, Zze dochazi také ke zpétnému toku informaci, k sekundarnimu
informa¢nimu toku. Je stejné tak dilezity jako primarni tok, protoze vychazi od cestujicich
a tedy pomaha poskytovatelim sluzeb zjistit, zda - li poskytuji kvalitni a potiebné sluzby.

Dulezitym zdrojem informaci pro cestovni ruch jsou informacné-rezervacni systémy,
jejichz zakladni stavebni jednotkou jsou data ¢i informace, které prochdzeji jiz vySe
zminénymi informacnimi toky.

Informacéné-rezervaéni systémy existuji sice i oddélen¢ jako informacni systém
a rezervacni systém, ale v ramci cestovniho ruchu neni vhodné je oddélovat, protoze se
navzajem velice dobfe dopliuji. Informacni systém, coz je souhrn vSech fizenych dat,

informaci, znalosti a informacnich tokidi, pomdha navstévnikovi vyhledat pozadované
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informace a rezervacéni systém umoziiuje pozadovanou informaci neboli sluzbu piimo
rezervovat. [3]

Smyslem informacnich a rezervacnich systémi je organizacni a datové propojeni
mnoha subjektii cestovniho ruchu a zaroven zlepSeni trovné a komplexnosti nabidky sluzeb
a informaci. Jak informacni, tak rezervacni systémy mohou byt realizovany na lokalni Grovni
nebo na pocitaCové siti (intranet, extranet, internet).

Na twrovni organizace je propojeni mezi jednotlivymi pocita¢i pomoci intranetu,
ktery umoznuje uzivatelim uvnitf organizace pouzivat, vyhleddvat a sdilet informace
a dokumenty. Samotna organizace vSak muze byt soucasn¢ propojena a sdilet informace se
svymi smluvnimi partnery, a to na zéklad¢ extranetu. V ptipadé poskytovani informaci Siroké
vetfejnosti se vyuziva sit¢ Internet, ktera umoziluje napojeni na dalsi subjekty cestovniho
ruchu a predev§im na konecné uzivatele. Propojeni pocitacovych siti z pohledu organizace

cestovniho ruchu zobrazuje nasledujici obrazek. [3]

Internet Extranet

okno do svéta; propojent
napojent na autorizovanych

wiechny subjektd

subjekty CR CR

Intranet
propojeni v ramci
organizace

Firesweall

Obr. 4 Propojent pocitacovych siti
Zdroj: [3]
Clenéni informaénich a rezervaénich systémi

Z hlediska plosného pokryti se mohou tyto informacni systémy rozdélit na lokalni
rezervacni systémy, regionalné informacné-rezervacni systémy, celostatni
informacné-rezervacni systémy a na mezinarodni urovni to jsou pocitacové rezervacni
systémy a globalni distribucni systémy. [3]
Lokalni rezervaéni systémy

Lokalni rezervacni systémy pracuji bud’ na izolovaném pocita¢i nebo na mistni
pocitaCové siti, resp. intranetu. Tyto systémy jsou tedy pfistupné pouze individualnim
subjektim cestovniho ruchu a nejsou zpfistupnény vetejnosti. Jedna se o systémy, které
umoznuji provadét rezervace a prodej vstupenek.
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Regionalni informa¢né-rezervaéni systémy

Tyto systémy jsou rizné propojené a koordinované celky skladajici se z riznych casti,
umisténych v regionu i mimo region. Tyto Casti zejména piedstavuji pocitacové informacni
systémy, sit’ turistickych informacnich center, znaceni a dodatecné informace u turistickych
stezek a cyklotras, mapy, plany ve méstech atd.

Jsou provozovany na pocitacovych siti, které funguji na principu extranetu nebo
internetu.

Regionalni informacné-rezervacni systémy piimo ovlivituji zvySeni rozsahu a kvality
sluzeb poskytovanych navstévnikim, flexibilni moznost vyhled4ni relativni informace,
nabidku rezervace sluzeb nékolika zptsoby vcetné, on-line rezervace, a podporu elektronické
komerce.

Celostatni informacné-rezervaéni systém

Hlavni ulohou celostatniho informacné-rezervacniho systému je zajisténi vzajemného
propojeni jednotlivych existujici regiondlnich informacéné-rezervacnich systémi. Realizace
vzajemného propojeni téchto systému je uskute¢iiovana pomoci internetové site.

Funkci tohoto systému je okamzité zjisténi rozsahu volné kapacity poskytovanych
sluzeb, veetné jejich rezervace, a dalsi podrobné vyhledani pozadované informace ¢i sluzby.

Dale jsou cestovni kanceldii vyuzivany Centralni pocitacové sit¢ a Globalni
distribu¢ni systém, ktery také vyuzivaji letecké spolecnosti a o kterych se zminim tedy
v nasledujici kapitole.

3.1.2 Informacni technologie v obchodné - provoznich ¢innostech leteckych dopravci

Jak jsem se jiz zminila vySe CK komunikuje s leteckou spolecnosti prostiednictvim
informacnich technologii. Leteckd spolecnost disponuje také systémy, které usnadnuji,
urychluji a pfedevSim upfesnuji jeji praci. Naklady na pofizeni jednotlivych systému
pfedstavuji ohromné castky a to pfedevSim na zakoupeni vlastniho softwaru a hardwaru
a na preskoleni pracovnikil. V soucasné dobé pievazna ¢ast leteckych spolecnosti pracuje
s IT systémy, jejichz jednotlivé soucasti pochazeji od rtiznych vyrobct.

IT leteckych dopravct se skladaji zjednotlivych systémi. Nyni uvedu stézejni
obchodné — provozni systémy, které jsou pro letecké dopravce specifické .

Jsou to predevsim :

=  Marketingové informace

= Systémy pro rozvoj a planovani sit¢ linek a systémy pro planovani lett
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= Systémy pouzivané pro realizaci a vyhodnocovani letového provozu
= Systémy k zajisténi technické udrzby letadel
»  Systém pro sbér a vyhodnocovani letovych dat
»  Less Paper Cockpit
» Tarifni systémy a systémy pro tisk pfepravnich doklada
= [Inventarni systémy
=  Pocitacové (centralni) rezervacni systémy
= GDS
Marketingové informace
Tyto informace jsou pro jakoukoli ekonomickou ¢innost, ktera je provadéna v trznim
prostfedi velice dulezité. Letecka doprava vytvari diky vysokému vyuziti IT, striktnim
pravidlim vytvéafeni ¢i uchovavani rezervace a vysokému stupni standartizace velmi
spolehlivé marketingové informace vychazejici zneutradlnich zdroji  jako je GDS
a to predevSim z vysledki prodeji letecké pifepravy prostfednictvim agentur a vefejnych
on — line internetovych portald. Tyto sdruZené informace zahrnujici aktudlni vstupy z databazi
vSech GDS se nazyvaji Marketing Information Data Transfer — MIDT. Tyto informace jsou
vyuzivany leteckymi spolecnostmi pii planovani rozvoje své sité, rozhodovani o velikosti
nasazenych piepravnich kapacit na jednotlivé linky, sledovani trznich podilti, rozhodovani
o cenach a cenovych podminkach ¢i vyhodnocovani produkce prodejnich agentur. [4]
MIDT neobsahuji Zadné osobni udaje o cestujicich, ale nésledujici informace o kazdé
prodejni transakei a tim 1 mozna kritéria tfidéni pro vSechny prodejni transakce:
=  misto prodeje
= cestovni tfida
=  nastupni, pfestupni a cilovy bod cesty
= datum uskutecnéni cesty
=  datum vytvofeni rezervace
= letecky dopravce, ktery prepravu realizoval
= detailni informace o cest¢
Letecké spolecnosti mohou s pomoci analyz MIDT ziskat napiiklad nasledujici
informace:
= velikost trznich podili vSech dopravcil provozujicich na danych trzich
= proporce kapacit a jejich vyuziti u vlastnich linek a linek konkurenti
=  problémy s vyuzitim kapacit konkurent

= na kterych linkach spole¢nost ztraci nejvétsi objemy potencionalnich trzeb
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= predpoklddana uspé€snost nové planovanych linek

= a mnoho dalSich [4]

Systémy pro rozvoj a planovani sité linek a systémy pro planovani leti

Systémy pro planovani sité umoziuji optimalizovat a vyhodnocovat rizné moznosti
budouciho letového fadu. S pomoci modelovani ndklad na konkrétni planované lety, kiivky
poptavky a zohlednéni letovych fadi konkurence vytvofii letecké spole¢nosti takovou sit
obsluhovanych destinaci, kterd bude idealné pokryvat poptavku po piepravé s pfihlédnutim
k predpokladanym piijmiim a nakladim. Zodpovidaji otazky typu kam a kdy létat. Systémy
pracuji s témito zdroji dat:

=  MIDT

=  BSP statistiky, které¢ poskytuji informace o letenkadch prodanych na jednotlivych
trzich

=  OAGQG, které obsahuji letové fady vétSiny leteckych spolecnosti [4]

Na zékladé BSP prodavaji jednotlivé cestovni agentury standardni doklady
pro vSechny letecké spoleCnosti, které jsou cleny piislusného BSP a dodrzuji jednotné
zuctovaci a platebni podminky. Prvni BSP byl zalozen v Japonsku v roce 1971. Nyni plisobi
po celém svété v ramci narodnich BSP vice neZ 52 000 prodejnich mist. V CR bylo zavedeno
narodni centrum BSP v roce 1995, kdy se 18 leteckych spolecnosti stalo cleny BSP.

Systém pro planovani letd zahrnuje dva zdkladni systémy — planovani letového fadu
a planovani letadel a posadek. Systém planovani letového tadu slouzi pro vytvareni
konkrétniho letového fadu pro konkrétni flotilu s moznosti modelovani alternativnich variant
letového fadu a méteni jejich predpokladané ziskovosti. Jejich poslanim je urychlené reagovat
na chovani konkurence. Systém je propojen se systémem pro planovani sité a vyuziva tedy
stejné zdroje jako systém pro planovani sité. Pfedpokladem pro tento systém jsou nastroje
pro snadnou a rychlou distribuci letového fadu dle doporucenych IATA standarta
pro vyménu informaci o letovych fadech SSIM, planovani udrzby letadel.

Systém pladnovani letadel a posadek slouzi k optimalizaci obsazeni naplanovanych let
technikou a posadkami a zaroven pomahaji feSit zpozdéné, pfesmérované a zruSené lety.

Jejich cilem je minimalizovat negativni dopad odklonéni se od letového fadu.
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Systém pro planovani letii — Flight plannig system

Provadi vypocty jednotlivych letovych planii pro konkrétni linky na zaklad¢ informaci
o aktualni meteorologické situaci na planované trase a informaci z letiStnich systému ohledné
aktualné pridélenych letiStnich stojanek a slott.
Systém optimalizace letovych posadek — Crew managament system

Obsahuje kompletni databazi létajiciho persondlu s mnoha udaji vztahujicimi se
k jednotlivym jedinciim jako jsou naptiklad ptehledy nalétanych hodin, linek, kvalifikace
a jiné. Zajistuje idedlni obsazeni letadel posddkami.
Systémy pouZzivané pro realizaci a vyhodnocovani letového provozu

Tyto systémy se tykaji evidence i planovani a dokumentace jednotlivych technickych
zasaht pfi udrzbé letadlové techniky a tim je tedy umoznéno provadét detailni zpétné kontroly
spravnosti vSech postupi. Také v oblasti provozu letadlové techniky jsou detailné
zaznamenavany informace o pribéhu letli a v ptipad¢ jakychkoli odchylek od standartnich
hodnot jsou uskutecnény rozbory a hleddny a napravovany piiciny.
Systémy k zajisténi technické udrzby letadel

Udrzba letadlové flotily si vyzaduje zcela bezchybnou praci leteckych mechaniki
a inzenyru. Tento systém vykonava nasledujici funkce:

=  planovani udrzby kazdého letadla a jeho systému

= provadeéni revizi u kazdého letadla a jeho systémi

= sledovani pracnosti a na n€j navazujici fakturace a pohybu materialu

= skladové hospodarstvi véetné systému ptimo napojeného do systémti dodavatelt

= sledovani zivotnosti jednotlivych rotujicich letadlovych celki

=  sprava technické dokumentace [4]
Systém pro sbér a vyhodnocovani letovych dat

Kazdy dopravce vlastni systémy pro sbér a vyhodnocovani letovych dat, do nichz jsou
ukladana data pofizend letovymi zapisovaci béhem letu. Tyto zapisovace se hlavné soustiedi
na stav jednotlivych soucésti letadla a okolniho prostfedi béhem letu. Pomoci téchto
informaci se provadi vyhodnoceni kazdého letu véetné spravné techniky pilotaze, ptipadnych
prekroceni technickych omezeni, motorovych vibraci ¢i riznych tlaki a teplot.
Less Paper Cockpit

Posddce letu jsou dnes vSechny data potfebna k provedeni letu poskytovana
elektronicky pravé timto systémem. Obsahuje naptiklad kalkulatory pro vypocet vykont,
které doporuci optimalni nastaveni motoru pro vzlet pfi danych podminkéch (teplota okolniho

vzduchu, délka vzletové drahy, stav vzletové drahy). Disponuje také bohatou dokumentaci
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jako jsou manualy, informace dopravce jako rGznd doporuceni, postichy, ale i zavazné
postupy nebo tabulky s detailnimi parametry letist’ ziskané prostfednictvim LIS. [4]
Tarifni systémy a systémy pro tisk prepravnich dokladi
Tarifni systémy uchovavaji informace o cenach letenek, letiStnich taxach, riznych
poplatcich a tarifnich podminkach pro konkrétni lety a letecké spolecnosti. Mohou ceny rizné
on — line rezervace pfes internet.
Inventarni systémy
Inventarni systémy maji dvé zakladni funkce. Je to v prvni fad¢ misto, kam je nejdiive
vkladan a udrzovan letovy fad spolec¢nosti a také se jedna o misto, kde jsou zajiStovany
veSkeré rezervace na linky dané spolec¢nosti. Pro dobré fungovani tohoto systému je tieba
zajistit vymeénu dat s:
= distribu¢nimi a rezerva¢nimi systémy — kvuli dostupnosti a aktualizaci letového
fadu a cen a tvorbé, prave a ruseni rezervaci
=  odbavovacimi systémy — pro pfeneseni seznamu cestujicich na konkrétni lince
pro hladké odbaveni na letisti
= webovymi strankami — pro on - line prodeje letenek na strankach daného
dopravce
= inventdrnimi systémy ostatnich leteckych spolecnosti [4]
Pocitacové (centralni) rezervacni systémy — CRS
CRS mezinarodniho métitka byly zalozeny leteckym spole¢nostmi v 70. letech
20. stoleti. Zpocatku byly provozovany na intranetové pocitacové siti, kdy slouzili jako
podpora vnitini organizace letecké spolecnosti v podobé€ fizeni zasob, administrativy atd.
Postupem casu a srostouci konkurenci byly tyto rezervacni systémy zpfistupnény i
partnerskym subjektiim z oblasti cestovniho ruchu, a to pies extranet, pripad¢ Internet.
Smluvni dodavatelé a partnefi tak méli pfistup k aktudlnim informacim pochdzejicich
z databazi leteckych spolecnosti, které zahrnovaly leteckd spojeni, letecké tady, ceny letil
apod. CRS jsou pateinim systémem pro digitalizaci letecké dopravy.
Globalni distribucni systémy - GDS
Nastup globalizace a snaha ziskat nové a uchovat si dosavadni zakazniky vedla v 80.
letech 20. stoleti letecké spolecnosti k tomu, Ze zpocitaovych rezervacnich systémil
vyvinuly tzv. globdlni distribu¢ni systémy. Tyto systémy méli rozsifit funkci CRS,

a to zkvalitnénim nabizenych sluzeb svym zakaznikim.
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GDS poskytuji propojeni mezi prodejnimi agenturami, v naSem piipad¢ cestovnimi
kancelari, a leteckymi spolecnostmi, hotely a rent - a - car spoleCnostmi, ale také mezi
nezavislymi internetovymi portaly a inventdrnimi systémy leteckych spolecnosti. Bez tohoto
propojeni by uz cestovni kancelat prodéavajici leteckou pfepravu nemohla fungovat.

GDS jsou realizovany pomoci internetové sit¢ a terminali rozmisténych po celém
sveté, na které jsou pripojeny jednotlivé subjekty cestovniho ruch. Princip systému spociva
ve vyuzivani kodu sluzeb, letist, tarifl, leteckych spole¢nosti apod.

Ve svété jsou pouzivany puvodni ¢tyii GDS : Amadeus, Galileo, Sabre, a Worldspan.
Jednotlivé systémy byly vytvoreny skupinami leteckych dopraveid. Air France, Lufthansa
a Iberia jsou zakladateli GDS Amadeus. Aer Lingus, Austrian, Alitalia, British Airways,
KLM, Olympic, Swissair, TAP Air Portugal, United Airlines zalozily GDS Galileo.
Spolecnost American Airlines zalozila GDS Sabre a Delta Airlines, Northwest a TWA
vytvorily GDS Worldspan. V CR jsou vyuZivany cestovnimi kanceldii GDS Amadeus,
Galileo a Sabre. Jednotlivé GDS se lisi napf. riznym poctem zobrazovanych leteckych
spole¢nosti, finan¢nimi a smluvnimi podminkami, kvalitou mistni podpory nebo riznymi
doplitkovymi sluzbami a produkty.

Letecké spolecnosti vyuzivaji pro nabidku volnych kapacit, cen a letovych fadu sluzeb
jednotlivych GDS. Poslanim GDS je nabizeni volné kapacity na pravidelnych linkach,
informovani o dostupnych cenéch, tvorba rezervaci, jejich ocenéni moznost vystaveni letenky.
Uzivateli GDS jsou pravé cestovni agentury a nebo prostfednictvim internetovych portalt
konec¢ni zdkaznici. Uzivateli ale také mohou byt samotné letecké spolecnosti.

Rezervacni proces prostiednictvim GDS

Rezervacni proces cestovnich kancelafi prostiednictvim systému GDS probiha
nasledovné:

1. Agent cestovni kancelafe vstoupi do nékterého GDS pomoci svého terminalového
pristupu. Zakaznik cestovni kancelafe se s GDS spoji diky nékterému vefejnému
portalu pro vytvafeni rezervaci on-line. V GDS jsou zvefejnény informace
o dostupnosti letii pro pozadované smérovani a ceny letenek vcetné poplatki.
Nasledné je vytvofena rezervace a vystavena letenka.

2. Original rezervace v GDS obsahuje kompletni informace o rezervacich vsSech
cestujicich, pouzitych letech, dopliikovych sluzbach nebo kontaktni udaje cestujiciho.
Po vystaveni letenky je do rezervace ulozena také cena.

3. Informace, které se vztahuji k rezervovanym letim dané spolecnosti jsou pifeneseny

prostiednictvim knihovaci zpravy do rezervacniho systému letecké spolecnosti.
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Jsou to jména cestujicich, rezervované linky, navazné linky jinych dopravci, specidlni
pozadavky, cCisla letenek a dalsi udaje. Spolu s nimi jsou také preneseny identifikacni
informace knihujici agentury a je vytvotena kopie ptivodni rezervace.

Data zrezervaéniho systému jsou pteneseny obdobné jako u ptedchoziho bodu
do systému inventarniho a je vytvorena dalsi kopie originalni rezervace. Inventarni
systém nasledné odesle zpét kod této rezervace do GDS, kde je uloZzen do originalni
rezervace. Pomoci revenue integrity systému je rezervace proveéfovana, zda - 1i nejsou
napiiklad pouzita fiktivni jména nebo je uvedeno ¢islo letenky. Nastaveni sledovanych
parametrt ovliviiuje jen dopravce.

Pfed odletem konkrétni linky odesSle inventarni systém informace o cestujicich
s rezervacemi na tuto linku do odbavovaciho systému. Po odletu a uzavieni dané linky
v odbavovacim systému jsou automaticky odeslany standartizované zpravy,
které aktualizuji rezervace v inventarnim systému, odkud jsou zmény automaticky

propagovany do originalnich rezervaci v GDS. [4]

Aplikacni rozhrani XhL

Vyrizovani poZadavku

Obr. 5 Princip zpracovani dat v systéemu GDS Galileo

Zdroj: [3]

3.1.3 Informacni technologie v Fizeni letového provozu

Data z udivatelského Fofadavek Pvml‘ﬁ?” 2L pofadavek “zabalen” Prijeti
formiéty pielodena do Wil g0 strubkturovanyeh dat pe i erup do GRS strukturowanich dat
el w e b ™ H H
Focitac Aplikace Piekladat Propojovaci Galilea CRS
navstevnika jednotka
Preklad ¥l Struliturc-vlrané Wb specifickych Odpovid na
do udivatelshého data prelozena do informaci 2 “baliku” strukturowand data
formatu il dat CRS

Informace poskytnuté informaénimi technologiemi v fizeni letového podniku pfimo

cestovni kancelafe nevyuzivaji, ale jsou dulezité pro uskutecnéni a bezpecného provedeni letu

a k tomu je pravé poteba informaci, které soustted’uje a shromazd’uje LIS.

Systém CNS/ATM

J 4

V zati 1991 byla na letecké konferenci

piekonani nedostatkli soucasnych systému a vyuziti moderni technologie.

CNS/ATM se sklada, jak je zfejmé z ndzvu, ze dvou Casti:
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= (NS - Comunicaton, Navigation, Surveillance - Komunikace, Navigace,
Sledovani

=  ATM-Air Traffic Managment = Uspotfadani letového provozu

Cast CNS tvoii technicky ziklad, stavi na existujicich systémech a fidi vyvoj
a zavadéni systému novych. ATM je definovan jako systém, ktery se skladd z pozemni
a palubni Casti, které jsou mezi sebou propojené.

V ramci ATM jsou vytvorfeny jednotlivé bloky systému, které zobrazuji prvky CNS:

=  blok komunikace

=  blok navigace

=  blok ptfehlednosti
Komunikace

Poslanim tohoto systému je zajistit pfesny a spolehlivy pfenos dat nejen mezi fidicimi
letového provozu, letovou posadkou a mezi jednotlivymi pracovisti, ale také mezi
jednotlivymi ATM systémy. Jsou znamé 3 druhy datovych prenosii:

= telefonni-hlasové, které je vyuzivano pro spojeni typu ,,zemé-zeme*

= radiové-hlasové, prenos ,,zemé-letadlo*

= datové, pouzivané mezi jednotlivymi systémy

Jednotliva data se ptrendseji diky infrastruktute, kterd je tvofena dvéma vrstvami,
fyzickou a na ni navazuje vrstva pienosovych systémi, kterd se déli na telekomunikacni
digitalni sit¢ SDH/PDH a datové sit¢ TCP/IP nebo X.25. Jejich ukolem je vyuziti zaloZni
cesty, zabezpeceni pienosu, definovat smérovani a zajistovani dalSich funkci. [4]

V letectvi se vyuziva komunikacni aplikace nazvand AFTN, ¢ili celosvétova sit’
pro vyménu zprav a jeji nadstavba CIDIN. Slouzi mimo jiné pro pienos zprav typu NOTAM,
které informuji posadku letadel o zménach v provozu. Ustfedna VCCS zajistuje hlasovou
komunikaci fidicich letového provozu.

Navigace

Hlavnim cilem této technologie je bezpecné dovést letadlo na pfistdni a samoziejme
predtim sledovat a uréovat polohu letadla pii letu. Vyuzivaji se k tomu:

=  LetiStni radionavigaéni zafizeni, které pomahaji pii pfistavani letadla, umoziuji

navedeni letadla do osy pfistavaci dradhy a ndsledné jeho vedeni v Kurzové
1 sestupové ose drahy nebo urceni vzdalenosti k prahu pfistavaci drahy
= Tratova radionavigaéni zafizeni, které urcuji polohu letadla za letu, umist'uji se

obvykle na body letovych cest [4]
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Piehlednost
Jak vyplyva z nazvu, jeho ukol spociva v ziskavanim piehledu o vzduSném prostoru
a situaci prostfednictvim radiovych prostiedki jako jsou radarova cidla, které obsahuji
primarni radary pojezdové SMR, okrskové TAR, tratové ASR, také sekundarni radary
klasické SSR, monoimpulzni MSSR a S-mode monoimpulzni radary MSSR Smode,
multilatera¢ni systémy MLAT, prostiedky pro pasivni sbér polohovych dat piedévanych
z paluby letadla ADS B, vcetné jejich systémi dalkovych ovladani a monitorovani RCMS.
Také do tohoto bloku spadaji pro pfenos a distribuci radarovych dat a jednotky
pro pfeménu formatu radarovych dat RMCDE a jejich pfenos po evropské siti urcené
vyhradné pro distribuci a sdileni radarovych dat RADNET a prostfedky, které nabizeji
moznost prubézného hodnoceni vykonnosti radarovych cidel a kvality poskytovanych dat,
tedy systémy SASS S a SSAS C. [4]
CNS/ATM vyuzivaji uzivatelé systému, kteti se déli do dvou skupin:
= Letecti uzivatelé (uzivatelé vzdusného prostoru)
* Neletecti uzivatel¢ (SAR, ufady pro tratové poplatky, Gfady pro vySetfovani
leteckych mimotradnych udalosti, provozovatelé letist’)
Budoucnost CNS/ATM
Jelikoz tento systém velice vyznamné ovliviiuje bezpecnost a plynulost letecké
dopravy, je proto v zajmu vSech zainteresovanych osob, aby drzeli krok s vyvojem moderni

doby. A protoze letecka doprava stile zaznamenava dynamicky rist a rozvoj, naroky

na informacni technologie letového provozu se zvySuji. Stejné tomu je i u systému

CNS/ATM.

Obr. 6 Sytem Galileo
Zdroj: [5]
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V oblasti navigace vznikne novy globalni navigani systém Galileo, ktery je
na obrazku 6. Jeho uvedeni do provozu se planuje na rok 2010. K soucasnym naviga¢nim
systémim GPS a GLONNAS ptibyde tak dalsi, avSak na rozdil od téchto vojenskych druZic,
bude Galileo civilni. Tento komplex bude obsahovat 30 druzic. Do leteckého provozu pfispéje
tak, ze umozni véEtSi vyuziti letiSt' pfi nepfiznivém pocasi a Spatné viditelnosti. Mél by
pomdhat pilotim za vSech povétrnostnich podminek ve vSech fazich letu a diky vyssi
pfesnosti a integrité se zapoji do feSeni problému spojeného s rostoucim objemem leteckého
provozu. [5]

3.2 Vyuziti LIS pro aerotaxi

V dnesni hektické dobé maji stale vice vyuziti aerotaxi. Tyto spolecnosti jsou
v podstaté¢ obchodni letecti dopravei provozujici charterovou dopravu. VétSinou pirepravuji
osoby, ale nabizeji 1 moznost prepravy ndkladi ¢i zbozi. Mimo téchto hlavnich ¢innosti
pfepravuji tfeba zivotné dulezité lidské organy na transplantaci, krevni konzervy ¢i léky
pro zdravotnictvi. Dale také provozuji naptiklad ptijcovnu letadel, prodej letadel a poradenstvi
s tim spojené nebo nabizeji vyhlidkové lety. Jejich hlavni vyziti ale spocdiva v rychlé
a pohodIné ptepravé osob na misto, které si urci zakaznik.

Cim dal vice pfibyva lidi, ktefi maji o tento druh letecké dopravy zijem a to hlavné
z diivodu dlouhého cekéani na odbaveni, pieplnéného letisté, zpozdeéni letu. Poslanim téchto
spolecnosti je zajisténi lukrativnich pozadavkl zdkaznikidi na rychlou, flexibilni, pohodlnou
dopravu. Stale vice jsou vyuzivany, jak pro obchodni cesty, tak pro sezéonni dovolené,
napt. pro letni dovolené v riiznych zajimavych destinacich ¢i zimni pobyty v zadanych
horskych sttediskach. Nabizi dopravu s kvalifikovanym letovym personalem. Zakaznik sdéli,
kam chce letét a kolik osob s nim pfipadné poleti a tato spolecnost zajisti vSe potiebné, aby
mohl byt let uskute¢nén.

U nés také nalezneme spolecnosti zabyvajici se touto piepravou. Jsou to naptiklad dvé
nejvetsi spolecnosti piisobici na Ceském trhu - Aerotaxi a Grossmann Jet Service. A téchto
spolecnosti i nadale stale ptibyva diky velkému z4jmu o tento druh letecké prepravy.

A pravé diky tomuto velkému zajmu, bych navrhla transfer téchto spolec¢nosti
na cestovni kancelare, které by zajistovaly komplexni sluzby pro zékazniky. Myslim si, Ze by
to pro zakazniky bylo velice atraktivni, jak z pohledu celkové pohodlnosti ptipravy a pribéhu
letu, tak i z finan¢ni stranky, kdy by si zdkaznik naptiklad nemusel sam zajiSt'ovat ubytovani,
ale vyuzil by k tomu tuto spolecnost, ktera by zajistila v§e potiebné a jesté za nizsi cenu diky

kontaktiim s ostatnimi subjekty cestovniho ruchu.
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3.2.1 Struktura aerotaxi jako cestovni kancelar

Kdyz tedy uvazuji aerotaxi, které by se pfeménilo na cestovni kancelédf, ktera by
poskytovala komplexni informace pro zikazniky, zajiStovala by tedy tato spolecnost
nasledujici body:

» letadlovou flotilu, kterd by pokryvala nejvice poptavku zakazniku po nejcastéjSich
trasach a nebo piipadné¢ pokud by to byla neobvykla trasa, tak aby zajistila
pozadované letadlo prostfednictvim svych kontakti s leteckymi spole¢nostmi

=  opravy a udrzbu letadel

=  ubytovani, stravovani, pij¢ovna aut nebo vylety v cilové destinaci

= planky letiSt a mést, které by zajiStovali prostiednictvim LIS a které by
zédkaznikim ulehcili praci

= piipadné privodce, pokud by mé¢l zékaznik zajem o jeho sluzby

3.2.2 Vyuziti aerotaxi jako CK

Samoziejmé, ze vysSe uvedené spolecnosti, by ziejmé¢ bézni cestujici nevyuzivali,
protoZe ziizeni takové cestovni kanceléfe je velice nakladné a tudiz nabizené sluzby nebudou
nikterak levné. Ale piesto napiiklad v CR vzrostl zajem o letecké aerotaxi za posledni dva
roky zhruba o 15 %. Zakazniky jsou vétSinou vysoce postaveni manazeii a podnikatelé. Dale
jejich sluzby vyuzivaji hollywoodské hvézdy, rockové kapely ¢i Spickovi sportovci. [6]

Tuzemska aerotaxi 1étaji jak po celé republice, tak i do vSech koutl svéta. Primérna
vzdalenost letl je do péti set kilometra. Cesty tieba na Maledivy, USA, do Singapuru nebo
Dubaje ale nejsou vyjimkou. V posledni dobé se rovnéz rozméha cestovani do mnoha
destinaci vychodni Evropy. NejCastéji zakaznici aerotaxi 1étaji na Ukrajinu, do Ruska nebo
Béloruska a to nejen z diivodu rostouci ekonomiky vychodnich zemi a zlepSeni vztahii s CR,
ale také proto, ze v téchto zemich neni vybudovana délnicni sit’. [6]
lidi by si tento lukrativni typ cestovani oblibili uz jen tim, ze by nemuseli v podstaté nic
zafizovat a mohli se spolehnout jen na jednu spolecnost. Jejich oblibila by také rostla

s individudlnim pfistupem k zakaznikovi.
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ZAVER

LIS tedy rozliSujeme nejen jako sluzbu ale také organizacné, z toho tedy vyplyva, ze
disponuje urcitymi odd€lenimi, kterymi je charakteristickd. Patii mezi hlavni letecké sluzby a
je velmi dulezita pro letecké sluzby, jelikoz eviduje letecké piedpisy a shromazduje a
soustiteduje  informace dilezité pro letecky provoz, které nasledné publikuje do
Integrovaného souboru leteckych informaci. Letecké informace jsou rozesilany
prostiednictvim systému AIRAC. Ty pak vyuzivaji subjekty letového provozu jako jsou piloti
¢1 podniky letového provozu.

Cestovni kancelat obstarava tyto letecké informace od LIS prostfednictvim
komunikace s leteckymi spole¢nostmi. Letecké spole¢nosti a cestovni kancelafe vyuzivaji
nejen ke komunikaci mezi sebou, ale také k organizaci vnitini struktury, informacni
technologie. Mezi nejdilezitéjsi technologie patii GDS, jehoz prostiednictvim se
dorozumivaji, jak cestovni kancelat, leteckd spolecnost tak i kone¢ny zakaznik.

K tomu, aby letadlo bezpecné vykonalo let, jsou diilezité IT v fizeni letového provozu,
kter¢ také vyuzivaji informace od LIS.

LIS slouzi jako informacni zdroj pro letecky provoz. Z pohledu cestovni kancelate je
LIS vyuzivana hlavné pro turistické ucely, kdy si cestujici napf. vybere destinaci u dané
cestovni kancelafe, zakoupi letenku a vyuzije tak letu charterové ¢i pravidelné linky. Tento
systém je pomérné hojné pouzivan a ma své misto na trhu. Dalsi takové netradicni vyuziti LIS
bych vidéla v proméné aerotaxi na cestovni kancelat, kterd by zajiStovala kompletni sluzby

pro jeji zékazniky.
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SEZNAM ZKRATEK

ATS
AD
AFTN

AlIC
AIC
AIP
AIP
AIRAC

AIS
APRON
ASM
ATFM
ATM
BSP

CK
CRS
CR
DOC
ENR
FIR
GDS
GEN

IATA

ICAO

LIS
MIDT

Air Traffic Service = Letové provozni sluzby

Aerodrome = letisté

Aeronautical Fixed Telecommunication Network = celosvétova sit’ pro vyménu
Zprav

Aeronautical Information Circular = Letecky ob&znik

Aeronautical Information Circular = Letecky obéznik

Aeronautical Information Publication = Letecka informacni ptirucka
Aeronautical Information Publication = Leteckd informaéni ptirucka
Aeronautical Information Regulation and Control = regulovany systém fizeni
leteckych informaci

Aeronautical Inforamtion Services = Letecka informacni sluzba

Rizeni na odbavovaci plose

Air System Managment = Uspofadani letového provozu

Air Traffic Flow Managment = Uspotadani tokt letového provozu

Air Traffic Managment = Uspotradani letového provozu

Billing and Settlement Plan = informace o letenkdch prodanych na
jednotlivych trzich

Cestovni kancelar

Computer Reservation Systém = centralni rezervacni systém

Ceska republika

Document = dokument

En route = trat’

Flight Information Region = Letové informacni oblasti

Globalni distribu¢ni systém

General = vSeobecny

International Air Transport Association = Mezinarodni asociace leteckych
dopravct

International Civil Aviation Organization = Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi

Letecka informacni sluzba

Marketing Information Data Transfer = sdruzené marketingové informace

zahrnujici aktudlni vstupy ze vSech GDS
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NOTAM
OAG
PIB

PIB
RWY
RLP CR
SAR
SSIM

TWR
VCCS
VFR
WGS

Notice To Airmen = oznameni pro pracovniky leteckého provozu

Official Airline Guide = oficialni letové fady vétSiny leteckych spolecnosti
Ptedletové informacni bulletiny

Piedletové informacni bulletiny

Runway

Rizeni letového provozu Ceské republiky

Search and Rescue = Patraci a zachrannd sluzba

Standart Scheludes Information Manual = standarty pro vyménu informacio
letovych tadech

Aerodrom Control Tower = LetiStni fidici véz

Voice Communication and Control Systém = radiotelefonni Gstfedna
Visual Flight Rules = Pravidla pro let za viditelnosti

World Geodetic System = Svétovy geodeticky systém
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PRILOHA A — Struktura RLP CR, s.p.

Generalni feditel

. Oddéleni auditu
. Kancelar generalniho Feditele
. Kancelar projektu transformace
. Divize podnikového rozvoje a mezinarodni koordinace
. Divize provozni
. Reditel

* Ekonomicko spravni referat (ESR)
= Oddéleni Simulator E2000
= Sekce oblastnich navigacnich sluzeb
= Ekonomicko spravni referat (ESR)
= Stiedisko ACC
= Stiedisko RCC
= Sekce piiblizovacich a letistnich sluzeb
= Ekonomicko spravni referat (ESR)
= Stiedisko piiblizovaci a letiStni sluzby Praha
= Stiedisko letovych naviga¢nich sluzeb Brno
= Stiedisko letovych navigacnich sluzeb Ostrava
= Stiedisko letovych naviga¢nich sluzeb K. Vary
Sekce ATM systémi
» Ekonomicko spravni referat
= Stiedisko letecké telekomunikacni sluzby
= Stiedisko radarovych a informac¢nich systémi
= Stiedisko NAVCOM
Stiedisko letecké informacni sluzby
= Ekonomicko spravni referat
= Oddéleni mezinarodni kanceldre NOTAM
= (Oddéleni leteckych publikaci
» Oddé¢leni kartografie
= Reprografické a distribuc¢ni oddéleni
. Divize planovani a rozvoje letovych navigacnich sluzeb
. Reditel
» Ekonomicko spravni referat
» Sekce metodiky LNS
= Sekce realizace projektl a investic
» Sekce letecké Skoly

. Divize personalni
. Divize finan¢ni
. Centrum logistiky

Zdroj: Rizenti letového provozu CR, s. p. [online].[cit.2008-03-28].
Dostupné z http://www.rlp.cz



PRILOHA B — Cast GEN

GEN 0

GEN 0.1 - Uvod

GEN 0.2 — Zaznam o AIP AMDT

GEN 0.3 — Zaznam o AIP SUP

GEN 0.4 — Kontrolni seznam platnych stran AIP
GEN 0.5 — Seznam ru¢nich oprav AIP

GEN 0.6 — Obsah prvni ¢asti

GEN 1 — Néarodni pravidla a pozadavky

GEN 1.1 — Povétené urady ¢i organizace

GEN 1.2 — Vstup, tranzit a vystup letadla

GEN 1.3 - Vstup, tranzit a vystup cestujicich

GEN 1.4 - Vstup, tranzit a vystup nakladu

GEN 1.5 — Palubni pfistroje, vybaveni a letova dokumentace

GEN 1.6 — Souhrn narodnich pravidel a mezinarodnich dohod a tmluv
GEN 1.7 — Rozdily od ICAO Standarti a doporuc¢enych postupti

GEN 2 — Tabulky a kody

GEN 2.1 — Méfici systém, oznaceni letadel, svatky
GEN 2.2 — Zkratky pouzivané v publikacich AIP
GEN 2.3 — Mapové symboly (znacky)

GEN 2.4 — Smérové znacky

GEN 2.5 — Seznam radionavigac¢nich zafizeni
GEN 2.6 — Pievodni tabulky

GEN 2.7 — Tabulky vychodti/zapadt Slunce

GEN 3 - Sluzby

GEN 3.1 — Letecké informacni sluzby
GEN 3.2 — Letecké mapy

GEN 3.3 — Letové provozni sluzby
GEN 3.4 — Spojovaci sluzby

GEN 3.5 — Meterologické sluzby
GEN 3.6 — Patrani a zachrana

GEN 4 — Poplatky za pouziti letist’ (heliportil) a za letové navigacni sluzby

GEN 4.1 — Poplaty za pouziti letiSt’ (heliporti)
GEN 4.2 — Poplatky za letové navigaéni sluzby

Zdroj: Predpis L15, vydan Ministerstvem dopravy CR, datum téinnosti 22.11.2007



PRILOHA C - Cast ENR

ENR 0.6 — Obsah ¢asti 2
ENR 1 — VSeobecna pravidla a postupy
ENR 1.1 — VSeobecna pravidla
ENR 1.2 — Pravidla pro lety za viditelnosti
ENR 1.3 — Pravidla pro lety podle pfistroju
ENR 1.4 — Klasifikace vzdusného prostoru
ENR 1.5 — Postupy pro vyckani, pfiblizeni a odlet
ENR 1.6 — Piehledové sluzby a postupy ATS
ENR 1.7 — Postupy pro nastaveni vySkoméra
ENR 1.8 — Regionalni doplitkové postupy
ENR 1.9 — Uspotadani toku letového provozu
ENR 1.10 — Planovani lett
ENR 1.11 — Adresovéni zprav letového planu
ENR 1.12 — Zakroc¢ovani proti civilnim letadlim
ENR 1.13 — Protipravni ¢in
ENR 1.14 — Incidenty v letovém provozu
ENR 2 — Vzdusny prostor ATS
ENR 2.1 - FIR, UIR TMA
ENR 2.2 — Ostatni fizené vzdusné prostory
ENR 3 — Traté ATS
ENR 3.1 — Traté ATS — spodni vzdusny prostor
ENR 3.2 — Trat¢ ATS — horni vzdusny prostor
ENR 3.3 — Traté prostorové navigace
ENR 3.4 — Vrtulnikové traté
ENR 3.5 — Ostatni traté
ENR 3.6 — Vyc¢kavani na trati
ENR 4 — Radionaviga¢ni zatfizeni a systémy
ENR 4.1 — Radionavigaéni zafizeni — tratova
ENR 4.2 — Specialni navigacni systémy
ENR 4.3 — Globalni navigac¢ni satelitni systém GNSS
ENR 4.4 — Kodové nazvy oznaceni vyznacnych bodl
ENR 4.5 — Leteckd pozemni navéstidla - tratova
ENR 5 — Navigacni vystrahy
ENR 5.1 — Zakéazané, omezené a nebezpecné prostory
ENR 5.2 — Vojenskd cviceni a vycvikové prostory a identifikacni pasmo
protivzdusné obrany
ENR 5.3 — Jiné ¢innosti nebezpecné povahy a jind mozna nebezpeci
ENR 5.4 — Letecké prekazky
ENR 5.5 — Letecké sportovni a rekreacni ¢innosti
ENR 5.6 — Migrace ptactva a oblasti s citlivou faunou
ENR 6 — Tratové mapy

Zdroj : Predpis L15, vydan Ministerstvem dopravy CR, datum u¢innosti 22.11.2007



PRILOHA D — Cast AD

AD 0.6 — Obsah casti 3

AD 1 — Letisté (heliporty) — uvod
AD 1.1 — VSeobecné podminky, vyuZzivani letist’ (heliportit)
AD 1.2 — Zachranné a pozarni sluzby a snéhovy plan
AD 1.3 — Pehled letist’ a heliportii
AD 1.4 — Razeni leti§t/heliport do skupin

AD 2 — Letiste
AD 2.1 — Smérovaci znacka a ndzev letisté
AD 2.2 — Zemépisné a administrativni udaje o letisti
AD 2.3 — Provozni doby
AD 2.4 — SluZby a zafizeni pro pozemni odbaveni letadel
AD 2.5 — Zatizeni pro cestujici
AD 2.6 — Zachranné a pozarni sluzby
AD 2.7 — Sezoénni pouzitelnost — Cisténi
AD 2.8 — Udaje o odbavovacich plochach, pojezdovych drahach a umisténi
kontrolnich bodii
AD 2.9 — Vedeni pojizdénti, fidici systém a znaceni
AD 2.10 — Prekazky v blizkosti letiste
AD 2.11 — Poskytované meteorologické informace
AD 2.12 — Fyzikalni vlastnosti RWY
AD 2.13 — Vyhlasené délky
AD 2.14 — Pfiblizovaci a drahova svételnd soustava
AD 2.15 — Ostatni osvétleni, ndhradni zdroj el. energie
AD 2.16 — Ptistavaci plocha pro vrtulniky
AD 2.17 — Vzdu$ny prostor ATS
AD 2.18 — Spojovaci zatizeni ATS
AD 2.19 — Radionavigacni a pfistavaci zafizeni
AD 2.20 — Pravidla pro mistni letovy provoz
AD 2.21 — Postupy ke snizeni leteckého hluku
AD 2.22 — Postupy pro provadéni lett
AD 2.23 — Doplnujici informace
AD 2.24 — Mapy, které se vztahuji k letisti

AD 3 — Nevefejné vnitrostatni heliporty

Zdroj: Predpis L15, vydan Ministerstvem dopravy CR, datum t&innosti 22.11.2007



PRILOHA E - NOTAM

Priority indicator —_—
‘Address :

€=
Date and time of filing —
Originator’s Indicator <=(

Message Series, Number and Identifier

NOTAM containing new information NOTAMN

NOTAM replacing a previous NOTAM

NOTAM cancelling a previous NOTAM

(series and numberjyear of NOTAM t6 be cancailed) <=
Qualifiers
FIR NOTAM Code Traffic | Purpose | Scope Lﬁmﬁr ‘{E’rﬁﬁr Coordinates, Radius
[ [ -
o [ | [TTATV T TV TTATITIITIITITIT ][ =
L |
Identification of ICAOQ location indicator in which the facility, airspace i A) >
or condition reported on is located
' Period of Validity
From {date-time group) B) | | | —p
To (PERM or date-time group) ) : . PEE%TH} <=
Time Schedule (if applicable) D) —P
<=
Text of NOTAM; Plain-language Entry (using ICAO Abbreviations)
E)
<=
Lower Limit > : F)
Upper Limit G) )<=
Signature

AP Alaba mm Ammemmeinda

Zdroj: Annex 15, vydan organizaci ICAQO, 20 vydani, cerven 2004




PRILOHA F — ASHTAM

(PRIORITY (ADDRESSEE INDICATOR(S))'
(COM INDICATOR)
heading) | (pATE AND TIME | (ORIGINATOR'S
OF FILING) INDICATOR)
(VA*Z SERIAL NUMBER) | (LocATiION | DATE/TIME OF ISSUANCE (OPTIONAL GROUP)
Abbreviated | INDICATOR) |
heading) | | | | | |
viafl= L L P
| | | 1
ASHTAM l (SERIAL NUMBER) ‘
FLIGHT INFORMATION REGION AFFECTED) A)
DATE/TIME (UTC) OF ERUPTION) B)
VOLCANO NAME AND NUMBER) C)
VOLCANO LATITUDE/LONGITUDE OR VOLCANO RADIAL AND DISTANCE FROM NAVAID) D)
VOLCANO LEVEL OF ALERT COLOUR CODE, INCLUDING ANY PRIOR LEVEL OF ALERT COLOUR CODE)? E)
EXISTENCE AND HORIZONTAL/VERTICAL EXTENT OF VOLCANIC ASH CLOUD)* F)
DIRECTION OF MOVEMENT OF ASH CLOUDY* G)
AIR ROUTES OR PORTIONS OF AIR ROUTES AND FLIGHT LEVELS AFFECTED) H)
CLOSURE OF AIRSPACE AND/OR AIR ROUTES OR PORTIONS OF AIR ROUTES, AND ALTERNATIVE AIR ROUTES | |
AAILABLE)
SOURCE OF INFORMATION) J
PLAIN-LANGUAGE REMARKS) K)

VOTES:

l. §ee also Appendix 5 regarding addressee indicators used in predetermined distribution systems.
2. Enter ICAO nationality letter as given in ICAO Doc 7910, Part 2.

3. See paragraph 3.5 below.
1

. Advice on the existence, extent and movement of volcanic ash cloud G) and H) may be obtained from the Volcanic Ash Advisory Centre(s)

responsible for the FIR concerned.
5. ltem titles in brackets ( ) not to be transmitted.

Zdroj: Annex 15, vydan organizaci ICAO, 20 vydani, cerven 2004




PRILOHA G — Systém CNS/ATM

ATM
~ - Podpora ATM
ATFM
A \ A
v
ASM
v / < »  Rizeni lidskych
ATS zdroju
CNS
Komunikace Navigace Sledovani

Zdroj: KULCAK, Ludvik. 4ir Traffic Managment.Brno: AKADEMICKE
NAKLADATELSTVI CERM,s.1.0, 2002. ISBN 80-7204-229-7.




