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SOUHRN

Tato bakaléi'ské prace se zabyva systémem dalkove ovladaného zabezpecovaciho zatizeni.
Popisuje technické specifikace tohoto systému, dale jsou popsany vyhody a nevyhody systému.
V dalsi casti bakalaiské prace je zpracovano zhodnoceni realizace systému dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni na trati Cislo 183 Plzeii hl.n. — Klatovy a jsou zde uvedeny dalsi

realizované projekty v CR.

KLICOVA SLOVA

dalkové ovladani, zabezpecovaci zatizeni, technické pozadavky, dispecerské pracoviste, dispecer,

vypravci

TITLE

Remotely operated interlocking plant

ABSTRACT

This bachelor work puts one’s mind to consolidated railway interlocking plant. It
describes technical details of it, it describes advantages a disadvantages of it. In other part of the
writing there is elaborated post-development review of realization of consolidated railway

interlocking plant on the track between Plzen hl. n. and Klatovy and on other traks.

KEYWORDS

remote control, interlocking plant, technical requirements, dispatching site, dispatcher, station

dispatcher
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UVOD

Zabezpecovaci zafizeni se pouziva jako technologicky prostfedek pfi fizeni dopravy.
Hlavnim ukolem je kontrolovat bezpecnost Zelezni¢ni dopravy a zjistovat, zda se pii fizeni
dopravy byly natizené ukony provadény tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost dopravy. Z toho
vyplyvd, ze zabranuje vzniku nehod, které by mohly byt nésledkem omyld dopravnich
zaméstnancl pii fizeni dopravy. ZabezpecCovaci technika kontroluje obsluhujici zaméstnance
a zdokonalovanim této techniky dochazi k postupnému nahrazovani dopravnich zaméstnanct
zabezpecovacim zafizenim. Zafizeni je konstruovano tak, ze musi pii své poruse zajistit, aby
porucha nebyla pti¢inou nehody.

Vroce 2007 uplynulo d&tyficet let od spusténi prvniho dalkové ovladaného
zabezpedovaciho zafizeni v Ceské republice resp. na tizemi Ceskoslovenska, jednalo se o trat
¢islo 170 Plzen — Cheb. Zabezpecovaci zafizeni na této trati se stalo na dlouhou dobu jediné
dalkové ovladané v celém Ceskoslovensku. Zkusenosti z provozu zabezpedovaciho zafizeni na
této trati byly vyuZzity pfi nasledné realizovanych projektech DOZ. Dalsi dalkové ovladané
zabezpecCovaci zafizeni bylo doplnéno ptfenosem c¢isla vlaku. Vyvoj déalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni byl zdokonalovan, rozvojem vypocetni techniky a jejim néslednym
aplikovanim do systému DOZ bylo dosazeno lepSich vlastnosti, které zvysily kvalitu samotného
systému.

V soucasné dobé tvoifi naklady, které museji byt vynaloZzeny na mzdy dopravnich
zaméstnancl, vysoké procento z celkovych nakladl, nejen ztohoto divodu, ale i pro stile
nartistajici provoz, ktery si vyzaduje kvalitni a spolehlivé zafizeni, dochazi v Ceské republice

k vystavbé systému dalkové ovladaného zabezpecovaciho zatizeni.



1 TECHNICKE SPECIFIKACE DOZ

1.1 Predpoklady pro realizaci DOZ

Vystavba dalkoveé ovladaného zabezpecCovaciho zafizeni je narocnd, a to z nékolika
hledisek, mezi které patii napf.: finanéni naro¢nost, doba realizace vystavby, realizace za
provozu, aj. Prislusny usek, kde ma byt vybudovano déalkové ovladdané zabezpecovaci zatizeni,
musi mit urcité specifické vlastnosti, mezi které patii:

» Zabezpecovaci zarizeni. Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni musi byt schopno
pfijimat a provadét povely, udilené na délku, a to vyhradné prostfednictvim elektrickych
signald.

» Zabezpeceni dodavky elektrické energii. Systém DOZ je vyhradné ovladan elektricky a je
proto na dodéavce elektrické energie pitimo zavisly. V ptipadé¢ vypadku napéjeni neni
mozné zafizeni na dalku ovladat standardnim zplsobem. Je proto bezpodminecné nutné
vSechny casti zafizeni vybavit ndhradnim zdrojem, pifipadné ndhradnim napdjenim
elektrickou energii ze zaloznich zdroji. Zalozni baterie, které jsou aktivovany pii
preruseni dodavky elektrické energie, zajisti rozsviceni navestidel s navésti stlij a kontrolu
nad vyhybkami.

» Radiové spojeni. V zelezni¢nich stanicich, které lezi na trati a jsou dalkové ovladany,
se nachazi méné dopravnich pracovnikli a nékteré stanice nejsou obsazeny dopravnimi
zaméstnanci. Z téchto divodi je nutné, aby byl fidici dispecer radiové propojen
se strojvedoucim jedouciho vlaku a s vypravéim piilehlé stanice, pfipadné podiizené
stanice.

» Bezpecnost cestujicich pri nastupovani a vystupovani z vlaku. Na dvojkolejnych tratich,
na kterych nejsou nebo nebudou v ramci DOZ pouzita ostrovni nastupiste, je nutné zajistit
bezpecnost cestujicich ve stanicich a na zastavkach, aby nebyli ohroZeni projizdéjicim
vlakem opacného nebo stejného sméru. Na trati, kde neni provoz fizen dalkové je za tyto
zalezitosti odpovédny vypravéi, na dalkové ovladané trati, fesi tyto situace dispecer.
Nekteré systémy jsou jiz z vyroby uzplsobeny a pii takto vzniklé situaci, upozorni
dispecera na ohroZeni pfi nastupovani a vystupovani cestujicich. Z hlediska bezpecnosti je
dobrym moznym feSenim vybudovat ve stanicich a na zastdvkach na dalkové ovladanych

tratich nastupisté s oddélenym ptistupem cestujicich pro kazdy smér jizdy.



wewr oo

» Legislativa. Nejdulezitéjsi je zajisténi bezpecnosti, plynulosti a pravidelnosti Zelezni¢ni
dopravy. Na uzemi CR je v soucasnosti dalkové ovladano mnoho trati. Protoze neexistuje
zadny predpis, ve kterém by byly zpracovany vSechny druhy provozovanych systémi,
jsou vétsinou déalkoveé ovladané traté fizeny pomoci smérnic. Pro nasi nejdéle dalkove
fizenou trat Plzen — Cheb, ktera je soucasti Ill.tranzitniho koridoru
a v soucasnosti zde probihaji stavebni prace, byl vydan piedpis D 46 (Piedpis pro
organizovani a provozovani drazni dopravy na trati s ddlkové ovladanym zabezpecovacim
zafizenim Plzen Jizni predmésti — Cheb). Na ostatnich dalkové ovladanych tratich jsou

v platnosti mistni ustanoveni nebo vydané smeérnice.
1.2 Vybrané pojmy

Dalkové rizeni — je souhrn technickych a technologickych opatieni, ktera umoziuji
optimalizovat organizaci jizdy zelezni¢nich vozidel.

Dalkové ovladani ZZ — zahrnuje vSechny cCinnosti ve vztahu k obsluze technickych
prostfedkii bezprostiedné spojené se zajisténim podminek pro jizdu jakéhokoliv Zelezni¢niho
vozidla vredlném case. Pfi dalkovém ovladani zabezpecovaciho zafizeni se prenaseji
prostiednictvim telekomunikacni techniky povely z obsluzného pracovisté do zabezpecovacich
zafizeni a indikace z téchto zatizeni na obsluzné pracoviste.

Dalkova kontrola — pti této kontrole se prostfednictvim telekomunika¢niho zafizeni
pfenaseji pouze indikace ze zabezpeCovacich zafizeni, tato zatfizeni ani jejich Casti nelze dalkove
ovladat.

Mistni ovladani — pi1 mistnim ovladani se zabezpeCovaci zafizeni ovlada z mistniho
obsluzného pracovist¢ umisténého zpravidla v dotéené dopravné. Pokud je zabezpefovaci
zafizeni ovldddno mistné a nebrani tomu mimotfadny provozni stav dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni, musi byt vSechny indikace pfenaSeny na ptislusné obsluzné pracovisté
dalkového ovladani.

Nouzové mistni ovlddani — pii nouzovém mistnim ovlddani mohou byt vybrané prvky
zabezpecovaciho zafizeni v omezeném rozsahu ovladany z desky nouzovych obsluh.

Mistni obsluha — je obsluha, pti které je cast zabezpeCovaciho zafizeni ovladana
z pomocného stavédla nebo pomoci prvki v kolejisti.

Rizend oblast — soubor jednoho nebo vice tratovych useki, které se dalkové ovladaji
z jednoho fidiciho pracovisté.
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Dispecerské pracovisté — pracovisté pro dalkové ovlddani nékolika fizenych oblasti.
Sklada se z n€kolika fidicich pracovist’.

Ridici pracovisté — pracovisté pro dalkové ovladani jedné nebo nékolika Fizenych oblasti.

Nouzové ridici pracovisté — pracovisté pro dalkové ovladani jedné fizené oblasti nebo jeji
¢asti v pripadé nemoznosti dalkového ovladani ztidiciho pracovisté na centralnim nebo
regionalnim dispecerském pracovisti.

Mistni ovladaci pracovisté — pracovisté pro mistni ovladani dopravny nebo jeji Casti, které
neni umisténo na dispecerském pracovisti. Na mistnim pracovisti mize byt jedno nebo nékolik
obsluznych pracovist.

Obsluzné pracoviste — pracovist¢ vybavené technickym zafizenim, které obsahuje
ovladaci a indika¢ni prvky pro ovladéani zabezpecovaciho zatizeni.

Jednotné obsluzné pracoviste (JOP) — obsluzné pracovisté elektrického stavédla, splilujici
pozadavky provozovatele drahy na sjednoceni obsluhy zabezpecCovaciho zafizeni a zobrazeni
dopravni situace.

Systéem ETCS — systém fizeni a kontroly vlaku.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni — zafizeni pouzivané k zabezpeCeni jizdnich cest
v dopravnach s kolejovym rozvétvenim.

Tratové zabezpecovaci zarizeni — zatizeni pouzivané k zabezpeceni jizdy zelezni¢niho
kolejového vozidla mezi dopravnami.

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni — zatizeni pouzivané k zajisténi bezpecnosti provozu

na zelezni¢nim piejezdu nebo prechodu [1].
1.3 Systém dalkového ovladani zabezpecovaciho zarizeni

Hlavnim uc¢elem systému déalkového ovladdani zabezpecovaciho zafizeni je schopnost
dalkové ovladat reléova, hybridni i elektronicka stavédla vcetné tratovych stavédel vcéetné
prislusnych tratovych a ptejezdovych zatizeni, spadajicich do fizené oblasti. Na naSem uzemi se
nachdzeji rozdilné druhy zabezpecovacich zafizeni, které se s vyvojem zdokonalovaly a tim
vznikaly nové vylepSené modifikace stavajicich zabezpeCovacich zafizeni.. Rozdily, vzniklé
nejen timto vyvojem nesmi mit vliv na zpisob obsluhy, pfipustné je pouze omezeni moznosti

obsluhy v souvislosti s technickou urovni.
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1.3.1 Pozadavky na systém dalkového ovladani zabezpecovaciho zarizeni

Systém DOZ musi byt vystavén na principu modularity, aby byla zajiSté€na flexibilita pti
zménach konfigurace a bylo dosazeno vysoké pohotovosti, nutné pro fizeni dopravy. Na
bezporuchovost a pohotovost systému, jsou kladeny velké naroky, stfedni doba mezi poruchami
by neméla klesnout pod 100 000 hodin. Zivotnost systému dalkové ovladaného zabezpetovaciho
zafizeni nesmi byt niz8i neZ 10 let [1]. Jednou z dalSich technickych specifikaci systému DOZ je,
ze musi umoznit dalkovou volbu nouzovych a potvrzovacich povell predepsanym zplisobem, coz
ob je podrobné popsano v zakladnich technickych parametrech JOP. Pfitom musi byt
zabezpecovacimi prostfedky technicky zajisténo, aby povinné dokumentovany ukon nebyl vydan
bez védomi a potvrzeni obsluhujicim zaméstnancem a tento povel vydany obsluhou nesmi byt
zadnou ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni zménén. Za potvrzeni takto povinné dokumentovaného
povelu nese plnou zodpovédnost, vyplyvajici z predpisti, obsluhujici zaméstnanec. Obsluha musi
mit k dispozici bezpecné informace o stavu zabezpecovaciho zatizeni. VSechna dispecerska
pracovisté a dalkoveé ovladana zatfizeni museji byt ¢asové synchronizovana s casovou odchylkou
nepiekracujici 1 vtefinu [1].

Jestlize dojde k poruse systétmu DOZ, je nutné zarucit neomezené mistni ovladani
stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni a piejezdového zabezpeCovaciho zatfizeni, popi. tratovych
zabezpecovacich zafizeni, v ptilehlych mezistani¢nich tsecich, a to napf. nouzovym pievzetim na
mistni ovladani v dopravné. Pfi poruse systému DOZ u tratovych stavédel musi byt zajiSténo
nouzové mistni ovladani. Pfi startu nebo restartu systému, ktery by mohl mit vliv na bezpecnost
naslednych obsluh, musi byt zajisténo, aby doslo k zablokovani obsluhy a k jejimu uvolnéni az
po nouzovém odblokovani. Opatfeni nutnd pro odblokovani jsou uvedena v pfislusném piedpise
provozovatele drahy.

Syst¢ém DOZ musi byt vybudovan tak, aby umoznoval spolupraci se systémem
ERTMS/ETCS. Pro dalkové ovladané¢ trat¢ musi byt dosazeno pozadované urovné
tolerovatelného rizika, kterd je definovdna v technickych specifikacich interoperability pro

ETCS. Z dispecerského pracovisté musi byt mozné zadavat povely ETCS.
1.3.2 Archivace udaji ze systému DOZ
Systtmem DOZ musi byt zaznamenavany veskeré stavy vSech déalkové ovladanych

zatizeni (vCetné€ jejich obsluh) s pfisluSnym ¢asem a identifikaci obsluzného pracovisté a to
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takovym zpiisobem, aby bylo mozné dodatecné presné rekonstruovat ¢innost systému DOZ
i obsluhy. Cinnost kazdého obsluzného pracoviité musi byt zaznamenavana a ukladana. Vechny
ukladané udaje o obsluze dispecerského pracovisté museji byt archivovany v systému DOZ na
dispecerském pracovisti po dobu nejméné 7 dnli. Tento systém dale musi umoziovat export
ulozenych dat v takovém formatu, ktery bude schopen rekonstrukci ¢innosti systému DOZ a jeho
obsluhy 1 po uplynuti uvedené lhiity. Provozovatel drahy si stanovi dobu, po kterou budou

exportovana data uchovavana. UloZzené udaje musi byt k dispozici na pracovisti dispetera ZDC.
1.4 Dispecerska pracovisté pro rizeni vlakové dopravy

Dispecerska pracovisté pro fizeni vlakové dopravy na tratovych usecich vybavenych
dalkovym ovladanim zabezpeCovaciho zafizeni mohou obsahovat jedno nebo nékolik fidicich
pracovist'.

Dispecerska pracovisté se déli na:
- Centralni dispecerska pracovisté (CDP)
- Regiondlni dispecerska pracovisté¢ (RDP)
- Nouzova fidici pracovisté (NRP)

- Mistni ovladaci pracovisté¢ (MOP)

e T
CDP (RDP) 5 :
. | MP | [DNO| |DNO|
RP i SZ7Z, Feeeerenrens i SZ7Z i NRP
OP | | | ; OP
op| [op | | or| [op
Legenda k obrazku:
CDP Centralni dispecerske pracoviste  OP  Obsluzng pracoviste
DNO Deska nouzovych obsluh RDP Regionalni dispecerske pracoviste
MP  Mistni ovladaci pracoviste RP  Ridici pracovisté
NRP Nouzové ridici pracoviste SZ7 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Obrazek 1: Schéma oviadacich pracovist DOZ
Zdroj: Technické specifikace pro DOZ
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Z kteréhokoliv obsluzného pracovisté na dispecerském pracovisti musi byt mozné ovladat
vSechny dopravny pfisluSnych fizenych oblasti. Na fidicim pracovisti musi byt k dispozici
vSechny indikace z celé fizené oblasti, a to 1 v pfipad€, Ze je Cast oblasti ovladana mistné.
Pozadované indikace zjedné fizené oblasti musi byt mozné zobrazit na riznych fidicich
pracovistich. Podle predpokladaného rozsahu dopravni prace se stanovi pocet fidicich
a obsluznych pracovist na dispecerském pracovisti. Na jednom obsluzném pracovisti DOZ
se predpokladaji tyto rozsahy dalkového ovladani:

a) komplexni dopravni prace (v€etné¢ posunu v dopravné) v celé fizené oblasti nebo jeji

¢asti,

b) jizda vSech vlakii a PMD v trat'ovych tsecich celé fizené oblasti nebo jeji Casti,

¢) jizda vSech vlakl ve vybranych dopravnach,

d) fizeni mistni prace v jedné nebo vice dopravnach fizené oblasti nebo jejich ¢astech.

Kazdé obsluzné pracovisté¢ musi umoziovat nadefinovani obsluhujicich zaméstnanci,
opravnénych k obsluze zatfizeni s pfisluSnym stupném opravnéni. Stanoveni rozsahu fizené
oblasti se provadi s ohledem na technické moZnosti pouZitého systému DOZ a s nim spojenych
technologickych systémti DOZ. Piesahuji-li technické moznosti pouzitého systému DOZ rozsah
fizené oblasti, je mozné pouzit vice systétmu DOZ. Pfi jejich pouziti musi tyto systémy
umoziovat vyménu informaci mezi sebou, minimalné¢ musi byt zajiSténo zobrazeni vybranych
indikaci a pfenos Cisla vlakd. Z obsluzného pracovisté jednoho systému musi byt umoznéno
ovladat zafizeni ostatnich systémi DOZ pfislusné fizené oblasti. Zaroveil musi byt vylouceno
soucasné ovladani prvku nebo skupiny prvki a umoziovat ovladat prvky pouze ze zatizeni, které
je v ¢innosti. Potvrzeni pii dokumentovanych ukonech sméji byt akceptovana pouze z obsluzného
pracoviste, na kterém byl zadan povel vyzadujici potvrzeni dokumentovaného ukonu. V ¢ase, kdy
dochdzi k pfedavani obsluhy mezi dispecerskym a mistnim obsluznym pracoviStém, nesmi byt
v predavané Casti fizené oblasti provadén zaddny dokumentovany ukon. Predavana ¢ast tizené
oblasti musi pfejit do stavu bez opravnéni k obsluze z predavajiciho obsluzného pracoviste.
Obsluzné pracoviste dale musi umozZnit pouze volbu pfedem nadefinovanych sloZenych
vlakovych cest ptesahujicich jednu dopravnu. Pokud se v daném okamziku nemuze realizovat
postaveni vlakové cesty, musi byt proveden automaticky zaznam do zasobniku jizdnich cest na

obsluzném pracovisti a slozend vlakova cesta se postavi ihned po splnéni vSech podminek pro
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postaveni celé slozené cesty. Mezi vSemi dispecerskym pracovisti DOZ musi byt zajistén pfenos

¢isel vlakd.
1.4.1 Centralni dispecerské pracovisté (CDP)

Z centralniho dispecerského pracoviste musi byt dalkové ovladany vSechny dopravny na
koridorovych tratich. V ptipadé velkych dopraven na tratich TEN, které se ovladaji mistn¢, 1ze
tam, kde to umoznuje konfigurace kolejisté, ovladat z CDP stavéni vlakovych cest alesponl
v hlavnich a pfedjizdnych kolejich. Tim je zajiSt€éna naptf. pifi mimotadnostech v dopravé
plynulost dopravy. Z CDP muze byt ovladdna nebo fizena doprava i na tratich, které nejsou
zatfazeny do TEN, ale podminkou je, ze trat¢ budou vybaveny systémem DOZ. Pro kazdou oblast
fizenou z CDP, kterd je soucasti trat¢ TEN, musi byt zfizeno alespont jedno nouzové fidici
pracovisté v jiné lokalité, ze kterého bude mozno dalkové ovladat pfisluSnou fizenou oblast
s odpovidajicim poctem obsluznych pracovist. Toto nouzové fidici pracovisté se miize nachazet
na regionalnim dispecerském pracovisti. Podle poslednich informaci budou CDP zfizena v Praze

a v Prerové.
1.4.2 Regionalni dispecerské pracovisté (RDP)

Z regionalniho dispecCerského pracovisté sméji byt ovladany jen traté, které nejsou
zatfazeny mezi koridorové traté. V pfipadé, Ze neni mozné ovladany tsek na koridorové trati
ptipojit k CDP s dostate¢nou pohotovosti, 1ze po prechodnou dobu dalkové ovladat tseky z RDP.
Po dosazeni pozadované pohotovosti pfenosového systému musi byt dalkové ovladani pfeneseno
na CDP. Na RDP stejné jako na CDP smi byt ztizeno vice obsluznych pracovist. Z kazdého
pracovisté musi byt moznost ovladat vSechny fizené oblasti dalkové ovladané z RDP. Regionalni
dispecerska pracovisté se slucuji tak, aby byl jejich pocet minimdlni. Pokud vychazi z jedné
dopravny vice tratovych usekd, které jsou ovladany dalkove, museji byt tyto useky soustfedény
na témze RDP. Regiondlni dispecerské pracovist¢ dale musi umoziovat vydavat a piijimat
povely zjinych systémil pro fizeni dopravy a zobrazovat indikace z téchto systému. Pracovisté
dirigujicich dispecerii na tratich, kde je provoz zajistovan podle predpisu CD D3, ziistavaji
zachovdna do doby vybaveni navazujici trati systétmem DOZ. Po vybaveni navazujici trati

systémem DOZ rozhodne o umisténi pracoviste dirigujiciho dispecera provozovatel drahy.
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1.4.3 Nouzové Fidici pracovisté (NRP)

Nouzové tidici pracovisté je obsluznym pracovistém dalkového ovladéni, které umoznuje
dalkové ovladani jedné fizené oblasti v plném rozsahu. Pro kazdou fizenou oblast smi byt ziizeno
pouze jedno NRP. Z tohoto nouzového fidiciho pracoviité musi byt mozné ovladat vsechny
dopravny v fizené oblasti. NRP je vhodné umistit na opaéném konci fizené oblasti neZ je
ptislusné RDP nebo CDP. Z jednoho nouzového fidiciho pracovis$té musi byt mozné ovladat vice

fizenych oblasti.
1.4.4 Mistni ovladaci pracovisté (MOP)

Z mistniho ovladaciho pracovisté sméji byt ovladany dopravny s odpovidajici konfiguraci
kolejisté umoziujici rozdéleni na tranzitni skupinu a ostatni skupiny. Pokud neni toto pracovisté
zatazeno do DOZ, musi umoziovat pienos vybranych indikaci v€etn¢€ ptenosu ¢isel vlaki z a do

DOZ a ptijem vybranych poveli z DOZ.
1.4.5 Pracovisté pro mistni ovladani (PMO)

Obsluzné pracovisté pro mistni ovladani bude obsazeno osobou, kterd zde bude vykonavat
dopravni sluzbu, v dopravnach zapojenych do systému DOZ pouze v piipadé mimotadného
provozniho stavu. Z tohoto pracovisté¢ 1ze ovladat zabezpecCovaci zafizeni ve vice dopravnach,
pokud jsou soucasti jednoho stavédla. Kazd4d dopravna musi byt vybavena deskou nouzovych
obsluh, kterd umoziluje nouzové mistni ovladani. Pokud je zabezpecovaci zafizeni ovladano
z pracovis§té¢ pro mistni ovladani a nebrani tomu mimotadny provozni stav DOZ, musi byt

vSechny indikace pienaSeny na ptislusné obsluzné pracovisté dalkového ovladani.
1.4.6 Zabezpeceni pristupu

Vsechna pracovisté pro fizeni dopravy musi byt pristupnd pouze opravnénym osobam.
Ochrana pfistupu k ovladani JOP musi byt zabezpecCena takovym zpiisobem, aby bylo mozné
vzdy identifikovat obsluhujiciho dopravniho zaméstnance, zpravidla pomoci persondlni
identifikacni karty. NejlepSim feSenim pro zabezpeceni ochrany pfistupu do objektl
dispecerskych pracovist' a dopravnich kancelafi bez ohledu na trvalou pfitomnost obsluhujiciho
zamestnance, je snizit pocet pouzivanych personalnich identifikacnich karet na minimum. Z toho
vyplyva pouziti jedné persondlni identifika¢ni karty pro vice uceld. Dispecerska pracoviste

a dopravni kancelaie musi byt vybaveny elektronickymi systémy ochrany ptistupu, ktery umozni
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pristup pouze opravnénym osobam a jednozna¢né identifikuje pfitomnost opravnéné osoby na
pracovisti. Dale musi tento systém umozilovat pfenos vSech udaji o pfistupech do stiezenych

mistnosti k dispecerovi zelezni¢ni dopravni cesty.
1.5 Ovladana zabezpecovaci zarizeni

1.5.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

SZZ zabezpecuje jizdy vlakl a posunovych dili v dopravnach s kolejovym rozvétvenim.
Clenéni je uvedeno v TNZ 34 2620 ( Zelezniéni zabezpeovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpecovaci zatizeni ) [7].

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni na dalkové ovladanych tratich TEN musi spliiovat
podminky pro zabezpefovaci zafizeni 3. kategorie s pocitacovym ovladdnim a pienosem cisla

vlaku na mistni i dalkové urovni.
1.5.2 Tratova zabezpecovaci zarizeni

Tratové zabezpecovaci zatizeni slouzi k zabezpeceni nasledné i protismérné jizdy vlakl
v mezistani¢nich tsecich. Roztazeni do kategorii je uvedeno v TNZ 34 2620 [7].
TZZ na dalkove ovladanych tratich musi spliiovat podminky pro zabezpecovaci zatizeni

3 kategorie.
1.5.3 Piejezdova zabezpecovaci zarizeni

Druhy a obsluha piejezdovych zabezpecCovacich zatizeni jsou uvedeny v predpise Z2 [8].
Ptejezdova zabezpecovaci zatizeni na dalkové ovladanych tratich musi byt automaticky ovladdna
jizdou vlaku. Indikace a povely z PZZ a na PZZ museji byt pfenaSeny do dopravny vybavené
dalkové ovladanym SZZ. SZZ musi umoznovat pienos informaci i zadavani povelt PZZ

na/z dispecerského pracoviste.
1.6 Technologicka nadstavba systému DOZ

Vsechny traté vybavené systémem DOZ museji byt vybaveny nasledujici technologickou
nadstavbou systému DOZ:

a) Pfenos cisla vlaku,

b) Elektronicka dopravni dokumentace,

¢) Prognoza grafikonu,
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d) Protokolovani obsluhy,

e) Diagnostika zabezpeCovacich zatizeni.
1.6.1 Pienos Cisla vlaku

U trati, které nejsou vybaveny DOZ a na kterych je zajistovan provoz podle piedpisu CD
D2, zausténych do trati vybavenych DOZ, musi byt v prvni Zelezni¢ni stanici, ktera je obsazena
dopravnimi zaméstnanci, nainstalovan terminal umoziujici zadat do DOZ udaje o vlacich
vjizd&jicich do fizené oblasti a piebirat udaje o vlacich zfizené oblasti odjizdéjicich. Traté, na
kterych je zajistovan provoz podle piedpisu CD D3, zatsténych do trati vybavenych DOZ,
zadava udaje o vlaku ptislusny usekovy dispecer piikazem pro zadani Cisla vlaku nebo dirigujici
dispecer traté¢ D3. Z jednoho termindlu pro zadani ¢isla vlaku musi byt mozné zadévat ¢isla vlakl

do vice fizenych oblasti. Kazdé zadani ¢isla vlaku musi byt protokolovéno.
1.6.2 Elektronicka dopravni dokumentace

Elektronickd dopravni dokumentace se sklada ze zdznamu splnéného grafikonu viakové
dopravy, ze kterého musi byt patrné piipady, kdy vlak jel v jiné trase nez je ptredepsano GVD, ze
zaznamu o vlaku, ktery musi obsahovat aktualni odchylky do GVD vlaku ve vybranych
kolejovych tsecich a zprotokolu obsluhy, znéhoz musi byt patrné, zjakého ovladaciho
pracovisté, do jaké stanice a v kolik hodin byl vydan jakykoliv povel. Dale protokol obsahuje
vSechna chybova hlaSeni generovand systémy piipojenymi k DOZ a samotnym systémem DOZ

véetné ¢asového udaje, ve kterém ke vzniku chyby doslo.
1.7 Vazba systému DOZ na IS

Technologickd nadstavba syst¢ému DOZ musi byt vybavena rozhranim k jinym
technologickym systémim zelezni¢ni dopravni cesty a informacnim systémim. VsSechny
informace predavané na tomto rozhrani jsou navrZzeny jako informace nevztahujici
se k bezpe€nosti. Na tratich zafazenych do systému TEN je fyzické propojeni DOZ a jinych
technologickych systémt a informac¢nich systému provedeno na CDP a toto propojeni musi byt
zalohovano. Na ostatnich tratich musi byt propojeni provedeno vzdy na ptislusném dispecerském
pracovisti fizené oblasti. Pro vstup/vystup informaci do/ze systému DOZ musi byt navrzen
jednotny format, ktery bude pro udaje t¢hoZ typu shodny pro vSechny navazujici IS. Systém DOZ

musi umoziovat prrevzeti daji zejména z nasledujicich IS:
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a) Informaéni systém operativniho fizeni ( ISOR ),
b) Informacni systém pomalych jizd,
¢) Informacni systém vyluk,
d) Sestava nakresného jizdniho fadu ( SENA ).
Systém DOZ musi umoznovat predani vybranych udaji do nésledujicich TS a IS:
a) Hlasov¢ a vizualni informacni systémy pro cestujici,
b) Informaéni systém operativniho ¥izeni ( ISOR ),
c) Dispecerska ridici technika,

d) Kamerové systémy.
1.8 Systém Velkoplo$ného zobrazeni systémi DOZ

Systém velkoplosného zobrazeni slouzi pro prehledné zobrazeni logicky ucelenych usek
na centralnich dispecerskych pracovistich dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni. LCD
monitory umoziuji zobrazit podrobny reliéf vSech dopraven a mezistani¢nich usekd. Na jednom
panelu lze zobrazit reliéf kolejisté nejvyse ve dvou fadach nad sebou. Ovladaci jednotky paneli
velkoplo$ného zobrazeni musi umoznovat Gipravu zobrazeni relié¢fu fizené oblasti bez jakychkoliv
zmén programového vybaveni téchto ovladacich jednotek.

Na panelu velkoplosného zobrazeni je mozno zobrazit:

- Reliéf kolejisté v plném rozsahu,

- Reliéf kolejisté vrozsahu hlavnich a pfedjizdnych, popt. dalSich vybranych koleji

v dopravnach,

- Reliéf ucelenych trat'ovych tseki.

Na jednom panelu lze vSechny zplisoby zobrazeni reli¢fu kombinovat. To znamena, Ze
vybrané dopravny mohou byt zobrazeny v plném rozsahu — Uplné zobrazeni, velké dopravny
pouze ve zjednoduseném zobrazeni. V obou téchto zobrazeni musi byt zobrazena ¢isla vlakd.
Na panelu velkoplosného zobrazeni museji byt zobrazeny vSechny tratové oddily. Ve velkych
uzlovych stanicich musi byt zobrazena ¢isla vlaki a indikace nejméné v hlavnich a piedjizdnych
kolejich, pficemz nemuseji byt zobrazeny vSechny kolejové obvody na zhlavi jednotlivych
dopraven. Dalsi koleje dopravny sméji byt zobrazeny pouze v piipadé, ze jejich zobrazenim

nedojde k nartstu velikosti panelu se zakladnim reliéfem fizené oblasti.
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2 VYHODY A NEVYHODY DOZ
2.1 Vyhody DOZ

2.1.1 Vyhody provozni

Nejvétsi vyhodou dalkového ovladani zabezpecovaciho zatfizeni je zcela zasadni zvySeni
kvality v fizeni provozu na trati. Diky dohledu nad provozem a fizeni provozu z jediného centra
ma totiz dispeCer mnohem ptesnéjsi a aktualnéjsi obraz o dopravni situaci na trati. Vzhledem
k tomu, Ze dalkoveé ovlada vice dopraven, a tim i delsi usek trati, ma informace o jizd¢ vlaku
a o dispozicich na jeho dalsi jizdu ve vétSim piedstihu. DispeCer tak muze v dostatecném
Casovém predstihu planovat kiizovani a predjizdéni vlakil ¢i naplanovat odstaveni vlaku
ve vhodné nacestné stanici. Ma piehled o obsazeni koleji v dopravnéch i o obsazeni ptislusnych
tratovych oddild. Z toho vyplyva lepsi vyuziti vlastnosti tratového zabezpecovaciho zatizeni.
Navic mu technologickd nadstavba syst¢ému DOZ umoziuje pienos Cisla vlaku, coz je velice
vyhodné pii feSeni dopravnich situaci, naptiklad pfi zpozdéni vlaku. Na nasi prvni dalkové
ovladané trati Plzeii — Cheb nebyl ptenos cCisla vlaku zajistén. Dale nadstavba umoziuje vedeni
elektronické dopravni dokumentace.

Z vyse zminéného vyplyva, Ze diky dalkovému fizeni provozu na trati dochazi
k vyraznému zlepSeni plynulosti a tim i rychlosti provozu na trati. ZlepSené provazeni vlakt, kdy
dispecer muze vlak provazet pfimo pies nékolik mezistani¢nich useki, pokud mu to dopravni
situace umozni a dokdze vyuzit dopravni koleje v dopravnach zpiisobem, k jehoz realizaci nemé
vyprav¢i na trati ovladané dle predpisu D2 dostatek informaci. Toto pak vede k usporam trakéni
energie, nebot’ pii zastaveni vlaku, resp. pfi nasledném rozjezdu, dochazi k energetickym ztratam.
Velmi zietelny je kladny vliv dalkové dispeCerské centralizace pii vylukach, nehodéch a jinych
mimoiadnostech v dopravé, kdy dispecer diky v€asnym a piesnym informacim dokdze Iépe
vyuzit propustnou vykonnost trati tim, Ze rychleji reaguje na vzniklou situaci a dovede vSechna
opateni mnohem rychleji zavést neZ vypravéi na trati ovladané dle piedpisu CD D2 a souéasné je
1 okamzité realizovat.

Vybudovani modernich stani¢nich zabezpecovacich zatizeni (napt. ESA 11, ESA 22, aj.),
trat¢ vybavené tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.kategorie a zajiSténi radiového spojeni

dispecerti se strojvedoucimi omezuje moznosti lidské chyby na minimum.
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Pti stanoveni propustné vykonnosti trati se zohlednuje fada vliv, jako je tratova rychlost
ze které plynou jizdni doby v jednotlivych tratovych tsecich, typ pouzitého zabezpecovaciho
zafizeni, ktery mé vliv na stani¢ni intervaly a intervaly nasledné jizdy, na organizacni zajisténi
provozu, z ¢ehoz plyne napt. rychlost, s jakou je mozné na jednokolejné trati vykonat kiizovani.
Na rozdil od klasicky fizené trati je na trati s dalkové ovladanym zabezpecovacim zatfizenim pii
operativnim fizeni provozu zcela redlné¢ mozné vyuzit vyssi propustnou vykonnost nez teoreticky
spoc¢tenou. Rozdil mezi praktickou propustnosti stejného useku fizeného klasickym zpisobem
podle predpisu CD D2 — vypravéimi a DOZ fizenim je cca. 20 — 30%, pii ¢emz zaleZi ve znaéné
mife na charakteru a délce tratového tuseku. Tento rozdil vyplyva zftizeni zjednoho centra
a z toho, ze dispecer ma piehled nad celou dalkové ovladanou trati 1 nad dopravni situaci na této
trati.

Zvyseni propustné vykonnosti je tak sice ze znacné casti disledkem vybudovani
modernich stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni, ale i efektem vlastniho dalkového
ovladani. Prakticky se pak projevuje:

e ve zkraceni stani¢nich provoznich intervali,

e v moznosti uspory snizenim zalohy, kterou obsahuje GVD na klasicky fizené trati,
jenz je potfebna k ziskédvani informaci stanicemi a k jejich vzajemné domluve,

e rychlym vyfeSenim situaci, které¢ v provozu nastanou.

Vyhybky v dalkové ovladanych zZelezni¢nich stanicich jsou vybaveny elektrickym
ohfevem vymeén. Toto zafizeni, pfi spravné Cinnosti, znemoziuje pii nizkych teplotdch zamrzani
pohyblivych ¢asti vyhybek a tim zlepSuje podminky pfi provozu v zimnim obdobi.

Systém dalkové ovladaného zabezpedovaciho zafizeni vyvinuty ¢eskymi firmami (AZD
Praha s.r.o., AK signal Brno a.s., aj.) je GspéSné¢ pouzivan i v zahrani¢i. Vystavbou téchto

systémd, které musi spliiovat technické specifika, dochézi k interoperabilité v Zeleznicni doprave.

2.1.2 Vyhody ekonomické
Ekonomickd vyhodnost ve vystavbé systétmu DOZ spociva v tspoie dopravnich
zaméstnancl. Za nevyhodu muize byt povazovana vysokd pocateéni investice. Tato vSak
vzhledem k zvySujicim se mzddm na Zeleznici je kazdym rokem vyhodnéjs$i, a to i pfes
zapoctenou miru inflace. Mzdy se zvySuji minimaln€ o 5% ro¢né¢ dle odsouhlasené kolektivni
smlouvy. Napiiklad rozdil mési¢niho tarifu vroce 2006 a vroce 2008 je 16,5%. Rozdil

v nakladech na mzdy dopravnich pracovnikli na jedné trati tak rocné nariista o miliony korun.
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Navratnost investic zavisi na rozsahu staveb souvisejicich s vystavbou DOZ, na délce tseku,
ktery ma byt dalkové ovladéan a v neposledni fad¢ také na mnozstvi usetienych pracovnik.
Provoz na dalkové ovladané trati je ekonomicky vyhodngjsi a tim je také dosaZeno

efektivnéjsi vyuziti pracovni sily.
2.2 Nevyhody

Jako kazdé zafizeni ma i systém dalkové ovladaného zabezpecovaciho zatizeni své klady

i zépory. Mezi hlavni nevyhody systému dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni patii
omezené sledovani jizdy vlaku ve stanicich, ale také na tratovych stanovistich. Tyto dopravny
jsou po zapojeni trat€ do systému DOZ bud’ zcela neobsazené nebo jsou pocty pracovnikll zna¢né
zredukovany. Toto omezeni mé za nasledek zhorSené podminky pro zjistovani nékterych zavad
na vlacich, které¢ je na tratich fizenych dle pfedpisu D2 mozné snadno a rychle optickou
kontrolou odhalit. Jedna se pfedevsim o nésledujici zavady:

e zablokovana brzda, horké lozisko nebo jina zavada na voze technického razu,

e uvolnény naklad na nakladnich vozech nebo jiné zavady tykajici se zajisténi

nakladu,
e oteviené dvete u vlakli osobni dopravy,

e nelplna nebo chybéjici koncova navést, atd.

Tyto zavady je na dalkové ovladané trati mozné zjistovat dvéma zpusoby. Prvni je
klasicky zpiisob, kdy jsou pro sledovani jizdy vlaku ureni dopravni zaméstnanci. Zde se narazi
na jiz zminovany problém s mensim poctem dopravnich pracovnikil, navic zmiflovani pracovnici
maji vetSinou ve stanicich na dalkové ovladané trati dal$i povinnosti, napfiklad jejich pracovni
naplni mize byt prodej jizdenek, provozni oSetfeni vyhybek apod. Dopravni zaméstnanci jsou
v pohotovosti a pifi mimotadnostech jsou pfipraveni pievzit stanici na mistni ovladani. Druhy
zpisob je zaloZen na nainstalovani technickych prostfedkil, které dokazi odhalit nékteré z jiz
zminovanych zavad. Pro zjiStovani horkého loziska mohou byt na trati umistény indikétory
horkobéznosti. Uvolnény néklad nebo soucést vozu, kterd zasahuje do prujezdného prifezu je
mozna identifikovat pomoci specialnich ¢idel. Nékteré systémy DOZ jsou vybaveny kamerovym
systémem, kterym lze identifikovat netiplnou nebo chybé&jici navést.

Nejvyhodnéjsi je kombinace obou zpusobl. Nékteré technické zévady je vhodnéjsi

zjistovat pomoci technickych prostiedkl, jiné jsou naopak Iépe rozeznatelné dopravnimi
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zaméstnanci. Na tratich, kde je provozovan systém dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
je kladen velky vyznam na radiové spojeni strojvedouciho s dispecerem respektive s dopravnim
zaméstnancem, pokud je jim stanice obsazena. Toto spojeni slouzi mimo jiné pro informovani
strojvedouciho dispecerem o vzniklé zavadé na vlaku a to i v pfipad¢, Ze byla zadvada zjiSténa
technickym zatizenim nebo dopravnim zaméstnancem.

Dalsi nevyhodou je psychicka zatéz dispeCerti. Prace dispecera DOZ je pomérné blizka
¢innosti vypravciho, ktery fidi vlakovou dopravu a sled vlakil v obvodu jedné Zelezni¢ni stanice.
Dispecer ma vSak mnohem vétsi rozsah plisobnosti pii fizeni vlakové dopravy, proto také musi
b&hem smény fesit veétsi pocet dopravnich situaci. Dilezité informace ziskava dispecer ze spravné
¢innosti zabezpecCovaciho zatizeni, napt. volnost vlakové cesty, poloha vlaku, obsazeni useki.
Prace dispecera DOZ klade naroky zejména na rychlé rozhodovani, kombinacni schopnosti,
predstavivost, pamét’ a v neposledni fad¢ také na dopravni cit. Psychicka zatéz dispecert vyplyva
zejména ze zrakové zatéze, kdy dispecer sleduje informacni panel nebo obrazovku pocitace. Dale
jsou kladeny vysoké naroky na psychické procesy jako je mysleni, pozornost, rozhodovani
a pamét. Dispecer také musi komunikovat s ostatnimi pracovniky a feSit konfliktni situace,
rovnéz tak je vystaven Casovému tlaku pii feSeni komplikovanych dopravnich situaci.

Mezi zapory systému DOZ muzeme zatadit na nékterych tratich i snizenou bezpecnost
cestujicich, jednd se zejména o stanice, na kterych nejsou vybudovédna ostrovni ndstupisté
a systtm DOZ neni vybaven zabezpecenim vyloucenych jizdnich cest zhlediska ohrozeni
vlakovych cest ve stanicich. Tato nevyhoda zvySuje naroky na pozornost dispecerti, které jsou
pfimo imérné provozu na trati a poctu takovychto stanic. Pfi rekonstrukcich Zelezni¢nich stanic
jsou budovéna néastupisté zajistujici veétsi bezpecnost cestujicich.

Dalsi nevyhodou miize byt v nékterych ptipadech fizeni z jednoho pracovisté. Napiiklad
pfi stavebnich pracich mize dojit k pifekopnuti optického kabelu, k vypadku PC sité a tim dojde
k uplnému vytazeni systému DOZ z provozu.

Vybudovani systému dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni je v neposledni fadé
velmi finann€ naro¢né a navratnost investice do stavby je v fadu nékolika let. Tato ndvratnost je

zavisla na stavu a druhu zabezpecovaciho zatizeni pted realizaci DOZ.
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3 VYHODNOCENI PROJEKTU DOZ PLZEN - KLATOVY

3.1 Analyza stavu pred realizaci DOZ na trati Cislo 183 Plzen — Klatovy

Trat' Plzen hlavni nadrazi — Klatovy — Zelezna Ruda je jednokolejnd, v jizdnim fadu je
uvedena pod cCislem 183, dle starého znaeni trati byla tato trat’ oznacena 18c. V seSitovém
jizdnim ¥adu je oznaGena &islem 711 a 711a Klatovy — Zelezna Ruda.
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Obrazek 2: Mapa trateé 711, 711a

Zdroj: Sluzebni pomicky GVD 2007/2008
Pro realizaci DOZ byl vybran 49 km dlouhy usek Plzenn — Klatovy. Na tomto tseku byl provoz
zahajen 20.9.1876 a vlastnikem byla Plzensko-biezenskd draha (Eisenbahn Pilsen—Preisen—
Komotau). K 1.7.1884 byla tato trat’ zestatnéna a vlastnikem se staly Rakouské statni drahy
(KkStB — Kaiserlich-konigliche-osterreichische Staatbahnen) [10]. Po vzniku Ceskoslovenska
presla i tato trat’ do vlastnictvi nové vzniklych CSD — Ceskoslovenské statni drahy. Dalsi zména
vlastnictvi drdhy  probéhla k 1.1.1993, kdy doslo krozdéleni Ceskoslovenska.
RovnéZ tak vznikly z byvalého CSD dvé nastupnické organizace CD a ZSR. Dal§im vyznamnym
dnem pro tuto trat’ bylo 21.9.1996, kdy byl zahajen elektricky provoz mezi Klatovy a Plzni.
Tento usek je napdjen sttidavou trakéni proudovou soustavou 25 kV a 50 Hz. Prvni vlak tazeny
elektrickou lokomotivou 363 061 DKV Plzen byl zvlastni vlak Ex 37709. K 1.1.2003 doslo

k rozdéleni a naslednému vzniku SZDC, s.o. a CD, a.s.. Timto se stala vlastnikem traté SZDC
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a provozovatelem drahy jsou CD. Traf je dle potieby vyuZzivana jako odklonova trasa pro
rychliky Praha — Niirnberg a Praha — Miinchen a pro nékladni dopravu, ktera je na trati Cislo 180.
Na trati z Plzn€ do Domazlic bylo v poslednich letech rozsahld vylukova Cinnost, a proto byla

odklonova trasa ptes Klatovy velmi vyuZzivéna.

Usek Plzeti hlavni nadrazi — Plzeii-Valcha je zatazen dle zatizeni na napravu a na b&zny
metr do tratové tiidy D3. V této tiid¢ je nejvyssi zatizeni na napravu 22,5 t a na bézny metr 7,2
tuny. Usek traté ze Zelezniéni stanice Plzeii-Valcha az po Zst. Zeleznd Ruda je zafazen do

tratové tiidy C3, ve které je nejvyssi zatiZzeni na ndpravu 20 t a na bézny metr 7,2 tuny.

Zabrzdna vzdalenost na této trati je 700 m, nejveétsi délka vlaku osobni dopravy muiize byt
60 naprav, u vlaku nakladni dopravy 124 naprav respektive 620 m.

Po opusténi stanice Plzen hlavni nadrazi (325 m) trat spole¢né¢ s chebskou
a domazlickou trati pfekond Zeleznicnim mostem feku Radbuzu. Za nim se trat’ odpojuje, staci
se prudce doleva a nadjezdem piekond obé trati a ulici U trati. Nedaleko je nové opravena stanice
Plzen zastavka. Trat' pokracuje dale ptes Doudlevce, kde se staci k zapadu. Sleduje tok tfeky
Radbuzy a miji vodni nadrz Ceské udoli. Trat' si stale drzi pfiblizné jizni smér a prochazi
Dobtany, Chlumcany s vleckou keramickych zavodl a po projeti lesa se blizi ke méstu Prestice
(375 m). Po opusténi mésta se trat’ vice piiblizi k silnici 1/27 a fece Uhlavé. Tu sleduje az skoro
k zst. Svihov u Klatov. Za Svihovem vychodnim obloukem miji vrchol Pokryvadlo, pozdgji

se staci zpét a blizi se k zst. Klatovy (400 m) [14].

Tab. €. 1 : Pocet vlaku na trati 183 v GVD 2004/2005 a v GVD 2007/2008

2004/2005 29 14 2 4 2 20 59
2007/2008 | 8 6 25 9 5 4 2 17 59

Zdroj: Autor

»
N

V grafikonu vlakové dopravy 2004/2005 jezdily na trati 183 dva pary rychlika
Praha hl.n. — Klatovy, v sobotu a o statnich svatcich jezdil navic posilovy par rychlikd 1566/1567
z Plzné hl.n. do Zelezné Rudy a zpét a par sp&snych vlak 1655/1656 mezi Plzni a Klatovy.
V nékladni dopravé jezdil pravidelné par manipulacnich vlakti 88320/88321, ktery obsluhoval
vSechny dopravny na trati. Ostatni vlaky ndkladni dopravy jezdily podle potieby, jednalo se o
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trasy pro odklonové vlaky pii vylukach na trati 180. Par vleCkovych vlaki 88387/88388, ktery
obsluhoval nékladisté¢ Toc¢nik z Klatov, byl v tomto grafikonu veden také podle potieby.

V GVD 2007/2008 jsou na rychlicich turnusové nasazovany lokomotivy fady 363 a 242.
Vétsina rychlikii jezdi z Prahy hl.n. do Zelezné Rudy a zpét, kromé R 853, ktery jede v useku
Klatovy — Praha hl.n. a vlaky R 854 a R 856, jenz kon¢i ve stanici Klatovy. Na osobnich vlacich
jsou turnusové¢ nasazovany elektrické lokomotivy fady 242. Na osobnich vlacich 7504, 7523,
7525 jsou nasazovany elektrické lokomotivy fady 363. Vecerni par osobnich vlaki ( 7529
a 7526) mezi Klatovy a Plzni jezdi ve slozeni motorovy viz fady 842 + 021 Btx. V néakladni
dopravé je situace obdobna jako v roce 2004. V useku Plzen hl.n. — Klatovy a zpét jezdi par
manipulacnich vlaki 88320/88321, na ktery je turnusové nasazovana motorova lokomotiva fady
742 CD Cargo. Ostatni vlaky nakladni dopravy jsou vedeny podle potieby a jedna se rovnéz jako
v grafikonu vlakové dopravy 2004/2005 o odklonové trasy pro vlaky odklonéné z traté ¢islo 180.
Par vleckovych vlakt 88957/88958 obsluhujici nakladisté To¢nik je veden rovnéz podle potieby.

Pocet vlakli osobni dopravy v porovnavanych letech je témét shodny, v grafikonu vlakové
dopravy 2007/2008 doslo k nariistu vlakli osobni dopravy o 5,5%.

V mezistani¢énim tseku Plzen hl.n. — Plzen-Valcha jsou vybudovany dvé zastavky, jedna
se o zastavku Plzen zastavka v kilometru 95,9 a zastavku Plzen-Doudlevce v kilometru 94,0.

Zelezniéni stanice Plzeri-Valcha lezi v kilometru 89,943, je obsazena vypravéim a jednim
dozorcem vyhybek. V dobé od 23:30h do 4:10h je v této Zelezni¢ni stanici vyluka sluzby
dopravnich zaméstnancti. Dopravna ma ctyii dopravni koleje a dvé manipulacni koleje.
Nastupisté jsou vybudovana u koleji ¢. 1, 2, 3 a maji délku 250 m. Prijezd po prvni koleji je
mozny rychlosti 80 km/h, pii jizd€ na ostatni dopravni koleje je nejvyssi rychlost 40 km/h.
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Obrdzek 3: Zeleznicni stanice Plzen-Valcha

Zdroj: SluZebni pomicky GVD 2007/2008
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Vsechna navéstidla jsou svételnd. Ve sméru Plzen hlavni nadrazi jsou ve stanici umisténa
cestova navestidla a to z koleji €. 1, 2, 4. Smér Plzenn hlavni nadrazi je tratové zabezpecovaci
zafizeni II. kategorie — reléovy poloautomaticky blok. V mezistani¢énim useku Plzen-Valcha
- Dobfany je tratové zabezpecovaci zafizeni I. kategorie - provoz vtomto useku je fizen
telefonickym dorozumivanim dle piedpisu CD D2 [2]. Zabezpetovaci zafizeni na tomto
tratovém useku je v soucasnosti nejveétsi problém, jelikoz fizeni provozu pomoci telefonického
dorozumivani sniZuje propustnost traté¢ a také prodluZzuje intervaly na kiizovani. Stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni v této stanici je elektromechanické — elektromechanické ustfedni
stavédlo. Dle TNZ 34 2620 je toto SZZ zafazeno do II. kategorie [7]. Na I.zhlavi jsou vyhybky
prestavovany rucné kromé vyhybky c¢islo 1, kterd je piestavovana pomoci elektromotorického
pfestavniku. Pfenos vyménovych klich od vyménovych zdmkid je =zajiSt€én pomoci
elektromagnetického zamku. Zjistovani konce vlaku na tomto zhlavi zajistuje dozorce vyhybek a
hlasi konec vlaku telefonicky. Na Il.zhlavi jsou vyhybky ovladany stavécimi pakami mimo
vyhybky ¢islo 9, kterd je ovladana ru¢né. Pro vlaky ze sméru Klatovy zjistuje konec vlaku
vypraveéi. S ohledem na stanini a tratové zabezpecovaci zafizeni se v této Zelezni¢ni stanici
ktizuje dle grafikonu vlakové dopravy jen jednou za den, a to rychlik 853 s osobnim vlakem

7512. V useku Plzen-Valcha — Dobtany se nachazi v kilometru 86,2 zastavka Dobrany zastavka.

Dopravni kancelat Zelezni¢ni stanice Dobrany je umisténa v kilometru 82,972. Dopravna
je obsazena jednim vypravéim a jednim dozorcem vyhybek. Po odjezdu osobniho vlaku ¢islo
7526 zacina v této zelezniéni stanici vyluka dopravni sluzby dopravnich zaméstnanct a trva do
4:15h. 'V zst. Dobrany jsou tfi dopravni koleje a dvé manipulacni koleje. Nastupisté jsou
vybudovéna u prvni a druhé koleje v délce 300 m, respektive 260 m. Prijezd po prvni koleji je

umoznén rychlosti 90 km/h, od km 82,875 je rychlost omezena na 75 km/h, vjezd a odjezd
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Obrazek 4: Zeleznicni stanice Dobiany

Zdroj: Sluzebni pomicky GVD 2007/2008
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z ostatnich dopravnich koleji je dovolen rychlosti 40 km/h. VSechna navéstidla jsou
umisténa v této stanici jsou svételna.

V mezistanicnim useku Dobtfany - Plzen-Valcha je provoz fizen telefonickym
dorozumivanim dle piedpisu CD D2 [2]. V useku Dobifany - Chlum&any u Dobfan je zfizeno
automatické hradlo, coz je tratové zabezpecovaci zafizeni III. kategorie. Stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni je TEST s kolejovymi obvody, tento typ stani¢niho zabezpeCovaciho zatizeni je zafazen
do SZZ 1II. kategorie. Na IL.zhlavi jsou vyhybky ¢. 1 a 2 vybaveny elektromotorickymi
ptestavniky a jsou ovladany ustfedné, vyhybky €. 3 a 5 jsou opatfeny vyménovymi zamky a jsou
proto ovladany rué¢né pomoci klict. Zjistovani konce vlaku hlasi dozorce vyhybek vypravéimu
telefonicky. Na Il.zhlavi jsou vyhybky opatieny elektromotorickymi ptestavniky. ZjiStovani
konce vlaku na tomto zhlavi se provadi samoc¢inné zabezpecovacim zafizenim, protoze jsou zde
ziizeny kolejové obvody. Dle grafikonu vlakové dopravy 2007/2008 se v této Zelezni¢ni stanici

ktizuji Os 7511 s Os 7510, Os 7502 s Os 7513 a Os 7525 s Os 7524.

Zelezniéni stanice Chlumcany u Dobian lezi v kilometru 78,688, je obsazena vypravéim
a jednim dozorcem vyhybek. V dobé od 23:30h do 4:10h je v této dopravné vyluka sluzby
dopravnich zaméstnancti. Stanice ma dvé dopravni koleje, které jsou rozdéleny cestovymi
naveéstidly a oznaceny prisluSnymi indexy. Jsou zde vystavéna dvé nastupisté, 1.ndstupist¢ ma
délku 340 m a nastupisté ¢islo 2 ma délku 370 m. Jizda po prvni stani¢ni koleji je umoznéna
rychlosti 70 km/h, jizda na a z koleje Cislo 3 je mozna rychlosti 40 km/h. VSechna navéstidla

umisténa v dopravné jsou svételna.
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Obrdzek 5: Zeleznicni stanice Chlumcany u Dobran

Zdroj: Sluzebni pomicky GVD 2007/2008
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V mezistani¢nim useku Dobtany — Chlum¢any u Dobfan je ziizeno automatické hradlo
AHE 88, bez oddilovych navéstidel. V useku Chlumc¢any u Dobtan — Ptestice je také vybudovano
automatické hradlo. Stani¢ni zabezpetovaci zafizeni v Chluméanech je RZZ AZD 71
s tlac¢itkovou volbou. Toto SZZ je zatazeno do III. kategorie. Na I.zhlavi jsou vyhybky opatieny
elektromotorickymi ptestavniky a jsou ovladany ustfedné. Zjistovani konce vlaku na tomto
zhlavi se provadi samocinné zabezpeCovacim zatizenim. Na Il.zhlavi je jen jedna vyhybka a to
vyhybka ¢islo 6, ktera je opatifend elektromotorickym ptestavnikem a je ovladéna ustfedné.
Zjistovani konce vlaku se provadi samocinné zabezpeCovacim zafizenim. V zst. Chlumcany
u Dobian dochézi dle GVD 2007/2008 denné k dvandcti kiizovanim. V mezistani¢énim tseku

Chlumcany u Dobian — Piestice je vybudovana v kilometru 76,0 s nazvem Prestice-Zastavka.

Dopravni kancelat Zelezni¢ni stanice Prestice je vybudovéana v kilometru 72,448.
Dopravni sluzbu zde kona vypravéi a jeden dozorce vyhybek. Vyluka sluzby dopravnich
zaméstnancl v této dopravné zacind deset minut pied pilnoci a konci ve Ctyfi hodiny rano.
Zelezniéni stanice ma tii dopravni koleje, jsou zde vybudovana dvé nastupisté. Nastupistd
u koleje ¢islo 1 je 350 m dlouhé, u koleje ¢islo 2 je dlouhé 390 m. Priijezd po prvni stani¢ni koleji
je mozny tratovou rychlosti, na ostatnich kolejich je mozny rychlosti 40 km/h. Vsechna
naveéstidla v této stanici jsou svételna. Smérem na Chlumcany u Dobian jsou ze vSech dopravnich

koleji vybudovéna cestova navéstidla.
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Obrazek 6: Zeleznicni stanice Prestice

Zdroj: Sluzebni pomtcky GVD 2007/2008

Tratovym zabezpecovacim zafizenim v useku PreStice — Chlumcany u Dobfan je
automatické hradlo typ 83, v useku Pfestice — Svihov u Klatov je ziizeno automatické hradlo typu
AHE 88A. Staniéni zabezpetovaci zafizeni v Zst. Pfestice je RZZ AZD 71 s tlagitkovou volbou,

které je zafazeno do IIl. kategorie dle TNZ 34 2620 [7]. Na L.zhlavi jsou viechny vyhybky
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vybaveny elektromotorickymi pifestavniky a jsou ovladany ustiedné. Na Il.zhlavi jsou vyhybky
Cislo 10 a 11 opatieny elektromotorickymi piestavniky, ostatni vyhybky na tomto zhlavi jsou
osazeny vyménovymi zamky a jsou ovladany rucné. Na obou zhlavich se zjistovani konce vlaku
provadi samocinn¢ zabezpeCovacim zafizenim. V Presticich se dle grafikonu vlakové dopravy
2007/2008 kiizuje Os 7502 sOs 7515 a Os 7512 sOs 7517. V useku Prestice — Svihov
u Klatov jsou tii zastavky, v kilometru 69,1 se nachazi zastavka Luzany, zastavka Borovy
v kilometru 66,4 a v kilometru 62,6 je vybudovéna zastavka Cervené Porici. Na zastavce Borovy

jsou ztizena oddilové navéstidla automatického hradla.

Zelezniéni stanice Svihov u Klatov lezi v kilometru 59,733, je obsazena vypravéim
a jednim dozorcem vyhybek. V dobé od 0:00h do 3:40h je v této Zelezni¢ni stanici vyluka sluzby
dopravnich zaméstnanct. Dopravna ma tfi dopravni koleje a jednu kolej manipulacni. Jsou zde
vybudovéana dvé nastupisté. Nastupisté u koleje ¢islo 1 je dlouhé 195 m a nastupisté u druhé
koleje je 180 m dlouhé. Jizda vlaku po prvni stani¢ni koleji je mozna tratovou rychlosti, na
ostatni koleje je jizda umoznéna rychlosti 40 km/h. Vsechna navéstidla v zst. Svihov u Klatov

jsou svételna, ve sméru Prestice jsou umisténa cestova navéstidla a to z koleje €. 1 a z koleje €. 2.
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Obrdzek 7: Zeleznicni stanice Svihov u Klatov

Zdroj: Sluzebni pomicky GVD 2007/2008

V mezistani¢nim Gseku Prestice — Svihov u Klatov je zfizeno automatické hradlo typ
AHE 88A, na useku Svihov u Klatov — Klatovy je také vybudovano automatické hradlo stejného
typu. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v této dopravné je TEST s kolejovymi obvody. Na zhlavi
¢. I jsou vyhybky opatieny elektromotorickymi piestavniky a jsou ovladany ustfedné. Zjistovani
konce vlaku je provadéno samocinné zabezpeCovacim zatizenim. Na Il.zhlavi jsou vyhybky

opatieny také elektromotorickymi ptrestavniky. Zjistovani konce vlaku je zabezpeceno
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samo¢inné zabezpetovacim zafizenim. Ve Svihové u Klatov se v GVD 2007/2008 kiizuje
osmkrat. Mezi stanicemi Svihov u Klatov — Klatovy je v kilometru 57,0 umisténa zastavka
Dehtin, v kilometru 53,5 se nachdzi zastavka Tocnik, kterd je zaroven nédkladiStém a jsou zde
umisténa oddilova navéstidla automatického hradla. Obsluha nédkladist¢ To¢nik se provadi podle

potfeby parem manipula¢niho vlaku 88 957/ 89 958 z Klatov.

Dopravni kanceléi zelezni¢ni stanice Klatovy je umisténa v kilometru 49,200. Dopravni
sluzbu zde kona jeden vypravci, dozorce vyhybek a operator zelezni¢ni dopravy. V Klatovech
se k trati ¢islo183 pfipojuje trat’ ¢islo 185 Horazd'ovice pfedmésti — Domazlice, kterd se od traté
183 odpoji v Zelezniéni stanici Janovice nad Uhlavou. V Zst. Klatovy je pét dopravnich koleji,
jsou zde vybudovana dvé ostrovni nastupisté s podchodem. Ostrovni nastupisté mezi prvni a tfeti
stani¢ni koleji je 230 metrti dlouhé a je pro cestujici oznaceno jako nastupisté Cislo 2, mezi
druhou a ¢tvrtou stanicni koleji je vystavéno ostrovni nastupisté o délce 270 m, oznacené jako
nastupisté Cislo 3. Pred stanicni budovou se nachazi u koleje Cislo 5 nastupisté Cislo 1, které ma
délku 200 m. 3.kolej je rozdélena cestovymi navéstidly na kolej €. 3c, ktera méa délku 414 m

a kolej €. 3 s délkou 317 metrti.
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Obrazek 8: Zeleznicni stanice Klatovy

Zdroj: Sluzebni pomucky GVD 2007/2008
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Ze sméru od Plzné je vjezd na vSechny dopravni koleje, kromé koleje ¢. 4, dovolen
rychlosti maximaln¢ 60 km/h. Na kolej €. 4 je vjezd dovolen rychlosti 40 km/h. Od Horazd’ ovic
pfedmeésti je vjezd na kolej €. 1 a kolej €. 2 dovolen rychlosti 60 km/h, na ostatni dopravni koleje
je nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h. Ze sméru od Zelezné Rudy je vjezd na vsechny dopravni
koleje dovolen rychlosti 60 km/h. VSechna navéstidla jsou svételna.

V usecich Svihov u Klatov — Klatovy a Klatovy — Janovice nad Uhlavou je ziizeno
automatické hradlo. Z a do Bé&Sin je provoz na trati organizovan telefonickym dorozumivanim dle
predpisu CD D2 [2]. Staniéni zabezpetovaci zafizeni je reléové zabezpedovaci zatizeni AZD 71
s tlacitkovou volbou. Na I.zhlavi jsou vyhybky opatfeny elektromotorickymi ptestavniky a jsou
ovladany ustfedné, kromé vyhybky ¢islo 10, kterd se nachazi na soub&hu koleje €. 5 a kusé koleje
¢islo 7. Ze sméru Plzen se zjiStuje konec vlaku samocinn¢ zabezpecovacim zatizenim, ze sméru
od Horazd’ovic (B¢&Sin) hlasi konec vlaku telefonicky dozorce vyhybek ze stanovisté¢ v km
49,387. Na Il.zhlavi jsou vSechny vyhybky opatieny elektromotorickymi ptestavniky. Konec
vlaku se zjistuje zabezpecovacim zatizenim. V Klatovech je umisténa ,,Provozni jednotka DKV
Plzen®. V soucasné dob¢ se zde nachdzeji jedny z poslednich motorovych vozi fady 831, které
tvofi provozni zalohu motorovym vozim ftad 810, 814 a 842. V provozni jednotce jsou
zaturnusovany motorové lokomotivy fady 754 na rychlicich a osobnich vlacich do Zelezné Rudy.
V Klatovech se také nachazeji motorové lokomotivy fady 750. Nakladni doprava je zde zajiSténa

motorovymi lokomotivami fady 742 spole¢nosti CD Cargo.
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Tab. €. 2 : Pfehled dopravnich zaméstnancti na trati ¢islo 183

< a S o
o 3 = = N N
8 “ S 8 \ N
o \© = =
| 2 2 E 13|28 5 ) & g
8| S| 2| 3 |R|8|s| & | 8 3 3
e 2 N S |=|x|S| = s S S
Plzeii-Valcha Vypravéi 1 [4,135]0,662[4,797] 9 [136| 50| 16 700 | 19 460 961 318,8 K& 1120 195,4 K&
Dozorce vyhybek | 1 | 1,400 0,224]1,624] 5 | 56] 0] 12250] 14 280 238 728,0 K& 278 288,6 K&
Dobfany Vypravéi 1 13,820] 0,613 4,442 10137 50] 17 850 20 820 051 4764 K& 1109 789,3 K&
Dozorce vyhybek | 1 | 1,400 0,224 1,624| 5 | 56| 0] 12250] 14 280 238 728,0 K& 278 2886 K&
Chluméany u Dobfan | Vypravéi 1 14,343]0,695]5,038] 9 [156]20] 16 700] 19460] 1 009 615,2 K& 1176 473,8 K&
Dozorce vyhybek | 1 | 1,400 0,224 1,624] 5 | 56] 0] 12250] 14 280 238 728,0 K& 278 288,6 K&
Prestice Vypravéi 1 [3,044]0631]4,575] 9 [142] o[ 16 700] 19 460 916 830,0 K& 1068 354,0 K&
Dozorce vyhybek | 1 | 1,400 0,224]1,624| 5 | 56| 0] 12250] 14 280 238 728,0 K& 278 288,6 K&
Svihov u Klatov Vypravéi 1 [4,028]0,644]4,672] 9 [145] o[ 16 700] 19 460 936 268,8 K& 1091 005,4 K&
Dozorce vyhybek | 1 | 1,400 0,224 1,624| 5 | 56| 0] 12250] 14 280 238 728,0 K& 278 2886 K&
Klatovy Vypravéi 1 [4731]0,757]5488]10[170] 20] 17 850] 20820] 1 175 529,6 K& 1371 121,9 K&
Operator zel.dop. | 1 | 4,667 0,747|5,414| 5 [168] 0] 12250 14 280 795 858,0 K& 027 743,0 K&
Dozorce vyhybek | 1 | 4,083 0,653]4,736| 5 [147] 0] 12250] 14 280 696 192,0 K& 811 561,0 K&

Naklady celkem za 1 rok na dop. zaméstnance na trati 183 Plzei - Klatovy mimo Plzef hl.n.

8 636 728,8 K¢

10 067 687,0 K&

Zdroj: Autor
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V roce 2008 ¢ini turnusova potfeba dopravnich zaméstnanct, potfebnych k fizeni provozu
v useku Plzen-Valcha — Klatovy 30 vyprav¢ich, 13 dozorc vyhybek a 6 operatort. Vypravci
konajici dopravni sluzbu v Dobtanech a v Klatovech jsou zatfazeni do mzdové skupiny 10, ostatni
vypravei na tomto useku jsou v mzdové skupin€ 9. Dozorci vyhybek v celém sledovaném useku
jsou zatazeni do mzdové skupiny 5, touto mzdovou skupinou je ohodnocen i operator zeleznicni
dopravy nachdzejici se v Zeleznicni stanici Klatovy. V roce 2006 cCinil dle kolektivni smlouvy
mésicni tarif u mzdové skupiny 9, ve které se nachdzi nejvice dopravnich zaméstnanct
16 700 K¢, v roce 2008 ¢ini tento tarif 19 460 K¢.

K této Castce je nutno pripocitat dalsi polozky, mezi které patii ptiplatek za praci v noci,
ktery se vypocita jako 11% primérného vydélku, nejméné vSak 13 K¢ za hodinu prace v noci.
Dalsi polozku tvoti pfiplatek za praci o sobotich a nedé@lich, ktery se vypocita jako 11%
pramérného vydélku, nejméne vSak 15 K¢ za hodinu prace. Za praci ve svatek nalezi zaméstnanci
kromé& mzdy i ndhradni volno, které lze po dohodé proplatit jako pfiplatek ke mzdé ve vysi
prumérného vydelku. Priplatek za praci presCas tvoii dal$i polozku. Za tuto préaci nalezi
zaméstnanci dosaZzend mzda, kterd je doplnéna o pfiplatek 25% primérného vydélku nebo o 50%
jde-li o praci ptescas v noci nebo v sobotu a v nedéli, je-li zaméstnanec zafazen do tfisménného
nepfetrzitého rezimu s nerovhomérné rozvrzenou pracovni dobou do smén dennich a nocnich,
nalezi mu pftiplatek ve vysi 33%. Dalsi polozky tvofi ptiplatek za délku doby praxe, ptiplatek za
praci ve ztizeném a pracovnim prostiedi. Tyto zmiflované polozky tvofi pfiblizn€ 1/3 mzdy
dopravniho zaméstnance.

Néklady na zakladni tarifni mzdy dopravnich zaméstnanct na trati Plzen — Klatovy ¢inily
dle mésicniho tarifu bez ostatnich ptiplatkii v roce 2006 celkem 8 636 728,8 K¢, v roce 2008
vzrostla tato ¢astka na 10 067 687,0 Ké. Porovnanim téchto dvou hodnot a s ohledem na
investicni naklady vystavby, je zcela patrnd vhodnost vystavby systému DOZ v Gseku

Plzen — Klatovy.

3.2 Vyhodnoceni realizace DOZ na trati ¢islo 183 Plzen — Klatovy
Vystavba systému dalkové ovladaného zabezpeCovaciho zatfizeni na trati ¢islo 183 Plzen
hlavni nadrazi — Zelezna Ruda bude realizovana v tratovém tseku Plzei hl.n. (mimo) — Klatovy
(mimo) a bude trvat dle planu 14 mésict. Objednavatelem tohoto projektu je SZDC s.o..
Spole¢nost, kterd bude realizovat stavbu DOZ, je povinna maximalné vyuZit stavajici
zabezpeCovaci zafizeni. Proto nebudou v ramci vystavby provadény zadné racionalizacni prace
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na trati. Tyto prace byly provedeny jiz pii elektrifikaci v roce 1996 a to vcetné modernizace
tratového a stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni. Piejezdy na této trati jsou opatfeny kromé
sedmi ptejezdli s mechanickymi zavorami, které¢ se nachazi pti kiizeni s polnimi cestami a jsou
trvale uzavieny, svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. V soucasné dobé je
vyhlaSeno vybérové fizeni na zhotovitele této stavby, které vyhlasila Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty s.0., Stavebni sprava Plzen. Celkové investicni naklady na vystavbu projektu DOZ
Plzenn — Klatovy jsou cca. 145 177 000 K¢. Névratnost vynalozenych investic pro objednavatele
tohoto projektu je 10,25 let. Investice vynakladané SZDC s.o. by mély mit navratnost do 15 let
od vynalozeni nakladd, coz tento projekt splituje. Navratnost musi byt krat$i nez zivotnost tohoto
systému.

Zelezniéni stanice  Plzefi-Valcha, Dobfany, Chlum¢any u Dobfan, Pftestice
a Svihov u Klatov budou ovladany dalkové systémem DOZ-1 s nouzovymi deskami obsluh. Pii
mimofradnostech bude mozno tyto zelezni¢ni stanice pievzit z dilkového ovladani na mistni
ovladani. V zelezni¢ni stanici Plzen-Valcha bude vybudovano elektronické stavédlo ESA 11,
které¢ zde nahradi stavajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni Il.kategorie - tUstfedni pfistroj
se samoCinnymi zavéry vymén. Ostatni dopravny nachéazejici se v tratovém useku
Plzen hl.n. — Klatovy jsou vybaveny dle TNZ 34 2620 [7] stani¢nim zabezpe¢ovacim zafizenim
Il.kategorie. V téchto zelezni¢nich stanicich zlstanou provozovana stavajici stanicni
zabezpeCovaci zafizeni, ktera budou dalkové ovladana. Vyuzitim soucasnych SZZ na tomto
useku trate, budou usetfeny finan¢ni prostiedky.

Zelezni¢ni stanice lezici vuseku Plzeii — Klatovy nebudou obsazeny dopravnimi
zameéstnanci, tim vznikne Uspora téchto zaméstnancii, kterd bude Cinit 26,291 zaméstnance. Trat’
bude dalkové ovladéna z dispecerského pracovisté umisténého v Klatovech a bude ovladana
v useku od vjezdového ndvéstidla VS Zelezni¢ni stanice Plzen hl.n. az po Zelezni¢ni stanici
Klatovy. Na ovladani tohoto useku se budou podilet dva dispecefi resp. vypravéi. Realizaci
projektu systému DOZ na této trati bude docilena vyssi propustnost traté. Dale dojde k nahrazeni
tratového zabezpetovaciho zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivéni dle predpisu CD D2
[2] v mezistani¢nim useku Plzen-Valcha — Dobtany. Telefonické dorozumivani na tomto tiseku
prodluzuje stanicni i tratové intervaly a ma za nasledek i mensi propustnost traté. V ptiloze ¢islo
2 jsou uvedeny provozni intervaly kiizovani v zelezni¢ni stanici Plzeni-Valcha pied vystavbou

systému DOZ a po realizaci systému dalkové ovladaného zabezpecCovaciho zafizeni. Na délku
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téchto provoznich intervalti v dopravné ma vliv stani¢ni i tratové zabezpeCovaci zafizeni. Na
ostatnich mezistani¢nich usecich zistane 1 nadale provozovano stavajici tratové zabezpecovaci

zafizeni, které bude upraveno pro dalkové ovladéani z dispecerského pracovisté v Klatovech.

Tab. ¢. 3 : Naklady na mzdy po spusténi systému DOZ na trati ¢islo 183

Pocet prac. | Celkem prac. | Mzdova sk. | Tarif (2008) | Celkem (2008)
Dispecer (vypravgéi) 1 5,488 11 22 020 1450 149,1 K&
Dispecer (vypravéi) 1 5,488 11 22 020 1450 149,1 K&
Naklady na mzdy za 1 rok na trati 183 Plzen — Klatovy 2900 298,2 Ké

Zdroj: Autor

Trat’ ¢islo 183 bude v tseku Plzen — Klatovy fizena dvéma dispecery resp. vypravcimi.
Jeden ztéchto dopravnich zaméstnancti bude fidit provoz v iseku od vjezdového navéstidla
zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi k vjezdovému navéstidlu zst. Klatovy. Druhy pracovnik
bude zajiStovat obsluhu zabezpeCovaciho zafizeni v Zelezni¢ni stanici Klatovy. Dispecefi
respektive vypravci podilejici se na fizeni provozu budou zatazeni do mzdové skupiny 11, coz
dle kolektivni smlouvy pro rok 2008 znamend, Ze mésicni tarif pro tuto mzdovou skupinu je
22 020 K¢. K tomuto tarifu je nutné ptipocitat dalsi ptiplatky, které tvoii ptiblizn€ 1/3 celé¢ mzdy
dopravniho zaméstnance. Turnusova potieba dispecerti vychazi z turnusové potieby vypravéich
v zelezni¢ni stanici Klatovy. Tyto hodnoty se mohou po spusténi systému DOZ lisit. Jestlize
srovname naklady na mzdy dopravnich zaméstnancii na trati Plzen — Klatovy, které jsou uvedeny
v tabulce ¢islo 2 s ndklady na dispecery podilejici se na fizeni provozu po realizaci systému DOZ,
jenz jsou uvedeny v tabulce cislo 3, vznikne nejen uspora zaméstnancu, ktera bude cinit 27
dopravnich zaméstnancii, ale také Gspora finan¢nich nékladt vynalozenych na mzdy dopravnich
zaméstnancil. Tato Gspora finanénich prostfedki by jen za rok 2008 &inila 7 167 388,8 K¢. Castka
ptedstavuje pouze zékladni rozdil mezi mzdami dopravnich zaméstnancti a je tudiz bez ostatnich
ptiplatkd.

Vystavba projektu DOZ na useku Plzen hl.n. — Klatovy bude po elektrifikaci tohoto tiseku
dalsi nakladnéd investice, kterda bude do této trati investovana. Systém dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni na této jednokolejné trati ptispéje k zlepSeni plynulosti a bezpecnosti

dopravy.
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3.3 DalSi mozZnosti uplatnéni systému DOZ na trati ¢islo 183

Syst¢tm DOZ Plzen hln. — Klatovy by bylo vhodné rozsifit o dalkové ovladané
zabezpelovaci zaiizeni zelezni¢ni stanice Janovice nad Uhlavou.

Zelezniéni stanice Janovice nad Uhlavou lezi v kilometru 41,518. Dopravni sluzbu zde
vykonéva jeden vypravci a dva vyhybkati. V dobé od 21:20h do 4:00h je v této dopravné vyluka
sluzby dopravnich zaméstnanctl. Zelezniéni stanice ma tii dopravni koleje a dvé koleje
manipulaéni. Jsou zde vybudovana dvé nastupisté, kterd se nachazeji u koleje €. 1 a ¢.3 a ob¢ jsou
300 metra dlouhd. Vjezd ze sméru Klatovy je na prvni stanicni kolej umoznén tratovou rychlosti,
na ostatni dopravni koleje rychlosti 40 km/h. Od Zelezné Rudy je dovolen vjezd nesnizenou
tratovou rychlosti na prvni kolej, na ostatni dopravni koleje je vjezd rychlosti maximalné 40
km/h. Ze sméru Domazlice je povolen vjezd tratovou rychlosti na druhou kolej, na kolej €. 1
a kolej €. 3 je vjezd umoznén rychlosti 40 km/h. Na klatovském zhlavi jsou svételna navéstidla.
Odjezdova navéstidla smér Domazlice a Zelezna Ruda jsou mechanickd, pro koleje &.1 a &. 3 je
ziizeno mechanické skupinové navéstidlo. Vjezdova navéstidla ze sméru Zeleznd Ruda a ze

sméru od Domazlic jsou dvouramennd mechanicka navéstidla.
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Obrazek 9: Zeleznicni stanice Janovice nad Uhlavou

Zdroj: Sluzebni pomicky GVD 2007/2008

V mezistani¢nim tseku Klatovy — Janovice nad Uhlavou je ziizeno automatické hradlo,
na tiseku Janovice nad Uhlavou — Nyrsko a Janovice nad Uhlavou — Pocinovice je provoz fizen
telefonickym dorozumivanim dle piedpisu CD D2 [2]. Staniéni zabezpetovaci zafizeni v této
dopravné je elektromechanické zabezpecovaci zatfizeni se zavislymi vyhybkaiskymi ptistroji. Na
zhlavi ¢. I jsou vyhybky ustiedné ovlddany pomoci stavécich pak. Zjistovani konce vlaku je
provadéno samocinné zabezpeCovacim zafizenim. Na Il.zhlavi jsou vyhybky ustfedné

pfestavovany pomoci stavécich pak. Signalista hlési konec vlaku obsluhou zabezpecovaciho
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zafizeni. Mezistaniéni Gsek Klatovy — Janovice nad Uhlavou je vyuZivan vlaky osobni dopravy
v relacich Horazd'ovice pfedmésti — Klatovy — DomaZlice a Plzeni — Klatovy — Zelezna Ruda.
V Zelezni¢ni stanici Janovice nad Uhlavou se oddéluje Zelezniéni trat’ &islo 185 Horazd’ovice
predmésti — Domazlice od traté &islo 183. Mezi stanicemi Klatovy — Janovice nad Uhlavou je

v kilometru 45,5 umisténa zastavka Bezdekov u Klatov.

JelikoZ je tratovy usek Klatovy — Janovice nad Uhlavou vybaven automatickym hradlem,
neni nutnd dal$i investice do tratového zabezpecovaciho zafizeni. Stdvajici stani¢ni
zabezpedovaci zafizeni v Zelezniéni stanici Janovice nad Uhlavou neni kompatibilni se systémem
DOZ a tudiz je potfebné vybudovat nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni, které bude mozné
napojit na systém DOZ. Pro obdobné rekonstrukce Zelezni¢nich stanic v CR jsou pouzita napf.
elektronicka stavédla ESA 11, ESA 22. Pro tuto dopravnu by mélo byt vystavéno obdobné
stanicni zabezpeCovaci zatizeni. S vybudovanim SZZ je nutné vybavit vSechny vyhybky, které
jsou v soucasné dob¢ ustfedné ovladany pomoci stavécich pak, elektromotorickymi prestavniky.
Taktéz je nutné nahradit svételnymi naveéstidly mechanickd névéstidla umisténa ve stanici a to
vjezdova, odjezdova, sefad’'ovaci ale 1 mechanické predvésti. Mechanicka sefad’ovaci navéstidla
jsou jedna z poslednich pouzivanych na siti SZDC, dalsi jsou pouzivana napf. v Zst. Martinice
v Krkonosich. Po provedeni téchto zmén bude mozné napojeni Zelezni¢ni stanice Janovice nad

Uhlavou do systému dalkové ovladaného zabezpeCovaciho zafizeni.

Obrazek 10: Dalkové oviadana Zeleznicni stanice Janovice nad Uhlavou

Zdroj: Autor

Dalkové ovladani Gseku Klatovy — Janovice nad Uhlavou by poté bylo mozné z Klatov,

odkud se bude po realizaci systému DOZ Plzen — Klatovy dalkové fidit doprava na trati Cislo 183.

38



Déalkovym ovladanim Zelezni¢ni stanice Janovice nad Uhlavou by byla dosazena vyssi
propustnost traté, snizily by se hodnoty provoznich stani¢nich a tratovych intervalt. Zlepsila by

se plynulost a bezpecnost drdzni dopravy.

Mezi dal§i alternativy vyuziti systtmu DOZ na trati 183 je mozné zatadit dalkové
ovladani dalSich zelezni¢nich stanic. Jsou to dopravny Nyrsko a Hamry-Hojsova Straz. Napojeni
téchto Zelezni¢nich stanic by bylo velmi nakladné. Musely by byt provedeny nejen vystavby
modernich stani¢nich zabezpedovacich zafizeni jako napf. v zst. Janovice nad Uhlavou, ale bylo
by nutno vybudovat navic tratové zabezpefovaci zafizeni, jelikoZ je v soucasné dobé provoz na
tratovych usecich Janovice nad Uhlavou — Nyrsko — Hamry-Hojsova Straz ¥izen telefonickym
dorozumivanim dle predpisu CD D2 [2]. Pokud by byla realizovana vystavba systému DOZ az do
Zelezni¢ni stanice Hamry-Hojsova Strdz, doslo by k vyraznému zvySeni propustnosti traté Cislo
183 v useku Janovice nad Uhlavou — Hamry-Hojsova Straz. Dale by se zvysila bezpe¢nost
a plynulost Zelezni¢ni dopravy.

Ze stanice Hamry-Hojsova Straz do Zelezné Rudy je trat’ fizena dle predpisu CD D3,

tudiz se jednd o trat’ se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy.

Z dispecerského pracovisté v Klatovech by bylo vhodné dalkové ovladat trat’ ¢islo 185
Horazd'ovice predmésti — Susice — Klatovy — Janovice nad Uhlavou - Domazlice. Po spusténi
dalkového ovladani Zelezniéni stanice Janovice nad Uhlavou zistanou v useku traté &islo 185
z Klatov do Domazlic jen dvé zeleznicni stanice obsazené vypravéimi a to dopravny Pocinovice
a Kdyné. Obé¢ tyto stanice maji jen dvé dopravni koleje a jednu manipulacni. Tyto dopravny
slouzi ke kiizovani osobnich vlakii na trati ¢islo 185. Pro realizaci systému DOZ na tomto useku
traté by bylo nutné nahradit stdvajici stani¢ni i tratovad zabezpecovaci zatizeni.

Na tratovém useku z Klatov do Horazd’ovic pfedmésti se nachazi osm mezilehlych
zelezni¢nich stanic. Provoz v mezistaniénim useku Klatovy — B&iny je fizen dle piedpisu CD D2
[2] telefonickym dorozumivanim. V tomto Gseku je zfizena hlaska Luby u Klatov. V zst. B&Siny
je elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni se zavislymi vyhybkatrskymi pfistroji. Az
do Zelezniéni stanice Susice je provoz fizen telefonickym dorozumivanim dle piedpisu CD D2
[2]. Na tomto useku se nachézeji Zelezni¢ni stanice Nemilkov, Kolinec a Hradek u SuSice.
V zeleznic¢ni stanici Nemilkov je zfizeno mechanické zabezpeCovaci zatfizeni - ustfedni stavédlo

se samocinnymi zaveéry vymén. Dopravny Kolinec a Hradek u SuSice jsou vybaveny

39



elektromechanickym stanicnim zabezpecCovacim zafizenim. Ve stanici SuSice je zfizeno
elektromechanické stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni se zavislymi vyhybkaifskymi pfistroji.
Mezistani¢ni usek Susice — Zichovice je vybaven reléovym poloautomatickym blokem. Stani¢ni
zabezpelovaci zafizeni v zst. Zichovice je mechanické — ustfedni stavédlo. Ze Zichovic do
dopravny Velké Hydcice je zfizen reléovy poloautomaticky blok. Ve stanici Velké HydcCice je
v provozu reléové stani¢ni zabezpedovaci zafizeni AZD 71. Do Zelezniéni stanice Horazd’ovice
tvoii tratové zabezpecovaci zafizeni reléovy poloautomaticky blok. V této dopravné je opét
elektromechanické stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni. Mezistanicn