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SOUHRN

Prace je vénovana tramvajové dopraveé v Liberci. Je zde provedena kriticka analyza
historického vyvoje tramvajové dopravy v Liberci, sou¢asného stavu tramvajové sité
a vozového parku. Déle se prace zabyva soucasnym provozem a moznostmi dal§iho vyvoje

tramvajové dopravy v Liberci.

KLICOVA SLOVA

MHD Liberec; tramvaj; Regiotram NISA; vozovy park
TITLE

The Tram Transport in Liberec

ABSTRACT

The work deals with the tram transport in Liberec. There is implemented the critical analysis
of historical development of the tram transport in Liberec, present condition of tram network
and wagon stock. Then the work deals with present operation and possibilities of further

development of the tram transport in Liberec.
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UvVOoD

Tématem této bakalatské prace je tramvajova doprava v Liberci. Tento zptisob dopravy
ma v tomto mésté vice jak stoletou tradici a jeji historicky vyvoj pfinesl fadu zajimavych
momentti, kterymi byla vyznamné ovlivnéna nejen tvar méstské hromadné dopravy jako

takové, ale i celkového Zivota tohoto dnes krajského mésta.

Tramvajova doprava ovSem nic ze svého vyznamu v prubchu let neztratila, ba naopak.
V letech neddvno minulych doSlo k zasadni rekonstrukci nékolika tratovych usekid tak,
ze tramvaje opét vytvareji moderni patef systému méstské hromadné dopravy. Je zde navic
patrny 1 trend nasazovani modernizovanych tramvajovych vozidel, garantujicich potifebnou

kvalitu pro cestujici.

Bakalafska prace kriticky analyzuje historicky vyvoj liberecké tramvajové dopravy
s cilem upozornit jak na momenty pozitivni, tak negativni a z toho nalézt mozné pouceni pied

problémy, které bude tieba vytesit do budoucna.

Je zde provedeno i zhodnoceni sou€asného stavu tramvajového subsystému s dirazem

na jeho provozni charakteristiky, ale také na kvalitu zajiStované dopravni obsluznosti.

Vlastnim cilem mé bakalaiské prace pak je na zaklad¢ vyse uvedeného technologicky
zmapovat a zhodnotit, jak pldnované, tak potenciondlni, moznosti rozvoje liberecké
tramvajové dopravy do budoucnosti, v¢€. moznosti aplikace systému tram-train (Regiotram

Nisa).




1 TRAMVAJOVY SUBSYSTEM MHD LIBEREC

1.1 Historie tramvajové sité (kriticka analyza)

Zacatky provozu

5. 11. 1896 - udélilo videiiské Ministerstvo Zeleznic méstu Liberec koncesi na vystavbu
tramvajovych trati. Mésto vSak pro nedostatek finan¢nich prostfedki i zkusenosti pienechalo
provoz firmé¢ Elektrizitits Aktien Gesellschaft E. A. G., teprve o 2 roky pozdéji byla zalozena
Reichenberger Strassenbahn Gesellschaft (Liberecka spolecnost pouli¢ni drahy), kterd provoz
pfevzala. Po padesati letech mélo ptejit veSkeré zatizeni a dopravni prostiedky do vlastnictvi
mésta, jez si ale také vyhradilo moznost pievzit spole¢nost za uritych podminek

Jiz po patnacti letech. [1]

17. 5. 1897 - byla po piipravnych pracich zahajena stavba prvni stavebni trati. Tehdejsi
lehké vozy (cca 7,5 t, dnesni cca 16 t) nevyzadovaly zvlastni Gipravu pod kolejovym svrskem
a tak tehdej$i tempo stavebnich praci by bylo dnes téméf neuvéfitelné. Nicméné rozdil

v dnesnich stavebné-technickych narocich oproti tehdej$im je znacny.

25. 8 1897 - byl slavnostné zahdjen provoz na prvnim useku délky 2,8 km o rozchodu
1000 mm. Trat’ zacinala u nadrazi a byla déle trasovana ptes Rybnicek (odboceni do vozovny)
a Soukenné namésti (pozdéji Gottwaldovo a dnes opét Soukenné). Zde se trat’ vétvila —
nahoru se jezdilo dneSni Moskevskou ulici, doli Prazskou ulici. Oba sméry se nasledné
spojovaly u radnice na Staroméstském namésti (pozdéji Namésti bojovnikdi za mir, dnes
Namesti Dr. Edvarda Benese). Urcitou zajimavosti predeslého dvoukolejného tiseku (Nadrazi
— Soukenné nadmésti) byl pravostranny provoz, ackoliv se az do roku 1938 jezdilo vlevo.
To bylo zplisobeno maximalni hodnotou klesani 97,6 %o (ve sméru jizdy) v Prazské ulici,
¢imz byla vyloucena jizda tehdejSich tramvajovych vozi nahoru touto ulici. Z hlavniho
namesti trat’ dale pokracovala jednokolejné s vyhybnami kolem divadla, hlavni posty,
pramyslové Skoly, muzea a méstskych 1azni do docasné konecné Mestsky lesik (dnes zastavka
Botanickd — Z0OO). Krom¢ této trat¢ byla vybudovana elektrarna v dnesni Tatranské ulici,

v jejiz zadni ¢asti se nachazela také vozovna a dilny.




11. 11. 1897 - byl zahijen provoz i1 na zbyvajicim useku do Lidovych sadli o délce

necelych 0,5 km, ¢imz prvni trat’ dosahla délky téméi 3,3 km.

V prvnich letech pfiprav, vystavby a provozu byla planovana vystavba dalSich trati
(viz. Tabulka 1) nejen na tizemi Liberce, ale také v sousednich obcich, které byly az pozdéji

pfipojeny k méstu samotnému.

Tabulka 1: Planovand vystavba trati v roce 1897

Usek Stav Poznamka
Néadrazi — Horni Riizodol — Rochlice nerealizovana -
Revolucni ul. — Na Bid¢ — Textilana realizovana be&hem stavby TT Jablonec n.
N. — Liberec v 50. letech

Textilana — Harcov — LukasSov — Rynovice nerealizovana -
Textilana — Kunratice - Rynovice nerealizovana -
Soukenné nameésti — Horni Rtizodol nerealizovana -
Staroméstské nameésti — Riizodol 1. realizovana zru$ena 31.10.1960
Soukenné namesti - Rochlice realizovana zruSena 31.10.1960
Nédrazi — Zitavska ul. — Jantiv Dl — Horni realizovana V provozu
Hanychov
Pekarny — Frantiskov — Riizodol 1. nerealizovana -
Rizodol 1. — Straz nad Nisou — Katetinky nerealizovana -
Straz nad Nisou — Pavlovice — Liberec nerealizovana -

Zdroj: [2]

Realizace se vSak dockala jen malé ¢ast, navic v ¢astecné pozménéné trase.
14. 9. 1899 - byl zahajen provoz na druhé trati ze Soukenného namésti do Rochlic, ktera

byla v cel¢ délce jednokolejna s vyhybnami, o délce 2,8 km.

9. 11. 1899 - byl zahdjen provoz treti trati ze Staroméstského namésti k Chrastavské tiide
(pfed most pres Nisu), opét jednokolejné s vyhybnami, o délce 1,0 km. Tyto dbé trati
jiz ale dnes neexistuji, na rozdil od i1 dnes vyznamného spojeni Nadrazi — Lidové Sady

(byt’ s prelozkami).

14. 5. 1906 - do provozu uvedena Gtvrta trat ze Saldova namésti na Husovu tiidu.
Hlavnim divodem vystavby této 0,7 km dlouhé docasné jednokolejné trati bylo zajiSténi
dopravy navstévnika ¢esko-némecké vystavy od nadrazi k brandm vystavisté na Husové ulici.
12. 10. 1906 byla vystava ukonCena a trat’ snesena. Ziskany material byl pozit pro stavbu
druhé koleje ze Saldova namésti k Primyslové gkole. Tento krok, kdy byla pro zajisténi
operativni dopravni obsluhy jednorazové akce, vybudovana zvlastni ucelova tramvajova trat

je v podminkach CR vyjimeény.
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V roce 1907 byla zahdjena vystavba nové vozovny v Nitranské ulici, protoze kapacita
ptvodniho aredlu vozovny v Tatranské ulici byla zcela vyCerpana, navic neumoziovala
potfebné rozsifeni. V uzivani je od roku 1908 a po nckolikerém rozsifeni slouzi dodnes

(posledni modernizace probéhla v 90. letech 20. stol., resp. na prelomu 20./21. stol.).

Vewr

trati o délce 5,5 km v trase Soukenné nameésti — Orli ulice — Viadukt — Jantiv Dul — Dolni
Hanychov — Horni Hanychov. Stavba této trat¢ byla zahdjena 25. 4. 1912 a byla tak

provedena i na dnes$ni poméry v rekordné kratké dobé.

Slibné rozvijejici se tramvajovy provoz narusila I. svétova valka. Mnozi zaméstnanci
narukovali a provoz tak musel byt znacné¢ omezen. Tramvaje slouzily také, podobné jako
v Praze [1], k ptepravé ranénych vojdki od néadrazi k méstskym lazaretim
(od 29. listopadu 1914). Na konci Cervence 1915 se ve sluzb¢é pravodc¢ich poprvé objevily
také zeny. Pripomenme, ze tehdy byly pozice privodcich, stejné jako i mnoha dalsi pracovni

mista v dopravnich podnicich, obsazovany vyhradné muzi.

20. — 40. 1éta 20. stoleti

13. 12. 1924 - bylo také poprvé zavedeno cislovani linek (viz Tabulka 2), pfiCemz
je zde dobfe pozorovatelna vazba i na souc¢asnou podobu linky ¢. 3. Za pozornost také stoji,

ze 1 tehdejsi intervaly byly velmi kratké a podobné tém dneSnim.

Tabulka 2: Cislovani linek v roce 1924

Cislo linky Interval
1 Néadrazi — Soukenné namésti — Lidové sady 5 min
2 Rochlice — Soukenné namésti — Rtizodol I 10 min
3 Soukenné nameésti — Horni Hanychov 12 min
Zdroj: [2,3]

V roce 1925 vydalo Ministerstvo Zeleznic nafizeni o dvojjazyéném oznaceni stanic,
nacionalistické vedeni radnice i podniku vSak tuto situaci feSilo zruSenim smérovych tabulek
na vozech a ponechalo pouze ¢iselné oznaceni. Behem jednoho roku, tak nastala radikalni
zména oznacovani. Tato situace trvala az do roku 1938, kdy byly ceské piihranici oblasti

(Sudety) postoupeny némecké 1isi.
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22. 12. 1929 — byla o 0,7 km prodlouzena trat’ z Chrastavské tfidy do nové konecné

v Ruzodolu L.

1. 11. 1932 - byla ddna do provozu spojovaci trat’ z Nadrazi k Viaduktu o délce necelych
0,5 km, jejiz vystavbou byla opusténa trat’ Orli ulici mezi Soukennym naméstim a Viaduktem.
Na tuto trat’ byla pielozena linka 3, kterd byla zaroven ze Soukenného namésti prodlouzena
do Lidovych sadii. Z Nadrazi byla na Vapenku prodlouzena linka ¢. 1 na misto posileného

provozu na lince 3 v seku Soukenné nam. — Véapenka, které bylo realizovano od roku 1926.

Pozitiva
= Snizila se tak celkova vypravenost vozi, pfi zachovani stavajiciho rozsahu provozu.
= (Qdpadla potieba pieptehu souprav motorovych a vleénych vozii v centru meésta
na ruSném Soukenném namésti
* Tim tak byla zvySena kvalita dopravni obsluhy na relaci Nadrazi — Horni Hanychov,
nebot’ tato prelozka umoznila pfimé spojeni Lidovych Sadi, centra mésta, nadrazi
a Hanychova, ¢ehoz se vyuziva i v souc¢asné dob¢ a to linkami 2 a 3.
Negativa
= (ela oblast v oblasti ulic Orli a Barvifskd neni od této doby obslouzena méstskou

hromadnou dopravou, coz omezuje jakykoliv rozvoj této lokality nedaleko centra [2]

50. — 80. 1éta 20. stoleti

Nejvetsi stavbou, kterd byla od pocatku provozu realizovdna, byla meziméstska
jednokolejna trat’ s vyhybnami spojujici Liberec a Jablonec nad Nisou. Délka této trati
dosahuje 12,4 km. Vystavba byla v podstaté planovana od poc¢atkli provozu tramvaji v obou
sousednich méstech. Vzdy vSak narazela na nesouhlasné stanovisko nadfizenych ministerstev,
nejprve ve Vidni, pozdéji v Praze. Dlvodem vzdy byla soubézné vedouci zelezni¢ni trat
tzv. Liberecko-jablonecko-tanvaldské drahy. VSak pravé toto témét totozné smérové vedeni
obou drah iniciovalo také soucasné uvahy o moznosti jejich propojeni a tim tak o aplikaci

systému tram train v liberecké aglomeraci na pielomu 20. a 21. stoleti [4].

Stavbé samotné predchéazelo v roce 1948 slouceni podnikil zajistujicich provoz tramvaji

v obou méstech do jednoho s ndzvem Dopravni komunélni podnik mést Liberce a Jablonce
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nad Nisou se sidlem v Liberci. Vystavba byla rozdélena do nékolika etap, stavba prvni byla

zahajena v zavéru roku 1948 v Jablonci nad Nisou.

29. 4. 1952 - byl zah4jen provoz na prvnim useku z centra Jablonce k dolnimu nadrazi
v Jablonci nad Nisou. Jelikoz by se z dneSniho pohledu mohl tento tsek jevit jako izolovany,
pripomeinime, ze tehdy tomu tak nebylo, nebot’ trat’ navazovala na tehdy existujici vlastni

tramvajovou sit’ v Jablonci nad Nisou.
16. 11. 1953 - byl zprovoznén usek do Prosece nad Nisou
15. 2. 1954 - nasledoval tsek do Vratislavic nad Nisou ke kostelu

1. 1. 1955 - byla meziméstska trat’ oteviena v celé délce v trase Jablonec nad Nisou,
Prazska ulice — Prose¢ nad Nisou — Vratislavice nad Nisou — Novd Ruda — Textilana —
Liberec, Filignerova ulice. Na liberecké stran¢ bylo zvazovano alternativni vedeni
z Vratislavic nad Nisou do Rochlic, kde by se trat’ napojila na stavajici trat, k tomu vSak
nedoslo (atrat do Rochlic byla pozdéji zrusena). Ve Fiignerové ulici (v sousedstvi
Soukenného namésti) byla trat’ ukon¢ena vyhybnou, zaroven zde vzniknul piestupni terminal
mezi tramvajemi a autobusy. V Jablonci byla trat’ ukoncena velkou blokovou smyckou,
v Prazské ulici byl situovan piestupni bod dvou meziméstskych trati Rychnov — Jablonec

nad Nisou — Janov (jablonecka linka ¢. 1) a Jablonec nad Nisou — Liberec (linka ¢. 11).

V pribehu 50. let byly realizovany kromé novostavby meziméstské trati také upravy

nejkritictéjSich Gisekil, zejména v centru mésta Liberce:

zdvojkolejnéni tseku Viadukt — Pekdrny (1956),
= rozsahla prestavba kolejisté v prostoru dnesni Janské ulice (1959),

= podstatné rozsifeni napojeni vozovny zul. Na Rybnicku — vystavéno bylo uplné

dvojkolejné odboceni z obou smért (1959),

= vystavba smycek pro obraceni jednosmérnych vozl nové generace (1950 — Lidové

sady, 1957 — Horni Hanychov, 1962 — Véapenka, 1963 — Dolni Hanychov).

V roce 1960 byl spole¢ny dopravni podnik opét rozdélen na dva samostatné, piicemz
jablonecké tramvajova sit’ byla v roce 1965 zruSena a nahrazena autobusy (napi. meziméstska

linka ¢. 1 Rychnov — Jablonec — Janov existuje v autobusové podobé dodnes).[5] Paradoxem
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je, ze linka 11 propojila tramvajové sit¢ sousednich mést relativné kratce pied tim, nez byla
jedna z téchto siti zruSena a trat’ se tak stala izolovanou. Spolu s tim vzniklo dalsi specifikum,
Ze na uzemi Jablonce nad Nisou jsou provozovany dva suverénni systémy meéstské hromadné

dopravy s odliSnymi provozovateli, tarifnimi podminkami atd.

RusSeni tramvajovych trati se nevyhnul ale ani Liberec, nebot’ na tratich do Rochlic

a do Razodolu I. byl provoz tehdejsi linky €. 2 také ukoncen a to k 31. 10. 1960.

Na konci 60. let se zacala objevovat potieba rekonstruovat meziméstskou trat’, jejiz stav
se léty provozu neustdle zhorSoval. Prosazeni celé rekonstrukce bylo jednim z kli¢ovych

okamzikli zachovani tramvajového provozu v Liberci do dneSnich dnti.

Vlastni rekonstrukce zacala 27. 3. 1972, kdy byla zastavena doprava z Jablonce
nad Nisou do Prosece nad Nisou, teprve 1. 4. 1973 byl zastaven provoz i na zbyvajici Casti
do Liberce. Béhem rekonstrukce bylo obnoveno zejména trolejové vedeni — nove bylo pouzito
trakéni vedeni fetézovkového typu, zndmé spis ze zelezniCnich trati. Rekonstruovan byl také
kolejovy svrSek, ktery byl nové upevnén na betonovych prazcich, vjednom tuseku také
na zelezobetonové desce. Provoz na prvni opravené ¢asti z Liberce do Vratislavic nad Nisou
byl obnoven 4. 1. 1976, na zbyvajicim useku do Jablonce nad Nisou pak dne 29. 12. 1976.
Béhem této rekonstrukce byla vybudovana nova smycka v jablonecké Pasiiské ulici (dnes
oznacena jako ,,TyrSovy sady®), ktera nahradila stavajici velkou blokovou smycku v centru

Jablonce nad Nisou — timto krokem se vSak zvétSila dochazkova vzdalenost pro pési.

Nejblizsi zastavka jabloneckych autobusti ,,Lazné*“ je vzdalena cca 150 m (je zde vedena
pouze mala cast linek, vétS§ina pouze jednosmérn€), dalsi zastavka ,,Prazska“ je vzdalena
cca450 m (i zde je vedena pouze cast linek), centrdlni prestupni uzel v Kamenné ulici
je vzdalen cca 650 m — necelych 10 minut volné chlize., coz neodpovidd pozadavkim
na moderni zajisténi dopravni obsluznosti, kde je mnohdy sledovano co nejvétsi usnadnéni
prestupti budovani nejriiznéjSich ptrestupnich termindlti, mnohdy tak, aby umoznovaly

tzv. prestup hrana — hrana (viz déle, planovany piestupni terminal Liberec-Zitavska).

17. 12. 1984 - byla zprovoznéna dvoukolejna pielozka tramvajové traté pfes centrum
Liberce, kterd vede Rumunskou ulici, nahrazeny tak byly jednokolejné trat¢ v Prazské
a Moskevské ulici, ¢imz bylo odstranéno jedno z dneSniho pohledu kontroverzni misto

liberecké tramvajové sité. Tato pielozka jednak umoznila vzniknout pesi zoné a k celkovému
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zklidnéni méstského centra, ale zaroven nova trat’ ptinesla leps$i technické vychozi podminky

pro soucasny moderni tramvajovy provoz.

1.2 Zména rozchodu, modernizace sité

Koncem 80. let 20. stol. se zacal stav tzv. méstské traté¢ z Lidovych sadii do Horniho
Hanychova vyraznéji zhorSovat. Rozhodnuti o celkové rekonstrukci bylo spojeno i se zménou
rozchodu z 1000 mm na standardnich 1435 mm. Hlavnim divodem byl nedostatek novych
vozll schopnych provozu na uzkém rozchodu (1000 mm) v nabidce tehdejSiho monopolniho
vyrobce (CKD Tatra). V soucasnosti tento problém ¢aste¢né pominul, nebot’ jsou jiz cenové
dostupnd vozidla pro tento rozchod ve vyrobnich programech svétovych vyrobci
(napt. Bombardier, Siemens, Alstom) a =zaroven piichod konkurence do dopravniho

strojirenstvi vyvolal vétsi pfizptisobivost jednotlivych vyrobct pozadavkim zékaznik.

U nového typu nizkopodlaznich vozii pro liberecky DP jsou pozadovany vSechny
podvozky provedené jako oto¢né nikoliv pevné (¢i ¢astecné otocné). Hlavnim divodem je
mensi vliv na trat’ v ostrych obloucich. Tento pozadavek je tak v soucasné dobé diivodem,
pro¢ v Liberci nenajdeme vozy vyvinuté ve spolupraci firem Skoda Plzeii a Inekon ve druhé
poloviné 90. let 20. stoleti, které byly v n¢kolika modifikacich dodany do vSech zbyvajicich
tramvajovych provozii v CR, ale byly také exportovany do USA, Polska a Italie. Prvni
normalnérozchodny nizkopodlazni viiz s otoénymi podvozky Skoda 15T ,ForCity“
je v soucasné dob¢ ve stadiu vyroby prvnich dvou prototypt, nésledovat bude piiblizné ro¢ni
zkuSebni provoz v Praze, béhem kter¢ho budou postupné odladény provozni vlastnosti

na pozadovanou uroven. [6]

Na druhou stranu je zde také ten fakt, Ze od projektovani tzkorozchodnych tramvajovych
systémii se v CR upustilo a piipustné je jiz pouze rozsifovani systémi stavajicich [7]. Tudiz
celorepublikovy trend vede timto smérem a ani zadny jiny uzkorozchodny tramvajovy systém
v CR jiz neexistuje. V neposledni fadé by ponechani uzkého rozchodu neumoznilo ivahy
o zavedeni systému tram train, nebot veskeré zelezniCni traté zausténé do Liberce maji
normalni rozchod 1435 mm resp. zddna uzkorozchodna Zelezni¢ni trat’ o potiebném rozchodu

1000 mm v CR (a tedy ani na Liberecku) rovnéZz neexistuje.
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Stejny problém pierozchodovani mél byt podobnym zpiisobem realizovan v 90. letech
1v Bratislavé, kde byla na nékterych tusecich také provedena ptiprava pro montdz treti
kolejnice, tedy podobné jako v Liberci. OvSem po odchodu iniciatorti této zmény zlstal
ve slovenské metropoli zachovan Uzky rozchod 1000 mm. [8]. I proto je potfeba tuto zménu,
kterou se v Liberci podafilo realizovat, povazovat za uspéch. Naopak uspéSnym piikladem
je podobnd piestavba tizkorozchodné tramvaje na normalnérozchodnou U-Strassenbahn, ktera

byla dne 8. 12. 2007 dokoncena v némeckém Stuttgartu [9].

Jenom pro uplnost dodejme, Ze na tizemi dnesni CR ke zméné rozchodu z 1000 mm
na 1435 mm doslo na pfelomu 50. a 60. let i v Mosté (Litvinove€). V tomto ptipadé ale byla
zména provedena vystavbou zcela nové trati rychlodrazniho charakteru, nebyla zde tedy
moznost soucasného provozu vozl obou rozchodi na tiikolejnicovych kolejich jako v Liberci.
Vroce 1973 byl zastaven také provoz tuzkorozchodnych tramvaji (rozchod 760 mm)

na Ostravsku. Zde byla zvolena radikélni cesta likvidace tzkorozchodnych trati.

Cela rekonstrukce liberecké meéstské trati (Lidové sady — Horni Hanychov) byla

rozdélena do né€kolika etap. Jednotlivé etapy jsou znadzornény v tabulce 3

Tabulka 3: Rekonstrukce na prelomu 20. a 21. stoleti

Usek Doba vystavby

Lidov¢ sady — Primyslova skola 1990 — 1992
Primyslova skola — Rumunska 1993
Rumunska — Rybnicek 1994 — 1995, za provozu
Rybnicek — Nadrazi — Viadukt 1993, ¢astecné za provozu
Viadukt — Kubelikova 1996 — 1998, za provozu
Kubelikova — Dolni Hanychov 1998 — 2001
Dolni Hanychov — Horni Hanychov 1998 — 2005

Zdroj: [2]

Koncem roku 1995 byl v prestupni zastavce ve Fiignerové ulici otevien novy moderni
prestupni Terminal MHD spole¢ny pro tramvaje 1 autobusy. Projektoval jej doc. Ing. arch.
Patrik Kotas, pfedni Cesky architekt dopravnich staveb. Mezi jeho nejzndméjsi realizované
projekty patii tieba prazska tramvajova trat’ Hlubocepy — Barrandov, architektonické feSeni
nékolika novych stanic prazského metra — napf. Rajskd zahrada. V Liberci realizoval
jmenovany dopravni terminal, pfilehlou pési zonu v prostoru Soukenného ndmeésti a Janské
ulice, zahrnujici irekonstrukci tramvajové traté. Také nové haly liberecké tramvajové

vozovny jsou jeho navrhem. [10]
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14. 8. 1998 - Byl zahijen provoz na rozchodu 1435 mm, ale pouze v useku Viadukt —
Lidové sady. Teprve 30. 8. 1998 byl slavnostné¢ zahajen provoz az do docasné konecné

zastavky Kubelikova, kde byl zfizen kolejovy trojihelnik.

1. 8. 2005 - byl zahijen provoz do Horniho Hanychova. Po téméf 15 letech tak byla
dokoncend rekonstrukce celé méstské trati. [2]. Zde stoji za povSimnuti rozdilné tempo
stavebnich praci v historii a v soucasnosti. Rekonstrukce tohoto useku trati trvala n¢kolik let,
zatimco vlastni stavba vroce 1912 trvala necely jeden rok. Na druhou stranu je nutné
konstatovat, ze touto rekonstrukci vznikla vlastné novostavba moderni dvoukolejné trati

splitujici naro¢né pozadavky provozu na zacatku 21. stol.

1.3 Diléi shrnuti

Stavba dvoukolejného tiseku od Nadrazi k radnici (dnes Nameésti Dr. Edvarda Benese)
ihned na pocatku provozu byla ve srovnatelnych méstech na svoji dobu ojedinéla a tedy
castecné nadstandartni. Stavba dalSich tsek v jednokolejném provedeni byla v SirSim
libereckém centru pIn€ dostacujici ptiblizné do 30. let 20. stoleti, kdy zacala nartstat
automobilovd doprava. Teprve povalecné obdobi sebou piineslo masivnéjsi rozsifeni
dvoukolejnych trati, které bylo kompletni rekonstrukci méstské trat¢ definitivné dokonceno

az na prelomu 20. a 21. stoleti.

Jednokolejny provoz na mezimeéstské trati je 1 dnes po vétSinu dne dostacujici, uréitym
problémem je pak pfechod z denniho provozu na polono¢ni provoz (kolem 20. hodiny), kdy je
prodluzovan interval. BohuZzel kvili stavajicimi rozloZeni vyhyben na trati nelze docilit Gplné
pravidelny taktovy provoz. Toto vyiesi planované zdvojkolejnéni iseku Filignerova — Lékarna

a dil¢i stavebni upravy na zbyvajicim jednokolejném useku do Jablonece n. N.

Zajimavym a v kone¢ném dusledku jedinym moznym krokem byla stavba docasné

tramvajové trat¢ k obsluze Némecko-Ceské prumyslové vystavy, kterd se konala v roce 1906.

Propojeni ptivodé samostatnych tramvajovych systémi v Liberci a Jabloneci nad Nisou
bylo na obou stranach v planu jiz pfi vzniku obou systému. Nejvétsi piekazkou byla soubézné
vedena zelezni¢ni trat, jejiz majitel se zejména obaval odlivu cestujicih a také zakaznik ktefi

by jiz méli na vybér, jak své zésilky se zboZznim dopravit do Liberce. Sit’ jabloneckych
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tramvaji slouzila ve velké mife pro dopravu zasilek se zbozim (zejména se sklem), které

se vyvazelo do celého svéta.

Zmeéna nastala az po politicko-hospodatskych zménach po II. svétové vélce, kdy byla
autobusova doprava mezi obéma mésty natolik intenzivni, Ze bylo potieba tento dopravni
systém zkvalitnit. Na pocatku se sice zvazovalo i zavedeni trolejbusi, které prosazoval
Liberec. Pfedevsim diky jablonecké strané byla vybudovana klasickd tramvajova trat’, ktera
byla ve své dobé v podstaté rychlodrdhou. Vzhledem k ¢lenitému terénu v podhtfi jizerskych
hor byla zvolena trasa ¢aste¢né kopirujici stavajici Zelezni¢ni trat’. Tento soubéh je od konce
90. let minulého stoleti pfemétem studiii propojeni trati obou systému — viz podkapitola 3.3.

Utlum a nasledné zastaveni provozu jabloneckych tramvaji v roce 1965 byl vyvolan
automobily (v pribéhu 50. let. 20. stoleti), ¢imz poklesla ziskovost celého provozu. Dal§Sim
neméné vyznamnym faktorem byl celkovy nahled nadtazenych statnich afadt na tramvajovou
dopravu jako celek v této dob¢, coz mélo za nésledek nedostateCnou udrzbu a také zaostavani

modernizace trati a dalSiho souvisejiciho zatizeni (napf. méniren).

Zména rozchodu na standartnich 1435 mm sebou pfinesla nové moznosti rozvoje
tramvajové sité smérem na zelezni¢ni koleje, cemuz se podrobnéji vénuje podkapitola 3.3.
Pivodni plan prerozchodovani meéstské a nasledné meziméstské trati pocital s rychlejsi
rekonstrukci jednotlivych usekl s ptedpokladem dokonceni kolem roku 2005. To vSak byla
teprve dokonCena méstskd trat’ a termin dokonfeni praci na meziméstské je prozatim
neznamy. V kone¢ném disledku to znamena mirné prodrazeni tramvajového provozu jako

celku, nebot’ je napft. tieba drzet ptiméiené zalohy vozl podle rozchodu.

1.4 Soucasnost

1.4.1 Tramvajové traté

Na problematiku tramvajovych trati se vztahuje Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach.

Soucasna infrastruktura libereckého tramvajového subsystému se sklada, jak vyplyva iz vyse

uvedeného, ze dvou trati, jejichz charakter je zcela odlisny.
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Mé¢stska trat”: Lidové sady — Fiignerova — Nadrazi — Viadukt — Vapenka — Dolni
Hanychov — Horni Hanychov

Meziméstska trat:  Liberec, Fiignerova — Novd Ruda — Vratislavice nad Nisou — Prosec¢
nad Nisou — Jablonec nad Nisou, Tyrsovy sady

Meziméstska trat’ vynikd segregovanym télesem, oddélenym od ostatniho provozu
na pozemnich komunikacich, delsi jsou zde i mezizastavkové useky, které jsou piredpokladem
dosazeni vysSi cestovni rychlosti. Na druhou stranu je tato rychlost vyrazné ovlivilovana
nutnosti vyckavat na protijedouci tramvajové vlaky ve vyhybnach této jednokolejné trati.
To lze eliminovat pfi vhodné konfiguraci grafikonu a tratovych pomért, na coz bude bran

také zfetel pfi dalSich stavebnich tpravach.

Zajimavym hlediskem pro rozd¢leni libereckych tramvajovych trati je i rozchod koleji,

kdy lIze tyto traté¢ v soucasnych podminkéch rozdélit do tiech skupin:

pouze 1000 mm:  Liberec, Fiignerova — Jablonec nad Nisou, Tyrsovy sady
splitka rozchodti:  Lidové sady — Fiignerova — Viadukt, a také manipulacni trat’ do vozovny

pouze 1435 mm: Viadukt — Dolni Hanychov — Horni Hanychov

1.4.2 Provoz

V tabulce 4 je uveden ptehled v soucasnosti provozovanych pravidelnych tramvajovych

linek.

Tabulka 4: Soucasné linkové vedeni (ke dni 8.4.2008)

Cislo linky Trat’

2 Lidové sady — Fiignerova — Viadukt — Dolni Hanychov

3 Lidové sady — Filignerova — Viadukt — Dolni Hanychov — Horni Hanychov

5 Viadukt — Flignerova — Nova Ruda - Vratislavice nad Nisou

11 Viadukt — Flignerova — Nova Ruda - Vratislavice nad Nisou — Prose¢ nad Nisou —

Jablonec nad Nisou, Tiréovi sadi

1

Lidové sady — Flignerova — Viadukt

Zdroj: [11]




Linky ¢. 2 a 3 jsou provozovany tramvajovymi vozy s rozchodem 1435 mm (na vozech
oznaceno cervenym koleCkem s ¢islem 1435). Linky ¢. 5 a 11 jsou provozovany vozy
s rozchodem 1000 mm (na vozech ozna¢eno modrym koleckem s ¢islem 1000). U linek €. 5
a 11 zajizdi k Viaduktu jen €ast spoju ve Spicce, vétSina spojil tak konci (zacind) v terminalu
méstské hromadné dopravy na Fiignerové ulici. Linka ¢. 1 je provozovana jako historicka
(zabavni) pouze ve vybranych dnech. Nasazovan je zde historicky tramvajovy viiz o rozchodu

1000 mm. Ve spojich linky 1 plati odli$né tarifni a pfepravni podminky. [11]

Plan soucasné tramvajové sité je zobrazen v piiloze B

1.4.3 Technické zazemi

V liberecké tramvajové siti se nalézd jedind tramvajova vozovna. Ta je situovana
v prostoru mezi ulicemi Mrstikova, U Nisy a silnicnim pratahem I/35. K vlastni tramvajové
siti je vozovna pfipojena u zastavky Rybnicek dvoukolejnou manipulaéni trati, umoziujici
jizdu vozidel obou rozchodii. Cely aredl vozovny prosel v letech 1994 — 2003 celkovou
rekonstrukci a nyni se skladd z n€kolika hal a administrativnich budov. Tyto objekty jsou

intern¢ rozdélovany na tzv. staré a nové haly a jejich vyuziti je uvedeno nize.
Staré haly:

Hala ¢. 1 — v hale je soustfedéna tzv. tézkd udrzba (opravy podvozkl, vyvazovani

podvozki) a lakovna (vyjma tramvaji slouzi i pro autobusy).

Hala ¢. 2 — vhale je umistén podiroviiovy soustruh (pouze pro vozy o rozchodu
1435 mm), déle se zde provadéji opravy mensiho rozsahu (vétSinou po dopravnich nehodach)

nebo jsou zde odstaveny vozy v prostoji.

Hala ¢. 3 — hala slouzi k provadéni oprav vétsiho rozsahu (stfedni prohlidka nebo celkova

oprava), dale se zde odstavuji vozy v prostoji.
Hala ¢. 4 — zde jsou odstavovany pouze vozy v prostoji.
Hala ¢. 5 — elektrotechnické dilna pro opravu vyzbroji.
Nové haly:

Hala €. 6 — jedina prijezdna hala, provadi se zde denni udrzba vozl (po névratu z trati)

a ¢isténi exteriéru/interiéru vozu.
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Hala ¢. 7 — provadé¢ji se zde kontrolni prohlidky vozu.
Hala ¢. 8 — zde jsou odstavovany pouze vozy v prostoji.

K odstavovani vozii se dale pouZivaji venkovni prostory pied halami, nebo odstavné koleje
vedle haly ¢. 5. Vareadlu dale sidli vrchni stavba (udrzba trati a trolejového vedeni)

a podnikova sprava. Vozovna je také napojena zelezni¢ni vleCkou (v Nitranské ulici)

do obvodu Zzst. Liberec. Na obrazku 1 je pohled na vozovnu.

Obrazek 1: Vozovna (vlevo nové haly 6 aZ 8, vpravo budova vrcbni stavby, v pozadi stavajici
haly 1 aZ 5)

Zdroj: autor

1.4.4 Specifika v liberecké tramvajové dopravé

I pfestoze je v Liberci tramvajovy provoz pomérné maly, je velice rozmanity a naléza

se v ném oproti ostatnim Sesti tramvajovym provoziim v Ceské republice fada specifik.
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TZV. MESTSKA TRAT LIDOVE SADY — HORNI HANYCHOV

Zdroj: autor

Obrazek 2: KiiZeni kolejové splitky rozchodii (Rybnicek)

V useku Lidové sady Viadukt je kolejova splitka rozchodu (viz. Obrazek 2)1000 mm
a 1435 mm. Usek Lidové sady — Fiignerova neni kromé historické linky ¢. 1 v pravidelném
provozu vyuzivan vozy o rozchodu 1000 mm, slouzi pouze pti zkusebnich nebo objednanych
jizdach. Uzky rozchod zde byl vyuZivan v dob& pied vlastnim zahajenim provozu
na normalnim rozchodu. V tseku Fiignera — Viadukt jsou na rozchodu 1000 mm provozovany
nékteré spoje linek ¢. 5 a 11, jak bylo uvedeno vyse, ale vyrazné ptevazuji normalné
rozchodné vozy linek 2 a 3. Dulezité je vyuziti této splitky v iseku Fiignerova — Rybnic¢ek —
Vozovna pro pfistavné a odstavné jizdy uzkorozchodnych vozi na linky 5 a 11 (resp.

meziméstskou trat’).

MEZIMESTSKA TRAT LIBEREC — JABLONEC NAD NISOU

Tato trat piedstavuje vlastné jiz posledni trat v CR pouze srozchodem 1000 mm
a zaroven jednu ze dvou poslednich jednokolejnych tramvajovych trati s vyhybnami. Zména
rozchodu a castecné zdvoukolejnéni se v dlouhodobém vyhledu pldnuje i na této trati.
Nicméné jiz nyni trat prochdzi postupnou rekonstrukci, pfi niz je tramvajové téleso
uzpuisobeno pro snadné prerozchodovani na rozchod 1435 mm (pouzity jsou jiZ prazce

pro tento rozchod). Takto byly rekonstruovany zatim tfi Gseky.
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e usek ,,U Lomu — Nova Ruda®“ o délce cca 660 m v roce 2000 zde bylo téleso TT
pfipraveno pro polozeni druhé tratové koleje
e usek za vyhybnou ,,Vratislavice n. N., vyhybna“ — cca 360 m v roce 2006

e usek pred zastavkou ,,Novy Svét™“ — délka cca 340 m v roce 2006

V obou usecich rekonstruovanych v roce 2006 byly pouzity ocelové prazce Y (vyrobek
némecké firmy ThyssenKrupp GfT).[12] Jejich pfednosti je jejich geometricky tvar, ktery
témet zamezuje pricnému posunu koleje. Diky mensimu rozméru oproti béZznym prazcim
lze dosdhnou snizeni zuZeni konstrukce svrSku. Jednd se o prvni pouziti na tramvajovych
tratich v CR a celkové druhou aplikaci v CR. V Ceské republice byly prazce typu ,,Y* poprvé
pouzity v roce 2004 na 0,5 km dlouhém zku$ebnim useku Popelin — Pocatky-Zirovnice

na zelezni¢ni trati 225 Jihlava — Veseli nad Luznici. [13]

TROLEJOVE VEDENI

Liberecky dopravni podnik méa ze vsech dopravnich podnikéi v CR nejvétsi podil
tramvajovych trati se svislym fetézovkovym trolejovym vedenim (viz. Obrazek 3) oproti
klasickému prostému. Vedeni tohoto typu je vhodné pro trat¢ s otevienym kolejovym
svrskem, protoze je méné nachylné poskozeni pirepadlenim a tim vykazuje mnohem vyssi

provozni spolehlivost. Rozestupy stozart jsou také vétsi, ¢imz dochézi k jejich uspote. [2]

Poprvé byl tento typ vedeni v Liberci realizovan b&hem rekonstrukce meziméstské
tramvajové trati v letech 1972 — 1976 v tiseku Jablonec n. N., Brandl — Liberec, Textilana.
V roce 1989 byl tento typ vedeni instalovan v tiseku od Brandlu pted jabloneckou smycku
v Pasitské ul. Na méstské trati bylo fetézovkové vedeni pouzito béhem jeji postupné
rekonstrukce v letech 1990 — 2005 v celé délce trati. Jedinym tratovym usekem, ktery ma
dosud prosté vedeni je tak pouze ¢ast meziméstské trat€ od Textilany do Fiignerovy ulice.
Prosté vedeni se ale také dale nachazi na vSech smyckach, manipulacni trati do vozovny

a ve vozovne€ samotné.

K napdjeni troleje slouzi ¢tyfi ménirny, kde se stfidavy elektricky proud méni pomoci

polovodict na stejnosméerny o napéti 600 V.
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Obrdzek 3: Retézovkové vedeni (Jablonec, Zelené tidoli)

Zdroj: Petr Dvorsky

ZABEZPECOVACI ZARIZENI NA JEDNOKOLEJNE TRATI

Celd myslenka jak zabezpecit provoz na libereckych jednokolejnych tratich saha
az do roku 1965, kdy bylo potieba zvysit propustnost cca 300 m dlouhého useku hanychovské
trati Pekarny — Vapenka. Tehdy zde byl nasledny interval 3 min v jednom sméru. Za pouziti
bézné dostupnych soucastek a s minimalnimi néklady bylo pracovniky DPML postaveno celé
zabezpecovaci zafizeni ¢itajici dvé reléoveé skiiné a dvé navéstidla. Systém se osveCil a tak byl
po zvoukolejnéni pfenesen pienesen i na nasledujici tsek smérem do Hanychova. Od roku
1984 byl také instalovan v Revolu¢ni ul.,, kudy v obdobi piestavby méstské trati také
projizdély vlaky do tfech sméri (Lidové sady a Jablonec n. N. na jedné strané¢ a smérem

na Rybnicek na druhé).

Po sérii vaznych dopravnich nehod (bez ztrdt na Zzivotech) na meziméstské trati
v 80. letech 20. stol. bylo v roce 1993 toto zafizeni instalovano i na tuto trat’ v celé jeji délce.
Kazdy jednokolejny tsek je kryt navéstidly se Ctyibarevnou svételnou navéstni soustavou

(v poradi od shora: zluta, Cervend, zelen4, bila)

1. navést ,,Stij, vlak v protisméru* (sviti Cervené a bilé svétlo) — nasleduji usek je obsazen,
vlak jede v protisméru,

2. navest ,,Stij« (sviti Cervené svétlo) — nasledujici usek je obsazen vlakem ve stejném
sméru, nebo z nasledujici vyhybny praveé odjel vlak v protisméru (po chvili se navést
zméni na ,,Stlj, vlak v protisméru). Pfipadna jizda ve stejném sméru jako u ptredchoziho

vlaku (nasled) je povolena pouze na ptikaz dispecinku.
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3. Navést ,,Vystraha® (sviti bilé a plné Zluté svétlo) — nasledujici tratovy tsek je volny,
nasledujici vyhybna je obsazena vlakem ve stejném sméru. Jizda je povolena pouze
na piikaz dispecinku.

4. Navést ,,Pozor“ (sviti bil¢ a pferuSované Zluté svétlo) — nasledujici tratovy tsek je volny,
nasledujici vyhybna je obsazena vlakem v protisméru. Jizda je povolena pouze na piikaz
dispecinku.

5. Navést ,,Volny tsek* (sviti bilé svétlo) — v ndsledujicim tratovém useku a vyhybné neni
zadny vlak, jizda je povolena, neni-li to v rozporu s tdajem ve sluzebnim jizdnim fadu.

6. Navést ,,Volno* (sviti zelené svétlo) — nésledujici usek s vyhybnou je volny, je povolena
jizda na dalsi vyhybnu.

Tato signalizace byla navic doplnéna tzv. ochranou proti sjeti. Pokud by se proti sobé

1 pres vSechna opatfeni vydaly dva tramvajové vlaky, dojde automaticky k vypnuti napajeni

a tramvajové vlaky se bezpecné zastavi. DispeCer nasledné zjistuje pomoci vysilacky,

kdo a pro¢ vjel do obsazené¢ho useku, po opétovném zapnuti napajeni nasleduje vycouvani

jednoho z vlaki a tim dojde k bezpecnému vyteSeni kolizni situace.

Je-li tieba, aby v jednokolejném useku jelo za sebou vice nez jeden tramvajovy vlak,
tak prvni (pfipadné i dals$i mimo posledniho) mé za ¢elnim oknem specidlni navést ,,nésled*
(kruh rozdéleny na ctvrtiny, jehoz prot€jsi segmenty jsou vybarveny bilou nebo Cervenou
barvou). Tohoto zplsobu je nejcastéji vyuzivano pfi mimotddnostech v provozu a vSichni
ostatni fidi¢i jsou dispecerem pomoci vysilacky vyrozuméni o mimofaddném kiizovani

s naslednym vlakem. [2,14,15]
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2 PROVOZNI CHARAKTERISTIKY

2.1 Tarifni podminky

Stejné tarifni podminky plati na vSech linkdich MHD Liberec (tj. v tramvajovém
i autobusovém subsystému). Tarif je pfestupny, platnost jizdenek pro jednotlivou jizdu
je Casové omezena. Existuji ovSem pouze prestupni jizdenky s dobou platnosti 40 minut,
pficemz o sobotach, nedélich a svatcich se jejich platnost prodluzuje na 60 minut od oznaceni.
Platnost se prodluzuje kvilli snizenému poctu spoji v mimopracovnich dnech a tim i horsi

navaznosti spoju pii piestupech.

Piedplatni casové jizdenky:

Jako predplatni asové jizdenky v liberecké méstské doprave slouzi méstské cipové karty.

Casové jizdné lze do karty nahrat na tiicetidenni, &tvrtletni a roéni obdobi.

Drzitel¢ predplatni jizdenky maji bonusovy ndrok na bezplatnou piepravu jednoho

zavazadla podléhajiciho placeni dovozného nebo jednoho psa.

Turistické jizdenky:

vvvvvvvv

ve variantach jednodenni, dvoudenni, sedmidenni a tficetidenni. Jedno a vice denni jizdenky

1ze koupit i jako pfenosné, tato varianta je vSak drazsi.

Zlevnéné turistické jizdenky jsou urceny pro déti od 6 do 15 let. Jednodenni jizdenka
plati 24 hodin od oznaceni. Dvoudenni, sedmidenni a tficetidenni jizdenky plati v obdobi

vyznaceném na jizdence.

Dalsi moznou a turisticky zajimavou variantou jednodenni jizdenky je jizdenka
»LIBNET+", ktera se prodava i jako skupinova ,,LIBNETS5+“. Plati v den vyznaceny
pfi jejim ndkupu na jizdence na vSech linkdch MHD Liberec a v dalSich vyhlaSenych spojich

regionalnich autobusovych a Zelezni¢nich dopravct v Euroregionu Nisa.
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Skupinova jizdenka
V prodeji je také skupinova jednodenni jizdenka pro nejvyse dvé dospé€lé osoby a nejvyse

tfi déti do 15 let. Skupinové jednodenni jizdenky plati v obdobi vyzna¢eném na jizdence.

Narok na zlevnénou piedplatnou jizdenku - kupon maji
e déti od 6ti do 15ti let,

e 7aci zakladnich a stfednich $kol podle zvlastniho ptedpisu’ a studenti vysokych §kol
podle zvlastniho piedpisu® za splnéni podminek uvedenych v § 11, 12, 13 a 14
zvlastniho piedpisu® s vyjimkou studentil trvale vydélend &innych a uvedenych

v § 10 zvlastniho piedpisu®),
e pozivatel¢ starobnich dichodii a pozivatel¢ invalidnich dichodli a jim na roven
postavenych diichodi (s vyjimkou ¢aste¢ného invalidniho dichodu).
Bezplatna pieprava:
e déti do 6 let veku,

e drzitelé prikazu ZTP a ZTP/P véetné privodce a vodiciho psa®, psi podrobujici

se specialnimu vycviku pro doprovod handicapovanych osob a jejich cvicitelg,

e drzitelé prikazu Ceského svazu bojovnikii za svobodu, Konfederace politickych vézii
CR, Sdruzeni byvalych politickych véziiti CR a Usttedni rady svazu PTP-VTNP nebo
drzitelé potvrzeni ministerstva obrany o ucasti v 1. a II. odboji a obané uvedeni v § 29

zvlastniho zakona®. Bezplatna pieprava se vztahuje i na vdovy po uastnicich odboje,

"y zdkon Federalniho shromazdéni &. 29/1984 Sb., o soustavé zdkladnich a stfednich $kol ($kolsky zakon),
ve znéni pozd¢jsich predpist.

%) zdkon €. 111/1998 Sb., o vysokych kolach, ve znéni pozdgjsich predpis.

%) §25, odst.4, pism. b) zakona &. 563/1991 Sb. o Udetnictvi ve znéni pozdgjsich predpisi.

*) zakon &. 117/1995 Sb., o statni socialni podpoie, ve znéni pozd&jsich predpisii.

%) vyhlaska ministerstva prace a socidlnich véci ¢. 182/1991 Sb., kterou se provadi zakon o socialnim
zabezpedeni a zakon CNR o piisobnosti organti CR v socialnim zabezpe&eni, ve znéni pozdgjsich predpisi.

6) zakon Federalniho shroméazdéni ¢. 87/1991 Sb., o mimosoudnich rehabilitacich, ve znéni pozdé&jsich piedpist.
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které¢ za n¢ byly provdany jiz v dobé jejich odboje, pokud se znovu neprovdaly nebo
neziji s druhem,

e détsky kocarek s ditétem a sanky s ditétem,

e jeden par lyZi i s holemi (snowboard),

e predstavitelé staitni moci a nékterych statnich organti a soudci, o nichz tak ur¢i zvlastni
pravni predpis’’;

e pozivatelé starobnich diichodi starsi 70 let™.

Dovozné za prepravu zavazadla a s ps se plati v celé siti jednotné jizdné, které plati

60 minut od oznaceni. Placeni dovozného podléhaji zavazadla nad 30x40x70 cm a psi.

Détsky kocarek s ditétem, saiky s ditétem a jeden par lyZi (s holemi) se piepravuji zdarma.
[5 — Tarif DPML]

Ke zvyseni kvality pfepravy ma pfispét i planované vyuziti méstské ¢ipové karty (od roku

2009) 1 pro jednotlivé jizdné a nejen pro predplatni Casové jizdenky, jako je tomu doposud.

Jako specifikum lze zminit uznavéani jizdenek MHD Jablonec nad Nisou (CSAD JN)
v tramvajich linky 11 (konkrétné¢ od zastavky ,,Ménirna“ smérem do ,,Jablonce n. N*). Jedna
se o Casové jizdenky a oznacené jednorazové jizdenky (prestup). Oznalit tyto jizdenky
v tramvaji vSak neni mozné diky rozdilnému rozméru jizdenek MHD Liberec a MHD
Jablonec. Zajimavé na tom je, Ze se jednd o usek, ktery je mimo jablonecky IDS (JARIS),
byt se nachdzi na integrovaném tuzemi. IDS JARIS bude pravdépodobné jiz v roce 2009

nahrazen novym IDS IDOL, ktery zahrnuje celé tizemi Libereckého kraje.

2.2  Odbavovaci systém

V dennim provozu od ranniho vyjezdu do 20 hodin jsou ve vSech tramvajovych vozech

v provozu elektronické oznacovace jizdenek od firmy Mikroelektronika (typ NJ 24C), které

7y zékon ¢. 236/1995 Sb., o platu a dalich néleZitostech spojenych s vykonem funkce piedstaviteld statni moci
a nékterych statnich organii a soudcii, ve znéni pozd¢jsich predpist.

%) na zaklad& usneseni Rady Statutarniho mésta Liberec.
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jsou rozmistény u kazdych dveti ve voze. Ve vozech o rozchodu 1000 mm je navic umistén
mobilni automat na prodej jizdenek, vyrabény rovnéz firmou Mikroelektronika. V soucasné
dobé se pouzivaji dva typy automatl a to starS$i typ AVJ B (umistény na kabinach fidici)

a také novy typ AVIJ F (umistény u stiednich dveti)

Od 20 hodin az do posledniho no¢niho spoje je zaveden usmérnény nastup cestujicich
do vozidla pouze prednimi dvefmi. Pii nastupu se musi cestujici prokéazat platnou jizdenkou
pfi prestupu nebo si oznacit novou, piipadné si ji zakoupit u fidice. V této dobé se pouziva
tzv. nocni odbavovaci systém, ktery se skldda z kombinovaného termindlu o firmy
Mikroelektronika (typ Camel combi). Ten umoziuje jak cteni elektronickych ¢ipovych karet,
tak elektronické oznaceni papirové jizdenky. V tuto dobu jsou na tramvajovych linkach
provozovany pouze sélo vozy T3 (nebo jejich modernizované varianty), tudiz neni potieba
fesit problém s odbavovanim cestujicich ve druhém voze tramvajového vlaku, ktery neni

trvale obsazen fidi¢em (ani jinym zaméstnancem dopravce).

V soucasné dobé probiha tprava denniho (Castecné i no¢niho) odbavovaciho systému
podle pozadavkl na rozsifeni funkce Cipové karty o funkci elektronické penéZenky. S tim
souvisi instalace patého strojku u stfednich dveii (pouze u vozi o rozchodu 1435 mm) rovnéz
od firmy Mikroelektronika (typ Cardman), ktery neumoziuje oznacovani jizdenek, nybrz
jejich tisk. Tieti strojek typu NJ 21C u zadnich dvefi je nahrazovan oznamovacem typu Camel

combi. [16]

2.3 Noc¢ni provoz

Mezi 24:00 a4:30 rano jsou v provozu pouze linky vyjmenované v tabulce 5
s prodlouzenym vecernim provozem, které jezdi az do 0:45 hod. a v nocich z patku na sobotu
a ze soboty na nedéli az do 2:15 hod. V dobé& no¢niho provozu jsou v provozu denni linky,
jen s tim rozdilem, Ze jezdi v 45 minutovém intervalu. Jedna se tedy spiSe nez nocni provoz
o prodlouzeny denni provoz. Jak je z tabulky 5 patrné, nechybi zde ani 2 dulezité tramvajové

linky, jak méstska linka €. 3, tak meziméstska ¢. 11.

S ohledem na reliéf liberecké kotliny nebylo zavedeno nékolik specialnich autobusovych

nocnich linek se slozitou trasou. V nocnim provozu tak jsou vyuzity trasy nékterych dennich
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linek, jejichz trasy se hvézdicovité rozebihaji z termindlu Fiignerova do zpravidla hustéji

zastavénych méstskych casti.

Tabulka 5: Nocni provoz

Usek s prodlouZenym vecernim provozem

3 tram Lidové sady - Fiignerova — Horni Hanychov
11 tram Flignerova - Jablonec nad Nisou
12 bus Broumovska - Zelen¢ udoli - Fiignerova - Pavlovice Letna
22 bus Kunraticka sidlisté -> Filignerova -> Americka, Americka -> Fiignerova
24 bus Doubi sidliste - Fiignerova - Pavlovice kfizovatka
25 bus Fiignerova - Ruprechtice namésti — Ruprechtice sidliste - Fiignerova
29 bus Fiignerova -> Harcov -> Kunraticka sidliste
Zdroj: [11]

Centralnim piestupnim bodem prodlouzeného vecerniho provozu je terminal Fiignerova,

------

na nedéli rovnéz v 1:10 hod. a ve 2:00 hod.[11]

Zavedeni nocnich spoji bylo velmi kladné pfijimané vefejnosti. Béhem prvnich dvou

meésict bylo pfepraveno no¢nimi spoji pies 20 000 cestujicich. [17]

2.4 Vozovy park

V Liberci dominuji, podobné& jako v ostatnich tramvajovych systémech v CR (ale stejné
tak 1 v mnohych zahrani¢nich méstech), vozy fady T vyradbéné u nékdejsiho monopolniho

prazského vyrobce CKD.

Vozovy park libereckého tramvajového subsystému urceny pro provoz s cestujicimi ¢ita
v soucasné dobé celkem 66 vozl né€kolika typi, které ale maji spole¢ny zaklad v tramvaji T3
(popt. T2) a odliSuji se riznym stupném (zptisobem) modernizace. Vozovy park dopliuje

jeden dlouhodobé¢ odstaveny viz RT6S.

Vsechny vozy tady ,,T* prosly vletech 1996 — 2007 modernizaci, podle tehdejSich
financnich moZznosti. Modernizace stavajiciho vozového parku je svym zplsobem nikdy
nekoncicim procesem a tak i v této dobé je momentalné rozpracovano dalSich 5 vozl. Vozy
typt T2 a T3 (a riznych podtypl) konstrukéné vychazeji z americkych vozi typu PCC. Jejich

vyrobni licenci zakoupila vagénka Tatra Smichov (pozd&ji CKD Tatra) koncem tficatych let.
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Jednd se o cCtyinapravové velkoprostorové vozy, které ve své dob¢ nahradily soupravu
dvounapravového motorového a vle¢ného vozu. Sériova vyroba u typu T2 byla realizovéana
v letech 1955 — 1962, u typu T3 probihala intenzivni vyroba od roku 1962 do cca poloviny
90. let 20. stoleti, kdy byla vyroba v CKD ukon¢ena. Za tuto dobu prodélala nejvétsi
zdokonaleni predevsim elektrickd vyzbroj. V novém tisicileti byla firmou Pragoimex
obnovena malosériova vyroba zdokonalenych vozi, které v Liberci reprezentuje typ T3R.PV.
Postupny vyvoj navic vyustil v zdsadni upravu konstrukce vozové skiing v jeji stfedni casti,
¢imz se 1 tramvajové vozy T3 stavaji ¢astecné nizkopodlaznimi, v Liberci tuto skupinu voza

reprezentuje typ T3R.PLF.

Modernizace tramvajovych vozi tady ,,T“ je obecné komplexni problematika a jak je
nastinéno v ivodu této kapitoly, pfedstavuje tato modernizace celou fadu moznych typh
a variant. Podili se na nich mnoho riznych firem, v¢. nékterych samotnych dopravnich
podnikii. V bézném provozu jsou do souprav fazeny vozy se stejnym typem vyzbroje,

piipadné se shodnym podtypem modernizace. [2]

Piehled soucasnych typl, kde jsou jednotlivé tfady vozl sefazeny podle obdobi

modernizace, piipadné vzniku daného typu, je uveden v ptiloze C.

2.5 Statistiky

Nartst poctu (viz.Tabulka 6) a délky (viz. Tabulka 7) tramvajovych linek v roce 2005 byl
zpisoben opétovnym zprovoznénim tramvajové trat¢ do Horniho Hanychova po celkové
rekonstrukci, béhem které misto tramvajové linky €. 3 byla dlouhodobé zavedena ndhradni

autobusova doprava.

Tabulka 6: Pocet linek

Provoz 2002 2003 2004 2005 2006 2007
BUS 29 31 30 30 30 33
TRAM 3 3 3 4 4 4
CELKEM 32 34 33 34 34 37

Zdroj: DPML — Vyro¢ni zpravy
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Tabulka 7: Délka linek MHD (km)

Provoz 2002 2003 2004 2005 2006 2007
BUS 282 316 306 309 278 293
TRAM 30 30 30 34 34 34
CELKEM 312 346 336 343 312 327

Zdroj: DPML — Vyro¢ni zpravy
Jak je z tabulky 8 patrné, ze zatimco pocet fidict autobust klesa, pocet fidic¢h tramvaji
zaznamenal v mezi roky 2002 — 2006 narist piiblizné o 10 % a na pozici fidie tramvaje

pracuje uz vice jak polovina vSech fidi¢t Dopravniho podniku mésta Liberce.

Tabulka 8: Pocet Fidicu

Provoz 2002 2003 2004 2005 2006 2007
BUS 145 140 132 121 112 108
TRAM 54 56 55 56 60 61

CELKEM 199 196 187 177 172 169

Zdroj: DPML — Vyroéni zpravy
Pro vypodet piepravenych osob je pouzita metodika MD CR (piepravené osoby jsou
stanovovany piepoctem z jednotlivych kategorii trzeb za jizdné). Pfi¢inou poctu prepravenych
osob v roce 2003 (viz Tabulka 9) je zména metodiky vypoctu poctu tohoto technologického
ukazatele. Déle se zde také negativné projevuje pokles poptavky po dlouhodobém

predplatném jizdném, kterou poptavka po jizdném kratkodobém neni schopna zcela vyrovnat.

Tabulka 9: Pocet prepravenych osob (v tis. osob)

Provoz 2002 2003 2004 2005 2006 2007

BUS 20492 19 352 19 787 19 415 19 599 17 255
TRAM 12 035 11365 11 620 11 402 11 509 13 554
CELKEM 32 527 30 717 31407 30817 31108 30 809

Zdroj: DPML — Vyroc¢ni zpravy
Jednim z hlavnich opatfeni, jak pokles poptavky po piepravnich sluzbach méstské
hromadné dopravy (tramvaji), je nabidnout uzivateli MHD jisty komfort cestovani. Do tohoto
opatieni lze zahrnout mimo jiné i kvalitni vozovy park MHD, ktery by se vyznacoval témito
minimalnimi naroky:
e Kbvalitni a pohodlné sedacky v dostate¢ném mnozstvi pro dany spoj,
e tichy chod,

e dostatek madel pro stojici cestujici,




e bezbariérovy pfistup — nejen pro invalidy, ale i pro cestujici s kocarkem
(pro tzv. dopravné handicapované cestujici),

e nizka spotieba elektrické energie.

Potfeba obnovy tramvajového vozového parku je vice nez evidentni. Napovidad tomu
i primérné staii vozi, které je vroce 2007 bylo 18,5 roku. Pocet tramvaji se v prib&hu

poslednich let nijak vyrazn€ neméni (viz. Tabulka 10).

Tabulka 10: Pocet vozidel (ks)

Provoz 2002 2003 2004 2005 2006 2007
BUS 80 82 82 78 76 79
TRAM 62 62 62 62 62 65
CELKEM 142 142 142 140 138 144

Zdroj: DPML — Vyro¢ni zpravy

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.4, byla v oblasti tramvajové dopravy v letech 2003 —
2007 provedena dalSi etapa modernizaci, kterd zahrnuje 33 % vozového parku. Vedeni
dopravniho podniku v soucasné¢ dobé zvazuje dalsi postup obnovy vozového parku.
navazujicich na typ T3R.PLF. Teprve v dlouhodobém horizontu bude postupné zakoupeno

n€kolik nizkopodlaznich vozl nové generace.

Jen pro Uplnost dodejme, Ze primérna zivotnost tramvajovych vozl nejen v CR dosahuje
25 az 30 let, coz v praxi znamend, ze za svij zivot tramvajovy viz prodéla s odstupem

priblizné 10 let dvé modernizace podle novych standardi.

Potizovaci ceny vozli T3R.PLF se v soucasné dobé pohybuji v relacich do 15 mil. K¢,
ceny soudobych nizkopodlaznich vozii ze Skody Plzei se nyni pohybuje mezi 60 a 70 mil.
K¢. [18] Vyrazny cenovy rozdil je také dan nepomérem délky vozidla — v ptipadé
nizkopodlaznich vozi ze Skody je délka piiblizné dvojnasobnd, &imZ nahrazuje soupravu

2xT3.
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2.6 Porovnani ¢asové dostupnosti

vvvvvv

porovnani ¢asové dostupnosti metodou nakresu izochron. Vzajemné je porovnavana casova

dostupnost pomoci tramvajového a autobusového subsystému MHD.

Izochrony jsou ¢ary spojujici mista na mapé ¢i grafu se stejnym Casem vyskytu daného
jevu. Izochronam je ptipisovana urcita ¢asova hodnota, ale vyjadtuji také prostorové rozlozeni
nebo nastup urcitého jevu. V dopravé se izochrony pouzivaji pro zobrazeni dojezdové

vzdalenosti v uréitém case.

Byla provedena analyza dojezdové vzdalenosti v odpoledni dopravni Spicce z terminalu
Fiignerova. Analyza byla provedena pro dojezdové casové hodnoty 25 min a 35 min.
Rychlost chlize byla zvolena 4,2 km/hod, jedna se o primérnou rychlost chiize s ohledem
na mistni pomé&ry. V potaz byly brany jen linky s vice jak 36 spoji za den. Izochrony jsou

znazornény ve dvou zminénych casovych intervalech a to 25 min a 35 min (viz. Pfiloha D).

Ze sestavenych izochron byly zjiStény dil¢i udaje, které jsou piehledné zobrazeny

v Tabulkach 12 a 13.

Doba jizdy poptipadé chize udava, jaky ¢asovy prostor mame k piesunu od vychoziho

bodu.

Vypocet doby jizdy/chiize:
T=t,+t;+t,; [min] (1)

kde: ¢ je polovina nasledniho intervalu mezi spoji [min],
t; je doba jizdy dopravnim prostiedkem [min],

t; je doba, kterou stravime chiizi ze zastavky [min].

Jelikoz jsou do terminalu Fiignerova zaustény vSechny linky MHD, nebereme v potaz
dobu, kterou bychom stravili chiizi na zastavku. Doby ¢ a ¢ byly jiStény v odpoledni Spicce

na zéklad¢ jizdnich adl platnych v lednu 2008.
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V tabulce 11 jsou v danych intervalech znazornény jednotlivé maximalni dojezdové
vzdalenosti z terminalu Fiignerova. Vychozi bod byl zvolen terminal Filignerova, kviili jeho
strategické poloze v centru mésta. Pro porovnani jsou uvedeny i vzdalenosti s vyuZitim

autobusové dopravy, resp. kombinace tramvajové a autobusové dopravy.

Tabulka 11: Maximalni dojezdové vzddlenosti od termindlu Fiignerova

tramvaj tramvaj + autobus

doba jizdy/chuze i 25 35 25 35
dojezdova vzdalenost 4120 4790 5550 5890

Zdroj: autor

Z tabulky 12 je vidét, ze zvySeni doby jizdy neni u autobusové dopravy tak vyrazny jako
je to v pripad¢ tramvajové dopravy. Toto ¢astecné dokazuje vyznam tramvaji jako patetniho
diametralniho subsystému MHD, nebot’ je zde dokdzéano, ze pti nartstu dojezdové doby (doby
jizdy) z25 na 35 min, je mozné tramvaji dosahnout cile zhruba o 330 m vzdalené;si
nez kombinaci dopravy tramvajové a autobusové. Je to zplsobeno tim, ze autobusovy

subsystém MHD ma spiSe plosny charakter.

Tabulka 12: ObsluZnost mésta Liberec tramvajovou dopravou a obsluZnost MHD

tramvaj tramvaj + autobus

doba jizdy/chiize i 25 35 25 35
pokryti mésta 8,11 13,34 14,40 26,73

Zdroj: autor

V Tabulka 12 je zobrazené procentuelni pokryti obsluznosti mésta tramvajovou dopravou
a kombinaci tramvajové a autobusové dopravy. Z izochron vyplyva, ze tramvajovou dopravou
je cestujici schopen dosahnout za zhruba ptilhodinovy interval pouze 13,34 % plochy mésta.
Toto malé ¢&islo znovu dokazuje vySe zminéné zavéry. Plné to koresponduje s tim,
ze v liberecké MHD je pouze jedna méstskd tramvajova trat, majici diametralni charakter.
Vyrazné zlepseni by prineslo naptiklad opétovné vybudovani tramvajové traté¢ do Rochlice II.

Tato moznost je vice zminéna v bodé 3.2.
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2.7 Prizkum kvality tramvajové dopravy

Na zaklad¢ analyzy vyplynula potieba zajistit vysokou kvalitu dopravni obsluznosti,
zajiStovanou MHD Liberec, pfiCemz tramvaje, jakozto patefni dopravni prostfedek v tomto
hraji nezastupitelnou roli. Jako podklad pro zjistovani urovné kvality a pfijimani pfipadnych
opatieni se v této oblasti zpravidla vyuziva priazkumi kvality mezi cestujicimi, kde jsou
formou ankety zjiStovana silna a slaba mista.

Pro potteby této bakalaiské prace proveden vlastni prizkum kvality zamétfeny
na spokojenost vetejnosti s MHD v Liberci. Snahou bylo také zjistit rozdily mezi tramvajovou
a autobusovou dopravou. V ramci prizkumu spolupracovalo 100 riiznych osob pievazné
z Liberce a Libereckého kraje. Prizkum byl proveden formou dotazniku (dotaznik je uveden
v ptiloze E). Otazky byly sestaveny tak, aby bylo mozné ziskat jednozna¢né odpovédi a tyto
statisticky vySetfit a zjistit tak slaba a silnd mista v obou subsystémech MHD Liberec a tyto
nasledn¢ porovnat. Vlastni dotazovani obcanti bylo vedenou snahou oslovit v§echny skupiny

cestujici 1 necestujici vetejnosti.

Prizkum byl proveden ve dnech: 1.4.2008 — 14.4.2008, v riiznych casech. Prvnim
mistem, kde byl prizkum proveden, byly prostory terminalu Fiignerova, kde je pfestupni
misto a tak se zde soustfed’uje nejvice osob cestujicich MHD. Vzhledem k zajmu osloveni
jak cestujici, tak 1 necestujici vetejnosti bylo zvoleno i dal§i misto na Soukenném namésti.
Dotazniky byly dany vetejnosti volné k dispozici, ale vzhledem k malému z4jmu vyplnovani

dotazniki byla ¢ast obcanli oslovena osobné nebo prostiednictvim emailu.
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Vyhodnoceni pruzkumu: (viz. Tabulka 13)

Tabulka 13: Vyhodnoceni prizkumu

Muzi 52 Zeny 48

Povolani:

Zaméstnany 49 Student 40 Dtichodee 7
Matetska dovolena 3 Nezaméstnany 1

Jezdite MHD:

Ano 72 Ne 28

Vyuzivani MHD:
Vibec 28 Vyjimecné 17 Prilezitostné 24 Pravideln¢ 31

Spokojenost:

Ano velmi 6 Spise ano 54 Spise ne 13 Vibecne 0

Zdroj: autor

Z grafu uvedeného na obrazku 4, resp. zvysledki vlastniho prizkumu vyplyva,
ze pii ptepravé MHD se lidé rozhoduji se podle toho, jaky druh dopravy obsluhuje cil jejich
cesty, ale ve vzajemném porovnani by volili spiSe tramvaj. A to zejména kvili jeho pohodli
pti jizdé a diky preferencim na ktizovatkdch nebo vlastnimu jizdnimu pasu i minimalnimu

zpozdéni.

Jezdite radéji tramvaji nebo
autobusem?

autobus jemito jedno tramvaj

Obrazek 4: Zajem o tramvajovou dopravu

Zdroj: autor

37



Zjisténi velkého zdjmu o tramvajovou dopravu podporuje myslenku vice zptistupnit
tramvajovou dopravu vefejnosti, pfedevS§im zvySenim podilu uzemi mésta, ktery
je tramvajovou dopravou obsluhovan. Ke zlepSeni kvality tramvajové dopravy by pfispélo
rozsifeni tramvajové sité o novou trat. Vybudovani nové tramvajové traté je vice rozebrano
v bod¢ 3.3. Nevyhoda nedostate¢ného rozsahu tramvajové sité byla navic umocnéna zrusenim
trat¢ Rochlice — Riizodol I. v Sedesatych letech, jak bylo popsano jiz v ivodu v kapitole
o historickém vyvoji liberecké tramvajové dopravy. Nutno ale také zminit, Ze puvodni
jednokolejna trat’” s vyhybnami by bez zasadni modernizace rovnéz jiz nevyhovovala

soucasnym pozadavkiim na kvalitni dopravni obsluhu tramvajovou dopravou.

I ptestoze spokojenost s tramvajovou dopravou zna¢né pievySuje dopravu autobusovou,
zaznamenany byly i n€které negativni nazory. Tyto nazory vyplynuly z analyzy hodnoceni
jednotlivych faktort, ovliviiujicich celkovou kvalitu. Prestoze se jedna o dil¢i kriteria,
rozhodné ale neni vhodné tyto faktory opomenout, nebot’ i ty spoluvytvareji celkovy obraz
MHD. Zna¢né nespokojenost byla zaznamendna ve spojitosti s nedostatkem nizkopodlaznich
vozli v tramvajové dopravé. Cestujici velmi negativné vnimaji pfedevS§im nedostatek
nizkopodlaznich tramvajovych vozi pfistupnych ihandicapovanym spoluobcantim
a usnadiiujicich cestovani ostatnim dopravné handicapovanym cestujicim (napf. zendm
s kocarky). Dopravni podnik garantuje vypraveni 3 ¢astecné nizkopodlaznich vozidel denné
na méstské trati (linky 2 a 3) a dale jsou bézné€ vypravovany 1 az 2 vozy mimo garanci.
Na meziméstské trati jsou taktéz vypraveny 2 az 3 vozy, ovSem bez garance. Tudiz
je pro cestujici velmi komplikované zjistit, na ktery spoj je vypraveno pro n¢ vhodné vozidlo.
Nasazeni nizkopodlaznich vozidel tak ztraci na své ptidané hodnoté, nebot’ je tato vyhoda
vlastné obtizn€ vyuzitelna (nelze s jizdou nizkopodlaznim vozidlem pocitat). U autobusového

subsystému MHD Liberec ptesahuje pocet nizkopodlaznich vozii nadpolovi¢ni vétsinu.
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3 BUDOUCNOST TRAMVAJOVE DOPRAVY
V LIBERCI A OKOLI

MozZnosti rozvoje do budoucnosti jsou spatfovany v téchto oblastech:
e Modernizace existujici tramvajové site,
e rozvoj msstské tramvajové sité (Rochlice II, Vesec),
e Regiotram NISA.
Lze tedy konstatovat, ze vSechny tyto moznosti mohou vyrazné€ piispét k eliminaci jedné
z v predchozi analyze zjisténych nevyhod liberecké tramvajové dopravy, tj. k nedostateCnému

rozsahu tramvajové sité.

3.1 Modernizace sité

Rekonstrukce ,,méstské* trati Lidové sady — Horni Hanychov prob¢hla v letech 1990 —
2005 a je tak dokoncena v celé svoji délce. Dale bude provadéna pouze pravidelna tdrzba.
V Casovém obdobi pfiblizné¢ dvou let je v planu rozsifeni stavajici jednokolejné smycky
Viadukt o dvé dalsi koleje, ¢imz se zde budou moci kromé linky 11 otacet také vozidla linky
5, v pfipadé nepriijjezdnosti trat¢ do Hanychova i linky 2 a 3, aniz by omezily soucasny
provoz ostatnich linek. Pti jakékoliv neplanované vyluce (zptsobené jakoukoliv nehodou
na hanychovské trati). V soucasnosti musi byt mimotfadné uspiSen odjezd linky 11 nebo 5
ztéto smycCky stim, aby byla tato smycka uvolnéna za ucelem udrzeni provozu linek
2 a3 alesponn vuseku Viadukt — Lidové sady, coz mulze pfinaSet nckterym cestujicim

(na mezimeéstské trati) komplikace.

V letnich mésicich roku 2008 probéhne uprava celého prostoru terminalu MHD
(viz Obrazek 5) ve Fiignerové ulici, kterd zahrnuje vybudovéani kolejové splitky obou
rozchodll ve smycCce a zfizeni chybéjici vratné vétve ve sméru Rybnicek (umozni se tim
obraceni normalnérozchodnych vozi, které se ve sméru od Hanychova dosud museji obracet
jiz na Rybnicku pies vozovnu, nebo zajizdét az do Lidovych sada). Touto Upravou bude

docileno moznosti lepsiho operativniho fizeni provozu na celé tramvajové siti. V neposledni
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fad¢ budou také upraveny povrchy pojizdéné autobusy. Néaklady na tuto upravu se pohybuji

okolo 50 mil. K¢&. [11]

e — T

kolej €.2

kolej £.4C : A

PN

= Kojer %
o 8, 3
=i -tj ¢ jcifl,q 9(',

Obrazek 5: Ndkres rekonstrukce tramvajové smycky na Termindle MHD

Zdroj: [16]

Planovanou modernizaci , meziméstské“ trati Liberec - Jablonec nad Nisou zatim
pfedznamenavaji stavebni upravy nékolika usekli (viz podkapitola 1.2.4). Soucasti
jiz provedenych rekonstrukei je i pfiprava na snadnou zménu rozchodu z 1000 na 1435 mm
(prazce umozitujici upevnéni tieti kolejnice i pro normalni rozchod). Céste¢né bude zménén
charkter ¢asti traté v tseku Fiignerova — (Vratislavice n. N.) Lékarna (cca 3,5 km), ktery bude
proveden jako dvoukolejny. Nasledujici usek z Vratislavic n. N. do Jablonce n. N. bude
inadale ponechan jako jednokolejny s vyhybnami. Na léto roku 2009 je naplanovana
rekonstrukce 0,9 km dlouhého tseku ve Vratislavicich od Lékarny pred smycku. Soucasti
je také zlepSeni prostorovych parametrii tramvajové trat¢ a ptilehlého chodniku pro pési,
vedené podél Tanvaldské ul. zastavénou oblasti méstského obvodu Vratislavice nad Nisou,
kde se touto rekonstrukci zaroven zlepsi dopravni i stavebné esteticky charakter této Casti

meésta Liberec. [15]
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3.2 Rozvoj tramvajové sité€ — Rochlice II., Vesec

Jednou z priorit mésta Liberec v oblasti dopravy je zavedeni tramvajové dopravy
do sidlist¢ Rochlice II. (sidlist¢ ,,DobidSova®), zde se ma jednat o klasickou méstskou

tramvajovou trat’. Navrzeny jsou dvé varianty mozného vedeni traté.

3.2.1 U Lomu - Broumovska — Krej¢iho — DobiaSova

Urc¢itym omezenim pro realizaci této trati je podminka pteloZeni a zdvojkolejnéni ¢asti
,mezimestské* traté v useku Fiignerova — U Lomu (cca 1,3 km) do prostoru byvalé Textilany,
ktera je soucasti rekonstrukce této traté (viz podkapitola 3.1).

Tato varianta vedeni traté¢ se odpojuje v nové situované zastdvce U Lomu a sleduje
na samostatném télese ulice Jabloneckd, Broumovskd, Krejciho a DobiaSova (délka
cca 1,7 km).

VYHODY
e Samostatné tramvajové téleso v celé délce a minimum koliznich boda s IAD

e Nizsi stavebni naklady

NEVYHODY
e Nedostatecné obslouZeni sidlis§t¢ Broumovskéa a Rochlice II (oboji cca z poloviny),
¢imz budou 1 nadale zajistovat ¢ast dopravnich vykontli autobusy
e Zpusob otaceni v koncové zastavce DobidSova neni zatim uspokojivé vyfteSen,
zvazovany jsou nasledujici zplisoby obratu tramvajovych vlaki:
= Uvrat — nutnost pofizeni obousmémych vozii
= Smyc¢ka — v mistnich prostorovych podminkach téZko realizovatelna
= Kolejovy trojuhelnik — narazi na odpor obyvatel ptilehlych panelovych domt

[18]
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3.2.2 Rybni¢ek — Dr. M. Horakové - Dobiasova — Zelené Udoli

Druha varianta se napojuje na ,,méstskou‘ trat’ ve stavajici kolejové ktizovatce Rybnicek
(odboceni manipula¢ni traté do vozovny), odkud sleduje ulici U Nisy. U budovy Krajského
ufadu, kde zacind samostatné tcleso, prechdzi feku Nisu, nasledné podchéazi ul. Dr. M.
Hordkové, kterou v nasledujicim tseku sleduje. V oblasti pfed kfizovatkou
s ul. Melantrichovou pokracuje piimo k ul. U Mo¢&alu. Nasleduje odbogeni do ul. Na Zizkové,
zde je trat cca 250 m vedena kvili stisnénim prostorovym pomeérim v ose zminéné
komunikace. V ulici DobidSova se dostava opét na samostatné té€leso do profilu ptedchozi
varianty, kterou sleduje pfiblizné¢ 400 m. Déle sleduje ul. DobidSova do prostoru stavajici

autobusové koneéné Zelené Udoli. Cela tato trasa dosahuje délky cca 2,8 km.

VYHODY
e Samostatné tramvajovée téleso ve velké ¢asti trasy
e Uplné obslouzeni sidlisté Rochlice II. v trase stavajici autobusové linky &. 12
bez nutnosti dalSiho zachovani autobusové dopravy
e Moznost ukonéeni tramvajové traté v Zeleném Udoli smy¢kou
NEVYHODY
e Mirn¢ vyssi stavebni naklady na tuto variantu

e Kratké vedeni traté v ose ulice Na Zizkové [18]

3.2.3 Zelené Udoli — Vesec — Doubi

Tieti planovana trat’ je piimo podminéna realizaci traté do Zeleného Udoli, kde by tato
trat’ navazovala na predchéazejici usek. V Zeléném Udoli trat’ postupné mimoturoviiové kifzi
ulici Vratislavickou, ¢tyfpruhovou silnici I/14 v jejimz tésném sousedtvi vede Zelezni¢ni trat
Liberec — Jablonec nad Nisou — Tanvald a tfetim mostnim objektem feku Nisu. Nasledné trat’
sleduje na samostatném télese a také na naspu ulici Ceska. Od ki¥izovatky s ulici Slovanska
je vedena ose autobusovych linek 13, 24 a 26 a také v profilu ulice Ceska, pozdgji v ulici
Mannova. Stisnéné pomeéry v oblasti stavajici autobusové konecné neumoznuji ziizeni
smycky vtomto prostoru a tak trat’ pokracuje dale ulici Kaplického do nové budované
obchodni zony vedle obchodniho centra Makro, ktera jest¢ neni zcela dostavéna. Trasa

dosahuje délky cca 2,6 km.
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VYHODY
e Uplné obslouZeni sidlist Vesec a Doubi s vyuzitim tramvajové traté do Rochlic
a uplna nahrada stavajicich autobusovych linek ¢. 13, 24 a 26 bez nutnosti dalSiho
zachovani autobusové dopravy
NEVYHODY
e VysSe stavebnich nadkladi na tuto trasu

e Samostatné tramvajové téleso je pouze v ¢asti trasy [18]

3.2.4 Diléi shrnuti moZnosti rozvoje tramvajové sité

Ob¢& navrzené varianty ,,Broumovska“ i ,,Horakova* maji pfiblizné stejnou délku, jizdni
doby v podstaté rovnéz podobné. Z provozniho hlediska by bylo nejvhodnéjsi realizovat
navrhnutou variantu ¢. 2 — ,,Hordkova®, ¢imz by doslo k uplné néhradé jiz dlouhou dobu
velmi pretizené autobusové linky ¢. 12, ktera v ranni Spi¢ce dosahuje i intervalu 2 az 3
minuty, v odpoledni §piéce pak 4 min. Ukong&eni takovéto linky ze Zeleného Udoli je mozné
prakticky ve vSech stavajicich autobusovych konecnych stanicich a to za ptedpokladu,
ze meziméstskd trat’ jiz bude piferozchodovana. Pokud by v dobé realizace nebyla
je nejjednodussi tuto linku ukoncit napt. terminalu ve Fiignerové ulici, jehoz nadchazejici
stavebni uprava (spojend s doplnénim vratné vétve zdejSi smycky smérem k Rybnicku,
s moznosti pfedjeti) bude mnohem vyhodnéjsi nez v ptipad€ varianty ,,Broumovska*.

Stavba varianty ¢. 1 ,,Broumovska* v soucasné dob¢ nepiinasi uplné vyteseni dopravy
v z4jmové oblasti sidlist¢ Rochlice II., ba naopak zde bude muset byt ponechana stavajici
autobusova doprava, byt’ v redukovaném rozsahu. Tento problém bude také otevien u sidliste
Broumovska, které bude rovnéz obslouZzeno novou tramvajovou trati pouze z ¢asti. Realizace
této varianty je navic podminéna stavbou pielozky ,,mezimé&stské* trat€ v prostoru byvalé
Textilany, ktera méla podle ptivodnich pfedpokladti hrazena investorem obchodné-kulturniho
centra v této lokalité. Po n¢kolikeré zméné investora bylo od stavby tohoto centra ustoupeno
z diivodu vystavby dalSich tfi obchodnich center v centru Liberce. O dalSim vyuZiti prostoru
po byvalé Textilané zatim neni zcela rozhodnuto, jisté vSak je Ze i stavbu ptelozky zminéné
trat¢ bude nyni hradit mésto Liberec. V horizontu cca 5 az 10 let neni bezpodmine¢né nutné
tuto pielozku stavét, protoze stavajici jednokolejna trat’ kolem Textilany zatim nevyzaduje

velkou rekonstrukei.
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Stavba varianty ,,Broumovska® by byla zadouci i v ptipad¢ vystavby traté¢ ze Zeleného
Udoli pies Vesec do Doubi z diivodu castecného odlehéeni traté¢ ,,Hordkova* i z divodu
rezervniho napojeni na zbytek soucasné tramvajové sité pro pfipad vyluky zapficinéné
stavebnimi pracemi, nehodou, atd.

Je vSak otdzkou, zda-li neustdle napjaty rozpocet mésta Liberce nalezne dostatek
finan¢nich zdroji na stavbu vSech téchto trati o celkové délce cca 8,5 km [11], popt. otazkou

je casovy horizont realizace vSech téchto trati.

3.3 Regiotram NISA

Projekt Regiotram NISA vzniknul ve druhé poloviné 90. let. 20. stoleti a predstavuje

moderni feSeni vetfejné dopravy v §irSim regionu, zaloZené na pateini siti kolejové dopravy.

Projekt vychazi zUspéSnych zkuSenosti se systémy tram-train (propojeni tramvaje
se zeleznici), pfedevsim v Némecku (Karlsruhe, Saarbriicken, Chemnitz, Kassel). Jak jiz bylo
vyse zminéno, zde se pifimo nabizi propojeni téméf soubéznych trati tramvaje a Zeleznice
mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou, které ma byt pilotni ¢asti celého projektu.
V koneéném vysledku tento projekt predstavuje provoz vlakli tohoto systému na pomérné
rozlehlém tizemi tfech statll, vymezeném piiblizné mésty Zitava v Némecku, Jeleni Hora

v Polsku a osou Hradek nad Nisou — Liberec — Tanvald — Harrachov v CR.

Cilem projektu Regiotram NISA je vytvorfeni systému pro provozovani moderni veiejné
dopravy v Libereckém regionu. Tento systétm ma byt realizovan jako dil¢i naplnéni
Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje v podobé konkrétniho zajisténi vetrejné

kolejové dopravy vcetné navaznosti na okolni kolejové a dopravni systémy.

Statutarni mésto Liberec, mésto Jablonec nad Nisou a Ceské drahy a.s. podepsaly v roce
2000 ,,Memorandum o spolupraci pii feSeni dopravni obsluznosti v liberecko-jablonecké
aglomeraci" atim deklarovaly spole¢ny zdjem na vytvofeni zcela nové koncipovaného
regionalniho systému vetejné dopravy. Naplnit by se mély i dopravné politické cile Evropské

unie a Ceské republiky. [11]
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3.3.1 Regiotram NISA — cile a prinosy:

Regiotram Nisa mél prispét k zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti a tim se stat
zajimavou alternativou vici individualni automobilové dopraveé. Realizaci tohoto projektu by
doslo k zachovani a posileni vyznamu provozu na regiondlnich Zelezni¢nich tratich. Mezi
dalsi ptinosy patii bezpochyby i zlepSeni dostupnosti center mést z priméstskych oblasti
a zlepSeni kvality vzajemného spojeni Liberce a Jabloncem. N., kde se pfedev§im pocita

se zajizdénim téchto spoju pifimo do méstskych center.

3.3.2 Zakladni realiza¢ni projekty

Regiotram NISA (RTN) byl rozdélen na 7 zékladnich realizacnich projekta. Jednotlivé

projekty jsou zobrazeny v tabulcel4 a na obrazku 6.

Tabulka 14: Zakladni realizacni projekty Regiotramu NISA.

zahrnuje organizacni opatieni, zavadeéni taktové dopravy na tratich systému
RTN, integracni opatfeni (postupné kroky k integrované objednavce,
optimalizace linek a spoju, tarifni integrace, navaznost na dalsi druhy dopravy
véetné¢ MHD)

Hradek nad Nisou — Liberec — Jablonecké Paseky

Jablonecké Paseky — Tanvald

Tanvald — Harrachov - Jeleni Hora

Zittau — Hradek nad Nisou

Josefiiv Dl — Smrzovka

Zelezny Brod — Tanvald

Liberec — Raspenava — Frydlant - Bily Potok pod Smrkem

Zdroj: [4]
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Némecko
Zittau

— GTH =1
 BTH a2
N RTH -3

RTH=4
RN -5
RTH =6
_— RTH-T

ZAKLADNI PROJEKTY REGIOTRAMU NISA

Obrazek 6: Mapa zdakladnich projektit RTN-1 a7 RTN-7
Zdroj: [4]

3.3.3 Soucasny stav Regiotramu NISA

V kvétnu roku 2007 vyfadilo Ministerstvo dopravy CR tento projekt ze seznamu svych
priorit. Ditvodem nezatfazeni projektu mezi akce, které budou financovany z Operaéniho
programu Doprava, je regionalnost a nedostatek prostfedki na stavby celorepublikového
charakteru (prioritou je dobudovani sité dalnic a rychlostnich silnic a tranzitnich zelezni¢nich

koridort).

Cely projekt Regiotramu NISA byl pfehodnocen a prozatim bylo ustoupeno od propojeni
tramvajové a zeleznicni dopravni cesty a tim i od provozu specifickych vozl systému

Tram-Train. Cetné legislativni a technicka tskali navic nebyla dosud vyfesena.

V soucasné dobé¢ je tak pripravovana fada dil¢ich, na sebe navazujicich projektt uprav
tratovych usekl dotcenych Zelezni¢nich trati a rekonstrukce jednotlivych nadrazi a zastavek,

nebo zfizeni zcela novych Zelezni¢nich zastavek. Dal§im z fady postupnych krokt je zfizeni
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prestupnich terminalti se piestupy typu ,hrana — hrana“. V $irS§im smyslu to znamena
modernizaci a optimalizaci pateini Zelezniéni traté Zitava — Hradek nad Nisou — Liberec —
Jablonec nad Nisou — Tanvald — Harrachov — Jeleni Hora. V mistech pfibliZeni tramvajovych
trati, zejména trat€¢ Liberec — Jablonec nad Nisou, k vySe zminéné Zelezni¢ni trati budou
vybudovany piestupni terminaly a prestupni mista, napf. Liberec Zitavska & Prosed
nad Nisou. Dale na této trati budou vybudovana dal$i pfestupni mista s vazbou na autobusové

spoje méstské a priméstské dopravy.[11]

Obrdzek 7: Vizualizace piestupniho mista Liberec — Zitavskd Zdroj [4]

Nézev ,,hrana — hrana” je odvozen od nazvu technologického postupu pro velmi rychly
prestup mezi dvéma dopravnimi prostiedky (ze zahrani¢i jsou znamy 1 ptipady prestupu mezi
riznymi dopravnimi systémy) u opacnych hran téhoz nastupiSt¢ bez nutnosti prekonavat
vyskové a vzdalenostni rozdily, prochazet ¢ekarnami, podchody atd. Takto ma byt realizovan
i prestup mezi vlakem a tramvaji v terminalu Zitavska (na libereckém nadrazi), jak je patrno

z vizualizace na obrazku 7.

3.3.4 Dildi shrnuti projektu Regiotram Nisa

Myslenka Regiotramu NISA je zajimavd a velmi pfinosnd, at’ uz jde o zkvalitnéni
dopravni obsluznosti nebo zlepSeni dostupnosti center mést z piiméstskych oblasti. Avsak
tento projekt se potykd s mnoha nesnazemi a uskalimi pramenicimi piedevsim z piili§ velké
finan¢ni ndro¢nosti a omezenych zdrojii financovani. Projekt po svém piehodnoceni bude
mén¢ financné narocny a i tak budou diky nému realizovdna nékterd vyznamna dopravni
opatieni, byt bez vlastniho propojeni tramvaje se zeleznici, pro které ale i tak zlstava

pripraveny prostor do budoucnosti.
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ZAVER

V této praci byla provedena kritické analyza historického vyvoje tramvajové dopravy
v Liberci, analyza soucasného provozu, doplnénd provedenim vlastniho prizkumu kvality.
Déle bylo zpracovano porovnani ¢asové dostupnosti tramvajovou a autobusovou dopravou
(resp. jejich kombinaci). Cilem bylo nalézt moZné varianty zlepSeni celkové kvality

tramvajové dopravy v Liberci.

Diky provedeni popsanych krokii bylo zjisténo, ze nejpalCivéjSim problémem liberecké
tramvajové dopravy je z technologicko-kvalitativnich hledisek pfedevsim nedostate¢ny rozsah

tramvajové sit¢.

V ramci navrhii do budoucna byly posouzeny dvé varianty mozného rozsifeni tramvajové

sit¢ do oblasti sidlist¢ Rochlice II. Jedna se o varianty ,,Broumovska* a ,,Horakova“.

Technologickym posouzenim bylo zjisténo, ze ve variant¢ ,,Broumovska“ neni mozné
zcela nahradit soucasnou dopravni obsluhu autobusy diky odliSnému smérovému vedeni
budouci traté oproti sou¢asnym autobusovym linkam. Jako nevyhodné se jevi i spolec¢né
vedeni meziméstské a této nové trati v useku Textilana — Fiignerova, nebot v ptipadé
provozni mimotadnosti v tomto ,,uzkém* misté¢ mize dojit k zdvaznému naruseni dopravy

na obou téchto tratich.

Varianta ,,Hordkova“ se jevi jako technologicky lepsi, ovSem jeji financni naroc¢nost
je vyssi. Zejména zde lze zcela nahradit nékteré soucasné frekventované autobusové linky
atim tak zcela prevést vyznamné piepravni proudy cestujicich do k zivotnimu prostiedi

Setrn¢jSiho subsystému MHD, tj. do tramvaji.

Velmi dilezitd je téZ moZnost ndsledného prodlouZeni této trati do Vesce a do Doubi,

coz je v piipad¢ varianty ,,Broumovska“ slozit¢ proveditelné.

I pfes to se jako neméné¢ dulezitd jevi také modernizace casti meziméstské traté
do Jablonce vuseku od zastavky U Lékarny az kzastdvce Fiignerova. Jednalo
by se o zdvojkolejnéni tohoto tseku a tim i zvySeni cestovni rychlosti vlivem zvySeni

propustné vykonnosti trati (odpada nutnost ¢ekani ve vyhybnach).
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Nezanedbatelnymi faktory, hovoficimi ve prospéch této modernizace, jsou i dalsi dvé
rozvojové varianty, jejichz realizaci je mozno vzhledem k finan¢ni naro¢nosti pfedchozich
etap rozvoje sité¢ spatfovat az v dlouhodobém casovém horizontu. Prvni z téchto variant
je mozné vyuziti systému tram-train (ndvaznost na projekt Regiotram Nisa), v pfipad¢,
ze budou vyhledové vyteseny vSechny problémy, které nyni tuto moznost komplikuji. Druhou
variantou je vyhledova moznost realizace i vySe popsané tramvajové trati ,,Broumovska,*
ve funkci spojovaci trati mezi meziméstskou trati a trati varianty ,,Hordkova.“ Toto opatieni
by pfineslo pokryti tangencialnich ptepravnich vazeb mezi Rochlicemi a oblastmi lezicimi
na jablonecké trati (napf. Vratislavicemi, ale tfeba i samotnym Jabloncem nad Nisou) a stejn¢
tak jisté rezervni propojeni jednotlivych casti liberecké méstské tramvajové sité umoziujici

pfijimat operativni opatieni ve form¢ oblizdnych tras a 1épe tak fesit provozni mimotadnosti.

Z pruzkumu kvality tramvajové dopravy bylo dale zjiSténo, ze cestujici jsou nespokojeni
s poctem nizkopodlaznich tramvajovych vozi. Ackoliv minuly rok byla ukoncena zatim
posledni etapa modernizace vozového parku, je 1 naddle zfejmy staly nedostatek
nizkopodlaznich vozi. Na zdklad€ tohoto zjisténi se doporucuje pokracovat v modernizaci
stavajicich podle vzoru T3R.PLF a pozdéji také v ndkupu nizkopodlaznich vozii nové

generace, které by mély vyssi podil nizké podlahy oproti modernizovanym vozim.
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Priloha A — Grafické znazornéni vyvoje tramvajové sité

Tramvaje v Liberci
vroce 1899 Lidové sady

== Jednokolejna trat’
== Dvoukolejna trat’
— Jedté nepostavena trat’

Obrazek Al: Schéma tramvajové sité v roce 1897

Zdroj: [3]




Tramvaje v Liberci
v roce 1899

I—)JMILM

Obrazek A2: Schéma tramvajové sité v roce 1899

Zdroj [3]

== Jednokolejna trat’
== Dvoukolejna trat’
— Jedtdé nepostavena trat’
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Tramvaje v Liberci
v roce 1906
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OV0 némggy; fsﬂlhnn‘] I—) Jablenec n. Nisou

== Jednokolejna trat’
Viadukt == Dvoukolejna trat’
— Jesté nepostavena trat’

Rochlice

Hemi Hanychov

Obrazek A3: Schéma tramvajové sité v roce 1906

Zdroj [3]




Tramvaje v Liberci
v roce 1912

Lidové sady

{Méstsky lesik)
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== Jednokolejna trat’
Viadukt == Dvoukolejna trat’
— Jesté nepostavena trat’

Rochlice

Hemi Hanychov

Obrazek A4: Schéma tramvajové sité v roce 1912
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Tramvaje v Liberci
v roce 1932

Lidové sady

{Méstsky lesik)

Vystavisté v roce 1906

Gottwaig
OV0 némggy; fsﬂlhnn‘] I—) Jablenec n. Nisou

== Jednokolejna trat’
Viadukt . == Dvoukolejna trat’
— Jesté nepostavena trat’

Rochlice

Hemi Hanychov

Obrazek A5: Schéma tramvajové sité v roce 1932

Zdroj [3]




Tramvaje v Liberci
v roce 1955

Lidové sady
Z00 (Méstsky lesik)

Vystaviété v roce 1906

Gottwa
190v0 nimagyi (Soukenng) ablenec n. Nisou

== Jednokolejna trat’
== Dvoukolejna trat'
— Jesté nepostavena trat'

Viadukt

Rochlice

Dolni Hanychoy

Heorni Hanychov

Obrazek A6: Schéma tramvajové sité v roce 1955

Zdroj [3]




Tramvaje v Liberci
v roce 1960

Lidové sady
Z00 (Méstsky lesik)

Vystaviété v roce 1906

Gottwa
190v0 nimagyi (Soukenng) ablenec n. Nisou

== Jednokolejna trat’
== Dvoukolejna trat'
— Jesté nepostavena trat'

Viadukt

Rochlice

Dolni Hanychoy

Heorni Hanychov

Obrazek A7: Schéma tramvajové sité v roce 1960

Zdroj [3]




Tramvaje v Liberci
v roce 1976

Lidové sady
Z00 (Méstsky lesik)

Vystaviété v roce 1906

Gottwa
190v0 nimagyi (Soukenng) ablenec n. Nisou

== Jednokolejna trat’
== Dvoukolejna trat'
— Jesté nepostavena trat'

Viadukt

Rochlice

Dolni Hanychoy

Heorni Hanychov

Obrazek A8: Schéma tramvajové sité v roce 1976

Zdroj [3]




Tramvaje v Liberci
v roce 2007

Lidowé sady

O (Méstsky lesik)

Vystavisté v roce 1906

hiowm 23 mir nes o
i E Benese
Osti (Soukenng) ablonec i Nisou

== Jednokolejna trat’' o rozchodu 1000mm

Viadubt == Dvoukolejna trat o rozchodu 1435mm
— Jiz neexistujici trat’
“* Dvoukolejna splitka rozchodu

Rochlice
Vapenka
Dolni Hanychov,
Herni Hanychow

Obrazek A9: Schéma tramvajové sité v roce 2007

Zdroj [3]




Priloha B — Plan soucasné tramvajové sité a linkového

vedeni

Plan tramvajové sité MHD =<uommims

platny od 1.1.2008
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Phvar
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Zdroj: [11] upraveno autorem




Priloha C — Tramvajové vozy DPML a jejich parametry
C.1 Viz T2R

celkovy pocet vozii: 2

rok vyroby: 1959 (1ks), 1962 (1ks)
rok zarazeni: 1996

rok 1. modernizace: 1985

rok 2. modernizace: 2006

Tramvaje typu T2 byly v Liberci v provozu v letech 1959 — 1988, kdy vytazeny posledni vozy.
V leteh 1995 — 1996 se ale 8 vozl tohoto typu na liberecké koleje vratilo, tentokrate v modernizované
podob& T2R (viz. Obrdzek Cl1). Odkoupeny byly z DP Ostrava pro navySeni poétu vozii b&éhem
provadéné modernizace tramvajovych trati, ale také libereckych vozl samotnych. Nejprve se mélo
jednat o fadoveé o dva roky provozu. Jejich dobry technicky stav vSak dovolil jejich provoz az do let
2003 az 2006. Dva vozy se podrobily v letech 2001 — 2006 naro¢né modernizaci, béhem které byla

fada ovladacich prvki sjednocena s typem T3m — viz déle. [2]

Obrazek CI: Viiz typu T2R
Zdroj: Petr Dvorsky

C.2 Vuz T3M

pocet vozii: 20

rok vyroby: 1963 (2 ks), 1967 (1ks), 1982 (4ks), 1986 (6ks), 1987 (7ks)
rok 1. modernizace: 1995 — 1999

rok 2. modernizace: 2004 — dosud

V roce 1995 byla zahajena modernizace 30 tramvaji T3 SUCS firmou Skoda Plzef. Cela realizace
byla rozdélena do tfech sérii po deseti kusech. Pro nedostatek finan¢nich prosttedkid bylo nakonec
modernizovano pouze 20 vozi (z toho dva kusy jsou piivodem z Prahy). V této dobé tak vznikly dva

typy modernizaci tzv. velka (velké ,,M“ vnazvu typu) — popisovana vtomto odstavci (viz.




Obrazek C2). Rozsah této modernizace je sohledem na svoji dobu (spolu s ptibuznou verzi
pro Plzenské méstské dopravni podniky a.s.) velmi rozsahly a tim padem také trochu ,,prikopnicky*.
Ptivodni zrychlovatova vyzbroj TR37 byla nahrazena novou elektrickou vyzbroji Skoda 02T, ktera
obsahuje IGBT tranzistory. Tato vyzbroj umoziuje rekuperaci — tj. vraceni elektrické energie zpét

do trakeni sité, diky ¢emuz se usetii cca 30 % na trakéni energii.

Velkych zmén doznalo pracovisté fidiCe. Zde je nejvyznamnéjs$i zménou dosazeni nového
ruéniho fadice Lekov, kterym se da jizda vozu ovladat citlivéji nez stavajicim noznim fadicem.
V salonu pro cestujici byly dosazeny nové Calounéné sedaky upevnéné do boku (tim je usnadnéno
¢isténi interiéru), protiskluzova krytina Altro, topeni je nové v pribézném podokennim kanalu (diky
vétSimu poctu topnic je dosaZena vetsi u€innost), dosazeno je poptavkové otevirdni dvefi cestujicimi.
Od roku 2002 je béhem moderniza¢nich praci nizs$iho rozsahu dosazovan navic je§t€¢ novy vnéjsi

a vnitini informacni systém pro cestujici BUSE.

V roce 2002 byl vytazen po dopravni nehod¢ prvni viiz tohoto typu, ¢imz prechodné klesl pocet
vozl na 19. V roce 2007 byl ndhradou zakoupen z Dopravniho podniku mésta Olomouce a.s. viz T3
vyrobeny v roce 1967, ktery prochazi rekonstrukci ve vlastnich dilndch Dopravniho podniku mésta

Liberce. [2]

Obrazek C2: Viiz typu T3M
Zdroj: Petr Dvorsky

C.3 Vuz T3m

pocet vozii: 20

rok vyroby: 1966 (3ks), 1973 (3ks), 1982 (5ks), 1986 (5ks), 1987 (4ks)
rok 1. modernizace: 1997 — 1999 (17 ks)

rok 2. modernizace: 2002 (3 ks), 2005 — 2007 (6 ks)




Vedle vyse popsanych modernizaci T3M byly provadény i tzv. malé modernizace (malé ,,m"
v nazvu typu), kdy tak vznikl typ T3m (viz. Obrazek C3) modernizaci stavajicich voza typt T3 a T3
SUCS u externich dodavatelt (Pars Nova Sumperk nebo u DP Ostrava).

Béhem této modernizace byla ponechana a repasovana piivodni zrychlova¢ova vyzbroj typu TR
37, ktera neumoznuje rekuperaci elektrické energie zpét do sité. Nejviditelngj$ich tprav se dockal
interiér, ktery byl proveden obdobné jako u typu T3M. Kabina fidi¢e nedoznala pftiliSnych zmén.
Od roku 2002 je i u tohoto typu pii modernizacich dosazovan novy vnéjsi a vnitini informacni systém

BUSE. [2]

Obrazek C3: Viz typu T3m
Zdroj: Petr Dvorsky

C.4 Vuz RT6S

pocet vozii: 1 (prototyp)
rok vyroby: 1996

rok zarazeni: 1998

Jedna se o jednosmérmy, tficlankovy, Sestinapravovy nizkopodlazni motorovy viz. Viz pochazi
z produkce CKD Dopravni systémy Praha — Zli¢in a jeho vozova skiifi vychazi z typu RT6N. Diky
pouziti licen¢nich podvozkl znémecké vagonky Duewag byla vyrazné snizena vySka podlahy
nad podvozky. Pohanéné jsou pouze napravy v krajnich ¢lancich, prostiedni podvozek je nehnany.
Elektricka vyzbroj v¢. trakénich motorti pochazi od firmy Siemens. Pro vstup do interiéru slouzi
Sestice vyklopnych dvefi: ¢tvefice dvouktidlych (v nizkopodlazni asti) a dvojice jednokiidlych

(v krajich ¢lankt pted, resp. za podvozkem).

Tento prototyp se do Liberce dostal v roce 1998 v souvislosti se zahajenim provozu na normalnim
rozchodu 1435 mm na méstské trati. Tento viiz ale nevynikal pfiliSnou spolehlivosti a pro rtizné
poruchy byl casto odstavovan — jednalo se napi. o poruchy hydraulickych brzd stfedniho podvozku,
nadmérné ojizdéni levych kol, poruchy trakcnich kabeldl, teplotni zavislost (za mrazu), poruchy

vysuvné ploSiny. Za celou dobu, kdy byl v Liberci provozovan, nebyl tento vz drdznim ufadem




schvalen jako typ vozu. Jeho provoz probihal vzdy jako zkuSebni provoz s cestujicimi, popf.
bez cestujicich. Sviij dil viny na tomto stavu nese i vyrobce, ktery fadné nedokoncil vyvoj tohoto typu
pred tim, nez se ocitl v konkurzu. V soucasné dobé je viz odstaven z provozu a ¢eka na svij dalsi

osud, jimz bude ziejmé jeho likvidace. [2]

Dopravni podnik uzaviel v roce 1998 s vyrobcem smlouvu, podle které mélo byt v nasledujicich
letech dodano 6 vozl vychazejicich z fady RT6S (viz. Obrazek C4), které byly oznacovany typem
LT36. Tim by byly nahrazeny starsi vozy zakoupené z jinych DP na pfechodnou dobu nékolika let.

Tento zam¢ér se vSak nezdaril, protoze se vyrobce, jak je jiz uvedeno vyse, ocitl v konkurzu. [19]

Obrazek C4: NizkopodlaZni viiz typu RT6S
Zdroj: Petr Dvorsky

C.5 Viiz T3R.PV a T3R.PLF

pocet vozit T3R.PV: 12

rok vyroby: 2003 (2 ks), 2004 (6ks), 2005 (2ks), 2008 — ve vyrobé (2ks)
pocet vozit T3R.PLF: 12

rok vyroby: 2005 (4ks), 2006 (4ks), 2007 (4ks)

Jak je zminéno vyse, byl vozovy park ve druhé poloving 90. let 20. stoleti rozSifen o 17 starSich
vozl z jinych provozil. Jejich nahrazeni nizkopodlaznimi vozy nové generace se na prelomu tisicileti
skoncilo nezdarem a vozovy park tak neamérné starnul. Dalsi modernizace téchto ojetych vozl byla
shledana jako nehospodarna a tak bylo pfistoupeno k modernizaci formou dodani nové vyrobené
vozové skiing (jako nahradniho dilu) za stavajici. Takto bylo v letech 2003 — 2005 dodano 10 vozi
T3R.PV, dalsi dva byly doobjednany pocatkem roku 2008 a nyni jsou ve vyrobé. Od roku 2005 jsou
vyrabény také nové vozové skiing, kde je Cast plochy podlahy nizkopodlazni (mezi podvozky —
ptiblizné 36 %). V letech 2005 — 2007 bylo dodano celkem 12 vozii. Ackoli se oficielné jedna pouze
0 modernizaci, je takovyto viiz povaZovan dopravnim podnikem za novy. Ze starSich vozil jsou

pouzity pouze podvozky.




Dodavku tohoto obou typtl zastfeSuje firma Pragoimex, kterd si nechava vozovou skiin vyrabét
v Krnovskych opravnach a strojirnach (KOS Krnov), finalni dokompletovani probiha v DP Ostrava
nebo také v KOS Kmov. Do vozu je zastavéna usporna elektrickd vyzbroj TV Progress od firmy

Cegelec. Interiér vozu je proveden v obdobném rozsahu jako u pfedchozich typi modernizaci. [2]
Oba typy vozl jsou v provozu fazeny do souprav ve slozeni T3R.PLF + T3R.PV, tedy
nizkopodlazni viiz je fazen jako prvni. Tim je docileno vétsiho poctu nizkopodlaznich spoju.

Viz T3RPLF a jeho interier je zobrazen na obrazku C5.

Obrazek C5: Viiz T3RPLF
Zdroj: Petr Dvorsky

Technické parametry vozii

jednotky T2R T3M T3m RT6S T3R.PV T3R.PLF

délka (bez sprahel): mm 14 000 14000 14000 26280 14000 15100
Sirka: mm 2500 2500 2500 2440 2500 2460
vyska: mm 3050 3050 3050 3200 3080 3185
vyska podlahy nad TK: mm 900 900 900  370/560 900 350/860

hmotnost prazdného t 18,1 17,06 17 32,6 18,5 21,2
vykon motor: kW 4x40 4x40 4x40 4x120 4x40 4 x40
max. rychlost: km/h 65 65 65 70 65 65

pocet mist
- celkem osob 110 110 110 161 110 110

- k sezeni osob 22 23 23/30 64 23/30 23/29
- k stani osob 88 87 87/80 97 87/80 87/81

Zdroj: [2], archiv DPML

Poznamka: Lomené hodnoty poctu mist k sezeni a k stani jsou dany rozdilnym uspordadanim interiéru
vozii provozovanych na linkach 2 a 3 (zde jsou sedadla v usporadani 1+1) a na linkach 5 a 11

(zde jsou sedadla v usporadani 2+1).
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Priloha D - Dopravni dostupnost
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Priloha E - Dotaznik

Pohlavi:

[ Muz []Zena

Povolani:

[ ] Student [ ] Zaméstnany [ INezaméstnany

[ ] Déichodce [ ] Matetska dovolena

Jezdite MHD?

[ ] Ano [ ] Ne, pro¢:

Pokud ano, jak ¢asto vyuzivate MHD?

] Vyjimecné [] PiileZitostné [ ] Pravidelné

Jste spokojeni s urovni liberecké MHD?

[ ] Ano velmi ] Spise ano [] Spise ne [ ] Viibec ne

Jezdite radéji tramvaji nebo autobusem?

[ ] Tramvaj [ ] Autobus [ ] Je mi to jedno

Ohodnot'te ¢islici 1-5 (jako ve §kole -> 1=nejlepsi).

TRAM | BUS

Pohodli (stav vozidel)...

Rychlost pfepravy ...

Pocet nizkopodlaznich spoju

Orientace (inf. systémy)

Kultura prosttedi (Cistota)

Vystupovani personalu

Vybaveni zastavek

Zpozdéni

Rozsah provozu (Casove)

Vhodnost linkového vedeni




Priloha F — Provozni udaje k tramvajovym linkam DPML

linka 2+3

pracovni dny interval pocet Z toho slozeni viaki
(min) poradi garantované
nizkopodlazni
rano 10 7 3 soupravy
ranni Spicka ("A") 6 10 3 soupravy
sedlo ("A") 8 9 3 soupravy
odpoledni $picka ("A") 6 11 3 soupravy
podvecer ("A") 10 8 3 soupravy
vecer 15 5 3 soélo
pracovni dny interval pocet z toho slozeni viaku
- prazdniny (min) poradi garantované
nizkopodlazni
cely den 10 7 3 soupravy
vecer 15 5 3 sélo
sobota interval pocet z toho sloZeni viaku
(min) poradi garantované
nizkopodlazni
rano 15 5 3 soupravy
dopoledne 10 7 3 soupravy
odpoledne 10 7 3 so6lo
vecer 15 5 3 sélo
nedéle + svatek interval pocet sloZeni viaku
(min) poradi
rano 15 5 3 sélo
dopoledne 10 7 3 so6lo
odpoledne 10 7 3 s6lo
vecer 15 5 3 sélo
Poznamka:

Je-li v dennim obdobi symbol (“A*), tak je provoz linek 2 a 3 proloZen na interval uvedeny v tabulce
= v useku Dolni Hanychov — Horni Hanychov je interval dvojnasobny.




linka 5

pracovni dny interval pocet z toho sloZeni viaku
(min) poradi garantované
nizkopodlazni
rano + ranni Spicka 15 3 - 2x sOlo + 1x souprava

dopoledne

nejede (nahrazeno linkou 11)

odpoledni $picka + podveler 15 3 - sélo
vecer ("B") 40 - - so6lo
sobota interval pocet z toho sloZeni viaku
(min) poradi garantované
nizkopodlazni
rano ("B") 30 - - so6lo
pfes den nejede (nahrazeno linkou 11)
podvecer ("B") 30 - - so6lo
vecer ("B") 40 - - soélo
nedéle + svatek interval pocet sloZeni viaku
(min) poradi
rano + dopoledne ("B") 30 - - sélo
odpoledne nejede (nahrazeno linkou 11)
vecer ("B") 40 ‘ - ‘ - so6lo
Poznamka:

Je-li v dennim obdobi symbol (“B*),tak je provoz zajistén prejezdy vozi z linky 11.




linka 11

pracovni dny interval pocet z toho sloZeni viaku

(min) poradi garantované

nizkopodlazni

rano + ranni Spic¢ka ("C") 15 7 - soupravy
dopoledne 15 6 - soupravy
odpoledne ("C") 15 7 - soupravy
podvecler 15 6 - s6lo
vecer ("D") 40 5 - soélo
sobota interval pocet z toho sloZeni viaku

(min) poradi garantované

nizkopodlazni

rano ("C"), ("D") 30 7 - soélo
pres den 15 6 - solo
podvecer ("D") 30 6 - s6lo
vecer ("D") 40 5 - so6lo
nedéle + svatek interval pocet sloZeni viaku

(min) poradi
rano ("C"), ("D") 30 7 - solo
dopoledne 30 6 - s6lo
odpoledne 15 6 - s6lo
podvecer ("C") 15 7 - s6lo
vecer ("D") 40 5 - solo
Poznamka:

Je-li v dennim obdobi symbol (“C*),tak spoje linky 11 zajizdéji k Viaduktu, v ostatnich pripadch
konci ve Flignerové.
Je-li v dennim obdobi symbol (“D*),tak néktera poradi linky 11 pfejizdéji na linku 5.
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