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SOUHRN

Tato bakalaiska prace je vénovana organizaci dopravy v obytnych Castech v Prerove.
Hlavnim cilem je analyza soufasného stavu a navrZeni opatieni pro zlepSeni organizace

dopravy ve vybranych obytnych ¢astech.

V prvni c¢asti prace je uveden rozbor uli¢niho prostoru vcetné jeho ucastniki,
problematika regulace dopravy a dopravy v klidu, v dalsi ¢asti prace je uvedena problematika
zklidilovani dopravy. Nasleduje stéZejni ¢ast zabyvajici se navrzenim Uprav organizace

dopravy.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Traffic organization in living parts of city Prerov.

ABSTRACT

The Bachelor work is devoted to traffic organization in living parts in Prerov.
Principal aim is analyze present condition and draft of measures to improvement traffic

organization in selected living parts.

The first part of the bachelor work is occupied by analyze street place with its
participants, traffic regulation and parking problems, in next part is traffic calming problems.
After that follows the pivot. It is occupied by draft of measures to improvement traffic

organization.
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traffic calming; traffic organization; parking; living part
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UvVOD

Doprava je dulezita soucast lidského zivota. Od vynalezu kola pfes parni stroj

az po spalovaci motor vyznam dopravy vzrustal.

V méstském prostfedi ma na zhorSovani kvality zivotniho prostfedi podil predev§im
prudky rozvoj automobilismu ve 20. stoleti. Rostouci pocet automobill a intenzita provozu
ma za nasledek zvysSovani zatéze zivotniho prostfedi. Nasledky poctu automobilti spocivaji
ve zhorSovani zdravotniho stavu méstské populace az po omezeni zivota nemotorizovanych
obyvatel mést, chodcli, cyklistl, ovliviiuje provoz hromadné dopravy. Jednou z pficin
nekontrolovatelného rozvoje automobilismu je jednostranna orientace dopravnich politik mést
na podporu individudlni automobilové dopravy. Neblahé ucinky automobilové dopravy
je tfeba zmirnit, resp. kompenzovat a tim zabranit nekontrolovatelnému zivelnému vyvoji,
ktery by v budoucnu piinesl nezvladnutelny chaos v dopravé a v ulicnim prostoru. Neni
vhodné automobilovou dopravu upifednostiiovat ptfed ostatnimi dopravami, ale navrhnout
alternativni dopravu. Nenalezne-li se vhodnd alternativa k automobilové doprave, je tieba
jeji prijezd danym meéstem ¢i oblasti regulovat a zklidnit a tim zajistit bezpecnost provozu

a dalSich c¢astnikt silni¢niho provozu.

Kli¢ové pro budouci rozvoj mésta z hlediska dopravniho je izemni planovani, kterym
je mozné¢ nasmeérovat rozvoj dopravniho systému meésta k trvalé udrzitelnosti dopravy

nebo naopak jednostrannou orientaci zablokovat dalsi pokrok neautomobilové dopravy.

Je jasné, Ze mobilita zalozend na osobni dopravé zlistane nadale vyznamnou soucasti

dopravy.



1 SOU(‘EASN)’( STAV ORGANIZACE DOPRAVY
V OBYTNYCH CASTECH MESTA

Pted analyzou soucasného stavu v Pferové je nutné uvést a vysvétlit zakladni pojmy,

které se v této bakalaiské praci objevuji.

1.1 Zakladni pojmy
V této kapitole jsou vysvétleny zékladni pojmy této problematiky.
Organizace méstské dopravy

Organizace dopravy jsou planovité zpracovand opatieni v méstské doprave,

nevyzadujici stavebni prace (oproti zklidiiovani dopravy), a kterd zlepSuji pohyb, stani
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Organizace dopravy musi zohlediiovat rtiznoroda hlediska, mezi které patii stavebné

uranické, dopravni a demografické hledisko.

A. Stavebné urbanické hledisko

Zde jde predevsim o definovani a charakteristiku oblasti izce souvisejicich s zivotem
lidi po vSech jeho strankach pii vSech cinnostech. Mésto ¢i sidlo prostorové deélime
na urbanistické jednotky, coz jsou urbanistické sidelni zény, nebo sidelni lokality.
Urbanistickd sidelni zona byva uzemné vymezena ve mésté a vjeho uzemnim planu.

Rozd¢leni mésta Ci sidla na sidelni zony podle charakteru lidskych ¢innosti:

= Zona bydleni — oblast, ve které lidé¢ bydli. Je zakladni sloZkou osidleni a sidel.
Ma celou tadu rozdilnych podob od riznych forem nizkopodlaznich rodinnych domi
az po soustiedéné vézové bytové domy.

= Zona vyrobni — oblast takto oznacend zahrnuje primyslové soubory vyrobnich okrski,
obvodi ¢i celé vyrobné technické zony, nebo vyrobni zony zemédé€lské vyroby apod.
Zona, obvod ¢i okrsek se vzajemné lisi svou rozlohou. Nachézime v nich velké mnozstvi
podniki a tim i pracovnich pfilezitosti.

= Zona rekreace — zabezpecuje traveni volného ¢asu v dennim, tydennim ¢i ro¢nim cyklu
(chatové kolonie, zahradkarské kolonie, parky, sportovni zafizeni rekreacniho
charakteru).

= Zona vyssiho obcanského vybaveni — tato oblast se zpravidla nachazi v centralni Casti

meésta. Je zde soustfedéno velké mnozstvi obchodu, sluzeb a zafizeni celoméstského



vyznamu. V této zon¢ se mimo jiné nachazi i Skolské zatizeni, zdravotnické, vystavni

a veletrzni aredly, divadla, kina, sportovni zafizeni apod.

B. Dopravni hledisko
Pro vypracovani vhodné dopravni politiky je dilezité znat stavajici stav a kapacitu

nejen komunikaci, ale 1 parkovacich stani a objektt.

C. Demografické hledisko

Demografické udaje, tedy pocet obyvatel, navstévnikii, pracovnich pftilezitosti jsou
pii spravném vyhodnocovani velmi cennym informacnim zdrojem pro feSeni organizace
dopravy v dané oblasti. Mezi tyto Uidaje patii rozdéleni obyvatelstva do skupin potencialnich

uzivatell komunikaci a parkovacich a odstavnych stani, stupenh motorizace a automobilizace.

Kategorizace obyvatel:

= Rezidenti — osoby s trvalym bydlistém v dané oblasti. Jelikoz by se mohlo stat,
ze by tito lidé neméli kde zaparkovat sva vozidla, jsou pro né direktivné vytvoiena
parkovisté. K tomu, aby na nich parkovali je opraviiuji tzv. rezidentské karty.

»  Abonenti — pravnické osoby se sidlem v dané oblasti. Direktivné vytvorena parkovisté
byvaji i pro abonenty. K tomu, aby na nich parkovali je opraviiuji tzv. abonentni karty.

»  Pracujici — ti, kteti potfebuji zaparkovat v misté bydliste.

= Zdkaznici a klienti — pottebuji zaparkovat v misté sluzeb a ndkup.

=  Navstévnici dané oblasti — bydlici v jinych méstech nebo v jiné ¢asti mésta.

= Zdravotné a télesné postizeni

Stupen motorizace udava kolik registrovanych motorovych vozidel pfipada na jeden
tisic obyvatel zajmového uzemi (mésta, statu apod.), poptipad€ uvadi, kolik obyvatel ptipadne

na jedno motorové vozidlo.
Stupenn automobilizace udava kolik registrovanych osobnich a dodavkovych
automobilll pfipada na jeden tisic obyvatel zdjmového tzemi (mésta, statu apod.), popiipade

uvadi, kolik obyvatel pfipadne na jedno motorové vozidlo.

Funk¢ni tiidy mistnich komunikaci

Zpusob vyuziti mistni komunikace je urcujici pro vybér spravného opatieni zklidnéni
dopravy 1 pro navrhovani parkovacich a odstavnych stani. De¢leni komunikaci podle

své urbanisticko dopravni funkce je znazornéno v tabulce 1.



Tabulka 1: Funkéni tfidy komunikaci (urbanisticko dopravni funkce)

oznaceni mistni
komunikace

funkce

charakteristika mistnich komunikacich

A - rychlostni

dopravni

vyznamné rychlostni komunikace ve vétSich
meéstech

B - sbérné

dopravné - obsluzna

sbérné komunikace ve méstech, priitahy
silnic 1., I1. a III. tfidy obcemi

obsluzné komunikace maji vyznam pouze
lokalni, lemuji hranice mistni zastavby a

C - obsluzné obsluzna zajistuji prevazné obsluhu jednotlivych
objektl
pesi a obytné zony cyklistické stezky, pruhy
D - nemotoristické | nemotoristické a pasy, stezky pro pési, chodniky, prichody

apod.

Zdroj: [5]

Komunikace funkénich skupin se dale déli dle dopravniho vyznamu na komunikace

funkénich tfid Al, A2; B1, B2; C1, C2, C3; D1 — zklidnéné komunikace, D2 — cyklistické,

D3 — pro pési.

Uli¢ni prostor

Ulice a vetejna prostranstvi obecné jsou jednémi z klicovych prvkia tvoricich sidla.

Jejich zakladni funkce jsou tyto [7]:

= kompozicni a strukturalni (¢lenéni sidla, tvorba jeho struktury a ptidorysu),

= prostorotvornd (vytvareni a vymezovani prostoru sidla),

= esteticka (zakladni prvek vnimani sidla i jeho architektury, esteticky dojem),

= obytnd (zZivotni prostor obyvatel, misto pro hry déti),

= obchodni (prostor, kde se odehravaji obchodni vztahy),

= gspolecenska a kulturni (prostor pro setkavani lidi a navazovani socidlnich kontaktt),

» dopravni (zajisténi dostupnosti a dopravni obsluhy uzemi),

* hygienicka (osvétleni, oslunéni a vétrani prilehlych budov, vyskyt zelen¢),

= technicka (prostor pro vedeni inZenyrskych siti a jejich napojeni na zastavbu).

V souvislosti

s prudkym rozvojem automobilismu zacinaji byt patrné¢ zmény

v charakteru a funkci uliéniho prostoru. Dopravni funkce se stala dominantni funkei uli¢niho

prostoru. Chodci byli vykazani na chodniky a prechdzeni pfes vozovku je mozné pouze
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na mistech k tomu urcenych. Dominance dopravni funkce se projevila i na vzhledu ulic

(estetickd funkce).

Tridéni vozidel

Podle druht a piipustnosti parkovani jsou vozidla zatazena do téchto skupin:

= vozidla skupiny 1: osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich ptipojna vozidla,
= vozidla skupiny 2:  nakladni automobily, autobusy, specidlni automobily
= vozidla skupiny 3:  tahaCe, pfipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy,

traktory a samojizdné stroje
Orienta¢ni rozméry vysSe zminénych tfidénych vozidel jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2: Ttidéni vozidel

vozidlo orientacni rozméry v (m)
skupina | podskupina druh Sitka délka vyska | rozvor
01 malé a stredm. osobni 1,65 425 15 2.4
1 automobily
02 velké osobni automobily, 1,80 5 5 |79 25| 28 -
karavany 2,10
N1 malé a .strednl pakladm 23 73 2.8 4,65
automobily, malé autobusy
2 N2 velké nékladni automobily 2,5 9.4 3,2 5,8
A autobusy 2,5 11,5 32 5,7

tahace, ptivésy, naveésy,
jizdni soupravy, kloubové
3 autobusy rozmérove znacné rozdilna
traktory, samojizdné
pracovni stroje

Zdroj: [1]

Pribéh dopravy

Doprava na pozemnich komunikacich ma urcita specifika, kterymi se lisi od jinych
druhii doprav. Na komunikaci maji moznost pfistupu a pohybu nejriznéjsi dopravni
prostiedky (vcetné cyklisti a chodcti). Dalsim specifikem je rGznorodost Gcastnikli provozu.
Nejpodstatnéjsim specifikem dopravy je to, ze pohyb neni pfesné fizen, volba ¢asu a trasy
pro pfemisténi je individudlni. Pravé tato specifika ukazuji, Ze popis soucasné¢ho stavu

vvvvvv

je stanoveni vyhledovych potieb a naroki této dopravy.
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Pribéh dopravy v ¢ase

Dopravu posuzujeme v zavislosti na ¢ase. Sledujeme dopravni $picky (Casové rozmezi
mezi 6. — 8. hodinou a 14. — 16. hodinou) a dopravni sedla (no¢ni hodiny a ¢asové obdobi

v rozmezi 12. — 13. hodiny).

Priibéh dopravy v prostoru

Dopravu je tieba také posuzovat podle jejiho vztahu k feSenému tizemi. Podle polohy
zacatku (zdroje) a konce (cile) cesty (pfemisténi) je rozdélena doprava na [6]:
* tranzitni — zdroj i cil ma mimo uvazovanou oblast,
O prajezdna — trasa prochazi danym tzemi,
O objizdna — trasa neprochazi danym tuzemim,
*  vn¢j$i — zdroj vné izemi a cil uvnitt (vnéjsi cilovd) nebo naopak (vnéjsi zdrojova),

* vnitini — zdroj i cil lezi uvniti uvazované oblasti.

Vzhledem k danému izemi mohou mit dopravni trasy nasledujici orientaci:
= radialni — sméfuje od okraje izemi do jeho stfedu ve sméru poloméru,
= diametralni — sméfuje od okraje tizemi, pies centrum do protilehle situované oblasti,
= tangencialni — spojuje dvé nebo vice okrajovych ¢asti, spojnice tvoii k centru tangentu,
= okruzni — vede v kruhové nebo ¢aste¢né kruhové draze, vétSinou kolem centralni ¢asti

Uzemi.

Zbytna doprava

Pfi feSeni izemi a organizace dopravy v tomto uzemi se musime zabyvat dalsi ¢asti
dopravy, a to zbytnou dopravou. Zbytnd doprava je v dané lokalit¢ nezddouci a je tieba ji
minimalizovat ¢i vyloucit. RozliSujeme 3 druhy zbytné dopravy:

= 1. stupné — v daném uzemi nema zdroj ani cil — tzv. prijezdnd doprava,

= 2. stupné — vdaném uzemi md sviij zdroj nebo cil, ale tento cil je v daném Uzemi
nezadouci,

= 3. stupné — doprava za spravn¢ a funkéné umisténym cilem, ale nezadoucim dopravnim

prostiedkem, zde je nutné nabidnout jiny dopravni prostiedek (MHD). [6]

12



1.2 Metody a prostiedky regulace dopravy

Metodou rozumime zpusob, jak dosahnout pfedem stanovenych cili. RozliSujeme tyto

metody regulace:

A.

Vytvoreni zon kontrolovaného parkovani, kde zona je uzemi ¢asti mésta, ve které je
parkovaci kapacita organizovdna. VSechna parkovaci stdni jsou vyznaCena jako

vyhrazena.

Preruseni prujezdu oblasti s vytvofenim ,,dopravné autonomnich bunck®, které
predstavuji vymezenou ¢ast mésta, do které je umoznén pfistup cilové automobilové
dopravy. Obvodové komunikace jsou obvykle uspofddany do tvaru smycek a prijezd

vozidel touto oblasti je znemoznén organizaci dopravy.

Uzavieni oblasti pro zbytnou dopravu s vytvoienim ,,dopravné uzaviené oblasti®,
je cast mésta, do které je ve stanovenou dobu povolen pouze vjezd oznacenym
vozidlim nezbytné dopravy. Mimo stanovenou dobu je povolen vjezd i1 zbytné

doprave.

Zdrzeni pohybu dopravnich proudii pomoci zafizeni provozu svételného
signaliza¢niho zafizeni. Jednd se o programovany, negativni vliv fizeni.

Financni prondjem, pti kterém je evidovan pohyb vozidel v daném tuzemi a pomoci
stanovené cené pronajmu Ize ovlivnit mnoZstvi vozidel.

Dopliikova licence za poplatek, kdy vjezd do oblasti je umoznén pouze na zékladé

zakoupeného povoleni. [1]

Prostiedky regulace dopravy tvofi souhrn organiza¢nich, administrativnich

a legislativnich opatfeni, pouzivanych k usmérnéni pouzivani automobilt v prostoru a Case

a k fizeni provozu. Prostiedky regulace mohou byt:

piimé

zfizovani pésich zon,

uprava organizace dopravy v pohybu,

O O O

organizace dopravy v klidu (statické dopravy),

(@]

fizeni provozu svételného signaliza¢niho zatizeni,

nepiimé

0 preference MHD, zvySeni aktivity MHD,
O uprava cen pohonnych hmot,

0 rozlozeni zacatku a konce pracovni doby a organizace Zivota mésta,
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0 usmérnénou investi¢ni vystavbou (vytvoreni dopravnich koridorit),
O zpfisnéni kontroly a postihl pii stavajici organizaci dopravy,

0 propagace jinych druhti pohybu (pési, kolo).

Organizaci dopravnich proud miizeme fesit a odstranit zavady v [1]:
= propustnosti komunikacni sité (vyuzivame dopravné organizacni opatieni)
0 zavedeni jednosmérnych rezimda,
O zakaz zastaveni a stani vozidel,
0 zfizovani vyhrazenych komunikaci,
0 omezeni kiizovatkovych pohybi (vylouceni odboceni vlevo apod.).
= v parkovani a odstavovani vozidel (vyuzivame inzenyrska opatieni)
0 jednosmérny provoz (ziskani uli¢ni $itky),
O Uprava zpusobu stani (z podilného na Sikmé ¢i kolmé),
0 ulice s vymezenym a kontrolovanym parkovanim,
O zfizovani zachytnych parkovist,
0 zavedeni kratkodobého parkovani.
= v kvalité zivotniho prostiedi (vyuzivame dopravné inZenyrské opatieni)
0 jednosmérny provoz (snizeni intenzit dopravnich proudur),
zéakaz prijezdu oblasti,
zfizovani vyhrazenych komunikaci,

(0]
(0]
0 vymezeni peSich zon a dopravnich okruh,
0 zaslepeni komunikaci,

(0]

zakaz vjezdu nékladnim vozidlim.

1.3 Pé&Si provoz

Pohyb chodcti se od ostatnich forem dopravy odliSuje hlavné svou nepravidelnosti,
pruznosti a spontdnnosti. Jedna se o nejptirozenéj$i a co do poctu cest nejcastéjsi formu
pohybu. Zarovein jsou vSak chodci nejzranitelnéjSimi ti€astniky silni¢niho provozu. Intenzita
pohybu chodcli je =zavislda na délce cesty, ale predevSim na jeji atraktivité.
Ta se projevuje nejen jejimi bezpe€nostnimi parametry, ale zejména jeji psychologickou

atraktivitou — architektonickym feSenim, mnozstvim pestrosti vjemt apod.

Je tfeba myslet na to, Ze v prostoru mistnich komunikaci se pohybuji zcela samostatné
1 malé déti. Rychlost pohybu se v zavislosti na druhu vykonané cesty a véku chodce pohybuje

vrozmezi 1,8 - 6,5 km/h. V porovnani s automobilovou dopravou chodci travi v ulicnim
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prostoru daleko delSi dobu. Pfijatelnost zachdzek je v tomto typu dopravy velmi mala.
Preferovany jsou co nejpfiméjsi trasy, nehledé¢ na riziko. Ani malé okliky nebyvaji

akceptovany. Za obzvlasté rusivé jsou povazovany zachazky delsi nez 60 m. [5]

Z hlediska psychologie pohybu je obecné velmi mald ochota chodct vyckavat. Uz
po pulminutovém cekani na prechodu pii ¢erveném signdlu na svételném signalizacnim

zafizeni Casto dochazi k rizikovému prechazeni. [5]

1.4 Cyklisticka doprava

Dosud spiSe piehlizenou skupinou tcastnikli provozu na mistnich komunikacich jsou
cyklisté. Pocet cest realizovanych na kole je zavisly na nabidce dopravni infrastruktury

a vzdalenosti cest.

S rostouci oblibou tohoto druhu dopravy se zvySuje podil cyklistl v dopravnim
proudu. Vedle cest za praci roste také rekreacni cestovani. V ptipadé cyklistii nelze hovofit
o uplné nahodilosti, tak jako to bylo u pés$i dopravy, a spontannosti pohybu, piesto je
vzhledem k rtiznorodé vékové skladbé cyklistii ¢asty nerovnomérny pohyb se zastavovanim,

nasedanim a odbocovanim. [5]

Je zfejmé, ze podil cyklistli v dopravnim proudu roste a zarovei s tim se zvySuje riziko
cyklistické trasy ¢i stezky. Takovéto trasy jsou vybudovany a vyznaceny v nékolika typech
rezimu:

= cyklisticky pruh na vozovce — doporucena $itka pruhu vyznaceného na vozovce znackou

V 14! je 150 cm,

vvvvv

vvvvv

je doporucovana 300 cm,
= stezka pro chodce a cyklisty s rozdelenym provozem (C10) — nejmensi Sitka stezky
je doporucovana 400 cm,

= stezka vedend po komunikaci (B11)

1.5 Verejna doprava

Vefejna osobni doprava je pro svou ekologickou a kapacitni vyhodnost vhodnym

prostitedkem ke zmirnéni rozmachu individualni automobilové dopravy. Vetejnd doprava vSak

' Dopravni znacka V 14, Jizdni pruh pro cyklisty
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musi byt pro potencionalniho uzivatele dostatecné atraktivni. A prave pro atraktivitu

této dopravy jsou klicové:

cestovni rychlost — rozhodujici doba trvani cesty ode dveii ke dvefim,

komfort, kvalita a spolehlivost — jizda vlastnim automobilem je vnimana jako velmi
komfortni, proto vefejna doprava musi nabidnout stejny ¢i vétsi komfort cestovani.
A to vybavenim zastavek, Cistymi soupravami, spolehlivosti dopravy, srozumitelnosti

informacnich systému a tarifni politikou.

1.6 Automobilova doprava v pohybu

Pozadavky automobilové dopravy v pohybu vyplyvaji z funkce dané komunikace. To

znamena, Zze na komunikacich s funkci prevazné [5]:

dopravni je rozhodujicim pozadavkem plynulosti dopravy ptfiméienou rychlosti,

obsluznou je rozhodujici dobra dostupnost jednotlivych objektii.

1.7 Automobilova doprava v klidu

1.7.1 Zakladni pojmy

Je tfeba rozliSovat pojmy odstavovani a parkovani vozidla.

Odstavovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace na parkovaci stani
(zpravidla v misté¢ bydlisté, popf. sidla provozovatele vozidla), na dobu casove
neomezenou. Béhem této doby neni vozidlo pouzivano. Nejcastéji byva odstavovano

v mist¢ bydlisté pro pokryti potieb rezidentd.

Parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace na parkovaci stani (napf.
po dobu navstévy, zaméstnani, ndkupu apod.) na dobu casové omezenou. Parkovani
muzeme podle délky délit na

0 kratkodobé (do dvou hodin stani)

0 dlouhodobé (nad dvé hodiny stani)

Stani je plocha slouZici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci stani)

vozidla

Parkovani a odstavovani vozidel se realizuje na vefejnych parkovistich nebo

na vyhrazenych parkovistich (s jasn¢ vymezenym okruhem uzivateli parkoviste)
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1.7.2 Velikost stani

Velikost stani se stanovi z piidorysnych rozmért vozidla, které jsou zvétSeny

o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hrany plochy, nebo o polovi¢ni hodnoty téchto

vzdalenosti od sousednich vozidel. Obecné plati, Ze na jednom stani pro osobni automobily

lze umistit 4 motocykly nebo 6 mopedu ¢i 1 karavan, popt. 1 velky nebo 2 malé nakladni

privésné voziky za osobni vozidlo. Nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy, pevné

ptekazky nebo vozidel vii¢i sobé navzajem je uvedeno v tabulce 3.

Tabulka 3: Nejmensi vzdalenost od vozidla

vzdalenost

pro vozidla délky v m

do 4,25

od 4,5 do 5,00

nejmensi vzdalenost v m

mezi pevnou prekazkou a bokem vozidla na

stran¢ fidic¢e; mezi vozidly vedle sebe 0,60 0,70
mezi hranici plochy a vozidlem; mezi pevnou
ptekdzkou a bokem vozidla na opa¢né strané
i1y : Yy . 0,25 0,25
fidi¢e; mezi pevnou piekazkou a bokem vozidla
pii Sikmém fazeni
mezi ¢elem vozidla a pevnou prekdzkou; mezi
< . 0,50 0,60
dvéma vozidly za sebou
mezi koncem vozidla a pevnou pifekazkou 0,50 0,50
mezi dvéma vozidly pfi podélném stani 1,00 1,50
Zdroj: [1]
S

Obrazek 1: Vzdalenost mezi pevnou piekazkou a vozidlem, mezi vozidly pii kolmém stani

za sebou

Zdroj: [1]
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Obrazek 2: Vzdalenost mezi pevnou piekazkou a vozidly, mezi vozidly pii Sikmém stani
Zdroj: [1]

EL AEL

<
l

Obrazek 3: Vzdalenost mezi dvéma vozidly pifi podélném fazeni
Zdroj: [1]

1.7.3 Zpusob umistovani stani

Navrhovani rozmisténi parkovacich a odstavnych stani je uzce spojeno s celkovym
urbanistickym konceptem feSeni mést a uzemnim planem mésta. Pfi ndvrhu umisténi
se doporucuje dodrzovat pfislusné technické normy, zékladni hygienické pozadavky,
respektovat ochranu zivotniho prostfedi pfed hlukem, vibracemi a vyfukovymi plyny.
Povrchové a podzemni vody je nutno chranit pied zneciSténim ropnymi produkty

z parkujicich automobild.

Pti rozhodovéani o umisténi odstavnych a parkovacich mist je nutné dbat pozadavka
pozarni bezpecnosti a pozadavkid provozu na pozemnich komunikacich. Vzdy je tieba

vychézet z pozadavki, které kladou nejvyssi naroky.

Stani lze umistit:
= do terénu
= pod objekty ob¢anského vybaveni

= v parkovacich gardzich nadzemnich a podzemnich
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Umisténi odstavnych a parkovacich stani na terénu a v objektech ovliviiuje také

maximélni dochazkové vzdalenost?, ktera nema prekroéit:

= pro kratkodobé parkovani osobnich automobili....................... 100 m
= pro dlouhodobé parkovani osobnich automobild...................... 200 m
= pro odstavovani osobnich automobilil ...........cccceveriircenennnne. 300 m

V soustfedéné stavajici zastavbé, kde neni mozné v plném rozsahu dodrzet tyto

vzdalenosti, je nutné se k nim co nejvice pfiblizit.

Stani v terénu

Odstavna a parkovaci stani na terénu se navrhuji na:
= parkovacich pruzich podél komunikaci, kde se stani fadi podélne ke komunikaci
0 nejcastéji na obsluznych méstskych komunikacich funkéni tfidy C,, C, a C;
0 pficny sklon parkovaciho pruhu nemé ptekrocit 5 %, podélny sklon do 9 % -
dle sklonu silnice
O pfi zajizdéni fidi¢ couva
O vyuziva se zejména na komunikacich s hust§im provozem, po kterych jsou

vedeny trasy MHD a tramvajovych linek,

Obrazek 4: Schéma parkovani podéln€ komunikace

Zdroj: autor

»  parkovacich pasech podél komunikaci, kde se stani tadi kolmo nebo sikmo
ke komunikaci
0 nejcastéji na obsluznych méstskych komunikacich funkéni tfidy C,;, C; a zejm.
Cs, nesmi se vyskytovat na komunikacich tfidy A a B,
0 pficny sklon parkovaciho pruhu nemé ptekrocit 5 %, podélny sklon do 9 % -

dle sklonu silnice

2 Dochazkovou vzdalenost doporuéuje norma CSN 73 6110. Projektovini mistnich komunikaci. Praha: Cesky

normaliza¢ni institut, 2007, 134s, ISBN 978-80-7283-216-3
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O pfi zajizdéni vétSinou fidiCi zajizdi jizdou vpred, pii vyjizdéni vSak musi
couvat

0 navrhuji se na komunikacich s mensi intenzitou provozu, kterymi nejsou

vedeny linky MHD
a)
b) c) d)

Obrazek 5: Schéma parkovani podél komunikaci: a) kolmo, b) Sikmo pod thlem 45°,
¢) Sikmo pod thlem 60°, d) Sikmo pod thlem 75°

Zdroj: autor

= samostatnych plochach (parkovisté), kde se stani fadi podle vnitinich komunikacich
zpravidla kolmo nebo Sikmo k nim. Mezi vlastnosti parkovist’ patfi:

0 pficny sklon parkovaciho pruhu nema piekrocit 5 %, podélny sklon do 3 %,

0 prijezdové a vyjezdové komunikace k parkovisti nesmi ustit primo
na rychlostni komunikace funk¢ni tfidy A. Vyjimku tvofi zadchytna parkovisté
(systémy P+R), u kterych musi byt vytvofen pro odboceni a ptipojeni zvlastni
odbocovaci a ptipojovaci pruh, a mohou 1stit pfimo na obsluzné komunikace
funkéni tiidy C. V ptipad€ vyusténi na sbérnou komunikaci tiidy B musi byt
opét vytvoren odboCovaci a ptipojovaci pruh.

O vnitini komunikace parkovist’ musi byt zadlazdény, nebo mohou mit zivi¢ny
povrch, v odiivodnénych ptipadech mize byt plocha parkovacich stani tvofena
zatraviiovacimi panely (Obrazek 6), které pfinasi lepsi vizualni dojem a lepsi
vsakovani destovych vod.

0 V zahrani¢i i v CR se v soucasné dob& buduji parkovisté systémy Park and
Ride (,,zaparkuj a jed* s mezindrodné pouzivanym symbolem P+R) a Park and
Go (,zaparkuj a béz“). Tyto systémy patii mezi moznosti, jak omezit

individudlni automobilovou dopravu v centru mésta tim, ze piijizdéjicim
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navstévnikiim nabidnou odstaveni vozidla na okraji mésta a zlevnéné cestovani
prostiedky MHD. Z toho vyplyva, ze zachytna parkovist¢ mohou plnit svou
funkci jen tehdy jsou-li umisténa blizko stanic rychlé MHD (metro, tramvaje,

autobusy, méstska draha aj.), ¢i v blizkosti centra samotného.

Obrazek 6: Zatraviiovaci panely
Zdroj: [13]

* na chodnicich (¢astecné ¢i uplng)
0 pouze tam, kde tento druh parkovani je povolen pfislusnou dopravni znackou
a musi zde byt zajisténa dostate¢na Sitka prostoru pro chodce

= nevefejné parkovani ve dvorech

Stani v objektech
Odstavna a parkovaci stani v objektech se uskuteciuje v garazich. Garaze jsou objekty,
které slouzi k odstavovani a parkovani vozidel a poskytujici jim ochranu ptfed povétrnostnimi
vlivy, poskozenim a odcizenim. Zfizuji se jako samostatné objekty, nebo se pfistavuji ¢i
vestavuji do objektl slouzicich k jinym t¢elim. Parkovat a odstavovat vozidla je mozno:
= v jednotlivych garazich
= v fadovych gardzich

= v hromadnych garazich

Jednotliva garaz je objekt, popf. prostor pro odstavovani silni¢nich vozidel, ma
nejvyse 3 stani a mize mit jen jeden spole¢ny vjezd

Radova garaz je objekt, popf. prostor pro odstavovani silni¢nich vozidel, mé vice nez
3 stani. Stani se tadi vedle sebe v jedné fad¢ nebo ve dvou tadach za sebou a kazdé stani

v prvni fadé ma samostatny vjezd.
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Jednotlivé a tadové garaze slouzi pro odstavovani pievazné soukromym osobam

a jednotlivetim. Pro parkovani ve méstskych centrech maji velky vyznam hromadné garaze.

Hromadna garaz je objekt, popt. oddéleny prostor, ktery slouzi k odstavovani
(odstavna garaz) nebo parkovani (parkovaci garaz) vozidel a ma vice nez 3 stani, stani jsou
fazena bud’ u vnitini komunikace nebo ve vice fadach za sebou na celé plose podlazi.
Hromadné gardze rozliSujeme podle nésledujicich hledisek:

= podle ucelu
O odstavna
O parkovaci
= podle dispozicniho feSeni
0 jednopodlazni
0 vicepodlazni
= podle vztahu k urovni ptilehlého terénu
O nadzemni
0 podzemni
= podle provozu vozidel uvnitf objektu
0 pohyb vozidel vlastni silou se samoobsluhou nebo s obsluhou zaméstnance
0 s mechanickou dopravou vozidel pomoci mechanického zafizeni
= podle druhti a ptistupnosti a parkovani vozidla
0 pro vozidla skupiny 1 (osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich
ptipojna vozidla)
0 pro vozidla skupiny 2 (nékladni vozidla, autobusy, specialni automobily)
0 pro vozidla skupiny 3 (tahace, pfipojnd vozidla, jizdni soupravy, kloubové

autobusy, traktory, samojizdné pracovni stroje)

Vertikalni doprava vozidel v gardzich je uskutectiovana pomoci ramp, kdy se vozidla
pohybuji vlastni silou, nebo se vozidla ptemistuji pomoci vytahu automaticky. Rampy délime
podle:

= poctu jizdnich pruhii — jednopruhové, dvoupruhové

= pidorysného tvaru — ptimé, zaktivené (kruhové, eliptické)

=  umisténi — uvnitf objektu (vnitini), vn¢€ objektu (vnéjsi)

= piekonané vysky — rampa piekonava celou vysku, 2 vySky nebo méné nez 2 vysky

podlazi (vyrovnavaci)
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Pti feSeni provozu hromadné garaze je nutné uvazovat denni (tydenni) provozni Spicky
a pro ty navrhnout provoz. Projekt provozu hromadné gardze musi fesit:
= evidenci doby piijezdu vozidla
= evidenci volnych mist
= vybirani poplatku za parkovani

= kontrolu zaplaceni poplatku

Pfi posuzovani provozu v garazi je rozhodujici rychlost, s jakou jsou vozy pfijiméany
a odbavovany za ¢asovou jednotku — dynamickd kapacita garaze. ,,Vykon garaze* musi byt

v souladu s provozem ve $pickach a zavisi na kapacité ramp, vjezdl a vybéréich mist.

1.7.4 Pozadavky pro umist’ovani odstavnych a parkovacich stani
Hygienické pozadavky

Odstavnd a parkovaci stani, popf. plochy na terénu by se méli podle moZnosti
umistovat podél ruSnych komunikaci a Zelezni¢nich trati, aby nevytvafely dal$i zdroj
nezéadouciho hluku, vibraci ¢i jinych rusivych vlivi v obytnych zénach. V obytnych zénach
se smi umistovat pouze stdni vozidel skupiny 1 (osobnich vozidel, motocykli, mopedl a
jejich piipojnych vozidel). Umistovani odstavnych a parkovacich ploch je nutné fesSit
s ndvrhem dopravni sit¢ a rozmistovanim jednotlivych objektd v obytnych celcich tak,

aby v sidlisti vznikly ¢asti klidného a zdravého obytného prostiedi a ¢asti s rusivymi vlivy.

PoZadavky na umisténi na komunikacich

Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 je mozno umistovat v obytnych
castech mésta. Odstavna a parkovaci stani vozidel skupiny 2 (nékladni automobily, autobusy,
specidlni automobily) a skupiny 3 (tahace, navésy, piivésy, jizdni soupravy, kloubové
autobusy, traktory a samojizdné stroje) se musi umistovat pouze mimo obytné Casti meést.
Vyjimku tvofi odstavna a parkovaci stani pro specialni automobily policejni, pozarnické,

sanitni a obytné.

Odstavnd a parkovaci stani na parkovacich pasech se nenavrhuji na mistnich
komunikacich funkéni tfidy Al, A2 a Bl. V odivodnénych piipadech lze na mistnich
komunikacich funk¢ni tfidy B2 umistit parkovaci pruhy tam, kde to Uzemni poméry
a intenzita dopravy dovoluji. Odstavna a parkovaci stani nelze umistit:

= v prostoru rozhledovych poli kifizovatek,
= uktizovatek mistnich komunikaci a v celé délce fadicich pruht kiizovatek,

= v prostoru zastavek MHD,
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= v rozhledovych polich zelezni¢nich ptejezdl ,
= v mistech pfechodu pro pési,

= v mistech vjezda (vyjezdir) z tcelovych komunikaci, pozemkd.

Podobné zasady plati i pfi umistovani gardzi. Garadze vozidel skupiny 1 se mohou
umist'ovat v obytnych zonach meést, garaze vozidel skupin 2 a 3 se umist'uji mimo obytné

zOny mést.

1.7.5 Vyhrazena stani

Stani pro vozidla ZTP
Na vetejnych parkovistich je tfeba navrhnout 2% stani, ale nejméné 1 stani pro vozidla
ZTP. Stani pro tyto vozidla ma mit Sitku 3,50 m a sklon maximalné 1:20. Uzsi stani je mozno

navrhnout, jestlize paralelné se stinim je volna plocha napt. chodnik o minimalni Sifce 1,5 m.

Podle novely vyhlaS8ky Ministerstva dopravy a spoji €. 30/2001 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, musi byt vyhrazend stani oznacena svislou dopravni znackou
IP 12° se symbolem O 1 (symbol vozitkate) vzdy doplnéna o vodorovné dopravni znaceni

Vv 10f*,

Obrézek 7: Dopravni znacka IP 12 se symbolem O 1 a vodorovné dopravni znaceni V 10f
Zdroj [4]

Stani pro vybranou skupinu vozidel
Na vetejnych parkovistich se mohou vyskytnout nejen vyhrazena stani pro vozidla
piepravujici ZTP obcany, ale také pro vozidla TAXI, pro vozidla ptepravujici déti (vétSinou

umistény u vchodu do obchodniho domu) nebo stani pro ur€ity okruh obcanti (ndvstévniky

3 Dopravni znacka IP 12 ,,Vyhrazené parkoviste“
* Dopravni zna¢eni V 10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu
tézce pohybové postizenou
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daného objektu). U vychodli zobchodnich domt se objevuji také kratkodobd stani

pro urychlené nalozeni nakupu. Po nalozeni musi vozidlo dané stani uvolnit.

1.8 Charakteristika mésta Prerov

Statutarni mesto Pterov, lezici uprostied Moravy v Olomouckém kraji, ¢ita na rozloze

vvvvvv

méstskych castech.

Na nadfazené dalnicni a silni¢ni tahy navazuje méstsky komunikaéni systém. Systém
komunikaci v Pierové je rozdélen na dvé Casti. Zakladni silni¢ni skelet privadi do mésta nebo
jeho blizkosti vyznamné dalkové tahy a silnice 1. a II. tfidy. Méstsky komunikaéni systém
navazuje na tyto silnice, pfevadi je zastavénym uzemim mésta a dopliiuje vyznamnymi
mistnimi komunikacemi. Mésto Pferov, stejné jako mnoho daldich mést v Ceské republice,
ma vazné problémy s vyraznym narGstem poctu vozidel, hustotou silni¢ni dopravy
a nedostatecnym komunikacnim systémem, ktery neni schopen zvladdat soucasny narust

dopravy. [12]

Centralni ¢ast Perova je v soucasnosti zklidnénd organizacnim opatienim - pési zonou
a zonou s dopravnim omezenim, které pokryvaji historickou ¢ast a tfi namésti v centru.
Rozsah zklidnéné Casti vychazi ze stavajicich moznosti a redlného stavu. Mezi vyznamna
opatieni pro zvySeni bezpecnosti pfispiva 1 provadéna rekonstrukce priiseCnych a stykovych

ktizovatek na kfizovatky okruzni s délicimi prvky na péSich piechodech na jejich ramenech.

Me¢ésto Pierov se sklada z 9 velkych obytnych ¢asti: Pfedmosti, Kopaniny, Osmek,

Jizni Ctvrt, Svisle, Dvotakova, Velka Dlazka, Zelatovska a Travnik.

V této bakalarské praci budou feSeny obytné ¢asti Kopaniny, Osmek a Dvotdkova
z diivodu, Ze v nich prozatim nebyly realizovany projekty feSici zklidiiovani a regulaci

dopravy vcetné feseni problémt dopravy v klidu.

1.8.1 Obytna ¢ast Kopaniny

V mistni ¢asti Kopaniny Zije pfiblizné¢ 2600 obyvatel. Oblast je situovana u vystavisté
ve vychodni ¢asti mésta. Pfevazna cast tohoto sidlisté se sklada ze 3 az 7 patrovych domt
panelového typu. V nynéjsi dobé je zde provadéna vystavba kaskadovych domi. V okrajové
¢asti se nachazi budovy obc¢anského vybaveni, zakladni Skola, supermarket, v centralni casti

dvé matetské Skoly.
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Oblast je ohrani¢ena ulicemi Za Mlynem, Seifertova a tokem mlynského nahonu
Strhanec. Pateii je ulice Kopaniny, v centralni ¢asti se nachazi ulice Bajakova, Svornosti

a MikulaSkova (viz ptiloha C).

Dostupnost této oblasti
» silni¢ni dopravou
= peSky po rozsahlé siti chodnikt pro pési
= na kole — v této lokalité¢ nejsou vybudovany cyklostezky, avSak po ulici Kopaniny
je vedena cyklotrasa €. 5 ,,Jantarova stezka* (Tworkow/PL — Hat’ — Ostrava — Pferov —
Olomouc — Prostéjov — Blansko — Hevlin v celkové délce 332,5 km)
= prostiedky hromadné dopravy - celkem na dvou autobusovych zastavkach zastavuji:
0 linka MHD 4 (925 004) CSAD-STS — Kopaniny — CSAD-STS
0 linka MHD 7 (925 007) Aut.st. — Kopaniny — Aut.st. - LovéSice
0 linka MHD 8 (925 008) Aut.st. - Kopaniny
0 piimé&stské linky do okolnich obci (Stamétice, Zabestni Lhota, Prosenice, Osek
nad Becvou a dalsi)

Parkovani:

V dané oblasti se nachdzi vystavisté, jehoz navstévnici v dob¢ vystav svymi vozidly
parkuji na chodnicich, na mistech k tomu neur¢enych a tim blokuji provoz vozidel MHD
1 ostatnich ucastnikd silnicniho provozu. Problém wvnikl zruSenim velkého parkovisté
pro navstévniky vystaviste, na jehoz misté se postavila nova policejni budova, pii které se na
volné plose vybudovalo parkovisté¢ o kapacit¢ 133 stani véetné 8 stani pro vozidla ZTP.
V dobé, kdy se na vystavisti nekona zadna vystava, je parkovani vozidel abonenti a rezidenta
vyfeSeno dostateCnym poctem parkovacich a odstavnych mist pobliz bytové zastavby. Celkem
se v této oblasti nachazi 15 stani pro vozidla ZTP. Cést parkovacich a odstavnych ploch

vyuzivaji i pracovnici a navstévnici firem sidlicich v blizké spole¢nosti Nordic Park.

V blizkosti kaskadovych domii je vyhrazeno celkem 10 stdni pro osobni vozidla
pro tamni obyvatele vetn€ 1 stani pro vozidla ZTP. Obyvatelé tohoto domu maji také
k dispozici garazova stani umisténé pod domem. Vyhrazend stani v poctu 4 stani a 1 stani pro

vozidla ZTP se nachézi i u objektu mateiské skolky v ulici Bajakova 18.

Organizace dopravy:

Vsechny komunikace jsou obousmérné s dostateCnou Sitkou pro mijeni vozidel.

Vyjimku tvoii ulice Bajakova, ve které neni dostate¢na Sitka dodrzena. Dopravnim znacenim
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je upraveno stani a odstavovani vozidel v ulici U Vystavisté, jejiz Sitka musi byt z davodu

zasobovani vystavisté nakladnimi vozidly dodrzena.

1.8.2 Obytna ¢ast Osmek

V obytné ¢asti Osmek, kterou od ¢asti Kopaniny oddéluje mlynsky nahon Strhanec,

bydli ptiblizné¢ 1100 obyvatel. Tato ¢ast je situovana na vychodnim okraji mésta.

Lokalitu ohrani¢uji ulice Osmek, Luzni, U Zebracky a jiz zminény nahon Strhanec
(viz priloha C). Prevazna cast tohoto sidlist€¢ se skladd zjednoho bloku tfipatrového
a ze 7 sedmipatrovych domi panelového typu. Diky zastavéni malého izemi se zde nachazi
malo zelené, parkovacich mist a mist pro volny ¢as. Okrajova ¢ast této lokality je tvoiena

zastavbou rodinnych domd.

V severni ¢asti lokality se nachazi dim s pecovatelskou sluzbou. Jiné budovy

obcanského vybaveni se v této lokalité nenachdzi.

Dostupnost této oblasti
= silni¢ni dopravou
= pé&sky po rozsahlé siti chodnikil pro pesi
= na kole — v této lokalité¢ nejsou vybudovany cyklostezky, avSak po ulici Osmek
je vedena cyklotrasa €. 5 ,,Jantarova stezka“ (Tworkow/PL — Hat’ — Ostrava — Pferov —
Olomouc — Prostéjov — Blansko — Hevlin v celkové délce 332,5 km)
= prostiedky hromadné dopravy — nejblizS§i zastavky MHD a piiméstskych linek se

nachazi v lokalit¢ Kopaniny nebo u Stfedni zemé&délské Skoly sidlici vedle této lokality

Parkovani:

vvvvv

vozidel. V ulici U Zebracky je pod bytovym domem vystaveno 12 gardzovych stani, které
vyuzivaji majitelé bytd daného domu. Ostatni vozidla jsou odstavovana na chodnicich a

mistech, na kterych je zakazano tuto ¢innost provadét.

Organizace dopravy:

Doprava je v mistnich ulicich organizovdna obousmérné, avSak parkujici vozidla
neumoziuji plynuly obousmérny provoz, proto dochédzi k neptehlednému a v nekterych
ptipadech i riskantnimu vyhybani vozidel. Problémy v této lokalité¢ zaznamenali Technické

sluzby mésta Pierova a Hasi¢sky zachranny sbor, jejichZ vozidlim znemoziiuji tyto uzké ulice
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prujezd. Pro vozidla Technickych sluzeb meésta Prerova bylo v kiizovatce ulic Osmek
a U Zebratky dopravnim znacenim B 28° vrozmezi od pond&li do &tvrtka Casové

od 6 do 14 hodin umoZnéno bezproblémové otaceni a obsluha kontejnerii na smésny odpad.

1.8.3 Obytna ¢ast Dvorakova

Tato oblast se nachdzi na vychodni ¢asti mésta a bydli zde 2200 obyvatel. Prevazna
Cast oblasti je zastavéna ¢inzovnimi Ctyfpatrovymi domy. Je tvoiena pateini ulici Dvordkova
(silnice 11/434 s dopravnim zatiZenim 8322 vozidel/24 hod.) a pfilehlymi ulicemi U Becvy,

Slaménikova a Vaiikova (viz piiloha C). Vnitini ulice maji stejny ndzev jako ulice pateini.

V této oblasti se nachazi nemocnice, matei'ska Skola, zatizeni pro mentalné postizené,
jeden z nejvetsich podnikl v Pierové Meopta-Optika a dopravni firma Bothe-Schnitzius, ktera

v této oblasti parkuje svych 85 silni¢nich souprav.

Dostupnost této oblasti
= silni¢ni dopravou
= péSky po rozsahlé siti chodnikt pro pési
= na kole po nové vybudované cyklostezce ve 2 typech rezimu (C9 + C10)
= prosttedky hromadné dopravy - celkem na tfech autobusovych zastdvkach zastavuji:
0 linka MHD 1 (925 001) Ptedmosti — nemocnice — Kozlovice
0 linka MHD 5 (925 005) Aut.st.- Meopta — Aut.st.
0 linka MHD 6 (925 006) Vinary — nemocnice
0 piiméstské linky do okolnich méstskych ¢asti a okolnich obci (Pavlovice

u Prerova, Kozlovice, Grymov, Radslavice, Lipnik nad Be¢vou a dalsi)

Parkovani:

Vedle lokality se nachazi nemocnice, jejiz parkovisté pro pacienty a jejich navstévy jiz
kapacitné nevyhovuje. Je zde celkem 75 stani pro vozidla v€etn¢ 4 stani pro vozidla ZTP.
Vozidla jsou proto odstavovana a parkovdna na chodnicich a mistech k t€émto ucelim
nevyhovujicich. Odstavena vozidla béhem dne blokuji prijezd vozidel MHD sméiujicich na
blizkou tocnu, pifestoze stani vozidel na obou stranich pfijezdové komunikace k to¢né je

;o ’ v ’ 6
zakézano dopravnim znacenim B 29°.

5 Dopravni znaceni B 28 ,,Zakaz stani*
6 Dopravni znaceni B 29 ,,Zakaz stani*
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V centralni oblasti (komunikace kolem domt Dvotékova 25 - 71) je problém dopravy
v klidu vyfeSen dostatecnym poctem parkovacich a odstavnych stani pro obyvatele

dané lokality 1 nav§tévniky. Celkem se zde nachézi 5 stani pro vozidla ZTP.

Velkou vyhodou jsou jiz vybudované fadové garaze s ptiblizn€ 150 stdnimi v severni
¢asti této lokality, které podle prizkumu vlastni a vyuzivaji pravé obyvatelé této lokality.
Organizace dopravy:

Doprava je v této lokalit¢ organizovdna jednosmérné (ulice Purkynova, Varnkova
a Slaménikova) a obousmémé na zbylych komunikacich. Vjezd do centrdlni oblasti

(komunikace kolem domti Dvotakova 25 - 71) je omezen dopravnim zna&enim B 4.

7 Dopravni znaceni B 4 ,,Zakaz vjezdu nakladnich automobilg*
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2 ZPUSOBY ZKLIDNENI DOPRAVY V OBYTNYCH
CASTECH

Jde o souhrn opatfeni a nastrojii, slouzici ke zvyseni uzitné hodnoty komunikace,
zlepSeni Zivotniho prostiedi a bezpecnost zejména chodcii a cyklisti na ukor dosud
nadfazeného postaveni automobilové dopravy. Principy zklidilovani dopravy se postupné
stavaji soucasti podkladl pro stavby a upravy pozemnich komunikaci. Dopravu zklidiiujeme
proto, aby se:

= automobilova doprava pfizpisobila prostiedi sidla. Jednd se o sniZeni rychlosti
projizdéjicich vozidel, sniZeni jejich plosnych narokii v ramci uli¢niho prostoru.

* bezpecnost provozu zvysila a zvlasteé ohrozengjSich skupin jeho ucastnikl, mezi které
patii déti, seniofi, lidé se snizenou pohyblivosti a cyklisté,

= automobilova doprava nenadiazovala ostatnim druhiim dopravy,

= dopravni zat€z komunikaci snizila na miru inosnou pro dané Gzemi,

= doprava pfestala byt jedinou preferovanou funkci uli¢niho prostoru.

Prudky rozvoj automobilismu pfinesl i zmény v charakteru a funkci uli¢éniho prostoru.
Ulice byla ¢im dal vice vnimana pfedevsim jako prostor vyhrazeny dopravé, a to na ukor jeji
obytné, spoleCenské a estetické funkce. Jedouci a zejména parkujici automobily postupné
obsadily velkou ¢ast vefejnych ploch a znemoznily na nich dalsi aktivity. I proto lidé travi
stale vice Casu doma. Dé&ti ztratily moznost hrat si venku na ulici, kromé& toho se mohou
z bezpecnostnich diivodi volné pohybovat po okoli az v pozd¢jsim véku nez tomu bylo dfive.
To predstavuje vazny zasah do jejich fyzického i psychického vyvoje. Se ztratou atraktivity
frekventovanych ulic se sniZuje 1 atraktivita zde umisténych obchodii a nakupovani v centru
vibec. Soucasné se stale vice obchodnich aktivit pfesunuje do ptiméstskych nadkupnich center,

dostupnych pouze autem. Tim se ovsem dale zvysuji pozadavky automobilové dopravy. [7]

Podle udajii Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR se v roce

2007 necelé tii ¢tvrtiny dopravnich nehod odehrély v obcich (viz Tabulka 4).
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Tabulka 4: Pocet nejcastéjSich mist dopravnich nehod

misto nehody pocet nehod tj. procent
v obci 132496 70%
mimo obec 50240 27%
dalnice 4936 3%
celkem 187672 100%

Zdroj: [8]

Z udaji v tabulce 4 lze konstatovat, ze nejvice dopravnich nehod se stalo v obcich.

Pro ptehlednost jsou data z tabulky 4 zndzornéna v grafu (Obrazek 8).

Obrazek 8: Graf nejcastejsich mist dopravnich nehod v roce 2007

2.1 Typologie zklidiiovani dopravy

Z hlediska rozsahu a charakteru dopravu zklidiujicich opatfeni se mtize jednat o [7]:

mimo obec
27%

NejcastéjsSi mista dopravnich nehod v roce 2007

v obci

Zdroj: [8]

mistni bodova opatieni — cilem je zlepSit dopravni poméry na kritickém misté

komunikace. Typicky se jedna o nehodovou kiizovatku, nebezpecny piechod pro chodce

¢1 vjezd do obce nebo zony. Navrhované opatfeni zpravidla miva vyrazné dopravné-

technicky charakter, né¢kdy 1 na ukor estetiky prostiedi.

mistni liniova opatfieni — cilem je celkové zklidnit dopravu a zlepsit Zivotni prostfedi na

konkrétni komunikaci. Typicky se jednd o zfizovani péSich zon ¢i zon s dopravnim

omezenim v historickych centrech mést a zfizovani obytnych zén v obytnych ctvrtich.

Jde téz o zésadni zménu pfistupu na komunikace. Zména dopravniho rezimu

je provazana s celkovym zlepSenim architektury uli¢niho prostoru,

1 nedopravni funkce ulice a uzivateltim se obvykle libi.

respektuje
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= ploSna opatieni — cilem je celkové zklidnéni dopravy ve vétSim prostorovém celku,
napt. meéstské C¢asti. Typické a v zahrani¢ni obvyklé je provozovani obsluznych
komunikacich (funkéni tfida C) vreZzimu tzv. zén Tempo 30. Vyrazné zkvalitnéni
uliéniho prostoru v ur€itém typu zéastavby piindsi rekonstrukce komunikaci do podoby

obytnych zon. Blize se témito zonami zabyvaji dalsi kapitoly.

2.2 Prvky dopravniho zklidiiovani

Ke snizeni intenzity dopravy na mistnich komunikacich vedou v zésad¢ dvé cesty,
a to snizeni poptavky po pouziti komunikace a snizeni nabidky, tj. zmenSeni prostoru

pro automobilovou dopravu po komunikaci.

Poptavku Ize snizit naptiklad:
= nabidkou jiné trasy
= nabidkou vyhodnégj$iho druhu dopravy

= zakazem nebo zpoplatnénim vjezdu

Nabidku Ize snizit napiiklad:
=  redukci poctu jizdnich pruhil na komunikaci

*  zamérnym pferusovanim pohybu dopravniho proudu (opak ,,zelené viny*)

Samotné omezeni nabidky muze vést k Castému zastavovani a rozjizdéni vozidel
s negativnim dopadem na hladiny hluku, plynnych emisi a vibraci, je vhodnéj$i umoznit

zaroven 1 pfevedeni ¢asti zatéZe na jinou mistni komunikaci ¢i druh dopravy.

Prvky dopravniho zklidilovani na komunikacich mizeme rozdélit na:
= psychologické prvky
= fyzické prvky
= prvky v kfizovatkach

Prvky pro zklidiiovani dopravy jsou uvedeny v tabulce 5.
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Tabulka 5: Prvky dopravniho zklidiiovani

Svodent zvyseni S zvyseni
snizeni rychlosti s . bezpecnosti s . bezpecnosti
o bezpecnosti .. ... .| bezpetnosti
automobill . uzivatell vefejné . o na
chodcii cyklistl e .
dopravy kiizovatkach
plosné zklidiovani dopravy - zony tempo 30
. zastavky v malé okruzni
zpomalovaci prahy jizdnim pruhu cyklostezky Kiizovatky
miniokruzni
vysazené chodnikové ploch vy
y plochy " kiizovatky
stiedni délici ostrivky pro usnadnéni N N N
prechazeni
zvysené plochy integrované
y X X X
vozovky prechody
o . tické
ostriivky na vjezdu oprieRe |
zvyraznéni X X X
do obce : .
prechodi
optické zuzeni
prajezdného X X X X
profilu
smérové vychyleni
oo X X X X
jizdniho pruhu
lokalni zazeni
. X X X X
komunikace
Zdroj: [7]

2.2.1 Psychologické prvky

Tyto prvky maji donutit fidie ke zvySeni pozornosti a sniZeni rychlosti. Podle

zpisobu provedeni se dé€li na:

A. Samostatné psychologické prvky

K témto prvkiim patii svislé a vodorovné dopravni znaceni doplnéné zdtrazinujicimi

prvky v provedeni:

’ s 1z r ’ v ¥ w7 v 8
= standardni svislé a vodorovné dopravni znacky — pfedev§im znacka B 20a

= opakovani svislé dopravni znacky nakreslenim na vozovku

= zdUraznéni svislych dopravnich znacek podle provedeni:

O prosvétlené znacky

reflexni znacky zdiiraznéné LED diodami (stfidavé blikani)

0]
0 zvyraznéni Zlutymi nebo oranzovymi blikajicimi svétly
0]

zvyraznéni znacky umisténim v poli ze zluté fluorescencni retroreflexni folie

¥ Dopravni znaceni B 20a , Nejvyssi dovolena rychlost*
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B. Psychologické prvky suplujici prvky fyzické

Pod témito prvky rozumime optickd a akusticka uprava vozovky tak, aby zvysila
pozornost fidice:
= vytvoreni dojmu mista vyzadujicitho zvySenou pozornost fidice pouzitim jiné struktury
nebo barvy povrchu vozovky
= opatfenim ke sniZeni rychlosti

0 optické zizeni — zelen, vodorovné dopravni znaceni, osvétleni (viz Obrazek 9)

0 optické brzdy (pfi¢né pruhy na vozovce)

0 opticko akustické brzdy — Casté je pouzivani nalepovacich prouzki o tloustce
do 15 mm, vyfrézovani pficnych pruht v povrchu vozovky a osazeni pruhii
dlazbou. Toto opatieni vSak Casto zvySuje hlucnost a jejich pouZiti v blizkosti
obytné zastavby je tfeba dukladné zvazit.

= upozornéni na kontrolu rychlosti — radar, figurina policisty

= stiidani svétla a stinu — okolni vegetace, bo¢ni piekazky

C. Poutziti psychologickych prvki
= jednordzové — na pocatku dané oblasti, vjezd do obytné zény, upozornéni na piechod
pro chodce apod.
= opakované — k donuceni dodrzet rychlostni limit
= opakovani informace s rostouci razanci — napt.:
0 informativni dopravni znac¢eni — bude piechod pro chodce
0 dopravni znacka s udanim vzdalenosti — piechod 50 m

O vlastni oznaceni tésné pred prechodem

2.2.2 Fyzické prvky

Tyto prvky maji donutit fidice fyzicky ke zvySeni pozornosti a sniZeni rychlosti.

A. ZuZeni vozovky

Slouzi ke snizeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel, zlepSuje podminky
pro parkovani a ptechazeni vozovky. Pouzivé se pro:
* bodové zuzeni (lokalni) zajisti snizeni rychlosti pfed kritickymi misty na vozovce

= opakované bodové zuZeni zajisti snizeni rychlosti v celém tseku zklidnéné komunikace

Zuzeni rozdélujeme podle:

* moznosti zfizeni parkovaciho pruhu
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O malé zazeni bez moznosti ziizeni parkovaciho pruhu
O zuzeni s dostatecnou Sitkou pro ztizeni parkovaciho pruhu
* moznosti mijeni vozidel
O sumoznénim mijeni vozidel
0 s neumoznénim mijeni vozidel
= provoz bez prednosti v jizd¢

* provoz s prednosti v jizde

Parametry zaZeni v zavislosti na rychlosti vozidel a funkéni tfidé komunikace jsou

uvedeny v tabulce 6 a v tabulce 7.

Tabulka 6: Sitka zizeni komunikace v zavislosti na druhu a rychlosti vozidel

- L Dovolujici mijeni uvedenych druhti vozidel pii rychlosti
Sifka z(zeni
: (km/h)
komunikace (m)
30 az 40 50
5,50 TN-TN TN-OA , LN-LN
4,75 TN-OA , LN-LN OA-OA
4,00 OA-OA , TN-CY LN-CY
3,25 OA-CY
Vysvétleni zkratek: TN - t&€zké nakladni vozidlo, LN - lehké nakladni vozidlo, OA - osobni automobil, CY —
cyklista
Zdroj: [9]
OPTICKE ZUZEN! ZELEN]
&R >l &
24 =4 @
OPTICKE ZUZENI ROZSIRENYM VODICIM PROUZKEM
OPTICKE ZUZENI VYCHYLENYM VODICIM PROUZKEM
53 (5] & ___
B
Obrazek 9: Nakres optického zuzeni vozovky
Zdroj: [9]
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Tabulka 7: Sitka zaZeni komunikace v zavislosti na funk¢ni tfidé komunikace

Sitka zaZeni ¢ (m)? mezi
Funkéni tiida mistni komunikace obrubniky pfi délce ztizeni

dol15m | 15-50 m | 50-100 m

(B2),B3 5,00" 5,50 6,50
bro obousmerng C1,C2 4,00V | 475" 6,00
provoz C3 3,25V 4,00" 5,50
pii pravidelné alftobusove 5.50 6.00 6.50
doprave
pro jednosmérny provoz 3,00 3,25 3,50

Poznamky:

Y Usek mistni komunikace v t&sné blizkosti zizeni musi byt ve standardni kategorijni $ifce (minimalni v délce,
jako jsou vyhybny) a musi spliiovat podminku, ze ztohoto mista vidi fidi¢ usek méstské komunikace za
zGzenim, na kterém je mozné dals$i vyhnuti vozidel.

? Sjtky zazeni mistni komunikace, uvedené v tabulce, odpovidaji rychlosti motorovych vozidel 30 km/h. Do
celkové délky zuzeni se pocita i délka plochy pro parkovani, ktera je jeho soucasti.

Zdroj: [9]
B. Ostrivky na vjezdu do obce

Vyznamny prvek dopravniho zklidiiovani pratahtt obcemi. Obvyklou formou
provedeni je osazeni ostriivku zabezpecujiciho jednostranné vychyleni jizdniho pruhu
ve sméru do obce, aby Uc¢inek redukce rychlosti byl silngjsi na fidi¢e vjizdé€jici do obce. Je
vSak mozné pouzivat 1 ostritvek zabezpecCujici vychyleni jizdnich pruht v obou smérech,
pro zajisténi nezvysujici rychlosti pro fidice vyjizdéjici z obce.

Vyhody
= zajisténi bezpecnost provozu,
= znemoznéni nebezpecného predjizdeni,

* homogenizuje pohyb dopravniho proudu.

Takovéto opatfeni je vhodné zejména na vjezdech do obci, malych mést ¢i obytnych

¢asti mésta, kde je intenzita projizdé€jicich vozidel vysoka.

36



Obrazek 10: Ostriivky na vjezdu do obce Senice na Hané
Zdroj: [7]

Obrazek 11: Graficky névrh stfedniho déliciho ostrivku na vjezdu do obce Hranice
Zdroj: [10]

C. ZvySené plochy vozovky

Jedna se o opatieni ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel. Plisobi piedev§im
fyzicky umélou zménou podminek na vozovce, ale rovnéz opticky (barevnym provedenim,
zménou povrchu vozovky). Takovéto opatieni lze s uspéchem vyuzit v mistech s vysokou
intenzitou pohybt chodci a vSude tam, kde je vhodné razantnéji motivovat fidice ke snizeni
rychlosti a to pfed prechody pro chodce, pted kiizovatkami, apod. Mlze byt také pouzito
v mistech, kde je tfeba zdlraznit zménu dopravniho reZimu, napt. na vjezdu do obytné zony
nebo do zéony Tempo 30.

Vyhody:
= umoznéni bezbariérového pohybu pésich,
= vysokd Uc¢innost, spolehliveé zajisti dodrZzovani rychlostniho limitu,
= zvySeni pozornosti a ohleduplnosti fidict vici chodciim,
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= zlepSovani estetického dojmu uli¢niho prostoru.

Opatieni je velmi nepopularni pro fidiCe, avSak averze neni tak silnd jako u tzv.
prefabrikovanych prahi.

= i

Obrazek 12: ZvySena plocha vozovky prechodu pro chodce v ulici Kozlovské v Prerové

Zdroj: autor

Obrazek 13: Nacrt zvysené plochy kiizovatky
Zdroj: [9]

D. Zpomalovaci prahy

Opatieni ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel. Spociva ve vlozeni zvysSené
piekazky do vozovky. Pusobi nejen opticky (barevné provedeni) a akusticky, ale predev§im
fyzicky umélou zménou podminek na vozovce. Pouzivd se predevSim na obsluznych
komunikacich, v mistech s vysokou intenzitou péSiho provozu a na vjezdech do zon
se zvlastnim rezimem provozu — obytnych a péSich zon. Provadi se jako:

Mrw s

= uzky pticny prah,

IV

= Siroky pificny prah (i v kombinaci s pfechodem),

38



v rw

= zpomalovaci polstar (rozsifen v zahranici),

= zvySena plocha (viz ptedchozi kapitola).

Materialovée se zpomalovaci prahy provadi:
= dlazdénym krytem,
=  zivicnym krytem,
=  betonovym krytem,

* montovanim praht z dilct.

Obrazek 14: Zpomalovaci prah z montovacich dilcti

Zdroj: autor

Mezi vyhody tohoto opatieni patii jednoducha instalace.
Nevyhody:

ZvySend hlucnost pii prijezdu automobilli a Spatnd akceptace ze strany fidich
i obyvatel. Pfi umisténi v mistech s pouze narazovymi nartsty pesiho provozu (napt. u skol
v obdobi rano — prichod a odpoledne - odchod) omezuji automobilovou dopravu i v dob¢, kdy
se na komunikaci chodci témét nevyskytuji, tj. mimo dobu vyucovani, o prazdninach apod.
Jde spiSe o historicky ptfechodné feseni. Nyni se buduji kvalitni stavebné provedené prahy
na prechodech pro chodce, ktizovatkach, zastavkach apod. V zahranii jsou s spéchem

pouzivany zpomalovaci polstare, které jsou obdobou zpomalovacich pruht.

E. Vysazené chodnikové plochy

Obvykle se jedna o lokalni rozsiteni chodniku na tkor ploch pro motorovou dopravu,
vétSinou parkovaciho, vyjimeéné i jizdniho pruhu. Takovyto prvek se nejcastéji umistuje

v rozich kiizovatek pro zkraceni piechodli a zlepSeni rozhledu chodce a jeho viditelnost
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fidicem. Uzivaji se 1 na samostatnych pfechodech mimo kiizovatky. Specidlnim ptipadem je

pouziti na zastavkach tramvaje ¢i autobusu (tzv. zastavkovy mys).
Vyhody:

Vysazené chodnikové plochy kromé zlepSeni podminek pro pohyb chodcii dobie
poslouzi i pro zabranéni protipravniho parkovani v oblasti kiizovatek (poslednich 5 m pred
hranici kiizovatky se vyplni chodnikem) ¢i zajisténi volnosti vjezdu do objektti. Vysazené
chodnikové plochy malych rozméri také ptrerusuji souvislé parkovaci pruhy a do nich
vysazené stromy vytvareji v ulicnim prostoru souvislé aleje. Tato opatfeni jednak chrani

parkujici vozidla a jednak vysazenou vysokou zeleni ozivuji méstsky interiér.
Nevyhody:

Mozné obavy ze slozit¢jsi udrzby komunikace. Pii vysazovani stroml v parkovacich

pruzich nutno pocitat s tiklidem spadaného listi.

F.  Stiedni délici ostrivky pro usnadnéni prechazeni

Vlozenim stfedniho d€liciho (tzv. ochranného) ostrivku mezi dva protismérné jizdni
1 dospélym. Minimalni Sifka ostriivku €ini 1,75 m. Tato hodnota je ze zkuSenosti pfili§ mala
a v praxi se za vhodnou $itku povazuje rozmér 2,00 m. Ma-li ostrivek umoznit bezpecné
piechazeni vozickartim a chodciim s jizdnimi koly a koc¢arky, je tieba vychazet z pozadavku

minimdlni celkové Sitky 2,50 m.

Vybaveni pfechodu ochrannym ostrivkem muze byt za urcitych okolnosti z hlediska
bezpecnosti, kapacity prechazeni i plynulosti provozu vyhodnéj$im feSenim nez zfizeni
svételné signalizace na piechodu. V mistech s malou frekvenci ptechdzeni (tj. méné nez
50 osob za hodinu) mize byt vhodné ziizovat mista pro pfechazeni, tedy ochranny ostriivek
bez vyznaceni prechodu pro chodce. V tomto piipadé chodec nemd tzv. prednost pied
projizd€jicim vozidlem, nicméné vyhoda déleného a tim i snazSiho prechazeni zlstava
zachovdna. Tam kde je Zadouci vyrazné sniZzeni rychlosti, lze ostrivky kombinovat

se zpomalovacimi prahy, resp. zvySenymi plochami.
Vyhody:
Ochranné ostruvky zlepsSuji bezpecnost prechazejicich chodcti a zvySuji kapacitu

piechazeni. Mezi jejich hlavni vyhody patii:

= stimulace pozornosti fidie a jeho ochoty umoznit chodci pfechazeni,
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= rozdéleni ptechézeni do dvou fazi a vytvoreni chranéné plochy uprostied ptechodu,
=  mensi psychickd zatéz chodcli (nemusi sledovat souc¢asné oba sméry),
= snizeni rychlosti dopravniho proudu a jeho usmérnéni,
= {c¢inna podpora zékazu predjizdéni na prechodech,
= vyrazné zmenSeni narokd na rozhled chodce doprava.
Nevyhody:
Muze byt nutné rozsifeni vozovky, resp. zdsah do obrubnikli a odvodnéni. Pti uziti

nevhodného dopravniho majacku mize nastat skryti ditéte uprostied prechodu.

Obrazek 15: Stiedni délici ostravek v ulici 9.kvétna v Pieroveé

Zdroj: autor
G. Zastavky v jizdnim pruhu

V misté zastavky veiejné dopravy je obvykle zifizen stfedni dé€lici ostrivek, ktery
znemoznuje ostatnim vozidlim objizdét autobus nebo trolejbus stojici v zastavce. Ostrivek
zaroveil muze slouzit k ochrané pfechodu pro chodce. Tento typ zastavek bez moznosti
predjizdéni stojiciho vozidla MHD je vhodné zfizovat predevSim na hlavnich dopravnich
komunikacich v osidlenych oblastech. Dosavadni zkusSenosti ukazuji, Ze tento typ feSeni miize

fungovat 1 na pomérné€ dost vytizenych komunikacich.

Obecna tendence podpory veiejné dopravy a hledani opatieni k jejimu zatraktiviiovani
vede mimo jiné i k Gstupu od zfizovani zastavkovych zalivli a jejich nahrazeni jinymi
formami uspofadani (zastavky v jizdnim pruhu, zastavkovy mys). Stani autobusu ¢i trolejbusu
na vozovce zac¢ina byt povazovano za vitanou formu zklidilovani dopravy, zejména v tsecich

se zastavbou.
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Vyhody:
= zvySeni bezpecnosti chodct,
= snizeni rychlosti projizdéjicich automobild,
= podpora vetejné dopravy — zvyseni komfortu cestujicich,
= zlepSeni dopravniho stavu a celkového estetického dojmu po upravach chodnikd,

zastavek a komunikace.

Obrazek 16: Zastavka v jizdnim pruhu v Plzni
Zdroj: Lukas Prochazka

H. Smérové vychyleni jizdniho pruhu

Slouzi ke sniZeni rychlosti motorovych vozidel. Spo¢iva v Gpravé trasy nutici fidice
k opakované zméné sméru jizdy s malymi poloméry. Takovyto prvek lze nazyvat i jako
Sikana. Smérové vychyleni jizdniho pruhu se pouziva:
= jednotlivé na vjezdu do zklidnéné komunikace,

= opakované k zajisténi sniZeni rychlosti v celém useku zklidnéné komunikace.

Sméroveé vychyleni jizdniho pruhu délime:
= podle velikosti
0 Sikany dlouhé — umoziuji prijezd rychlosti 40 — 60 km/h
0 Sikany kratké — umoznuji prijezd rychlosti do 30 km/h
= podle ¢lenéni
0 jednoducha neclenéna Sikana

0 jednoducha Clenéna Sikana
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I. Kombinace vice fyzickych prvki

Pro zklidnéni dopravy se v soucasné dob¢ vyuziva souboru vyse zminénych fyzickych
prvkli. Tento soubor zajistuje lepsi ucinek na zklidnéni dopravy v daném misté. UZiti
vétSinou na piechodech pro chodce vede ke zvyseni bezpecnosti. V tomto piipadé jsou zde
zastoupeny naptiklad tyto prvky:

= postranni d¢€lici ostravek,
= Sikana,
= stfedni d¢lici ostruvek,

= zpomalovaci prah (vyvySena ¢ast vozovky).
2.2.3 Prvky v kriZovatkach

A. Stykové a priisecné kiiZovatky

Ke zklidnéni se uzivaji regulacni prvky:
= dopravni prvky (bez stavebnich uprav) ke zhorSeni podminek vozidla:
O snizeni rychlosti dopravnim znacenim pied kiizovatkou
0 rozsifeni ploch pro nemotoristy a parkovani vodorovnym znacenim
0 zamezeni prijezdu nezadouci dopravy (obvykle nakladni) dopravnim
znacenim
= stavebni prvky k zajisténi snizeni rychlosti na 25 — 40 km/h a zmenSeni plochy
kiizovatky:
0 odsazeni hran paprsku (Sikana v kfiZzovatce),
O zuzeni vozovky v kiizovatce,
0 zvySena plocha kiiZzovatky (tento prvek byl jiz zminén v piedchozi kapitole),

O zména materidlu nebo barvy vozovky.

B. Malé okruzni krizovatky

Ke zklidnéni dopravy pfispiva vlastni tvar kiizovatky, ktery nuti snizit rychlost
vozidla. Pro takovéto feSeni se doporucuji nasledujici rozmery:
= vng&j$i primér D =25 - 30 m,
= vjezdy jednopruhové, situované¢ kolmo ke stfednimu ostrovu o Sifce 4 m, vjezdovy
polomér 8 — 12 m,
= vyjezdy jednopruhové o Sifce 5 m, vyjezdovy polomér 10 — 15 m,

= okruzni pas jednopruhovy o Sifce 7 — 8 m,
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= zamezit pfimy prajezd kiizovatkou, vhodny polomér stopy vozidla pti prijezdu je 50 m

(nejvice vSak 100 m).

C. Miniokruzni kFizovatky

Typ okruzni kiizovatky s pojizdénym stiednim ostritvkem, ale jeho pojizdéni musi byt
nepohodlné (zvyseni, nerovnost povrchu). Pouzivd se ke sniZzeni rychlosti tam, kde
ve stisnénych podminkach nelze vlozit malou okruzni kiizovatku. Doporucuje se:

=  vn&jSiprimér D=14-22m
= nenavrhovat je-li kiizovatkou vedena MHD a pfi hlu ramen mens$im nez 70° (v tomto

ptipad¢ nastava problém s odbocenim)
D. Uprava signalniho planu
Tento prvek se vyuziva na svételné fizenych kiiZzovatkach. Principem je prodlouzeni
zelené faze pro pési a tim zvyhodnéni chodct prechdzejicich pies vozovku.
E. Koordinace svételné rizenych kiiZovatek

Koordinace takovychto kiizovatek se vyuziva pii nizkych rychlostech vozidel. Pokud
chee fidi¢ vyuzit ,,zelenou vinu®“, nemiiZze jet rychleji nez nejvyssi dovolenou rychlosti —

nejcastéji 50 km/h nebo i méné.

2.2.4 Prvky na ochranu chodci

Tato podkapitola se zabyva prvky pro ochranu chodct pohybujici se v blizkosti

komunikace nebo danou komunikaci ptechazejici.
Chodci pohybujici se v blizkosti komunikace

Mezi opatieni na ochranu chodcti pohybujicich se v blizkosti mistnich komunikaci Ize
zafadit napt. sloupky, zabradli a razné patniky podél parkovacich pasti a mistnich
komunikaci. Rozsah vyuziti téchto prvka je tfeba dikladné zvazit, nebot’ naduzivani tohoto
opatfeni vede k jeho nerespektovani (ptelézani), navic prvek vétSinou nepiisobi esteticky

a muze vytvaret urcité bariéry pro pohyb v mésté ¢i obci.

44



Chodci prechazejici komunikaci

Pro pfechdzeni komunikace slouzi ptfechod pro chodce, ktery se v posledni dob¢ stal
mistem castych a vaznych dopravnich nehod. Pro zvySeni bezpecnosti chodcl pii prechazeni
ptes komunikaci se pouziva:

= prisvétleni prechodu pro chodce jinym druhem svétla nez je okolni osvétleni

= 3D zvwyrazmnéni prechodu pro chodce je jednoducha tprava bez nutnosti stavebnich
uprav. Kombinaci vhodné zvolenych barev dochazi k optickému prostorovému (3D)
klamu ptekazky na jinak rovné vozovce (viz Obrazek 17).

"  bezpecné pasy na vozovce spoCivaji vjednoduché upravé jizdniho pruhu vyuzitim
¢erveného povrchu vozovky v délce 20 m pred samotnym prechodem ve sméru jizdy.
V praxi se pouziva i zdrsnény povrch této plochy pro zvysSeni brzdného tc¢inku.

»  dalsimi jiz vySe zminenymi fyzickymi prvky zklidnovani dopravy

V soucasné dobé se v zahrani¢i zkou$i nova podoba ptechodti pro chodce. Vétsi
bezpecnost chodcim ma zajisti laserova sténa sestavajici se ze dvou stojanli na obou stranach
komunikace, které jsou schopny v prostoru mezi sebou promitnout aktualni déni na ptechodu
¢1 zvyraznit obrysy piechazejicich osob. Systém ma velikou vyhodu v tom, Ze promitanou
¢ervenou barvu lze vidét jiz z dalky a tak je prakticky nemozné piechod prehlédnout. Plasma-

laser, pouzivany v tomto systému, je uzptusoben tak, aby neoslepoval fidice a ani chodce.

Obrazek 17: 3D zvyraznéni ptechodu pro chodce
Zdroj: [18]

2.3 ZKklidnéné zony

V obytnych oblastech sidelnich tutvard, jejichz hlavni funkci je bydleni a intenzita
dopravy je velmi nizkd (dopravni obsluha nemovitosti), je dobrou moznosti zvyseni zZivotni

kvality zavadéni tzv. zklidnénych zon. Jednd se o zény Tempo 30, které jsou rozsifené
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v zahrani¢i a v nynéjs$i dobé se zavadi 1 v Ceské republice, a obytné zony, které jsou v Ceské

republice rozsifené;jsi.
2.3.1 Tempo 30

Plosné opatfeni Tempo 30 je projevem aplikace nové dopravni politiky, chranici
tzv. slabé ucastniky provozu, ale téz pozadujici zmiriovat negativni vlivy dopravy a zvySovat
kvalitu bydleni. Je-li v oblasti plosného zklidnéni Tempo 30 Skola, ma toto opatieni

blahodarny vliv na bezpecnost déti v jejim okoli.

Princip je jednoduchy (a bézné uzivany ve vétSin€ mést zapadni Evropy): rychlost
50 km/h je v obci povolena pouze na hlavnich (popt. sbérnych) mistnich komunikacich, které
slouzi 1 dalkovym dopravnim vztahlim, zatimco na komunikacich, které zajistuji predevsim
plosnou dopravni obsluhu a pfistup k pozemkiim a nemovitostem v obytné Ctvrti, se zavede

omezeni na 30 km/h. Zde je tfeba pfimétené zohlednit ptipadné naroky na MHD.

V centralnich, dopravné zklidnénych oblastech mésta, kde je velky provoz chodct

a prevlada pobytovy funkce, je mozné stanovit rychlostni omezeni i na mén¢ nez 30 km/h.

Vyhody:
= podstatné vyssi bezpecnost provozu,
*  moznost vyuziti skromngj$i §itky jizdnich pruhii ve prospéch ploch pro obyvatele,
= podstatné zlepSeni podminek pro cyklisty, aniz by bylo nutné budovat samostatné stezky
¢i pruhy,
= zhodnoceni okoli, zlepSeni zivotniho standardu a Casto téz zhodnoceni nemovitosti,
= vzhledem k minimalni potfebé stavebnich tiprav komunikaci jde o feSeni velmi levné,

zékladem zklidnéni je odstranéni znacek upravujici pfednost a systematické zavedeni

pfednosti zprava.
Nevyhody:

Pfednost zprava muize znamenat nepohodli pro vedeni tras MHD. V takovychto

ptipadech lze zvazovat vyjimecné uplatnéni principu ,hlavni-vedlejsi“ a trasu MHD

vvvvvv

nepochopeni komunalni politikou (v Ceské republice zény Tempo 30 jsou na zaCatku,

v Evropé jiz velmi rozsifen¢).
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2.3.2 Obytna zona

Norma CSN 73 6110 ,,Projektovani mistnich komunikaci“ charakterizuje pojem

obytna zo6na takto:

Obytné zony jsou zklidnéné komunikace se smiSenym provozem, obvykle se
zpevnenymi plochami v jedné urovni, kde je stavebnimi upravami zajistén provoz

vozidel omezenou rychlosti. [15]

Obytna zona je zvlastnim druhem mistni, ptfipadné ucelové komunikace. Oproti
klasickému ¢lenéni ulicniho prostoru na plochy pro pési, vozidla a cyklisty se vSichni
ucastnici provozu déli o spolecnd prostor. V obytné zoné pievldda pobytova funkce této

komunikace nad funkci dopravni. To je zdiiraznéno jejim stavebnim feSenim.

Obytné zony jsou podskupinou zklidnénych komunikaci funkéni tiidy D1. Buduji
se ve stavajicich 1 novych obytnych souborech s ptfevazné nizkopodlazni zastavbou a slouzi

k ptimé obsluze vSech objektl za stanovenych podminek provozu. [19]

Obytna zona je charakterizovdna provoznimi podminkami:

=  Zékladni pravidla chovani Fidicu:
O smi jet rychlosti nejvyse 20 km/h,
0 musi dbat zvySené ohleduplnosti vii¢i chodciim, které nesmi ohrozit, v piipade

nutnosti musi zastavit vozidlo,

O musi umoznit vozidlim v protisméru prijezd vyuzivanim plochy k mijeni,
O stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste.

=  Zakladni pravidla chovani ostatnich ucastniki (napt. chodct):
0 chodec smi vyuzivat obytnou zoénu v celé jeji $ifi,
O jsou povoleny hry déti pfimo v dopravnim prostoru,
0 chodec musi umoznit vozidlim jizdu, to plati 1 pro déti hrajici si v obytné

zOne.

Mezi zakladni atributy obytné zény patii [19]:

= Jedna vyskova urovenn - ulicni prostor je feSen zpravidla vjedné vySkové urovni.
Oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno opticky (odliSny povrch),
pfipadn¢ fyzickymi zdbranami (obrubnik, chodnikové sloupky apod.). Zejména

je vhodné fyzicky oddélit prostory pro hru déti.
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= Usmeérnéni pohybu vozidel pomoci stavebnich uprav - pohyb vozidla je v této zoné
omezen do stavebné vymezenych prijezdnych prostorti, které mu umozni jet rychlosti,
jez by svymi moznymi disledky ohrozovala bezpe¢nost ostatnich uzivatelt obytné ulice.
Toto zajisti napt. Sikanami, z(zenimi apod. Fyzickd opatfeni slouzici jako prvek

dopravniho zklidnovani jsou souc¢asti zony.

= Pylouceni zbytné dopravy - obytné zony musi byt v Sir$i oblasti situovany taky, aby se
v nich nevyskytovala doprava vzhledem k obytné¢ zéné prijezdnd. Toto je feSeno
navrhem organizace dopravy v $irsi oblasti, zejména navrhem vhodné sit¢ obsluznych

komunikaci, na které obytné zony navazuji.

=  Vyznaceni dopravnimi znackami — obytna zdéna je na zacatku oznaCena dopravni
znackou €. D 49a ,,0Obytnd zéna“ a na konci dopravni znackou €. D 49b ,,Konec obytné
zony“. Tyto dopravni znacky se umistuji na obou koncich i v pfipadé jednosmérnych
obytnych ulic, nebot’ slouzi i pro chodce a cyklisty. Uvniti obytné zony se obvykle dalsi

svislé dopravni znacky neosazuji.

Obrazek 18: Dopravni znacka D58a a D58b
Zdroj: [11]

= Stavebni uprava vjezdu do obytné zomy - oznaceni zacatku obytné zony dopravnim
znacenim samo o sob¢ nestaci. Vjezd i vyjezd musi byt stavebné zvyraznén zplisobem,

ktery jednoznacné upozorni na odliSnost dopravniho rezimu v obytné zon¢.

= Vysoka architektonicka hodnota - uli¢ni prostor je feSen jako prostor pro pobyt. Tomuto
pohledu musi byt ptizpisobena i volba jednotlivych materidli vetné barevnosti.

Nezbytnou soucésti obytné zelené je vzrostla zelei.

»  Vedeni linek MHD - trasy pravidelnych linek MHD je tifeba situovat tak, aby
neprochazely obytnou zénou. V piipadé nezbytnosti vedeni linek MHD skrze obytny
soubor je nutno jeji prijezd navrhnout na vhodné oddéleném vlastnim télese. Toto

se navrhuje jako provizorné i stavebné samostatna ¢ast uli¢niho prostoru.
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=  Napojeni na komunikacni sit' - obytné zony nesmi byt bezprostiedné napojeny

na rychlostni, sbérné, poptipadé siln¢ zatizené obsluzné komunikace

»  Parkovani pouze na vyznacenych stanich - parkovani v obytné zoné je dovoleno pouze
na vyznacenych mistech k tomu uréenych. K oznaceni mist, kde je dovoleno stani,
postacuje vodorovné dopravni znaceni. Tato mista je vhodné zdaraznit odliSnym druhem

povrchu.

Néavrh obytné ulice oproti obsluznym komunikacim vzdy zmenSuje pocet parkovacich
stani v uliénim prostoru ve prospéch ploch pro zeleii a pobyt. Z tohoto hlediska je vhodné
navrhovat obytnou zoénu v misté s vyfeSenym problémem dopravy v klidu a s nizkymi

pozadavky na odstavovani vozidel i ve vyhledu. [19]

V obytné ulici se stani navrhuji jen pro osobni automobily. Pocet stdni se musi
uzpusobit konkrétnim pozadavklim a potfebam samotnych obyvatel dané lokality. Pfednostné
musi byt uspokojen pozadavek na parkovani obyvatel s omezenou schopnosti pohybu. V zoné
v rozptylené zéastavbé je odstavovani vozidel situovano piedevsim na vlastnich pozemcich.
Veftejna parkovaci stani slouzi zejména pro navstévniky dané zony. Kvalitngjsi a prostorove;si
feSeni obytné ulice umozni uloZeni podminky vybudovani jednoho parkovaciho stani pro
navstévniky na vlastnim pozemku, pokud se obytnd zoéna navrhuje ,na zelené louce®.
Navrzeny pocet parkovacich stani nema zabirat vice nez 20 % celkové plochy uli¢niho
prostoru. Je-li potfeba vys§i, musi se problém dopravy v klidu feSit jinym zplsobem.
Néhradni feSeni (podzemni garaze, kapacitni parkovisté pied vjezdy do obytnych ulic, apod.)
je nutno zvazit, jak z hlediska atraktivity parkovani pro samotné uzivatele, tak z hlediska

finan¢ni adekvatnosti. [19]

Rozdéleni podle druhu zéstavby
= vrozptylené zastavbé — prevlada nizkopodlazni zastavba, prostor je vymezen hranicemi
pozemkil,
= v zastavbé meéstského typu — prevlada nizko- az stfednépodlazni zastavba, prostor je

vymezen fasddami pfilehlych domi.

Jako kazdé opatfeni zklidiiovani dopravy mé svoje vyhody i nevyhody. Zalezi
na pohledu, kterym se divame. Pro jednoho ucastnika provozu je dana véc vyhodou, pro

jiného je tataz véc nevyhodou.
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Vyhody:

24

zlepseni podminek pési a cyklistické dopravy,

moznost vyuziti uli€éniho prostoru pro hru a pobyt chodct,

pobytovy prostor ptilehlych objekti a pozemki se rozsituje o uli¢ni prostor, do kterého
je mozno umistit riizné zafizeni,

pomala rychlost vozidel ptispiva bezpecnosti silni¢niho provozu,

vEtsi uplatnéni zelené,

zlepSeni estetické urovné uli¢niho prostoru.

Nevyhody:

prujezdni rychlost pro automobily je pomala,

vyssi naroky na projektantkou zkuSenost, obzvlasté v mistech stavajici zastavby,

nutnost kontaktu sbudoucimi obyvateli obytné ulice ptfi navrhu pro jeji spravnou
budouci funkci,

opatfeni na snizeni rychlosti vozidel jsou méné ucinna pro jiné dopravni prostiedky
(motocykly, jizdni kola, apod.),

vy$si finan¢ni naroky na vybudovani obytné zony,

naro¢néjsi letni a zimni udrzba,

problém se zajisténi parkovacich naroki.

2.3.3 Srovnani zony Tempo 30 a obytné zony

Kazdd zvySe zminénych zklidnénych zén ma své vyhody i nevyhody. Zakladni

parametry a rozdily téchto zklidnénych zon jsou uvedeny v ptiloze A.

Obrazek 19: Obytna zona ve mésté Allerod v Dansku

Zdroj: [20]
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3 NAVRH UPRAV ORGANIZACE DOPRAVY

V této kapitole bude navrzena Uprava organizace dopravy ve vybranych obytnych

¢astech Kopaniny, Osmek a Dvorakova.

3.1 Obytna ¢ast Kopaniny
Parkovani:

Problém dopravy v klidu se v této lokalité objevuje pouze v ulici Bajakova, kde jsou
na ploSe tony parkovana a odstavovdna vozidla a tim je funkce toény omezena. Pro
zkvalitnéni dopravy v klidu je navrZzena instalace svislého dopravniho znaceni,
které v nyné&jsi dob¢ zcela chybi.

Organizace dopravy:

Piijezdova komunikace k jiz zminéné tocné v Bajadkové ulici nespliiuje minimalni
Sitku a pro fidice je 1 velmi komplikované do této ulice ptes ulici Seifertovu a MikulaSkovu
vjet. Refenim problémového parkovani a piijezdu do dané ulice je vybudovani propojovaci
komunikace Bajadkova — Seifertova, na které by vzniklo mnoZstvi parkovacich a odstavnych
podélnych ¢i kolmych stani. Vybudovanim novych oboustrannych stani na této komunikaci
v délce 40 m prinese 12 stani podél komunikace nebo 30 kolmych stdni. Umisténi zastavek
MHD a ptiméstskych linek jsou k usporadani dané lokality vyhovujici. Navrh organizace

dopravy v této obytné ¢asti je vyobrazen na nakresu v pfiloze D.

3.2 Obytna ¢ast Osmek
Parkovani:

Problém s parkovanim a odstavovanim vozidel by vyfesila vystavba parkovisté
mezi panelovou zastavbou a zastavbou rodinnych domkd v ulici U Zebracky (1. varianta).
V tomto misté¢ se nachazi zpevnénd asfaltovd plocha pro parkovani 15 vozidel. Vedle
této plochy je Cast byvalé silnice, kterd se jiz nepouzivd. Zde je navrZzeno vystavet dalsi
plochu o rozmérech 15 m $itky a 50 m délky pro parkovani a odstavovani vozidel s ptijezdem
z ulice U Zebracky. Takto by vzniklo dalsich 20 stani. Vzrostlé stromy by v tomto piipadé

zustaly zachovany.

Dalsi variantou (2. varianta) je rozSifeni kolmého stani na obsluzné komunikaci

k domu s pecovatelskou sluzbou, kde se nachazi celkem 7 kolmych stani pro vozidla navstév
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a obyvateli domu s pecovatelskou sluzbou vcéetné 1 vyhrazeného stani pro vozidla ZTP.
Na novém navrhovaném 100 metri dlouhém uUseku komunikace vznikne 17 stani
pro motorova vozidla v¢etné dalSiho stani pro vozidla ZTP za dodrzeni zékladnich podminek
pro navrhovani parkovacich a odstavnych stani, a to vzdalenost 0,7 m mezi bokem vozidla
a pevnou piekazkou, 0,7 m mezi vozidly a 0,25 mezi ¢elem vozidla a pevnou piekazkou.
Ptredpokladame novou vystavbu téchto parkovacich a odstavnych stani, coz vyzaduje zabor

pidy o rozloze 237,5 m”.

Tteti variantou zvySeni poctu stani je vystavba nového parkovisté na misté nynéjSiho
sportovniho hfisté. Zde by vzniklo podstatné vice parkovacich mist nez v predchozich
variantach, ale nevyhodou je zruSeni mista pro rekreaci a sport a snizeni zatravnénych ploch,

proto tuto variantu nedoporucuji.

Pti realizaci prvnich dvou projekti soucasné by se vytvotilo 37 novych parkovacich

a odstavnych stani.
Organizace dopravy:

Navrh zmény organizace dopravy spoc¢iva ve zmén€ smérovani ulice Osmek
v jedné Casti na jednosmérnou ulici. Problém by nastal na komunikaci u rodinnych domki,
kde by se zvysil prijezd vozidel ze sidlisté. Podle tohoto navrhu by se vjezdova Cast ulice
Osmek do této oblasti zklidnila a nedochazelo by k nepiehlednému a riskantnimu vyhybani
se vozidel. Smér dopravy touto ulici (jednosmérnou) vychazi z tras vozidel Technickych
sluzeb mésta Pferova. Navrh organizace dopravy v této obytné ¢asti je vyobrazen na nakresu

v priloze E.

3.3 Obytna ¢ast Dvorakova
Parkovani:

V centralni ¢asti této lokality je problém dopravy v klidu vyfeSen diky dostatecnému
poctu parkovacich a odstavnych stani, tak i velkym mnozstvim garazovych stani. Problém
nedostate¢né kapacity parkovi§t€ u nemocnice je jiz feSen projektem, ktery si nechal

zpracovat Magistrat mesta Prerova.
Organizace dopravy:

V centralni ¢asti (komunikace kolem domli Dvotfdkova 25-71) je navrzeno ziidit
zklidnénou zénu, nejlépe zénu obytnou. Vjezdové komunikace by byly upraveny zvySenou

plochou vozovky v podobé zvySeného prahu s rozdilnou barvou povrchu, dopravni znackou
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D 49a ,,0bytna zona“ a na konci dopravni znackou ¢. D 49b ,, Konec obytné zony*. Parkovaci
a odstavna stani budou oznacena svislym 1 vodorovnym znacenim. Stani a parkovani vozidel
na jinych mistech nebude dovoleno (vychazi z podminek obytné zony).

Na komunikaci mijejici matefskou Skolu jiz byly prvky zklidiovani dopravy
instalovany v podobé fyzickych prvkl (zpomalovaci pfi¢ny prah montovany z dilct).
K tomuto feseni je navrzeno pouziti i psychologickych prvki, a to svislé i vodorovné znaceni

umisténém v poli ze Zluté fluorescencni retroreflexni folie véetné opakovani svislého znaceni

nakreslenim na vozovku

Dale je navrzeno na hlavnim tahu ze sméru Ostrava do centra mésta (ulice Dvotakova)
v misté¢ zastdvek MHD zfidit stiedni délici ostrivek 1 vysazené chodnikové plochy
pro snadngj$i prechazeni chodci sméfujicich naptiklad z nemocnice na zastdvku MHD.
Soucasti téchto prechodl bude jejich nasvétleni nocnimi svétly jiné barvy a intenzity nez

je okolni uli¢ni osvétleni.

Pro dodrzovani rychlosti 50 km/h se navrhuje na této komunikaci pfimo ve vjezdu
do mésta umisténi psychologické prvky suplujici prvky fyzické v podobé optickych brzd,
povrchem s rozdilnou barvou vozovky ¢i upozornéni na kontrolu rychlosti (radar, figurina
policisty). V piipadé pouziti figuriny policisty by se po projednani s Policii CR toto misto
osazovalo nepravidelné ,,zivymi* policisty. Takto se zabrani ignoraci tohoto prvku (figurina

policisty) fidi¢i, kteti timto usekem projizdi ¢asto a na tento prvek si zvykli.

Divodem navrzeni téchto opatieni na vjezdu do mésta, je zklidnéni dopravy
jiz pfi vjezdu do mésta, ale také z divodu umisténi vyjezdova stanice vozidel zachranné
zdravotnické sluzby. Umisténi zastdvek MHD a ptiméstskych linek jsou k usporadani dané
lokality vyhovujici. Navrh organizace dopravy v této obytné Césti je vyobrazen na nakresu

v priloze F.

3.4 Souhrn opatieni v obytnych ¢astech

Navrhovana opatifeni vedou k zajisténi dodrzovani maximalni povolené rychlosti
v obci nebo tuto rychlost z divodu bezpecnosti snizi. Prvoradé je feSena bezpecnost chodci,
jako nejvice ohrozenych ucastnikl silnicniho provozu. Ve vybranych lokalitdch jsou pouZity
prvky zklidilovani dopravy, které na ucastniky provozu pusobi fyzicky i psychologicky.
Navrh novych parkovacich a odstavnych stani nevytesi pln¢€ problém dopravy v klidu v téchto

lokalitach, ale ¢astecné vykryje poptavku po parkovacich a odstavnych stanich.
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ZAVER
Automobilova doprava ma dosud pro fungovani modernich sidel velmi dtlezitou roli.

Neni nutné i omezit nebo zamezit, ale regulovat a zklidiiovat.

Zklidnovani a regulace dopravy se nesnazi automobilovou dopravu zcela eliminovat,
ale spiSe ji ucinit snesitelnéjsi a zmirnit jeji negativni G€inky. Pfi realizaci takovychto projekti
je snaha zviditelnit i alternativni druhy doprav a ukéazat, Ze automobilova doprava nemd mit

dominantni postaveni v uli¢nim prostoru.

V praxi ma zklidilovani a regulace dopravy mnoho riznych podob zéavisicich na typu
uzemi, komunikaci, méstské politiky a pozadavcich obcanii. Po mnoha letech vahani
se zklidiiovani dopravy stéle rozviji i v Ceské republice a ma sviij odraz i v tvorbé predpisi
a prirucek. Velky diraz by mél byt kladen i na intenzivni propagaci zklidilovani dopravy

na vetejnosti véetné ukazky dobrych ptikladi.

Kazdy prvek nejen regulace, ale i zklidilovani dopravy mé své vyhody i nevyhody.
Danou vlastnost jeden ucastnik dopravy vnima jako vyhodu, jiny tutéz vlastnost
jako nevyhodu a naopak. Dilezitym aspektem je i cena. M&jme na paméti, ze jakykoli prvek
regulace ¢i zklidiiovani dopravy je v ¢innosti 24 hodin denn¢ a 365 dni v roce.

V préci byly feSeny celkem tfi obytné Casti mésta Prerov, na kterych byly aplikovany
fyzické 1 psychické prvky zklidiiovani dopravy. Pokud by tyto navrhy byly zrealizovany,
pfinese to obyvatelim téchto ¢asti zlepSeni kvality bydleni a zivotniho prostiedi.

Tato opatieni by se dotkla také nehodovosti.
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Srovnani zklidnénych zén

PRILOHA A

zona Tempo 30

Obytna zona

Vyskyt Ohranicitelné oblasti obce nebo Ohranicitelné oblasti obce nebo
meésta, kde mistni komunikace maji | mésta, jakoz i1 jednotlivé ulice nebo
stejné nebo podobné charakteristiky. |jejich ¢asti, které maji prevazné
Zpravidla se zahrnuji jen obsluzné, | pobytovou ¢i obsluznou funkci.
nikoli hlavni komunikace. Téz je Svym stavebnim provedenim musi
tteba pfiméien¢ zohlednit piipadné | vzbuzovat dojem, Ze provoz
naroky na MHD. V centralnich motorovych vozidel zde ma jen
oblastech mést, kde je velky provoz | podfadny vyznam.
chodcii a prevlada pobytova funkce,
je mozné stanovit rychlostni omezeni
i mén¢ nez 30 km/h

Stavebni Stavebni upravy maji pro Uc€astniky | Pfestavba komunikace v celé jeji 8ifi

upravy silni¢niho provozu zdlraziovat na stejnou vyskovou uroven, tj.
vyznam omezeni rychlosti zejména | odpadé pivodni ¢lenéni na vozovku a
tam, kde by toho nebylo mozno chodnik (vznika spolec¢néa pobytova
dosahnout jen dopravnim znacenim a | plocha)
vysvétlovaci kampani vici vefejnosti.

Organizace Zasadné prednost zprava, jen Nejsou potieba zadné dopravni

provozu vyjimecné uprava prednosti v jizd¢ | znacky.
pomoci dopravnich znacek (napf. je-

li Zddouci preferovat MHD)
Rychlost a Nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt | Motorova vozidla sméji jet jen

chovani ridi¢a

v zadném piipadé prekrocena.
Zé4douci je obzvlast’ opatrny zpiisob
jizdy.

rychlosti chlize, v nutném ptipadé i
zastavit a ¢ekat. Chodci nesmé;ji byt
ohrozovéni ani omezovani.

Parkovani Je povoleno, pokud nejsou zadna Dovoleno jen na mistnich
mistni oddéleni. oznacenych jako parkoviste.
Déti Hrat si je dovoleno jen na chodniku. | Déti si sméji hrat v celé Sitce ulice.
Chodci Chodci musi pouZivat chodnik. Chodci sméji pouzivat ulici v celé jeji
Sifce, nesméji ale zbytecné omezovat
provoz vozidel.
Naklady na Znamena pouze naklady na dopravni | Znamena pouze naklady na dopravni
dopravni znaceni. "Zo6na s nejvyssi dovolenou |znaceni "Zacatek obytné zony" a
znaceni rychlosti" na vSech vjezdech, nebot’ | "Konec obytné zony", ptipadné
zakladnim pravidlem zény Tempo 30 |néklady na vyznaceni parkovacich
je prednost zprava (tzn. dopravni mist.
znaceni upravujici prednost se v
tomto ptipad¢ nepouzije)
Zakladni Principalni ¢lenéni na vozovku a Prostor neni nijak rozdé€len, potfebna
rozdil chodnik (odd€leni obrubnikem) je vzajemna ohleduplnost ucastniki

zustava zachovano.

provozu.

Zdroj: [14]




PRILOHA B

Orientaé¢ni naklady na realizaci prvki zklidnovani dopravy
Jednotliva opatteni se vyrazné li§i podle své finan¢ni naro¢nosti. Rozhodovani o pfijeti
bude vzdy vedeno snahou dosahnout dostate¢ného uc€inku za pfijatelnych nakladt. Nasledujici

tabulka dava ptrehled o orientacnich ndkladech na realizaci riznych druhti opatieni.

Opatfent Potizovaci ndklady
dopravni znaceni ke snizeni rychlosti do 5000 K¢ / 1 par znacek
osvétleni komunikace do 30000 K¢ / 1 stozar
zména povrchu vozovky cca 1000 K& / m*
optické zuzeni komunikace do 200 K& / m’
fyzické zizeni komunikace do 2000 K& / m*
zpomalovaci prah montovany na vozovku cca 1000 K¢/m
sméroveé vychyleni jizdniho pruhu do 100000 K¢
miniokruzni kfizovatky od 200000 K¢
svetelna signalizace od 1,5 mil. K¢

malé okruzni kiizovatky 1,5 - 20 mil. K¢

Zdroj: [5]



PRILOHA C
Mapové podklady FeSenych obytnych ¢asti

Obytna ¢ast Kopaniny a Osmek
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Zdroj: [16] s grafickymi upravami autora

Obytna ¢ast Dvotakova
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PRILOHA D

Nékres navrhu opatieni v obytné ¢asti Kopaniny

SEiferfo o

= somohs

E SOUCASNA STANI

NOVE VYBUDOVANA
KOMUNIKACE
NOVE NAVRZENA STANI

Zdroj: [16] s grafickymi upravami autora



PRILOHA E

Nakres navrhu opatieni v obytné ¢asti Osmek

Yoerd
m

Dopravni znacka B2

OS!‘nek

SOUCASNA STANI
NOVE DOPRAVNIi ZNACENI

1. VARIANTA
\
3. VARIANTA

' Dopravni znacka IP 4b

Zdroj: [16] s grafickymi Gipravami autora



PRILOHA F

Nakres navrhu opatieni v obytné ¢asti Dvorakova

Aplikace fyzickych prvkl pti vjezdu do obytné zény a fyzickych prvki pro zajisténi bezpecnosti

chodcii na ptechodu pies ulici Dvotakova.
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Zdroj: [16] s grafickymi Gpravami autora

Aplikace optické brzdy na celou plochu jizdniho pruhu pied vjezdem do mésta

el

Optické brzd
p 24y \ smeér Kozlovice

Dopravni znacka
IS 12a

Vyjezdova stanice
vozidel zachranné
I1€katské sluzby

Dopravni znacka
IS 12b

smeér Prerov

Zdroj: [16] s grafickymi upravami autora
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