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SOUHRN

Diplomovéa prace se zabyva optimdlnim rozmisténim logistickych center v CR.
V préci je zmapovana situace v oblasti prumyslovych zon slouzicich jako misto pro alokaci
logistickych center, dale je zaméfena na analyzu kritérii ovlivitujici rozmisténi logistickych

center a nasledné je zde navrzeno optimalni rozmisténi logistickych center na zemi CR.
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UvVoD

Politické a ekonomické zmény v Evropé i u nas na pielomu 80. a 90. let soucasné
zahdjily proces hospodaiské transformace, ktery dale umocnén integra¢nimi, liberalizaénimi
a deregulacnimi kroky v souvislosti s Maastrichtskymi dohodami a vznikem EU (1993), jejim
rozsifenim (1995), zavedenim spolecné mény v jejim ramcei (1999) a ptipravou vstupu dalSich
kandidatd z tad stfedoevropskych a vychodoevropskych zemi, smétuje k vytvareni novych
trhi a s tim souvisejicich zmén ptepravnich proud.

Zvysujici se naroky na piepravu se promitaji nejen do oblasti kapacity, ale predev§im
do oblasti kvality dopravni infrastruktury a zafizeni. Dopravni sit€¢ tak musi, jako jednu
z hlavnich podminek, spliiovat pozadavky provozni provazanosti na evropské tUrovni
a dosazeni vzajemné kompatibilnich technickych standardf, jejichz cilem je evropsky
integrovany dopravni systém.

V zavislosti na této situaci v Evropé a vyvoji ekonomiky CR dochazi zde ke zvySovani
pfepravnich narokd, kladenych rozsifujicim se dopravnim trhem a potiebami spole¢nosti, coz
do dalsich let ptfedurcuje v hlavnich rysech i vyvoj narokii na dopravni infrastrukturu.
Technické zazemi vSak zatim stdle neni na tuto skutecnost dostate¢né pfipravené a doprava
v CR se potyka s celou fadou problémil jako je nevyuzitd kapacita Zeleznic a nedostate¢na
konkurence silni¢ni dopravé, problémy financovani v oblasti dopravy, pretizend silni¢ni
infrastruktura, znecisténi zivotniho prostiedi a mnoho dalSich.

Z téchto duvodi jsou proto prednostné modernizovany hlavni dopravni koridory
v zelezni¢ni, silnicni a vodni dopravé. Do nich pak budou svedeny dilezité domaéci
1 mezinarodni dopravni proudy, které povedou k vyznamnému odlehceni ostatniho tzemi
Ceské republiky od negativnich uéinkd dopravy a rovndz ke zkvalitnéni (ve vztahu
k rychlosti, spolehlivosti a bezpecnosti) samotného dopravniho procesu.

Vzhledem ke geografické poloze Ceské republiky ve stfedni Evropé se tak nabizi
1 moznost jejiho intenzivnéjSiho vyuziti jako tranzitni zemé pfi vyméné zboZzi mezi "zdpadem
a vychodem", "severem a jihem".

Postaveni CR v evropské dopravni siti je mozné dale zdiraznit vybudovanim
logistického centra, které se jevi jako progresivni cesta k integrovanému pojeti dopravnich

a logistickych procest v ndkladni pfepravé.



Logisticka centra by neméla plnit funkci pouze distribucnich center, nybrz by méla
plnit funkci multimodalniho centra tzn., Ze by méla byt napojena nejméné na dva druhy
dopravy. V podminkach Ceské republiky tedy na dopravu silni¢ni/zelezniéni.

Cilem diplomové prace je navrzeni optimalniho rozmisténi logistickych center
na uzemi CR. Toto bude provedeno na zakladé podrobné analyzy center vyroby a spotieby

a moznosti napojeni na dopravni infrastrukturu.



1  VYZNAM LOG’ISTICKYCH CENTER
V LOGISTICKYCH RETEZCICH

1.1  Vymezeni pojmi

Logistika

K pojmu logistika se vztahuje celd tfada definic. Stru¢né lze fici, Ze ,logistika je
souhrn ¢innosti zamétenych na ziskani materidli z primarnich zdroji a vSechny mezipostupy
pred dodanim kone&nému uZivateli, s vyjimkou vlastnich vyrobnich procesit.“' Logistika je
tedy védni obor zabyvajici se fyzickymi toky zbozi ¢i jinych druhli zasob od dodavatele
ke spotiebiteli a ukolem logistiky je zajistit, aby bylo spravné zbozi, ve sprdvném case,
ve spravném mnozstvi, ve spravné kvalité na spravném misté a se spravnymi naklady.

Cilem logistiky je zabezpeceni a zvyseni zisku v podniku.

Logistické centrum

Logistické centrum ,,je centralni ¢lanek logistickych fetézcl, ve kterém jsou jejich
provozovateli poskytovany logistické sluzby véetn& sluZeb s pridanou hodnotou.

,Logistické centrum integruje do jednoho mista dopravni a zasilatelské podniky,
poskytovatele logistickych sluzeb, celni, veterindrni, fytotechnickou a hygienickou spravu,
prumyslové a obchodni podniky s jejich intenzivnimi pozadavky, leasingové, pojiStovaci
a bankovni spolecnosti. Pro realizaci pfepravnich pozadavkii vyuzivd nejméné dvou druhii
dopravy (zejména  silni¢ni/Zelezni¢ni), Fidi a prohlubuje kooperativni vztahy

mezi jednotlivymi subjekty.*

Logisticky Fetézec

Logisticky fetézec predstavuje ucelné usporaddni mnoziny technickych prostredkil
pro uskuteétiovani logistickych cilti. Clanky logistického Fetézce jsou na sebe navazujici
¢innosti jako doprava, manipulace, skladovani, fizeni zasob, baleni a vSechny s tim spojené

informacni a fidici procesy.

" SVOBODA, Vladimir. Doprava jako soucdst logistickych procesii. Praha: Radix 2006. 152 s. ISBN 80-86031-
68-3. Str. 8.

2 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Koncepce vefejnych logistickych center v CR v kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy. Zhodnoceni soucasného stavu a prehled zavéri dosud zpracovanych
studii a projektii. 224 s. Praha, 2005. Str. 34.

3 CEMPIREK, Vaclav. Jaky vyznam a postaveni maji v praxi logistickd centra? [online]. 23/2007. Ceské
dopravni vydavatelstvi. c2004. [cit. 7.3.2008]. Dostupné na: <http://www.dnoviny.cz/Logistika/Logisticka-
centra-3185/>
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Logistické sluzby
Logistické¢ sluzby ,,jsou souborem logistickych c¢innosti, které jsou nezbytné
pro realizaci optimalniho fizeni materidlového toku a fizeni fyzické distribuce zbozi z mista

jeho vzniku do mista jeho spotfeby.«*

Verejné logistické centrum

,Verejné logistické centrum je misto uréené pro koncentraci nabidky Sirokého spektra
logistickych sluzeb vcéetné kombinované dopravy,ve kterém je mozné zajistit obsluhu
minimalné¢ dvéma druhy dopravy (silnice/Zeleznice/voda/leteckda doprava). Predpokladem
pro jeho vznik, resp. umisténi,je existence dostatecné vyroby/spotfeby a moznost napojeni
na kapacitni dopravni infrastruktury vice druhii dopravy.Vefejnym zajmem/piinosem je
co nejdokonalejsi a nejefektivnéj$i dopravni obsluha konkrétniho tzemi a eliminace
negativnich vlivlli rostouci silniéni dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Vznik
arozvoj sité¢ téchto center neni mozny bez jednotné koncepce na regionalnim principu

s moznosti podpory ze statniho a vefejnych rozpo&ti véetn& zdroji EU.

Doprava
Dopravu Ize definovat jako specifickou lidskou ¢innost, kterou se provadi cilevédomé

premisténi osob, zbozi a informaci za pouziti riznych dopravnich prostiedki a technologii.

Dopravni soustava
Dopravni soustava je soubor jednotlivych dopravnich obort fungujicich na dopravni

ceste.

1.2  Historicky vyvoj logistiky a logistickych center

Logistika patii k relativné mladym védnim obortim, i kdyZ jako druh Cinnosti je tisice
let stard. Pojmenovani pochazi z feckého slova ,,LOGOS* (slovo, fe¢, rozum, pocitani).
,AZ do 16. stoleti se pojem logistika vyskytoval v matematice a znamenal praktické

po&itani s &isly.«

* CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Koncepce vefejnych logistickych center v CR v kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy. Zhodnoceni soucasného stavu a prehled zavéri dosud zpracovanych
studii a projektii. 224 s. Praha, 2005. Str. 34.

> NANTL, Frantisek. Verejnd logistickd centra — novy fenomén pro vizemni planovani? Urbanismus a Gizemni
rozvoj. 3/2006. [cit. 4.3.2008]. Dostupné na: <http://www.uur.cz/images/publikace/uur/2006/2006-
03/06_verejna.pdf>.

S HYBLOVA, Petra. Logistika pro kombinovanou formu studia. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2006. s 59.
ISBN 80-7194-914-0. Str. 5
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Predmétem zkoumani se stala az na pocatku 20. stoleti a jeji uplatnéni v ekonomice
nastalo az po 2. svétové valce, nejprve v USA, Japonsku a koncem 70. let se rozsifila

do zapadni Evropy. Poc¢atky logistiky u nas se datuji k pocatku 90. let.

1.2.1 Vyvoj logistiky na izemi CR

Své pocatky na tizemi Ceské republiky méla logistika jiz v padesatych letech
devatenactého stoleti. V dob¢ velké praimyslové revoluce, kdy doslo ke koncentraci vyrobnich
kapacit hromadnym zavadénim stroji do vyroby, selhaly do té¢ doby dostacujici metody
distribuce hotovych vyrobk.

Pro rozvoj logistiky byl vyznamnym impulsem piechod od trhu vyrobce k trhu
zakaznika, jehoz disledkem byla nutnost vyrabét Siroky sortiment vyrobk.

K vétsimu uplatnéni logistickych sluzeb doslo az vroce 1995, kdy si spoleCnosti
zaCaly uvédomovat dileZitost vyspélych skladovych technologii. Opravdovy logisticky boom
viak zazila Ceska republika aZ v roce 1998, kdy spolegnost Tesco oteviela prvni hypermarket
ve Zlicing a zacaly se stavét moderni komercni zony.

.V Ceské republice vznikla a nadéle se buduje fada logistickych center a mnoho
podnikli zaclenuje logistické principy do svého systému fizeni. Existuje fada dopravnich
a spedi¢nich firem, které ptizpusobily své podnikani stavajicimu trendu a pfepravu dokdzaly
pln¢ podfidit pozadavkim partnert v logistickych fetézcich. Mnozi dopravei ziskali
certifikaci systému fizeni jakosti podle mezinarodni normy ISO 9000. Ti nejlepsi dokazali
v souladu s potiebami zdkaznikd nabizet komplexni sluzby, které kromé vlastni ptepravy
zahrnuji i celni sluzby, skladovani, konsolidaci zésilek, distribuci a dal$i pozadované ¢innosti

gixr «7

1. kvétna 2004 vstoupila Ceské republika do EU. Tento krok pfinesl jednak zvyseni

konkurenéniho boje diky jednotnému vnitinimu trhu, na druhé strané i velikou pfilezitost

pro nadnarodni spolupraci.

7 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Koncepce veiejnych logistickych center v CR v kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy. Zhodnoceni soucasného stavu a prehled zaveérii dosud zpracovanych
studii a projektii. 224 s. Praha, 2005. Str. 30.
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1.2.2 Vyvoj logistickych center na uzemi CR

Rozvoj logistickych center v Ceské republice za¢al aZ v poslednich letech minulého
stoleti, pficemz impulzem k budovani logistickych center bylo otevieni hypermarketi, kdy
vyvstala jasné potieba existence efektivniho distribu¢niho fetézce. V letech 1997 — 1998 byly
dokonceny prvni velké haly distribunich center. Logistickd centra byla situovana
do dopravné vyhodnych poloh v blizkosti center poptavky po logistickych a ptepravnich
sluzbach.

Logistické kapacity se soustiedily pfedevsim v okoli Prahy napt. Airport Logistic Park
u ruzynského letisté. Nejvetsi koncentrace logistickych center je kromé okoli Prahy v okoli
Brna, Olomouce, Ostravy a dale podél dalnice D1. Mnohem vice logistickych center
se nachazi v Cechach nez na Moravé, v disledku toho doslo k nerovnomémému pokryti
tizemi CR. Teprve v poslednich letech se zacala rozvijet logisticka centra v jinych lokalitach,
v oblastech nové vznikajicich primyslovych zon. Diky této nerovnomérnosti se vytvorily
nerovné podminky pro podnikéni v odvétvich zavislych na logistické obsluze, zejména
pro malé a stfedni firmy lezici mimo velké aglomerace.

Logistickd centra jsou zaméfena piedevSim na obsluhu silnicni dopravou a jsou
zakladana téméf vyhradné u dalni¢nich a kapacitnich silni¢nich taht a jejich vystavba neni

nijak koordinovana ¢i stimulovana ze strany statnich organti ani samospravy.
1.3 Vyznam a funkce logistickych center

1.3.1 Vyznam logistickych center

Vyznam logistickych center v posledni dobé neustdle roste. Logistické centrum je
uzlovym bodem, vnémz se stykaji dopravni prosttedky rtznych druhd dopravy,
v podminkach Ceské republiky zejména silni¢ni-Zelezniéni-silni¢ni doprava.

Logistickd centra pfedstavuji jeden z dilezitych ¢lankt logistickych fetézeil
v dopravé. Jejich smyslem je hlavné zvysit kvalitu a efektivnost prepravy a souvisejicich

sluzeb jakoz 1 organizovanost a koncentraci tokll zbozi a zasilek.
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,Logistické centrum efektivnim fizenim logistickych c¢innosti snizuje zatizeni
dopravni infrastruktury a pfemistuje pfepravu na dopravni prostiedky piiznivéjsi k zivotnimu
prostfedi, zdroven pfizplsobuje infrastrukturu prognézovanym pozadavkiim logistického
trhu.®

,Logisticka centra sdruzuji dopravni proudy a podporuji spolupraci mezi jednotlivymi
dopravci a druhy dopravy. Na strané jedné jsou stykovymi body sdruzenych dalkovych
pfeprav a na stran¢ druhé stykovymi body mistnich, regionalnich, ptipadné meéstskych

pieprav.

1.3.2 Funkce logistickych center

K hlavnim funkcim logistickych center patfi:

— nakladni doprava (Zeleznicni, silni¢ni, vodni, letecka),

— pfeprava zbozi v prepravnich jednotkach kombinované dopravy (kontejnery,
vymeénné nastavby, silni¢ni navésy apod.),

— prekladka kusového zbozi,

— skladovani zbozi,

— shromazd’ovani a distribuce zbozi,

— baleni, ulozeni, fixace, paletizace.

K vedlej$im ¢innostem logistickych center patfi:

— udrzba a opravy dopravnich prostfedkd a mechanizac¢nich zafizeni,

— prondjem dopravnich prostfedkli a mechaniza¢nich zatizeni,

— bezpecnostni, informacni a komunikaéni sluzby,

— vSeobecné sluzby — celni, servisni, pojistovaci apod.,

—  distribu¢ni sluzby pro méstskou logistiku.’

1.3.3 Clenéni logistickych center

v

Logisticka centra se daji klasifikovat dle riznych hledisek, nevyznamnéjsi je ¢lenéni

podle velikosti izemi a podle tcelu.

¥ CEMPIREK, Vaclav. Jaky vyznam a postaveni maji v praxi logistickd centra? [online]. 23/2007. Ceské
dopravni vydavatelstvi. c2004. [cit. 7.3.2008]. Dostupné na: <http://www.dnoviny.cz/Logistika/Logisticka-
centra-3185/>

? KAMPF, Rudolf. Funkéni pozadavky kladené na logistické centra. In Outsorcing dopravné-logistickych
procesii a prostorova lokalizace verejnych logistickych center. 1. vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007.
s. 194. ISBN 978-80-7395-022-4. Str.154
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,,Podle velikosti 1zemi:

— mezinarodni logisticka centra,
— regiondlni logisticka centra,
«l10

— lokalni logistické centra.

Podle ucelu:

1.4

— firemni logistickd centra - slouzi potiebam jedné velké firmy nebo obchodniho

fetézce. Firmy, které maji sva vlastni logistickd centra, piisobi v riznych
odvétvich (napf. potravinafstvi Nuget),

logisticka centra logistickych firem - jedna se o logistickd centra provozovana
poskytovateli logistickych sluzeb, ktera slouzi vybranym smluvnim zékaznikiim,
logistické aredly - v logistickych arealech poskytuje své sluzby vice logistickych
firem. Mezi najemci ploch a skladii pfevazuji zahrani¢ni spolecnosti (Logisticky
park Rudna u Prahy),

logisticka centra sité¢ poskytovatelti kuryrnich, expresnich a balikovych sluzeb -
jedna se o urcitou specialni formu logistickych center poskytovatelti logistickych
sluZeb. Poskytovatelé téchto sluzeb jsou velké i mensi specializované firmy, nebo
firmy nabizejici zaroven i1 pfepravni, spedicni, skladovaci sluzby, piepravu
kusovych zasilek a dalsi logistické sluzby,

logisticka centra internetovych obchodi - novinkou poslednich let se stala
logistickd centra internetovych obchodil, které nabizeji koupi pies katalogy
a vétsinou jsou schopné toto zbozi dodat zakaznikovi do tii dni, tato centra maji
charakter firemnich logistickych center a Castecné¢ i prvky logistickych center

logistickych firem.

Logisticky systém a logisticky Fetézec

Logistické systémy zabezpecuji realizaci logistickych funkci tak, aby bylo dosazeno

zadoucich transformaci logistickych objekti k pieklenuti prostoru a c¢asu v souladu

se stanovenymi cili (ekonomickymi a vykonovymi).

""HYBLOVA, Petra. LEISKOVA, Pavla. IRAKOVA, Andrea. Logisticka centra, jejich &innosti a zaméry
v Ceské republice. In Qutsorcing dopravneé-logistickych procesii a prostorova lokalizace verejnych logistickych
center. 1. vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007. s. 194. ISBN 978-80-7395-022-4. Str. 180.
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Logisticky systém se skladd z komponentl, resp. subsystémt. V kazdém z nich
se uskutecnuji fyzické a informacni toky a kazdy subsystém ma interaktivni vazbu k ostatnim.
Zmény u kteréhokoliv ze subsystémll vyvolavaji vEtsi ¢i mensi zmény u subsystémi
ostatnich.

Logisticky systém lze charakterizovat jako mnozinu uzlt a hran, které je spojuji. Uzly
jsou pevna zatizeni, jako tovarny, sklady, termindly, odbératelé¢ s pevné definovanymi misty
odbéru zakazek; hrany ptedstavuji cesty pro fyzické a informacni toky.

Logistické fetézce zabezpeCuji pohyb materidlu, pfipadné energie, nebo osob
ve vyrobnich a obéhovych procesech s vyuzitim informaci a financi k tomu potiebnych. Jejich
struktura a chovani vychdzi z pozadavku pruzné a hospodarné uspokojit pottebu finalnich
zakaznikd. Tento pohyb se uskutecniuje pomoci manipulaénich, dopravnich a pomocnych
prostiedkt. Pro fizeni vSech téchto logistickych procesii je nezbytné ziskdvani, zpracovani
a prenos informaci vcetn¢ pokyni a informaci pfispivajicich k usmérnéni téchto procesi

(zpétné vazby) zadoucim smérem.

1.5 Funkce dopravy v logistickém systému

,Dopravu chapeme jako lidskou ¢innost, jejimz funkénim posldnim je uspokojovani
potfeb premistovani lidi a hmotnych statkii. Pfemistovani hmotnych statki uskuteciiuje
doprava v kazd¢ ze tti fazi reprodukéniho procesu:

— ve sféfe vyroby doprava uspokojuje potieby vyvolané technologii vyroby, délbou
¢innosti a zejména kooperaci a specializaci vyroby mezi fazemi i v jednotlivych
fazich vyroby, az do finalniho vysledku,

— ve sféfe obéhu uspokojuje potieby premistovani nutné k realizaci ekonomického
ob&hu, aniz se pii tom stala jeho soucasti (jeji prubéh produkei pohybu hmotnych
tokil tak vécné a Casoveé slouzi obéma koncovym fazim reprodukéniho procesu,
tj. vyrob¢ a spotiebg),

— ve sféfe spotfeby uspokojuje potieby premistovani vyrobktl, které jiz vstoupily
do spotieby v ptipad€, Ze spotiebitel sam zméni své misto spotieby v prostoru

> roax s ’ o My s e e ~r > 11
a premisténim hmotnych statkli se mu umoznuje jejich dalsi spotieba.*

' STOCKMANN, Pavel. POJKAROVA, Katetina. Analyza idici a podnikatelské cinnosti. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2003. s 124. ISBN 80-7194-589-7. Str. 17.
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Dopravni systém, ktery vyhovuje logistickému fizeni obeéhovych procesti, oznacujeme
jako dopravu logistickou. Aby dopravni soustava byla v logistickém systému funkc¢ni, musi
byt ve vzijemném vztahu tii hlavni faktory: logistickd objednavka dopravy, technologicka
kapacita dopravy a kvalita ptepravy.

Logistickd objednavka dopravy klade naroky na technologické kapacity dopravni
soustavy a zaroven urCuje kvalitativni urovenl prepravy, technologicka kapacita dopravy
ovliviiuje logistickou objednévku dopravy, je-li pfedem dana kvalita pfepravy a pro vyssi
kvalitu je nutno zabezpecCovat vétsi rezervy technologické kapacity, jinak omezuje logistickou
objednavku dopravy.

Doprava je v obé¢hovych procesech systém utvareny i utvarejici a ¢im lepsi vysledky
v obéhovych procesech ptinasi (v podnikové i narodohospodaiské sféte), tim vEtsi prostiedky

1ze v zajmu obou sfér vkladat do jejiho rozvoje.

1.5.1 Funkéni efektivnost dopravy

V ekonomice se vychazi z postaveni dopravy jako spoleenské infrastruktury, protoze
produktem dopravy nejsou hmotné statky, ale nehmotny efekt piemisténi a dopravou
se nevytvaieji nové uzitné vlastnosti hmotnych statkli, které jsou objektem piemisténi
(vyjimkou je pouze piipad, kdy premisténi umoziuje jejich spotiebu).

Funkéni efektivnosti dopravy oznacujeme souhrn vlastnosti dopravni soustavy
a jednotlivych druhti dopravy zaloZenych na technické zakladné a technologii dopravy, které
tyto vlastnosti charakterizuji. Z pohledu dopravni soustavy se jedna o tyto vlastnosti:

— schopnost dopravy vytvaret sité, tzn. zabezpeceni obsluhy libovolného mista

v osidleni,
— schopnost dopravy piepravovat teoreticky libovolné velkd mnozstvi zbozi
a materialq,

— stupen rychlosti pfepravy,

— stupen Casové jistoty dopravniho vykonu,

— mira pohodlnosti dosazeni a pouziti dopravniho prostiredku,

— stupen bezpecnosti,

— uroven poskytovani dalSich sluzeb béhem vlastniho pohybu dopravniho

prostfedku po dopravni cesté,

— vySe naruUstajicich nakladii na pfepravu.
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1.6 Legislativa v oblasti logistiky

1.6.1 Evropska legislativa vztahujici se k logistickym ¢innostem v Zelezni¢ni

dopravé

»Smeérnice Rady 91/440/EHS z 29.7.1991 o rozvoji zeleznic Spolecenstvi

Cil:

manazerska nezavislost Zelezni¢nich podnikd,
pfistup a pravo tranzitu po zelezni¢ni infrastruktufe,

zdravy finan¢ni zaklad pro Zelezni¢ni podniky (oddluzeni).

Smérnice EP a Rady 2001/12/ES z26.2.2001, kterou se méni a dopliuje Smérnice

Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi.

Nové smérnice (z roku 2001) tvoii tzv. "Zelezniéni baliek" a byly vydany

po dlouhych jednanich a kompromisech v ramci EU.

Hlavni zmény proti plivodnim smérnicim jsou:

rozsifeni liberalizace tj. pristupu zelezni¢nich dopravcli na Zelezni¢ni
infrastrukturu,

pifesna definice funkci pro orgadny nezavislé na Zelezni¢nich dopravcich
pro zajisténi nediskriminacniho ptistupu pro vSechny dopravce (udélovani licenci,
ptidélovani kapacit infrastruktury a stanoveni poplatk za jeji uzivani),

princip stanoveni poplatkli za uzivani infrastruktury,

certifikace pro Zelezniéni dopravce a Zelezni¢ni vozidla nezavislymi organy.«'?

1.6.2 Legislativa vztahujici se k logistice v Ceské republice

Drazni doprava

W

»Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, jiz vzisadé¢ vyhovuje pozadavkim tii

legislativnich dokumentti EU:

smérnici 91/440/EEC, o rozvoji zeleznic SpoleCenstvi, ve znéni smérnice
2001/12/EC;
smérnici 95/18/EC, o ud€lovani licenci Zeleznicnim podnikiim, ve znéni smérnice

2001/13/EC; (§ 34 a zdkona o drahach);

'> FREIMAN, Frantisek. Rizeni, ekonomika a financovini dopravni infrastruktury. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 2002. ISBN 80-7194-507-2. Str. 16-17
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— smérnici  2001/14/EC, o piidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury
a zpoplatnéni pouziti Zzelezni¢ni infrastruktury a o bezpe¢nostni certifikaci

(§ 34 b zakona o drahach).«"

Podpora kombinované dopravy

Zakon €.16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozd¢jsich predpist, zahrnuje:

— slevu na silni¢ni dani pro vozidla v KD.

Zakon ¢€.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich
ptedpistl, obsahuje:

—  vyjimku ze zdkazu jizdy pro silni¢ni vozidla uzita v KD.

Usneseni vlady ¢. 414/1998, o podpofe kombinované dopravy do roku 2000,
s vyhledem do roku 2005.

1.6.3 Vyhledova legislativa pro podporu KD a L.C

Ptedpoklady pro vyvoj v této oblasti jsou zakotveny ve strategickém dokumentu
,Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005 — 2013, schvalena usnesenim vlady ¢. 882
ze dne 13.7.2005. Cilem je zvladnuti rGstu narokd na pfepravu a vlivu globalizace dopravy
prostiednictvim budovani (vetejnych) logistickych center s napojenim na vice druhti dopravy
a souvisejicim rozvojem kombinované dopravy. Dal$im cilem je zkvalitnéni piepravni prace

v nakladni dopravé prostfednictvim rozvoje kombinované dopravy.

1.6.4 Problémové oblasti v legislativé tykajici se logistiky

,»Z pravniho hlediska v praxi dochazi pfi poskytovani logistickych sluzeb ke vzniku
komplikovanych pravnich vztahd. Na procesu poskytovani sluzeb v logistickém fetézci
se Casto podili vice subjektd v rlizném pravnim postaveni, které mohou mit sidlo v riznych
statech, a muze tak dochazet kaplikaci smluv rGznych typi, cizich pravnich tada
a mezinarodnich tmluv o ptfeprave.

Oficiélni definice logistiky a poskytovatele logistickych sluzeb neexistuje a v ceském
obchodnim pravu neni ani typ smlouvy, kterou by bylo mozno aplikovat na vztah zdkaznika
a poskytovatele logistickych sluzeb tak, aby obsdhla vSechny poskytované sluzby. Podle

zdkonné upravy muze poskytovatel logistickych sluzeb vystupovat jen jako =zasilatel,

¥ CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Koncepce veiejnych logistickych center v CR v kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy. Zhodnoceni soucasného stavu a prehled zaveérii dosud zpracovanych
studii a projektii. 224 s. Praha, 2005. Str. 151.
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skladovatel, pfipadn¢ i zastupce zakaznika nebo dopravce a uzavirat se zakazniky jednotlivé
smlouvy dle zék. ¢. 513/1991 Sb., obchodniho zakoniku, ve znéni pozd¢jSich predpisi, dale
jen obchodni zakonik (zasilatelskd smlouva, smlouva o skladovani, smlouva mandatni ¢i
komisionatskd, smlouva o dilo nebo i smlouva o prepraveé véci).

V praxi jsou na poskytovani logistickych sluzeb uzavirany smlouvy oznacované
riznymi nazvy jako napi. smlouvy o spolupréci. Z pravniho hlediska se jedna o tzv. smlouvy

smiSené, tj. smlouvy, které vykazuji prvky vice smluvnich typa.*'*

¥ CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Koncepce veiejnych logistickych center v CR v kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy. Zhodnoceni soucasného stavu a prehled zaveri dosud zpracovanych
studii a projektii. 224 s. Praha, 2005. Str. 155.
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2 PRINCIPY ALOKACE LOGISTICKYCH CENTER

Pro feSeni problému alokace logistickych center se pouziva celd fada metod. Prace se

bude zabyvat metodami teorie grafli, zejména loka¢né-aloka¢nimi ulohami.

2.1 Optimalizace polohy logistickych center

Vybér spravného umisténi prostfedktt je kritickym momentem v rozhodovacich
procesech pro vétSinu podnikl a organizaci. Spravné rozhodnuti miize piinést zna¢né zvyseni
produktivity, zlepSeni distribucni sité¢ a nové perspektivni trhy, které vyplyvaji ze spravného
umisténi téchto prostredk.

Logistické centrum umistujeme do lokality, tzn. geografického bodu, v némz je
centrum umisténo a vnémz a zné¢hoz ekonomicky pusobi. Logistické centrum musi byt
fyzicky a trvale umisténo tak, aby optimaln¢ spliiovalo své hlavni ukoly.

Pfi vybéru mista pro umisténi logistického centra je potfeba postupovat systematicky,
nebot’ se jednd o krucidlni rozhodnuti, tzn. pozdéji nezménitelné. Systematicky pfistup
spociva v sestaveni katalogu kritérii, ktera by jednotlivé a celkem mélo v idedlnim piipade
spliovat hledan¢ vhodné misto, lokalita a region. Dale ve vyhledavani existujiciho
a disponibilniho mista v terénu, ndsledné¢ ve vyhodnocovani informaci a navrzeni variant
pro umisténi.

Pro optimalni alokaci logistickych center se v ivahu berou kritéria jako rozmisténi
prumyslovych zavodii podle poctu zaméstnancli, rozmisténi center spotieby, navaznost

na dopravni infrastrukturu, velikost pfepravnich proudi apod.

2.2  Lokacni metody

V praxi se pro feSeni ulohy umisténi logistickych center pouZzivaji metody spadajici
do skupiny tzv. loka¢né-alokacnich uloh. Spole¢nym hlediskem pro tyto ulohy je potfeba
vybéru mista pro jedno nebo vice stfedisek obsluhy (logistického centra). OdliSnym
hlediskem potom zlstava pocet rozmistovanych stiedisek, kritérium kvality feseni, zplisob
obsluhy useki.

Pii sestavovdni matematického modelu umisténi logistickych center je tieba brat
v ivahu potencidl nachazejici se v atrakénim obvodé. Bez dostateCné zatéze je umisténi
logistického centra na daném mist¢ neefektivni. Déle je nutno zohlednit dopravni
infrastrukturu a tedy logisticka centra umistit na mistech s dobrym napojenim na silni¢ni

a zelezni¢ni infrastrukturu, ptipadné leteckou a vodni.
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Logistickd centra budeme umistovat na dopravni siti. Touto siti budeme rozumét
souvisly graf reprezentovany vrcholy a hranami. Vrchol v této dopravni siti bude znamenat
ktizovatku komunikaci, pfipadné dilezita mésta. Kazdému vrcholu v siti bude pfifazena vaha
vrcholu (w(v)), tzn. nezdporné cislo, které vyjadiuje dilezitost vrcholu. Hrany predstavuji
usek komunikace spojujici dva sousedni vrcholy. Kazdé hrané vsiti bude pfifazeno
nezaporné Cislo, tzn. ohodnoceni hrany (o(4)), vyjadiujici kilometrickou vzdalenost
mezi dvéma vrcholy.

Ukolem matematického modelu je vybrat zuréitého poétu vrcholii takové, které

nelépe vyhovuji umisténi logistickych center.

2.2.1 Zakladni pojmy lokaéné-alokacénich dloh

Lokace
Lokaci rozumime nalezeni optimalniho mista pro umisténi stfedisek obsluhy (v tomto

piipadé logistickych center) na dané siti.

Alokace

Pod pojmem alokace rozumime urceni optiméalniho poctu stfedisek obsluhy.

Atraké¢ni obvod
Atrakéni obvod je mnozina uzll (hran) na siti, které maji spole¢né stfedisko obsluhy.
»Atrakénim obvodem A(v) depa v € Dy oznac¢ime mnozinu vrcholil a hran sité, pro které plati:
u € A(v), pokud 3 depo w € Dy, pro které d(w, u) < d(v, u),
h € A(v), pokud 3 depo w € Dy, pro které d(w, h) < d(v, h).

Prvotni atrakéni obvod

Prvotnim atrakénim obvodem A4'(v) depa v € Dy rozumime mnozinu vrcholi a hran
sité, pro kterou plati:

u € A’(v), pokud 3 depo w € Dy, pro které d(w, u) < d(v, u),

h € A’(v), pokud 3 depo w € Dy, pro které d(w, h) < d(v, h).

Pridéleny atrakéni obvod
Ptidélenym atrak¢énim obvodem A*(v) depa v € Dy rozumime mnozinu vrchold a hran
sit¢ spliujici nasledujici vztahy:
A (V) c A W) < AW) pro kazdé depo v € Dy
U 4m=xU7,

veD,

22



* &
AW)YNnAw)y=08prou+v,u,ve Dy
V' je mnozina vSech vrchold, X je mnozina vSech hran.

Dopravni prace
Dopravni prace udavéa objem piepravy, kterou je nutné vykonat pifi obsluze vrcholu

ve V,resp. h € X obsluhované zdepa v € D;. Pii vypoctu dopravni prace vychdzime
z Gvahy, ve které se obsluhovaci vozidlo musi piemistit z depa do obsluhovaného mista
a po obsluze se opét po téze nejkratsi cesté vrati do depa. Projetou vzdalenost ndsobime vahou

obsluhovaného vrcholu resp. hrany.
Vzdalenost hrany od depa
Vzdalenost hrany % od depa je definovana d(v, h) = min {d(v, r), d(v, s)}, kde
incidence hrany 4 € X je p(h) = (r, s).
2.2.2 Kritérium pro optimalizaci rozmisténi dep na siti

Obsluha vrcholi sité
Mnozinu dep - Dy (| D¢l= k) nazveme vrcholové optimalnim umisténim & dep na siti

G = (V, X), kdyZ pro ni plati:
/(D)= min {f (D' },

kdef(D'D) = DD 2%d(u,v)* wu).

veDued" (v)
D'jsou v8echny k — prvkové podmnoziny V.

Obsluha hran sité
Mnozinu k dep - Dy (I Dil= k) nazveme hranové optimalnim umisténim k& dep na siti

G = (V, X), kdyZ pro ni plati:

g (Dp) = n;in {g(Dn},

kdeg(D) = D> .(2*d(v,h)+o(h))*w(h).

veD,iied" (v)

D'j jsou v8echny k — prvkové podmnoziny V.
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Depa nemusi byt obecné umisténa pouze ve vrcholech sité, ale mohou byt umisténa

i na hranéch sit&.«"

'S VOLEK, Josef. Operacni vyzkum I. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s. 111. ISBN 80-7194-410-6.
Str. 70
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2.2.3 Metoda tézisté

,Nazev metody je odvozen z toho, ze v prvnim kroku algoritmu se zjist'uji souradnice
velikost dodavky). Metoda obecné slouzi pro nalezeni jednoho nebo m objektl v roving, které
jsou ve vazbé na n objektl existujicich. Jde napf. o umisténi nékolika logistickych skladu
ve vazb¢ na segmenty trhu, které je tfeba zasobovat. Jako kritérium zvolime naklady spojené
s pfepravou, piipadné skladovanim. Mame umistit m novych objekti do zatim neznamych
lokalit. Oznac¢ime je Nj se soufadnicemi (xi, yi) pro i = 1, 2, 3,.....m. Tyto jsou ve vazb&

na n objektil existujicich, kter¢ oznacime M; se soufadnicemi (X,;¥;) pro j =1, 2, 3,.....n.

Néklady na spojeni jednotlivych mist — ve vétSiné pifipadit ndklady na dopravu dodavaného
zbozi oznacime:

cij— v pfipad¢, Ze se jedna o spojeni objektu nového a existujiciho,

Cik — pfipspojeni mezi novymi objekty navzajem,

k=1,2,..m.

Naklady na spojeni dvou mist jsou vétSinou funkci vzdalenosti. Za ptedpokladu,
7e prepravni sazby za piepravovanou jednotku a km jsou konstantni a oznacime-li
piepravované mnozstvi (napt. v tunach) mezi jednotlivymi misty:

wij; — jde-li o prepravu mezi objektem novym a existujicim,

vij - jde-1i o pfepravu mezi novymi objekty navzajem.

Potom Ize pro nalezeni optimalniho umisténi pouzit jako kritéria pocet ujetych tkm

a jejich zavislost na hledanych soufadnicich novych objektii 1ze oznacit takto:

n

z :Zmlzwg *\/(‘xi _;j)—'—(yi _;j)z +izm:vik *\/(xi _xk)2 +(yi _yk)2 .

i=1 j=1 i=l k=l

Pokud nejsou prepravni sazby konstantni, 1ze bez problémii znamé sazby do funkce

dosadit. Hleddme takova x; a yirovné nule a dosadime-li za

£G03) = =5+ (0, -5

Si(x ) :\/('xi _xk)z +(y, _yk)2 5

dostaneme pro hledané souradnice novych objektii vztahy:
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Vie X

(x yl> kel Je(x ;)

Il M=

xi = n m s
Wi +Z Vik
J=1 fj (xi,yi) 12:1 fk (xi,yi)
#i
Z": WY, +i Vie Vi
j=1 f (x y ) I;:I. f(x[,yi)
#i
YVi=

C Wi N Vik

/1f(x Vi) %fk(xi,yi)

Pro teSeni je vhodnéjsi pouzit iteracni metodu, kde pro zjisténi prvni aproximace

vyuzijeme vazené aritmetické priméry soutadnic:

n
Z Xij Wi
=

X=
ZWU
=1

Zy,,

Vi =

Zw

V k-té iteraci pocitame podle vySe uvedenych vzorci. Ve funkci f; je ale
pod odmocninou piipoctena hodnota ¢ — 0. To proto, Ze se muze stat, ze novy objekt bude
umistén do lokality existujiciho, a pak by hodnota pod odmocninou byla rovna nule.*'

V dal$im kroku se zjiStuje pokles hodnoty ucelové funkce. Pokud by byl pokles

ucelové funkce nevyznamny, je pokles hledani optiméalniho feSeni ukoncen. Tento postup je

optimalni pouze pro lokalizaci jednoho nového objektu.

' MOJZIS, Vlastislav. CEMPIREK, Vaclav. TUZAR, Antonin. SIROKY, Jaromir. Logistické technologie.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003. s. 109. ISBN 80-7194-469-6. Str. 57.
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Pti hledani vhodného poctu distribucnich mist postupné hledame vhodné umisténi
jednoho, dvou a vice objektll, pficemz sledujeme vyvoj nakladl a zmény urovné sluzeb.
Pouziti uvedenych postupli vyzaduje odhad geografického rozlozeni poptavky
po distribuovanych vyrobcich. Pro nalezeni vhodné struktury distribu¢niho systému je nutné
formulovat vztah mezi riznymi alternativami urovné sluzeb a piislusSnymi naklady a srovnani
alternativ poté umoziiuje nalézt alespont suboptimalni variantu feSené¢ho systému, protoze
s kvalifikaci meznich nakladi a zejména vynosii jsou problémy spocivajici v obecnych
problémech kvantifikace logistickych nakladii. Postup 1ze rozdélit do nésledujicich etap:

— stanovime strukturu distribu¢niho systému tak, abychom zabezpecili alespoil

minimalni troven sluzeb pro zédkazniky pifi minimalizaci celkovych nakladd,

— tuto variantu podrobime analyze citlivosti na zmény v lokalizaci objektli, Grovni

distribu¢nich sluzeb a strategie skladovani,

— formulujeme kone¢né feSeni.

Velikost sluzeb dosazitelnych pfi minimalnich nakladech oznacime jako prahova
uroven sluzeb. Jejich vychozi troven se obvykle stanovuje na zékladé souc¢asnych dodacich
cykla, standardnich dob potfebnych na zpracovani objednavek a prepravnich Ccasi
dosazitelnych pii minimalnich pfepravnich nakladech. Pro stanoveni stupné plnéni pozadavki
zakaznikl je opét vychodiskem dosavadni stanovena uroveil pojistné zasoby. Za téchto
podminek lze za predpokladu pouziti primérné velikosti objednavky a primérnych naklada
na distribuci kvantifikovat mapu, na které¢ lze vyznacit kiivky spojujici mista se stejnymi
celkovymi naklady na distribuci z jednotlivych skladt. Na jejich zéklad¢ je mozné pftitadit
kazdému zakaznikovi distribu¢ni centrum (logistické centrum), které je schopno zasobovat
pfi minimalnich nakladech.«"’

Je zfejmé, ze v ramci regionu piislusného distribu¢niho centra neni uroven sluzeb
pro vSechny zékazniky stejnd. Zakaznici lokalizovani blize logistickému centru maji urcité

zajiSténu vyssi troven sluzeb nez zdkaznici vzdalengjsi.

2.2.4 Iterativni algoritmus

Iterativni algoritmus slouzi pro nalezeni optimélniho umisténi logistického centra
ptipadné logistickych center na siti. Algoritmus je univerzalni, ponévadz umoznuje provadeét

obsluhu vrchola 1 hran. Pro vypocet je nutno znat:

" MOJZIS, Vlastislav. CEMPIREK, Vaclav. TUZAR, Antonin. SIROKY, Jaromir. Logistické technologie.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003. s. 109. ISBN 80-7194-469-6. Str. 59.
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— vahu vrcholu - pfedstavuje vypocitany souhrnny koeficient vrcholu,
— vahu hrany - pfedstavuje kilometrickou vzdalenost mezi dvéma sousednimi
vrcholy,
— pocet logistickych center.
Z matematického hlediska je tfeba najit minimum kriteridlni funkce. Kriteridlni
funkce pro umisténi dep na siti je definovana takto:
Mnozinu kdep na Dy (I D¢l= k) nazveme vrcholové optimalnim umisténim £ dep

na siti G = (V, X), kdyz pro ni plati:
J(Dy) = min {f (DY) },

kde D'x jsou vSechny k-prvkové podmnoziny

vrchold Va f(D,)= > > 2*d(u,v)*w(u). Kriteridlni funkce se definuji tak, aby
veD,pued’ (v)

vyjadfovaly mnozstvi dopravni prace, kterd se vykona pii obsluze sité, pfi¢emZ navrat

do logistického centra se predpoklada po té samé trase.

,,Krok 1:

Zvolime vychozi mnozinu dep Dy < V, | Dy|= k, uréime mnoZinu neprozkoumanych
vrcholt N = N\Dy, (rozdil mnozin V a Dy). Zavedeme pomocnou proménnou z = 0 (signalizuje,
zda v prub¢hu vypoctu doslo k néjaké zméné mnoziny dep D,) a uré¢ime dopravni praci
S (D), resp. g(Dy).

Krok 2:

Zjistime, zda je mnoZina neprozkoumanych vrcholli prazdna. V ptipad¢, ze N =0,
pokracujeme krokem 4. Je-li N #6, vybereme libovolny vrchol ve N a sestavime

modifikované mnoziny dep podle pravidla D,” = D, — {v i }+ {v}, j =L2,...k . Dale vypocteme
£(DY) a ugime f(D})=min{f (D))}, resp. g(D}")=minlg(D} |, (je-li vice tichto

minimalnich hodnot, potom volime libovolnou z nich).

Krok 3:
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Nyni porovname hodnoty kritéria. Je-li f (D, )= f(D,), resp. g(D, )= g(D,)
polozime N =N —{v} a pokradujeme krokem 2. V piipadé, e f(D})<f(D,), vytvoiime
novou mnozinu dep D, =D, —{v, }+{v}, (tedy ptivodni depo ve vrcholu v, nahradime

depem ve vrcholu v, protoze dojde ke sniZzeni hodnoty dopravni prace). Polozime z =z +1
a pokracujeme krokem 2.
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Krok 4:

V piipadé je-li z=0 pokracujeme krokem 5. Je-li z>0, ur¢ime novou mnoZinu
N =V\D, apokracujeme krokem 2.

Krok 5:

Mnozina D, predstavuje vrcholové (hranov€) optimalni rozmisténi k& dep na siti.

Hodnota f(D,), resp. g(D,) je minimalni hodnotou kriteridlni funkce, ktera muze byt

dosazena timto algoritmem pfi zadané hodnoté dep.«'®

2.2.5 Dil¢i shrnuti

Problematika rozmisténi logistickych center spociva ve dvou zékladnich problémech
a snazi se odpovédéet na otdzky:

Jaky je optimalni pocet logistickych center?

Jaké je optimalni umisténi logistickych center?

V sou€asné dobé existuji metody a algoritmy, které fesi obé dvé otazky soucasné
(napf. metoda vétve a hranic) a dale metody a algoritmy hledajici odpoveéd’ na jednu z vyse

uvedenych otazek. Pfi zadaném poctu logistickych center se pouziva iterativni algoritmus.

'8 VOLEK, Josef. Operacni vyzkum I. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s. 111. ISBN 80-7194-410-6.
Str. 71.
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3  ANALYZA ROZMISTENI LOGISTICKYCH CENTER

V CR

V této kapitole se budu zabyvat rozmisténim logistickych center dle jednotlivych
kraji a to zhlediska analyzy priamyslovych zon, nebot ty budou dile slouzit pro navrh

optimalniho umisténi logistickych center.

Obrazek 1 — Mapa krajii CR

Zdroj: <http://www.zemepis.com/krajecr.php>

3.1 Pramyslové zény v CR

Primyslové zony jsou perspektivni plochy, které jsou piipraveny k zahéjeni
investicnich projektd. Primyslovd zona je ucelené souvislé uzemi zavazné vymezeno
v izemnim planu velkého uzemniho celku nebo schvaleného tzemniho planu obce jako
uzemi zastavéné prevazné objekty pro primyslovou vyrobu, obchod a sluzby. Primyslové
zony rozliSujeme na zony strategické a mén€ vyznamné. Strategické zony jsou takové,
»jejichz vymeéra ¢ini 200 ha nebo nejméné 100 ha, kdy je zona realizovana v zastavéném, ale
nevyuzivaném uzemi a dale jsou to zoény pfipravované pro dilezitého investora, ktery

se zavaze k realizaci vyznamné vyse investice.«"”

' CZECHINVEST. AGENTURA PRO PODPORU PODNIKANI A INVESTIC. Primyslové zény. Strategické
projekty [online]. ¢1994-2008. [cit. 4.4.2008]. Dostupné na:<http://www.czechinvest.org/str-projekty>
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V soudasné dobé existuje v CR jesté nékolik ne zcela obsazenych strategickych zon:

— Kolin - Ov¢ary,

— Most - Havran,

—  Zatec - Triangle,

— Nosovice,

— Mosnov,

— HoleSov.

V ptipadé¢ kdy se nejednd o strategickou primyslovou zénu musi jeji vymeéra Cinit
alespont 10 ha, jedna-li se o projekt realizovany v nezastavéném uzemi, nebo alesponl 5 ha,
jedna-li se o projekt realizovany v zastavéném, ale nevyuzivaném uzemi.

Vlastnictvi pozemkii v primyslovych zénach v CR je obecni nebo soukromé nebo

kombinaci obou mozZnosti.

3.1.1 Analyza priamyslovych zon dle jednotlivych kraji

Praha

V Praze se nachazi primyslova zéna VGP Park Horni Pocernice o rozloze 100 ha,
vyuzivano je cca. 12 ha plochy. Park je situovan na severovychodnim okraji Prahy
v navaznosti na prumyslovou zastavbu v Hornich Pocernicich. Zéna ma kvalitni napojeni
na silni¢ni sit’ (R 10) a vleckou je napojena na celostatni zelezni¢ni sit’.

Dalsi primyslovou zénou je PZ Jizni Mésto o rozloze 30 ha, vyuZzito je 10 ha plochy.
Zbéna navazuje na zastavbu Jiznitho Mé¢sta. Zoéna je napojena na severojizni magistralu
pokracujici jako D1, lokalita neni zavleckovana.

V blizkosti obou zén se nachazi mezindrodni letist¢ Praha — Ruzyné.

Z6my jsou vétsSinou urceny pro lehkou vyrobu, sluzby, skladovéni a distribuci zbozi.

Karlovarsky kraj

V Karlovarském kraji se nachazi n€kolik prumyslovych zén. K nejvétsim z nich patii
PZ Cheb — Horni Dvory o rozloze 300 ha situovana vychodné od Chebu. Zéna je napojena
na silni¢ni sit’, v blizkosti se nachazi Zeleznicni uzel Cheb, avSak vlecku nelze vybudovat.
Dostupné je letist¢ Cheb a mezinarodni vefejné letisté¢ Karlovy Vary.

Primyslovy park Cheb o rozloze 108 ha se nachdzi na severovychodé Chebu.
V soucasné dob¢ je vyuzivano 40 ha plochy. Zona je napojena na silnicni sit’, dostupna je
celostatni zelezni¢ni trat, avSak vlecku nelze vést pfimo do lokality. V blizkosti je letisté

Cheb a mezinarodni vetejné letist¢ Karlovy Vary.
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PZ Hospodaisky park AS je situovan na jiznim okraji mésta Ase. Rozloha ¢ini 73 ha
a zona je dosud nevyuzivand. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’ a je zde vedena zelezni¢ni
vlecka. V blizkosti je letiSt¢ Cheb a mezinarodni vetejné letisté Karlovy Vary.

Dal8imi primyslovymi zonami v kraji jsou PZ Sokolov — Silvestr (cca. 19 ha), PZ
Sokolov — Staré Sedlo (93 ha), PZ Sokolov — Vitkov (20 ha), PZ Ostrov — jih (18 ha).
Vsechny zony jsou napojeny na silnicni sit, dostupnd je Zeleznicni sit. Pomérné blizko
se nachazi mezinarodni vetejné letisté Karlovy Vary, ptipadné letist¢ Cheb.

Primyslové zony jsou vétSinou urceny pro lehkou priumyslovou vyrobu a obchod.

Ustecky kraj

K nejvétsim pramyslovym zoénam v Usteckém kraji zhlediska rozlohy patii
primyslova zona Triangle vzdalena cca. 6 km od Zatce a dostupna méstim Most, Louny
a Chomutov. Rozloha ¢ini 365 ha. V soucasnosti je vyuzito 66 ha plochy. Primyslova zéna je
vedena jako strategickd zona. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’, do budoucna je pocitano
s vystavénim vlecky. Dostupna jsou vefejna vnitrostatni letist¢ Most, Chomutov, nevefejné
vnitrostatni leti§té Zatec-Macerka a mezinarodni leti§té Praha-Ruzyné.

Primyslovéd zona Havrain — Joseph se nachazi 6 km od Mostu mezi obcemi Havrai
a Moravéves. Rozloha ¢ini 190 ha a v soucasnosti je vyuzivano 120 ha plochy. Lokalita je
napojena na silni¢ni sit, ale neexistuje zde pfima vazba na Zelezni¢ni trat. Dostupna jsou
vefejna vnitrostatni leti§té Most, Chomutov, nevefejné vnitrostatni leti§té Zatec-Macerka
a mezinarodni leti§t¢ Praha-Ruzyné.

DalSimi PZ jsou Industridlni park Krupka (77 ha), PZ Kadan — Kralovsky vrch
(71 ha), Industrialni park Verne (142 ha), PZ Libouchec — Zd'arek (105 ha), priimyslové
a logistické centrum Lovosice (65 ha), PZ Podborany — Alpka (58 ha), PZ Litvinov — Louka
(33 ha), PZ Jirkov — Otvice (40 ha), PZ Rumburk (29 ha), PZ Severni Ptedlice (61 ha), PZ
Usti nad Labem — Vebotice (53 ha). PZ jsou napojeny na silniéni sit, na Zelezniéni sit’ jsou
vlekou napojeny jen nékteré pramyslové zony (PZ Usti nad Labem — Viebofice, ¢ast zony
prumyslové a logistické centrum Lovosice), nckteré PZ maji moznost zavleckovani
do budoucna (Industrialni park Verne, Industrialni park Krupka, PZ Podbotany — Alpka).

PZ jsou vétSinou urceny pro primyslovou vyrobu, skladovani a sluzby.
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Plzenisky kraj

K nejvétsim primyslovym zonam z hlediska rozlohy v Plzeniském kraji patii PZ Ling
s komer¢nim letiStém. Rozloha ¢ini 343 ha a dosud je nevyuzivanid. Zona je napojena
na silni¢ni sit’ a na Zelezni¢ni trat’ prostfednictvim vlecky. Zéna je v misté mezinarodniho
nevetejného letisté Plzen-Ling.

Komer¢né industridlni zéna VysoCany — Mlynec o rozloze 160 ha je situovana
nedaleko Nového Boru. V soucasnosti je vyuzivdno 20 ha plochy. Zoéna je napojena
na silni¢ni sit a do budoucna je navrzeno zavleckovani lokality. Dostupné je vefejné
vnitrostatni letiSt¢ Maridnské Lazné¢ a mezindrodni nevefejné letiSt¢ Plzen-Liné
s pfedpokladem rozvoje jako vetejné.

Logisticky park Bor o rozloze 108 ha je situovan u obce Nova Hospoda. PZ je nyni
plné€ vyuzita. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’, neexistuje piima vazba na Zelezni¢ni trat’.
Dostupné je nevetfejné mezindrodni letiSté Plzeii — Liné.

Dal$imi primyslovymi zonami v Plzeniském kraji jsou PZ Nytany — Tlu¢na (156 ha),
PZ Holesov — Sever (35 ha), PZ HoraZzd'ovice — Pod Jestfabnikem (24 ha), PZ Hradek (50 ha),
PZ Chotikov — Jihovychod (25 ha), PZ Klatovy — Jih (35 ha), PZ Plzen — Karlovarska (28 ha),
PZ Pieitice — Zapad (26 ha), PZ Rokycany — Jih (30 ha), PZ Uherce (72 ha), vyrobni zéna
Klatovy — Pod Borem (27 ha). VSechny zony jsou napojeny na silni¢ni sit’, zavleCkovana je
pramyslova zéna Blovice. PZ Klatovy — Jih je mozno do budoucna zavleckovat. V blizkosti
se nachazi nevefejné letisté¢ Plzen — Liné, piipadné vefejné vnitrostatni letist€ Marianské
Lazné.

Primyslové zdény jsou vétSinou urCeny pro prumyslovou vyrobu a skladovaci

a logistické funkce.

Stredocesky kraj

K nejvétsim primyslovym zénam ve StfedoCeském kraji patti PZ Kolin — Ovcary
o rozloze 370 ha, v soucasnosti je vyuzito 260 ha a nejvétsSi plochu zaujima automobilovy
zavod Toyota-Peugeot-Citroen Automobile, s.r.o. Zoéna se nachazi severné¢ od Kolina
na katastralnim tizemi obce Ovcary a patii ke strategickym zonam. Lokalita je napojena
na silni¢ni a Zeleznicni sit’. V blizkosti se nachazi vetejné vnitrostatni letist¢ Kolin.

Dalsi rozsédhlou zonou je PZ Mladd Boleslav — vychod o rozloze 200 ha, nyni je
vyuzivano 50 ha. Zéna je situovdna na vychodnim okraji mésta Mlada Boleslav. Lokalita je
napojena na silni¢ni sit’ a je navrzeno zavleckovani lokality. Dostupné je vetejné vnitrostatni

letisté Mlada Boleslav.
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Primyslova zéna Kozomin — UZice ma rozlohu 153 ha, vyuZivano je 41 ha. PZ
se nachazi mezi obcemi Kozomin a UZice. Lokalita je napojena na silniéni sit’ a je v dosahu
regionalni Zelezni¢ni traté. Dostupné je mezinarodni nevetejné letist€¢ Vodochody a vetejné
vnitrostatni letisté Sazend u Kralup n.VIt.

Dal§imi PZ ve Stiedoeském kraji jsou PZ Benatky nad Jizerou (27 ha), PZ Caslav —
sever (79 ha), PZ Hlizov (20 ha), PZ Kosmonosy (46 ha), PZ Kutnd Hora — Karlov (24 ha),
PZ Kutna Hora - Na Rovinach (95 ha), PZ Milovice — Pod Liskani (30 ha), PZ Nymburk —
jih (28 ha, 23 ha vyhledov€¢), Nymburk — sever (70 ha, 120 ha v projedndvané zméné
uzemniho planu), PZ Poftic¢i nad Sazavou (36 ha), PZ Ratbot (36 ha), PZ Skalka (50 ha), PZ
Buchlovice — Vychod (36,4 ha). VSechny primyslové zény jsou napojeny na silni¢ni sit’.
Na zelezni¢ni sit’ jsou prostfednictvim vleCky napojeny jen nékteré zony (PZ Benatky
nad Jizerou, PZ Kladno — Vychod, PZ Kladno - Diin, PZ Tuchlovice — Vychod, PZ Zapy —
Prefa, PZ Ceréany — Za nadrazim). Tyto zony maji v relativni blizkosti vefejna vnitrostatni
letist¢ Mlada Boleslav, Kolin, Sazend u Kralup n.VIt. a mezinarodni leti§t¢ Praha — Ruzyné¢.

Pozemky jsou vétSinou urCeny pro pramyslovou vyrobu, skladovani a obchodni

¢innost.

Liberecky kraj

K nejvétsim pramyslovym zoéndm v Libereckém kraji z hlediska rozlohy patii PZ
Liberec — Jih - Doubi o vyméte 125 ha nachdzejici se na jiznim okraji Liberce. Zona je
v soucasnosti jiz plné vyuzita. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’ a na Zelezni¢ni trat
prostiednictvim vlec¢ky. Dostupné je vnitrostatni vefejné letisté¢ Liberec a mezinarodni vetejné
letisté Praha-Ruzyné.

PZ Ralsko — Kufivody o rozloze 75 ha se nachdzi u obce Ralsko. V soucasné dobé¢ je
vyuzito 26 ha plochy. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’ a existuje zde moznost vybudovani
vlecky. Dostupné je vefejné mezinarodni letist€ Mnichovo Hradist€ a mezindrodni letisté
Praha-Ruzyné.

K dalsim primyslovym zénam v Libereckém kraji patii PZ Liberec Sever — Riizodol
(67 ha), PZ Hradek nad Nisou (40 ha), PZ Mimon 1 (33,5 ha), PZ Mimon 2 (22 ha), PZ Novy
Bor — Za Crystalexem (21 ha), PZ Okrouhlé (26 ha), PZ Straz pod Ralskem — Na Americe
(57 ha). Primyslové zény maji napojeni na silni¢ni sit, prostfednictvim vlecky je
na Zelezni¢ni trat’ napojena PZ Novy Bor — Za Crystalexem. U téchto primyslovych zon
existuje moznost vybudovani vle¢ky (PZ Hradek nad Nisou, PZ Okrouhld). V blizkosti se

nachdzi vnitrostatni verejné letisté Liberec.
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Primyslové zony jsou vétSinou urceny pro lehkou priimyslovou vyrobu, obchod,

sluzby a skladovani.

Jihocesky kraj

Z hlediska rozlohy patii k nejvétSim primyslovym zénam v JihoCeském kraji PZ
Ceské Budgjovice o celkové rozloze 68 ha. Zona se nachdzi na severovychodnim okraji
Ceskych Budgjovic. V soudasnosti je zona nevyuzivana. Lokalita je napojena na silniéni sit
aje vdosahu celostatni Zeleznini traté. Dostupné je vefejné mezinarodni letisté Ceské
Budé¢jovice — Hosin.

PZ Strakonice — U Hajské o rozloze 67 ha se nachdzi v jihovychodni ¢asti Strakonic.
Zona je doposud nevyuzita. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’ a existuji zde vhodné
podminky pro zavleCkovani tzemi. Dostupné je vefejné  vnitrostatni  letiste
Strakonice a vefejné mezinarodni letiité Ceské Bud&jovice — Hosin.

PZ Pisek — severni primyslova zéna Cizovska ma rozlohu 63 ha, vyuzivana plocha
¢ini 48 ha. Zona je situovana na severozapadnim okraji mésta Pisek. Lokalita je napojena
na silni¢ni sit’ a existuji zde vhodné podminky pro zavleCkovéani uzemi. Dostupnd jsou
vefejna vnitrostatni letisté Strakonice, Tabor — Capiiv Dvir, vefejné mezinarodni letisté Ceské
Budé&jovice — Hosin a mistni letisté Pisek — Krasovice.

K dal$im primyslovym zénam v Jihoc¢eském kraji patti PZ Blatna — Sadlov I (10 ha),
PZ Domoradice (23 ha), Hospodatsky park Ceské Velenice (50 ha), PZ Chotoviny (37 ha),
PZ Jindfichiiv Hradec (22 ha), PZ Sedlice (21 ha), PZ Kaplice (21 ha), PZ Plana nad Luznici
(42 ha), PZ Protivin (40 ha), PZ Sobéslav (38 ha), PZ Tabor — Cekanice (42 ha), PZ Tabor —
Vozicka (45 ha), PZ Veseli nad Luznici (52 ha), PZ Vodnany (50 ha). VSechny primyslové
zony jsou napojeny na silnicni sit’. Na zelezni¢ni sit’ jsou pomoci vlecky napojeny jen nékteré
PZ (Hospodaisky park Ceské Velenice, PZ Tabor — Cekanice, PZ Vodhany), jiné jsou
zavleCkovany pouze ¢aste¢né (PZ Domoradice). U nékterych primyslovych zén moznost
zavle¢kovani (PZ Blatna — pouze pro vychodni lokalitu, PZ Sedlice, PZ Chotoviny, PZ Plana
nad Luznici, PZ Sedlice, PZ Sobéslav).

Primyslové zony jsou vétSinou urceny pro lehkou priimyslovou vyrobu, logistické

sluzby a skladovani.
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Pardubicky kraj

V Pardubickém kraji se nachazi PZ Free zone Staré Civice o celkové rozloze 120 ha,
v soucasnosti je vyuzivano 70 ha plochy. Firmy zde piisobici se zabyvaji vyrobou zejména
mobilnich telefonii a automobilovych komponent. Zéna se nachazi u obce Staré Civice.
Z hlediska dopravni dostupnosti je zona napojena na silni¢ni sit’, podél severniho okraje zény
vede celostatni zelezniCni trat’, nejblizs$i letiSt€ je mezinarodni vetfejné letist¢ Pardubice
vzdéleno 2 km. Existuje mozZnost vyuzivat lodni dopravu, nejbliz§i vodni pfistav je vzdalen
20 km a nachazi se ve Chvaleticich (Labsk4 vodni cesta Chvaletice — Mélnik — Hiensko —
SRN).

Dalsi vyznamna priimyslova zona je Multimodalni logistické centrum o rozloze 90 ha,
plocha je dosud nevyuzivand. Zéna se nachazi na zapadnim okraji Pardubic. PZ je napojena
na silniéni sit, podél jizniho okraje primyslové zony vede celostatni zelezni¢ni trat
s moznosti dobudovani vlecky, mezinarodni vetfejné letis§t¢ Pardubice je vzdéaleno 3 km.
Moznost vyuziti vodni dopravy (nejblizsi ptistav Chvaletice).

V Pardubickém kraji by do roku 2010 méla vzniknout Obchodni a primyslova zona
STARZONE — Cerné za Bory o celkové rozloze 84,2 ha.

K dal$im zénam v Pardubickém kraji patii PZ Chrudim (33 ha), PZ Litomysl —
Benatky u Litomysle (29,2 ha), PZ Pielou¢ (16 ha), PZ Svitavy — ptfedmésti, Moravsky
Lac¢nov (35 ha), Vysoké Myto — JV (38,6 ha). VSechny tyto zony jsou napojeny na silni¢ni
sit, zavleckovand je PZ Chrudim, u PZ Svitavy — pfedmésti, Moravsky Lacnov existuje
moznost zavleckovani. Pomérné v blizkosti se nachdzi mezinarodni vetejné letist¢ Pardubice,
vefejné vnitrostatni letistd Usti nad Orlici, Chrudim a Vysoké Myto.

Primyslové zony jsou vétSinou urceny pro primyslovou vyrobu, logistické funkce

a skladovani.

Kralovéhradecky kraj

V Kralovéhradeckém kraji patii k nejvétSim primyslovym zoénadm z hlediska rozlohy
PZ Dobienice o rozloze 230 ha. Zona je dosud nevyuzivand, v soucasné dobé neprobihaji
zadné pripravné prace a zona je vedena jako potencidlni rozvojova plocha. Lokalita je
napojena na silni¢ni sit’ a existuji zde vhodné podminky pro zavleckovani. V blizkosti se
nachdzi mezindrodni nevefejné letist¢ Hradec Kralové a mezindrodni vefejné letiSté

Pardubice.
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PZ Nové Mesto je situovana v blizkosti obce Nové M¢ésto a Stard Voda. PZ ma
rozlohu 185 ha, je vedena jako potencidlni rozvojova plocha a v soucasné dob¢ neprobihaji
ptipravné prace. PZ je napojena na silni¢ni sit’, pro zavleckovani je mozné prodlouZzit pouze
stavajici vlecku (3 km). V blizkosti se nachdzi mezinarodni nevetejné letisté Hradec Kralové
a mezinarodni vetejné letisté Pardubice.

K dal§im primyslovym zénam v kraji patii PZ Cerveny Kostelec — Lhota, Stolin
(48 ha), PZ Hradec Kralové — Placice (80 ha), PZ Hradec Kralové — Plotisté (39 ha), PZ Ji¢in
— Primyslova zona I, II, III (70,9 ha), PZ Kopidlno (75 ha), PZ Rychnov nad Knéznou —
Lipovka (49,6), PZ Solnice — Jih (50 ha). Tyto primyslové zony maji napojeni na silni¢ni sit,
zavleckovani je mozné provést u PZ Hradec Kralové — Placice, PZ Kopidlno, PZ Rychnov
nad Knéznou — Lipovka, PZ Solnice. V blizkosti se nachdzi mezinarodni nevetejné letisté
Hradec Kralové, mezinarodni vefejné letiité Pardubice a vefejné vnitrostatni letiité Zamberk.

PZ jsou vétSinou urceny pro lehkou priimyslovou vyrobu, logistické ¢innosti a sklady.

Vysocina

K nejvétsim primyslovym zondm v kraji patii PZ Bystfice nad PernStejnem o rozloze
60 ha, plocha je dosud nevyuzivand. Zona se nachazi na jithozapadnim okraji mésta Bystfice
nad PernStejnem. Zo6na je napojena na silni¢ni sit’, existuje moznost zavleckovani. V blizkosti
se nachazi vefejné vnitrostatni letisté Jihlava.

K dal§im menS$im pramyslovym z6ndm v kraji patii PZ D1 Primyslovy park Jihlava
(34 ha), PZ Pelhiimov — Ke SkrySovu (24,5 ha), PZ Zd’ar nad Sazavou — Jamska (34,5 ha),
Zdirec nad Doubravou — &st sever a jih (33 ha). Zény jsou napojeny na silni¢ni sit’, piiznivé
podminky pro zavledkovani vykazuji zény PZ D1 Pramyslovy park Jihlava a Zdirec
nad Doubravou — ¢ast sever a jih. Pomérn¢ v blizkosti se nachazi vefejna mezinarodni letisté
Pardubice, Brno a vefejnd vnitrostatni letisté Jihlava, Havlickliv Brod, Jindfichtiv Hradec,
Tébor.

Primyslové zoény jsou vétSinou urCeny pro pramyslovou vyrobu smiSenou

s logistikou, komer¢nimi a technickymi funkcemi.

Jihomoravsky kraj

K nejvétsim primyslovym zoéndm v Jihomoravském kraji z hlediska rozlohy patii PZ
Brno — Tufany — Chrlice o rozloze 238 ha. Zdéna se nachazi na jihovychodnim okraji mésta
Brna, zatim je nevyuzivand a je vedena jako potencidlni rozvojova plocha. Zoéna je napojena
na silni¢ni sit’, pro zavedeni vle€ky nejsou vhodné podminky a navrhovand zéna je ptilehla

k mezinarodnimu vefejnému letisti Brno — Tufany.
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PZ Cernovicka terasa se nachazi na vychodnim okraji mésta Brna. Rozloha PZ &ini
200 ha a v soucasnosti je 97 ha plochy vyuzivano. PZ je napojena na silni¢ni sit” a vleCkou
na zelezni¢ni trat. Mezinarodni vetejné letiSt€ Brno — Tufany je vzdaleno 7 km.

PZ Bfteclav se nachazi cca. 6 km jihovychodné od Bieclavi. Rozloha PZ ¢ini 125 ha,
uvazuje se o rozsifeni na 215 ha. V soucasné dob¢é je zona nevyuzivand. Jednd se pouze
o navrhovanou PZ a momentalné€ neprobihaji pfipravné prace. Lokalita je napojena na silni¢ni
sit’, v blizkosti se nachazi vetejné vnitrostatni letist€ Bfeclav a dostupné je také mezinarodni
vetejné letisté Brno — Tufany.

K dal§im PZ v kraji patti PZ Brno — Cesky technologicky park (60 ha), PZ Bfeclav —
Postorna (44 ha), PZ Bucovice — Marefy (60 ha), PZ Slapanice (102 ha), PZ Hodonin — Nesyt
(24 ha), PZ Veseli nad Moravou (55 ha), PZ Znojmo (71 ha). Zény jsou napojeny na silni¢ni
sit, u PZ Veseli nad Moravou a PZ Slapanice moznost zavle¢kovani. Dostupné je vefejné
vnitrostatni letiSt¢ Bfeclav, mezindrodni vefejné letist¢ Brno — Tufany, nevefejné vnitrostatni
letisté Znojmo.

PZ jsou vétSinou urceny pro pramyslovou vyrobu, logistickd centra a logistické

sluzby.

Olomoucky kraj

Nejveétsi primyslovou zonou v Olomouckém kraji je PZ Pierov — jih a Terminal
kombinované dopravy o rozloze 110 ha. Primyslovd zona je vedena jako potencialni
rozvojova plocha a méla by byt vyuzita jako logistické centrum. Nachdzi se u budouci déalnice
D1, II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a pferovského letisté. Lokalita je napojena na silni¢ni
sit, existuji pfiznivé podminky pro zavleckovani a v blizkosti se nachazi vojenské letisté
se smiSenym provozem Pterov-Bochof, piipadné¢ je dostupné vefejné vnitrostatni letiSte
Olomouc-Nefedin nebo mezinarodni vetejné letisté Brno-Tufany.

PZ Olomouc — Holice — Ptikopy jih je situovana na jiznim okraji mésta Olomouce.
Rozloha ¢ini 70 ha a nyni je vyuZito 25 ha plochy. Lokalita je napojena na silni¢ni sit,
zelezni¢ni uzel Olomouc hln. je vzdalen 4 km, momentalné¢ neni k dispozici vlecka.

V blizkosti se nachéazi vefejné vnitrostatni letist€ Olomouc-Netedin.
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K dalsim primyslovym zénam v kraji patii PZ Hranice — V Poli (21 ha), PZ
Hustopece nad Bec¢vou (22 ha), PZ Lipnik nad Be¢vou — PZ 1, II, III (50 ha), PZ Litovel —
jihozapad (23 ha), PZ Prost&jov - vychod — Kralice na Hané (40 ha), PZ Sternberk — Lhota
(31 ha), PZ Zabteh — Lestinska u COV (23 ha). Tyto zény jsou napojeny na silniéni sit,
zavle¢kovana je PZ Zabieh — Lestinska u COV, u téchto z6n je moznost zavleckovani (PZ
Lipnik nad Be¢vou — PZ 1, I, III, PZ Sternberk — Lhota). Dostupné jsou vefejna mezinarodni
letisté Olomouc, Ostrava-Mosnov, veiejné vnitrostatni letisté Hranice, nevetfejné vnitrostatni
letisté Prostéjov.

PZ jsou vétSinou urceny pro prumyslovou vyrobu, logistické a komer¢ni funkce.

Zlinsky kraj

K nejvétsim primyslovym zéndm ve Zlinském kraji z hlediska rozlohy patii PZ
LetiSt¢ HoleSov o celkové rozloze 273,7 ha, dosud je nevyuZzivanid. Zoéna se nachazi
jihozdpadn€¢ od mésta HoleSova. Lokalita je napojena na silni¢ni sit, je zde dostupna
zelezni¢ni sit’ a moznost zavleCkovani lokality. PZ se nachazi v misté vefejného vnitrostatniho
letist¢ HoleSov, piipadné je blizko dostupné nevetejné wvnitrostatni letist¢ Kroméiiz
a mezindrodni nevetejné letisté Pierov.

PZ Za Drahou se nachazi v blizkosti mésta Hulina. Rozloha ¢ini 187,8 ha a dosud je
nevyuZivana. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’, zavleckovani izemi je do budoucna mozné.
V blizkosti se nachdzi vetfejné vnitrostatni letiSt¢ HoleSov, nevefejné vnitrostatni letisté
Krométiz.

PZ Zapotoci je situovana severné od Hulina o celkové rozloze 163,9 ha. PZ je dosud
nevyuzivana. Lokalita je napojena na silnicni sit’, v t€¢sném dotyku s celostatni zelezni¢ni trati
a do budoucna existuje moznost zavleCkovani ze zelezni¢ni stanice Hulin.

K dal$im menSim primyslovym zénadm z hlediska rozlohy ve Zlinském kraji patii PZ
Hulin — jih (25 ha), PZ Hulin — vychod (24,6 ha), PZ Kel¢ — Za Lazenkou (19 ha), PZ
Kunovice — Dlouhé (66 ha), PZ Lesna (53,9 ha), PZ Odskastici (90,1 ha), PZ Roznov
pod Radhos§tém — Zubii — Zubersko (20 ha), PZ Spytihnév (83,7 ha), PZ Zahumenni (71,3 ha).
Vsechny tyto zény jsou napojeny na silni¢ni sit’, u téchto primyslovych z6n existuje moznost
napojeni na zelezni¢ni trat’ vybudovanim vlecky (PZ Hulin — jih, PZ Hulin — vychod, PZ
Kunovice — Dlouh¢, PZ Les$na, PZ Odskastici, PZ Spytihnév, PZ Zdhumenni). Dostupnd jsou
vefejnd mezinarodni letiS§t¢ Kunovice, Ostrava-MoSnov, nevefejna vnitrostatni letisté

Holesov, Kromériz.
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Priimyslové zény jsou vétSinou urceny pro prumyslovou vyrobu, sbérny druhotnych

surovin a sklady.

Moravskoslezsky kraj

K nejvétsim primyslovym zénadm v Moravskoslezském kraji patii PZ NoSovice
orozloze 276 ha. Zona se nachazi vychodné¢ od Frydku-Mistku. Zoéna je vedena jako
strategicka a v souCasné dobé¢ je jiz plné¢ vyuzita firmou Hyundai Motors Co. Lokalita je
napojena na silniéni sit’ a pfiléhd k regiondlni trati, do budoucna se pocita se zavedenim
vlecky. V blizkosti primyslové zény se nachdzi mezinidrodni vefejné letist€¢ Ostrava-
Mosnov a vetejné vnitrostatni letist¢ Frydlant nad Ostravici.

Priimyslovd zéna Mosnov je situovana mezi Ostravu a Kopfivnici. Celkova rozloha
¢ini 207,8 ha a nyni je vyuzito 85 ha plochy, zéna je vedena jako strategicka primyslova
zona. Lokalita je napojena na silni¢ni sit, Zelezni¢ni trat’ prostfednictvim vlecky a piimo
navazuje na mezinarodni vetejné letisté Ostrava — Mosnov.

PZ Dolni Lutyné o rozloze 186 ha se nachazi severovychodné od Bohumina. Zoéna je
vedena jako potencidlni rozvojova plocha a v souCasné dobé neni vyuzivana. Lokalita je
napojena na silniéni sit, jsou zde pfiznivé podminky pro zavleCkovani a dostupné je
mezinarodni vefejné letis§t¢ Ostrava — Mosnov, piipadné navrhovany heliport Karvina —
mésto.

K dal§im PZ v kraji patii PZ Dolni BeneSov (142,3 ha), PZ Horni ToSanovice (60 ha),
PZ Karvina — Nové Pole (40 ha), PZ Krnov — Cerveny Dviir (48 ha), PZ Ostrava — Hrabova
(140 ha), PZ Paskov (30 ha), PZ Podnikatelska areal VIcovice (88 ha), PZ Hnojnik —
Ttanovice (logistické centrum) (47 ha). VSechny zony jsou napojeny na silnicni sit
a v blizkosti se nachédzi zelezni¢ni trat, PZ Hnojnik — Tfanovice ma piedpoklady
pro vybudovani vle¢ky. Dostupné je mezinarodni vefejné letiSt¢ Ostrava — MoSnov, vetejné
vnitrostatni letisté Frydlant nad Ostravici, vefejné letist¢ Dolni BeneSov.

Priimyslové zony jsou vétSinou ureny pro prumyslovou vyrobu a logistické sluzby.
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3.2 Problematika tykajici se rozmisténi logistickych center

3.2.1 Nedostatecna kvalita dopravni infrastruktury a nerovnomérné rozmisténi

logistickych center

Kvalita dopravni infrastruktury v Ceské republice stéle neni optimalni a neodpovida
tak potiebam logistiky. Jelikoz je logistické centrum tieba lokalizovat v misté, kde se stykaji
alespoii dva druhy dopravy (v podminkach CR je nejpravdépodobnéjsi silnice/Zeleznice), je
volba takovéhoto mista omezena.

V CR stale neni dostavéna sit’ dalni¢nich a rychlostnich komunikaci, nevyhovujici je
stav silnic 1. tfidy a také je nutno modernizovat Zeleznicni koridory a regionalni traté.
V "Dopravni politice Ceské republiky pro léta 2005-2013" jsou definovany hlavni cile,
kterych by mélo byt v pfistich letech dosazeno v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury.

Hlavnimi cili v infrastruktufe silni¢ni dopravy je:

— ,,pokracovani ve vystavbé a modernizaci transevropskeé sité¢ TEN-T,

— napojeni vSech krajl na kvalitni sit’ dalnic a rychlostnich silnic,

— zabezpeceni bezpec¢ného prijezdu tranzitni dopravy obcemi,

— minimalizovat dopady na Zivotni prostiedi.

Hlavnimi cili v infrastruktuie Zelezni¢ni dopravy je:

— dokonc¢eni modernizace tranzitnich koridort,

— pfiprava podminek pro napojeni vSech kraji na kvalitni Zelezni¢ni sit,

— provadéni technickych opatfeni vedoucich k minimalizaci vlivii vystavby

na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi,

— voblasti rozvoje technologii zaméfeni se na bezpecné ftizeni jizdy v souladu

s celoevropskymi trendy. <’

V disledku nedostatecné logistické infrastruktury dochéazi k nerovnomérnému pokryti

tizemi logistickymi centry. Né&ktera tzemi v CR jsou presycena logistickymi centry, jinde

naopak centra a sklady chybi, ptipadn¢ jsou vybudovana v neperspektivnich lokalitach.

2 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Dopravni politika Ceské Republiky pro léta 2005-2013.
Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. Str. 25
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Nejvice logistickych center a primyslovych zon je zastoupeno v Praze (tdaje z roku
2004 uvadéji 22%), ve Stredoceském kraji (12,5%), v Jihomoravském kraji (12,5%), vySsi
zastoupeni jesté vykazuje Moravskoslezsky kraj (9%), ptipadné Plzensky kraj (6%). Nejméné
priamyslovych zon je poté soustfedéno do kraje Vysocina, Karlovarského kraje a Jiho¢eského

kraje.

3.2.2 Nedostatecna konkurence Zelezni¢ni dopravy silni¢ni dopravé

Po vstupu CR do EU zaznamenala silni¢ni doprava progresivni rist na ukor zelezni¢ni
dopravy. Nékolikandsobné se zvysil pocet kamionil na ¢eskych silnicich a dalnicich. Silni¢ni
infrastruktura je pfetizend, dochdzi ke vznikim kongesci, na druhé stran¢ je nevyuzitd

kapacita v zelezni¢ni doprave.

Obrdzek 2 — Prepravni vykony v CR v tunokilometrech v letech 2000 - 2006

@ Zelezniéni doprava

B Silni¢ni doprava

mil. tkm

Zdroj: [29]
Pteprava zbozi po zeleznici klesa v diisledku tvrdé konkurence ze strany silni¢ni
dopravy. Silni¢ni doprava je flexibilni, oproti Zelezni¢ni dopravé je rychlejsi a dostupnéjsi.
Silni¢ni doprava je kromé& dalnic nezpoplatnéna, kdezto Zelezni¢ni doprava hradi naklady

za pouziti dopravni cesty. Dilezitym problémem je nedostatek logistickych center.
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3.3  Zhodnoceni situace v oblasti logistickych center v CR v roce 2007

Celkova rozloha primyslovych zén v CR podle studie spoleénosti DTZ ¢&ini
2,376 milionu m*. V roce 2007 bylo dostavéno 924 tisic m*> pramyslovych ploch. Nejvétsi
podil byl zastoupen v Praze a jejim SirSim okoli (37%), dale v Brné a Plzni (29%). Jelikoz
vystavba prumyslovych zon zaziva v soufasné dobé obrovsky rozmach, tak nabidka
v urcitych lokalitach ptrevySuje poptavku (zejména v Praze). Primérnd mira neobsazenosti
¢inila v loniském roce zhruba 10%. To je také doprovazeno mirnym poklesem cen za najemni
plochy, v Praze se cena pohybuje mezi 3,80 aZ 5,25 eur za m” na mésic.

Nicméné stavi se dal. V letoSnim roce zacala nebo bude dokoncena fada vyznamnych
projektti napf. Cargoport Dobroviz — logistické centrum (38 ha), Prologis Park Stenovice
u Plzné, Airport Logistics Park v Brn¢, Hrusky D2 Logistics Park, Orange Park Nytany
a VGP Park Dobfenice,VGP Park Olomouc a mnoho dalSich.

Novym lidrem v oblasti vystavby primyslovych ploch by se podle analyz méla stat
Plzen, a to zejména kvalitnim napojenim na zdpadoevropskou dalni¢ni sit’. Dobfe je na tom

také oblast Brna a to diky dalnici D1 a blizkosti rakouskych a slovenskych hranic.

Obrazek 3 — Logistické parky v CR

i Liberec
101 Usti nad Labem
Karlovy Vary .. }Q\ o i
] 1l S, {
? - -

[% %M

Zdroj: <http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/domaci-ekonomika/clanek.phtml?id=602142>
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Legenda

1) Orange Park/Mayfield, 2) VGP Nytany/VGP, 3) ProLogis Sténovice/ProLogis,
4) CTPark Cerhovice/CTP, 5) Rudna II. faze/ORCO, 6) R6 Logistics Park/Skanska,
7) Cargoport Dobroviz/Hochtief, 8) IIG Park Chomutov/Immo Industry Group, 9) DS
European Park/AFI Europe, 10) D8 Ptestanov/Euroform, 11) CTPark Mlada Boleslav/CTP
Incest, 12) VGP Mlada Boleslav/VGP, 13) VGP Horni Pocernice 11.faze/VGP, 14) VGP
Hradec Kralové/VGP 15) CTPark Hradec Kralové/CTP Invest 16) CTPark Pardubice/CTP
Invest 17) CTPark Brno South/CTP Invest 18) ProLogis Brno/ProLogis 19) VGP

Olomouc/VGP 20) CTPark Lipnik nad Be¢vou/CTP Invest 21) CTPark Novy Jic¢in/CTP
Invest 22) ProLogis Ostrava/ProLogis.
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4 ROZHODUJi,Ci KRITERIA PRO ALOKACI
LOGISTICKYCH CENTER

V soucasné dobé existuji dva piistupy pro alokaci logistickych center.

Prvni pfistup vychazi z toho, ze prvotnim kritériem je doprava a logistickd centra se
umisti tam, kde existuje kvalitni napojeni na dopravni infrastrukturu s vice druhy dopravy.

Druhy pfistup vychazi ztoho smeéru, ze logistika slouzi predev§im pro rozvoj
primyslu a obchodu. Vyznamna kritéria v tomto ptipad€ jsou rozmisténi vyrobnich zdvoda
a analyza center spotieby a doprava je az druhotada.

Pro alokaci logistickych center je vyznamna cela fada kritérii. V praci se budu zabyvat
analyzou téchto kritérii:

— rozmisténi primyslovych zavodi,

— analyza center spotieby,

— dostupnost dopravni infrastruktury.

V praci se zabyvadm analyzou mist v kraji, kterd jsou nejvyznamnéjsi z hlediska

vyroby a spotieby, pro kazdy kraj jsou zhodnocena minimalné tfi mista.

4.1 Rozmisténi priimyslovych zavodi v CR

Cesky primysl v souasné dobé& prochazi vyraznou zménou. Oproti vyvoji v 90. letech
minulého stoleti, kdy ve tvorbé hrubého domaciho produktu pievazovala sféra primarni
a sekundarni (zeméd¢lstvi, lesnictvi, pramysl, stavebnictvi), nyni dominuje sféra tercidrni
(obchod, sluzby, doprava apod.). Primysl je tak posunut smérem k odvétvim s vyssi pfidanou
hodnotou.

Z tohoto divodu dochazi i ke zvySeni poctu zaméstnancii v primyslové oblasti.
Zhruba od poloviny roku 2005, tedy po téméf ukoncenych strukturdlnich zménach
v prumyslu, dochdzi k ptilivu novych pracovnich sil. V sou€asné dobé€ je v primyslové oblasti
zaméstnano zhruba 1,3 mil. pracovnikd, tj. téméf tietina ekonomicky aktivniho obyvatelstva

%

v CR.

4.1.1 Analyza vyrobnich zavodi dle kraji v jednotlivych méstech podle poctu

zaméstnancu

vvvvvv

pii alokaci logistickych center.
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Praha

V Praze je vytvaieno zhruba cCtvrtina hrubého doméciho produktu a zejména
zpracovatelsky primysl zde ma vyznamné postaveni.

Pocet firem dle poétu zaméstnancii je uveden v nasledujici tabulce. Udaje v tabulce

jsou zpracovany z internetovych stranek Svazu pramyslu a dopravy v CR.

Tabulka 1 — Pocet firem v Praze podle poctu zaméstnancii

100 — 249 73
250 -999 50
1 000 —4 999 20
5000 a vice 11
Zdroj: Autor
Karlovarsky kraj

V Karlovarském kraji jsou vyznamné zavody chemického primyslu, keramického
primyslu a std¢irny mineralnich vod. V nasledujicich tabulkdch je uveden pocet firem
pusobicich v Karlovych Varech a Sokolové dle poctu zaméstnancti. NejvetSim primyslovym
podnikem je Karlovarsky porcelan, a.s. (pies 2 000 zaméstnanci). Udaje jsou zpracovany

z internetovych stranek Ustavu uzemniho rozvoje CR k 31.5.2007.

Tabulka 2 — Pocet primyslovych podnikii v Karlovarském kraji podle poctu zaméstnancii

2

Karlovy Vary 10 13 -
Sokolov 14 9 1 -
Cheb 14 2 - -
Zdroj: Autor
Ustecky kraj

V minulych letech byl Ustecky kraj zaméfen predeviim na tézky primysl (t&zebni).
Po restrukturalizaci je Ustecky kraj vyznamny v chemickém, potravinaiském a lehkém
pramyslu. Panevni oblasti Usteckého kraje jsou Chomutov, Most, Teplice a Usti nad Labem.
V nasledujicich tabulkach je wuveden pocet firem zhlediska poctu zaméstnancl
ve vyznamnych méstech Usteckého kraje. Udaje jsou &erpany z internetovych stranek Ustavu

uzemniho rozvoje CR.
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Tabulka 3 — Pocet primyslovych podnikii v Usteckém kraji podle poctu zaméstnancii

Teplice 12 4 2 -
Usti nad Labem 13 11 1 -
Most 8 5 2 -
Chomutov 11 9 1 -
Lovosice 2 2 1 -
Zdroj: Autor
Plzenisky kraj

V Plzeiiském kraji je zastoupen strojirensky a potravinaisky primysl, primysl
stavebnich hmot a keramiky, vyroba a distribuce energii, hutnictvi. K nejvétsim podnikim
patii PLZENSKY PRAZDROYJ, a.s. (poéet zaméstnanct 2 500 — 2 999). V tabulce je uveden
podet pramyslovych podnikd v zavislosti na poétu zaméstnancii v Plzni a obci Klatovy. Udaje

jsou &erpany z internetovych stranek Ustavu tizemniho rozvoje CR.

Tabulka 4 — Pocet primyslovych podnikii v Plzeniskéem kraji podle poctu zaméstnancii

Plzen 35 26 6 -
Klatovy 9 6 - -
Nytany 3 4 - -
Zdroj: Autor
Stiedocesky kraj

Ve Stiedoceském kraji jsou vyrazné zastoupeny podniky zabyvajici se vyrobou kovi
a stroju.

K nejvétsim a nejvyznamngj§im podnikiim patii SKODA AUTO v Mladé Boleslavi
s po¢tem zamé&stnancli nad 20 000, Spolana, a.s. v Neratovicich s po¢tem zaméstnanct 1000-
4999, Delphi Packard Electric Ceské republika, s.r.o. v Bakové nad Jizerou (1000 — 4999
zaméstnancll), Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech, s.r.o. kde pocet zaméstnancu je
v kategorii 1000 — 4999, AERO Vodochody, a.s. (pocet zaméstnancti 1000 — 4999) a mnoho
dalsich.

V tabulce je uveden pocet primyslovych podnikl, které se nejvyraznéji podileji
na tvorbé HDP, v zavislosti na poctu zaméstnancii ve Stiedoceském kraji. Data jsou ¢erpana

z internetovych stranek Ustavu uzemniho rozvoje CR.
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Tabulka 5 — Pocet priimyslovych podnikii ve StFedoceském kraji podle poctu zaméstnancu

Benesov 8 5 1 -
Kolin 17 9 1 -
Kutna Hora 7 - 2 -
Mlada Boleslav 10 11 1 1
Zdroj: Autor

Liberecky kraj

Liberecky kraj je vyznamny ptfedevS§im vyrobou skla a bizuterie, své zastoupeni zde
ma vyroba a zpracovani plastil, strojirenstvi, automobilovy primysl. V tabulce je uveden
pocet primyslovych podniki dle poétu zaméstnanci v obcich Ceska Lipa, Liberec a Jablonec

nad Nisou. Data jsou ¢erpana z internetovych stranek Ustavu izemniho rozvoje CR.

Tabulka 6 — Pocet priimyslovych podnikii v Libereckém kraji podle poctu zaméstnancii

Ceska Lipa 7 5 3 -
Liberec 20 14 3 -
Jablonec nad Nisou 9 7 3 -
Zdroj: Autor

Jihocesky kraj

V Jiho¢eském kraji je pramyslova vyroba soustiedéna piedeviim do Ceskych
Bud¢jovic, vyrazny podil je poté jeste v Tabote. Pievazuje zde pfedevSim potravinaisky

pramysl, vyroba stroji a dopravnich prostiedkd.

Tabulka 7 — Pocet primyslovych podnikut v Jihoceském kraji podle poctu zaméstnancu

Ceské Budgjovice 24 17 4 -
Tabor 13 10 - -
Pisek 8 4 - -

Zdroj: Autor
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Pardubicky kraj

V Pardubickém kraji je zastoupen predevSim chemicky a strojirensky primysl.
K nejvétsim podnikim patii Foxconn CZ, s.r.o. (zaméstndva pies 7 000 pracovniki),
Synthesia, a.s. v Semtin¢ (4 000 — 4999 zaméstnancli), Iveco Czech Republic, a.s.
ve Vysokém Myté, Paramo, a.s. v Pardubicich a dal$i. V tabulce je uveden pocet
nejvyznamnéjSich prumyslovych podnikti v Pardubicich. Hodnoty jsou zpracovany

z internetovych stranek Ustavu izemniho rozvoje CR.

Tabulka 8 — Pocet primyslovych podnikii v Pardubickém kraji podle poctu zaméestnanciu

Pardubice 17 8 1 1
Chrudim 13 5 - -
Vysoké Myto 6 3 1 -

Zdroj: Autor

Kralovéhradecky kraj

Primysl v Kralovéhradeckém kraji je soustiedén pievazné do velkych mést jako
Hradec Kralové, Trutnov, Ji¢in, Nachod. Z primyslového odvétvi v Kralovéhradeckém kraji
prevlada textilni pramysl, potravinafsky primysl a strojirensky primysl, pfi¢emz centrem
strojirenstvi je Hradec Kralové. K nejvétSim podnikim patii Rubena a.s. s poctem
zaméstnanct cca. 2 200.

Udaje jsou zpracovany z internetovych stranek Ustavu tzemniho rozvoje CR.

Tabulka 9 — Pocet prumyslovych podnikii v Krdlovéhradeckém kraji podle poctu
zamestnancii

Hradec Kralové 26 8 2 -
Jicin 11 1 2 -
Nachod 19 9 - -
Trutnov 11 1 1 -
Zdroj: Autor

Vysocina

V kraji Vysocina je zastoupen elektrotechnicky prumysl, vyroba kovli a dopravnich
prostiedkd. Primysl je soustfedén do vétsich mést, zejména se jedna o Zd’4ar nad Sazavou,
Havlickiv Brod a Jihlavu. V tabulce je uveden pocet nejvyznamngjSich primyslovych

podniki v kraji a pocet zaméstnancil.
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Tabulka 10 — Pocet priimyslovych podnikii v kraji Vysocina podle poctu zaméstnancu

Zdar nad Sazavou 3 6 1 -
Jihlava 18 7 3 1
Havli¢kuv Brod 8 4 1 -
Trebid 10 5 1 -

Zdroj: Autor
NejvétsSimi podniky v kraji jsou BOSCH DIESEL, s.r.o. vJihlavé (pfes 5 000

zaméstnanctl), Zdas, a.s. ve Zd’aru nad Sazavou (pocet zaméstnancii 1 000 — 4 999), TESLA

Jihlava, a.s. v Jihlavé (pocet zaméstnanct 1 000 — 4 999).

Jihomoravsky kraj

V Jihomoravském kraji je zastoupena cela skala primyslovych odvétvi. Primysl je
soustiedén do oblasti velkych mést. Strojni primysl je zastoupen predevsim v Brn¢, Bieclavi,
Hodoning. Potravindiskym primyslem se vyznacuje Znojmo a Bteclav, chemicky primysl je
zastoupen v Bré a Bieclavi. Udaje jsou zpracovany z internetovych stranek Ustavu tzemniho

rozvoje CR.

Tabulka 11 — Pocet priimyslovych podnikii v Jihomoravském kraji podle poctu zaméstnancii

6

Blansko 11 2 -
Brno 60 31 3 -
Bieclav 7 10 1 -
Znojmo 13 1 - -
Hodonin 11 1 -
Zdroj: Autor

Olomoucky kraj

V Olomouckém kraji pfevazuji podniky zamérené na potravinarsky, textilni a odévni
pramysl, vyrobu stroji a zafizeni. K ekonomicky stabiln€j$im okresim patii Olomouc,
Pterov a Prostéjov. V tabulce je uveden pocet primyslovych podnikii s poétem zaméstnanct
nad 100. Udaje jsou zpracovany z internetovych stranek Ustavu tzemniho rozvoje

CR k 31.5.2007.
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Tabulka 12 — Pocet prumyslovych podnikit v Olomouckém kraji podle poctu zaméstnanci

Olomouc 27 12 1 -
Prostéjov 14 11 1 -
Pierov 14 6 1 -
Sumperk 10 5 1 -
Zdroj: Autor

Zlinsky kraj

Ve Zlinském kraji ptfevazuje strojirensky primysl, gumarensky, textilni a odévni

pramysl, kozedélny primysl a pramysl elektrotechnicky. V tabulce je uveden pocet

pramyslovych podnikii

z internetovych stranek Ustavu tizemniho rozvoje CR k 31.5.2007.

s potem zameéstnanci nad

100. Udaje jsou zpracovany

Tabulka 13 — Pocet priimyslovych podnikii ve Zlinském kraji podle poctu zaméstnancii

Kroméiiz 17 4 - -
Uherské Hradisté 19 8 - -
Vsetin 7 8 - -
Zlin 21 9 1 -
Zdroj: Autor

Moravskoslezsky kraj

vvvvvv

v Ceské republice se fadi na &tvrté misto po Praze, stiednich Cechach ajizni Moravé.
Moravskoslezsky kraj je vyznamny ptedevSim v t€Zzebnim primyslu a energetice. DalSim
dalezitym odvétvim v kraji je chemicky a elektrotechnicky primysl. V tabulce je uveden

pocet prumyslovych podniki s poctem zaméstnancii vy$$im nez 100.

Tabulka 14 — Pocet prumyslovych podnikit v Moravskoslezskem kraji podle poctu
zameéstnancii

Ostrava 26 21 6 2
Karvina 3 7 - -
Opava 11 7 1 -
Bohumin 4 3 1 -
Frydek-Mistek 18 9 1 -

Zdroj: Autor
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4.1.2 Zavér vyplyvajici z analyzy rozmisténi vyrobnich zavodi

Z vyse uvedené analyzy vyplyvaji mista s nejvetsi koncentraci prumyslu.

V kategorii s po¢tem zaméstnanci 100 — 249 je to Praha, Brno, Plzen, Olomouc,
Hradec Kralové, Ostrava, Ceské Budéjovice, Zlin, Liberec, Nachod, Uherské Hradiste,
Jihlava.

V kategorii s poctem zaméstnanct 250 — 999 je to Praha, Brno, Plzen, Ostrava, Ceské
Budéjovice, Liberec, Karlovy Vary, Olomouc, Usti nad Labem, Mladé Boleslav.

V kategorii s poctem zaméstnancti 1 000 — 4 999 je to Praha, Ostrava, Plzen, Ceské
Bud¢jovice, Ceska Lipa, Liberec, Jablonec nad Nisou, Jihlava, Brno.

V kategorii nad 5 000 zaméstnanct to je Praha, Ostrava, Jihlava, Pardubice, Mlada
Boleslav.

Ptehledné zobrazeni poc¢tu podnikii podle kategorii zaméstnanct nabizi ptiloha ¢. 1.

Tabulka 15 — Rozmisténi center vyroby dle minimalniho poctu zaméstnanciu

1. | Praha 94800 27. | Uherské Hradiste 3900
2. | Ostrava 23850 28. | Pferov 3900
3. | Brno 16750 29. | Opava 3850
4. | Plzen 16000 30. | Tabor 3800
5. | Jihlava 11550 31. | Jic¢in 3350
6. | Ceské Budgjovice 10650 32. | Tiebid 3250
7. | Mlada Boleslav 9750 33. | Sumperk 3250
8. | Pardubice 9700 34. | Benesov 3050
9. | Liberec 8500 35. | Havli¢ktiv Brod 2800
10. | Olomouc 6700 36. | Zd'4r nad Sazavou 2800
11. | Hradec Kralové 6600 37. | Krométiz 2700
12. | Karlovy Vary 6250 38. | Vsetin 2700
13. | Jablonec nad Nisou 5650 39. | Kutna Hora 2700
14. | Zlin 5350 40. | Chrudim 2550
15. | Prost&jov 5150 41. | Klatovy 2400
16. | Usti nad Labem 5050 42. | Trutnov 2350
17. | Frydek-Mistek 5050 43. | Hodonin 2350
18. | Kolin 4950 44. | Vysoké Myto 2350
19. | Ceska Lipa 4950 45. | Bohumin 2150
20. | Sokolov 4650 46. | Karvina 2050
21. | Blansko 4600 47. | Cheb 1900
22. | Chomutov 4350 48. | Pisek 1800
23. | Teplice 4200 49. | Lovosice 1700
24. | Bieclav 4200 50. | Znojmo 1550
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25. | Nachod 4150 51. | Nytany 1300

26. | Most 4050

Zdroj: Autor

Toto kritérium bude dale slouzit pro optimdlni rozmisténi logistickych center.

4.2  Analyza center spotieby

Dalsim velmi dalezitym kritériem pro alokaci logistickych center je analyza center
spoteby, nebot’ v ptipadé, Ze logistické centrum bude umisténo tam, kde tok zboZi neni
vyznamny, je takovéto logistické centrum neefektivni.

Centra spotfeby jsou ovlivnéna rozlohou uzemi a poctem obyvatel. V tabulce
¢. 16 jsou uvedena centra spotieby dle poctu obyvatel v obcich s rozsifenou pilisobnosti

k 1.1.2007.

Tabulka 16 — Nejvyznamnéjsi centra spotieby

1. | Praha 1188126 27. | Kolin 75645
2. | Brno 366680 28. | Ceska Lipa 76340
3. | Ostrava 337197 29. | Ttebic 76221
4. | Plzen 178812 30. | Karvina 73997
5. | Olomouc 159005 31. | Sumperk 72266
6. | Ceské Bud. 150481 32. | Krométiz 70053
7. | Hradec 143413 33. | Vsetin 67664
8. | Liberec 135611 34. | Trutnov 64500
9. | Pardubice 121586 35. | Hodonin 61711
10. | Usti nad 119260 36. | Nachod 61432
11. | Frydek-Mistek 108988 37. | Bieclav 58651
12. | Teplice 107341 38. | Blansko 54803
13. | Mlada 102109 39. | Benesov 54116
14. | Opava 101771 40. | Jablonec n/N 53539
15. | Zlin 99081 41. | Havlicktiv Brod 51774
16. | Prostéjov 98248 42. | Cheb 51748
17. | Jihlava 97800 43. | Pisek 51349
18. | Znojmo 90318 44. | Klatovy 50826
19. | Uherské 90020 45. | Nyfany 49869
20. | Karlovy Vary 88434 46. | Kutna Hora 49630
21. | Pierov 84486 47. | Jiin 46402
22. | Chrudim 81988 48. | Zd'ar nad Sazavou 43901
23. | Chomutov 81245 49. | Vysoké Myto 32234
24. | Tabor 80233 50. | Bohumin 29792
25. | Sokolov 79054 51. | Lovosice nEAAA



26. | Most 76599
Piehledné porovnani center vyroby a spotfeby nabizi ptiloha €. 2.

Zdroj: [28]

Velikost vyroby a spotfeby primyslového zbozi je také zavisld na dopravni
infrastruktufe. Jak je patrné z vySe uvedenych tabulek, centra vyroby a spotieby se prolinaji
s osami dopravni infrastruktury. Vyznamné je napojeni Praha — Usti nad Labem — Némecko,
Praha — Plzen — Némecko, Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Polsko, Brno — Bfeclav —

Slovensko.

4.3 Dostupnost dopravni infrastruktury

Dalsim dtlezitym kritériem je napojeni logistického centra na riizné druhy dopravy.
Nové moznosti do budoucna skyta leteckd a vodni doprava, ale v podminkich Ceské

republiky se poc€ita s vyuzitim zejména silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.

4.3.1 Dopravni infrastruktura v CR

Silni¢ni doprava
Silni€ni doprava v soucasné dobé patii k nejprogresivnéji se rozvijejicim druhim
dopravy. Jeji ptrednosti je rychlost, dostupnost a pomérné hustd sit’ dopravnich cest,

k nevyhodam patfi tvorba kongesci a negativni dopad na zivotni prostiedi.

Tabulka 17 — Infrastruktura silnicni dopravy (km)

IDélka silnic a dalnic celkem 55422 55447 55500 555100 55585
z toho evropska silni¢ni sit’ typu E 2 599 2 599 2 601 2 601 2 599
Dalnice v provozu 518 318 546 564 633
Rychlostni komunikace ) 305 320 336 322 331
Silnice 54904 54929 549531 54945 54952
v tom:_silnice 1. tiidy 6102 6121 6 156 6 154 6 174
silnice II. tfidy 14668 14667 14669 14 668 14 660
silnice III. tfidy 34134  34141] 34128 34124 34118
Mistni komunikace 72300 72927 72927 72927 72927
ODélka rychlostnich komunikaci je obsazena v délce silnic I. tfidy Zdroj: [25]
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Obrazek 4 — Sit dalnicnich a rychlostnich komunikaci v CR

Zdroj: <http://www.czech.cz/cz/ceska-republika/geografie/mapy/>

Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni infrastruktura je pomémé souvisle rozlozena po celém tzemi CR. Délka
zelezni¢ni sité Cini pres 9 500 km trati.

Hlavni pozornost je vénovana modernizaci zelezni¢nich koridort. Hlavni Zelezni¢ni
koridory v CR:

I. Zelezni¢ni koridor: (Berlin — Dresden) — D&¢in — Praha — Pardubice — Ceska
Tiebova — Brno — Breclav — (Wien / Bratislava — Budapest),

I1. Zelezniéni koridor: (Gdansk — Warzsawa — Katowice) — Petrovice u Karviné —
Ostrava — Pferov — Bfeclav; odbo¢na vétev Pierov — Olomouc — Ceska Ttebova,

I11. Zelezni¢ni koridor: (Le Havre — Paris — Frankfurt a.M.) — Cheb — Plzeni — Praha —
Ostrava — (Zilina — Kosice — Lvov; odboéna vétev Plzeii — Domazlice — (Niirnberg),

IV. Zeleznié¢ni koridor: (Stockholm — Dresden) — Dé€in — Praha — Tébor — Veseli nad
Luznici — Ceské Budé&jovice — Horni Dvofi§té — (Linz — Salzburg — Ljubljana — Rijeka —

Zagreb).
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Obrazek 5 — Zeleznicni koridory v CR
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Zdroj: <www.koridory.cz >

Podrobné statistické informace o infrastruktufe zelezni¢ni dopravy nabizi ptiloha €. 3.

Vodni doprava

Co se tyka vodni dopravy, tak v soucasnosti je na tizemi CR 664 km vyuZzivanych

vodnich cest. Vodni doprava méa pomérné maly podil na ptepravnich vykonech. ,,Vzhledem

k pfepravnim vzdalenostem ma v Ceské republice perspektivu zejména mezinarodni doprava

r ’ v 21
po labské vodni cesté.

2l MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Dopravni politika Ceské Republiky pro 1éta 2005-
2013. [cit. 4.5.2008]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. Str. 15.

Dostupné na:<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013 UZweb.pdf>
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Tabulka 18 — Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu (km)

2002 663,6 625,0 303,0 38,6
2003 663,6 625,0 303,0 38,6
2004 663,6 625,0 303,0 38,6
2005 663,6 625,0 303,0 38,6
2006 663,6 625,0 303,0 38,6
D" veetnd cest na nadrzich a jezerech slouZicich prevazné k rekreacni Zdroj: [27]

osobni dopravé a sportovni plavbé

Letecka doprava

Letecka doprava zaznamenava nejrychlejsi nartist prepravy.

Tabulka 19 — Infrastruktura letecké dopravy

2002 85 56 14 9 6
2003 87 59 9 12 7
2004 87 58 9 11 9
2005 87 56 9 13 9
2006 90 59 9 12 10

Zdroj: [26]

4.3.2 MoZnost napojeni mist na dopravni infrastrukturu

Priloha ¢. 4 nabizi piehled moznych vazeb na dopravni infrastrukturu, informace
o0 moznosti napojeni na silni¢ni dopravu se vztahuje na délnice, rychlostni komunikace
a silnice I. tfidy. Co se ty¢e vodni dopravy, tabulka uvadi pfehled o souc¢asném vyuziti vodni
cesty. Dale je zde uvedeno, zda v obci existuje primyslova zona vyuzitelnd pro umisténi

logistického centra, pfipadné zda zde existuje LC.
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5 NAVRH OPTIMALNI ALOKACE LOGISTICKYCH
CENTER

Logistickd centra budou umisténa z hlediska celostatniho a mistniho podle analyzy
spotieby a vyroby a s pfihlédnutim k dopravni dostupnosti, pficemzZ je preferovano napojeni
na zelezni¢ni sit’.

Centra jsou vybrana tak, aby byla napojena na zelezni¢ni koridory a dalnice

a rychlostni komunikace.

5.1 Navrh rozmisténi logistickych center na zakladé kritérii

Jako kritéria pro rozmisténi logistickych center slouzi analyza center vyroby, analyza
center spotfeby a dostupnost dopravni infrastruktury.

Pro rozmisténi logistickych center bylo vybirdno z deviti mist, kterd jsou dialezitymi
centry vyroby a spotieby. Jsou to Praha, Ostrava, Brno, Plzen, Jihlava, Ceské Bud¢jovice,

Pardubice, Olomouc, Usti nad Labem.

5.1.1 Rozmisténi logistickych center z hlediska celostatniho vyznamu

Z vySe uvedenych analyz center vyroby, center spotieby a s pifihlédnutim
k moznostem napojeni na dopravni infrastrukturu, by se jako optimalni mista pro alokaci
logistickych center v celostatnim vyznamu jevila Praha a okoli a Olomouc a okoli (Praha

pro Cechy, Olomouc pro Moravu), piipadné Praha a Pierov.

Obrazek 6 — Rozmisteni LC celostatniho vyznamu

B [T celostdtnibio viznarm

@ 51000m |

Zdroj: Autor
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Praha je vyznamnym centrem vyroby a spotieby a dulezitou kiizovatkou dopravni
infrastruktury. Vyhodou mésta Prahy je dobrd dopravni dostupnost. Praha lezi na dalnici D1,
ktera je soucasti transevropské magistraly. Praha nabizi propojeni Praha — Plzeii - Mnichov,
Praha — Lovosice — Usti n/L — Drazd’any, Praha — Brno — Videf. Praha je vyznamnym
zelezni¢nim uzlem, prochazi zde I. a III. Zelezni¢ni koridor. V Praze by se LC dalo umistit
napt. do VGP Park Horni Poc¢ernice, zona je napojena na silni¢ni sit’.

Olomouc je dulezitym centrem spotieby a vyroby, z celorepublikového hlediska
se v oblasti vyroby umistila na 10. misté, v oblasti spotfeby na 5. misté. Olomouci prochéazi
II1. Zelezni¢ni koridor a rychlostni silnice R35. V Olomouci 1ze pro umisténi LC vyuzit PZ
Olomouc — Holice — Piikopy jih, zona je napojena na silni¢ni sit’ a v dosahu je celostatni
Zeleznicni trat’.

Do Pferova by se LC dalo umistit z toho diivodu, Ze je vyznamnym Zelezni¢nim
uzlem, kiizi se tu II. a III. zelezni¢ni koridor. A dale z toho divodu, Ze se nachazi v blizkosti
Olomouce, kterd je vyznamnym mistem spotieby a vyroby a tudiz je zde zastoupena vysoka

koncentrace obyvatelstva 1 podnikii.

5.1.2 Rozmisténi logistickych center z hlediska mistniho vyznamu do obsluzné

vzdalenosti 150 km

Rozmisténi logistickych center bylo navrzeno tak, aby byla obslouzena v§echna mista
v CR.

Logistickd centra byla umisténa do dilezitych center vyroby a spotieby a bylo
pfihlédnuto k dopravnimu napojeni na Zelezni¢ni a silniéni sit. Logistickd centra byla
umisténa do Prahy a okoli a Olomouce, pfipadné¢ by se dalo umistit do Prerova, tzn. stejné

jako pii rozmisténi center z hlediska celostatniho vyznamu.
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Obrazek 7 — Navrh rozmisteni logistickych center mistniho vyznamu

® LC mistniho vyznamu

Coské Budd)
2 J"'l._»

Zdroj: Autor

Umisténi logistického centra v Praze a Olomouci viz. kapitola 5.1.1.

5.1.3 Rozmisténi logistickych center z hlediska mistniho vyznamu do obsluzné

vzdalenosti 100 km

Pro umisténi logistickych center byla vybrana mista v kraji s nejvétsi koncentraci
pramyslu a spotteby a bylo pfihlédnuto k moznosti napojeni na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni
sit’.

Logistickd centra lze umistit do Prahy a okoli, Plzn& a okoli, Ceskych Budgjovic

a okoli, Pardubic, Olomouce (pfipadné Pferova).
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Obrazek 8 — Navrh rozmisteni logistickych center mistniho vyznamu

® |.C mistniho vyznamu

Zdroj: Autor

Umisténi logistickych center v Praze a Olomouci, pfipadné Pierove viz. kapitola 5.1.1.

Plzen je vyznamnym centrem vyroby i spotieby, z hlediska celorepublikového se
umistila na 4. mist€ v oblasti vyroby i spotfeby. Plzni prochazi I1I. Zelezni¢ni koridor i délnice
D5. Logistické centrum v Plzni miize byt umisténo v PZ Plzet - Lin€. Zobna je napojena
na silni¢ni a Zelezni¢ni sit’.

Ceské Budgjovice jsou dulleZitym mistem vyroby i spotieby. Z celorepublikového
hodnoceni se v obou kritériich umistily na 5. misté. Ceskymi Bud&ovicemi prochazi IV.
zelezni¢ni koridor a jsou napojené na mezinarodni komunikaci ES55. Pro umisténi LC
v Ceskych Budgjovicich se nabizi PZ Ceské Budg&jovice, zona je napojena na silniéni sit
a lokalita je vhodna pro zavleckovani.

Pardubice jsou dilezitym centrem vyroby i spotfeby. Pardubice maji strategickou
pozici vzhledem k dopravni infrastruktute, prochazi jimi 1. a IIl. zelezni¢ni koridor a ma byt
vybudovan ptivadé¢ na dalnici D11 a rychlostni komunikace R35. V neposledni fad¢ lze
vyuzivat letist€¢ Pardubice a co se tykd vnitrozemské vodni plavby, uvazuje se o splavnéni
Labe do Pardubic a tim vyuziti Labsko-vitavské vodni cesty. Pro umisténi logistického centra
lze vyuzit Free zone — Staré Civice, zéna je napojena na silniéni sit’ a pii okraji vede

zelezniéni trat’.
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5.2 Navrh rozmisténi logistickych center v ramci pouZiti iterativniho

algoritmu

vvvvvv

mista z hlediska vyroby a spotfeby tak, aby byla napojena na Zelezni¢ni koridory.

Ackoli naptiklad Hradec Kralové a Liberec jsou dilezitymi centry spotieby, do této
ulohy nebyly zapocitany praveé z toho diivodu, Ze nelezi na trasach Zelezni¢nich koridort.

Pii pouziti iterativniho algoritmu byly ziskané hodnoty z analyzy center vyroby
a center spotfeby pfevedeny na vahy, nejvyznamnéjsi centra zobrazuje nasledujici tabulka.
Viéhové ohodnoceni pro vSechna centra viz. ptiloha €. 5.

Ohodnoceni hran piedstavuje kilometrickou vzdalenost po Zeleznici.

Tabulka 20 — Vahove ohodnoceni mést

Praha 26,8 20,6
Ostrava 6,7 5,8
Brno 4,7 6,4
Plzen 4,5 3,1
Jihlava 33 1,7
Ceské Bud&jovice 3,0 2,6
Pardubice 2,7 2,1
Olomouc 1,9 2,8
Usti n/L 1,4 2,1

Zdroj: Autor

5.2.1 Rozmisténi logistickych center z hlediska celostatniho vyznamu

Pouziti iterativniho algoritmu ma slouzit k ovéfeni rozmisténi logistickych center
z kapitoly 5.1.1.
Pfi pouziti iterativniho algoritmu je tfeba najit minimum Kkriteridlni funkce.

Algoritmus je popsan v kapitole 2.2.4.
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Rozmisténi logistickych center na zakladé analyzy vyroby

Obrazek 9 — Dopravni sit véetné vahy center vyroby

Zdroj: Autor

Ukolem tlohy pfi pouziti iterativniho algoritmu bylo optimalné umistit dvé logisticka
centra na siti.

Jako prvni krok byla zvolena vychozi mnozina logistickych center, ktera byla
umisténa do Prahy a Brna, ostatni vrcholy byly zafazeny do mnoZiny neprozkoumanych

vrcholti. Dale byly vrcholy zatazeny do sité pfidélenych atrakénich obvoda. Podle vzorce

f(D,)= 222*61 (u,v)*w(u) byla vypocétena celkova dopravni prace, ktera pro tuto

veDyyued’ (v)
variantu ¢inila 6706.

Pokrac¢ujeme krokem druhym, tzn. je nutno zjistit, zda je mnozina neprozkoumanych
vrcholli prazdna, v tomto piipadé nikoli. Poté byl vybran libovolny vrchol, tim sestavena
modifikovand mnoZina a ostatni vrcholy byly zatfazeny do sité ptidélenych atrakénich obvodu.
Poté byla vypoctena dopravni prace pro tuto variantu. Vypoctené hodnoty byly porovnany,
v pripad¢€ ze vypoctena hodnota byla nizsi, vytvofili jsme novou variantu pro umisténi LC,
v piipadé Ze nikoli, je platnd varianta vychozi mnozZina. Takto bylo pokracovano dokud
mnozina neprozkoumanych vrchola nebyla prazdna.

V tomto piipad¢ byla vypoctena minimalni hodnota funkce a to ve varianté¢ umisténi

logistického centra do Prahy a Olomouce. Hodnota vypoc¢tené dopravni prace Cinila 6289.
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Rozmisténi logistickych center na zakladé analyzy spotieby

Obrazek 10— Dopravni sit’ véetné vahy center spotieby

Zdroj: Autor

Obdobné¢ jako u rozmisténi logistickych center dle analyzy vyroby probihal vypocet
pii rozmisténi LC na zéklad€ analyzy spotieby.

Jako prvni krok byla zvolena mnozina vychozich logistickych center a to v Praze
a Brn¢. Ostatni vrcholy byly zatazeny do mnoziny neprozkoumanych vrchold. Po zafazeni

ostatnich vrcholil do pfid€lenych atrakénich obvodi byla vypoctena celkova dopravni prace

podle vzorce f(D,)= z Z 2*d(u,v)*w(u), ktera pro tuto variantu ¢inila 5748.

veD,pued’ (v)

V druhém kroku bylo nutno zjistit zda je mnoZina neprozkoumanych vrcholii prazdna.
Jelikoz tato mnozina nebyla prazdnd, byl vybran libovolny vrchol a sestavena modifikovana
mnozina. Vrcholy byly zatazeny do ptidélenych do atrakénich obvodii a poté byla vypoctena
dopravni prace pro tuto variantu. Vypoctené hodnoty byly porovnany, v ptipadé ze vypoctena
hodnota byla nizsi, vytvofili jsme novou variantu pro umisténi LC, v pfipad¢ Ze nikoli, je
platna varianta vychozi mnozina. Takto bylo pokracovano dokud mnozina neprozkoumanych
vrcholl nebyla prazdna.

Vypoctend dopravni prace byla v tomto ptipadé minimalni pro umisténi LC do Prahy
a Olomouce. Hodnota ¢inila 5495.

Jelikoz jsou vypoctené rozdily minimalni, jak v pfipadé rozmisténi LC na zékladé
analyzy vyroby tak spotfeby, naskytd se moznost pro umisténi LC z hlediska celostatniho

vyznamu také do Brna, tzn. varianta Praha a okoli, Brno a okoli.
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V ptipadé, ze by bylo LC umisténo do Brna, tak pro variantu obsluhy
uzemi do 150 km by se LC dalo umistit do Ostravy a okoli. Pro obsluhu uzemi do 100 km

by se logisticka centra umistila jesté do Pardubic, Plzné a Ceskych Budgjovic.

Obrazek 11 — Navrh rozmisténi LC do obsluzné vzdalenosti 100 km

Zdroj: Autor

Z hlediska analyzy vyroby a spotfeby a s pfihlédnutim k moznostem napojeni
na dopravni infrastrukturu se Brno jevi jako vyznamné centrum pro oblast Moravy. Brno lezi
na kiizovatkach transevropskych dopravnich koridorii a nabizi propojeni Brno — Bratislava,
Brno — Videti, Brno — Ostrava — Krakov. Pro Brno by bylo mozno vyuzit PZ Cernovicka
terasa, zOna je napojena na silni¢ni i Zelezni¢ni sit’.

Ostrava je dulezitym centrem jak vyroby tak spotfeby. Prochazi ji II. a IIl. Zelezni¢ni
koridor a bude napojena rychlostni komunikaci R47. Pro umisténi LC v Ostravé lze vyuzit PZ

Ostrava — Mosnov, zona je napojena na silni¢ni a Zeleznicni sit’.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrzeni optimdlniho rozmisténi logistickych center
na uzemi CR. Samotné rozmisténi je ovlivnéno nékolika kritérii. V praci byla zpracovéana
podrobnd analyza pramyslovych zon, které poté slouzi jako mozné misto alokace LC. Dale
analyza center vyroby a spotieby a dostupnost napojeni na dopravni infrastrukturu.
V podminkach CR se jedn4 zejména o napojeni na silniéni a Zelezniéni infrastrukturu.

Na zdkladé analyzy prumyslovych zén a analyzy kritérii center vyroby, spotieby
a dopravni dostupnosti bylo navrzeno rozmisténi logistickych center. Pro ovéteni alokace LC
byl nésledné pouzit iterativni algoritmus.

Samotné rozmisténi probihalo ve tfech fazich. Nejprve byla navrzena dvé mista,
ze kterych by bylo obsluhovano celé tzemi CR. Témito misty byla Praha a okoli a Olomouc
aokoli a to ztoho divodu, ze Praha je vyznamnym centrem jak vyroby tak spotieby
pro Cechy a Olomouc diky své strategické poloze nabizi obsluhu tizemi celé Moravy.

Ve druhé etapé byla navrzena mista, kterd by obsluhovala izemi CR do vzdalenosti
150 km, a i tato LC by se dala umistit do Prahy a okoli a Olomouce a okoli, nebot’ by zvladla
obslouzit uzemi CR.

Ve tieti etapé byla obsluzna vzdalenost zkracena na 100 km a na zaklad¢ kritérii
center vyroby a center spotfeby a s ohledem na napojeni na dopravni infrastrukturu byla
vybrana mista Ceské Budg&jovice, Pardubice a Plzefi.

Vsechna tato mista jsou vyznamnymi centry spotieby a vyroby a jsou napojena
na dopravni infrastrukturu, pfedevsim na zelezni¢ni koridory.

Cilem pouziti iterativniho algoritmu bylo ovéfeni sprdvnosti navrzenych mist
pro alokaci LC, avSak toto bylo pouzito jen pro rozmisténi LC z celostatniho hlediska.
Vypocet byl proveden jak pro kritérium center vyroby tak center spotfeby a z matematického
hlediska timto byla potvrzena platnost vySe navrzeného. AvSak jelikoz rozdily hodnot
pro varianty rozmisténi Praha, Olomouc a Praha, Brno byly minimalni, naskytd se druha
varianta umistit LC z celostatniho hlediska pravé do Prahy a okoli a Brna a okoli. Ve druhé
etapé pro obsluhu uzemi do 150 km by se LC dalo umistit do Ostravy a okoli a ve tfeti etape
do Plzné a okoli, Pardubic a okoli a Ceskych Budgjovic a okoli.

Jelikoz primyslovy trh v CR neustale roste, je vybudovani dobie fungujici sité

logistickych center nezbytnosti.

67



POUZITA LITERATURA

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]
[15]
[16]

[17]

[18]

SVOBODA, Vladimir. Doprava jako soucdast logistickych procesii. Praha: Radix 2006.
152 s. ISBN 80-86031-68-3.

NANTL, FrantiSek. Vefejna logistickd centra — novy fenomén pro Gizemni planovani?
Urbanismus a uzemni rozvoj [online]. 2006. ro€. IX. ¢. 3. [cit. 4.3.2008]. Dostupné na:
<http://www.uur.cz/images/publikace/uur/2006/2006-03/06_verejna.pdf>.

Wikipedie: Oteviena encyklopedie: Logistika [online]. c2008. [cit. 4.3.2008]. Dostupné
na: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Logistika>.

HYBLOVA, Petra. Logistika pro kombinovanou formu studia. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 2006. s 59. ISBN 80-7194-914-0.

CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Koncepce vetfejnych logistickych center

v CR v kontextu posileni vyznamu multimodalni nakladni dopravy. Zhodnoceni
soucasného stavu a prehled zaveri dosud zpracovanych studii a projektu. Praha, 2005.
s. 224.

STOCKMANN, Pavel. POJKAROVA, Katefina. Analyza ridici a podnikatelské
cinnosti. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003. s 124. ISBN 80-7194-589-7.
CEMPIREK, Vaclav. Jaky vyznam a postaveni maji v praxi logistickd centra? [online].
23/2007. Ceské dopravni vydavatelstvi. c2004. [cit. 7.3.2008]. Dostupné na:
<http://www.dnoviny.cz/Logistika/Logisticka-centra-3185/>.

KAMPF, Rudolf. Funkéni pozadavky kladené na logistické centra. In utsourcing
dopravne-logistickych procesut a prostorova lokalizace verejnych logistickych center. 1.
vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007. s. 194. ISBN 978-80-7395-022-4.
HYBLOVA, Petra. LEJSKOVA, Pavla. IRAKOVA, Andrea. Logisticka centra, jejich
ginnosti a zaméry v Ceské republice. In utsourcing dopravné-logistickych procesii a
prostorova lokalizace verejnych logistickych center. 1. vyd. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 2007. s. 194. ISBN 978-80-7395-022-4.

VOLEK, Josef. Operacni vyzkum I. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s.111.
ISBN 80-7194-410-6.

MOJZIS, Vlastislav. CEMPIREK, Véclav. TUZAR, Antonin. SIROKY, Jaromir.
Logistické technologie. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2003. s. 109. ISBN 80-7194-
469-6.

Strategické projekty [online]. c1994-2008. [cit. 4.4.2008].

Dostupné na:<http://www.czechinvest.org/str-projekty>.

Hospodarsky park As [online]. c2003. [cit. 4.4.2008].

Dostupné na:<http://www.muas.cz/vismo/dokumenty2.asp?id_org=52&id=39888&quer
y=park+a%C5%A1> .

Pramyslovy park Cheb [online]. [cit. 4.4.2008].

Dostupné na:<http://www.mestocheb.cz/prum_zony.asp?p1=1821&p2=&p3=>.
Priamyslova zona Ostrov 2000 [online]. c2008. [cit. 4.4.2008].

Dostupné na:<http://www.ostrov.cz/storage/PZCZ.doc>.

Priimyslové zény Ceské republiky [online]. ¢2005-2008. [cit. 12.4.2008].

Dostupné na:<http://www.risy.cz/index.php?pid=513&language=CZ&kraj=>.
KAPOUN, Josef. Optimalizace polohy podniku. Logistika [online]. Economia. ¢1996-
2008. 14.3.2008 [cit. 12.4.2008]. Dostupné na: <http://logistika.ihned.cz/c4-10024660-
23293100-B00000 d-optimalizace-polohy-podniku >. ISSN 1213-7693.

JANDL, Dominik. Boom priimyslovych realit: Skoro jako za cisare pana [online].
c1999-2008. [cit. 23.4.2008].

Dostupné na:<http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/domaci-
ekonomika/clanek.phtml?1d=602142>.

68


http://cs.wikipedia.org/wiki/Logistika�
http://www.mestocheb.cz/prum_zony.asp?p1=1821&p2=&p3�

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Dopravni politika Ceské
Republiky pro léta 2005-2013. [cit. 23.4.2008]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005.
Dostupné na:<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013 UZweb.pdf>.

CESKY STATISTICKY URAD. Stiedocesky kraj. Priimysl [online]. aktualizace
20.5.2008. c2008. [cit. 28.4.2008].

Dostupné na:<http://www.czso.cz/xs/edicniplan.nsf/o/13-2105-05-
v_letech 2000 az 2004-5 4 prumysl>.

Obecné informace [online]. [cit. 28.4.2008]. Dostupné na:<http://www.kraj-
Ibc.cz/index.php?page=22>.

NOVAKOVA, Monika. Obce s rozsifenou piisobnosti 2007 [online]. ¢2001-2005. [cit.
29.4.2008]. Dostupné na:<http://www.uur.cz/default.asp?ID=2614>.

LIZBETIN, Jan. Alokacia intermodalnych logistickych center s vyuzitim metod
multikriteridlneho hodnotenia. In Outsourcing dopravné-logistickych procesii a
prostorova lokalizace verejnych logistickych center. 1. vyd. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 2007. s. 194. ISBN 978-80-7395-022-4.

MINISTERSTVO ZAHRANICNICH VECI. Hustota dopravni infrastruktury je
srovnatelna se staty Evropské unie [online]. [cit. 4.5.2008].

Dostupné na:<http://www.czech.cz/cz/ekonomika-podnikani-veda/vseobecne-
informace/hospodarstvi-rust-a-potencial/infrastruktura/dopravni-infrastruktura/>.
MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Rocenka dopravy 2006 [online]. c2006.

[cit. 4.5.2008]. Dostupné na:<http://www.sydos.cz/cs/rocenka-
2006/rocenka/htm_cz/obsah3.html>.

CESKY STATISTICKY URAD. Infirastruktura letecké dopravy [online]. aktualizace
20.5.2008. c2008. [cit. 4.5.2008].

Dostupné na:<http://www.czso.cz/csu/csu.nsf/i/tab_5_infrastruktura letecke dopravy/$
File/doicr081707 5.xls>.

CESKY STATISTICKY URAD. Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu
[online]. aktualizace 20.5.2008. c2008. [cit. 4.5.2008].

Dostupné na:<http://www.czso.cz/csu/csu.nsf/i/tab_4 splavne vodni_cesty pro pravid
elnou_dopravu/$File/doicr081707 4.xls>.

CESKY STATISTICKY URAD. Pocet obyvatel ve spravnich obvodech obci s
rozsirenou pusobnosti k 1.1.2007 [online]. aktualizace 20.5.2008. c2008.

[cit. 7.5.2008].

Dostupné na:<http://www.czso.cz/csu/2007edicniplan.nsf/t/3E00344013/$File/1301070
2.xls>.

MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Mezioborové srovnani piepravnich vykond
nakladni dopravy. Rocenka dopravy 2006 [online]. c2006. [cit. 20.5.2008].

Dostupné na:< http://www.sydos.cz/cs/rocenka-

2006/rocenka/htm_cz/cz06 521000.html>.

69


http://www.czso.cz/xs/edicniplan.nsf/o/13-2105-05-v_letech_2000_az_2004-5_4_prumysl�
http://www.czso.cz/xs/edicniplan.nsf/o/13-2105-05-v_letech_2000_az_2004-5_4_prumysl�

SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 — Pocet firem v Praze podle poctu zameEStnancil ...........ceeeveerieeriienieeniienieenieenneeens 47
Tabulka 2 — Pocet prumyslovych podnikti v Karlovarském kraji podle poctu zaméstnancti..47
Tabulka 3 — Podet pramyslovych podniki v Usteckém kraji podle poétu zaméstnancd ........ 48
Tabulka 4 — Pocet primyslovych podnikil v Plzeiiském kraji podle po¢tu zaméstnanct........ 48
Tabulka 5 — Pocet prumyslovych podnikti ve Sttedoceském kraji podle poctu zaméstnanct .49
Tabulka 6 — Pocet prumyslovych podnikti v Libereckém kraji podle poctu zaméstnanci .....49
Tabulka 7 — Pocet priimyslovych podnikl v JihoCeském kraji podle po¢tu zaméstnanci......49
Tabulka 8 — Pocet primyslovych podnikii v Pardubickém kraji podle po¢tu zaméstnanct ... 50
Tabulka 9 — Pocet prumyslovych podnikti v Kralovéhradeckém kraji podle poctu
ZAMESTNATICTL. ..ttt ettt ettt ettt ettt sa e bt sttt nae e 50
Tabulka 10 — Pocet primyslovych podniki v kraji Vyso€ina podle po¢tu zaméstnancii ........ 51

Tabulka 11 — Pocet primyslovych podnikl v Jihomoravském kraji podle poc¢tu zaméstnanct ..

Tabulka 12 — Pocet primyslovych podnikt v Olomouckém kraji podle poctu zaméstnanci.. 52
Tabulka 13 — Pocet primyslovych podnika ve Zlinském kraji podle po¢tu zaméstnanci....... 52

Tabulka 14 — Pocet primyslovych podnikli v Moravskoslezském kraji podle poctu

ZAMESTNANCTL ...ttt ettt ettt ettt e sb et st sat e bt eatesbeebeeatesbeebeeanes 52
Tabulka 15 — Rozmisténi center vyroby dle minimalniho poctu zaméstnanci........................ 53
Tabulka 16 — NejvyznamngjSi centra SPOtTEDY.......ccccuiieiiiiieiieeciieeiee et 54
Tabulka 17 — Infrastruktura silniéni dopravy (Km) ........cccccoooeiiiiiiiiiiiinieeeee e, 55
Tabulka 18 — Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu (Km)..........ccceceveviieiiienieniiiennnns 58
Tabulka 19 — Infrastruktura leteck€ dOpravy.........cccveeiieeiieiiiiiieciietece e 58
Tabulka 20 — Vahové 0hodnoceni MESt .........ccoevuirieriiiiiiiienieeeeeee e 63

70



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 —Mapa Krajil CR .......oovieeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 31
Obrazek 2 — Piepravni vykony v CR v tunokilometrech v letech 2000 - 2006........................ 43
Obrazek 3 — Logistické PArky v CR .......voveieeeeeeeeeeeeee e 44
Obrazek 4 — Sit’ dalni¢nich a rychlostnich komunikaci v CR ..........cooovrvcvruerereeeeecee . 56
Obrazek 5 — Zelezniéni Koridory v CR .........oovieieeeeeeee oo 57
Obrazek 6 — Rozmisténi LC celostatniho VYZnamu ............cccevviieiiieiiienieeiiienieeieeseee e 59
Obrazek 7 — Navrh rozmisténi logistickych center mistniho vyznamu.............ccccoeeevveenneennnee. 61
Obrazek 8 — Navrh rozmisténi logistickych center mistniho vyznamu..........cccoceveiiininnene 62
Obrazek 9 — Dopravni sit’ v€éetn€ vahy Center VYTODY .........cccvevieiiiienieiiieiie e e 64
Obrazek 10 — Dopravni sit’ véetné vahy center Spotieby .........ccvvveiieiieriiiiiieeiieieceeeeee 65
Obrazek 11 — Navrh rozmisténi LC do obsluzné vzdalenosti 100 km ...........coccoeviiiinnnicen. 66

71



SEZNAM ZKRATEK

EU
KD
LC
Pz

Evropska unie
Kombinovana doprava
Logistické centrum

Primyslova zona

72



SEZNAM PRILOH

Ptiloha ¢. 1 — Mista s nejvétsi koncentraci primyslu podle kategorii po¢tu zaméstnanctl ...... 74

Ptiloha €. 2 — Porovnani center vyroby a center Spotieby .........cccvvevieriieiiieniieiienieceeeee e 76
Ptiloha €. 3 — Rocenka dopravy 2006 - Infrastruktura zelezni¢ni dopravy (km) ..................... 78
Ptiloha €. 4 — MoZnost napojeni mist na dopravni infrastrukturti ..........cccceeeeeeevieniienienieennen. 80
Ptiloha ¢. 5 — Ohodnoceni vrcholl dle analyzy center vyroby a spotieby .........ccceceerveerenenne. 82

73



Priloha ¢. 1

Mista s nejvétsi koncentraci primyslu podle kategorii po¢tu zaméstnancu

Praha 73 | Praha 50 | Praha 20 | Praha 11
Brno 60 | Brno 31 | Ostrava 6 | Ostrava 2
Plzen 35 | Plzen 26 | Plzen 6 | Jihlava 1
Ceské )
Olomouc 27 | Ostrava 21 .. 4 | Pardubice 1
Budéjovice
Ceské P Mlada
Ostrava 26 Budgjovice 17 | Ceské Lipa 3 Boleslav 1
Hre}dec, 26 | Liberec 14 | Liberec 3
Kralové
Cele§ ) 24 Karlovy 13 | Jablonec n/N 3
Budé&jovice Vary
Zlin 21 | Olomouc 12 | Jihlava 3
Liberec 20 | Usti n/L 11 | Brno 3
Nachod 19 | Mladd 11 | Most 2
Boleslav
Uherské .. ]
Hradists 19 | Prost&jov 11 | Kutna Hora 2
Frydek- , Hradec
Mistek 18 | Tabor 10 kralove 2
Jihlava 18 | Bfeclav 10 | Ji¢in 2
Pardubice 17 | Chomutov 9 | Blansko 2
Kolin 17 | Sokolov 9 | Sokolov 1
Kromé&tiz 17 | Kolin 9 | Usti n/L 1
Sokolov 14 | Nachod 9 | Chomutov 1
Prost¢jov 14 | Zlin 9 | Lovosice 1
Prerov 14 | Pardubice 8 | Benesov 1
Hradec ,
Cheb 14 Kralové 8 | Kolin 1
o, Uherské Mlada
Usti n/L 13 Hradisté 8 Boleslav 1




Tabor 13 | Vsetin Pardubice
Chrudim 13 Trutnov
Znojmo 13 Zdar n/S
. Havlickav

Teplice 12 Brod
Chomutov 11 Trebic
Ji¢in 11 Bfeclav
Trutnov 11 Hodonin
Blansko 11 Olomouc
Opava 11 Prostéjov
Karlovy 10 Pferov
Vary
Mlada .
Boleslav 10 Sumperk
Trebic 10 Zlin
Sumperk 10 Opava
Pisek 8 Bohumin
Vysoké 6 Frydek-
Myto Mistek

y Vysoké
Nytany 3 Myto

Zdroj: Autor




Porovnani center vyroby a center spotieby

Praha 1. 1.
Ostrava 2. 3.
Bro 3. 2.
Plzen 4. 4.
Jihlava 5. 17.
Ceské Budgjovice 6. 6.
Mlada Boleslav 7. 13.
Pardubice 8. 9.
Liberec 9. 8.
Olomouc 10. 5.
Hradec Kralové 1. 7.
Karlovy Vary 12. 20.
Jablonec nad Nisou 13. 40.
Zlin 14. 15.
Prostéjov 15. 16.
Usti nad Labem 16. 10.
Frydek-Mistek 17. 11.
Kolin 18. 27.
Ceska Lipa 19. 28.
Sokolov 20. 25.
Blansko 21. 38.
Chomutov 22. 23.
Teplice 23. 12.
Bfteclav 24. 37.
Nachod 25. 36.
Most 26. 26
Uherské Hradisté 27. 19.
Ptferov 28. 21.
Opava 29. 14.
Tabor 30. 24.
Jicin 31. 47.
Tiebic 32. 29.
Sumperk 33. 31.
Benesov 34. 39.
Havlickav Brod 35. 41.
7d’ar nad Sézavou 36. 48.
Kroméiiz 37. 32.
Vsetin 38. 33.
Kutna Hora 39. 46.
Chrudim 40. 22.

Priloha ¢. 2



Klatovy 41. 44,
Trutnov 42. 34,
Hodonin 43. 35.
Vysoké Myto 44. 49.
Bohumin 45. 50.
Karvina 46. 30.
Cheb 47. 42.
Pisek 48. 43.
Lovosice 49. 51.
Znojmo 50. 18.
Nytany 51. 45.

Zdroj: Autor



Rocenka dopravy 2006 - Infrastruktura Zelezni¢ni dopravy (km)

Piiloha ¢. 3

Traté (km)
2000 2002 2003 2004 2005 2006
Provozni délka trati 9 444 9600 9 602 9612 9614 9597
celkem
podle poctu koleji
jednokolejné 7515 7725 7757 7 746 7 746 7 746
dvou a vicekolejné 1929 1 875 1 845 1 866 1 868 1 851
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 9342 9498 9500 9511 9512 9 495
uzky rozchod 102 102 102 101 102 102
podle povahy provozu
pouze pro osobni dopravu 474 486 486 47 47 11
pouze pro nakladni 170 211 211 230 309 249
dopravu
pro osobni i nakladni 8 800 8 903 8 905 9335 9258 9337
dopravu
Neelektrizované traté 6 601 6 674 6 659 6 630 6617 6 556
celkem
podle poctu koleji
jednokolejné 6 385 6 498 6 502 6472 6 474 6 455
dvou a vicekolejné 216 176 157 158 143 101
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 6 499 6 574 6 559 6 531 6517 6 456
uzky rozchod 102 100 100 99 100 100
podle povahy provozu
pouze pro osobni dopravu 462 474 474 47 47 0
pouze pro nakladni 88 138 138 202 254 177
dopravu
pro osobni i nakladni 6 051 6 062 6 047 6 381 6316 6379
dopravu
Elektrizované traté 2 843 2926 2943 2 982 2997 3041
celkem
podle poctu koleji
jednokolejné 1130 1227 1255 1274 1272 1291
dvou a vicekolejné 1713 1 699 1 688 1708 1725 1750
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 2 843 2924 2941 2980 2 995 3039
uzky rozchod 0 2 2 2 2 2
podle povahy provozu
pouze pro osobni dopravu 12 12 12 0 0 11
pouze pro nakladni 82 73 73 28 55 72




dopravu
pro osobni i nakladni 2749 2 841 2 858 2954 2942 2958
dopravu
podle typu proudové soustavy
50 Hz/25 000 Vgsr 1152 1254 1263 1265 1267 1306
3 000 Vss 1 645 1 626 1 633 1670 1 684 1 688
1 500 Vss 46 46 47 47 46 47
Poznamka: V roce 2003 zména metodiky inventarizace zelezni¢nich trati Zdroj: [25]

Koleje (km)

Stavebni délka Kkoleji celkem | 16494 | 16506 | 16290 | 15925 | 16156 | 15844
podle typu trakce

neelektrizované 10412 9980 | 9817 9463 9730 | 9255
elektrizované 6 082 6526 6473 6462 6426 | 6589

Zdroj: [25]




Piiloha ¢. 4
MoZnost napojeni mist na dopravni infrastrukturu

Praha ano ano ano ano ano
Ostrava ano ano ano ne ano
Brno ano ano ano ne ano
Plzen ano ano ne ne ano
Jihlava ano ano ano ne ano
Ceské Budgjovice | ano ano ano ne ano
Mlada Boleslav ano ano ano ne ano
Pardubice ano ano ano ne ano
Liberec ano ano ano ne ano
Olomouc ano ano ano ne ano
Hradec Kralové ano ano ne ne ano
Karlovy Vary ano ano ano ne ne
Jablonec nad Nisou | ano ano ne ne ne
Zlin ano ano ne ne ano
Prostéjov ano ano ano ne ano
Usti nad Labem ano ano ne ano ano
Frydek-Mistek ano ano ne ne ano
Kolin ano ano ano ano ano
Ceska Lipa ano ano ano ne ne
Sokolov ano ano ne ne ano
Blansko ne ano ne ne ano
Chomutov ano ano ano ne ano
Teplice ano ano ne ne IP Krupka - vyuzito
Breclav ano ano ano ne LC Bfeclav - nevyuzito
Nachod ano ano ne ne ne
Most ano ano ano ne ano
Pterov ano ano ne ne LC — Pierov-jih - nevyuzito
Uherské Hradisté ano ano ne ne ano
Opava ano ano ne ne ne
Tabor ano ano ano ne ano
Ji¢in ano ano ano ne ano
Trebic ano ano ne ne ne
Sumperk ano ano ano ne ne
Benesov ano ano ano ne ne
Zdar nad Sazavou | ano ano ne ne ano
Havlickav Brod ano ano ano ne ne
Kroméiiz ano ano ne ne ano
Vsetin ano ano ne ne ne
Kutna Hora ano ano ne ne ano
Chrudim ano ano ano ne ano




Klatovy ano ano ano ne ano

Trutnov ano ano ne ne ano
Hodonin ano ano ne ne ano

Vysoké Myto ano ano ne ne ne

Bohumin ano ano ne ne PZ Dolni Lutyné
Karvina ano ano ne ne ano-vyuzita
Cheb ano ano ne ne ano

Pisek ano ano ne ne ano
Lovosice ano ano ne ano LC Lovosice
Znojmo ano ano ne ne ano

Nyfany ano ano ne ne ano

Zdroj. Autor



Ohodnoceni vrcholi dle analyzy center vyroby a spotieby

Praha 26,8 20,6
Ostrava 6,7 5,8
Brno 4,7 6,4
Plzen 4,5 3,1
Jihlava 33 1,7
Ceské Budé¢jovice 3,0 2,6
Mlada Boleslav 2,8 1,8
Pardubice 2,7 2,1
Liberec 2,4 2.3
Olomouc 1,9 2,8
Hradec Kralové 1,9 2.5
Karlovy Vary 1,8 1,5
Jablonec nad Nisou 1,6 0,9
Zlin 1,5 1,7
Prost&jov 1,5 1,7
Usti nad Labem 1,4 2,1
Frydek-Mistek 1.4 1,9
Kolin 1,4 1,3
Ceské Lipa 1,4 1,3
Sokolov 1,3 1,4
Blansko 1,3 0,9
Chomutov 1,2 1,4
Teplice 1,2 1,9
Bieclav 1,2 1,0
Nachod 1,2 1,1
Most 1,1 1,3
Uherské Hradisté 1,1 1,6
Pierov 1,1 1,5
Opava 1,1 1,8
Tabor 1,1 1,4
Ji¢in 0,9 0,8
Tiebic 0,9 1,3
Sumperk 0,9 1,3
Benesov 0,9 0,9
Havlickav Brod 0,8 0,9
Zdar nad Sazavou 0,8 0,7
Kromé&iiz 0,8 1,2
Vsetin 0,8 1,2
Kutna Hora 0,8 0,9

Piiloha €. 5



Chrudim 0,7 1,3
Klatovy 0,7 0,9
Trutnov 0,7 1,1
Hodonin 0,7 1,1
Vysoké Myto 0,6 0,6
Bohumin 0,5 0,5
Karvina 0,6 1,3
Cheb 0,5 0,8
Pisek 0,5 0,9
Lovosice 0,5 0,5
Znojmo 0,4 1,6
Nyfany 0,4 0,8
Celkem 100 100

Zdroj: Autor
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