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SOUHRN

Hlavnim tématem bakalafské prace jsou ,,Nové trendy cestovniho ruchu v ramci
Evropské Unie“. Za ukol jsem si pro zpracovani zvolila popis a rozbor souc¢asného stavu a
vyvoje oboru nejen v rdmci tohoto prostoru. Jako kazdy ekonomicky ndmét jej Ize dale
roz€lenit na Groven narodni i regionalni. Na kazdém z téchto stupiii ma zkoumané odvétvi
svoji charakteristiku a je zde vyznamnym hospodaiskym faktorem. Hlavnim ptiznakem
této vyznamné slozky dneSniho svéta je skuteCnost, Ze cestovani nezna hranic a je
bezpochyby soucasti dnes Casto zatracovaného pojmu globalizace. Je zifejmé, ze jako vse
ma 1 tato stranka lidské ¢innosti sva pozitiva i negativa.

Cilem je vytvofit takové podminky, aby vyrazné prevladly pozitivni stranky véci.
Zamérem bakalaiské prace je vSechny tyto aspekty zpracovat a zhodnotit jejich soucasny i

budouci ptinos.

KLICOVA SLOVA
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soucasny stav, rozvoj cestovniho ruchu



SUMMARY

The main topic of the bachelor work is “New Trends of Tourist Industry in Terms
of European Union”. I chose for this work a description and analysis contemporary state
and forecasts of the branch not only in terms of this place. We can continue with dividing
of the economical topic to level national and regional. This branch of the research in each
level has its own characterisation and is very meaningful agricultural factor. The main
attribute of this important component of today’s world is reality that travelling doesn’t
know any borders and is without doubt part of actual discussed name — globalisation.
There’s clear and evident fact this aspect of human activity has its own advantages and
disadvantages such as the other branches.

The plan of this work is finding of conditions to have more advantages than
disadvantages. The aim of this bachelor work is processing all this aspects and valuation of

contemporary and future contribution.

KEYWORDS

tourism, tourist industry, Czech Republic, European Union, Pardubice region, Pardubice,

contemporary state, development of tourist industry
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UVOoD

Pro svoji bakalatfskou praci jsem si zvolila téma ,,Nové trendy cestovniho ruchu v
ramci EU“. Tento namét jsem se snaZzila rozpracovat nejen na Evropskou unii jako celek,
ale podivat se podrobné&ji i na vyvoj tohoto odvétvi v Ceské republice a v mém domacim
regionu, tj. v Pardubickém regionu. K vybéru tématu mne vedl osobni zdjem o cestovni
ruch, ale i kladny vztah k Ceské republice a mému kraji.

Cilem préce je popsat zkoumany moderni fenomén nejen z riznych aspektd, ale
predevsim z hlediska ekonomického a narodohospodaiského. Snazim se zde popsat nejen
soudasny stav, ale zhodnotit i vyvoj pred vstupem Ceské republiky do Evropské unie.
Zaroven hodnotim a snazim se stanovit nové trendy cestovniho ruchu do budoucna.

Vyse uvedeného cile checi dosdhnout studiem dostupnych materialtt v odbornych
publikacich a Internetu, osobnim ¢i pisemnym kontaktem s organy statni i mistni spravy a
také urfady Evropské unie vnaSi republice. V neposledni fadé¢ chci uvést osobni
dotaznikové Setieni, které jsem provedla na zemi Pardubického regionu. Vyhodnoceni
dotazniku a vlastni Gvahy a analyzy vSech zminénych forem probihaji celou bakaldiskou
praci.

Préce je rozdélena do Ctyt kapitol.

V prvni kapitole rozebirdm cestovni ruch jako spolecensko-demograficky jev.
Pravé demografické sloZeni obyvatel jeho vyvoj ma nesporny vliv na produkty cestovani a
vSech souvisejicich aspekti.

Na ni navazuje kapitola, kterd analyzuje vyvoj cestovniho ruchu v Evropské unii
v letech 2002 — 2007 a kterd navrhuje redlna vychodiska a feSeni pro 1éta dalsi.

V tieti kapitole porovnavam situaci v Ceské republice a Evropské unii. V ivahu zde
beru nejen soucasny stav, ale i vliv minulosti na dne$ni pfitomnost. Vlivy minulé i
pritomné provazejici vyvoj a pisobici jeho rozdilnost.

V zavérecné kapitole budu hodnotit vliv cestovniho ruchu na narodni ekonomiku a
politiku. Je nesporné, Ze tento obor mad nemaly ucinek na ekonomiku kazdé zemé a

zasahuje i do politického déni statu.
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Novodoby cestovni ruch vznikl v obdobi primyslové revoluce koncem 19. a
zacatkem 20. stoleti jako dusledek rozvoje vyrobnich sil a vyrobnich vztaht, které mély za
nasledek postupné zkracovani pracovniho ¢asu a prodluZzovani mimopracovniho ¢asu.

Rozvoj cestovniho ruchu velmi izce souvisi s rozvojem spolecnosti a zvySovanim
zivotni urovné. Proto je mozné od 40. let minulého stoleti sledovat jeho vyznamny
rozmach. Cestovni ruch piedstavuje u nds i ve svété velmi dynamicky se rozvijejici
segment ekonomiky.

Svym objemem trzeb se fadi ve sv&t€¢ na tieti misto za petrochemicky a
automobilovy primysl a rovnéz rozsahem zaméstnanosti a tvorbou kvalitnich pracovnich
prilezitosti patfi mezi nejvyznamnéjsi ekonomicka odvétvi.

Turismus piedstavuje ¢innost osoby cestujici na ptrechodnou dobu do mista
leZictho mimo jeji bézné prostiedi (hlavni ucel cesty je jiny nez vykon placené ¢innosti v
navstiveném misté) a je odvétvim, které dynamicky roste, jehoz schopnost vytvareni
pracovnich pfilezitosti je v porovnani s jinymi aktivitami vyrazné nadprimérna (8).
Typickym charakteristickym rysem zaméstnanosti v turismu je flexibilita, je zde
zaméstnano velké mnozstvi Zen, vékova struktura je velmi mladd, praci v cestovnim ruchu
nachazeji 1 1idé s nizsi kvalifikaci. Turismus ma v soucasnosti mimofradn¢ silny dopad na
regiondlni a lokalni rozvoj. Infrastruktura vytvorena pro ucely cestovniho ruchu je silny
podpirny faktor mistntho rozvoje ve smyslu ekonomickém, podnikatelském 1
spoleCenském. Tématem soucasné¢ho turismu se stava i potieba jeho udrzitelnosti. Tato
spo¢iva nejenom ve schopnosti vyuzivat ekologictéjsi, kvalitngjsi, klientsky vstiicnéjsi
postupy a politiky. Je dilezita 1 z pohledu ochrany a zajisténi kulturniho, pfirodniho,
duchovniho dédictvi.

Dynamicky se rozvijejici civilizani proces méni vztahy ve vyvoji zdkladnich
slozek spolecenského zivota - prace, bydleni a rekreace. V historii lidské spolecnosti v
zavislosti na stupni rozvoje civilizace vyznam téchto slozek ziskdval vzdy novy charakter.
Zatimco na jeho zacatku a v dalSim pribéhu bylo tézisté¢ lidské ¢innosti v pracovnim
procesu, v soucasnosti stale vétsi ulohu ma také bydleni a rekreace. Zménou zpiisobu
vyroby - vyrobnich sil a vyrobnich vztahii spole¢nosti - se méni socidln¢ ekonomické
podminky a tim 1 Zivot ¢loveéka a spolecnosti.

Z komplexu potteb ¢loveka spojenych s jeho Zivotem ziskava ¢im dal vétsi vyznam
pfi pracovnim prostfedi obytné prostfedi, zejména vSak prostfedi na rekreaci. Tlak na toto

prostfedi vyvolava predevSim potieba obnovy fyzickych a dusSevnich sil clovéka.
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Vyznamné misto pii realizaci této funkce zastava cestovni ruch. Z tohoto hlediska je
dalezité poznat, respektive analyzovat socidlné¢ ekonomické podminky, které piisobi na
jeho rozvoj.

Socialné ekonomické podminky tvoii soubor ({initeli  odvozenych
z ekonomickych, socidlnich a dalSich vztahti, které plisobi na Zivot ¢lovéka a spolecnosti.
V souvislosti s cestovnim ruchem mezi takové Cinitele 1ze zahrnout naptiklad volny cas,
finan¢ni pfijmy, demografickou strukturu, charakter osobni dopravy, zptisob prace, bydleni
a zpusob zivota.

Nejvyznamnéjs$i Cinitel, ktery vyvolal zmény v struktufe zivota c¢lovéka a
spolecnosti je volny ¢as, coz je doba, ktera zbude ¢lovéku po odecteni pracovni doby
vcetné piescast (8). Vyuziti volného Casu je Siroké, naptiklad prostfednictvim aktivniho
odpocinku, pasivniho odpocinku, studia a vzdélavani, vefejné ¢innosti, vedeni domacnosti.
Tato skutecnost podstatné ztézuje také stanoveni podilu volného casu, piipadné jeho
vyuzivani, formou cestovniho ruchu. Slozitost urCeni struktury vyuzivani volného casu
souvisi také s ptisobenim dal$ich Ciniteld.

Pro cestovni ruch je vSak typické, ze uspokojovani potfeb mimo kazdodenniho
zivotniho prostiedi se uskutecniuje jen ve volném case. Cestovni ruch tak tvoii jeden z
vyznamnych zptisobt jeho cilevédomého napliiovani. Vztah disponibilniho fondu volného
¢asu k zdkladnim druhtim cestovniho ruchu je mozné odvodit z jeho Casového rozlozZeni.

ZKkracovani pracovniho ¢asu se projevuje:

a) zkracenim denniho pracovniho Casu - v tomto pfipadé je moznost kratkodobého
cestovniho ruchu omezena,

b) zkracenim tydenniho pracovniho Casu - volny ¢as, ktery tvoti celé dny na konci tydne,
pfipadné¢ v jeho prubéhu poskytuje velké moznosti rozvoje kratkodobého cestovniho
ruchu,

¢) zkracenim celkového pracovniho Casu - volny cCas, ktery tvofi fddna dovolena, poskytuje
moznosti rozvoje dlouhodobého cestovniho ruchu.

Nejvyznamnéj$i ve vztahu k moznostem vyuzivani cestovniho ruchu je fond
volného ¢asu na konci tydne. UZ v souCasnosti se utvari a perspektivné se predpoklada,
ze se bude ¢im dal vic rozsifovat ramec zejména rozvoje kratkodobého cestovniho ruchu.
Diikazem jsou poznatky z priizkumi u nas i v zahrani¢i, kdyz vikendovy kratkodoby

cestovni ruch se klade v pofadi vyuzivani volného ¢asu na jedno z prvnich mist.
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Kromé¢ volného Casu je mozné financni prijmy zatradit mezi ty Cinitele, které
podminuji ucast na dlouhodobém (sezonnim) cestovnim ruchu. Zavislost mezi vysi pfijmi
a jejich vydaji na tento druh cestovniho ruchu je silnd. Vaha piijmd v souvislosti s
kratkodobym (vikendovym) cestovnim ruchem klesa. Zpusobuje to jednak délka, misto
pobytu (vzdalenost od bydlisté) a také charakter kratkodobého cestovniho ruchu s mensim
narokem na poskytované sluzby.

Vydaje ucastniki kratkodobého cestovniho ruchu zabiraji vzhledem k poctu
pobytovych dni uskutectiovanych v roce vysoky podil z celkovych vydaji na cestovni
ruch. Je mozné predpokladdat, ze zména finanCnich pfijmi podstatné ovlivni rozvoj
dlouhodobého cestovniho ruchu.

Intenzifikace pracovniho procesu zplsobuje stdle vétsi potfebu reprodukce
fyzickych i duSevnich sil ¢lov€ka. V zavislosti na charakteru pracovniho prostiedi se
uspokojovani potieb prostiednictvim cestovniho ruchu vice nebo méné vyrazné¢ u
jednotlivych  socialné-ekonomickych skupin obyvatelstva projevuje ve struktufe
kratkodobého a dlouhodobého cestovniho ruchu. Je pochopitelné, ze tuto funkci z hlediska
casového rozlozeni mize ucinng plnit zejména kratkodoby cestovni ruch.

Dané trendy dale povedou k posileni specializaci nabidky turistického primyslu.
Klicovym parametrem jsou okolnosti prostiedi, za kterych se cestovni ruch uskuteciiuje.
Turisté prevazné vyhledavaji oblasti, v nichz je dosazena urc¢ita hospodaiska, socialni a
ekologicka uroven, jez je udrzitelna delSi dobu a vytvaii tak jistotu nejen zajimavé, ale i

bezpecné a stabilni destinace.
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1 CESTOVNI RUCH JAKO SPOLECENSKO-DEMOGRAFICKY JEV

Jednim z nejvyznamnéjSich parametrli, ktery doznal a doznd nejvétSich zmén na
strané poptavky po turistickych sluzbach, je ménici se demograficka struktura
obyvatelstva. Demograficka struktura soucasného svéta a tendence jejiho vyvoje
v jednotlivych makroregionech ovliviiuji charakter a sméry rozvoje cestovniho ruchu a i
jeho intenzitu.

Pti posuzovani této problematiky je tfeba vychdzet zejména z rychlého ristu poctu
obyvatelstva svéta, coz je typicky jev pro druhou polovinu 20. stoleti. Vékové slozeni
obyvatelstva ovliviluje dynamiku rozvoje jednotlivych forem cestovniho ruchu. Déti a
mladez od 10 do 18 let tvofi ve struktufe ucastnikii cestovniho ruchu jednu
z nejaktivnéjsich skupin. Aktivni jsou i v€kové skupiny 18-24 a 25-34.

Ve vékové struktute je mozné v soucasném svété sledovat dve zékladni tendence:

»  vpopulaén¢ exploznich krajindich rozvojového svéta se silné rozsifuje

skupina vékové nejmladsich.

»  vrozvinutém svété (Evropa a Severni Amerika) je typickym jevem starnouci

obyvatelstvo ovlivnéné zejména vysokou zivotni irovni a nizkou umrtnosti.
Tato skuteCnost ovliviiuje zejména rozvoj zatizeni v lazeniském a rekreacnim
cestovnim ruchu.

Pocet osob starSich 65 let viditelné narlsta; zdravy zivotni styl a viditelné vyssi
kupni sila ¢ini z této spolecenské skupiny mimotadné zajimavou klientelu, s jejiz pomoci
1ze prekonavat sezonnost. Zména zivotniho stylu se projevuje i v tom, ze viditelné rostouci
poptavka po turistickych sluzbach je registrovana i1 ve vékové skupiné osob starSich
padesati let.

Demograficka struktura obyvatelstva v pfislusnych vékovych skupinach, socialni
prislusnost, riist pracovnich sil, vyvoj obyvatelstva v produktivnim a postproduktivnim
veku, migrace obyvatelstva, vzdélanostni struktura obyvatelstva maji taktéz specificky vliv
na rozvoj cestovniho ruchu. Naptiklad zmény v poctu a v€kové struktufe obyvatelstva ve
sméru jeho rustu vibec a produktivniho zvIast’ se mohou vyrazné projevit na i¢asti obou
zékladnich druht cestovniho ruchu. Migrace obyvatelstva, koncentrace ve velkych
meéstech a jejich aglomeracich povede ke zvySeni ucCasti zejména na kratkodobém
cestovnim ruchu. ZvySovani trovné vzdélani obyvatelstva ma ptimy vztah k rozvoji obou

zakladnich druhii cestovniho ruchu. Z hodnoceni demografické struktury vyplyva, ze
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jednotlivé znaky, které ji charakterizuji, podminuji cast obyvatelstva na cestovnim ruchu
a v zavislosti na intenzité jejich plisobeni i ucast na jeho zdkladnich druzich.

V ekonomicky vyspélych statech vznikaji zmény v zaméstnanosti, tj. postupné
preskupovani (podle hlavnich ekonomickych sektortt) ve prospéch terciarniho a
sekundarniho sektoru. Zaméstnanost v zemédélstvi se trvale snizuje a v ekonomicky
vyspélych oblastech dosahuje méné jak 15 % aktivné ¢inného obyvatelstva. Tento jev v
konecném dusledku vede i k prostorovym zménam v rozmisténi obyvatelstva a jeho
koncentraci ve prospéch méstskych sidel. V ekonomicky vyspélych statech relativné rychle
vzrista podil zaméstnanosti v nevyrobni (terciarnim) sektoru na ukor primyslové
zamestnanosti, coz je ovlivnéné postupnym zavadénim automatickych prvki do vyrobnich
procesti prumyslu.

Z pohledu rozvoje cestovniho ruchu determinujicim faktorem demografickych
struktur se ukazuje vzrast podilu méstského obyvatelstva. Pojem méstské obyvatelstvo
vyjadifuje 1 proces piechodu od zemédélstvi do jinych forem hospodarskych cinnosti
reprezentujicich se v prostoru mésto. UZ desitky rokil se proces pfechodii spojuje s migraci
obyvatelstva do mést. Ze svétového hlediska je to jev, ktery silnéji vplouvd do
prostorového presunu lidi (a to i v rozvojovych oblastech). Svét se urbanizuje rychleji, jako
je tempo piirastku obyvatelstva. Tyto poznatky jsou dulezité zejména proto, Ze méstské
obyvatelstvo je aktivngj$i v cestovnim ruchu nez venkovské. Vyplyva to z charakteru
urbanizovaného prostoru.

Dané trendy déle povedou k posileni specializaci nabidky turistického primyslu;
tzv. zdravotni cestovni ruch a specificky cestovni ruch primarné zaméfeny na poznani
kulturniho a ptirodniho dédictvi toho bude zjevnym dikazem.

Druhym velmi podstatnym parametrem je vnéjsi konkurence, vyvolana globalizaci,
stirdnim hranic mezi jednotlivymi teritorii svéta a ohromnym technologickym pokrokem.

Ttetim klicovym parametrem jsou okolnosti prostiedi, za kterych se cestovni ruch
uskuteciiuje. Nekteré formy turismu — zejména pak masovy turismus — se tak v jistém
ohledu mohou stat ohroZzenim jinych, specializovanych, alternativnich forem turismu.

Geografie si zacala uz zac¢atkem 20. stoleti v§imat uzké spjatosti cestovniho ruchu
se zménou mista pobytu v jiném neZz obytném nebo pracovnim prostiedi. Pfitom brala

v tvahu podminky, které tuto zménu umoziuji.
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Tabula ¢.: 1 Obyvatelstvo podle hlavnich vékovych skupin

Obyvatelstvo podle hlavnich vékovych skupin

Rok Pocet obyvatel ve véku Struktura v procentech v %
0

0-14 15-49 50-54 55-59 60+ celkem 0-14 | 15-49 | 50-54 | 55-59 | 60+

2003 1571249 | 5155305 790 638 733 817 1950 642 10201 651 | 154 | 50,5 7,8 72 19,1

2004 1539317 | 5139182 784 350 751710 1992 364 10206923 | 15,1 | 50,4 7,7 7.3 19,5

2005 1514013 | 5135212 779 085 770672 | 2035110 10234092 | 14,8 | 50,2 7,6 7,5 19,9

2006 1507013 | 5124414 793 045 796 562 | 2066 784 10287 818 | 14,6 | 49,8 7,7 7,7 20,1

Zdroj CSU
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vékovych skupin

60,0

50,0 il
PE——
40,0
= 2003
30,0 —_— = 2004
2005
20,0

] ————
_ II = 2006
’If _HINE_n -

0-14 15-49 50-54 55-59

10,0 'II

Graf ¢.: 1 Obyvatelstvo podle hlavnich vékovych skupin
1. 1 Zakladni ¢lenéni cestovniho ruchu

J. Orieska' rozumi cestovnim ruchem soubor &innosti zaméfenych na
uspokojovani potfeb souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo misto trvalého bydliste,
zpravidla ve volném case, za ucelem zotaveni, poznani, spoleCenského kontaktu,
kulturniho a sportovniho vyziti, lazefiského 1éceni a pracovnich cest®.

Komplex c¢innosti, které jsme zahrnuli pod pojem cestovni ruch, jako dynamicky
socialné-ekonomicky a prostorovy jev, si vyzaduje soustavnou pozornost teorie a praxe.
Z vyvojového charakteru tohoto fenoménu vyplyva nezbytnost jeho tfidéni. Cestovni ruch
klasifikujeme podle riznych hledisek. Nejvyznamnégjsi ¢lenéni z hlediska geografie je

funk¢ni, éasové a prostorové.

! Orieska, J. Technika sluZeb cestovniho ruchu. Praha: Idea Servis, 1999, str. 5
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Z funk¢niho hlediska je nezbytné respektovat, ze hlavnim cilem rozvoje cestovniho
ruchu je reprodukce fyzickych a dusevnich sil ¢lovéka mimo kazdodenni Zivotni prostiedi
a obvykle ve volném case. Jde o specifickou formu osobni spotieby, spojenou
s uspokojovanim spolec¢ensky uznanych potteb odpocinku, 1é¢eni, poznavani, kulturniho
vyziti, zabavy, rozptyleni, ktera se realizuje v rekrea¢nim prostfedi a je spojend s pohybem
a pobytem. Jde o vykonavani sportovné-rekreacnich, lazenisko-lé€ebnych a kulturné-
spoleCenskych cinnosti. Z hlediska reprodukce fyzickych a duSevnich sil Clovéka se
preferuji formy aktivniho odpocinku.

Z funkéniho hlediska rozliSujeme zdkladni a specialni formy cestovniho ruchu.
Zékladnimi formami cestovniho ruchu jsou rekreacni cestovni ruch (rekreace), kulturni a
lazetisky cestovni ruch. K specidlnim formdm cestovniho ruchu patfi mladeznicky,
kongresovy, obchodni, gastronomicky a dalsi.

Rozlisujeme n&kolik zdkladnich forem cestovniho ruchu®”:

e Rekreacni cestovni ruch (rekreace) je odpocinek, ktery umoznuje fyzické zotaveni a
fyzické uvolnéni v pfiznivém prostiedi, kde je mozno vykonavat rekreacni ¢innosti,
jako pési turistika, cykloturistika, mototuristika, plavani a vodni sporty, lyZovani,
sankovani, brusleni, prochazky, mi¢ové hry aj. Pro turistiku je typickd zména mista,
takze pfi premistovani musi ¢lovék vynakladat fyzicke sily. Nekteré druhy rekreacnich
¢innosti predpokladaji nejen vhodné piirodni prostfedi, ale i pfiméfené fyzické
schopnosti a zaméfuji se na ziskani a rozvijeni kladnych vlastnosti a navykt ¢lovéka.
Technicky narocnym druhem sportu se Gcastnici cestovniho ruchu vénuji v pfevazné
mife pasivné jako sportovni divaci. Rekreacni cestovni ruch je vyznamny zejména
v souvislosti se zhorSujicim se zZivotnim prostfedim a s jeho nepiiznivym vlivem na
praceschopnost Cloveéka. Z hlediska organiza¢nich forem se rekreacni cestovni ruch
uskuteciuje ve form¢ individudlni, rodinné, odboraiské rekreace a rekreace déti a
mladeze.

o Lazerisky cestovni ruch je zvlastni formou zotaveni s dirazem na zdravotné-
preventivni, rehabilitani a kulturni stranku, kde jde zejména o lazeniskou 1écbu pod
Iékarskym dohledem. Zakladni podminkou lazeniského cestovniho ruchu je existence
ptirodnich 1é¢ivych zdrojii (1éCivé vody, 1é¢ivé plyny, 1écivé klima, rehabilitace) a

dalsich Cinitell (medikament6zni 1écba, dietni stravovani a psycho-fyzikalni 1écba).

2 Kugerova, I. Ekonomika se zamé&Fenim na cestovni ruch. Praha: Idea Servis, 1997, str. 126 -129
3 Foret, M., Foretova, V. Jak rozvijet mistni cestovni ruch. Praha: Grada Publishibg, 2001, str. 17-19

17



V lazeniskych mistech (typ stiediska cestovniho ruchu) se intenzivné rozviji i kulturné-
spoleCensky zivot, ktery vyvoldva kulturni a rekreacni cestovni ruch a tvoii podstatu
lazeniského cestovniho ruchu.

o  Kulturni cestovni ruch poskytuje rizné zpusoby uspokojovani duchovnich potieb
Clovéka (vzdélavani, poznavani, pouceni, rozptyleni, zdbavu aj.). Realizuje se
navstévou kulturnich pamatek, festivaldi, vystav, politickych a spolecenskych akci,
pritom se zafazuje do programii organizovanych zdjezdt a pobytd. Prostfednictvim
kulturniho cestovniho ruchu se zvySuje spolecenska, kulturni a odborna troven lidi.
Kulturni cestovni ruch se spojuje obvykle sucasti na rekreatnim a lazeniském
cestovnim ruchu, ptitom uspokojovani duchovnich potteb je urcujicim motivem ucasti
na cestovnim ruchu.

Z funkéniho hlediska jednotlivé formy cestovniho ruchu nevystupuji samostatnég,
ale vzajemné na sebe navazuji a dopliuji se. RozliSovani forem cestovniho ruchu ma
vyznam zejména pro zkoumdani selektivnich podminek cestovniho ruchu, uréovani
charakteru stredisek a potiebné materidlné-technické vybavenosti.

Cestovni ruch se ¢leni a sleduje podle riiznych hledisek *:

o Krdatkodoby cestovni ruch trva nejvice Ctyfi dny, resp. tfi pfenocovani a mize byt
puldenni, jednodenni a vikendovy. Kratkodoby cestovni ruch se obvykle koncentruje
do stiedisek pfiméestské rekreace. V ramci ptildenniho cestovniho ruchu je vyznamna
kazdodenni rekreace v ramci pracovniho dne (od né€kolika minut po nékolik hodin).
Vzhledem na rozsah volného Casu béhem dne nemtiize byt vzdalenost na misto
rekreace z bydlisté nebo pracovisté a zpét piili§ velkd. Zatizeni kazdodenni rekreace
jsou proto soucasti sidel nebo v jejich bezprostiedni blizkosti. Doruceni nebo doprava
trva maximaln¢ 10 — 15 minut znejvzdalenéjSiho mista bydlisté. Obvykle se
kazdodenni rekreace koncentruje do arealu volného casu.

e Dlouhodoby (sezonni) cestovni ruch trva vic nez Ctyii dny. Sezénni cestovni ruch se
soustied’uje jen na urcité ro¢ni obdobi (letni a zimni sezdna), ptipadné je navstévnost
celoro¢ni, naptiklad lazenském cestovnim ruchu. Mimosezonni cestovni ruch vznika

ve snaze rozsifit poptdvku po cestovnim ruchu v podzimnim a jarnim obdobi.

4 Petriy, Z. Zaklady ekonomiky cestovniho ruchu. Praha: Idea Servis, 1999, str. 28-30
5 Kuderova, 1. Ekonomika se zam&fenim na cestovni ruch. Praha: Idea Servis, 1997, str. 124-125
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Z prostorového hlediska jde o vyjadfeni strukturovanych vazeb mezi cestovnim
ruchem a podminkami cestovniho ruchu (pfirodnimi a uméle vytvofenymi) a také o

vyjadieni vztahli mezi jednotlivymi druhy rekreacnich ¢innosti v cestovnim ruchu.

Z prostorového hlediska rozliSujeme domadci, zahranicni a mezindrodni cestovni ruch:

e Domadci cestovni ruch je cestovni ruch obyvatel v ramci urcitého statu. Je hlavnim
nositelem funkci cestovniho ruchu ve vztahu k domacimu obyvatelstvu a z toho
hlediska je nezastupitelny.

e Zahranicni cestovni ruch zahrnuje pohyb obyvatelstva mezi jednotlivymi staty.
RozliSujeme ptitom aktivni cestovni ruch, tj. pfichod a pobyt cizincli na uzemi urcitého
statu, pasivni cestovni ruch, tj. odchod a pobyt domaciho obyvatelstva v jiném staté
s cilem ucasti na cestovnim ruchu a tranzitni cestovni ruch, ktery tvofi tranzit cizinct —
ucastniki zahrani¢niho cestovniho ruchu pfes uzemi tietiho statu.

o Vnitini (vnitrostdtni) cestovni ruch, kterym se rozumi domaci cestovni ruch a aktivni
zahrani¢ni cestovni ruch na uzemi urcitého statu.

e  Mezinarodni cestovni ruch se spojuje s pohybem ucastnikti zahrani¢niho ruchu mezi
vicerymi staty, kontinenty.

Z prostorového hlediska jde i1 o uréeni vztahu mezi podminkami cestovniho ruchu,
a to lokaliza¢nimi, selektivnimi a realizaénimi. V praxi cestovniho ruchu se uplatiiuji i
dalsi hlediska tfidéni cestovniho ruchu, naptiklad podle zplsobu uhrady nékladi
rozliSujeme volny (komercni) cestovni ruch, vazany (socidalni) cestovni ruch a cestovni
ruch mimo verejnych forem. Ve volném cestovnim ruchu si ucastnici hradi vydaje
vétSinou z vlastnich (individudlnich) pfijma.

V socialnim cestovnim ruchu si u€astnici hradi jen ¢ast vydaju, ptipadné se vSechny
vydaje uhradi ze spoledenskych spottebnich fond. Ugast na socialnim cestovnim ruchu je
vSak spojuje surCitou podminkou, clenstvim ve spolecenské organizaci, pracovnim
pomeéru v jistém podniku apod. U nas jsou sloZkou socidlniho cestovniho ruchu vybérova a
podnikové odborova rekreace, rekreace déti a mladeze, lazenska 1écba. V cestovnim ruchu
mimo vefejnych forem se nevyuzivaji zafizeni volného i vazaného cestovniho ruchu, ale
sit’ objektii rekreace (chata, rekreacni dim), ubytovani u piibuznych a znamych.

Podle zplsobu zabezpeceni UCasti rozliSujeme organizovany (kolektivni) a
neorganizovany (individudlni) cestovni ruch. V organizovaném cestovnim ruchu se

organizuje ucast na zaklad¢ spole¢nych a pevnych bodl programu a volnost rozhodovani
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jednotlivee je pfitom omezena. Patii sem cestovni ruch organizovany cestovnimi
kancelafemi, spoleCenskymi a jinymi organizacemi. Neorganizovany cestovni ruch tvofi
témeét 70% veskerého cestovniho ruchu, je spojeny s individudlni organizaci programu a
jeho libovolnou zménou.

Vyznam cestovniho ruchu ve spole¢nosti 1 v ekonomice vyplyva predevsim z jeho
funkce. Jeho cilem je umoznit regeneraci fyzickych a duSevnich schopnosti ¢lovéka a
ptispét k rozvoji jeho osobnosti zménou kazdodennich stereotypli ve prospéch aktivnich
forem odpocinku. Funkce cestovniho ruchu tvoii jeho podstatu jako socioekonomického

jevu.

1. 2 Shrnuti kapitoly

Shrneme-li vySe uvedena fakta, lze konstatovat, ze spoleCensko-demografické
pomeéry jsou vyraznym aspektem ovlivitujici velkou fadu faktorii socidlné-ekonomické
oblasti a tedy i cestovniho ruchu jako jeji nedilné soucésti. Za tyto jevy lze ptredevSim
povazovat zvysujici se prumérny vék obyvatelstva i zivotni Uroven a také narast volného
Casu vyplyvajici ztechnickych a technologickych moznosti moderni spolecnosti.
Vzhledem k tomu, Zze demograficky vyvoj ve vyspélych zemich je vyrazné odlisny od
vyvoje rozvojovych zemi, je vice nez potiebné jej brat v tvahu 1 pro dalsi trendy, kterymi

se bude cestovni ruch ubirat.
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2 VYVOJ CESTOVNIHO RUCHU V EVROPSKE UNII V LETECH 2002-2007

2.1 Evropska unie a cestovni ruch

Vyznam cestovniho ruchu v EU je dén pfedevSim jeho ro¢nim pfiblizné
Sestiprocentnim rlistem. Mnoho programil, smérnic a dalSich opatfeni v rdmci EU ma
pfimy nebo zprostfedkovany vliv na rozvoj cestovniho ruchu. Koordinace téchto aktivit a

rozvoj hospodaiské soutéze pii dodrzeni zédsad udrzitelnosti tohoto rozvoje je jednou z

vvvvvv

2.2 Cestovni ruch v integrac¢nich procesech Evropy

Politika Evropské unie v oblasti cestovniho ruchu je relativné mladé a snahy o jeji
vytvoieni zacinaji jiz v 80. letech, kdy rostouci, pfedevS§im ekonomicky vyznam
cestovniho ruchu vedl k diskusim na celoevropské trovni. Zékladnim cilem je porovnéani
slucitelnosti ndrodni legislativy jednotlivych zemi s pravem EU pro tuto oblast. Vychazi z
potfeby stanovit minimum spole¢nych pravidel soubornych sluzeb v primyslu cestovniho
ruchu v ¢lenskych statech. Dale vychazi zrozdili v pravidlech ochrany spottebitele a
moznosti pfijmout nebo si podrZet piisnéjsi opatieni na ochranu spotiebitele.

Kazdy ¢lensky stat ma pfitom volnost k regulaci ¢i neregulaci profesi v rdmci své
uzemni pasobnosti. Uvedené ¢lanky rozliSuji podnikani trvalé, kontinualni, pribézné a
podnikani spojené s volnym pohybem sluzeb, kde je zaruCeno stejné zachazeni a stejna
prava pro tuzemské a zahraniéni osoby. Ulohou statu bude rovnéz v oblasti cestovniho

ruchu vytvéfet obecné, zejména legislativné pravni podminky.

2.3 Dotacni podpora cestovniho ruchu

Staty EU maji ptistup k tzv. strukturdlnim fondim, které ma Evropskéd unie k
dispozici Ctyfi. Strukturalni fondy jsou jednim ze zakladi Evropské politiky hospodaiské a
socidlni soudrZznosti, ktera se zaméiuje na snizovani rozdili mezi urovnémi rozvoje
jednotlivych regiont. Tato pomoc miiZze byt ro¢né¢ v objemu nejvyse 4% HDP, coZ pro

Ceskou republiku ¢ini cca 90 mld. K&.
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Pro rozvoj cestovniho ruchu ptipadaji v tivahu napi. Evropsky fond regionalniho
rozvoje (ERDF), podpora malého a stfedniho podnikdni, zlepSovani infrastruktury,
prosazovani produktivnich investic, pokracovani mistniho rozvoje a Evropsky socidlni
fond (ESF). Dalsim neodmyslitelnym faktem je aktualizace a modernizace dovednosti
pracovni sily a péstovani podnikatelské iniciativy.

Priority, na které bude CR takto zadat prostiedky, jsou obsaZzeny v Narodnim
rozvojovém programu. Podpora cestovniho ruchu a lazefistvi v ném piedstavuje jednu ze
Sesti prioritnich os. VSechny prostfedky jsou vydavany v rdmci principu programovani,
tzn., ze musi byt podlozeny v programovém dokumentu. Zdkladnim dokumentem je

Narodni rozvojovy program.

2.4 Evropa a Evropska unie

I kdyz nelze fici, ze by se v piipadé Evropy a Evropské unie jednalo o zcela
identicky prostor, ptesto v ptipadé Unie mizeme fici, Ze tento prostor vyrazné po vSech
strankach ovliviiuje a to nejen na tizemi svych &lenskych statl. Rikdme-li po viech
strankach, plati to beze sporu i v oblasti cestovniho ruchu. Cestovani a vse, co je s tim
spojené, nezna hranic a z ekonomického hlediska je pfinosem nejen pro sviij obor, ale 1 pro
mnoho dalSich odvétvi s nim vice ¢i méné€ propojenych.

Evropa nazyvana téZ nejstar§im kontinentem ma piedev§im z kulturné-
historického hlediska co nabidnout a to nejen pro Evropany, ale prakticky pro vSechny
obyvatele celé planety. Poloha kontinentu zasahujici az za polarni kruh na severu a do
subtropického padsma na jihu s velmi dlouhym motskym pobtezim i vysokymi a rozsahlymi
horskymi oblastmi skytd pro milovniky cest a poznavani nepieberné mnozstvi moznosti.
Ptijdou si zde na své, jak vyznavaci ruSnych zalidnénych center, tak i samotafi s touhou
spoc¢inout v liin€ nenarusené matky piirody.

Evropska unie se snazi tyto trendy podchytit a cilen¢ podpoftit pfedevsim oblasti
s niz§imi moznostmi primyslového rozvoje, které jsou naopak vhodné pro rozkvét turismu

a cestovniho ruchu.
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Tabula &.: 2 Clenské zemé EU a Schengenské dohody:

Clen EU Vlajka Rok pristoupeni Ména Sc}:;';i?:ké
. 1957

Belgie l] (zakladajici Slen) Euro (EUR) ANO
Bulharsko - 2007 Lev (BGN)

Ceska republika | 2004 Ceska koruna (CZK) ANO

Dénsko 1973 Dénské koruna (DKK) ANO
Estonsko [. 2004 Estonska koruna (EEK) ANO

Finsko = 1995 Euro (EUR) ANO

. 1957
Francie il (zakladajici &len) Euro (EUR) ANO
Trsko | 1973 Euro (EUR)
- 1957
ltalie il (zakladajici len) Euro (EUR) ANO
Kypr [<] 2004 Euro (EUR)
Litva — 2004 Litas (LTL) ANO
Lotydsko — 2004 Lat (LVL) ANO
1957
Lucembursko — (zakladajici dlen) Euro (EUR) ANO
Mad’arsko = 2004 Forint (HUF) ANO

Malta il | 2004 Euro (EUR) ANO

) 1957
Némecko = (zakladajici Slen) Euro (EUR) ANO

. 1957
Nizozemsko = (zakladajici ¢len) Euro (EUR) ANO
Polsko _— 2004 Zloty (PLN) ANO
Portugalsko “ 1986 Euro (EUR) ANO
Rakousko f— 1995 Euro (EUR) ANO
Rumunsko (B | 2007 Leu (RON)

Recko = 1981 Euro (EUR) ANO
Slovensko 2004 Slovenska koruna (SKK) ANO
Slovinsko F 2004 Euro (EUR) ANO
$panglsko 1986 Euro (EUR) ANO

Svédsko 1995 Svédska koruna (SEK) ANO
Velka Britanie : % 1973 Libra (GBP)

Poznamka: Do Schengenské dohody patii mimo statii Evropské unie jesté Island a Norsko
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2.5 Schengenska dohoda

Vétsina stati EU se Ucastni schengenského prostoru bez vnitinich hranic. Do
schengenského prostoru neni zaclenéna Velka Britdanie a Irsko, tzn., Ze v téchto zemich
nebyly zruSeny pasové a celni kontroly. U ostatnich zemi EU byly tyto kontroly na
vnitinich hranicich zruseny (k 26. 3. 1995)°. O to piisngjsi jsou kontroly na hranicich
vngjsich se tfetimi staty (je nutné zajistit ochranu schengenského prostoru, nebezpeci
pristé¢hovalectvi, kriminalita,...).

Kazda ze zemi schengenského uzemi mtize docasné v piipadé ohrozeni bezpecnosti

opctovné zavést hrani¢ni kontroly.

2.6 Vyhody Schengenské dohody:

e Pii pfechodu dvou schengenskych statl odpada pasova kontrola.

e Pii ptfechodu dvou schengenskych statii odpadéa celni kontrola — kazd4 osoba ma
pravo pievézt bez kontroly a bez placeni jakéhokoliv cla pfedméty zakoupené v jiné
zemi, pokud jsou ur¢eny pro osobni potiebu. U citlivych vyrobki (cigarety, tabak,

alkohol) byly stanoveny limity, které se nesmi piekrocit.

2.7 Vyhody ¢lenstvi v EU z hlediska cestovniho ruchu:

e Volny pohyb osob — pokud obc¢an EU chce stravit méné nez 90 dnii v jiné ¢lenské
zemi, nemusi svij pobyt nikde hlésit. Pfi pobytu del$im je nutné pozadat o povoleni
k pobytu na cizinecké policii.

e K cestovani v ramci EU potiebuje obcan EU jen identifikaéni kartu (popf. pas).

e V ramci EU nemusi turista zdivodiiovat sviij pobyt v jiné zemi, nemusi
prokazovat hotovost nutnou k pokryti ndkladt béhem pobytu.

e Moznost pievazeni jakéhokoliv mnozstvi penéz — volny pohyb kapitalu (nckteré

staty vyzaduji informaci o mnozstvi hotovosti pro statistické ucely).

% Pozn.: Ceska republika vstoupila do schengenského prostoru 21. 12. 2007
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V ramci EU odpadaji turistiim celni kontroly, nebot se pohybuji v ramci
vnitiniho trhu. Cestujici letadly obdrzi na zavazadlo zeleny ptivések, ktery celni
organy upozorni, ze dané zavazadlo nepodléha celni kontrole.

e Narodni Fidiéska opravnéni jsou platna na celém tzemi Unie (odpada nutnost
vlastnit mezindrodni fidi¢sky prikaz).

e V schengenském prostoru odpadaji ¢ekaci doby na hrani¢nich pfechodech a jsou
zruseny pasové kontroly.

e Riist kvality sluZeb, pfedevS§im ubytovacich a stravovacich (tlak ze strany EU —
normy, kontroly).

e Zdravotni pojiSténi obCana cClenské zemé, které si plati ve své domaci zemi je
platné na celém uzemi EU. Pfi cestovani v ramci EU tak odpadaji ndklady na
cestovni pojisténi a zaroven i nutnost si pojiSténi pred cestou obstarat.

e V piipad¢ cestovani v rdmci Evropské ménové unie odpada potieba vymény

penéz (Gspora nakladl) a nutnost prepocitavani cen.

2.8 Shrnuti kapitoly

Je ziejmé, ze cestovni ruch v Evropské unii ma dynamicky vyvoj, ktery ovliviiuje
vSechny odvétvi ekonomiky, tedy i oblast cestovani. Tento vliv neni pouze vnitini
zalezitosti Unie, ale projevuje se i vné tohoto uzemi. Tato dynamika ddna zejména
zvétSenim ekonomického prostoru, spolupraci jednotlivych c¢lent, vytvaifenim spole¢nych
postuptl a legislativy, ale také cilenou podporou a programy pro rozvoj. Lze sméle fici, ze

tyto faktory budou i nadale nabirat na vyznamu.
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3 SROVNANI SITUACE V CESKE REPUBLICE A EVROPSKE UNII

3.1 Ceska republika

Co bylo uvedeno v ivodu kapitoly o Evropé a Evropské unii, plati z prevazujici
Casti i o Ceské republice. Pfedev§im v oblasti kulturnd-historické za ostatni Evropou
rozhodné nezaostavame. O fad€ mist mizeme sméle fici, Ze pravé tudy kracela historie. O
této skutecnosti 1 vyspé€losti nasi architektury svédc¢i fakt, ze fada pamatek je zapsana na
seznamu UNESCO (Organizace spojenych narodti pro vychovu, védu a kulturu). Abychom
se pouze nechvalili, je tieba objektivné uvést, ze prave v této oblasti mame mnoho restii a
téz zde hodné dluzime. Pamatkéii doufaji, ze pravé s podporou fondii Evropské unie se
nam podafi tyto deficity, kdyz ne odstranit, alesponl vyrazné snizit.

Nasi davni prfedkové nam sice vybérem polohy v srdei Evropy nedali do vinku
mote ani vysokohorské §tity, ale pfesto, anebo mozna pravé proto ma i nase krajina velmi
zajimavy a nezaménitelny charakter.

Vyhodna stiedoevropskd pozice ndm davd mnoho moznosti v oblasti cestovniho
ruchu. V dfivéjSich dobach probihalo pfes naSe Uzemi velké mnozstvi tranzitnich cest,
které se v poslednich letech stale Castéji méni na cesty cilové.

O stoupajicim vyznamu cestovniho ruchu pro ndrodni hospodaistvi vydavaji

svédectvi statistickd data se zvySujicim se podilem piinostl z cestovniho ruchu.

3.2 Konkrétni pFinosy ¢lenstvi v Evropské unii pro p¥ijezdovy cestovni ruch CR:

Narlst po¢tu zahrani¢nich studentil, studijnich pobytl a cest. V ¢lenské zemi

Evropské unie je nepfipustné vyZadovat Skolné, pokud se nevyzaduje od domacich

studentti.

e Nariist poctu obchodnich a sluzebnich cest (rostouci spoluprace, navazovani
novych kontakt, pronikani firem na novy trh,...).

e Rostouci vyznam kongresové turistiky (Ceska republika je novou, levnéjsi a

zaroven kvalitni kongresovou destinaci).

e Narist poctu prijezda ze zemi Evropské unie.
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e Touha po poznani nového Clenského statu — aktudlni pfedevSim pro vzdalenéjsi
zem¢ Evropské unie (rostouci poptavka po poznavacich zajezdech, zahrnujicich
pobyt v novych ¢lenskych zemich v souvislosti s mezinarodné-politickou situaci),
nariist cest v ramci Evropské unie (preference silni¢ni dopravy, cestovani do
blizkych zemi, dosazitelnych automobilem ¢i vlakem béhem relativné kratké doby).

o Ceska republika ma piedeviim v pocatku &lenstvi jesté vyhodu z hlediska pomérng
nizkych cen sluzeb pfi srovnatelné kvalité. Postupné se ceny pravdépodobné
vyrovnaji cendm obvyklym v Evropské unii.

e Rostouci zdjem ze strany sousednich ¢lenskych zemi Evropské unie o jednodenni
vylety do Ceské republiky — napt. ndkupy, navstévy restauraci &i cesty mladé
generace za zabavou.

e Rostouci z4jem o regiony — Praha je jiz (pfedevSim v blizSich zemich) znama, touha
po poznani jinych kulturné a historicky bohatych mést.

e Rostouci pocet dovolenych, které budou zahrnovat pobyt jednak v domaci zemi a

jednak v zemi sousedni - ¢lenské (Polsko, Némecko, Rakousko, Slovensko).

3.3 Konkrétni pFinosy ¢lenstvi v Evropské unii pro vyjezdovy cestovni ruch CR:

e Nartst poctu vyjezdl do zemi Evropské unie, predev§im vzdalenéjSich (touha po
poznani). Touha nékterych skupin obyvatel uzit si dovolenou v Evropské unii, kdyz
jsme se stali ,,konecné* jejim ¢lenem, bez ohledu na néklady pobytu.

e Narist poptavky Ceskych studentii po studijnich pobytech v zemich Evropské unie.
Nartst prazdninovych cest za poznanim, Skolnich vyletd a vyménnych pobytd
studentti a zak, jazykové kurzy.

e Nariist poctu obchodnich a sluzebnich cest (rostouci spoluprace, navazovani
novych kontaktli, obava nékterych firem o preziti v disledku zvySujici se
konkurence — napf. snaha ptebirat zapadoevropské know-how).

e Rostouci zdjem o jednodenni vylety do sousednich — clenskych zemi (nakupy,
navstévy restauraci, cesty mladé generace za zabavou,...).

e Rostouci pocet dovolenych, které¢ budou zahrnovat pobyt jednak v doméaci zemi a
jednak v zemi sousedni - ¢lenské (Polsko, Némecko, Rakousko, Slovensko — napf.

dovolena v jiznich Cechach spojena s nékolikadennim pobytem v Rakousku).
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e Qdstranéni bariér pro nékteré skupiny obyvatelstva (ispora nakladi za zdravotni
pojisténi do zahranici, cestovani pouze s identifikaénim prikazem, po zaclenéni do
schengenského prostoru odstranéni pasové a celni kontroly, piechody hranic bez

cekani,...).

3.4 Narist vyjezdi a vydaji na cestovni ruch

Od roku 1996, kdy dosahly vyjezdy ob¢anti Ceské republiky do zahraniéi svého
maxima (48,6 mil.), dochdzi k jejich pozvolnému poklesu. Velkych procentudlnich
nariisti zaznamenal vyjezdovy cestovni ruch pfedevsim v prvni poloviné 90. let. B&hem
tohoto obdobi byla na misté touha ¢eskych obfanti vyjet za hranice zem¢ a stravit letni
dovolenou jinde neZ v Jugoslavii ¢i Bulharsku. Vzrostl rovnéz zajem o poznani zapadniho
svéta a to nejen v Evropé¢, ale 1 v zadmofi.

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie nastal téméf okamzité narast poétu
vyjezdi do zapadoevropskych zemi. Velkou roli zde sehrala pravdépodobné zvédavost i
urcita touha uzit si dovolenou a ,,predvést se, kdyz uz jsme v Evropské unii“. Vyznamnym
faktorem bylo i odstranéni nékterych bariér pohybu osob v zemich Evropské unie — fada
obc¢anti Ceské republiky nevlastni cestovni pas, odpadla nutnost obstaravat si zdravotni
pojisténi ¢i mezinarodni fidi¢sky prikaz. Vyssi poptavka nastala predevSim po
vzdalenéjSich a jeSté nepoznanych zemich, ale i po kratkych nékolikadennich pobytech
blizko hranic, at’ uz z diitvodu navazani obchodnich kontaktti a spoluprace ¢i uskute¢néni
cest za nakupy. Nastal zde efekt zaznamenany i v jinych pfistoupivsich zemi — ,, Cesi si
chteji to své Clenstvi patricne wuzit”. Narist nastal 1 v pfipadé jednodennich
,preshrani¢nich* vylett.

Po velkém nartstu ihned po vstupu doSlo k mirnému poklesu a jakasi touha po
vyjezdech do Evropy ponckud utichla. Svou ulohu v tomto sméru jisté sehraly i rodinné
rozpodty, ptizpisobovani cen v CR evropské urovni a pfizpiisobovani se zapadnimu svétu.
Je pravdépodobné, ze po néckolika letech adaptace mize dojit opét k urcitému narastu
poctu vyjezdl do ¢lenskych zemi EU, které budou v té dobé stdle vice samoziejmosti.
Urcity vliv na vyjezdy naSich obcanli do zahrani¢i bude mit samoziejmé 1 postupné

zvySovani plati v CR a jejich pfiblizovani se zapadoevropské Grovni.
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3.5 Cestovni ruch v Ceské republice

Silné stranky

e vyhodna geograficka poloha CR (v centralni ¢asti Evropy, morfologie nadmotska
vyska, klimatické podminky),

e bohatstvi kulturnich, historickych a technickych pamatek a dalsich kulturnich a
folklornich atraktivit,

e tradice lazenstvi,

e piirodni atraktivity (zejména chranéné krajinné oblasti a narodni parky),

e sportovni aredly,

e Praha jako turisticky fenomén svétového vyznamu,

¢ husta a dokonale znaCena sit’ turistickych stezek a tras po celé republice,

e kvantitativné dostate¢na ubytovaci kapacita,

e adaptabilni pracovni sila.

Slabé stranky

e nedostatecnd infrastruktura cestovniho ruchu (zejména ubytovaci kapacita v
nevyhovujici kvalité a struktuie),

¢ nedokonaly informaéni systém, doprava a spoje,

¢ nizka kvalita zdkladnich a doplikovych sluzeb cestovniho ruchu,

e nizky podil produktii Setrnych forem turistiky (agroturistika, cykloturistika, pési
turistika, lazefiska turistika) na trhu cestovniho ruchu v Ceské republice,

¢ absence marketingovych studii rozvoje potencidlnich regionti cestovniho ruchu,

e absence koncepcniho fizeni cestovniho ruchu ve velkoplosnych chranénych
uzemich (narodnich parcich a chranénych krajinnych oblastech),

e nerovnovaha mezi poptavkou a nabidkou kvalitnich pracovniki,

¢ nedostatecna udrzba a obnova historickych objektli a kulturné historického dédictvi,
zejména pamatek zapsanych do seznamu UNESCO,

¢ nedostate¢na moznost propagace Ceské republiky a regionti v zahrani¢i a regiont i

v ramci republiky,
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¢ vysoka koncentrace navstévniki a turistti do hlavniho mésta Prahy,

e nedostatec¢né statistické informace o cestovnim ruchu.

3.6 Porovnani silnych a slabych stranek cestovniho ruchu v Ceské republice

Podivadme-li se na rozhodné faktory ovliviiyjici silné a slabé stranky cestovniho
ruchu v Ceské republice a vezmeme-li vivahu pomé&mé kratkou dobu vyvoje trzniho
hospodarstvi po tzv. sametové revoluci, mizeme konstatovat, ze nevyznivaji az tak
negativné, jak by se mozna dalo ocekéavat. PfedevSim lze s uspokojenim konstatovat, ze
turistl a to jak domdacim, tak i zahraniénim mame co nabidnout z hlediska atraktivnosti
fady lokalit, pamétihodnosti a zajimavosti. V nas§ prospéch hovoii nejen jiz zminéné poloha
v ,,srdei Evropy*, ale také Caste¢na ,novost™ s ohledem na uzavienost hranic v obdobi
minulého politického rezimu.

Oproti tomu je nutno pfiznat nezanedbatelné dluhy v oblasti sluzeb, infrastruktury 1
informacnich tokd v okruhu cestovniho ruchu. To Ize ov§em omluvit skutec¢nosti, ze urcity
stupenn opozdénosti vyvoje provazi celou ekonomiku a sily na napravu stavu nejsou
rovnomerné rozlozeny.

Dynamicnost doprovazejici pravé tento obor skytd nadéji do budoucna, nebot

vyrovnani se vyspélej§imi zemémi je otdzkou nepfilis dlouhého obdobi.

3.7 Cestovni ruch v regionech

Cestovni ruch je svou vazanosti na regiondlni podminky vyznamnym faktorem pfi
zvySovani vSestranné Urovné regionalniho rozvoje. V soucasné etapé je ziejmé, ze se
vycerpaly zdroje pro extenzivni rozvoj cestovniho ruchu a jeho potencial spontanniho ristu
- klesaji nebo stagnuji hodnotové ukazatele vyvoje cestovniho ruchu. Zaroven ekonomicky
rozvoj se v nekterych oblastech - ostravsky region a stfedni Morava, jihovychodni region
(Ceskomoravska Vysogina, v severnich a jihovychodnich Cechach a na Sumavé) - dostal
po roce 1989 v disledku restrukturalizace a privatizace do velkych problémi. Negativné se
rovnéz projevuje pomala adaptace regionalnich a samospravnich organi a dale rozpad

informacnich toku.
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3.8 Podpora tvorby modernich regionalnich produkta cestovniho ruchu

Vyznamnym prvkem statni podpory cestovniho ruchu bude zejména metodicka,
informadni a propagaéni &innost Ceské centraly cestovniho ruchu. Ceska centrala
cestovniho ruchu v soucasné dobé hleda po zavedeni kraji novou podobu svych
regionalnich  spolupracovnikli, kteti budou hlavnimi prostiedniky mezi MMR

(Ministerstvo pro mistni rozvoj), CCCR (Ceska centrala cestovniho ruchu) a kraji.

3.9 Nové produkty cestovniho ruchu

Jednim z hlavnich atributhi dalSiho rozvoje cestovniho ruchu a potazmo regiont
bude vytvafeni ldkavé nabidky klientim ve form& novych a zajimavych produkti
cestovniho ruchu. Pro vytvafeni takovychto produkti ma Ceska republika vyhodné
podminky. Jednd se predevS§im o venkovskou turistiku (ve formach agroturistiky,
ekoturistiky ¢i hipoturistiky) a dale o aktivity s turistikou, resp. cykloturistikou spojené —
poznavani kulturniho a technického dédictvi, tradi¢nich €innosti - vinafstvi, pivovarnictvi
apod. Dalsimi oblastmi s velkym ristovym potencidlem jsou kongresova a cirkevni

turistika.
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Tabula &.: 3 Rozloha vizemi a pocet obyvatel Ceské republiky podle kraji

Rozloha tizemi a poet obyvatel Ceské republiky podle krajii
Uzemi, kraj, okres Rozloha (km?) | Pocet obyvatel muzi zeny

Hlavni mésto Praha 496 1181610 566 542 615 068
Stredocesky kraj 11015 1158108 567 892 590 216
JihoCesky kraj 10 057 627 766 308 737 319 029
Plzensky kraj 7 561 551 528 270 421 281 107
Karlovarsky kraj 3315 304 274 148 999 155 275
Ustecky kraj 5335 823 173 403 883 419 290
Liberecky kraj 3163 429 031 209 128 219903
Kralovéhradecky kraj 4758 548 368 267 522 280 846
Pardubicky kraj 4518 506 024 248 042 257 982
Kraj Vysocina 6796 510767 252 814 257 953
Jihomoravsky kraj 7196 1130358 548 799 581 559
Olomoucky kraj 5267 639 161 311 141 328 020
Zlinsky kraj 3963 590 142 287 433 302 709
Moravskoslezsky kraj 5427 1250 769 611295 639 474
Ceska republika 78 867 10 251 079 5002 648 5248 431
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3.10 Pardubice a Pardubicky kraj

Je nepochybné, Ze vSechny regiony nasi vlasti maji turistim co nabidnout.
Vzhledem k tomu, Ze mym domécim krajem je pravé tento, dovolim se o ném zminit
podrobnéji.

Teéz81 pozici Pardubického kraje piedurcuje predevsim jeho vnitrozemska poloha,
ktera mu nedovoluje vyuzivat tzv. piihrani¢ni cestovni ruch. Turisty ze zdpadoevropskych
1jinych zemi odCerpa z pievazné ¢asti hlavni mésto Praha.

Neznamend to ovSem, Ze bychom v naSem kraji neméli dostate¢nou nabidku
v oblasti cestovniho ruchu, ale bude to vyzadovat jest¢ mnoho prace v oblasti propagace.
Samotné mésto Pardubice predstavuje velmi vyznamny historicky komplex, kde se vytvari
nemalo kulturnich a sportovnich aktivit.

Na cestovnim ruchu se zde vice nez zahranicni podileji doméci turisté — sportovni
pfiznivci. Znamy slogan ,,Pardubice — mésto sportu sem mimo jiné piivadi predevSim
milovniky ledniho hokeje, ktery se zde hraje na vysoké urovni. Dobry zvuk zde ma i
mezinarodni motocyklovy zdvod na ploché draze Zlata ptilba.

Bylo by ovSem nespravedlivé nezminit se v Pardubicich o konich. Hlavnim
prekdzkovy dostih kontinentu Velkd pardubickd. Koné jsou spjaty sregionem i
svétoznamym chovem v Kladrubech nad Labem, jez se stal i chranénou pamatkou
UNESCO.

Hieb¢in v Kladrubech neni jedinou pamétihodnosti v zépisech této organizace,
Patii sem 1 historickd ¢ast mésta a zamek Litomysl, rodist¢ skladatele svétového vyznamu

Bedficha Smetany.

3.10.1 Historie kraje

Vytvoteni Pardubického kraje méd svou historickou kontinuitu. Poprvé se o ném
hovoii v poloviné 19. stoleti, kdy bylo Kralovstvi Ceské rozdéleno na 7 oblasti, a
zahrnovalo uzemi od Ceského Brodu pies Humpolec a Polnou az k hranicim &esko-
moravskym. Systém krajskych vlad ale brzy piestal vyhovovat a jiz roku 1855 byla statni

sprava reorganizovana.
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Podruhé¢ se staly Pardubice krajskym méstem po druhé svétové valce. Tehdy se kraj
rozkladal na izemi Chrudimska a &asti Céslavska, véetné Chotébote.

Dnesni Pardubicky kraj vznikl Gstavnim zdkonem 1. 1. 2000 ve zcela novych
podminkéach. V novém tzemnim ¢lenéni zaujima plochu 4519 km?.

Zahrnuje uzemi okresti Chrudim, Pardubice, Svitavy a Usti nad Orlici. Zije zde pies
500 tisic obyvatel, v kraji je 452 obci, z toho 32 mést. NejvyssSim mistem kraje je Kralicky
Snéznik (1423 m n. m.), tzv. "sttecha Evropy". Je to misto evropského rozvodi - potoky

odsud stékajici vedou do tii riiznych moti - Cerného, Baltského a Severniho.

3.10.2 Kulturni a historické pamatky Pardubického kraje

Na uzemi Pardubického kraje naleznete pro své toulky nckolik zajimavych mist.

Nachazi se jich zde skutecné nemalé mnozstvi s nevycislitelnou historickou hodnotou.

e Hrad Kunétick4 hora

e Hrad Litice

e Hrad Svojanov

e Hradby - Policka

¢ Kostel Nanebevzeti Panny Marie — Chrudim

¢ Piastricka kolej a kostel Nalezeni sv. Kiize — Litomysl

e Poutni kostel Panny Marie — Luze

e Rotunda sv. Katefiny — Ceska Tiebova

e Skanzen Vesely kopec — soubor lidovych staveb

e Synagoga — Hefmaniv M¢stec

e Synagoga - Luze

e Zamek Letohrad

e Zamek Litomysl

e Zamek Nové hrady

e Zamek Pardubice

e Zfticenina hradu KoSumberk

e Zidovsky hibitov — Dievikov
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3.10.3 Technické pamatky Pardubického kraje

Nejvyznamnéjsi zdroj energie piedstavovaly pro naSe predky vodni toky. Na nich
vznikala dimyslnd zatizeni k pohonu mlynskych kol, hamrd, pil, brusiren a dalSich
zafizeni. Voda vSak pfinaSela také zdroj obzivy a zisku, at’ uz $lo o fi¢ni rybolov nebo o
umély chov trznich ryb v umélych vodnich nadrzich. Oboji funkci méla viibec nejstarsi
technickd a zaroven pfirodni pamatka na izemi Pardubického kraje - Opatovicky kanal.

Tato umé€ld vodni cesta, vybudovand na pielomu 15. a 16. stoleti, zajiStovala
zasobovani vodou velkého rybni¢niho systému o celkové rozloze nckolika tisic hektara.
Vétsina rybnikll 1 technickych zafizeni, jimz slouzila voda Opatovického kandlu, jiz
neexistuje, ale jeho samotnd stavba pretrvala bez velkych zmén pul tisicileti. Presné;jsi
predstavu, jak nasi pfedkové vyuzivali vodni silu ke zpracovani Zeleza, mtizete ziskat pii
navstéveé vodniho hamru nedaleko Hlinska v obci s pfiznacnym jménem Svobodné Hamry.

Nevsedni zazitek miize néavstévnikim jihovychodni casti Pardubického kraje
nabidnout Mladéjov. Muzeum primyslovych zeleznic zde turisticky provozuje
rekonstruovanou tizkorozchodnou Zeleznici o délce 11 km, ktera v hornatém terénu cesko-
moravského pomezi na Svitavsku spojuje samotny Mladéjov s vySe poloZenou obci
Hiebe¢. Tento usek zeleznice vznikl v letech 1919-1924 a slouzil k pfepravé dieva a
vytézeného kamene. Primyslové muzeum Mladéjov a Mlad&jovska primyslova drdha
provozuji nékolik desitek parnich, motorovych a elektrickych lokomotiv. Uzkorozchodnou

zeleznici je mozné v sezoné vyuzit k ptisobivé projizd’'ce s parni lokomotivou.

3.10.4 Narodni hieb¢in Kladruby nad Labem

Pti navstévé Pardubického kraje by vaSi pozornosti nemélo uniknout nékolik
vyjimecnych pameétihodnosti zvlastniho vyznamu, vazicich se vétSinou k dé&jindm tohoto
regionu. Zcela ojedin¢lou pamatku Pardubického kraje predstavuje Narodni hieblin v
Kladrubech nad Labem, svétoznamy diky plemennému chovu koni. Jeho historie saha az
do prvni poloviny 16. stoleti. V roce 1579 mu byl cisafem Rudolfem II. Ud¢len statut
cisafského dvorniho hiebcina, ktery mél za kol chovat koné pro potieby panovnického
dvora. Tak je tomu az dodnes a v Kladrubech si pro sva kocarova spiezeni vybiraji kvalitni

koné monarchové ze vSech kouti svéta. Jedine¢na populace starokladrubskych koni byla
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spolu s celym hiebCinem vyhlaSena néarodni kulturni pamétkou. Navstévnici mohou
v Kladrubech navstivit zdmeckou galerii s ukdzkami dobového vybaveni interiérii a
pamatkami na historii hfeb¢ina.

Kdo déava pirednost praktické zkuSenosti, muze absolvovat i prohlidku staji,
doplnénou odbornym vykladem, ale i projizdku po okoli na konském hibeté nebo v

pohodlném kocate, tazeném dvojspiezim Ci Ctyfsprezim.

3.10.5 Vyznamné osobnosti Pardubického kraje

e Bedrich Smetana (1824-1884) — hudebni skladatel

Hudebni skladatel Bedfich Smetana, roddk z Litomysle, patii spolu s Antoninem
Dvorakem k zakladatelim ceské hudby. Ve své tvorbé vyuzil principy Wagnerovy operni reformy,
pfitom ale vytvoril vlastni pojeti operniho zanru. Naméty jeho d€l vyristaji z narodnich mytt a
historie, inspiraci se mu stala také lidova hudba, nejvyraznéji ztvarnéna v jeho nejznaméjsi

symfonické basni Vltava z cyklu Ma vlast.

e Bohuslav Martinit (1890-1959) — hudebni skladatel

Poli¢sky rodak patii k svétové nejhranéjSim ceskym autortm moderni klasické
hudby. Autor symfonii, fady koncertl, oper, baletii, komornich a klavirnich skladeb a
zajimavych opusii. Jeho tvorba dosahla asi 300 skladeb, vétSina z nich byla vydana ve

svétovych nakladatelstvich a hrana po celém svéte.

e Ing. Jan Kaspar (1883-1927) - prvni let v Cechdch

Pardubicky rodak - jedna z nejslavnéjSich postav naseho letectvi. 16. dubna 1910 si
splnil sviij sen z détstvi a uskutecnil v Pardubicich na letadle vlastni konstrukce sviij prvni
dvoukilometrovy let. Tento den je povazovan za zrod Ceského letectvi - stal se tak v
Cechich nejen prvnim letcem, ale zaroven i prvnim uspé&$nym konstruktérem. O rok
pozdéji, 13. kvétna 1911 pak inzenyr Kaspar vykonal i sviij historicky a nejslavnéjsi let z

Pardubic do Prahy.
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o Josef Ressel (1793-1857) - vynalez lodniho sroubu

Rodék z Chrudimi se proslavil hlavné jako jeden z vynalezct lodniho Sroubu. Prvni
pokus s timto pohonem provedl v roce 1826. I ptes uspéch jen tézko shanél financni
podporu na dalsi pokusy. Navic jej o patent ptipravili jini vynalezci, z nichZ néktefi o jeho
pokusech védéli. Po cely Zivot se pak snaZzil prokézat své prvenstvi, avSak nelspéSné.

Céstecné satisfakce se mu dostalo az po smrti.

o MUDr. Emil Holub (1847-1902) — cestovatel

Svétové nejproslulejsi Cech své doby. Nejvétsi z eskych cestovateli po Africe
studoval I¢katstvi na Karlové univerzité v Praze. Brzy po studiich se poprvé vydal do nitra
¢erné¢ho kontinentu. Nashromézdény etnograficky a pfirodopisny material byl v Evropé
vysoce cenén. Jeho cestovatelsky zivot pfiblizuje od roku 1966 Africké muzeum v

Holicich.

3.10.6 Prirodni krasy Pardubického kraje

Mezi nejzajimavejsi prirodni utvary Pardubického kraje patii Clenité skalni atvary,
vzniklé mnohaletou vodni erozi piskovcového skalniho podlozi u Budislavi nedaleko
Litomysle. Spletité systémy skalnich rozsedlin a jeskyni se nazyvaji Toulovcovy Mastale a
Meéstské Mastale. Své jméno ziskaly podle bohatého litomyslského méstana a mecenase
Vaviince Toulovce z Tiemosné (T 1413), ktery odkazal znaény majetek méstské nemocnici
a litomyslské obci. Romantické scenérie bizarnich skalnich tvari se ziejmé staly inspiraci
pro lidové povésti, podle kterych byval Toulovec loupezivym rytitem, ktery pry vyuzival
téchto skalnich skrysi pro svou druzinu i naloupené poklady.

Milovnici dalekych obzorii si mohou vybrat z mnoha zajimavych cild svého
putovani, nebot’ nas kraj je ze tii svétovych stran ovéncen hornatou krajinou.

Nejvyssi vrchol Pardubického kraje lezi na severovychod€é, na hranicich s
Kladskem. Jeho jméno Kralicky Snéznik (1423 m n. m.) napovida, Ze se naléza nedaleko
meésta Kraliky a ze jeho svahy zlstavaji dlouho do pozdniho jara pokryty snéhem. Cela

oblast Kralického Snézniku se zbytky plivodni vegetace a vrchoviStnim raselinistém byla
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po pravu vyhlaSena ndrodni pfirodni rezervaci. Kdyz zde zaprsi, rozhoduje Casto jen
nékolik centimetri, jestli voda potece fekou Nisou do Odry a dal do Baltského mote nebo
Tichou Orlici do Labe a odtud do Severniho mofe nebo zda ji feka Morava odvede do
Dunaje a s nim do Cerného mofe. Jako trojmezi téchto vyznamnych evropskych rozvodi je
proto oblast Kralického Snézniku nazyvéana "stfecha Evropy". Jihovychodné od mésta
Kraliky lezi na samé hranici Pardubického kraje hora Jefab, kterd se svymi 1 003 m
nadmoftské vySky tvoti druhy nejvyssi vrchol tohoto regionu.

Pardubicky kraj patii mezi hospodaisky nejrozvinut&jsi &asti Ceské republiky,
presto si vSak dokézal uchovat své ptirodni bohatstvi. A nejsou to jen tii chranéné krajinné
oblasti a dalsi pfirodni rezervace a pfirodni pamatky, které si zaslouzi pozornost a ochranu.
Néktera vzacna rostlinnd a zivocisna spolecenstva se zachovala jen diky tomu, Ze ziistala

skryta v odlehlych a ¢lovéku tézko ptistupnych konc¢inach.

3.10.7 Sport a rekreace v Pardubickém kraji

Pardubicky kraj pfitahuje navstévniky bohatou nabidkou letni rekreace, k niz
neodmyslitelné patii koupani a vodni sporty. V horach museli nasi ptedkové spoutat silu
fek v hlubokych udolich stavbou piehrad, budovanych v minulém stoleti k ziskani energie
pro vodni elektrarny a k ochrané pfed povodnémi. Tyto pivodni funkce zistaly starym
pfehradam vétSinou zachovany, ale slouzi také k rekreaci a provozovani vodnich sportd.

V nizinaté severozapadni Casti kraje se t&ési velké oblibé predevSim tzv. pisniky,
vzniklé teprve v druhé poloviné 20. stoleti diky zvlastnostem zdejSiho terénu. V okoli
Pardubic tak naleznete mnoho umeélych piseCnych jezer, ktera ani nejsou v uplnosti
zanesena na mapach, protoze vznikla nebo byla vyrazné rozsifena teprve nedavno.

Diky svym horam nabizi Pardubicky kraj kvalitni bézecké traté i technické zazemi
pro zimni sporty. Centra zimni rekreace jsou soustfedéna predevsim v Orlickych horach a
v oblasti Kralického Snézniku, kde ma "bily sport" také nejdelsi tradici. Sirokou nabidkou
ubytovani, sjezdovek a lyzaiskych vlekl jsou znamy sportovni arealy v Cenkovicich,
Dolni Moravé a v Jablonném nad Orlici. LyZovat se ovem da i na jihu kraje, v Zeleznych
horach. NejvyznamnéjSim turistickym centrem je zde lyzatsky areal u Hlinska. Zac¢inajici
lyZati si v§ak mohou trénovat své uméni na fadé menSich sjezdovek s lyzatskymi vleky,

jako naptiklad ve Vapenném Podolu, v Zamberku nebo v Bystrém.
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Sportovnim hitem ptfelomu 20. a 21. stoleti se stala cykloturistika. Jizdni kolo
pochopitelné i nadéle slouzi jako vitany dopravni prostiedek na krat§i vzdalenosti a pro
cestu po mesté je mnohdy rychlejsi nez motorova vozidla. Novinkou, kterou pfinesla az
posledni léta, je masové rozsifeni rekreacni cyklistiky. Zazitek z rychlého pohybu vlastni
silou, kombinovaného s poznavanim zajimavych mist, umoznuji cyklotrasy. Jejich sit’ se
na uzemi Pardubického kraje stale rozviji a poskytuje spoustu zajimavych tras a okruh,
které vas i1 vaSe kolo bezpecné dovedou k pfirodnim a historickym pamatkédm ¢i nabidnou
zajimavou projizd’ku dle vaSich fyzickych moznosti, neruSenou silnicnim provozem. V
nasem kraji si pro sviij cyklisticky vylet mtizete vybrat v bohaté nabidce od naro¢nych
horskych terénii az po relaxacni cesty klidnym rovinatym Polabim. A pokud vas cesta
podél feky zaujme, mizete se z Pardubic vydat pod¢l toku Labe po cyklostezce skoro az k
mofi.

K moderni dob¢ patti také moderni sporty. Naptiklad tenisové kurty jsou dnes k
dispozici ve vétSiné vyznamnéjSich rekreacnich arealti a je mozné si je pronajmout pro
trénink 1 vyuku. V aredlu nové rekonstruované pardubické hokejové Arény si také muizete 1
v parném 1ét¢ vyrazit s bruslemi na led. Za nékterymi sporty vSak musite mimo velka
mésta. Naptiklad milovnici golfu, kteti pro sviij konicek potiebuji dokonale upraveny a na
prostor naro¢ny terén, mohou zamifit na Vysoc¢inu do Svobodnych Hamrt, kde naleznou
kvalitni devitijamkové hiist€ o rozloze 30 ha. Pokud nechcete béhat za golfovym mickem
po svych, ale radgji byste se svezli v sedle, mizete vyuzit bohaté nabidky rekreacni jizdy
na koni. Projizd’ky na konich nebo v kocare nabizeji nejen velké hiebéiny v Kladrubech
nad Labem a ve Slatinanech, ale 1 mensi soukromé farmy, jako naptiklad Ran¢ "H" ve
Vapenném Podolu.

Koho vsak vice vabi pach motorii a rychla kola, zamiti do Bfezové nad Svitavou,
Béstviny nebo Holic. Pti zdej$i motokrosové trati je k dispozici i turistickd ubytovna.

Pardubicky kraj nabizi 1 kvalitni horolezecké terény. Nikdo uceny sice z nebe
nespadl, ale ze skély se pad4a snadno. Proto je dobré osvojit si zdklady tohoto sportu na
cvicnych horolezeckych sténdch a nejlépe pod odbornym vedenim. Oboji se nabizi
naptiklad ve Skrovadu v Zeleznych horach. A pokud vam nesta¢i ani skalnaté vrcholky a
chtéli byste zamifit vys, nabizi se sportovni 1étani nebo vyhlidkovy let, napiiklad ve

Starém Mésté u Moravské Tiebové, Skutéi a Podhoranech.
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3.10.8 Kultura v Pardubickém kraji

Béhem celého roku nabizi Pardubicky kraj svym navstévnikim spoustu zajimavych

ey e

v

tradici a jsou obecné zndmy doma i v zahrani¢i. Nejvyznamnéjsi jsou:

Pardubice

e Velka Pardubicka steeplechase. Svétozndmé dostihy zavodnich koni, potaddané
pravidelné¢ jiz od roku 1874 na zavodisti na vychodnim okraji Pardubic.

e Zlata prilba. Tradi¢ni motocyklové zavody, mistrovstvi svéta na ploché draze.

e Pardubicka juniorka. Tenisovy turnaj juniorti, povéstna "lihen" ¢eskych tenisovych
talentq.

e Aviatickd pout. Setkdni pfiznivet leteckého sportu, letecké akrobacie a
historickych letadel na pardubickém letisti.

e Aréna Pardubice. Nové rekonstruovany areal zimniho stadionu patii v soucasné
dobé k nejmoderngjsim v Ceské republice.

e (Czech Open. Nejvétsi Sachovy turnaj na svete.
Chrudim

o Loutkafska Chrudim. Narodni ptehlidka amatérskych loutkatskych souborti.
Litomysl

e Smetanova Litomysl. Mezinarodni operni festival.
Moravska Trebova

e Dny slovenskeé kultury. Vystoupeni slovenskych a ¢eskych umélcu.
Policka

e Policka Jazz. Mezinarodni jazzovy festival.

e Martint fest. Mezinarodni festival dila pali¢ského rodaka B. Martint.
Pielou¢

e Cena Frantiska Filipovského za nejlepsi filmovy dabing.
Samoziejmé, Ze by bylo mozné o Pardubickém regionu popsat jest€ mnoho stran,

ale vzhledem k omezenému prostoru a také proto, Ze tématem této prace je cestovni ruch

z ekonomického hlediska, zaméfim se dale na data a fakta.
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3.11 Dotaznikové Setieni v Pardubickém kraji

3.11.1 Cil prizkumu

Soucasti bakaldiské prace je prizkum, ktery jsem provedla mezi néhodné
vybranymi navstévniky a obyvateli Pardubického kraje a jehoz cilem bylo zjistit ucel a cil
navitévy a nazory na zdejsi region. Setieni bylo realizovano pomoci dotazniki. JelikoZ
pocet dotazovanych neni pfili§ rozsahly, nelze dosazené zavéry prili§ zobecniovat a
pfeceilovat — toto Setfeni ma pouze orientacni charakter. Priizkum jsem provedla v pribehu

meésice bfezna 2008 a jeho vysledky jsou uvedeny v dalsi ¢asti prace.

3.11.2 Zpisob sbéru dat

Jako techniku sbéru dat jsem zvolila dotaznik. Dotaznik obsahuje celkem 14
otazek. Otdzkami jsem se snazila zjistit demografickou strukturu respondentt, ucely a
z4jmy navstévy a jak nd$ kraj hodnoti. V dotazniku jsem pouzila otazky uzaviené
s moznosti vybéru pfedem nabidnutych odpovédi. Dotaznik je anonymni a dobrovolny, coz
mélo vliv na vyS$i autenti€nost a pravdivost odpovédi dotazovanych a tim i na vySsi

vypovidaci schopnost celého vyzkumu.
Ziskané udaje z vyplnénych dotaznika jsem potom zpracovala do tabulek a grafi.

V prizkumu jsem oslovila celkem 104 nahodné vybranych lidi, 4 respondenti se

odmitli prizkumu zacastnit, takze vysledkem bylo 100 vyplnénych dotaznikd.
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3.11.3 Dotaznik pro respondenty

Dotaznik pro turisty v regionu Pardubice

1  Respondent je: 8 | Jak dlouhy je Vas pobyt zde?
a i muz a | jednodenni
b | Zena b | vicedenni
2 Vékova kategorie: C | jsem mistni
a dol8let 9 | Jak jste zde ubytovan?
b i 19az29let a | hotel nebo penzion
¢ 30az39let b | u pfibuznych nebo zndmych
d | 40az49 let ¢ | kempink (stan, chatka nebo karavan)
e  S50az59let d | nejsem zde ubytovan (a)
f | 60avice let 10  Jak se zde stravujete?
3 | Odkud jste? a | vyuzivam sluzeb stravovacich zafizeni
a | z Pardubického kraje b | pfevazné z vlastnich zdroji
b  zjiného kraje 1 Jaka je podle Vis atraktivnost tohoto
c | zjiné zemé regionu z pohledu cestovniho ruchu?
4  Jak jste sem pricestovali? a | vyS$si nez jsem ocekaval (a)
a | motorové vozidlo (auto, motocykl) b | podle mého ocekavani
b | vlak ¢ | niz8i nez jsem ocekaval (a)
¢ | autobus d | nedovedu posoudit
d | kolo 12 Jaké aktivity v tomto regionu vas
e  letadlo zajimaji?
f | pésky a | pé&si turistika
5 S kym jste zde? b | cykloturistika, horska cyklistika
a  sam/sama ¢ | hipoturistika (jizda na koni)
b | spartnerem /s partnerkou d | koupani, vodni sporty
¢ srodinou /s détmi e | zimni sporty
d | spfrateli, znamymi f | ucast na kulturnich akcich
e | s vetsi skupinou (napt. zajezd) navstévy historicky a turisticky
¢ JaKy jehlavni diivod Vasi navitévy v g zajimavych mist
tomto regionu? h | spolecensky zivot a zdbava
a sport i | péce o zdravi
(turistika, cyklistika, lyZovani apod.) j ijiné
b poznani regionu 13 | Jak hodnotite nas region?
(kultura, folklér, historie) a | kladné
c celkova relaxace b | prevazné kladné
(odpocinek, prochazky, koupani, zabava) c | negativné
d | zdravi (1éCeni, lazné, rehabilitace) d | nedovedu posoudit
. komeréni diivody 14 Uvazujete o opakované navstévé
(obchod, prace, konference) tohoto regionu?
f | navstéva pribuznych nebo znamych a | urCité ano
g  pouze tudy projizdim b | spise ano
h | jiny c | spiSene
Vyuzil (a) jste pro zabezpeceni svého d | urCité ne
7 pobytu v tomto misté (mésté, lokalité) e  nevim, nedokazu fici
placenych sluzZeb nékteré cestovni
kancelare nebo jiné agentury?
a : ano - koupeny cely pobyt nebo zéjezd
b  ano — ale pouze vybrané dil¢i sluzby
c  ne
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3.11.4 Vyhodnoceni dotaznikového prizkumu

Dotaznik pro turisty v regionu Pardubice - vyhodnoceni

1  Respondent je:
a i muz 55
b | Zena 45

CELKEM: @ 100

Ha mb

2 | Vékova kategorie:
a | dol18let 6
b | 19a729 let 12
¢ 30az39let 22
d | 40az749 let 28
e  50az59let 18
f | 60 avice let 14

CELKEM: | 100

Ha mb Ec md me Bf

3 i Odkud jste?
a  z Pardubického kraje 58
b | zjiného kraje 36 ‘
c | zjiné zemé 6

CELKEM: @ 100

Ha Eb Ec

4  Jak jste sem pricestovali?
a | motorové vozidlo (auto, motocykl) 32
b  vlak 14
c autobus 8
d : kolo 24
e | letadlo 4
f | péesky 18

CELKEM: | 100

ma mb mc md me uf
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Dotaznik pro turisty v regionu Pardubice - vyhodnoceni

5 S kym jste zde?
a | sam/sama 36
b | s partnerem / s partnerkou 28
¢ | srodinou /s détmi 14
d s prateli, zndmymi 16
e | s veétsi skupinou (napt. zajezd) 6
CELKEM: | 100
Hg Ebh mc md He
6 Jaky je hlavni divod Vasi navstévy v tomto
regionu?
a sport
(turistika, cyklistika, lyzovani apod.) 22
b poznani regionu
(kultura, folklor, historie) 18
c celkova relaxace
(odpocinek, prochazky, koupani, zabava) - 16
d zdravi
(léceni, lazne, rehabilitace) 14
o komeréni divody
(obchod, prdce, konference) 6
f ' navstéva pribuznych nebo znamych 12 ma mb mc md me mf mg mh
g  pouze tudy projizdim 5
h  jiny 7
CELKEM: | 100
VyuZil (a) jste pro zabezpeceni svého pobytu
7 v tomto misté (mésté, lokalité) placenych
sluZeb nékteré cestovni kancelai‘e nebo jiné
agentury?
a  ano - koupeny cely pobyt nebo zajezd 10
b | ano — ale pouze vybrané dil¢i sluzby 18
c  ne 72
CELKEM: | 100
Ha mb Ec
8  Jak dlouhy je Vas pobyt zde?
a  jednodenni 56
b  vicedenni 22
c  jsem mistni 22
CELKEM: @ 100

ma Wb mc
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Dotaznik pro turisty v regionu Pardubice - vyhodnoceni

9  Jak jste zde ubytovan?
a | hotel nebo penzion 18
b u pfibuznych nebo znamych 26
¢ | kempink (stan, chatka nebo karavan) 0
d | nejsem zde ubytovan (a) 56

CELKEM: | 100

Ha mb mc md

10  Jak se zde stravujete?
a  vyuzivam sluzeb stravovacich zafizeni 42
b | pievazné z vlastnich zdroji 58

CELKEM: | 100

Ha mb
1 Jaka je podle Vas atraktivnost tohoto
regionu z pohledu cestovniho ruchu?

a | vyS$sinez jsem ocekaval (a) 21
b ' podle mého oc¢ekavani 33
¢ | niz8i nez jsem ocekaval (a) 14
d | nedovedu posoudit 32

CELKEM: : 100

Ha mb mc md
12 Jaké aktivity v tomto regionu vas zajimaji?
a | pé&si turistika 12
b | cykloturistika, horska cyklistika 11
¢ hipoturistika (jizda na koni) 4
d | koupani, vodni sporty 4
e | zimni sporty 9
f | ucast na kulturnich akcich 18
navstévy historicky a turisticky

& zajimavych mist 11
h | spolecensky zivot a zdbava 12
i | péce o zdravi 14 HaEbEcEdEemfmgmhminj
j ijiné 5

CELKEM: | 100
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Dotaznik pro turisty v regionu Pardubice - vyhodnoceni
13 | Jak hodnotite nas region?
a | kladné 56
b | pfevazné kladné 28
c | negativné 8
d | nedovedu posoudit 8
CELKEM: | 100
Ha mb mc md
14 UvaZujete o opakované navstévé tohoto
regionu?
a  urcité ano 48
b | spiSe ano 22
c : spiSe ne 8
d | urcité ne 6
e | nevim, nedokazu fici 16
CELKEM: | 100
Ha Eb Ec Bd He

3.11.5 Shrnuti prazkumu

Jak jiz jsem v kapitole ,,Cil prizkumu‘ uvedla, pocet dotazovanych neni pfrili$
rozsahly, proto nelze dosazené zavéry pfili§ zobectiovat a piecenovat, presto urcitou
vypovidaci hodnotu ma.

Z demografického hlediska lze fici, ze pomér oslovenych respondentt byl, jak
z hlediska vékového, tak i poc¢tu muzl a Zen vyvazeny. VétSina byla z Pardubického kraje,
poptipadé z Ceské republiky. Cizinci byli zastoupeni minimalng.

Jako divody navstévy nebo pohybu v regionu pievazujici ¢ast uvadi sport a to jak
aktivng, tak pasivné, kulturu ¢i pouhou relaxaci. Vzhledem k faktu, Ze ¢ast respondentt
byla kontaktovana v Laznich Bohdane¢, je zde ve vét$i mife zastoupena i léCba a
rehabilitace. Dtlezitou roli hraje i spoleCensky zivot a historie.

Pocet mimoregiondlnich navstévnikid tak =zistal hluboko pod polovinou
respondentll, z ¢ehoz vyplyva i fakt, ze turist¢ v Pardubickém regionu vyuzivaji sluzeb

J 24

cestovnich kanceldfi a agentur minimalné. Totéz plati i o stravovacich a ubytovacich
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podnicich. Tato skutecnost ma jist€¢ nemaly vliv na ekonomickou stranku cestovniho ruchu
1 na moznosti rozvoje firem zabyvajicich se touto ¢innosti.

Subjektivni hodnoceni regionu a to jak ocekavané, tak konkrétné¢ hodnotici
dopadlo pro nasi oblast taktéz kladné nebo pievazné kladné. Dle vyjadieni dotazovanych
muzeme ocekavat, ze do Pardubického kraje vétSina nezavitala naposled. To ovSem
neznamend, ze by nas tato skutecnost méla pouze uspokojit, ale naopak je to zavazujici a
mélo by vSechny zainteresované nutit ke zlepSovani ¢innosti ve prospech kraje i cestovniho
ruchu.

Dale je na vSech organech ve vedoucich funkcich Pardubického regionu, aby
zmobilizovaly sily a hledaly vSechny dostupné eventuality, jak zlepSit vSechny moznosti,
které tento obor poskytuje. To, co je uvedeno vtomto odstavci jako doporuceni pro

instituce regionu, plati v nezmensené mite i1 pro subjekty v soukromém sektoru.

3.12 Shrnuti kapitoly

Tato kapitola je v celé praci nejobsahlejsi a to z toho divodu, Ze jsem se v ni
snazila rozebrat i porovnat situaci v cestovnim ruchu v celé Evropské unii a rozpracovat ji
na uroven narodni a regionalni. Z rozboru vyplyva zatim jesté vyS$si mira rozdilnosti unijni,
republikové 1 regiondlni urovné cestovniho ruchu, i kdyz je zde mozné vystopovat
nastupujici dynamické trendy na vSech stupnich statni i regiondlni politiky a fizeni daného
oboru. Za dané situace bych navrhla pro dal$i snizovani ndskoku a vyrovnani stavu,
prohloubeni spoluprace nejen na centralni hlading€, ale navazani i blizsi sou¢innosti mezi

niz8imi regiony ¢lenskych statii. Potfebnost takovéto kooperace podtrhuje 1 fakt otevieného

prostoru a stirani hranic v ramci shengenského prostoru.
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4 VLIV CESTOVNIHO RUCHU NA NARODNI EKONOMIKU A POLITIKU

Tabula ¢.: 4 Devizové pfijmy z cestovniho ruchu

Devizové piijmy z cestovniho ruchu CR 2003 — 2006 v mil. K&
2003 2004 2005 2006
Prijmy 100 310,10 107 129,80 110 948,00 113 125,00
Vydaje 54 419,20 58 362,80 57 777,60 60 015,40
Saldo 45 890,90 48 767,00 53 170,40 53 109,60
Zdroj CSU
Devizové prijmy
250 000,00
200 000,00
150 000,00 Saldo
100 000,00 m Vydaje
50 000,00 ® Prijmy
0,00
2003 2004 2005 2006

Graf ¢.: 6 Devizové piijmy z cestovniho ruchu

4.1 Ekonomicky potencial

Ekonomicky potencidl je utvofen velikosti teritoria a jeho prostorovou strukturou,
surovinovou zakladnou, vyrobnimi silami a vztahy, produktivitou, jako je lidsky faktor.
Slozky lidského faktoru jsou hustota obyvatelstva, kultura a vzdélanostni uroven
obyvatelstva, jeho ekonomicka aktivita a socialni ptislusnost.

Ekonomicky potencial 20. stoleti vychéazi pfedevSim z procesu industrializace a
jeho vysledkli. Nové vyrobni procesy, které vyvolala industrializace, boli a jsou také silné,
ze se utvoril slozity systém svétové ekonomiky, zkomplikovanymi prostorovymi
strukturami a slozitymi vazbami ve statech i mezi stity. Z historicko-geografického
hlediska je tfeba podotknout, ze kli¢ na pochopeni ekonomického systému svéta na bazi
industrializace ma plivod v historii Evropy. Tento kontinent ma vyjimecné postaveni

v ekonomice, politice a v kultufe svéta. V Evropé se zformovaly zdklady moderniho
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ekonomického rozvoje (primyslova revoluce z konce 18. a zacatku 19. stoleti). Tvorba
novodobych ekonomickych struktur ve svété je vysledkem vlivu evropské ekonomiky,
civilizace a kultury a jeji expanze do vSech makroregionti svéta. Na evropském kontinente
je dosud zastoupena mozaika vSech vyvojovych stadii industridlnich a urbaniza¢nich
procest a jejich dusledkii v ekonomické a prostorové struktuie jednotlivych statlh nebo
jejich regionll. V kone¢ném disledku 1 cestovni ruch ma svoje vyvojova stadia na tomto

kontinenté, jako je v ptipadé lazenského, rekreacniho a kulturniho cestovniho ruchu.

4.2 Socialné politické podminky

Sociadlné politické podminky vystupuji jako soubor ¢Ciniteldi, ze kterych zejména
oficidlni statni politika, hmotna a kulturni vyspé€lost obyvatelstva a fond volného casu
vyrazné podminuji dynamicky rozvoj cestovniho ruchu.

Socialni politika mnohych stati vytvari podminky masové Ucasti obyvatelstva na
cestovnim ruchu. Vyspélé staty ptijimaji zdvazné dokumenty, které oteviraji a zdokonaluji
rekreaci pracujicich, jako soucast svého ekonomického programu. V naSem stat€ na
zabezpeceni rozvoje cestovniho ruchu byla vroce 1992 vladou schvalend Rajonizace
cestovniho ruchu. Tento zakladni prostorovy dokument fte$i koncepci rekreace a
cestovniho ruchu na celém Uzemi statu. Cestovni ruch se tu vyrazné prosazuje jako
ekonomicky, socialni a prostorovy jev, ktery je tfeba fadit a organizovat v Uzkych
souvislostech s dynamickym rozvojem ekonomiky a zivotniho standardu obyvatelstva.

Cestovni ruch je motivovany Zivotni Grovni obyvatelstva. Zivotni uroven je
podminéna stupném rozvoje vyrobnich sil, které se v konecném disledku projevuji
vurovni vyzivy, bydleni, vzdéldni, kultury, zdravotnick¢é péce, pracovnich i
mimopracovnich podminkach, vprdvu na préaci, délce pracovniho casu, v délce
dovolenych, v ziskdvani volného casu, v ristu redlnych mezd apod. Existuje prima
umérnost mezi Zivotnim standardem obyvatelstva urcitého statu a jeho podilem na
cestovnim ruchu. Je mozné pozorovat v primyslovych oblastech, ve kterych zivotni
uroven obyvatelstva je mnohonédsobné vyssi v porovnani s méné rozvinutymi oblastmi.
Plati tu vzajemny vztah, Ze se stupném rastu ekonomické aktivity statu roste i1 stupen
aktivity obyvatelstva v cestovnim ruchu vyjadieny jeho podilem pohybu v jednotlivych
formach cestovniho ruchu. Aktivita pohybu se vaze i na socidlni a zaméstnaneckou

strukturu obyvatelstva a jeho realné mzdy.
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Predpokladem aktivity cestovniho ruchu, resp. vybéru jeho forem je 1 dosazeny
stupen kultury a vzdélani spolecnosti. Skupiny obyvatelstva, které vykazuji urity stupen
vzdelani, se vyznacuji vEtsi aktivitou v cestovnim ruchu.

Dulezitym ptedpokladem tcasti na cestovnim ruchu je disponibilita volného Casu.
Hlavnim zdrojem rastu volného casu je rozvoj vyrobnich sil, ktery postupné umoznil
zkratit pracovni €as dne, tydne a roku. Se zkracenim pracovniho ¢asu v prib¢ehu roku se
zmenSuje 1 pocet odpracovanych rokl v zivoté ¢loveéka. Skupina trvale zaméstnaného
obyvatelstva ziskdva placenou dovolenou, ktera v soucasnosti v mnohych krajinach je
uzakonéna v délce 3 az 4 tydnt.

Je mozno pozorovat, Ze volny Cas, zejména koncem tydne a 1 v ¢ase dovolenych, se
ve vyS$$i mife vyuziva v rekreacnich formach cestovniho ruchu zejména u obyvatel velkych
meést. Urbanizované prostiedi neumoziuje zaméstnanému ¢lovéku priméteny odpocinek po
praci. Velké mésto izoluje obyvatelstvo od ptirody. Nenahradi je ani méstské parky a
zahrady vzhledem na jejich ohrani¢eny pocet a prostorovou nevyvazenost. Soucasné tempo
zivota méstského obyvatelstva zatézuje psychicky a fyzicky, a tak podstatné pisobi na jeho
nervovy systém. Proto vznik4 u obyvatel mést aktualni potieba aktivniho odpo¢inku mimo
méstské prostiedi. Industrializace a urbanizace, jako je technika prosttedi, vytvotily novy
problém, ktery je mozné nazvat hospodateni s volnym casem. Cilem je fyzickd a zejména
psychicka rehabilitace, jako pfirozena nutnost reagovat na novodobé podminky prace a
bydleni ve méste.

Vychéazime z ptedpokladu, ze ¢im vic mame volného casu, tim vétsi jeho cast
muzeme vénovat cestovnimu ruchu, tak moznosti rozvoje jednotlivych forem cestovniho

ruchu jsou neobycejné velké.

4.3 Materialné-technicka zakladna cestovniho ruchu

Potencial ptirodni sféry tvofi zdklad rozvoje cestovniho ruchu. Pro realizaci
cestovniho ruchu v souvislosti s plsobenim socioekonomickych ¢Ciniteld je tfeba
nevyhnutelné utvofit dalsi skupinu piedpokladd, které by zabezpecovaly co nejuplnéjsi,
z ekonomického hlediska 1 nejefektivnéjsi, vyuzivani rekreacni krajiny (rekreacnich
prostor), a tim je materidlné-technickd zakladna. Materidlné-technicka zékladna cestovniho

ruchu mé vyznam:
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e pro funkéni vyuziti potencidlu rekreac¢ni krajiny, resp. rekrea¢niho prostoru
(pfirodniho),
e pro tvorbu a realizaci vyrobku a sluzeb adekvatné k formédm a druhtim cestovniho

ruchu.

Z funkéniho hlediska je mozné materidlné-technickou zakladnu cestovniho ruchu
posuzovat v §ir§im a uz§im smyslu.

V SirSim  smyslu patii do materidlné-technické zakladny vSechny hmotné
prostiedky, které se podileji na tvorbé a realizaci sluzeb pro ucastniky cestovniho ruchu
bez ohledu na jejich organizacni zaclenéni a bez ohledu na jejich podil pti poskytovani
sluzeb. Kromé vlastnich zafizeni patii mezi né urcité slozky materidlné-technické zakladny
dopravy, obchodu, spole¢ného stravovani a sluzeb. Tyto slozky cestovniho ruchu slouzi
naptiklad k tomu, Ze tvoii soucast materialné-technické zdkladny nékterého odvétvi, které
ma §irSi narodohospodaisky vyznam.

Vuz$im smyslu patii do materidlné-technické zakladny vSechny hmotné
prostiedky, které slouzi vyluéné potfebam cestovniho ruchu. Jsou to ty slozky materialné-
technické zakladny, které¢ zprostiedkovavaji sluzby cestovniho ruchu, napf. cestovni
kanceléte, které zabezpecCuji pifepravu UcCastnikli cestovniho ruchu (vlastni dopravni
prostfedky organizaci cestovniho ruchu) a které zabezpecuji pobyt ucastnikii ve stfediscich
cestovniho ruchu (ubytovani, stravovani, sportovné-rekreacni aj.).

Ob¢ hlediska na funkéné vymezené materidlné-technické zakladné vychazeji ze
zkoumdni vztahl celku a ¢asti hmotnych prostfedkit souvisejicich s cestovnim ruchem.
Tyto hmotné prostiedky se vzajemné prestupuji a dopliiuji, coz méd vyznam pfi
komplexnim feSeni zakladnich problému rozvoje materialné-technické zakladny.

Zékladni ulohou materialné-technické zakladny je utvaieni vécnych predpokladi na
zabezpeceni ucasti obyvatelstva na cestovnim ruchu a na zabezpeceni tvorby a realizace
sluzeb. Z tohoto aspektu je vyznamné clenéni materidlné-technické zdkladny podle
charakteru, resp. druhti sluzeb, které se tvofi a uskutecnuji prostfednictvim jednotlivych

zafizeni.
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RozliSujeme tyto hlavni slozky materialné-technické zédkladny cestovniho ruchu:

e Zprostredkovani

e Doprava

e Ubytovani

e Stravovani

e Sportovné-rekreacni sluzby
e Kulturné-spolecenské sluzby
e Obchodni sluzby

e Zatizeni komunalnich sluZzeb

e Infrastruktura

Vyznam jednotlivych zatazeni cestovniho ruchu vyplyva z jejich funkéniho vymezeni.

Zprostiedkovani

Cestovni kancelare plni vyznamnou tlohu pii zabezpeCovani najiméani dopravnich
(pfepravnich), ubytovacich a stravovacich sluZzeb. Od jejich ¢innosti zavisi zvySovani

urovné podilu organizovaného cestovniho ruchu a trovné poskytovanych sluzeb.

Doprava

Komunikaéni systém patii k zdkladnim pfedpokladim rozvoje cestovniho ruchu.
Dopravni sit’ a dopravni prostfedky umoznuji t€astnikiim cestovniho ruchu pfemistovat se
z mista trvalého pobytu do vybranych regiont, lokalit ¢i jinych cilovych mist cestovniho
ruchu. Zmény v dopravni technice a dopravnich prostfedcich se projevuji i na zménu
sméri a cili cestovniho ruchu. Ovliviiyji pfitom formy a mista cestovniho ruchu.
Z dopravnich prostiedk dominuji ty, které zkracuji ¢as cesty. Intenzivni rozvoj cestovniho
ruchu byl Gzce svdzany s rozvojem Zeleznicni sité, vyznam, ktery velmi poklesl rozvojem
automobilové a letecké dopravy.

Dopravni zatizeni zabezpec€uji prepravu ucastnikii cestovniho ruchu mezi mistem

trvalého bydlisté a mistem cestovniho ruchu. Ve stiediscich cestovniho ruchu (v horskych,
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vysokohorskych) v zajmu plného vyuziti sportovné-rekreacni funkce dtilezitou ulohu plni
osobni horské dopravni zafizeni (napf. osobni lanové dréhy, lyzaiské vleky, ozubené

zeleznice).

Ubytovani

Ubytovaci zafizeni umoziuji pobyt ucastnikli cestovniho ruchu v zavislosti na
form¢ a druhu cestovniho ruchu. Rozdé€luji se na ubytovaci zatizeni volného cestovniho
ruchu (hotely, motely, turistické ubytovny, ubytovaci hostince, chatové osady ¢i
autokempinky) a vdzaného cestovniho ruchu (objekty podnikové rekreace, zotavovny,
lazeniské zotavovny) sdalSim vnitfnim c¢lenénim podle kvality a komplexnosti
poskytovanych sluzeb. Z hlediska investicni naro¢nosti, ale zejména plnéni funkci
v cestovnim ruchu, patfi ubytovaci zafizeni (zejména hotely) mezi nejdilezitéjsi slozky
materialné-technické zakladny. Pfi kratkodobém cestovnim ruchu vyznamnou roli plni

zejména individudlné rekreacni objekty.

Stravovani

Stravovaci zafizeni zabezpe€uji pro ucCastniky cestovniho ruchu zikladni a
doplikové stravovani. Kromé této hlavni ulohy plni zabavné a dalsi spolecenské funkce.
Jejich déleni podle charakteru stravovacich sluzeb (napft. restaurace, kavarna, vinarna, gril
(snack) bar, hostinec, jidelna se samoobsluhou, bufet), kvality poskytovanych stravovacich
sluzeb a komplexnosti poskytovanych sluzeb potvrzuje Siroké moznosti uspokojovani

potieb ucastnikd cestovniho ruchu.

Sportovné-rekreacni sluzby

Sportovné-rekreacni zafizeni zabezpecuji tvorbu a realizaci sluzeb ve stfediscich
cestovniho ruchu. Jejich ulohou je vyuzivat aktivné formy cestovniho ruchu s moznosti
dosahnout optimalni rekreacni efekt. V zavislosti na charakteru stfediska cestovniho ruchu
pfi plnéni této funkce slouzi, anebo plnéni této funkce podmifiuji rozlicné sportovné-
rekreacni zafazeni. Napf. ve stfedisku umisténém v nizin¢ je mozno aktivity cestovniho

ruchu rozvijet vyuzivanim ptirodniho koupalisté, bazénu, travnatych ploch pro mi¢ové hry.
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V podhorském stredisku kromé uvedenych sportovné-rekreacnich zatizeni pro tento ucel
muze slouzit napt. lodénice s pfistavnim molem, turistické chodniky nebo rozlicné druhy
htist. V horském a vysokohorském stfedisku maji sportovné-rekreacni zatizeni sviij vlastni
vyznam, vyuZzivaji se tam osobni horské dopravni zafizeni (napfiiklad lyzafské bézecké

traté, lyzatské slalomové a sjezdové trat¢).

Kulturné-spole¢enské sluzby

Kulturné-spolecenské zarazeni zabezpecuje ucastnikiim cestovniho ruchu kulturni
vyziti v nejSirSim slova smyslu. Jde o kulturni hodnoty, které se samotné stavaji motivem
ucasti na cestovnim ruchu nebo dopliuji jiné €innosti, pfipadné jind zafizeni. Z hlediska
funkce kulturné spoleCenského zatfazeni rozliSujeme kulturni zatizeni (divadla, kina,
koncertni sdly), kulturné-osvétové zafizeni (knihovny, Ccitarny, prednaskové sing),

spoleCensko-zabavné zatazeni (kluby, tane¢ni saly, disko kluby).

Obchodni sluzby

Obchodni zafizeni zabezpecCuje ucastnikim cestovniho ruchu prodej spotfebniho
zbozi s adekvatnimi sluzbami. Sortiment spotfebniho zboZi obchodnich zafizeni vyrazné
ovlivituje charakter cestovniho ruchu. Z hlediska plnéni funkci a stupiit obchodni
vybavenosti rozliSujeme dva druhy zafizeni:

e stacionarni sit' (zdkladni prodejny, smisené prodejny, specializované prodejny,
obchodni domy)

e ambulantni sit’ (pojizdné a pfenosné obchodni zafizeni).

Zarizeni komunalnich sluzeb

Zatizeni sluzeb zabezpecuji ucastnikim cestovniho ruchu sluzby rozliéného
charakteru. Podle toho se déli na sluzby, které souvisi s hmotnymi pfedméty (opravny
sportovnich potieb, pijCovny, Cistirny, Cerpaci stanice pohonnych hmot), s osobou
ucastnika cestovniho ruchu (holi¢ské a kadetnické sluzby, sluzby spoji, fotoateliéry), se

zdravim ucastnikli cestovniho ruchu (zdravotnicka a hygienicka zatfizeni), s bezpecnosti
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ucastnika cestovniho ruchu (zafizeni horské sluzby, zachranné sluzby), se zvelebovanim a

ochranou zivotniho prostiedi (drzba vetejné zelen€, osvétlent).

Infrastruktura

Infrastrukturni zafizeni umoziuji provoz ostatnich zafizeni cestovniho ruchu
naptiklad zabezpeCovanim piivodu energie, pitné a uzitkové vody nebo odvozem tekutych
odpadii. Vyznamnou mirou ovliviiuji ochranu rekrea¢niho prostoru. K infrastrukturnim
zafizenim patii piivody elektrické energie a plynovody do stiedisek cestovniho ruchu,

kanalizace, vodovody, telefonni sit’.

Urceni materidlné-technické zakladny cestovniho ruchu podle druhti zatazeni je
dalezité ve vice smérech. PredevSim vyjadiuje vztah materidlné-technické zakladny
k hlavnim skupinam sluzeb cestovniho ruchu. Tim se utvaii moznost uplatiiovat ptislusné
organiza¢ni a investi¢ni opatfeni na zabezpeceni optimalniho rozvoje jednotlivych druhil
zafizeni v souladu s potfebami obyvatelstva. Dale poukazuje na odliSnou potiebu sluzeb
podle forem a druhtt cestovniho ruchu. Nakonec umoziluje zkoumat vyuzivani
jednotlivych slozek materidlné-technické zakladny z hlediska efektivnosti hospodarskeé

¢innosti a plnéni jinych spolecenskych cili.

4.4 Shrnuti kapitoly

Vliv cestovniho ruchu na narodni ekonomiku i politiku je nesporny. Mimo to
dokazuje provazanost i v fad¢ dalSich obort, které zajist'uji pro tuto oblast servis. Nejedna
se ovSem o jev jednostranny, ovliviiovani se projevuje v rizné mife v§emi smery.

To, co plati o vlivovych silach mezi obory, plati téz i na poli mezinarodnim. I kdyz
nyni musime pfiznat, Ze jsme vice ovlivilovani ze strany Evropské unie, nez naopak, lze jiz
nyni vzhledem k dynamicnosti a akceleraci vyvoje, byt trochu odvazné fici, Ze v dohledné

dob¢ muize Evropské unie o¢ekavat i zvysujici se plsobeni z tzv. ,,srdce Evropy*.
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ZAVER

Cilem bakalafské prace byla analyza a popis soucasného stavu cestovniho ruchu i
novych trendi do budouciho rozvoje tohoto odvétvi se stale se zvysujicim vyznamem pro
ekonomiku.

Na tomto misté bych chtéla zhodnotit splnéni cild, které jsem si na pocatku tohoto
pojednani vytkla. I kdyz téma cestovni ruch je nesrovnatelné obsahlejsi nez prostor, ktery
jsem méla dany parametry bakalaiské prace, mdm za to, ze se mi podafilo vystihnout
hlavni body 1 slozitosti této problematiky, analyzovat je a nastinit mozna feseni i trendy a
smery vyvoje do blizsi 1 vzdalenéjsi budoucnosti.

Samotny vyvoj, progndzy, ekonomickd data i fakta davaji tuSit, Ze nejenom
soucasnost tohoto resortu, ale také jeho budoucnost méd vysoky potencidl z hlediska
hospodatského i spolecenského.

Ve vyspélych zemi se stale vice uplatituje pojem trvale udrzitelného cestovniho
ruchu, ktery se mé rozvijet podle kritérii kvality Zivotniho prostfedi, z hlediska rozvoje
ziskovosti odvétvi cestovniho ruchu a z hlediska trvalé tvorby pracovnich mist.

Ulohou statu v oblasti cestovniho ruchu je vytvaiet obecné, zejména legislativng
pravni podminky. Vyznamnym prvkem statni podpory je zejména metodickd, informacni a
propagacni ¢innost. Jednim z vid¢ich principti dal$iho rozvoje je vytvareni atraktivni
nabidky klientim ve form¢ novych, ucelenych produktli cestovniho ruchu. Pro vytvareni
takovychto produkti ma Ceska republika vyhodné podminky. Vyznam cestovniho ruchu
v Evropské Unii a jejich ¢lenskych zemich je dan pfedevsim jeho vysokym rocnim ristem.

Za timto Ucelem bylo provedeno mnozstvi prizkumi z oblasti doméaci a zahrani¢ni
navstévnosti a profilu domaciho a zahrani¢niho navstévnika. Prizkumy byly zaméieny
predev§im na poznadni socidlni a ekonomické struktury navstévnikli a turistd, jejich
geografického ptivodu, jejich preferenci, forem traveni volného ¢asu, hodnoceni trovné
poskytovanych turistickych sluzeb a v neposledni fadé také zjisténi spokojenosti
navstévnikid s pobytem v nasich turistickych regionech.

I kdyz mnou provedeny dotaznikovy prizkum nelze alespoii co do rozsahu
porovnavat s profesionalné provedenymi vyzkumy, dovolim si konstatovat, ze jeho zavéry
koresponduji s vSeobecné zjiSténymi daty a fakty. Prizkum dokazuje zajem o oblast 1

problematiku, jakou pfedstavuje pravé cestovni ruch.
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Pardubicky kraj nabizi mnoho pftilezitosti k jeho navstéve. Jelikoz Pardubice a jeho
okoli jsou vyhlasenou destinaci pro strdveni volného casu sportem a kulturou s nim
spojenou, proto provedeny prizkum jen potvrzoval divody atraktivity této lokality. Tuto
analyzu lze predevsim opfit o minimalni pocet respondentt, ktefi odmitli vyplnit dotaznik
a naopak zivy zijem a ochotu respondentti. Vysledky téz prozradily, Zze pocet
mimoregionalnich ndvstévnika zlstal hluboko pod polovinou respondentti. Z toho vyplyva,
ze tento fakt mé znacny vliv na ekonomickou stranku cestovniho ruchu.

Proto, aby si oblast udrzela svou navstévnost, je nutno provést nékolik cilenych
opatieni, které by vedly k vétsi oblibé a zamezily by ochlazovani zajmu navstévniki. Je
tteba navstévniky prekvapovat novinkami v oblasti ubytovani, stravovani, traveni volného
¢asu, sportu, dopravé a ostatnich sluzbach. Take je tieba usilovat o posileni navstévnosti i
v obdobi mezi hlavnimi sezénami tak, aby zde mohli ucastnici cestovniho ruchu aktivné
travit svij volny Cas i béhem nepiiznivého pocasi.

Diilezité je snazit se o vytvareni mnohostranné nabidky pro volny cas, sportovni
aktivity, které jsou spojené s pohybem v ptirod¢ a s pozndnim ptirody. Hostim musi byt
nabidnuto proziti aktivni dovolené s poznavanim ptirodniho a kulturniho bohatstvi této
oblasti. Mezi hlavni aktivity povazuji v 1ét¢ pési turistiku a cykloturistiku, v zimé pak
predevsim béh na lyZich a sjezdové lyzovani. Je vSak také nutné zdtiraznit, ze pro rozvoj
cestovniho ruchu je zapotiebi, aby se do procesu zapojily vSechny subjekty v regionu, at’
podnikatelské ¢i vefejné, které mohou néjakym zpiisobem zvysit nebo zlepsit turistickou
nabidku, a ze pro spolecny cil je predevsim nutna jejich vzajemna spoluprace.

Pro rozvoj tohoto resortu nehovoii pouze fakta z dotazniki, ale i statisticka data a
ekonomickée vysledky dokladajici rist hospodarstvi a stoupajici spoleCenské trendy.

Vzhledem k tomu, Ze je cestovani stdle vice neodmyslitelnou soucdsti naSeho
Zivota, maji zmény ve spolecnosti, stejné tak jako zmény ekonomické ¢i zmény zivotniho
stylu, nasledny a neustaly vliv na cestovni ruch. Pro sektor cestovniho ruchu je velmi
dalezité tyto zmény co moznd v nejrancjs$i fazi akceptovat a pfizplsobit jim nabidku
cestovniho ruchu.

Preference a chovani lidi a s nimi i nabidka sluzeb s produktti cestovniho ruchu se
neustale vyvijeji. Zatimco diive nabidka urCovala poptavku, dnes je tomu praveé naopak.
Stale vétsi nasyceni trhu, rostouci zdjem spotiebitelll o sebe sama, vysSi disponibilni
pfijmy a rostouci fond volného casu ovliviiuji GspéSnost dodavatelti sluzeb cestovniho

ruchu.
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Samoziejmé 1 v zaveru je nutno piipomenout, Ze pies vSechna pozitiva je zde stale
jesté mnoho nedostatkil. Ale to je pravé tikolem vSech zainteresovanych pracovat na jejich
odstrafiovani a zlepSovani. Lze sméle fici, ze vyznam zde hraje kazdy jednotlivy ¢lanek.
Stanoveni trendii z vrcholnych organti Evropské Unie je jisté to nejdulezité;si, ale k cemu
by byl ten nejlepsi a nejsmelejsi plan shora bez rozpracovani do detailti na nejnizsi urovni.
A nejen rozpracovani, je pfedevsim tfeba ho naplnit.

Ceska republika je vyznamnou evropskou turistickou destinaci zaloZenou na
atraktivité svych historickych pamatek, ptirodnich kras a zajimavosti, kultury. A prave tyto
vyhody je tfeba nalezit¢ podpofit a zuzitkovat. Dnes je jiz vice nez zfejmy vyznam
cestovniho ruchu pro rozvoj oblasti regionii 1 celé republiky. Jeho pfinosy nejsou
samoucelné, ale maji vyznamovou hodnotu i pro celou fadu dalSich navazujicich oblasti.

Poznavéni a cestovani nezna hranic, proto je velmi nutna spoluprice na
mezinarodni urovni. Pravé Evropskd unie a jeji struktury mohou vyrazné pfispét pii
koordinaci téchto snah a svoji aktivni podporou k nim zasadné piispét.

Soustavna koncep¢éni ¢innost fizeni cestovniho ruchu a sledovani a vyhodnocovani
stavu, vyvoje a dopadl cestovniho ruchu budou vytvafet pfedpoklady pro ochranu a
uchovani pfirodnich a kulturnich hodnot tGzemi jako hodnot o sobé, tak i atraktivit
cestovniho ruchu. To se promitne do utvafeni cestovniho ruchu do podoby
environmentalné pratelského a pfitom ekonomicky dlouhodobé zdravého odvétvi. Statni
podpora bude zaméfena - zejména pokud jde o Statni program podpory cestovniho ruchu -
pouze na podporu projektt, které budou v souladu s pozadavky trvale udrzitelného
cestovniho ruchu.

Pro volbu rozvojové strategie domaciho i zahrani¢niho cestovniho ruchu jsou velmi
dilezité¢ informace o demografickych a socialnich charakteristikdch potencialnich
navstévniki a turistl, zejména jejich ekonomicka uroven (koupe€schopnost obyvatelstva), a
to 1 v regionalnim rozliSeni.

Zavérem bakalafské prace bych chtéla uvést, Ze téma ,cestovni ruch® a jeho
zpracovani bylo pro mij studijni program velkym piinosem a poskytlo mi fadu novych

poznani z této problematiky, jak z pohledu ekonomického, tak i osobniho.
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