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SOUHRN

PraceteSi ziskavani odborné tmmobilosti strojvedoucich. Je za&fana zejména na
strojvedouci na draze celostatni a regionalni emiiZeské republiky. Jsou popsany stavajici
postupy pi vybéru, vychow a vycviku strojvedoucich a #poby dalSiho vzHavani. Dale se

zabyva modernimi metodami vycviku strojvedoucich.

KLiCOVA SLOVA

Strojvedouci, odborn& apobilost, dopravce, draha.

TITLE

Quialification of Train Drivers

ABSTRACT

Work is shows getting qualification of train drigeit's specialized especially to train
drivers on track national and regional on territ@zech Republic. There're described current
routes at selection, education and training ohtdrivers and manners their further training.

Further be engaged in modern methods training drive

KEYWORDS

Train driver, qualification, railway undertakingil:
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UvoD

Priprava, vycvik , vychova a vathvani strojvedoucich jsou jednouddirych ¢innosti
pro bezpéné a plynulé provozovani drazni dopravy, proto g méla byt wnovana
odpovidajici pozornost. Strojvedouci je osoba,&pEmo odpovida za bezmost viakového
personalu, cestujicich i osob pohybujicich se \iokeleznice. Odpovida také za Zné
majetkoveé hodnoty,tauz jde o vozidla, fepravované zbozi, nebo o Zelemiinfrastrukturu.
Je toclovek, ktery svym jednani fize napravit chyby ostatnich, a zamweovek, jehoz omyl
malokdy ntiZze napravit &kdo jiny.

Diky liberalizaci dopravniho podnikéani v Zelemii dopra¢ je v sodasnosti velka
poptavka po strojvedoucich.. Jednotlivi dopravdi de¢ cesty, jak ziskat osoby s kvalifikaci
strojvedouciho. Prvni cesta $p@ v ziskani strojvedouciho od jiné firmy, druhakpve
vychow vlastnich strojvedoucich. V minulosti b§dsto vyuzivan prvni Zgob, s ohledem na
vékovou strukturu stavajicich strojvedoucich vSaklesté@asgji ptichazi ke slovu druh&
varianta. Uéitym problémem je to, Ze profese strojvedoucihoneéni tak pitazliva jako
v minulosti, takZe jiz nyni Zénaji dopravci podiovat nedostatek strojvedoucich.

V legislativ se pouziva vyhradnterminu fidi¢ drazniho vozidla®“. Je to souhrnny
nazev pro viechny osoby, ktefiéi drazni vozidla na v3ech druzich draRydi¢ drazniho
vozidla miZe bytfidi¢ tramvaje, obsluha lanovky, strojvedouci, atd. @sdberaridi drazni
vozidlo na draze Zelezmii, se obvykle nazyva strojvedouci. Tato praceatsza vyhradé
osobami, kteréidi drazni vozidla na Zelezmii draze celostatni, regionalni a nacek2 Bude
v ni proto pouZzivdn termin strojvedouci. Nezabyeé psoblematikouridi¢u specialnich
draznich hnacich vozidel a odbornouiggbilosti osob b fizeni parnich hnacich vozidel.

Cilem této prace je zmapovat saesny stav ziskavani odborné kvalifikace
strojvedoucich a navrhnout optimalni metody a pgosii jejim ziskavani a tim dosahnout

jejiho zkraceni a zkvalitmi.



1 LEGISLATIVNI ZAKLAD ODBORNE ZP USOBILOST
OSOB PRI RiZENi DRAZNICH HNACICH VOZIDEL

Do poloviny 90. let 20. stoleti byla kvalifikacergwedoucich poplatna stavu
podnikani na Zeleznici. V dépkdy existoval pouze jediny ZeleZni podnik, byla i piprava
a zkousky strojvedoucich v reZii tohoto podniku,nk@trt CSD. Zkudebni komisa
jmenovani Ministerstvem dopravy po sgih podminek vycviku uvedenych ve wimim
predpisuCSD vystavovali oprawni k fizeni hnacich vozidel, a to i pro ¥lg. Powteni
odborni zamstnanciCSD owtovali znalosti pro funkci strojvedouci odbornou akkou
podle vnitniho pedpisu CSD. Sowasna legislativni Uprava je stanovena zakonem
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platnénirdnV ni byl zohled#n jednak vznik doprad¥cmimo
CD, jednak byla do jehotgobnosti zahrnuta problematika drah jako takovyeeins drah
tramvajovych, trolejbusovych a lanovych.

Zalezitosti, tykajici se poZadavkna odbornou zpsobilost osob, jsou ustanoveny
v zakort ¢. 266/1994 Sb., o drdhach, a kigusSné provétti vyhldSce. Jedna se vyhlasku
Ministerstva dopravy. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornoutgobilost osob i
provozovani drahy a drazni dopravy, v plathnémnznV ni jsou upraveny, mimo jing,
podminky zdravotni a odbornétgmbilosti osob $ fizeni dréznich vozidel.

Zakon ¢. 266/1994 Sb., uklad4 dopravci povinnost, mime,jimajistit, aby drazni
dopravu provéély osoby, které jsou zdravatra odborg zpisobilé, a aby drazni vozidla
fidily osoby, které maji platny fkaz zpmisobilosti kiizeni. Konkrétni podminky pro
odbornou a zdravotni #pobilost strojvedoucich obsahuje vyhlaska Ministersdopravy
¢. 101/1995 Sb.

1.1 Podminky zdravotni zp usobilosti

Podminky zdravotni Zsobilosti a zpsob provadni posudkoveé ¢innosti [
posuzovani zdravotni #pobilosti jsou ve vyhlasae 101/1995 Sb., stanoveny v 8§ 1 pro:
a) fyzické osobytidici drézni vozidlo a uchage o vydani pikazu zpisobilosti kiizeni
drazniho vozidla,
b) fyzické osoby provagici ostatnicinnosti @i provozovani drahy a drazni dopravy
a uchazeée o vykon &chtocinnosti.

Dale jsou v 8§ 4 uvedeny druhy zdravotnich prohlidsiou to prohlidky:



a) vstupni prohlidky, P nichZz se posuzuje zdravotnitgwbilost uchaz& o prikaz
zpasobilosti k fizeni drazniho vozidla, nebo uch&xeo provadni ¢innosti i
provozovani drahy a drazni dopravy,

b) pravidelné prohlidky, id nichZz se opakovanposuzuje zdravotni #Zgobilost osob
provadijicich ¢innosti @ provozovani drahy a drazni dopravy,

c) mimoradné prohlidky k fiezkouSeni zdravotni #pobilosti,

d) vystupni prohlidky, které se vykonavajited ukorenim vykonu ¢innosti [fi
provozovani drahy a drazni dopravy.

V 8§ 5 je pak wena napl preventivnich Iékiskych prohlidek ¥etré odbornych
vySeteni, v 8 6 doba platnosti posudku o zdravotriisppilosti. Ta je u osofidicich drazni

vozidlo ve ¥ku do 50 let dva roky, ve¢ku nad 50 let jeden rok.

1.2 Podminky v éku a odborné zp usobilosti

Podminky ¥ku a odborné zjsobilosti utuje ot vyhlaska Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb. Do konce roku 2007 platilo ustangviety bylo mozné vykonavat profesi
strojvedouciho od&ku 21 let, na drdze celostatni a regionalni byldnpiokou maturita, na
vle¢ce pak bd’ maturita nebo vyieni v rekterém z vyjmenovanych ohior

Pfi posledni novelizaci k1. 1. 2008 doslo Kitému phlomu, kdy je oproti
piedchozimu moZzné, aby za stanovenych podminek ntoirast strojvedouciho vykonavat
osoba od 19 letéku, ktera je vydena v oboru strojniho, elektrotechnického nebo aagho
zameteni.Horni vwkova hranice neni uvedena.

Podle vyhlasky Ministerstva doprawy 173/1995 Sb., - Dopravnihi@du drah, je
odborrg zpisobilou osobou osobadaena provozovatelem drahy nebo dopravcem, t2gi&d
pii provozovani drdhy nebo provozovani drazni doprasynosti gimo ovliviwjici
bezpé&nost provozovani drahy a drazni dopravy, kteradieoo® zpisobila podle pravniho
piedpisu a podle vrittiho Fedpisu provozovatele drahy p&mnosti @i provozovani drahy
nebo podle pravniho f@dpisu a podle vniiho @Fedpisu dopravce pr@&innosti i
provozovani drazni dopravy. Odbornaiggbilost strojvedoucich se prokazuje jednak pro
kategorii Zelezrini drahy, jednak pro druh drazniho vozidla. Defipgcnotlivych kategorii
Zeleznéni drahy obsahuje zak@n266/1995 Sb., o drahach. Jsou to:

dopra¢ a je jako takova oziana,

b) dradha regionalni, jiz je draha regionalniho nebatmifio vyznamu, kterd slouZzi

verejné Zelezrini dopra¢ a je zausina do celostatni nebo jiné regionalni drahy,
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c)

d)

vlecka, jiz je dréha, ktera slouZzi vlastni et provozovatele nebo jiného podnikatele
a je zaustna do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jie&ky,
specialni draha, ktera slouzi zejména k zahgapalopravni obsluznosti obce.

Kategorii Zelezrini drahy se pro dely této prace rozumi drdha celostatni, draha

regionalni a vieka. Drédha specialni nenfganmétem této prace.

a)
b)
c)
d)

Druhy drézniho vozidla jsou nasleduijici:
motorova hnaci vozidla,

elektricka hnaci vozidla stejnogma,
elektricka hnaci vozidlai§tava,
elektricka hnaci vozidla vicesoustavova,

Odborna zpsobilost pro konkrétni kategorii Zelezni drahy a pro konkrétni druh

drazniho vozidla se prokazuje zkouSkouisqbilosti, kterou uchazevykona ged zkuSebni

komisi, jmenovanou Draznintradem. ZkouSka se sklad&ep nejmén tiiclennou zkusSebni

komisi, gicemz alespb jedenclen komise musi byt drzitelemikazu zmisobilosti kiizeni

piislusného druhu drézniho vozidla. Drazni spravad jmenuje zkuSebni komisi a jejiho

piedsedu, ktery musi byt zgéstnancem Drazniharadu.

a)

b)

d)

e)

Podminky pro vykonéni zkouSkyigmobilosti jsou nasledujici:

odborna zpsobilost v elektrotechnice s kvalifikaci osoba gené podle vyhlasky
Ministerstva dopravy. 100/1995 Sb., v platném &ri,

ukoniené dgtedni vza@lani s vydnim listem strojniho, elektrotechnického nebo
dopravniho zagieni, nebo maturitni zkouska,

absolvovani vyuky odbornych teoretickych znalostidlp obsahového zatieni
zkouSky, uvedeného Vrioze ¢. 4 vyhlasky¢. 101/1995 Sb.¢ast A pro elektricka
hnaci vozidlagast B pro motorova drazni vozidla,

odborna praxe ip opravach a udrzb hnacich vozidel fislusného druhu, vycvik
v opravré hnacich vozidel za#ieny na znalost konstrukce a udrzbu vozidla a vycvik
pro provadni technické prohlidky tazenych draznich vozidetiéice nejmé# 10
tydni pro zkouSku zfsobilosti kiizeni draznich vozidel na draze celostatni,
regionalni a vléce, resp. 3 tydny pro zkousSkuigobilosti kiizeni draznich vozidel
pouze na viéce,

jizdni vycvik v tizeni a obsluze hnaciho vozidl@igusného druhu pod dozorem
v délce nejmén 24 tydm pro zkouSku zfisobilosti kiizeni draznich vozidel na draze
celostatni, regionalni a \dee, resp. 4 tydny pro zkouskutgobilosti kiizeni draznich

vozidel pouze na viee.
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Urcitym specifikem jsou podminky k vykonani zkouSkyugpbilosti elektrického

hnaciho vozidla i posunu na draze celostatni, regionalni a n&el&ront posunu draznich

vozidel obsazenych cestujicimi (C-P), které jsou:

a)

b)
c)

d)

ukoniené dgtedni vza@lani s vyw@nim listem strojniho, elektrotechnického nebo
dopravniho zawieni,

odborna zpsobilost v elektrotechnice s kvalifikaci osoba fna,

absolvovani vyuky odbornych teoretickych znalostidlp obsahového zatieni
zkousky, uvedeného viifoze ¢. 4 ¢ast A pro elektricka hnaci vozidlaast B pro
motorova drazni vozidla, s tim, Ze zg&eni zkouSky je pouze na posun,

odborna praxeipopravach a udrzbelektrickych hnacich vozidel, vycvik v opravn
elektrickych hnacich vozidel zatieny na znalost konstrukce a udrzbu vozidla
a vycvik pro provaéhi technickych prohlidek tazenych draznich vozidetiélce
nejmért 10 tydni,

jizdni vycvik v tizeni a obsluze elektrického hnaciho vozidla pododem v délce
nejmeér 12 tydn.

Strojvedouci s gikazem zfisobilosti C-P miZe ziskat pikaz zpisobilosti kiizeni

vozidel na draze celostatni regionalni atete jedouciho jako vlak, pokud spini nasledujici

podminky:

a)

b)

praxe vtizeni hnaciho vozidlafpposunu po dobu nejménii roky a jizdni vycvik

v fizeni a obsluzeffslusného druhu hnaciho vozidl@ jpizdé vlaku pod dozorem
v délce nejméhn 8 tydni, provadny bezprosedre pired vykonanim zkousky, nebo
jizdni vycvik vitizeni a obsluzeifslusného druhu hnaciho vozidla pzdé viaku pod
dozorem v délce nejmé&rB roky,

absolvovani vyuky odbornych teoretickych znalostidlp obsahového zatieni
zkousky, uvedeného viipze ¢. 4 ¢asti A nebocasti B, polozky 1. a 2. podle
piislusného druhu hnaciho vozidla.

Uchaz€ o vykonani zkouSky Zsobilosti musi dolozZit, Ze splnil vySe uvedené

pozadavky, musiedlozit doklady o spkni podminek zdravotni #Zgobilosti. Dale musi

uchaze o vykonani zkousky Zysobilosti dolozit, Ze nebyl pravomacondsouzen pro trestny

¢in spachany z nedbalosti souvisejici s povolovationosti nebo pro trestn§in spachany

amysirg. DoloZeni této skutmosti se provadi vypisem z evidence Réjsttresti.

ZkouSka samotna se skladéasti teoretické a gasti prakticke.

Teoretickatast zkousky se provadi formou testesty jsou jednak &asti legislativni,

jednak z¢asti technické.
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Prakticka cast zkouSky se sklada z praktického vykafinnosti strojvedouciho,
zejména ztizeni gislusného druhu nebo typu vozidla na draze v pnoibe podminkach
a odstréaovani provoznich poruch. Sgasti praktickécasti zkousky je také problematika
bezpénosti prace v souladu sitieenim vlady¢. 168/2002 Sb., kterym se stanoviugpb
organizace prace a pracovnich postukteré je zamstnavatel povinen zajistit fip
provozovani dopravy dopravnimi priesdky.

Hodnoceniasti zkousky z teoretickych znalosti se provadigstupnice:

a) prosgl, jestlize zZadatel dosahl u zkousky nejeé80 % dosazitelného bodového
ohodnoceni v jednotlivych testech,

b) neprospl, jestlize Zadatel dosahl u zkouSky miérez 80 % dosazitelného bodového
ohodnoceni v jednotlivych testech.

Hodnoceniasti zkousky z praktickych znalosti se provadi patiipnice:

a) prosgl,
b) neprosgl.

ZkouSka se povazuje za é@Spe vykonanou, je-li hodnocena stupn ,prosgl* ve
vSechcastech zkousky.

ZkuSebni komise vyhotovi o vykonani zkouSky pisenpngtokol, jehoz nedilnou
souwasti jsou pisemné zkuSebni testy vypkn Zadatelem, jejich bodové ohodnoceni
a pisemné vyhodnoceni prokadzanych praktickych ztial@rotokol o vykonani zkousky
podepisuji vSichntlenové komise.

ZkousSky jsou nevejné.

Pro fizeni jiného druhu hnaciho vozidla na stejné katedmleznini drahy se
odborna zpsobilost prokazuje dopkovou zkouskou, a to pouze z techni¢kéti zkousky.

Pro fizeni stejného druhu hnaciho vozidla keomlecky i na draze regionalni

a celostatni se odbornaigobilost prokazuje rozdilovou zkouskou, a t@agti legislativni.

1.3 DalSi podminky odborné zp usobilosti

Vykonani zkouSky zfsobilosti neni jedinou podminkou odborné zkousky
strojvedouciho. Podle zakona. 266/1994 Sb., o drahach, je jednou z povinnosti
provozovatele drazni dopravy vydat ,\mit predpisy pro provozovani drazni dopravy,
0 provozovani draznich vozidel, o provozovarieaych technickych ¥&eni, o poZzadavcich
na odbornou zjsobilost a znalosti osob zajiStujicich provozovddzni dopravy a o fgobu
jejich owtovani etrnd systému pravidelného Skoleni“. V prasti Ceskych drah je toto

ustanoveni zakona napho predpisemCD Ok 2 — Vycvikovy a zku$ebritad CD, a.s. Tento
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piedpis je v sotasné podob jednak pedpisem provozovatele drahy, jednakedpisem
dopravce. Jeho vyznam v3akepahuje ramec€eskych drah. Tento internitauipis CD
pievzali, ¢i okopirovali jeho ustanoveni, i dalSi dopravcijnzéna ti, jeZz psobi na draze
celostatni a regionalni.

V uvedeném fedpisu je odborna fgobilost strojvedoucickeSena powrné obsahle.
Jsou v #m uvedeny osnovy kuiizke zkouSce zjsobilosti pro motorova a elektricka hnaci
vozidla, osnovy kunz k dophkové zkouSce a nagirodborné zkousky. Déle je zde ramé&ov
feSen proces razovani strojvedoucich do praxe.

ProtoZe vSak vychazi Zgkonanych princip, jevi se jak v oblasti terminologie, tak
v pristupu k ziskavani a udrzovani odbornésgbilosti strojvedoucichipdpisCD Ok 2 jako
zastaraly.

Nedilnou souasti odborné Zisobilosti strojvedoucich je seznameni se s konkretn
typem, nebolifadou hnaciho vozidla. f&d novelizaci vyhlaSky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sh., k1. 6. 2005 proeadrazni Gad gezkuSovani strojvedoucich na typy
draznich vozidel. Po uvedené novelizaci tatmost FesSla na dopravce.

Posledni podminkou je znalost timaych a staminich Usekl, kde strojvedouci
vykonava pracovnifinnost.

Pokudclovek ziskd odbornou Zgobilost vykonwinnosti strojvedouciho, musi ji také
udrzovat. To vychazi @b ze zrni zakona¢. 266/1994 Sbh., kde je ustanovena povinnost
dopravce vydat vnihi predpis o pozZadavcich na odbornouisapbilost a znalosti osob
zaji¥ujicich provozovani drazni dopravy a ouagpbu jejich o¥fovani \etné systému
pravidelného 3koleni. V prasdi Ceskych drah je toto ustanoveni zékona namin
zminovanym pedpisemCD Ok 2 — Vycvikovy a zkudebnid CD, a.s. V #m je uveden
rozsah Skoleni strojvedoucich v objemu 24 hodim¢o rozcEleni na dopravni a technickou

cast. Tento rozsah Skolenigasto aplikovan i u jinych dopratrc

1.4 Shrnuti legislativnich  podminek odborné zp  udsobilosti
strojvedoucich

Zaklad legislativnich podminek odbornéugpbilosti strojvedoucich v rame¢ieské
republiky tvai zakon¢. 266/1994 Sb., o drahach, a &mu gislusné provagti vyhlasky.
Jedna se zejména o vyhlasku Ministerstva dopravy01/1995 Sb., Rad pro zdravotni
a odbornou zfsobilost osob { provozovani drahy a drazni dopravy. Na zakladedenych
piedpisi ma kazdy dopravce za povinnost zpracovdj slastni vnitni predpis, kde stanovi

konkrétni postupy pro vycvik, zacvik a pravidelnkolgni strojvedoucich. V prasdi
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Ceskych drah totdesi gedpisCD Ok 2 — Vycvikovy a zkusebriad CD, a.s. Nktera jeho
ustanoveni fevzali i dopravci mim@eské drahy.

Na zaklad vykonani zkousky zisobilosti obdrzi uchazeprikaz zmisobilosti kiizeni
urcitého druhu draznich vozidel na konkrétni kategoeleznéni drahy.

Po vykonani odborné zkouSky podlge@pisu provozovatele drahy, resp. dopravce,
obdrzi strojvedouci dopravce mintteské drahy, a.s., zmagni pro &innost b’ na tratich
provozovanychCeskymi drahami, nebo v konkrétni stanictjpadré v uritém tra’ovém
useku. Strojvedoudieskych drah, a.s., zmasr nedostane.

Z hlediska evropskeé legislativy Izetaz zpisobilosti oznéit jako licenci, zmoc#ni
jako harmonizovany dofkovy certifikat. Takto jsou ozravany napiklad ve sndrnici
2007/59/ES ze dne 28ijna 2007, o vydavani ossceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci
vozidla a vlaky v Zeleztinim systému Spotenstvi. Pravnfad Ceské republiky tyto pojmy

nezna, proto budou dale uay pojmy pilikaz zmisobilosti a zmoani.
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2 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

2.1 Vékova struktura strojvedoucich

Zakon ¢. 266/1994 Sb., uklad4 dopravci povinnost, mime,jimajistit, aby drézni
dopravu provéély osoby, které jsou zdravatra odborg zpisobilé, a aby drazni vozidla
fidily osoby, které maji platny fkaz zpmisobilosti kiizeni. Konkrétni podminky pro
odbornou a zdravotni #pobilost strojvedoucich obsahuje vyhlaSka Ministersdopravy
¢. 101/1995 Sb. V uvedené vyhlaSce je stanoven ndinimobsah teoretické a praktické
piipravy strojvedoucich. V s¢asné dob je situace v oblastiifpravy strojvedoucich zdag
nepitihledna a u &kterych dopravit se objevuji pipady neprofesionalnihaigtupu k gipraw
novych strojvedoucich. DoSlo k tomu, Zeékteii dopravci nepochopili iechod ukitych
kompetenci ze statni spravy na samotné. Jednd se zejména autorizaci strojvedounec
konkrétni typ hnaciho vozidla. P#tuto ¢innost dive vykonaval Draznitéad. Po novelizaci
vyhlasky¢. 101/1995 Sb., v roce 2005 tato povinnd&Sia na dopravce. Respektiviegtala
byt povinnosti Draznihoradu a gktefi dopravci wibec netusili, Ze by tutoiutezitou sodast
odborné zpisobilosti viastnich zadstnand@ meéli zajistovat sami. Btom je v jejich zajmu,
aby jejich zamstnanec urd spravrié obsluhovat drazni vozidlo €kolikamilionovou
hodnotou tak, aby toto vozidlo nepoSkodil nebors nézgisobil Skodu.

Priprava uchaz# pro vykon povolani strojvedouciho je v gaané dob poptavanou
sluZbou. Nej¥tsi poptavka po novych strojvedoucich je od skugiBy Zde se pedpoklada
piiprava stovek strojvedoucich¢r@ [Obr. 1]. Obdobna je situace u dalSich dop#avc
S postupnou liberalizaci bude pozadavek na vychmalitnich strojvedoucich nastat. Jiz
dnes se zdnaji objevovat prvni iiznaky poptavky po kvalitnich a perspektivnich
strojvedoucich, od nichZ jéasto vyZadovana kumulace profesi a tim i kumulatiomeé
zpasobilosti v oblasti technické a dopravni odborndésppilosti. Typickym pikladem je

kombinace odbornych #apobilosti strojvedouci — vozmistr.
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Obr. 1: Kvalifikovany odhad patby novych strojvedoucich v letech 2007 - 2012
Zdroj: [5]

Prace strojvedouciho &aa byt nedostatkovou profesi. Zde je zasadnineriein
vékova struktura strojvedoucich [Obr. 2]. V minulyphtnécti letech dopravci mimo skupinu
CD vyuzivali moZnosti vybirat si strojvedouctad uvolgnych zanistnané CD a. s.Ceské
drahy feSily nadbytek strojvedoucich pomocich socialnicdtogmmi, ktery umoznil
strojvedoucim odchod do igrkasného dchodu. Tito zaréstnanci se pomalu stavaji
neperspektivnimi s ohledem na jejickky zdravotni zfisobilost a adaptabilitu do nového
prostedi, kde je kladentalaz na ¥tSi profesionalnost a loajalitu k zastnavateli.
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Obr. 2: kova struktura strojvedoucich skupi@i k 1. 1. 2006
Zdroj: [6]

Urcity pokus oteSeni nedostatku strojvedoucich byl proveden noalivyhlasky
Ministerstva dopravy. 101/1995 Shb., k 1. 1. 2008, kde byla zavedenanosiZidit hnaci
vozidlo @i posunu na dréze celostatni, regionalni a nacelea UzemiCeské republiky
krom¢ posunu draznich vozidel obsazenych cestujicimba®d, které dosahlyéku 19 let.
Pojem fizeni hnaciho vozidlafpposunu na draze celostatni, regionalni a néceldrong
posunu draznich vozidel obsazenych cestujicimiblgevil v novele vyhlasky. 101/1995
Sh., platné k 1. 1. 2008.¢8lem tohoto ustanoveni je bezpochyby snaha umazhazéaim
bez vzélani ukorteného maturitni zkouskou nahradit ¥t&hi praxi, a timreSit problém
nedostatku strojvedoucich. Strojvedouci &kpeem zjsobilosti ktizenihnaciho vozidla i
posunu na draze celostatni, regionalni a néel&ron® posunu draznich vozidel obsazenych
cestujicimi (C-P), ma pditeté praxi na uvedenych vykonech moznost vykoadiidzkousku
zpusobilosti a ziskat plnohodnotnygaz zpisobilosti kiizeni draznich vozidel na draze
celostatni, regionalni a \ee (C). Praxe ukazuje, sphi podminky ti let na posunu bez
posunu s cestujicimi lze jen obtéZsplnit. Sodasné spektrum vykanednotlivych dopravic
je takové, Ze uvedené podminkyize splinit pouze &kolik jednotlivai, nanejvys tkolik
desitek osob. Tato skuteost je navic umoema podminkou vyhlasky. 101/1995 Sb., kdy je
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stanoveno, Ze ,osobkidici drazni vozidlo # jizdnim vycviku a pi zkouSce podle této
vyhlaSky mohou tut@innost vykonavat bez fikazu zpisobilosti pouze pod dozorem osoby
opravrené kiizeni, ktera ma praxi nejmé&mx¢t let v fizeni drazniho vozidla“. Podle mého
nazoru se tim problém nedostatku strojvedouciclyieév a je jen otazkotasu, kdy dojde ke
snizeni pozadavk na vzd@lani strojvedoucich na U(roke kterd je pozadovana pro
strojvedouci na vieke, t.. ukofené stedni vzdlani s vydnim listem strojniho,
elektrotechnického, stavebniho nebo dopravnihoégam nebo ukotené stedni vzalani

s maturitni zkousSkou. Zysobilost C-P se stane tak bézgnetnou.

2.2 Soucéasné pozadavky na ¢€innost strojvedouciho

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES z& 2 dubna 2004,
0 bezpeénosti Zeleznic Spotenstvi, stanovi povinnost provozovatelinfrastruktury
a Zzelezninich podnikt zavést vlastni systémy zajgani bezpénosti takovym zfisobem,
aby byl Zeleznini systém schopen alespalosahnout spoteych bezpénostnich cit
a dodrZzovat vnitrostatni bezpwstni pedpisy a bezpgmostni poZadavky stanovené
v technickych specifikacich pro interoperabilituS{J a aby byly pouzZivanyifslusnécasti
spole&nych bezpeénostnich metod. Tyto systémy zé&psani bezpénosti stanovi mimo jiné
programy Skoleni zagstnand@ a systémy, které zajigji udrzovani zpisobilosti zanistnané
a odpovidajici aroweplnéni akoki. Smernice 2004/49/ES stanovi, ze zeleémipodnik musi
byt drzitelem ostdceni o bezp&nosti, aby mu byl povolenifstup k Zelezriini infrastruktute.
Podle smirnice Rady 91/440/EHS ze dne 28rvence 1991, o rozvoji Zeleznic Sp@estvi,
mely licencované Zeleztini podniky od 15. fiezna 2003 pravo ndiptup k transevropské siti
mezinarodni Zelezémi nakladni dopravy a nejpagdod roku 2007 k celé siti vnitrostatni
a mezinarodni nakladni dopravy. Toto postupné reasprav pistupu nevyhnutethpovede
ke zvySeni mobility strojvedoucichigs statni hranice. Vildledku toho budeist poptavka po
strojvedoucich, ki@ jsou vySkoleni a jsou drziteli o&dceni pro poskytovani sluzeb ve vice
¢lenskych statech. Studie provedena Komisi v ro@2 2@hiraznila skuténost, Zze se pravni
piedpisy ¢lenskych stat, které upravuji podminky pro vydavani édseni strojvedoucim,
znané lisi. Méla by proto byt fjata pravidla Spokenstvi pro vydavani oseceni
strojvedoucim, aby bylo moznégkonat tyto rozdily f sowasném zachovani stavajici
vysoké Urove bezpeénosti Zelezniniho systému Spalenstvi. K tomuto €elu je nezbytné,
aby dana ustanoveni zavd urité minimalni pozadavky, které musi Zadatelé ¢lerd
prikazu zphisobilosti nebo zmoemi sphovat. Tyto minimalni poZadavky jsou uvedeny

v priloze ¢. V smernice Evropského parlamentu arady 2007/59/ES ze 2fhtijna 2007,
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0 vydavani ostdceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a ylak Zeleznénim
systému Spolenstvi. Lze konstatovat, Ze jeji obsah korespondygéohou ¢. 4 vyhlasky
Ministerstva dopravy¢. 101/1995 Sb., resp. s metodickym pokynem Draznifedu
tykajiciho se zkouSek apobilosti.

Dale je teba jast odctlit zkouSky na drovni statni spravy, tedy ty, jedeu ziskani
prikazu zpisobilosti, zkouSky podlefppisu provozovatele drahy, a zkousky podiedpisu
dopravce. U kazdé zkousky jeeba jasa definovat,ceho se kterd zkousSka bude tykat. Pro
zkousky k ziskani fikazu zmsobilosti je nastaven pamé vhodreé okruh otazek, je vSak
potreba v realu zastit zkouSky mén podrobi. Je teba ¥novat se zakladnim prindim
pohybu a konstrukce kolejového vozidla, bermesti, legislati¢. Obsah zkouSek jeeba
konzultovat s dopravci a #igtupnit databazi zkouskovych otazek.

VSeobech Izefici, Ze je v prvnfad nutné zamyslet se nad sasnou pracovni napini
strojvedoucich, a poté stanovit konkrétni poZzadan&yjednotlivécasti gipravy, vycviku
a zkousek.

Nejsou ani zcela jasgn oddtleny zkousSky strojvedoucich podle pozadavk
provozovatele drahy, a podléeopisi dopravce. Tento problém vSak bude pegpatiobré
odstragn presunutim kompetenci v oblasti provozovani drahgpigvu Zelezgni dopravni
cesty, s.0. (SZDC). Pro stanoveni vhodnych pdstom vycvik strojvedoucich jerdba
nejprve utit, jaké ¢innosti budou po strojvedoucim jeho zZsmtmavatelem, tedy dopravcem,
pozadovany. Je mozné, Ze u jednotlivych doprduedou v pracovnédinnosti strojvedoucich
urcité odliSnosti. EZiSt ¢innosti strojvedouciho se v poslednich letefgspnulo do dopravni
problematiky. | v pipadt technické poruchy vozidla musi strojvedouci negpsprava iesSit
situaci po dopravni strance, teprve pak se zaljraghostikovanim affpadnym odstramim
poruchy. Pesto by mdl byt v piipraw strojvedoucich k uvedenym zkouskam zavedeityur
standard. Ten se musi tykdigravy ke zkouSce Zgobilosti kiizeni daného druhu drazniho
vozidla na dané kategorii Zelezni drahy. Dale je nutné pro strojvedouci,itkteudou jezdit
na tratich v psobnosti SZDC, zavést standardni posttipravy k vykonani zkousky podie
piedpisu provozovatele drahy. Pro odborné zkouSkdmecr jednotlivych dopravcije treba
zavest standardnitipravy podle pozadavkevropské aeské legislativy a podle pozaddivk
konkrétniho dopravce.

K ur¢itému pilomu doSlo jiz v minulosti, kdy byla stanovena pddka vzdlani
k fizeni hnacich vozidel na draze celostatni jako xikné stedni vzélani s maturitni
zkouskou". V praxi se lze setkat sk&neé s uchazeé, ktefi maji maturitni zkousku Ziznych

oborii, nag. potravindstvi, zentdélstvi, dokonce z humanitnicti uméleckych oboil. Tito
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uchazeéi samozejm¢ nemaji tak rozsahlé technické vhi, jak bylo poZadovano
v minulosti. Na tuto skutmost vSak zatim dost&m@ nereagovaly zkuSebni organy jednak
Z oblasti statni spravy, jednak zkuSebni a kontrotgany rkterych dopravie. U nékterych
zkouSek je nadale pozadovana detailni znalost kdast hnacich vozidel a teoretickych
zalezitosti. To ma Keny v minulosti, je&tv dobach parniho provozu. Tehdy byl strojvedouci
piedevsim technickym odbornikem, ktery se uvedenywdlosti skuténé neobeSel. Tato
praxe se udrZela i paiphodu elektrické a motorové trakce, kdy byl stegjouci nuceriesit
raizné zavadoveé stavy, které nejen diagnostikovalj algravoval. S postupnou modernizaci
vozidlového parku se vSak teoretické znalosti dyabazgednEtnymi, protoze strojvedouci
nemacasto v provoznich podminkach &ais, ani moznostifpadnou zavadu odstranit. Pokud
se je&t pri¢te vyuziti pracovni doby, je patrné, Ze ze stropreriho se postuperasu stal
dopravni zarsstnanec, ktery v prvriacé reSi dopravni situaci, a az v druregk technické
problémy vozidla. A pravtimto smérem je teba zandit vycvik budoucich i stavajicich
strojvedoucich. Jetrdba jasd vymezit potebné teoretické znalosti, vymezit konkrétni
povinnosti strojvedouciho, co se¢ydiagnostikovani a odsti@vani poruch, a zaiit se na
plnéni  povinnosti souvisejicich s dopravni problematjkos komunikaci s ostatnimi

zanestnanci, pipadré s cestujici vimjnosti.

2.3 Ziskavani teoretickych znalosti

Teoretické znalosti ziskavaji uché@zeo povolani strojvedouciho v kurzech
k jednotlivym zkouSkam. Jsou to kurzy ke zkouSceésppilosti, k odborné zkouSce podle
piedpisu provozovatele drahy a podlegpisu dopravce, a dale kurzy na konkrétni typy
hnacich vozidel.

Zakladni obsah teoretickych znalosti ke zkouSaesabpilosti je obsahemiibohy ¢. 4
vyhlasky Ministerstva doprawy. 101/1995 Sb., [ifloha 1].

Neni zde vSak stanovena délka kurzu.

Obsah znalosti k odborné zkouSce podtedpisu provozovatele drdhy a podle
piedpisu dopravce je wipadt Ceskych drah uveden wgrpiseCD Ok 2 — Vycvikovy
a zkuSebnfadCD, a.s. JelikoZ jsoGeské drahy zarovedopravcem i provozovatelem drahy,
je tato problematikd@eSena ve dvou rovinach. Pro vlastni Zaimance v pracovnim @zeni
strojvedouci je fedepsan rozsah jak z pravidel provozovani dralkyzt@edpisi dopravce
[Priloha 2]. Pro zawstnance jinych dopravc je pedepsan rozsah pouze z pravidel
provozovani drahy [floha 3]. Dale jsou stanoveny podminky pro zkouS#ita specialnich

vozidel, a to ve dvouiznych zkouskach.
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V za&dné z uvedenych zkouSek neni stanoven konkoédh poZzadovanych znalosti.
Je uveden pouze soupigedpidi, které je teba ke zkouSce znat. Konkrétni ustanoveni je pak
nutno vyhledat v kazdém z uvedenydRdpisi. Pro zanistnanceCD, a.s., je stanovena délka
kurzii k uvedené zkouSce na maximalb6 hodin, coZz odpovida zhruba 7adna naph je
stanovena pouze seznametfadpigl, jeZz budou u zkousky poZadovany.

Zpusob a rozsah vycviku na jednotlivé typy hnacichidelzje uCeskych drah coby
dopravce stanoven &pv predpiseCD Ok 2. Jeho ustanoveni je viak gond nekonkrétni.

Uvedené kurzy se mohou &avat, a také se&asto slduji, v jeden celek. Délka
piipravy k uvedené zkouSce neni ve vyhla&cd01/1995 Sb., stanovena. YeppisuCD
Ok 2 — Vycvikovy a zkuSebnfad CD, a.s., je jeho délka sice stanovena, nicmgho
skute&ny rozsah je odvisly od gtu typia draznich vozidel, kterd budou v kurzu proskolovana
Kurz je tedy postaven jak pro ziskanitkazu zmsobilosti, tak pro ziskani znalosti
k autorizaci na typy hnacich vozidel podle poZadadkpravce. Jeho maximélni délka je
stanovena na 320 hodin.

Ceské drahy coby provozovatel drahy vyzaduji abs@ao kurzu k odborné zkousce
pouze u svych za#stnand. U zangstnand ostatnich dopravc je poZzadovano pouze
absolvovani zkousky. Kde a jak byly znalosti zigkagtSinou nikoho nezajima.

Teoreticka piprava probiha ve forénkurzi. Ty jsou provadny vykladovou metodou.
Vyklad byva dopitovan audiovizualnimi ukézkami. Problémem jsou $midmaterialy.

V kurzech k odbornym zkousSkam se Skoleni provadilgareni jednotlivych pedpisi za
podpory promitani ,na z&. V kurzech zamitenych na technickou stranku je situace horsi.
Neexistuje jednotna studijni literatura, pouZziva teehnicka dokumentace k jednotlivym
vozidlam, ktera je vSak viznych provoznich jednotkach jina. Jejiigtupréni posluchaim
znamena dlouhé hodiny kopirovani. Literatura prdazni teoretickou fdpravu b’ chybi,
nebo je vytvéena samotnymifiednasejicimi podle jejich nejlepSihédemi a sedomi. A pak

je samorejme také fiznoroda.

2.4 Ziskavani praktickych znalosti

Ziskavani praktickych znalosti se sklada ze dsasti. Jedna je dilensky zacvik, druha
jizdni vycvik. Rozsah obodtéasti utuje vyhlaska Ministerstva doprawy 101/1995 Sb., a to
podle kategorie Zelezmi drahy.

Praktické znalosti v dilenském zacviku sé&tSinou ziskavaji tak, Ze uch&zg¢e

pridélen k rekterému z pracovnik udrzby a vykonava s nim jeho praci. Zde zalezi na
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zacviujicim, jak se ¥nuje s¥ienému Ukolu. Bohuzel s@asto stava, Zze zacvik§g§ vniman
jako [itéz, ktera hlavé nesmi pekazet.

Ziskavani praktickych znalostitipjizdnim vycviku se &e vyhradg formou
Lodezirani* a posléztizenim drazniho vozidla pod dohledem. | zde velaeZ na osobnosti

zaSkolujiciho.

2.5 Shrnuti sou ¢éasného stavu

Zpusob ziskavani odborné immbilosti strojvedoucich se za posledni desetileti
prakticky nezminil. Snad jen kdu, tabuli a zgtny projektor nahradil dlas pd@ita
s dataprojektorem. Vifpraw k ziskani odborné #gobilosti nejsou pouzivany Zzadné nové
metody vzdlavani. Klasicka vyuka istava zakladnim Zigobem vzdlavani zamistnand
CD a.s. Neexistuji zde vtvaci aktivity, kde by byl &stnik nucen nebo motivovan
k fizenému samostudiu. Tento stav je dan také tim,vzeblasti vyuky, zejména
u pravidelného Skoleni, je brana v potaz v&smpouze dochazka. Hlavni argumenty proti
modernim vyukovym metoddm a posiup paradoxi piichazeji nikoli od zagstnang, ale
od vedoucich pracovnika odborovych organizaci. Silnou strankou ¢ssmého stavu je
lektorsky sbor s vysokou odbornosti a pedagogickyamopnostmi. Z jiného uhlu pohledu
muze byt sodasny stav vyhodou. To, Ze je cely systém zastaahgepiihledny, umozni
pruzrgji reagovat na saiasné pozadavky a zavést optimalni postupy ziskaedhorné
zpusobilosti s ohledem na liberalizovany dopravni &rhpoZzadavky evropské legislativy.
Celkova doba fipravy strojvedouciho na drahu celostatni, regmwinég vieku je
v optimalnim pipact 47 tydri [Tab. 1], pro vykon¢innosti pouze na viee pak 15 tydi
[Tab. 2]. V Z&dném ze zimvanych pedpi€i neni stanoven optimalni postupigravy
strojvedouciho. Jednotlivé faze na sebe nenavamijiasow, ani logicky. Dochazi tak

k prodlevam a k prodluzovani celkové doby vycviku.
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Tab. 1. Délka pipravy strojvedouciho pro vykon pracowinnosti na draze celostatni,

regiondlni a na vlece

Cinnost Délka
Bezpe&nost prace 1 den
Kurz ke zkouSce Zsobilosti 6 tydm
Dilensky zacvik 10 tydma
Kurz ke zkousce podle poZzadavku provozovatele drékguska 2 tydny
Jizdni vycvik 24 tydni
ZkousSka zgsobilosti C-P 1den
Zkouska podle pozadatridopravce 1 den
Autorizace draznich vozidel 3 tydny
Poznani tréovych Usel (stanic) 1 tyden
Celkem 47 tydnia

Zdroj: [autor]

Tab. 2: Délka pipravy strojvedouciho pro vykon pracovirinosti na viéce

Cinnost Délka
Bezpe&nost prace 1 den
Kurz ke zkouSce Zsobilosti 4 tydny
Dilensky zacvik 3 tydny
Kurz ke zkousSce podle poZzadavku provozovatele drékguska 1 tyden
Jizdni vycvik 4 tydny
Autorizace draznich vozidel 1 den
Poznani tréovych Usekl (stanic) 1 den
Autorizace draznich vozidel 1 tyden
Poznani vieky 1 tyden
Celkem 15 tydni

Zdroj: [autor]

Délka doby autorizace draznich vozidel a poznamiottych Usek, resp. uky, je
v [Tab. 1] a [Tab. 2] v tomto rozsahu pouZita jakedelovy giklad. Skutény rozsah je

zavisly na poétu typi hnacich vozidel a délce adto trati.
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3 METODY ZISKAVANIi ODBORNE ZP USOBILOSTI
STROJVEDOUCICH

3.1 Klasicka vyuka

Klasicka vyuka, tedy vyuka lektorem vebrg, je zakladnim zfsobem vyuky f
piipraw strojvedoucich. Je pouzivana ve vSech fazigpravy strojvedouciho. Jeji silnou
strankou je osobni kontakt lektora a posldéeh&¥i vykladu je vhodné pouzivat multimédia,
piiklady z praxe, |ze prové&tlokamzité a namatkoveé &wvani znalosti. Kovym prvkem je

osobnost lektora.

3.2 CBT/WBT (Computer Based Training/Web Based Trai  ning)

Skoleni progednictvim vypdetni techniky, které je zalozené nacppasi a siti.
Pouziva se hlawn pro paateni Skoleni pi seznameni se s vlakovymi systémy,
bezpe&nostnimi pravidly a procesy &qulpisy o nas¥stnich systémech.

Skoleni pomoci péitate je vhodné pro studiumigupisi provozovatele drahy,
dopravce, provoznich situaci nebo pro teoretickdistn jednotlivychfad hnacich vozidel.

Tato metoda je ddb pouzitelna p vykonu zkousSek. ZkouSeny nejprveSi zadané
ukoly v paitacovém prostedi, pak pistupuje k Ustnicasti zkouSky ke zkuSebni komisi.
Hodnoceni zkouSky vychazi z obou jejidsti.

3.3 Simuléatory

Simulatory jsou pouZzivany u Zeleznich sprav Evropy pro vycvik a udrzZovani
dovednosti zagstnan@ v profesi strojvedouci. Vysokorychlostni tatprovozované
v Némecku, Italii, Spa#isku a Francii, znily podstaté filosofii uziti trenazéi. Vycvik
strojvedoucich neni hlavni naplini jeji¢mnosti. Tou je hlavé nutnost udrzovat schopnosti
strojvedouciho efektivnim #gobem feSit mimdadné, nebo nezvyklé situace. Stupe
automatizace prace vysokorychlostniho strojvedaujghtak vysoky, Ze se strojvedouci nudi
a nedostatek wgich pod®ti navozuje wizné nepijemné mysSlenky. UdrZzeni dovednosti
potrebnych praeSeni mimeéadnych situaci neni u strojvedoucich vysokorychiiast souprav
bez trenazér mozné. K owrovani schopnosti strojvedoucich na simulat@ vyuzivano
piedevsim k nasledujicintélim:

a) procvicovani zvlastnosti v obsluze technickychizent,

b) procvicovani technologie obsluhy lokomotivy,
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c) nacviovani provadni drobnych oprav Z&eni,

d) systematické procvovani bezchybného vykonu praae qusivych vlivech,

e) chovani v extrémnich situacich,

f) bezpeénost — simulator pradi schopnosti zatstnance Kk fizeni stroje
v kontrolovatelném, standardizovaném piedt podle pesré stanovenych reguli,

g) neobvyklost feSeni neobvyklych situaci je v praxi obtizmacvtitelné pra¢ proto,
Ze jsou neobvyklé, vzacné,

h) praxe — gkteré dovednosti a znalosti strojvedouci d&& nepatbuje nebo nemusi
pouzivat,

i) prilezitost — pro zawrstnance, ktery figchazi z jiného typu prace je simulace
vhodnym nastrojem seznamit se s problémy své nooiege a pro zadéstnavatele
moznost ovfit, zda zamistnanec se na tuto praci hodi,

j) pozorovatelnost —fpsimulovaném vykonu je mozno pozorovat Zatmance fi praci
i v situacich, kdy to v praxi je nemozné nebo ai#iZlze vyhodnocovat chovani
v nara@nych situacich, odolnostwi stresu atd.

Simulace umoiuje davat pilezitosti k vycviku a vybru zangstnand, které jsou
obtiZzre realizovatelné nebo nemozné v praxi. Simulatogyragedstavuji univerzalnieseni.

Existuji situace, které nelze simulovat, nebo kdeutace nemze nahradit realnou zkuSenost.

3.3.1 Software interface

Simulator vyuziva softwarové rozhraridiciho stanovigt strojvedouciho [Obr. 3.
Ovladaci prvky jsou zobrazeny na obrazovce a jahdani je mozné pomoci standardnich
pocitatovych komponerit (mys, klavesnice). Tento typ simulatoru vychazCBT/WBT
acasto pouziva stejné vyukové moduly. Vyuziva se g&dauvodnimu vycviku, jednak pro
nécvik specifickych situaci. Lze ho pouzit pro aiskprvotni pedstavy o pohybu kolejovych
vozidel a pro poznani tfavych Uselk a stanic. Jeho vyhodou jsou nizkétipovaci

a provozni naklady, nevyhodu nizky stiipeality.
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Obr. 3: Simulator se softwarovym rozhranim
Zdroj: [6]

3.3.2 Part-task trainer

Casteény simulator, ktery neodpovida zadnému realnémidiofObr. 4]. Sklada se
z ovladaciho panelu skolika téméi shodnymi funknimi peistroji (trakini/brzdové paky,
prepindge, tlatitka, apod.), nebo jsou tyto konkrétni &astky nahrazeny dotykovou
obrazovkou, na které jsou zobrazeny. To ufngZ snazSi zg&nu simulatoru na jiny typ

hnaciho vozidla. Rzovaci a provozni naklady jsou péme nizké. Jeho vyuziti je ve stejné

w

Sim stupm reality.

Obr. 4: Part-Task trainer spot@osti CFL
Zdroj: [6]

3.3.3 Partial Cab

Partial cab simulatoripdstavujeiast&nou repliku stanoviststrojvedouciho realného
vozidla [Obr. 5]. Je schopen simulovat hlavni \dasti vozidla ¥etré jizdnich vlastnosti.
Byva doplrén monitorem, na kterém jsou zobrazova&mnosti dalSich systéinvozidla nebo
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vlaku. Tento typ simulatoru nema uemou kabinu, vizualizace je provedena pomoci
projekéni techniky. Vyuziva jednak k zakladnimu vycvikuedpak k pravidelnému
piezkuSovani strojvedoucich. Jehdipovaci naklady jsou po#m¢ vysokeé, umoiuje vSak
vyuziti ve vSech fazich vycviku strojvedouciho. 8iate se velmi blizi realnémtizeni

skut&ného vozidla.

b |

Obr. 5: Partial cab simulator
Zdroj: [6]

3.3.4 Full replica cab

Tento druh simulatoru, zvany téz Full task simulagaredstavuje plnohodnotnou
repliku kabiny realného vozidla [Obr. 6],catre plné¢ funkénich fidicich, indik&nich
a diagnostickych pruk Stejré jako partial cab simulator e byt doplén monitorem, na
kterém jsou zobrazovansinnosti dalSich systéinvozidla nebo viaku [Obr. 7]. kEe byt
umisén na pohyblivém systému s hydraulickym pohonem, easkytuje realistickou
simulaci jizdy. Cely simulator se nachazi obvyklezaxeném prostoru. N&gstji se jedna
o repliku kabiny vysokorychlostniho vozidla a pd&ugi k geskolovani strojvedoucich na
dany typ vozidla a na technologii jizdy na vysolaimpstnich tratich. R@zovaci naklady na

tento typ simulatoru jsou velmi vysokeé.
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Obr. 6: Simulator ICE spol@osti DB
Zdroj: [6]

Obr. 7: Full replica cab spoknosti FSR
Zdroj: [6]

3.4 Zacvik, trénink

Jsou to metody ziskavani praktickych znalosti, &®/ypod dohledem zkuSeného
pracovnika nebo s vyhodnocenim pomoci wghoi techniky. Typickymi fiklady jsou
dilensky a jizdni zacvik a poznanitimaych a staminich porngria. Je mozné j&asteéné
nahradit simul&nimi technikami.
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4 NAVRH POSTUPU PRI ZISKAVANIi ODBORNE
ZPUSOBILOSTI STROJVEDOUCICH

4.1 Legislativni zm ény

Pro zajiSéni pripravy strojvedoucich jedba zait se zng¢nami v legislati¥. VyhlasSka
Ministerstva dopravyc. 101/1995 Sb., byla od svého vydanikalikrat novelizovana.
Posledni zmna byla k1. 1. 2008 a tykala se zejména zkracdl@nského zacviku
u strojvedoucich na draze celostatni. DalSi paastatznénou bylo zavedeni zkousSky
zpusobilosti kiizeni draznich vozidelfp posunu na dréze celostatni a regionalni krom
posunu s cestujicimi. Cilem této #my bylo bezpochyby umoZnit osobam bez &adi
s maturitni zkouskou ziskat kvalifikaci strojvedtha a timieSit nedostatek strojvedoucich.
Praxe vSak ukazuje, Ze tot@Seni nebylo dostatee. NeniteSen pechod stavajicich
strojvedouci, kt# maji pikaz zgisobilosti na viéku a nemaji vzélani s maturitni zkouskou,
na drahu celostatni. Cesta vede pouzes pfikaz zgisobilosti C-P a nasledn#leté praxi pi
posunu na draze celostatni bez posunu s cestujifeto podminka je vSak pro dopravce
mimo CD témst nesplnitelna, lzefici, Zze je diskriminujici. Dale neni u problematiky
strojvedoucich # posunu na draze celostatni bez posunu s cestujfeBena otazka osob
s maturitnim vzdanim. Paradoxhvznika situace, kdy osoba veéku 19 let s vydnim listem
ve vyjmenovaném oboruiie pracovat jako strojvedouci alespta posunu, ale stejrstary
absolvent s maturitou musi dva rokgkat. Je ieba zvolit radikalgSi zmenu uvedené
vyhlasky.

Navrhuji prokazovat odbornou gobilost pro druh drahygjnnost:

a) vlecka,
b) draha celostatni a regionalni,

b) a) posun,

b) b) tratovy vykon,

a dale pro druh vozidla:
a) motorova vozidla (M),
b) elektricka vozidla (E).

4.1.1 Vlecéka

Podminky k vykonéni zkouSky @gobilosti kiizeni draZznich vozidel na ee:
a) vék nejmér 18 let,
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b) ukortené stedni vz@lani s vygnim listem strojniho, elektrotechnického, stavebnih
nebo dopravniho zatfeni, nebo maturitni zkouska,

c) odborna zpsobilost v elektrotechnice s kvalifikaci osoba gna ,

d) absolvovani vyuky odbornych teoretickych znalostidlp obsahového zatfeni
zkousky,

e) odborna praxeipopravach a udrzbhnacich vozidel v délce nejm€8 tydny,

f) jizdni vycvik v fizeni a obsluze hnaciho vozidlaisiuSného druhu pod dozorem

v délce nejmén4 tydny.

Naph zkousSky se bude sklddat jako dosuchgti teoretické a praktické, teoreticka
¢ast zcéasti legislativni a technické. Legislativéast bude zagitena na provozovani \dky,
zejména na Dopravriad drah vetn® zakladnich nassti, na bezp#ost prace a ochranu
Zivotniho progtedi. V technick&asti teoretick&asti zkousky navrhuji se zaiit na obecné
principy pohybu Zelezahich vozidel, konstrukci a udrzbu vozidel. Je nuipéstit technické

detaily, pozadované v minulosti.

4.1.2 Draha celostatni a regionalni - posun

Podminky pro vykonani zkouSky igmbilosti pro posun na draze celostatni
a regionalni budou shodné jako pro zkousSkasmpilosti na vieku. Bude vSak pozadovana
hlubSi znalosti jak v legislativni, tak technickésti teoretické zkouSky. Zaravebudou
prisnejSi podminky pi praktické zkouSce #izeni hnaciho vozidla. Zde jeeba si ugdomit,
Ze pozadovana délka jizdniho zacviku je délkou mmétmi.

ZkouSka zfisobilosti pro fizeni hnacich vozidel na posunu na draze celostatni
a regionalni bude zahrnovat také&gzpbilost k provaéhi posunu mezi dopravnami.

Strojvedouci se zkousSkou tgmobilosti fizeni hnacich vozidel na posunu na draze

celostatni a regionalni bude moci vykon&iiahost také na vige.

4.1.3 Draha celostatni a regionalni —tra t'ovy vykon

Podminky k vykonani zkousky #gobilosti kiizeni draznich vozidel na draze
celostatni a regiondlni — tiavy vykon:
a) vék nejmért 18 let,
b) ukontené stedni vza@lani s vygnim listem strojniho, elektrotechnického, stavebnih
nebo dopravniho zatfeni, nebo maturitni zkouska,
c) odborna zpsobilost v elektrotechnice s kvalifikaci osoba §&na,

d) absolvovani vyuky odbornych teoretickych znalostilp zandteni zkousky,
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e) odborna praxeipopravach a udrzbhnacich vozidel v délce nejm€6a tydni,

f) odbornd praxe ip opravach, udrzb a provadni technickych prohlidek tazenych
vozidel v délce nejmén2 tydny,

g) jizdni vycvik v fizeni a obsluze hnaciho vozidlaéigjusného druhu pod dozorem
v délce nejmén 12 tydni.
V piipadt, Ze uchazéma praxi jako strojvedouci na ¥t nebo na posunu nejméén

1 rok, budou podminky k vykonani zkousky:

a) jizdni vycvik viizeni a obsluze hnaciho vozidla yedeni viaku pod dozorem v délce
nejmért 4 tydny a zkouSka se z&menim na vedeni vliaku,

b) odborna praxe ip opravach, udrzb a provadni technickych prohlidek taZzenych
vozidel v délce nejménl tyden.

Tato zkouSka bude platit i pro vykémnosti na vliéce a na posunu.

4.1.4 Druh vozidla

Navrhuji problematiku elektrickych vozidel shrnodd jednoho baliku, stejnjak
tomu bylo v pipac® motorovych hnacich vozidel. Zkousky podle druhzigta budou na
druh:

M — motorova hnaci vozidla,

E — elektricka hnaci vozidla.

U stavajicich strojvedoucich navrhuji nasledujiostpp. Je-li strojvedouci drzitelem
prikazu zfsobilosti alesp®d na dva druhy elektrickych hnacich vozidel, budeomaticky
drzitelem opravéni na druh E. Pokud tomu tak nebude a strojvedoudé poZzadovat vydani
prikazu zisobilosti na druh E, musi vykonat zkousku novouusko zisobilosti na dany

druh vozidla.
4.2 Teoreticka €ast pFipravy

4.2.1 Ovéreni predpoklad G

Sklada se z nasledujicich Ukon
a) owereni wWku a osobnich Ud&,j
b) owéieni odborné zgsobilosti,
c) owvefeni bezuhonnosti,

d) owereni zdravotni zfsobilosti \etné oveieni psychické zjsobilosti.
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Tyto procedury absolvuje kazdy uch&ze praci strojvedouciho kdu jest pred
prijetim do pracovniho po#énu u dopravce, neboied zdazenim do procesufipravy. Do

casoveho rozvrzenitfpravy strojvedouciho to nijak vyrazmezasahuje.

4.2.2 Poucéeni o bezpe €nosti prace

Provadi se formou klasického Skoleni lektorem salogpdnymi audiovizualnimi
prezentacemi. iftkkladem mohou byt profesionalni videdpdy s protipozarni nebo
zdravotnickou tématikou. Variantrje mozné wkteré jehoc¢asti je mozné nahradit vyukou
pomoci CBT/WBT, kdy posluckisbude studovat gétacove zpracované lekce ke konkrétnim

tématim. Poté bude nutné provésieani znalosti z prostudovanych lekci.

4.2.3 Ziskani elektrotechnické kvalifikace ve smysl  u vyhlasky €. 100/1995 Sb.

Provadi se formou klasického Skoleni za podporyasihialnich prezentaci obvykle
souwasreé s poenim o bezpmosti prace. Zde by vzhledem ke kratké @8koleni nerslo

zavedeni modernich @&gohi vyuky vyrazjsi efekt.

4.2.4 Priprava ke zkouSce zp uGsobilosti k Fizeni draznich vozidel

V souwasnosti probiha klasickou formou vyuky s vyraznymufivanim audiovizualni
podpory vyuky. V téta@asti teoretické fipravy se nabizeji z8aé moznosti k vyuziti metody
CBT/WBT. V piipact vSeobecnych znalosti je metoda CBT/WBT vhodna wyaku
legislativni ¢asti kurzu, pro vyuku vSeobecnych technickych zstalo.ze ho s vyhodou
pouzit pro vyuku konkrétnich typdraznich vozidel a jejich konstrékich celki. Délka kurzu
k nabyti znalosti, p&tbnych kvykonani zkouSky #gobilosti a zakladnich znalosti
o draznich vozidlech, je 4 tydny. V tomtéigad je mozné aZ polovinu jeho naplstudovat
pomoci metody CBT/WBT. Je nutné zajistit vhodnél&ta obou zggsohi vyuky. Lektor pak
pusobi jako konzultant, coZ je prého nar@néjSi nez klasicka vyuka.

Navrhuji rozsfit tuto ¢ast ripravy strojvedouciho o lekce na simulatoru. Umabni
ziskani zékladnich pozndtko pohybu kolejovych vozidel jeStpied z&atkem jizdniho
vycviku a tim zkraceni jizdniho vycviku. K tomu jritny simulator typu Part-task trainer
nebo Partial cab. Pro \Weu a pro posun navrhuji 10 hodin, prott@0 hodin vycviku na

simulatoru.

4.2.5 Priprava k odborné zkouSce podle pozadavku provozovat ele drahy
Pro vigku stanovuje podminky znalosti strojvedoucich provatel vieky

s ohledem na podminky dané dkg. Pro drahu celostatni a regiondlni ve vlasthistatu
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stanovuji podminky’D, a.s. Po fesunu kompetenci v oblasti provozovani draiiDz a.s.,
na SZDC, s.o., dojde k narovnani tohoto stavu. Ngirjednotny model pro v3echny
dopravce vetre strojvedoucich spravce infrastruktury, a to f&edi zkouSek strojvedoucich
do dvou kategorii:

a) posun,

b) trat.

Pro kazdou kategorii je nutno stanovit nikoli semnaedpigi, ale seznam konkrétnich
problematik a situaci, které budou u zkouSky pogaag. Riprava k uvedené zkousce musi
byt ukena poZadovanymi problematikami a situacemi a nhygi rozSfena o lekce
CBT/WBT. Na simulatoru je mozné prakticky proswat konkrétni provozni situace, a to
jak ty k&zné, tak ty, se kterymi se strojvedouci setkavazjgika. Zangieni lekci se musi
tykat jednak spravnosti postupui peSeni danych situaci, jednakugpbu komunikace
s ostatnimi provoznimi pracovniky. Hodnoceni lekcide zamsieno pra¢ na spravnost
jednani Skoleného zasstnance. Pro tytodély je postaujici metoda CBT/WBT, fipadre I1ze
vyukoveé lekce implementovat do simulatdypu Part task trainer nebo Partial cab. Délka
takového kurzu bude 1 tyden pro kategorii ,posuhtydny pro kategorii ,trél. RozSteni
o lekce CBT/WBT bude 1 den pro kategorii ,posuntr/ pro kategorii ,trét".

4.2.6 Priprava k odborné zkouSce podle pozadavku dopravce.

Obsah tohoto typu zkouSek je u kazdého dopravge Jedna se o zkousku specificky
zamerenou na provozovaneé typy vozidel a na poZzadavkygimzost strojvedouciho. Také je
zde 6izn& délka a Zjsob @ipravy. Existuje silnd vazby s autorizaci na typdiho vozidla. Je

tedy na kazdém dopravci, jakyigob gipravy zvoli.
4.3 Prakticka p Fiprava

4.3.1 Dilensky zacvik

Mriviw s

se zandfit praw na tyto osoby a na jejich motivaci. Dale je nuspecifikovat zfsob

a zantieni zacviku. Cilem neni zkraceni, ale zefekthirdilenské fipravy. Dilensky zacvik
navrhuji rozdlit na dw casti. Prvni vykona uchazepred z&atkem kurzu ke zkouSce
zpusobilosti. Oivodem je seznameni se s drazni problematikou ajevsivei nazvoslovi.

Druhou ¢ast prodla po kurzu ke zkouSce &gobilosti. Vyhodou je, Ze teoretické znalosti
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z kurzu mize porovnat s praxi. Optimalni rateni je vykonani dvoui¢tin dilenského

z&cviku v prvnicasti, jednéietiny v ¢asti druhé.

4.3.2 Jizdni vycvik

Jizdni vycvik je velmi dlezita ¢ast gipravy strojvedouciho. Stejrjako u dilenského
zacviku i zde je nejiezitejSi faktorem osobnost zacwavatele a jeho motivace. Uché&ze
o profesi strojvedouciho bude mit zékladni znaladgékci na simulatoru v ramci kurzu ke
zkousSce zfisobilosti. To umozni zkriceni jizdniho vycviku @toojvedouci § fizeni viaki

0 4 tydny @i soutasném zvySeni kvality a bezpesti.

4.3.3 Autorizace na dany typ drazniho vozidla

Tato ¢ast odborné Zjsobilosti je specificky za#tena podle pozadaukdopravé na
ginnost strojvedoucich. Seasna praxe D je 2 tydny zéacviku na jeden typ vozidla
a nasledné iezkousSeni. ® vyuce i zkousSeni lze vyuzit metody CBT/WBT nebikterého

typu simulétoru. Jeho vyuzitim pak dojde ke zkrag#ipravy na 1 tyden na typ.

4.3.4 Poznani tra tovych Usek U

Jeho rozsah stanovujeieplpis dopravce. Provadi se jizdou na hnacim vozidle
a seznamenim se z dokumentaci stanic a trati. dgoeni Ize pouzit metodu CBT/WBT,
zejmeéna fi poznani narénych tra'ovych usel nebo slozijSich Zelezninich uzh. Zde se

pak nejedna o zkraceni, ale o zkvalitnptipravy.

4.4 Shrnuti ndvrhu postup G

Podminkou pro zavedeni modernich metod a péstéiprycviku strojvedoucich jsou
v prvnifact legislativni znény. Je to sjednoceni poZadévka vzalani na arove stedniho
odborného vz#élani, rozaleni zkouSek podle kategorie drahy nackle posun a ttvy
vykon. Zpasobilost kiizeni druhu vozidla navrhuji prokazovat na elekii@ motorova hnaci
vozidla. Déle je ieba jednoznmé oddilit zkouSky zpmisobilosti, zkousky pozadované
provozovatelem drahy, zkousky poZzadované doprawacstanovit jejich konkrétni ngpl

Zavedenim vyukovych metod na bazi CBT/WBT a sinariatze dosahnout zkraceni
a zkvalitréni pipravy strojvedoucich [Tab. 3], [Tab. 4]. V podméck Ceské republiky,
typickém zn&nym mnozstvi typ hnacich vozidel s relati¢gnmalymi pdty, je vyuZziti
simulatofi vhodné pro ziskani zakladnich nawrykpro specifické podminky pohybu

Zeleznénich vozidel, pro nacvik ménéastych dopravnich situaci, pro nacvik komunikace
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s ostatnimi dopravnimi zaistnanci a pro poznani nérych traovych Usek a Zelezninich
uzli. Vhodné jsou simulatory se softwarovym rozhrarftart-task trainer nebo Partial cab.
Zavedeni simulatoru typu Full replica cab je vhodswtasr® s novym typem hnaciho
vozidla. Takové vozidlo musi byt dodano ve velkémitp kugi, jinak se péizeni simulatoru

nevyplati.

Tab. 3. Délka pipravy strojvedouciho pro vykon pracowinnosti na draze celostatni,

regionalni a na vléce - navrh

Cinnost Délka
Bezpe&nost prace 1 den
Kurz ke zkouSce Zisobilosti 5 tydnm
Dilensky zacvik 8 tydni
Kurz ke zkouSce podle poZadavku provozovatele drékguska 3 tydny
Jizdni vycvik 12 tydni
ZkousSka zfsobilosti C-P 1den
Autorizace draznich vozidel 2 tydny
Poznani tréovych Usekl (stanic) 1 tyden
Celkem 32 tydni

Zdroj: [autor]

Tab. 4: Délka pipravy strojvedouciho pro vykon pracovirinosti na vléce - navrh

Cinnost Délka
Bezpe&nost prace 1 den
Kurz ke zkousSce Zysobilosti 4 tydny
Dilensky zacvik 3 tydny
Kurz ke zkousSce podle poZadavku provozovatele drékguska 1 tyden
Jizdni vycvik 4 tydny
Autorizace draznich vozidel 1 den
Poznani tréovych Usekl (stanic) 1 den
Autorizace draznich vozidel 1 tyden
Poznani vieky 1 tyden
Celkem 15 tydnd

Zdroj: [autor]
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Délka autorizace draznich vozidel a poznaniowsich Usek je v [Tab. 3] a v [Tab. 4]
uvazovana ve stejném rozsahu, jakdipadech [Tab. 1], resp. [Tab. 2].

Déle je nutné stanovit nagkurzi, dilenského zacviku, jizdniho vycviku a autorizace
na typ vozidla sohledem na skirteu c¢innost strojvedoucich. Jefeba zdraziovat

odpowdnost dopravit za odbornou zjsobilost strojvedoucich.

Je teba ¥novat pozornost optimalizaci postupuigravy strojvedoucich, aby
nedochazelo kasovym prodlevam a aby uchazeiskavali informace a znalosti v logickém
poradi [Obr. 8].

36



[ Z4jemce o profesi strojvedouciho ]

Pred gijetim do pracovniho po#&nu nebo do
Owéreni predpokladi } ------ o
vycviku
Zahdjeni pripravy ]
Pouweni o bezp&osti prace ]
Elektrotechnicka kvalifikace } """ { Osoba potena podle vyhic. 100/1994 Sl ]
3 N
Uvodnigast
Dilensky zacvik &=
Podle vyhl.¢. 101/1994 S|
<
Kurz ke zkouSce Zsobilosti } """ f Podle vyhl¢. 101/1994 Sb.
J/
N
Dokorgeni
Dilensky zacvik ¢
Podle vyhl.¢. 101/1994 S
N )
Kurz ke zkouSce podle poZzadavku ( V sowasnosti nap podleCD Ok 2
provozovatele drat J
N )
ZkouSka podle poZzadavku provozovatele dr%vy'"f V sowasnosti nap podleCD Ok 2
J
)
Jizdni vycvik } """ f Podle vyhl¢. 101/1994 Sb.
J
v A
Podle vyhl.¢. 101/1994 Sb.
Zkouska zgsobilosti ¢ L .
Ziskani ptikazu zfisobilost )
v
N
ZkousSka podle pozadafridopravce } """ Napr. technické zagteni zkousky, autorizace
typt hnacich vozidt )
Poznani tréovych (staninich) pongra ]

[ Strojvedouci ]

Obr. 8: Optimalni postupipravy strojvedouciho
Zdroj: [autor]
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ZAVER

V pripraw k ziskani odborné #gobilosti strojvedouciho a jejim udrzovani febia
zohlednit gkolik faktora. Prvnim z nich je odklon pracovniho z&eni strojvedoucich od
technickych k dopravnintinnostem. Druhym je &kova struktura strojvedoucich a s ni
souvisejici zé&inajici nedostatek strojvedoucich. DalSim faktojerpiesun odpo&dnosti za
odbornou zpsobilost strojvedoucich na jednotlivé dopravce.\pastedniradk ma vliv na
odbornost strojvedoucich o#ldni ¢innosti @ provozovani drahy odeskych drah a jejich
piesun pod Spravu Zelezni dopravni cesty (SZDC).

Zpusob ziskavani odborné igmbilosti strojvedoucich je v séasné dob zastaraly,
nekoncepni a nepithledny. Do systému vzthvani vstupuje mnoho subjékt Celou
problematiku je nutnéeSit komplexg. Je teba zait u znen v legislati, v napini a zpsobu
zkousek jak na arovni statni spravy, tak na Ur@rovozovatel drahy a na Urovni doprafrc
V systému vzdavani je nutné vyuzivat moderni technologie a mhetozdElavani. Pro
ziskavani a udrzovani odbornéigpbilosti osob je nutné zavést jednotné postupyuéasre
zajistit, aby tytocinnosti provadly certifikované osoby. Jedba uéity dil odpowdnosti za
odbornou zpsobilost genést na samotné strojvedouci. Potom je moZnéitzraefektivnit
piipravu uchaz& o profesi strojvedouciho.

Pouzitim novych metod vZthvani Ize dosahnout zkraceniigravy strojvedouciho
pro drahu celostatni a regionalni. Pro¢kle je mozné tyto metody pouzit take, na celkovou
délku vycviku to vSak nebude mit podstgdn vliv. DalSiho zkraceni Ize dosahnout z&j$in
optimalniho postupuippiipraw strojvedoucich. Saasré s optimalizaci postupje mozno
ieSit nedostatek strojvedoucich. Diky zavedeni noypravidel pi pripraw strojvedoucich je
piedpoklad procast&né reSeni nedostatku strojvedoucich. Diky geni z&leneéni vSech
elektrickych hnacich vozidel do druhu E budou s&dpuci univerzak)si a odpadne doba
potrebna na jejich f@Skolovani na jiny druh vozidla.

Zavedenim modernich metod ¥ilani znamena zefektivni a tim i zkraceni doby
piipravy strojvedoucich. Séasna situace umoidje zavést jednotna agbiedna pravidla
jejich pripravy. Jsou zde Siroké moznosti vyuziti kvalitniektoni. Ur¢itou hrozbou mize byt

pietrvavajici zkostnatost drézniho aparatu a setrvavani nasaabtémradu \&ci.
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Priloha 1

Obsahové zandreni zkouSek k prokadzani odborné z@sobilosti k ¥izeni hnaciho vozidla

na drahach

1 Provozovani drahy a provozovani drazni dopravy

11

1.2

1.3
1.4

15

1.6
1.7
1.8

1.9

Uvodni ustanoveni, zakladni pojmy, podminky prdseaji bezpénosti a plynulosti
provozovani drédhy a drazni dopravy

Jizdnitad - obsah a pouzivani

Podminky styku drah

Podminky pro provozovani drahy a provozovani drébpiravy -fizeni dopravy podle
jednotnéhaiasu, bezpmost cestujicich,ifstup osob zdravo#postizenych, sluzby pro
cestujici, mime¢ddné udalosti, poZarni zabegeei, |€kdiska pomoc

Podminky pro provozovani drahy celostatni, regioinaa vigky - dopravny
a stanovist, obsluha vyhybek a zabezjpeacich z&zeni, nagstni soustava, néstni
barvy, na¥sti, viditelnost nagstidel, zabrzdna vzdalenost

Rizeni drazni dopravy - jizdy viaka posun

Operativnitizeni drazni dopravy

Podminky pro provozovani drazni dopravy na drahéelostatnich, regionalnich
avlekach - tizeni drédzniho vozidla, doprovod vlaku, sestavenbrakni vlaku,
oznaeni vlaku, vlakovy zabezpeva:, vlakové radiové spojeni

Technicky stav dradZzniho vozidla - podminky provdav draZzniho vozidla,

odpowdnost za stav vozidla, revize vozidla

2 Stavby drahy, provozuschopnost drahy

2.1
2.2

2.3
2.4
2.5
2.6

Z&kladni pojmy u drahy celostatni, regionalni akye

Zeleznini dopravni cesta a jeji stasti, zakladni parametry a pojmy -twaé znaky,
prijezdny pfifez, traova rychlost, pechodnost vozidel, sklonové a &wové pongry,
rozchod a dalSi

Stanice a zastavky

Sctlovaci zdizeni

Kiizeni drah s pozemnimi komunikacemi

Podminky provozuschopnosti drahy

3 Udrzba aizeni vozidla, konstrukce vozidla nezbytna pro j&heni a Gdrzbu

3.1

3.2
3.3

Mechanika motorové (elektrické) vozby, napajecit@yy, trakni charakteristika,
adhesni vlastnosti, tachogram jizdy, rychéoyn
Zakladni pojmy elektrotechniky

Spalovaci motory, ignosy vykonu (pro motorova drazni vozidla)

1



Priloha 1

3.4 Konstrukce motorovych (elektrickych) hnacich votide
3.5 Mechanick&ast vozidla, zavadové stavy, jejich diagnostikov@piipadné odstrami
3.6 Elektrickacast vozidla, zavadové stavy, jejich diagnostikovapipadné odstrami
3.7 Pneumatickaiast vozidla, brzdy, zavadové stavy, jejich diagikostini a pipadné
odstrargni
3.8 Provoz, udrzba a provozni ofti vozidla
3.9 Technologigizeni a obsluhy vozidla, nouzoiigeni vozidla
3.10 Reseni mimeadnych udalosti a nebezipgch situaci, ekologie provozu
Zdroj: [2]



Priloha 2

Obsah znalosti k odborné zkouSce podlefpdpisu provozovatele drahy a dopravce pro
zaméstnanceCD, a.s.

Odborna zkouskaislo V-08
Strojvedouci

Tato zkouSka plati sodasrg i pro pracovni ¢innosti:
- fidi¢ drazniho hnaciho vozidla infrastruktury
- fidi¢ drazniho specialniho hnaciho vozidla - MVTV*)

Predpoklady k vykonani odborné zkousky:
- odborna zkouské& V-06
- prikaz zgisobilosti ktizeni hnacich vozidel

PozZadovana znalost v rozsahu stanovenénitgrdpisem k vykonani zkousky:

v ¢asti:V: Op 14, Op 16, M 32, Sei 412, SROV, TNZ 28 0399
v¢asti:D:D1,D2,D2/1, D7/2,D17,D 32, D33,Z21Z

v ¢asti:T: KN 4/1, SR 15(V), T1,T7,T108,V 1,V 2, V88/l,V 15/, V25,V 32,
V62,V 65/1,V 71, RID

Jiné pozadované znalosti:

MPBP, Opatteni k poskytovani prvni pomoci KD, Provozniiad DKV, pouzivani
pomicek R, SR 49(V), TTP, ZDD, Z 1, V 4, V 13 pokudipadaji v Gvahu, D 2/81,
E 10, S 3, S 3/1 a S 8, méa-ltgnz kiizeni specialnich hnacich vozidel

Teoreticka priprava k odborné zkouSce:-
2 tydny Skoleni z fedpisi organizuje DKV

Vycvik:
podminky a rozsah vycvikur@d vykonanim odborné zkousky stanokildhac. 6
tohoto gredpisu

ZkusSebni komise: o
ustanovuje a zkousku organizuje odbor kolejovychidel GR CD

Poznamky:

- odborna zkouské& V-08 nahrazuje odborné zkousky-00, V-01 a V-03,
spliuje-li zantstnanec fedpoklady a fedepsané rozsahy vycviku

- podle vykonu prace vykona dal&dm rekterou z odbornych zkousek O-04, D-30,
D-40, D-41, D-46, D100 — 103.

*) dalSi predpoklady vizil. 55 Rilohy ¢. 7

Zdroj: [4]
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Obsah znalosti k odborné zkousce podla‘pdpisu provozovatele drahy
Odborné& zkouskaislo D-901

Strojvedouci — trat’ovy vykon

Tato zkouska plati pro pracovni¢innost:

- strojvedouci se zkouSkau D-902

- vyhotoveni vlakové dokumentace a Zpravy o vlaku

- k fizeni, organizaci a prové&ai posunu a PMD na trati€tD
Predpoklady k vykonani této odborné zkousky:

Pozadovana znalost v rozsahu stanovenénitgrdpisem k vykonani zkousky:
V ¢asti:

-V: Op 14, Op 16, M 32, Sei 412,184 jeho poricky, TTP, TNZ 28 0399
-D/d:D1,D2,D2/1,D17,D31

-D/z:T7,T100,21,22,211

- N: KN 4/1

- Tiv (prichazi-li v avahu) : V 8/1, V 15/I, V 32, V 62, TOB

Jiné pozadované znalosti: 5
na tratich provozovanych dlegupisi CD D 3, D 40, D 41, D 46 a na trati¢
s pohraninim provozem zkouska tohotdegolpisu uéena pro tyto trat

Vycvik:
viz podminky pro strojvedouci uveden€dsti druhé, Kapitola lll. a P¥ilohy 4 a 6

ZkuSebni komise:

Predsedu komise jmenufeditel O 11 @ CD, zkousku organizuje odbor 1IRGD.
Poznamka:

Zkouska musi byt pisemna a ustni.

Zdroj: [4]
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Odborné& zkouskaislo D-901a
Strojvedouci — trat’ovy vykon

Tato zkouska plati pro pracovni¢innost:
strojvedouci se zkouskau D-902a

Predpoklady k vykonani této odborné zkousky:

PozZadovana znalost v rozsahu stanovenénitgrdpisem k vykonani zkousky:
V casti:

-V: Op 14, Op 16, M 32, Sei 412,183 jeho pomcky, TTP, TNZ 28 0399
-D/d:D1,D2,D2/1,D17,D 31

-D/z:T7,T100,21,Z22,Z211

- TIv (prichazi-li v avahu) : vV 8/1, V 15/I, V 32, V 62, TOB

Jiné pozadované znalosti: 5
na tratich provozovanych dlegupisi CD D 3, D 40, D 41, D 46 a na trati¢
s pohraninim provozem zkouska tohotdeulpisu uéena pro tyto trat

Vycvik:
viz podminky pro strojvedouci uveden€dsti druhé, Kapitola lll. a P¥ilohy 4 a 6

ZkuSebni komise: o o
Predsedu komise jmenufeditel O 11 & CD, zkousSku organizuje odbor 11IRGD.

Zdroj: [4]



Priloha 3

Odborné zkouskaislo D-902
Strojvedouci — stanéni vykon

Tato zkouSka plati pro pracovni¢innost:

- strojvedouci se zkouska@u D-902

- vyhotoveni vlakové dokumentace a Zpravy o vlaku

- k fizeni, organizaci a provéei posunu a PMD v genych staniciclD

Predpoklady k vykonani této odborné zkousky:

Pozadovana znalost v rozsahu stanovenénitgrdpisem k vykonani zkousky:
V ¢asti:

-V: Op 14, Op 16, M 32, TTP, ZDD, TNZ 28 0399
-D/d:D1,D2,D2/1,D17,D 31

-D/z:T7,T100,21,22,Z211

-N: KN 4/1

- Tlv: (prichazi-li v avahu): V 8/1, V 15/I, V 32,V 62, T 80

Jiné pozadované znalosti:

Vycvik:
viz podminky pro strojvedouci uveden€&sti druhé, Kapitola Ill. aiftohy 4 a 6

ZkuSebni komise:

Predsedu komise jmenujeditel O 11 & CD, zkou$ku organizuje odbor 1IRGD.
Poznamka:

ZkouSka musi byt pisemna a ustni.

Zdroj: [4]



Priloha 3

Odborna zkouskaislo D-902a
Strojvedouci — stanéni vykon

Tato zkouSka plati pro pracovniéinnost:

Predpoklady k vykonani této odborné zkousky:

Povilad_ované znalost v rozsahu stanovenénitgrpisem k vykonani zkousky:
.ch;a%t'rj 14, Op 16, M 32, TTP, ZDD, TNZ 28 0399
-D/d:D1,D2,D2/1,D17,D 31

-D/zzT7,T100,21,Z22,Z211
- Tiv: (pfichazi-li v avahu): V 8/I, V 15/1, V 32,V 62, T 80

Jiné poZadované znalosti:
Vycvik:
viz podminky pro strojvedouci uveden€asti druhé, Kapitola Ill. aiffohy 4 a 6

ZkuSebni komise: o o
Predsedu komise jmenufeditel O 11 & CD, zkousku organizuje odbor 11IRGD.

Poznamka:
ZkouSka musi byt pisemné a astni.

Zdroj: [4]



