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SOUHRN

Prace je vénovana c¢innostem fidicich letového provozu. Zabyva se postupy a organizaci
vycviku fidicich letového provozu a poskytovanim letovych provoznich sluzeb, zejména

fizeni letového provozu. Je zaméfena na nedostatek fidicich letového provozu.

KLICOVA SLOVA

letectvi, bezpecnost, sluzby, vycvik, licence

TITLE

Air traffic control officers training and operation

ABSTRACT

The work deals with the activities of air traffic controllers. It deals with procedures and
organization of training of air traffic controllers and the provision of air traffic services,

including air traffic management. It focused on the lack of air traffic controllers.

KEYWORDS

aviation, safety, services, training, licences
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UvVOoD

Rizeni letového provozu je zajistovano fidicimi letového provozu. Pravé fizeni letového
provozu fidicimi se zajiStuje bezpecny a plynuly tok civilni letecké dopravy nad Gzemim
nasSeho statu a dale na urcenych letistich. V praxi to znamena, ze kazdé letadlo, které vstoupi
do vzdusného prostoru naSeho statu, je v okamziku vstupu ihned monitorovdno a fizeno
fidicimi letového provozu do té doby, nez opét opusti hranice naseho statu. Jedna se o letadla,
ktera provozuji osobni nebo nakladni dopravu. Ridici letového provozu udrzuji mezi letadly
rozstupy a naviguji je po letovych tratich v pfislusnych letovych hladinach. K profesi fidiciho
letového provozu také patii zodpovédnost za bezpecné priblizeni, odlety a vzletové ci
pfistidvaci manévry. Tato ¢innost je zabezpeovana 24 hodin dennd. Ridici letového provozu
také zajiStuji propustnost vzdusného prostoru a minimalizaci zpozdéni letadel. Zpozdéni
letadel jsou jak ztratou pro cestujiciho, tak i pro piepravce. Jde tedy o vykon povolani
s velkymi naroky nejen na osobni vlastnosti, ale také na odpovédnost daného fidiciho. Z toho
ditvodu je provadén velmi naro¢ny vycvik na pozice fidicich letového provozu. Jeding tak se

ale zajisti ta nejvyssi kvalifikace a vhodnost dan¢ho kandidata.
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Sluzba Fizeni letového provozu

Sluzba fizeni letového provozu je jednou z hlavnich letovych provoznich sluzeb. Tyto sluzby

poskytuje v Ceské republice podnik Rizeni letového provozu CR, s. p.. Hlavnim tdelem

sluzby ftizeni letového provozu je bezpecnost letového provozu.

1.1 Letové provozni sluzby

Letové provozni sluzby se poskytuji viem letim v celém vzdusném prostoru Ceské republiky.

Rozsah sluzeb se tidi Ptilohou L 11, kterd vychazi z Annexu 11 ICAO.

1.1.1 Ukoly letovych provoznich sluZeb

Zékladnim ukolem letovych provoznich sluzeb musi byt:

a)
b)
©)
d)
e)

Zabranovat srazkam letadel za letu

Zabranovat srazkam letadel na provozni ploSe a s pfekazkami na provozni plose
Udrzovat rychly a spotadany tok letového provozu

Poskytovat rady a informace, uzitecné k bezpecnému a t¢innému provadeni lett
Vyrozumivat piislusné organizace a organy o letadlech po nichZ se mé patrat nebo
kterym se ma poskytnout zachrannd sluzba a spolupracovat s témito organy jak se

pozaduje.

K zajisténi téchto tkoli slouzi tii hlavni sluzby, které oznacujeme:

Sluzba tizeni letového provozu, k plnéni ukolt a), b), ¢) se d€li na:

Oblastni sluzbu fizeni — pro poskytovani sluzby fizeni letového provozu fizenym
letim v fizenych oblastech

Ptiblizovaci sluzbu fizeni — pro poskytovani sluzby fizeni letového provozu tém
¢astem tizenych letil, souvisejici s ptiletem na letisté nebo odletem z ného

Letistni sluzbu ftizeni — pro poskytovani sluzby ftizeni letového provozu letiStnimu
provozu

Letova informacni sluzba, k plnéni tikola d)

Pohotovostni sluzba k plnéni tkolt ¢)



Stanovisté letovych provoznich sluzeb si mezi sebou vyménuji tdaje formou zprav. Piiklad

standardni zpravy ATS je uveden v ptiloze C.

r v

1.1.2 Oznacovani ¢asti vzduSného prostoru a rizeni letist, kde se poskytuji

letové provozni sluzby

Jestlize bylo rozhodnuto, ze v urCitych prostorech nebo na urcitych letiStich budou
poskytovany letové provozni sluzby, pak tyto ¢asti vzdusného prostoru nebo tato letist¢ musi
byt oznacena ve vztahu k letovym provoznim sluzbam, které maji byt poskytovany. Oznaceni
urcitych ¢asti vzdusného prostoru musi byt nasledujici:

Letové informacni oblasti (FIR)

Ty casti vzdusného prostoru, o nichz bylo rozhodnuto, ze v nich bude poskytovana letova
informacni sluzba a pohotovostni sluzba, se musi oznacit jako letové informacni oblasti.
Rizené oblasti (CTA)

Ty casti vzdusného prostoru, o nichz bylo rozhodnuto, ze v nich bude poskytovana sluzba
fizeni letového provozu letim IFR, musi byt oznaceny jako fizené oblasti.

Spodni hranice fizené oblasti musi byt stanovena ve vySce nejméné 700 ft (200 m) nad zemi
nebo vodou. Je-li to proveditelné, méla by se spodni hranice ve vétsi vySce nez je minimum,
k umoznéni vétsi volnosti let VFR pod fizenou oblasti.

Horni hranice fizené oblasti se musi stanovit, jestlize:

Se nad touto hranici nebude poskytovat sluzba fizeni letového provozu, nebo

Nad fizenou oblasti je ustanovena horni fizend oblast. V takovém ptipad¢ musi horni hranice
zaroven tvofit spodni hranici horni fizené oblasti.

Rizené okrsky (CTR)

Ty ¢asti vzdusného prostoru, o nichz bylo rozhodnuto, Ze v nich bude poskytovana sluzba
fizeni letového provozu letim IFR, musi byt oznaceny jako fizené okrsky.

Horizontalni hranice fizenych okrskli musi zahrnovat nejméné ty casti vzdusného prostoru,
které nejsou uvnitf fizenych oblasti. Horizontalni hranice musi sahat do vzdalenosti nejméné
9,3 km (5 NM) od stiedu letisté nebo doty¢nych letist ve smérech, z nichz se mohou provadét
ptibliZzeni.

Rizeny okrsek miize zahrnovat dvé a vice letist), ktera jsou blizko sebe.

Rizené letisté

Ta tizena letisté, o nichz bylo rozhodnuto, Ze budou poskytovat letistnimu provozu sluzbu

fizeni letového provozu, musi byt oznacena jako fizena letiSte.
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Letiste AFIS

Vzhledem k tomu, Ze vznikla potieba uspoiddani letového provozu na letiStich aeroklubt
nebo soukromych subjektl, na nichz se provadéji pouze lety podle VFR, zavedla se na
doporuceni ICAO obézniku letistni letovd informacni sluzba. Tato leti§t¢ oznaCujeme jako
letist¢ AFIS. Sluzba AFIS poskytuje pouze letistni letovou informacni sluzbu a pohotovostni
sluzbu znamého provozu. Z hlediska poskytovani pohotovostni sluzby ostatnimu provozu je
leti§t¢ AFIS povazovano za leti$té nefizené. LetiStni letova informacni sluzba se poskytuje
v letiStni informacni zén¢ (zona AFIS). Tato zona slouzi k ochrané letiStniho provozu. Je
vymezena kruznici (nebo jeji ¢asti) o poloméru 5 km (3 NM) od vztazného bodu letist¢ a
nadmoiskou vyskou 1500 m (5000 ft). Obecné rozdéleni vzduSného prostoru je znazornéno

v piiloze A.

1.2 Stanovisté Fizeni letového provozu

Pracovni prosttedi fidicich letového provozu musi odpovidat vyznamu jejich prace a proto
jsou mistnosti stanovisté klimatizovany a odhlu¢nény. VSechny ovladaci prvky jsou umistény
tak, aby odpovidaly pozadavkiim fidiciho letového provozu. Navstévy jsou na stanovistich
omezeny na minimum. Prakticky je povolen vstup pouze obsluhujicimu persondlu a
kontrolnim orgdniim. RovnéZ je nutnosti, aby kazdé stanovisté fizeni letového provozu bylo
fadn¢ zabezpeceno proti vstupu nepovolanych osob s pfihlédnutim k moznym teroristickym
akcim.

Ridici letového provozu se na stanovisti samoziejmé fidi zakladnimi predpisy, jeZ vychazeji
z mezinarodnich ptfedpisl a internimi smérnicemi. Mezinarodni ptedpisy a doporuceni jsou
puvodem z ICAO, ECAC nebo EUROCONTROL.

Pocet stanovist a pracovist, pocet fidicich letového provozu a ostatniho provozniho
personalu, technické vybaveni a technologie prace musi odpovidat ocekdvané hustoté
letového provozu v daném prostoru. Na stanovisti musi mit fidici letového provozu
k dispozici aktualni meteoinformace vztahujici se k letisti nebo prostoru odpovédnosti. Dale
informace o provozuschopnosti navigacnich prostfedki, aktudlni stav letist¢ a jeho
pohybovych ploch a jakékoli dalsi informace jejichz ptedani posadkédm letadel je nezbytné
k zajiSténi  bezpecnosti. Veskerd korespondence mezi spolupracujicimi stanovisti,
korespondence mezi stanovisti a letadly a radarova zobrazeni jsou nepfetrzit¢ zaznamendvana
pro piipad Setfeni mimoradnych udalosti.Pfi fizeni letového provozu se pouzivaji
k zaznamendvani provozni situace tzv. stripy, coz jsou papirové prouzky stanovené formy
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umisténé v barevnych drzacich, do kterych se zaznamenavaji tidaje o letu. Ridici letového
provozu do nich znamenavaji potiebné udaje jako jsou Casy pieletti stanovenych bodt, draha
pro vzlet nebo pfistani, hladiny letu, kursy apod. v modernich radarovych systémech jsou

letové prouzky zobrazeny na obrazovce radaru.

1.2.1 LetiStni Fidici véz

Letistni fidici véz jako stanovisté fizeni letového provozu poskytuje letové provozni sluzby
letadltim v blizkosti letisté. Na provoznim okruhu a na zemi na provozni plose a fidi pohyby
vSech mobilnich prostfedkil na provozni ploSe. LetiStni fidici véze se stavi bud’ v komplexu
letiStnich budov nebo jako samostatna stavba. Véz musi spliiovat pozadavky na vyhled, pokud
mozno po celé pohybové plose a predevsim na letistni okruh nebo v piipadé€ vice vzletovych a
pristavacich drah na letistni okruhy téchto RWY. Velmi diillezitym prvkem je zaskleni letiStni
fidici véze. Tomuto prvku je vénovana maximalni pozornost. Velikost véze zavisi na poctu a
umisténi pracovist’ a fidicich letového provozu. Jednotliva pracovisté se zfizuji v zavislosti na
poctu pohybt letadel. Tento aspekt je rozhodujici i pro stanoveni poctu fidicich letového

provozu.

1.2.2 Priblizovaci stanovisSté rizeni

Ptiblizovaci tankovisté fizeni letového provozu byvéa obvykle umisténo ve spolecné budové
jako letiStni fidici véz. Ve vétsin€ pfipadech byva organizacné spojeno s letiStni fidici vézi.
Socialni zazemi je obdobné jako letistni fidici véze. Zakladnim pracovistém je pracoviste je
pracovisté, jez nazyvame approach. Na tomto pracovisti se fidi jak ptilétavajici, tak
odlétavajici letadla. Tam, kde podminky vyzaduji, se zfizuji dal$i pracovisté. (pracoviste, kde
se tidi pouze odlety, pracovisté, kde se fidi pouze letadla pftilétavajici, kdyz jiz nejsou
konfliktni s odlétavajicimi, atd.).

Tak jako letiStni fidici véz, je stanovist€¢ poskytujici ptiblizovaci sluzbu fizeni vybaveno
pottebnou technikou. Zdkladem pro poskytovani kvalitnich sluzeb je radar. Neznamena to

vSak nutné, aby jim byla tato stanovisté vybavena.
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1.2.3 Oblastni stiredisko Fizeni

Oblastni stiediska mohou byt umisténa na letiStich nebo v jinych lokalitach, naptiklad ve
meéstech. Vzhledem k tomu, ze oblastni stfedisko fizeni poskytuje letové provozni sluzby
letadlim ve velkém prostoru, je zde vytvoreno né€kolik pracovist, kterd nazyvame sektory.
Pocet téchto sektorti a jejich persondlni obsazeni zavisi na hustoté¢ provozu. Samostatnym
pracovistém pii oblastnim stfedisku fizeni je pracovisté, poskytujici letovou informacéni a
pohotovostni sluzbu letim VFR v prostorech, kde se témto letim neposkytuje sluzba fizeni
letového provozu. Toto pracovisté se nazyva letové informacni stfedisko. Soucasti oblastniho
strediska je 1 zvlastni stfedisko, zabyvajici se patraci a zachrannou sluzbou. Z nové
projektovan¢ho stfediska v Jenci je poskytovana nejen piiblizovaci sluzba fizeni, ale je zde
umisténo i oblastni stfedisko fizeni. Tak se z jednoho centra poskytuji letové provozni sluzby

pro celou Ceskou republiku.

1.2.4 Pomocna pracovisté

Nedilnou soucésti vSech stanovist’ fizeni letového provozu jsou pracovisté pro vycvik novych
fidicich letového provozu, ktefi nastoupi na tato stanoviSt¢ po absolvovani zikladniho
vycviku, tak pro zdokonalovaci a udrzovaci vycvik a vycvik k feSeni zvlastnich ptipada za
letu. Na téchto pracovistich, kterd jsou vybavena simulatory, se provadéji zkousky fidicich

letového provozu a jejich pravidelna ptezkouseni.

1.3 Diivody a zakladni principy Fizeni letového provozu

Dtivodem fizeni letového provozu je organizace pohybt letadel ve vzdusném prostoru, véetné
postupti pii Fizeni letového provozu. Rizeni letového provozu je organizovani pohybu letadel
ve vzdusném prostoru, coZ je proces, zalozeny na stalé vymeéné informaci a koordinaci mezi
stanovi§ti RLP navzajem a mezi témito stanovisti a fizenymi letadly.

Zakladnim ukolem fizeni letového provozu je zabranovat srazkam letadel za letu nebo na

zemi. Samoziejmosti je, aby lety letadel byly bez zdrzeni v plynulém proudu.
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1.3.1 Zabranovani sraZkam mezi letadly

Zabranovat srazkam mezi letadly lze dvojim zptisobem.
Prvni je zalozen na principu ,vidét a byt vidén®.
Tento zptlisob je mozny pouze jsou-li dobré meteorologické podminky. Zplsob se uplatiiuje
pti letech VFR. To znamen4, Ze velitel¢ letadel si sami zajist'uji potiebné rozstupy a zabranuji
srazkdm mezi letadly sami.
Druhy zpisob vyuzivd na zemi umistény subjekt — fizeni letového provozu. Tato sluzba
zajistuje potfebné predepsané rozstupy mezi letadly tak, aby nedochazelo nejen ke srazkam,
ale ani k nebezpeénym sblizenim. Tento zpusob se uplatituje pfi letech v podminkach leti
v mracich a za nizkych dohlednosti, to je pfi letech IFR. Rizeni letového provozu je zalozeno
na spolupraci mezi posadkou a fidicim, jejiz nezbytnou soucésti je vziajemna vymeéna
informaci. Ridicimu musi bat znima poloha letadla, zamysleny pohyb, identita letadla
v prostoru jeho ptisobnosti.
Zakladem spoluprace mezi fidicim a velitelem letadla jsou tyto zasady:
e Velitel letadla je zodpovédny za provedeni letu a rozhoduje s konecnou platnosti o
zpusobu provedeni
e Letovd povoleni vydand stanovistém fizeni letového provozu se vydavaji jen
k zajisténi rozstupti a k udrzeni rychlého a spotadaného toku letového provozu.
e Nejevi-li se letové povoleni veliteli letadla vhodnym, mtize pozadat o jeho zménu
e Letové povoleni nezbavuje velitele letadla jakékoli odpovédnosti v pfipadé mozného
naruseni platnych ptfedpisti a pravidel.
Z toho vyplyva, ze fidici letového provozu odpovidaji za dodrzeni rozstupti mezi letadly,
kterym poskytuji sluzbu fizeni letového provozu pii zachovani plynulosti provozu. Velitelé

letadel odpovidaji za provedeni letu.

K zajisténi bezpecného letového provozu slouzi zékladni technologicky proces, ktery
nazyvame organizace letového provozu. Tvofi ho:

Proces planovani, sestavajici se ze strategického, taktického a operativniho planovani. Jeho
cilem je vytvaret a koordinovat bezkonfliktni model vzdusné situace na zakladé planovanych
a aktualizovanych udaji o letovém provozu.

Proces operativniho fizeni, zajiStujici bezkonfliktni a plynuly provoz letadel. Déli se na

proceduralni a radarové fizeni.
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Proces organizace letového provozu, jehoz ucelem je zajisténi rovnovahy mezi pozadavky

letového provozu a kapacitou systému RLP.

1.4 Poskytovani sluzby rizeni letového provozu v jednotlivych tridach

vzdu$ného prostoru

1.4.1 Tridy vzdu$ného prostou se mimo jiné déli podle poskytovanych sluzeb.

Trida A

Jsou povoleny jen lety VFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a
zajiSt'uji se mezi nimi rozstupy. Letadla musi byt VFR a IFR. VSem letim se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu a zajistuji se mezi nimi rozstupy. Letadla musi byt vybavena pro
obousmérné radiové spojeni a jsou predmétem letového povoleni.

Trida C

Jsou povoleny lety VFR 1 lety IFR. VSem letadlim se poskytuje sluzba fizeni letového
provozu a letim IFR se zajiSt'uji rozstupy vii€i jinym letim IFR a letim VFR. Letim VFR se
zajistuji rozstupy od letti IFR a poskytuji se jim informace o provozu o jinych letech VFR.
Letadla musi byt vybavena pro obousmérné radiové spojeni a jsou predmétem letového
povoleni. VFR lety maji omezenou IAS pod FL 100 na 250 kt.

Trida D

Jsou povoleny lety VFR i IFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu,
pricemz letiim IFR se zajiSt'uji rozstupy vii¢i jinym letim IFR. A poskytuji se jim informace o
provozu o letech VFR. Letim VFR se poskytuji informace o provozu o vSech ostatnich
letadlech. Letadla musi byt vybavena pro obousmérné radiové spojeni a jsou predmétem
letového povoleni. Je omezena IAS pro lety pod FL 100 na 250 kt.

Trida E

Jsou povoleny lety IFR i lety VFR. Letim IFR se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a
zajistuji se jim rozstupy vici jinym letim IFR. VSem letim se poskytuji informace o
provozu, pokud je to proveditelné. Tiida E se nesmi pouzivat pro fizené okrsky. Letadla IFR
musi byt vybavena pro obousmérné radiové spojeni a jsou predmétem letového povoleni.
VSechna letadla maji omezenou IAS pod FL 100 na 250 kt.

Trida F

Jsou povoleny lety IFR 1 VFR. VSem letim IFR se poskytuje letova poradni sluzba. VSem

letiim se na vyzadani poskytuje letova informacni sluzba. Rozstupy mezi lety IFR se zajistuji
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pouze pokud je to proveditelné. Letadla IFR musi byt vybavena pro obousmérné radiové
spojeni. VSechna letadla maji omezenou IAS pod FL 100 na 250 kt

Trida G

Jsou povoleny lety VFR i IFR. VSem letim se na vyzadani poskytuje letova informacni
sluzba. Rozstupy se nezajistuji. Letadla IFR musi byt vybavena pro obousmérné radiové

spojeni. VSechna letadla maji omezenou IAS pod FL 100 na 250 kt.

Z uvedeného piehledu vyplyva, Ze prostory tfid B, C, D a E jsou fizenymi vzduSnymi
prostory, kdezto tfidy G a F jsou tiidy nefizené.

Staty si mohou zvolit ty tfidy vzdusného prostoru, které vyhovuji jejich potfebam. Rovnéz
ceska republika si zvolila pouze nékteré ttidy vzdusného prostoru. Nepouziva tiidy A, B a F.
Konkrétni uplatnéni jednotlivych tfid v jednotlivych vzdusnych prostorech vcetné vyskového
omezeni je uvedeno v AIP CR. Poskytované sluzby a pozadavky v jednotlivych tiidach jsou

uvedeny v priloze B.

1.5 Rozstupy

Zakladnim tukolem sluzby fizeni letového provozu je zajiStovat letadlim bezpecnost a
zabranovat srazkdm letadel ve vzduchu o celou dobu let — od letu do pfistani. Toto provadi
sluzba fizeni letového provozu aplikaci stanovenych rozstupli. Rozstupy vytvareji okolo
letadla ochranny prostor, do kterého nesmi vlétnout zaddné jiné letadlo. Letadlu nesmi byt
povolen zadny takovy manévr, ktery by snizil rozstup mezi letadly na nizs§i hodnotu, nez je
minimum piedepsané pro dané okolnosti. Tam, kde druh rozstupu nebo minima rozstupu
pouzitého mezi dvéma letadly nebude mozné dodrzet, musi se provést kroky, aby se zajistil
jiny druh rozstupu nebo jiné minimum. ZajiStovani rozstupll zdvisi predevSim na tfid¢
vzdusného prostoru, ve které let probiha. Obecné lze fici, Ze horizontalni nebo vertikalni
rozstupy se musi zajiStovat:

e Mezi vSemi lety ve vzduSném prostoru tiid A a B

e Mezi lety IFR ve vzdusném prostoru tfidy C, D a E

e Mezi lety IFR a let VFR ve vzdusném prostoru tiidy C

e Mezi lety IFR a zvlastnimi lety VFR, kde je tak ptedepsano ptislusSnym ufadem ATS
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1.5.1 Vertikalni rozstupy

Zakladnim rozstupem, jez je pouzivan, je vertikalni rozstup. Tento rozstup se zajiStuje
pozadavkem, aby letadla 1étala v riiznych hladinach, vyjadienych jako letové hladiny nebo

nadmoiské vysky.

Minimum vertikéalnich rozstupti musi byt:

300 m (1000 ft) pod FL 290

600 m (2000 ft) v letové hladin€é FL 290 nebo nad ni

Jak zvySe uvedeného vyplyva, uplatiiuje se pod FL 290 dvojnasobny rozstup. To ma
samoziejm¢ vliv na propustnost vzdusného prostoru, nebot’ je tim sniZzena jeho kapacita.
Z tohoto divodu byl vpracovan projekt ,snizené minimum vertikalniho rozstupu‘, ktery

stanovuje podminky, pii kterych je mozné pouzivat od letové hladiny FL 290 mensi rozstupy.

1.5.2 Horizontalni rozstupy

Horizontélni rozstupy délime:
e Piicné

e Podélné

¢ Vzdalenostni
e Radarové

Pficné a podélné rozstupy se aplikuji u letd IFR v ¢eské republice predev§im s pouzitim
radionavigaénich prostiedki VOR, DME, NDB. V Ceské republice jsou minima uvedena
v ICAO dokumentu Doc. 4444.

Pti¢ného rozstupu letadel ve stejné hladin€é se dosdhne pozadavkem letét po riznych tratich
nad rlznymi zemépisnymi polohami urCovanymi vizudlng, pouzivanim navigacnich
prostfedkii nebo vybavenim pro prostorovou navigaci. Nejjednodussi pfi¢ny rozstup je
rozstup s pouzitim stejnych nebo rozdilnych zemépisnych mist. Zajist'uje se hlaSenim poloh,
které bezpecn¢ udavaji, ze jsou letadla nad riznymi zemépisnymi misty, ur€ovanymi vizualng
nebo vzhledem k naviga¢nimu prostedku.

PodéIné rozstupy rozd€lujeme na casové a vzdalenostni. Musi se uplatiovat tak, aby
vzdalenosti mezi ptredpokladanymi polohami letadel, mezi kterymi se takové rozstupy
zajist'uji, nebyly nikdy mensi, nez ptfedepsané minimum. Podélné rozstupy se musi zakladat

na pozadavku, aby letadla odletéla ve stanoveném case nebo letéla tak, aby byla nad danou
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zemepisnou polohou ve stanoveném case nebo nad ni vyckavala do stanoveného casu.
PodéIné rozstupy Casové se zajistuji mezi letadly ve stejné hladin€é a mezi letadly, ktera
stoupaji nebo klesaji. PodéIné rozstupy vzdalenostni mohou byt s pouzitim DME. Zajistuji se
mezi letadly ve stejné cestovni hladin€. Ptiklad podélnych Casovych rozstupi je uveden

v priloze D.
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2 Charakteristika a organizace vycviku Fidicich letového

provozu

Ptedtim nez je uchaze¢ zarazen do vybérového fizeni, musi projit predvybérem. V piedvybéru
musi uchaze¢ splnit tyto pozadavky: minimalni stfedoskolské vzdélani ukoncené maturitou,
znalosti a dovednosti anglického jazyka na provozni urovni dle ptfedpisu L1, zdravotni

zpusobilost podle pfedpisu L1, minimalni vék 19 let.

Po tGspésném predvybéru je uchaze€ zatazen do vybérového fizeni, které obsahuje:
Ovéfeni znalosti anglického jazyka
Testy FEAST (First European Air traffic controller Selection Test-package) jsou testové
baterie slouzici pro vybér fidicich letového provozu, kterd reflektuje na pozadavky na vykon
profese flp (tj. pomoci testli méti znalosti, schopnosti a dovednosti). Baterie testl se sklada ze
dvou ¢asti a to :
e FEAST WBT (Web Based Tests) - baterie Sesti testd, kterd je zalozena na bezpecné
webové platformé EUROCONTROL
e FEAST SDM (Strip Display Management) - pocitatovy test simulujici pracovni
prostiedi fidiciho letového provozu.
Psychologické vySetieni podnikovym psychologem
Zdravotni zptisobilost (podle predpisu L1 v dodatku 1)
Prohlidka stanovisté

Pohovor pied vybérovou komisi

Po uspésném absolvovani vybérového fizeni je uchazec zatazen do vycviku fidicich letového

provozu. Pribéh vycviku je znazornén na obrazku (Obrazek 1).
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Vycvik Fidicich letového provozu v RLP €R, s.p.

JAZYKOVE VZDELAVANI
QJTI KURZ { VYCVIK

Stanovisté zmuonﬁl'x.‘gvnci KURZY
[ ) 8 radarové lizenl apod.

NOVE SYSTEMY A
1 TURY

JTOV HOURION FH A || PROKAZ ZPOSOBILOSTI ALP (ATCL ROV
NESTANDARDNICH SITUACH B Ehetegprar 2ots (ATCL) g‘lﬁ KVALIFIKACE A

POKRACOVACH VYCVIK

\ | PROKAZ ZPOSOBILOSTI RLP- 2AK (ATSCL)
« & VYDAVA UCL

LS

TEORETICKA SAST
HVALIFIKACNI CAST

Obrazek 1: Prabéh vycviku fidicich letového provozu

Zdroj:[2]

2.1 Zakladni vycvik

Zakladni vycvik je organizovan a provadén Leteckou kolou RLP CR, s.p. Spoluprace se
stanovisti ATC je vSak nezbytnd, pfedev§im pro feSeni otdzky pfechodu studentli na
pokracovaci vycvik.

Plnohodnotny proceduralni vycvik v dneSnich podminkach hustoty letového provozu je
zachovan pro Zéky, ktefi jsou zafazeni do vycviku pro regionalni letisté. Prakticky radarovy
vycvik je provadén na simulatoru CASS. Vzhledem k tomu, Ze je provadén naro¢ny vyber
kandidatd, je zde velka pravdépodobnost, ze Zakladni vycvik uspésné ukonci nejvyssi pocet
ucastnikti. Tento vybér umoznuje provadét i1 vyuku vybranych leteckych piedpisa
v anglickém jazyce a naopak sniZit vyuku vSeobecné angli¢tiny. Do programu je vSak
zafazena intenzivni pfiprava anglictiny, kterd je zamétena na leteckou terminologii, feSeni

nouzovych situaci a na frazeologii.
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PozZadavky na zarazeni do zdkladniho vycviku (ESSAR — 35)
e Ukoncené sttedoskolské vzdélani
e Bezthonnost ve smyslu leteckého zakona
e Platné osvédceni zdravotni zpisobilosti 3. tfidy
e Jazykové znalosti na pozadované Girovni

e Minimalni vék 19 let

Zdravotni zpiisobilost 3. tridy
Osvédéeni o zdravotni zplsobilosti vydava posuzujici odborny lékat ve zdravotnim zafizeni,
které uréi Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Doba platnosti zdravotni zpisobilosti 3.

ttidy je 24 mésici do 40 let v€ku a 12 mésicii po dosazeni 40 let veéku.

2.1.1 Obsah a pribéh zakladniho vycviku

Zakladni vycvik se déli na:
e Zakladni kurz (Basic training)

e Kovalifika¢ni kurzy (Rating training)

Soucasti zakladniho kurzu jsou jednotlivé moduly, jejichz skladba a obsah jsou stejné pro
vSechny ucastniky zékladniho vycviku. Skladba a obsah Kvalifikanich kurzi se 1i8i podle
budouciho zaméfeni uchazece. Zakladni prakticky modul je rozdélen na samostatné skupiny,
které se mezi sebou stfidaji a postupné absolvuji celou naplii tohoto modulu.

Po tuspésném slozeni zavérecnych prezkouseni Zakladniho vycviku, se stava uchazec
drzitelem prikazu fidici letového provozu — zak (ATCSL).

Kazdy uchaze¢ jiz pted zah4jenim vycviku zn4, pro kterou odbornost bude cvicen. Jeho pfisti
kroky tak mohou sméfovat do stfediska oblastnich naviga¢nich sluzeb (ACC) nebo do
stiediska ptiblizovacich a letistnich sluzeb Praha (Approach/Tower — APP/TWR Praha)nebo
do stfedisek letovych navigacnich sluzeb na regiondlnich letiStich v Brné, Ostravé a
v Karlovych Varech. Tento vycvik, ktery se déli na radarové a neradarové (proceduralni)
fizeni, se provadi na radarovém simulatoru dle odborného zaméteni uchazece.

V ramci zékladniho vycviku také uchazeci absolvuji atraktivni ¢ést, a to prakticky pilotni

vycvik, ktery uchazectim pfinese pohled na stejnou problematiku z druhé strany — ze strany
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pilota. Délkou uzivani této formy vycviku je ovéteno, ze znalosti praktického 1étani prisivaji

k efektivnimu poskytovani letovych provoznich sluzeb.

2.1.2 Prikaz zpisobilosti Fidiciho letového provozu — zak

Konkrétni pozadavky uplatiiované v CR na prikaz zpisobilosti Fidiciho letového provozu
vychazi z ustanoveni predpisu ESARR — 5.

Priikaz vydava Ufad civilniho letectvi Zadateli, ktery piedlozil zadost o vydani ATCSL na
stanoveném formulafi; je drZitelem zdravotni zpusobilosti 3. tfidy a uspésné absolvoval
Zakladni vycvik pro kategorii RLP.

Platnost ATCSL je dva roky od koce kalendainiho mésice vydani nebo do vydani ATCSL
jeho drziteli.

Drzitel ATCSL je opravnén vykonavat funkci fidiciho letového provozu pod dohledem
provozniho instruktora.

Ridici letového provozu — 7ak musi dbat, aby byl drzitelem platného prikazu; spliioval
pozadavky stanovené UCL a byl zptisobily poskytovat piislusné letové provozni sluzby; byl
zpusobily podstoupit vycvik na stanovisti OJT; byl drzitelem platného osvédceni zdravotni
zpusobilosti 3. tfidy; neprodlené¢ informoval vedeni stanovisté, ze neni zdravotné zpisobily
poskytovat letové provozni sluzby; nepodstupoval vycvik na pracovisti, pokud doslo
k jakémukoli snizeni jeho zdravotni zptsobilosti.

Zadatel nesmi byt mladsi 21 let. Horni vékova hranice CR drZitele pritkazu zptisobilosti fizeni

letového provozu je 62 let.

2.2 Pokracovaci vycvik (Operational Training)

Pokracovaci vycvik je vycvik v provoznim prostiedi. Je to ta ¢ast vycviku fidiciho, ktera
nasleduje po Zéakladnim vycviku a je ukoncena ve chvili, kdy je zak pfipraven absolvovat
zkousky pro ziskani prikazu zplsobilosti a opravnéni poskytovat ATS na daném stanovisti.

Pokracovaci vycvik je soucasti procesu vzdélavani fidicich letového provozu. Je urcen pro
zaky, ktefi absolvovali schvaleny Zakladni vycvik. Pokracovacim vycvikem se rozumi téz

vycvik za ucelem rekvalifikace nebo pti obnove rekvalifikace.
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Cilem pokracovaciho vycviku je rozvijeni znalosti a dovednosti fidicich — zaka za ucelem
jejich pripravy na zavérecné teoretické a praktické zkousky UCL a ziskani prikazu fidiciho

letového provozu.

Pokracovaci vycvik je rozdélen do tii fazi:
e Piechodova faze — TT (Transitional Training)
e Priprava na zacvik Pre-OJT (Pre On the Job Training)

e Zéacvik na stanovisti — OJT (On the Job Training)

Béhem pokrac¢ovaciho vycviku je zak organizané zafazen na stanovisté a odpovédnost za
jeho dalsi vzdélani ptebira vedouci stanovisté. Vedouci stanoviste¢ poveii vedouciho
instruktora dal$i organizaci a provedeni. Ten dale odpovidd za dodrZzeni norem. Na trovni
stanovis$té¢ musi byt vypracovana vycvikova dokumentace pro kvalifikace, k jejichz ziskani je
pokracovaci vycvik organizovan. Kazdé lekce musi byt zah4jena uvodni instruktazi (briefing)
a ukoncena rozborem (debriefing) — soucasti debriefingu je také formativni hodnoceni do
protokolu o vycviku. V pravidelnych intervalech se uskuteciiuje souhrnné hodnoceni zaka
v pisemné form¢. Vedouci instruktor, instruktor ATC nebo instruktor OJT jej vypracovava na
zaklad¢ hodnoceni, které ziskdva od instruktort. Pokracovaci vycvik by mél probihat
nepietrzité bez vétsich prestavek. Cinnost instruktor musi byt sledovana vedoucim stanovisté
a vedoucim instruktorem za ucelem zajisténi vysoké urovné vycviku. Nejméné jedenkrat
ron¢ se musi spolecné setkavat instruktofi zrGznych stanovist za Ucelem koordinace
mistniho vycviku. Vycvik na stanovistich nesmi vést rozvijeni zvlastni lokalizované praxe,
ktera by se neshodovala s programem vycviku a metodikou poskytovani ATS. Pro praktickou
&ast pokratovaciho vycviku je mozné pouzit pouze simulatorti schvilenych UCL. Zkousku

znalosti po pfechodovém vycviku provadi examinator podle stanovenych pravidel.

2.2.1 Prechodova faze — TT

Ptrechodova faze probihd od ptichodu zéka z letecké Skoly do zahajeni Pre — OJT. Jejim
ucelem je piiprava zdka pro zahdjeni praktického vycviku ve fazi Pre —OJT. Zahrnuje
seznameni se stanoviStém , teoretickou ptipravu a prakticky vycvik. K pirechodové casti se

muze zak vratit i v pozdéjsich fazich vycviku, kdykoli se ukdze, Ze je takovy krok nezbytny.
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Po ukonceni tohoto vycviku je provedeno prezkouseni a vyhodnoceni instruktory stanoviste,
ktefi se podileji na vycviku zaka. (provadi examindtor) — ESARR-5. Vycvik probihd na
daném stanovisti RLP. Do ptechodové faze miize byt zafazen pouze drzitel platného ATCSL
pro pfislusné stanovisté nebo drzitel ATCL pro dané stanovisté nebo drzitel ATCL pro jinou
nez odpovidajici kategorii daného stanovisté, ktery uspéSné absolvovali kvalifikacni ¢ést

zéakladniho vycviku.

2.2.2 Priprava na zacvik — Pre OJT (Predprovozni faze)

Féaze Pre-OJT je vyhradn€ zamétena na praktickou pfipravu Zaka pro zacvik na stanovisti
(OJT). Jejim cilem je dosazeni takové urovné profesnich dovednosti zdka, které jsou
predpokladem pro zahajeni jeho praktického zacviku na pracovisti.

Tato faze pripravuje zaka pomoci cviceni , jejichz slozitost postupné stoupd az nakonec
doséhne pozadované zatéze.

Po ukonceni této faze musi zdk plné ovladat poskytovani ATS v simulovaném provoznim
prostiedi se silnou zatézi.

S ohledem na efektivitu vycviku musi probihat nepfetrzit¢ a v co nejkrat§i mozné dobé.
Pribéh vycviku sleduje a kontroluje vedouci stanoviste.

Na stanovistich regionalnich letist’ jsou soucasti vycviku i cviceni zaméfend na neradarové
postupy a proceduralni fizeni pro pifipad vypadki radarového zobrazeni nebo degradace
systému.

Béhem piipravy na zacvik na pracovisti jsou hodnoceny jak teoretické, tak praktické

dovednosti zaka. Vedou se také protokoly o vycviku.

Na zavér Pre-OJT je provedeno piezkouSeni zdka komisi tvofenou podnikovym inspektorem,
instruktorem stanovisté a vedoucim stanoviste.

Zkouska sestava z teoretické a praktické Casti.

U zaki na stanovistich ACC Praha a APP Praha musi byt ovéfena schopnost ,dofidit* provoz
po uplném vypadku systému do jeho zastaveni. U stanovist’ regionalnich letist musi byt
ovétena schopnost pokraovat po uplném vypadku systému. Vysledek prezkouseni musi byt
zaznamenan v zaznamniku fidiciho. Po UspéSném piezkouSeni smi zak zahajit zacvik na

prislusném stanovisti (OJT).
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2.2.3 Zacvik na stanovisti

Zacvik na stanovisti je tradini ,zivy‘ vycvik v redlném provozu na pracovisti poskytujicim
sluzby ATS pod dohledem instruktora OJT. Cilem této Casti vycviku je pfipravit zaka
k zavérecné Casti zkousky pro ziskani kvalifikace na kterou je cvicen.

Formativni hodnoceni Zdka provadi instruktor OJT, pfilezitostné instruktor ATC se vSemi

pracovniky, kteti se podileji na vycviku zéka.

Zkousku provadi examinator ve skute¢ném provozu podle stanovenych pravidel.

2.2.4 Casovy pribéh pokraovaciho vycviku

Tabulka 1: Casovy pribéh pokradovaciho vycviku TWR

Faze

TWR Praha

TWR regionalni letisté

Prechodova

Seznameni se stanovi$tém

1 tyden (40 hodin)

1 tyden (40 hodin)

Teoreticka ptiprava 2 tydny (80 hodin) 1 tyden (40 hodin)
Prakticka ptiprava 10 cviceni 7 cviceni

Pre-OJT 12 cviceni 10 cviceni

oJT 180 hodin nebo 2 mésice | 100 hodin nebo 1 mésic

Tabulka 2: Casovy pribéh pokradovaciho vycviku APP

Zdroj: [2]

Faze

APP Praha

APP regionalni letisté

Prechodova

Seznameni se stanovistém
Teoreticka ptiprava
Prakticka ptiprava-

Simulace pro pfiblizovaci
fizeni

Prakticka ptiprava-

Simulace pro pfiblizovaci

Radarové zatfizeni

1 tyden (40 hodin)
2 tydny (80 hodin)
Neaplikuje se

15 cviceni

1 tyden (40 hodin)
1 tyden (40 hodin)

7 cviceni

10 cviceni
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Pre-OJT

Prakticka ptiprava- Neaplikuje se
Simulace ptiblizovaciho
fizeni

Prakticka ptiprava- 30 cviceni
Simulace pro pftiblizovaci

radarové fizeni

10 cviceni

20 cviceni

oJTr

200 hodin nebo 3 mésice

Spole¢né pro obé 200 hodin

nebo 3 mésice

Zdroj: [2]

Tabulka 3: Casovy pribéh pokradovaciho vycviku ACC

Faze

ACC Praha

Prechodova

Seznameni se stanovistém

Teoreticka ptiprava

Praktickd pfiprava — simulace pro oblast.

Radarové fizeni

1 tyden (40 hodin)
2 tydny

Pre -OJT
Praktickd pfiprava — simulace pro oblastni

radarové fizeni

40 cviceni

oJT

180 hodin v ptipadé obnoveni kvalifikace
220; 3 mésice

360; 3 meésice

2.3 UdrzZovaci vycvik

Zdroj: [2]

Udrzovaci vycvik je soucasti procesu vzdélavani fidicich letového provozu. Je urcen pro

pracovniky stanovist ATS. Na rozdil od zékladniho a pokracovaciho vycviku neslouzi

k ziskani prikazu zpisobilosti, ale k trvalému udrzovani a zlepSovani standardu pro

poskytovani ATS.
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Ucelem udrzovaciho vycviku je ziskavani nebo udrzovani teoretickych znalosti a praktickych
dovednosti. Vycvik je rovnéz uréen k priabézné kontrole a ovéfovani znalosti a dovednosti
fidicich letového provozu, ptipadné k nacviku zmén pii poskytovani sluzeb ATS.

Udrzovaci vycvik fidicich letového provozu s platnym opravnénim se provadi kazdorocné.
Muze byt rozlozen do dvou nebo vice ¢asti. Kazdy fidici musi absolvovat udrzovaci vycvik
nejméné jedenkrat v kalendainim roce. O UspéSném provedeni vycviku musi byt proveden
zapis do ,Zaznamniku fidiciho letového provozu‘.

Za splnéni pozadavku provadét udrzovaci vycvik v souladu stouto smérnici odpovida

vedouci prislusného stanovist¢ ATS. Za organizaci a vlastni provedeni odpovidd vedouci

instruktor stanoviste.

Udrzovaci vycvik se sklada z:
e Teoretické pfipravy

e Praktickych cviceni

Simulaéni zatizeni musi byt certifikovano UCL.

Prakticka cviceni musi byt konstruovana tak, aby svou obtiznosti odpovidala ucelu cilim
vycviku. Korespondence je vedena v jazyce ¢eském a anglickém.

Jednotliva cviceni hodnoti instruktofi a na piislusném formulafi vyhotovuji zaznam. Na
zékladé tdchto udaji vyhodnoti inspektor UCL usp&snost a provede zapis do zdznamniku
fidiciho.

Praktické zkouska se mlze provést ve skute€nych podminkach nebo na simuldtoru. Pokud je

vysledek hodnoceni negativni, inspektor v zapisu doporuci dalsi postup.

Kvalifikace fidiciho letového provozu — udrzovaci vycvik (dodatek — N, ESARR-5)

UCelem vycviku je udrzeni zpusobilosti spojené svykonem opravnéni dané
kvalifikace/dolozky.

Udrzovaci vycvik probihd na daném stanovisti RLP. Jeho prakticka &ast probiha na
simulatoru stanovi§té RLP nebo na stanovisti RLP piimo ve skuteéném provozu pod
dohledem provozniho instruktora.

Kazdy druh cviceni je popsan v UTP.

Do vycviku nebo jeho ¢asti smi byt zatazen pouze drzitel ATCL s platnou kvalifikaci a

dolozkou odpovidajici daného druhu udrzovaciho vycviku. Pfezkouseni odborné zptsobilosti
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po udrzovacim vycviku provadi examindtor na simulatoru stanovist¢ RLP nebo ve skutecném

provozu na stanovisti RLP podle pravidel.

2.4 Teoreticka priprava a Prakticky vycvik

2.4.1 Zakladni vycvik — teoreticka priprava

V priibéhu zékladniho vycviku Z4ci ziskaji zdkladni vSeobecné znalosti o civilnim letectvi a to
zejména z téchto predméti:

Letecké predpisy — (pravidla a ptredpisy tykajici se fidicich letového provozu)

Letecka navigace — (principy letecké navigace, zaklady, omezeni a pfesnost navigacnich
systémdi a vizualnich pomiicek)

Meteorologie — (leteckd meteorologie, pouzivani a vyhodnoceni meteorologické situace a
informaci, vznik a charakteristiky meteorologickych jevl, ovliviiujic letovy provoz a
bezpecnost provozu, meieni vysek)

Technické zatfizeni — (principy, pouziti a omezeni vybaveni pouzivaného pfi fizeni letového
provozu)

Anglictina s leteckou frazeologii

Letadla a principy letu

Provozni postupy — (postupy fizeni letového provozu, komunikace, radiotelefonni a
frazeologické postupy, pouzivani piislusné letecké dokumentace, bezpecnostni postupy
souvisejici s letem)

Vykonnost ¢loveka — (lidska vykonnost ve vztahu k fizeni letového provozu)

2.4.2 Zakladni vycvik — prakticky vycvik

(Kvalifika¢ni kurz) V jeho pribéhu zaci ziskaji znalosti a dovednosti z postupii technik
poskytovani letovych provoznich sluzeb. Ziskaji prvni navyky a dovednosti jak komunikovat
s témi, kterym svoji sluzbu poskytuji — s piloty letadel. U¢i se, jakymi zplsoby a jaké nastroje
maji k tomu, aby zajistili bezpec¢nost a plynulost letového provozu.

V kvalifikac¢nich kurzech pro APP a ACC jsou zatfazena pribézna piezkousSeni ziskanych

dovednosti. Na tato pfezkouSeni jsou zvani instruktofi z jednotlivych stanovist ATC, aby

-27 -



s jako provozovatelé seznamili s s profesni Grovni zaki a mohli se vyjadfit k arovni dosud

ziskanych védomosti a dovednosti a pfipadné doporucit dalsi postup vycviku.

2.4.3 Pokracovaci vycvik — teoreticka priprava

Teoreticka pfiprava zahrnuje zejména studium provoznich dokumentii stanovisté. Jejim cilem
je pochopeni prace stanovisté, zvlasteé ziskani znalosti o vzajemnych koordina¢nich vazbach a
o celkovém chodu stanovisté. Hlavni diiraz je kladen zejména na studium smérnice pro
vykon sluzby a ostatnich dokumentl s ¢innosti stanovisté souvisejicich. Piiprava probiha na
ucebné pod vedenim uréené¢ho instruktora stanovisté¢ a je doplilovdna samostudiem a

konzultacemi, pfipadné¢ CBT a WBT.

2.4.4 Pokracovaci vycvik — prakticky vycvik

Zpusob a obsah praktického vycviku jsou dany simulacnim vybavenim stanovisté. Prakticky
vycvik sleduje v této fazi spojeni praktickych navyka fidiciho ziskanych v zakladnim vycviku
se skute¢nymi postupy a koordinaci pracovisté, respektive stanoviste. Vycvik neni zaméfen na
zvladnuti zatéze, ale na porozuméni postuptim a na ziskani znalosti a dovednosti spojenym
s celkovym chodem pracovisté. Sestava ze série cviceni zaméfenych na ¢innost pracoviste,
vcetné€ koordinace.

Délka praktického vycviku piechodové faze je zavisla na slozitosti postupli stanovisté a na

mnozstvi procvicovanych situaci.

2.4.5 UdrZovaci vycvik — teoreticka priprava

Teoreticka ptiprava se provadi za ucelem podrobného vysvétleni zmén a novych ustanoveni
prislusnych civilnich leteckych ptfedpisti a publikovanych postupii, pro ovéfeni jejich znalosti
a na zopakovani mén¢ pouzivanych postupt. Ovéfeni znalosti je zamétfeno zejména na zmény
provoznich postupil a nove aplikované postupy. Pfi teoretické ptiprave Ize vyuzit rovnéz CBT
nebo WBT.

Jednou za dva roky se v ramci teoretické ptipravy provadi ,aktualizac¢ni Skoleni narodniho
programu bezpecnosti civilniho letectvi, a to na zdklad¢ ptfedpisu L 17. jeho soucasti je
zopakovani a provérka znalosti contingency postupli daného stanovisté nebo letiste (v ptipadé
TWR/APP). Aktualiza¢ni Skoleni ndarodniho bezpecnostniho programu provadi v ramci
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udrzovaciho vycviku ptislusny pracovnik bezpecnostniho referatu nebo je vycvik provadén
formou WBT. Obsah vycviku WBT podléha schvaleni bezpecnostnim referatem podniku.
Ovéfeni znalosti v rdmci teoretické pfipravy musi byt provedeno formou testu, pticemzZ jeho

uspeésné absolvovani je jednou z prodlouzeni kvalifikace.

2.4.6 UdrZovaci vycvik — prakticky vycvik

Ridici letového provozu TWR Ruzyné s kvalifikaci leti§tni ¥izeni musi ve svém vycvikovém
obdobi uskutecnit nejméné Ctyti zatézova cviceni na simuldtoru TOWSIM a CASS (2 cviceni
bez nouzovych postupll, 2 cviceni s nouzovymi postupy). Cviceni jsou oveéfovaci a kondi¢ni.
K prodlouzeni prikazu je nutné tispé$né absolvovani vsech.

Prakticka cviceni jsou zejména zaméfena na :

Ziskani a udrzeni ptehledu o provozu

Poskytovani informaci o mistnim konfliktnim provozu

Reseni nouzovych a contingency situaci

Ridici letového provozu regionalnich letit s kvalifikaci piiblizovaciho Fizeni musi ve
stanoveném vycvikovém obdobi uskute¢nit nejméné 2 cviceni na simulovaném pracovisti
zaméfena na:

Udrzeni ptehledu o provozu, vedeni postupové tabule, vyplnovani prouzki

Vydavani leteckych povoleni pro rozstupy, fazeni letadel na piistani

Schopnost poskytovat ATS pii stanoveném objemu zatéze

Poskytovani informaci v konfliktnim provozu

Ridici letového provozu regionalnich letist’ s kvalifikaci pfiblizovaci radarové fizeni musi ve
stanoveném vycvikovém obdobi uskutecnit nejméné 5 praktickych cvi€eni. Ridici letového
provozu APP Praha s kvalifikaci pfiblizovaci radarové fizeni musi uskute¢nit osm praktickych

zatézovych radarovych cviceni.

Ridici letového provozu s kvalifikaci oblastni radarové fizeni musi uskutecnit nejméné Ctyti

prakticka cvicenti.
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2.5 Ukonéeni vycviku a zkouska UCL

Po ukonceni zicviku a zpracovani zavérecného souhrnného hodnoceni zdka vedoucim
instruktorem nebo stanovenym instruktorem stanovisté a na zékladé jeho doporuceni pozada

vedouci stanovisté o provedeni zavérecné Casti zkousky UCL.

2.5.1 Vydani ATCL 7adateli (ESARR-5)

4

UCL vyda prvni vydani Zadateli, ktery:

Predlozil platny ATCSL

Ptedlozil prosttednictvim ATM zadost na stanoveném formulafi

Je drzitelem platného osvédceni zdravotni zplsobilosti 3. tfidy

Doséhl véku minimalné 21 let

Uspé&sné absolvoval zkousku UCL z teoretickych a praktickych cviteni

Uspé&sné absolvoval pokradovaci vycvik

K datu provozni zadosti o vydani prikazu nesmi uplynout doba delsi nez 28 dnd.

Doba platnosti ATCL se vydava s platnosti do 62 let véku zadatele.
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3 Problematika Fidicich letového provozu

Narist provozu letecké dopravy se v minulém roce zvedl jen v Ceské republice o celych
5,1 % oproti roku 2006. Narlst je znazornén v tabulce (Tabulka 4). Podle progndz narust
provozu bude stale stoupat. Tento problém se fesi i v celoevropském métitku. Problémem je
stale vetsi zaméstnanost fidicich letového provozu, ale také organizace vzdusného prostoru.

Cilem je tedy zajistit bezpecny a efektivni a plynuly tok letecké dopravy.

Tabulka 4: Nartst provozu ve FIR Praha za rok 2007

Pocet lett

ve FIR Praha Nértst provozu
Mésic
Leden 42 314 44 319 +4,7
Unor 38 764 39 184 +1,1
Brezen 45 216 48 936 +8,2
duben 48 149 51 024 +6,0
kvéten 55 981 58 789 +5,0
cerven 59 571 62 541 +5,0
Cervenec 63 399 65215 +2,9
srpen 61 465 65 262 +6,2
zat 60 314 62 725 +4,0
fijen 56 446 58 677 +4,0
listopad 44 903 49 828 +11,0
prosinec 43 550 47 147 +8,3
celkove 620 072 653 647 +5,3

Zdroj:[2]
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3.1 Priorita Cislo 1 — dostatek Fidicich letového provozu

Problémem tady je nedostatek fidicich letového provozu. Vysoky plat maji soucasni tidici
nejen diky psychické zatézi, kterou podstupuyji, ale i1 z prescasu, které musi fidici slouzit kvili
jejich nedostatku. Ridici pracuji vzdy dvé hodiny, pak maji jednu hodinu volnou. Podle
soucasného generalniho feditele Rizeni letového provozu CR, s. p. ing. Jana Klase, chybi

podniku v horizontu dal$ich tii az péti let zhruba padesat az Sedesat tidicich.

3.1.1 Priibéh vybérového fizeni

Naptiklad v roce 2006 se do vybérovému fizeni piihlasilo 549 uchazect. Prvni ptekazkou na
cest¢ k licenci fidiciho letového provozu je predvybér. V predvybéru se eliminuji uchazeci,
ktefi nevyhovuji zadanym kritériim a ovétfuje se jejich motivace dale pokracovat ve
vybérovém fizeni. Zakladni podminky nesplnilo nebo odstoupilo zfizeni 55 procent
uchazect. Dalsim kritériem je pfezkouSeni znalosti z anglického jazyka. Zde neuspélo nebo
nepfislo k pirezkouSeni 59 procent uchazecti. Testy FEAST neuspélo nebo neptislo 41 procent
uchazecl. Dale se musi ovéfovat zdravotni a psychickd zptsobilost. Po tomto ovéieni déle
nemohlo pokracovat ve vybéru 8 procent uchazect. K dalSimu ovéfeni patii vySetieni
podnikovym psychologem. K tomuto vySetfeni se z celkového poctu 549 propracovalo 51
uchazect. Poslednim bodem je pohovor pred vybérovou komisi, kterd na zakladé podkladi a
pohovorti s uchazeéi uréi ty kandidaty, ktefi budou pfijati jako zaméstnanci RLP CR, s. p., a
budou zatazeni do vycviku na fidici letového provozu. Pro zakladni vycvik ATC 2006 bylo
vybrano 12 uchazec¢t pro ACC Praha a 5 uchaze¢i pro APP/TWR Praha.

Z uvedeného vyctu vyplyva, ze pro rok 2006 byla vybrana 3 procenta uchazect z celkového

poctu 549 piihlasenych zajemct.

3.1.2 Navrhy reSeni

Z ptedeslé kapitoly je patrné, Ze uchazeci maji nejvétsi problém se znalosti anglického jazyka.
Uchazeci sice maji znalosti mluvené anglictiny, ale v testech je zapotfebi i vyborna znalost
gramatiky. Proto je mym navrhem zavedeni specidlniho pfipravného kurzu anglictiny na
vycvik fidiciho letového provozu. Zajemci, kteii by se rozhodli ptihlasit na pozici fidiciho
letového provozu, by méli moznost ovéfit si svoje znalosti anglictiny v ptislusnych testech.

Testy by méli byt v elektronické formé rozesilany zdjemctim, kteti by o né projevili zdjem
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nebo by méli byt k dispozici 1 v tisténé podobé na piislusném stanovisti a to s vyhodou
okamzité¢ho zhodnoceni vysledkl. Na zakladé vyhodnoceni testu by si mohl zdjemce ovéfrit
svoje znalosti anglického jazyka a podle svého uvazeni vyuzit ptipravnych kurzi. Bylo by
vhodné do ur€it¢ miry vychédzet zdjemclim vstiic tim, Ze by mohly byt pfipravné kurzy
potadany i v soucasné dobé oblibenou metodou vyuky pies internet.

Na tyto piipravné kurzy by mély upozoriiovat naborové letdky ve vhodnou dobu a v urcitém
casovém piedstihu pfed samotnym vybérovym fizenim.

Zajemce by si kurz financoval sam. Pouze v ptipad¢ pfijeti uchazece do zakladniho vycviku,
by mu podnik RLP CR, s. p. zpétné vratil vydaje na kurz. Tim by se stanovila jistd motivace a
také by se tim ptedeslo pripadim, kdy by se chtél zajemce pouze naucit anglicky jazyk a poté
uz se neprihldsil na samotné vybérové fizeni. Mohla by se zajistit koordinace s kurzy
vieobecné a letecké anglictiny v Letecké $kole RLP s. p. . Samoziejm& by se mohly dané
kurzy zorganizovat tak, ze by je mohla vyuzivat Sirokd vefejnost. To by mohlo také vést

k moznym piijmim pro podnik a navic také k ziskani dalSich moznych uchazect.

Jako dal$im problémem se ukézalo, Zze Zaci vycviku si uvédomi tihu odpovédnosti prace
fidiciho letového provozu az v poslednich fazich vycviku. Stava se to z toho diivodu, ze zaci
v této fazi zacinaji fidit redlny provoz. Pravé zde se ukazuje odpovédnost fidiciho. Finan¢ni
castky vynaklddané do vycviku téchto Zzakli nejsou malé. Pro podnik je to nejen ztrata
mozného fidiciho, ale i ztrata penézni. Moznym feSenim by mohlo byt stanoveni ,hranice
bezplatného odchodu‘. To znamend, ze by se stanovila ¢asova hranice, kdy muze zak
dobrovoln¢ opustit vycvik. Po ptekroceni této hranice by si Zaci sami musely uhradit naklady,

které byly podnikem vynalozeny na jejich vycvik.

Vybérové tizeni ATC 2008 pro letosni rok bylo zahajeno v lednu tohoto roku. Zajemci
mohou zasilat piihlaSky zhruba do poloviny ¢ervna tohoto roku. Navrhem by tedy mohlo byt
prodlouZeni vybérového fizeni na zhruba 10 az 11 mésici vroce. A to s pribéznymi

predvybéry kandidata.

Jako mozné feseni ndboru vice kandidati bych také navrhla vétsi medidlni kampan.
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3.2 Evropska integrace rizeni letového provozu

3.2.1 Projekt Jednotného evropského nebe — Single European Sky (SES)

Projekt SES je v soucasnosti jednim z nejvyznamnéjSich projektti Evropské komise v oblasti
letecké dopravy. Zakladnim principem projektu je reformovat sou¢asnou podobu poskytovani
letovych provoznich sluzeb v evropském prostiedi a to s cilem zvysit kapacitu a propustnost
vzdusného prostoru pii zachovani vysoké miry bezpecnosti a maximalni kvality
poskytovanych sluzeb.

Vzdusny prostor v Evropé je v soucasnosti rozdélen na stejnych principech jako tomu bylo
v Sedesatych letech minulého stoleti. V soucasné dobé je v Evropé zhruba 65 oblastnich
sttedisek fizeni letového provozu. Tato stiediska pii své Cinnosti respektuji hranice stati bez
ohledu na hlavni toky provozu. P¥ikladem miZe byt let z Bruselu do Rima. Tento let je ¥izen
deviti stfedisky letového provozu. To predstavuje nejen velkou zatéz pro fidici letového
provozu, ale i pro piloty. Rizeni letového provozu poskytuje infrastrukturu pro 25 000 let
denné, které zajisStuje témeét 5 000 komercnich letadel mezi 100 vyznamnéj$imi letisti ve
Spoledenstvi. Ridici letového provozu jsou v neustdlém spojeni s piloty leticimi rychlosti
800 km/h a zajist'uji bezpecny a ucinny letovy provoz. Néaklady na fizeni letového provozu
predstavuji piiblizné¢ 7 miliard eur, coz tvofi zhruba 6% celkovych nakladd na primérny let.
Cile SES tedy jsou:

e Zvysit kapacitu fizeni letového provozu, jako pozadavek na ro¢ni miru naristu trati
okolo 5 % v letecké doprave.
neni organizovana rovnomérné v kazdém statu. Jako odpovéd’ na nartst dopravy se
musi vyvinout vice systematicky a vice zavazny pfistup;

e Zredukovat roztfisténost vzdusného prostoru. Dnes organizuje fizeni letového provozu
kazdy stat nad svym vlastnim uzemim. Rozdily v pravidlech a organizacnich
zalezitostech vytvofila nesoudruznosti, které nemaji dobry vliv na dopravni tok a
pravidelnost;

e ZabezpecCit uz$i integraci s armadnim sektorem v organizaci letového provozu a
stanoveni pravidel;

e Piipravit cestu pro uvedeni novych technologii. Kooperace by méla byt podporovana
mezi sluzbou fizeni letového provozu, tvirci opatienich, dopravei a dozorci

s pohledem k zavadéni novych opatfeni nabizejicich lepsi provedenti;
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Funkcni bloky vzdusného prostoru

Funk¢ni bloky by mély byt navrzeny podle jiz funkéniho bloku Maastricht Upper Airspace
centre — MUAC (Obrazek 2). Tento blok je v provoznim vyuziti jiz od roku 1972. MUAC
zodpovida za ftizeni letového provozu v hornim vzdu$ném prostoru na uzemi Beneluxu a
severozapadni Gasti Némecka. Rozlohou je tento vzdu$ny prostor kolem 260 000 km?. Tato
avantgardni spoluprace Ctyt statii, byla jako prvni piiklad funkéniho vzdu$ného spojeni
v Evropé. Provozovatelem MUAC je EUROCONTROL (formalni delegace). V tomto
vzdusném prostoru je uskutecnéno vice nez 6 500 pohybti denné¢.

fizenych oblasti na evropském kontinentu s komplexni strukturou a vyznamnym podilem na
vzristu a poklesu letd. Spodni vzdu$ny prostor (od FL 0 po FL 250) je fizen zucastnénymi

staty .

S

e

Obrazek 2: Funkéni bloky vzdusného prostoru MUAC

Zdroj:[5]

Proto fizeni letového provozu, stejné jako kazdé¢ jiné odvétvi, musi byt vice funkéné navrzeno
na regionalnim zéklad€. VzduSny prostor musi byt organizovan tak, aby spliioval provozni
pozadavky bez ohledu na hranice stat, a to do ,funkénich blokii vzduSného prostoru‘.
Clenské staty jsou v ramci pravnich predpisti o jednotném evropském nebi povinny vstoupit
takovych regionalnich forem integrovaného fizeni. Vytvéaii se v souladu s clankem 5 Natizeni
¢. 551/2004 na zékladé dohody mezi Clenskymi staty. Roztfisténi evropského vzdusSného

prostoru do 27 vnitrostatnich systémt fizeni letového provozu brani bezpecnému a nakladovée
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efektivnimu poskytovani sluzeb. Vétsi ¢ast vzduSného provozu se musi obsluhovat jako jedna
jedina provozni jednotka.
Ptipravované FAB jsou:

o CEATS

e Skandinavské staty

e Velka Britanie a Irska Republika

e Staty jihovychodni Evropy (Rumunsko, Bulharsko, Albanie, staty byvalé Jugoslavie),

pozorovatelé (Recko, Italie)

Funkéni bloky vzduSného prostoru jsou nastrojem pro omezeni roztiiSténosti vzdusného
prostoru, aby se zlepsily souc¢asné bezpecnostni standardy a celkova uc¢innost, optimalizovaly
stale rostouci pozadavky na kapacitu vznasené vSemi uzivateli vzdusného prostoru a aby se co
nejvic snizila zpozdéni tim, Ze se provoz bude fidit s vétsi dynamikou. Tyto cile Ize splnit

pouze zvySenim rozsahu ukonti, bez ohledu na hranice stati.

CEATS — Central European Air Traffic Services

CEATS program je feSeni komplexniho problému: trvaly nartist letecké dopravy nad stfedni
Evropou. Koncipovany osmi stity na pocatku devadesatych let spoleéné s organizaci
EUROCONTROL, Organizaci pro bezpecnost a orgdnem zodpovédnym za stanoveni pravidel
pro evropské fizeni letového provozu. Program CEATS vytvofi samostatny, jednotny systém
fizeni letového provozu pro horni vzdusny prostor nad osmi staty — Rakousko, Bosna a
Hercegovina, Chorvatsko, Ceska republika, Madarsko, severni c¢ast Itilie (Padova),
Slovensko a Slovinsko (Obrazek 3). CEATS UAC bude fidit horni vzduSny prostor
v regionech stejnym zpusobem, jako Maastricht UAC fidilo oblohu nad Beneluxem a

severozapadnim Némeckem po dobu témér tii dekad.
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Obrazek 3: Funk¢ni bloky vzdusného prostoru CEATS
Zdroj:[7]

Vystavbou Narodniho integrovaného stiediska fizeni letového provozu v Jenci (IATCC),
Ceska republika potvrdila svoji uéast ptibudovani cilii Jednotného evropského nebe.
Technicky blok, ktery slouZil potiebam fizeni letového provozu od rolu 1972, na svou dobu
moderni a kvalitni stavba, zazil celou fadu dil¢ich modernizaci, posledni v roce 1993. Bylo
ziejmé, ze dalsi modernizace uz mozna nebude. Koncepce dalsiho rozvoje podniku, byla
zpracovana v roce 2000, proto obsahovala 1 zamér vybudovat nové stfedisko. O zahajeni
vystavby nového stfediska bylo rozhodnuto v roce 2001. V této dobé se ukazalo, Ze planovana
centrala, kterd méla stat ve Vidni a méla zacit fungovat v roce 2005, by nebyla dokoncena ani
do roku 2007. Pravé rakouské vahani tedy spustilo stavbu stiediska. Stejné tak dosla
trpelivost Mad’arim 1 Chorvatiim. Proto je v regionu jiz moderni budova pro fizeni letového

provozu v Budapesti a brzy se ocekava stavba centraly v Chorvatsku.

Doposud dosazenymi vysledky jsou dostatecné k tomu, aby mohl tento ambicidzni projekt
pokracovat. Je to naptiklad pokrok v bezpe¢nostnich otdzkach, harmonizace udélovani licenci
fidicim letového provozu, oddéleni poskytovani sluzeb od regulace, ujasnéni pravniho a

institucionalniho ramce, apod.

Ambiciézni projekt Jednotné evropské nebe nabizi feSeni pro soucasnou i budouci

problematiku letecké dopravy.
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Jiz ve druhém ctvrtleti roku 2008 piredlozi Komise pro ovéfovani vykonnosti konkrétni
navrhy na dalsi , jiz druhy soubor ptedpisi tykajicich se SES, rozsifeni pravomoci agentury

EASA a hlavniho pldnu programu SESAR.
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ZAVER

I pfes neustalé zvySovani provozu nad nasim uzemim byl provoz a fizeni letecké dopravy
v roce 2007 zvladnut s nejvy$si mirou bezpecnosti. To svéd¢i o kvalitdch a schopnostech
fidicich letového provozu a to 1 v podminkach nedostatku fidicich letového provozu. Kvalitni
a naro¢ny vycvik je proto prioritni a nezbytnou soucasti vzdélavani ridicich. Je tedy jisté, ze
vycvik nemize polevit ve svych pozadavcich. Podle mého ndzoru je feSenim spiSe snaha o
ptipravu kandidat na vyberové fizeni, zejména piiprava na testy z anglického jazyka. Tak by
mohl byt zajis§tén nébor kandidati s vétsimi znalostmi anglického jazyka. Z uvedeného
prehledu vycviku vyplyva, ze vycvik je neustale probihajici proces, ktery musi reagovat na

zmény metodického 1 provozniho charakteru.
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SEZNAM ZKRATEK

ACC Area Control Centre
Oblastni stiedisko fizeni letového provozu
AFIS Aerodrom Flight Information Service
LetiStni letova informacni sluzba
AIP Air Information Publication
Letecka informacni ptirucka
APP Approach control
Ptiblizovaci stanovisté fizeni
ATC Air Traffic Control
Rizeni letového provozu
ATS Air Traffic Services
Letové provozni sluzby
ATCL Air Traffic Control Licence
Licence tidiciho letového provozu
ATCSL Air Traffic Control Student Licence
Licence fidiciho letového provozu — zak
CASS Complex Aeronautical Simulation System

Simulator Letecké Skoly

CBT Computer Based Training
Pocitacovy vyukovy program
CEATS Central European Air Traffic Services
Stiedoevropské sluzby ftizeni letového provozu
CTA Control Traffic Area
Rizené oblasti
CTR Control Zone
Rizeny okrsek
CR Ceska Republika
DME Distance Measuring Equipment
MEfi¢ vzdalenosti
Doc. Document
Dokument

- 40 -



EASA

ECAC

EUROCONTROL

FAB

FEAST

FIR

FL

IAS

IATCC

ICAO

IFR

MUAC

NDB

NM

oJT

RWY

RLP s. p.
SDM

Europe Aviation Safety Agency

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

European Civil Aviation Conference

Evropska konference pro civilni letectvi

European Organization for the Safety of Air Navigation
Evropska organizace pro bezpecnost letového provozu
Functional Airspace Block

Funkéni bloky vzdusného prostoru

First European Air traffic controller Selection Test-package
Zatézove testy vycviku fidiciho letového provozu
Flight Information Region

Letov¢ informacni oblasti

Flight Level

Letova hladina

Indicated Air Speed

Indikovana vzdusna rychlost

Integrated Air Traffic Control Centre

Narodni integrované stiedisko fizeni letového provozu
Internationale Civil Aviation Organization
Mezinarodni organizace civilniho letectvi

Instrument Flight Rules

Pravidla pro let podle pfistroji

Maastricht Upper Airspace Centre

Centrum horniho vzdu$ného prostoru — Maastricht
Non Directionable Beacon

Nesmeérovy majak

Nautical Mile

Nauticka mile (Namotni mile)

On the Job Training

Zacvik na stanovisti

Runway

Vzletova a pfistavaci draha

Rizeni Letového Provozu statni podnik

Strip Display Management
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PocitaCovy test simulujici pracovni prostiedi fidiciho letového provozu
SES Single European Sky
Jednotné evropské nebe
SESAR Single European Sky Air traffic management Research programme
Evropsky systém nové generace pro usporadani letového provozu
TMA Terminal Maneuvering Area
Koncova fizené oblast
TOWSIM TOWer SIMulator
Simulator pro provoz na vézi
TT Transitional Training

Pfechodova faze

TWR Tower
Véz
UAC Upper Area Centre
Horni fizend oblast
UCL Utad civilniho letectvi
VFR Visual Flight Rules
Pravidla pro let za viditelnosti
VOR VHF Omnidirectional Range
VKV Vsesmérovy majak
WBT Web Based Training

Internetovy vyukovy program
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Piiloha B

oo , . , Pozadavek Podléha
o Zajistovany Poskytovana Omezeni . ,
Ttida Druh letu . . radiového letovému
rozstup sluzba rychlosti* spojent povoleni
Sluzba fizeni Stalé
A Pouze IFR | VSem letadlim | letového Neuplatiiuje se . . | Ano
provozu obousmeérné
Sluzba tizeni Stalé
IFR Vsem letadlim | letového Neuplatiuje se . . | Ano
obousmerné
B provozu
Sluzba fizeni Stalé
VFR Vsem letadliim | letového Neuplatiiuje se .. | Ano
obousmérné
provozu
Sluzba fizeni
IFR od VFR ; .. Stalé
IFR IFR od IFR letového Neuplatiiuje se obousmErné Ano
provozu
1. Sluzba fizeni
¢ lerfvvif 250 ktIAS pod | o010
VFR VFRodIFR | P 3050 m (1000 . | Ano
2.Informace o ft) AMSL obousmérné
provozu
VFR/IFR
Sluzba fizeni
1?35525 250 ktIAS pod | g1
IFR IFR od IFR p ’ 3050 m (1000 . . | Ano
informace o ft) AMSL obousmérné
D provozu VFR
letim
y 5%?? : 20 ktIAS pod | o016
VFR Zadny . 3050 m (1000 . . | Ano
informace o ft) AMSL obousmeérné
provozu
Sluzba fizeni
letového 250 kt IAS pod Stalé
IFR IFR od IFR provozu a 3050 m (1000 obousmemé Ano
E informace VFR | ft) AMSL 4
letim
250 kt TAS pod -
VFR Zadng I‘;fomzlace ° 3050 m (1000 | Neuplathuje |
provozu ft) AMSL se
husbn oo | 20 KUIAS pod | o
IFR IFR od IFR ) > 3050 m (1000 . . | Ne
informacni obousmérné
N ft) AMSL
F sluzba
y Letova 250 kt IAS pod Neuplatiuic
VFR Zadny informaéni 3050 m (1000 | PIatie e
sluzba ft) AMSL
Letova 250 kt IAS pod Stalé
IFR IFR od IFR informaéni 3050 m (1000 obousmemé Ne
G sluzba ft) AMSL Y
y Letova 250 kt IAS pod Neunlatiuie
VFR Zadny informaéni 3050 m (1000 | PIatie i Ne
sluzba ft) AMSL

* Kde je prevodni vyska

niz§i nez 3050m (1000 ft) AMSL, méla by se pouzit FL 100 misto 10 000 ft.




Priloha C

POLE ZPRAV
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DRUH ZPRAVY 102 |3 |4 | s & 7 8 g 0 11 12 12 14 15 18 17 18 19 |20 | 2 22 DRUH POLE
N = Y . =
Pohotovostni zprava ALR | H] @ 8 @ 0 @ @ i 18 @ "f1-E 20
et Mouze
Zprava o ztraté spojeni RCF 3 7 @
Zprava podaného letoveho planu FFPL 3 7 8 10 @ @ ‘E—) @
Zprava o Zpozdéni DLA 3 7 13 16
Zprava o zméné CHG 3 7 13 16 /f_}\ Podany letovy
plan
Zprava o zrufeni CHL 3 7 12 18 a sounisejici
meny
Zprava o odletu DEF 3 T 13 16
Zprava o pfistani ARR 3 7 13 16 17
a ; 3 -
Zprava platného letovéha planu cPL 3 7 B (o) 10 @ 14 15 @
Zprava o vypodtu EST 3 7 13 14 16
Koordinadni zprava CDN 3 7 13 18 é Koordinace
Zprava o souhlasu ACP | i 13 168
Zprava o logickém potvrzeni LaM 3
Zprava Zadosti o letovy plan RQP 3 7 13 16
Zprava Zadosti o doplnék let.planu RQS 3 7 13 16 Doplnék
ll.v"
Zprava deplfiku letovehe planu SPL 3 7 13 18 |18

]@ Timbo polem se musi zadinat nova fadka, je-li zprava pfedavana na srankovem dalnopisu. IKI Toto pole se opakuje podle potfeby.



PRILOHA D

MNavigadni Nanga;lm’
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Lq— 10 min —pl
Obr. D-1 Obr. D-2

15 minutovy rozstup mezi letadly
na stejné trati a stejné hlading

10 minutovy rozstup mezi letadly
na stejné trati a stejné hlading

Letiste Rychlejsi
nehao 0 37 kmith (20 kt)
hlasny bod nebovice

© -
!-4—— & min —4

Letiste Rychlejsi
‘nepu o 74 kmih (40 k)
hlasny bod nebo vice

Obr. D-3
5 minutovy rozstup mezi letadly na
stejné trati a stejné hladiné

Obr. D-4
3 minutovy rozstup mezi letadly na
stejné trati a stejné hladiné

A
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prostiedek
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Obr. D-5
15 minutovy rozstup mezi letadly
na kfizujicich se tratich a stejné
hladiné

Obr. D-6
10 minutovy rozstup mezi letadly
na kfizujicich se tratich a stejné
hladiné
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