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SOUHRN

Prace je zamétena na proces podavani zadosti o mezindrodni ad hoc trasu vlaku.
Uvadi soucasny postup dopravcu pii podavani zadosti a zpracovani pozadavku piidélcem
kapacity a provozovatelem drdhy. Po ném nésleduji postupy zadosti o trasu vlaku podle
Natizeni Komise (ES) €. 2006/62 ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v ndkladni dopravé transevropského
konvenc¢niho Zelezni¢niho systému.

Na zaklad¢ analyzy moznych postupl pii zpracovavani pozadavkl na tyto trasy
navrhuje vytvoreni centrdlniho informac¢niho systému. Jeho prostiednictvim budou
shromazd’'ovany a sestavovany ucelené¢ pozadavky od jednotlivych dopravci zacastnénych
na mezinarodni dopravé vlaku. Ty pak budou postupovany provozovatelim zelezni¢ni

infrastruktury tak, aby cela trasa mohla byt konstruovéna najednou.
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The proposal of possible implementation TAF TSI requirements into the process

of requesting ad hoc trains
ABSTRACT

This thesis is aimed at the process of requesting international ad hoc trains. There
is status quo in sending the path requests by Railway Undertakings and managing the request
by Infrastructure Manager describe in the thesis. In the other part of the thesis
the Commission regulation (EC) No 62/2006 of 23 December 2005 concerning the technical
specification for interoperability relating to the telematic applications for freight subsystem
of the trans-European conventional rail system are described.

Based on the analysis of procedures possible in managing path requests there
is a proposal for establishing common IT system where all Railway Undertakings, who
participate in international trains run, could send their path requests. The harmonized path
requests will be summarized and delivered to responsible Infrastructure Managers to construct

timetable for the whole requested path.
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UvVoD

Provozovani Zzelezni¢ni dopravy v Evropé dlouha Iéta setrvavalo v systému
dominantnich a v mnoha zemich dokonce monopolnich narodnich dopravci, jejichz atrakéni
obvody byly v zédsad¢ urCeny geopolitickou mapou Evropy. Tito dopravci zaroven spravovali
a udrZovali Zelezni¢ni dopravni cestu na tomto izemi a vlaky dopravované mezi jednotlivymi
staty si predavali v pohrani¢ich pfechodovych stanicich. Vystacili tedy s mezinarodnimi
dohodami, které feSily pfechodnost dopravnich elementti, v nichz byli cestujici a zésilky
prepravovany.

V soucasné dob¢ prochdzi tento systém radikdlnim procesem pierodu. Po politickych
zménach v devadesatych letech minulé¢ho stoleti a v souvislosti s naslednym rozSifovanim
Evropské unie (dale jen EU) nyni dochazi ke zménam, které smétuji k otevieni a liberalizaci
zelezni¢niho dopravniho trhu v ramci celého evropského kontinentu.

Zakladnim krokem je pfechod od unitarnich Zeleznic, jejichz fungovéni bylo
ve vétsiné  evropskych politickych celkih donedavna plné vrezii daného statu,
k provozovatelim zelezni¢ni infrastruktury a dopraveim, kterym musi byt umoznén
nediskriminacéni ptistup ke vSem sluzbam touto infrastrukturou poskytovanym.

Bakalafsk4a prace sleduje oblast datové komunikace mezi podnikem spravujicim
zelezni¢ni infrastrukturu a dopravcem pulsobicim v ndkladni Zelezni¢ni dopravé imezi
jednotlivymi podniky infrastruktury a témito dopravci vzajemné, s vyuzitim legislativnich
norem EU.

K zminéné problematice bylo na zafatku roku 2006 vydano Nafizeni komise (ES)
¢. 64/2006, které sjednocuje procesy datové komunikace mezi subjekty ztcastnénymi
na doprave vlaku.

Ve své bakalatské praci se zamétuji na prvni krok v tomto procesu — zadost o trasu
vlaku piid€lovanou nad ramec platného grafikonu vlakové dopravy (dale jen GVD),
tzv. ad hoc trasu vlaku, a to pfedevs§im z pohledu mezinarodnich tras.

Na zéklad¢ analyzy moznych postupt pii zpracovavani pozadavkl na ad hoc trasy
navrhuji vytvofit centralni informacni systém, ktery bude shromazdovat a sestavovat
pozadavky od jednotlivych zGcastnénych dopravci a postupovat je prisluSnym
provozovatelim Zelezni¢ni infrastruktury ke konstrukci trasy jako celku. Dale navrhuji
doplnit TAF TSI o zpravy o aktivaci a deaktivaci trasy a udaje o dnech jizdy do zadosti

o trasu vlaku.



1  EVROPSKA LEGISLATIVA VE VZTAHU K ZELEZNICNI
DOPRAVE

1.1  Legislativni prostiedi Evropské unie

Obecné lze tuto problematiku ¢lenit do dvou zakladnich oblasti.
1. Primarni pravo, coZ jsou zfizovaci a na n¢ navazné smlouvy:
» Patizskd smlouva (ESUO),
> Rimska smlouva (EHS, Euroatom),
» Maastrichtska smlouva (EU) aj.
2. Sekundarni pravo:
» Nafizeni (Regulations) — obecné zavazné normativni akty s platnosti dnem vyhlaseni

v Ufednim véstniku ES, &lenské zemé jsou povinny je dodrzovat tak, jak jsou

vytvoreny,

» Smérnice (Directives) — normativni akty bez obecné zavaznosti, které je nutné
navazné zapracovat do vnitrostatni legislativy ptisluSné zemé (zadvazny je vysledek),

» Rozhodnuti (Decisions) — ta jsou zavazna jen pro specifikované subjekty, kterym
jsou ur¢ena (mohou to byt staty i jednotlivé osoby),

» Doporuceni (Recommendations) a Stanoviska (Opinions) — podplirné (odborné)
dokumenty.

Vsechna nafizeni EU a ty smérnice, které se tykaji vSech ¢lenskych statlh obecné,
musi byt zvefejiovany v Ufednim véstniku EU (Official Journal of the European Union).
Utedni véstniky EU vydava Uiad pro ufedni tisky Evropskych spoletenstvi (Office
for Official Publications of the European Communities) sidlici v Lucemburku a toto
zvefejnéni je podminkou jejich platnosti. Do konce ledna 2003 vychazel pod nazvem Utedni
véstnik Evropskych spole€enstvi (Official Journal of the European Communities) a n€kdy
byval nazev piekladan téZ jako Ufedni list ES. Rozhodnuti, doporudeni a stanoviska EU

se v Ufednim véstniku EU nezvetejiiuji.

1.2 Specifika Zeleznice

V oblasti tvorby evropskych normativnich aktdh pro zZelezni¢ni dopravu
se v poslednich letech vzil pojem ,,Zeleznicni balicek®. Zelezni¢nim balickem je oznacovan
souhrn navrhii nové (resp. novelizace stavajici) legislativy Evropské unie s vlivem

na evropsky zelezni¢ni trh.



Prvni zelezni¢ni balicek je soubor Ctyf smérnic upravujicich oblast rozvoje Zeleznic
spoleCenstvi, pridélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, vybirani poplatkl za jeji uzivani
a ovefovani bezpecnosti, interoperability konvencni Zzelezni¢ni sit€ a vydavani licenci
zelezni¢nim podnikim. Obsahuje tyto dokumenty:

> Smeérnice 2001/12/ES ze dne 26.2.2001, kterou se méni smeérnice 91/440/EHS
0 rozvoji zeleznic SpoleCenstvi,

» Smérnice 2001/13/ES ze dne 26.2.2001, kterou se méni smérnice 95/18/ES
o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim,

» Smérnice 2001/14/ES ze dne 26.2.2001, o pfidélovani kapacity zelezni¢ni
infrastruktury, vybirani poplatki za uzivani Zeleznicni infrastruktury a o oveéfovani
bezpecnosti,

» Smérnice 2001/16/ES ze dne 19.3.2001, o interoperabilit¢ transevropského
konven¢niho zelezni¢niho systému.

Druhy Zelezni¢ni balicek je soubor smérnic zaméfenych piredevsim na oblast zlepSeni
bezpecnosti v Zelezni¢ni doprave, rozvinuti zékladnich principli interoperability, vytvofeni
Evropské Zelezni¢ni agentury, urychleni otevirani Zelezni¢niho nékladniho trhu. Jeho obsah
je nasledujici:

» Smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spoleenstvi a o zméné smérnice
95/18/ES o vydavani licenci Zeleznicnim podnikim a smérnice 2001/14/ES
o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, vybirani poplatki za uzivani
zelezni¢ni infrastruktury a o ovéfovani bezpecnosti,

» Smérnice 2004/50/ES pozménujici smérnici  96/48/ES o interoperabilité
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému a smérnici 2001/16/ES
o interoperabilité transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému,

» Smérnice 2004/51/ES pozménujici smérnici 91/440/EHS o rozvoji zeleznic
Spolecenstvi,

» Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 881/2004/ES o zalozeni Evropské
Zelezni¢ni agentury.

Tteti zelezni¢ni bali¢ek ma za cil revitalizovat evropskou zeleznici a pfinést vétsi
otevieni zelezni¢niho trhu pro mezinarodni zelezni¢ni piepravu osob. Do tohoto balicku patfi:

» Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007
o pravech a povinnostech cestujicich v zelezni¢ni piepravée,

» Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES ze dne 23. fijna 2007, kterou

se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic SpoleCenstvi a smérnice
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2001/14/ES o ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni zelezni¢ni
infrastruktury,

» Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007
o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky

v zelezni¢nim systému Spolecenstvi.

1.3 Interoperabilita evropské Zeleznicni sité

Ve Smérnici 2001/16/ES ze dne 19.3.2001, o interoperabilité transevropského
konven¢niho zelezni¢niho systému, se uvadi:

,»Obchodni provoz vlakli v celé transevropské zelezni¢ni siti vyzaduje zejména
dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury a kolejovych vozidel, a také uc¢inné
propojeni informacnich a komunika¢nich systémi rGznych provozovatell infrastruktury
a dopravcl. Na této kompatibilit¢ a propojenosti zavisi Uroven vykonnosti, bezpecnost,
kvalita sluzeb a naklady, a tim zejména interoperabilita transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému.* [1]

Z pohledu vzajemné propojitelnosti a otevieni zelezni¢nich siti jednotlivych
narodnich evropskych Zeleznic je tedy dilezita tzv. interoperabilita evropskych systémui
vysokorychlostnich a konvenénich zelezni¢nich trati. V obou téchto systémech jsou
specifikovany subsystémy, pro které jsou na zakladé¢ ustanoveni smérnice 96/48/ES
o interoperabilit¢ transevropského vysokorychlostniho zelezni¢niho systému a smérnice
2001/16/ES o interoperabilité konven¢niho Zelezni¢niho systému Evropskou komisi postupné
pfijimany Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI). Jejich piisobnost je rozdélena
do strukturalnich a provoznich oblasti.

» Strukturalni oblasti:
- infrastruktura,
- energie,
- fizeni a zabezpeceni,
- provoz a fizeni dopravy,
- kolejova vozidla.
» Provozni oblasti:
- udrzba,

- vyuziti telematiky v osobni a nakladni doprave.
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1.4  Subsystém vyuZiti telematiky v dopravé

Z vyse uvedeného je jiz patrné, ze subsystém vyuziti telematiky se sklada ze dvou

prvkda.

1.4.1 Vyuziti telematiky v osobni dopravé
Sem patii systémy poskytujici cestujicim informace pted cestou a v pritbéhu cesty,
rezervacni a platebni systémy, odbavovani zavazadel, zabezpecovani spojeni mezi vlaky

a mezi Zeleznicni dopravou a jinymi druhy dopravy.

1.4.2 Vyuziti telematiky v nakladni dopravé

Zde se jedna predevsim o informacéni systémy (sledovani zasilek a vlaki v redlném
. . b Xl a . , o .
Case), systémy sefadovani a piidélovani, rezervacni, platebni a fakturacni systémy,
zabezpeCovani spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovani elektronickych pravodnich

dokumentu.

1.5 Narizeni komise (ES) ¢. 62/2006

Natizeni Evropské komise o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
pro telematické aplikace v ndkladni dopravé transevropského konvencniho Zelezni¢niho
systému &. 62/2006 bylo podepsano dne 23. 12. 2005 a zveiejnéno v Utednim véstniku
Evropské unie L 13 ze dne 18. 1. 2006. Dle ustanoveni ¢lanku 5 vstupuje v platnost dnem
po vyhlageni v Ufednim véstniku Evropské unie. Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu
a pfimo pouZzitelné ve vSech ¢lenskych statech. Obecné se pro néj poziva zkratka TAF TSI
(Telematic Applications for Freight — Technical Specification for Interoperability)
Regulation.

TAF TSI plati pro vSechny subjekty provozujici zelezni¢ni nékladni dopravu
na uzemi Clenskych zemi Evropské unie. Dotyké se tedy i relativné malych firem. VSichni
ucastnici prepravniho procesu budou muset byt schopni elektronickou cestou si mezi sebou
vymeénovat piesné definované informace a hlaseni.

Narodni evropsti dopravci a provozovatelé¢ infrastruktury ptedlozili Sdruzeni
evropskych Zeleznic (CER) vlastni plany pro koordinaci a synchronizaci s Evropou. Na jejich
podklad¢ sestavilo CER na zacatku lonského roku Strategicky plan realizace TAF TSI
(Strategic European Deployment Plan — SEDP). Na obrazku 1 je uveden casovy

harmonogram zavadéni problematiky do praxe.
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Obrazek 1: Casovy rozvrh implementace TAF TSI v letech 2008 az 2014
Zdroj: [2]

Strategicky plan by mél byt realizovan nejdéle do roku 2015. Evropska komise
nabidla téz financni podporu na projekty, které budou realizovat spole¢nou cast
implementace.

TAF TSI nejsou zavazné pro piepravu z neclenskych (tzv. tfetich) zemi nebo
sméfujici pfimo do téchto zemi. Zasahne-li vSak jizda vlaku do jin¢ho ¢lenského statu EU,
musi se tyto TSI pouzit v plném rozsahu, neni-li mezi doty¢nymi staty, zelezni¢nimi dopravci

nebo provozovateli infrastruktury uzaviena jina bilateralni ¢i multilateralni dohoda.
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2 SOUCASNY STAV OBJEDNAVANI TRAS

V roce 2008 by v Ceské republice mély probéhnout jiz delsi dobu pfipravované
zmény v dosavadnim rozdéleni roli mezi Ceskymi drahami, akciovou spole¢nosti a Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci. Stim bude souviset i prevedeni nckterych
¢innosti a prechod persondlu, ktery je zajistuje, k vySe zminéné statni organizaci. Témto
zménam vSak musi piedchdzet zména zdkonil a smluv, které vztahy mezi témito pravnimi
subjekty upravuji. Nyni probihd proces schvalovani zmény Zakona 77/2002 Sb., o akciové
spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a o zméné zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim
podniku, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Stav popisovany v této kapitole odpovida situaci k 1. 1. 2008.

2.1 Platné vnitrostatni zakony

Obecné je provozovani dréhy a drazni dopravy v Ceské republice definovano
Zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni a provadécimi piedpisy. Zatimco
evropskéa legislativa vychédzi zrozdéleni subjektd, které jsou zainteresovany na Zeleznicni
prepravé, na zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury, Zakon ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach zna subjekty tii. Jsou jimi:

- vlastnik drahy,
- provozovatel drahy,
- dopravce (provozovatel drazni dopravy).

Jest€¢ v 90. letech minulého stoleti byly v podstaté vSechny tfi subjekty
reprezentovany jednou pravnickou osobou, kterou byla statni organizace Ceské dréhy. Tato
organizace provozovala drahu a drazni dopravu na celostatnich a regionalnich Zelezni¢nich
drahach a zaroven na nich zajistovala i vykon prav a povinnosti vlastnika drahy — statu.

Na zakladé Zakona &. 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni
organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zékona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozd¢jSich predpisi, a zdkona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich
predpist doslo 31.12.2002 k zaniku statni organizace Ceské drahy bez likvidace.
K 1. 1. 2003 vznikly dvé nastupnické organizace, a to Ceské drahy, akciovéa spolecnost (dale
jen CD, a. s.) a statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen SZDC, s. 0.).

CD, a. s. zastoupené Odborem fizeni provozu a organizovani drazni dopravy

Generalniho feditelstvi CD, a. s. vykonavaji roli provozovatele drahy celostatni a drah
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regiondlnich ve vlastnictvi statu. Odpovidaji za sestavu jizdniho fadu a fizeni provozu,
piicemz ve vSech svych krocich musi postupovat nediskrimina¢né vici vSem dopravcim.
Zaroven vSak zlstaly také dopravcem. Provozuji vetfejnou drazni osobni dopravu,
provozovani vetfejné drdzni nakladni dopravy od nich od 1. 12. 2007 pfevzala jejich novée
vznikla dcefina spole¢nost CD Cargo, a. s.

SZDC, s. o. zajistuje vykon prav a povinnosti vlastnika drahy, ktera je majetkem
statu. Podminky pro vstup na tuto celostatni a regionalni drahu jsou obsazeny v Prohldseni
o draze celostdtni a regiondlnt, které SZDC, s. 0. vydava vzdy pro obdobi platnosti GVD.

Od roku 2004 byl také na Zelezni¢ni dopravni cesté v Ceské republice na zakladé
pozadavku nové evropské legislativy zaveden postup pridélovani kapacity dréhy, ktery
cesty drahy celostatni a drah regionéalnich ve vlastnictvi statu je dle Zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach SZDC, s. o.

2.2 Piistup na Zeleznic¢ni dopravni cestu

Dopravce, ktery chce v Ceské republice Zelezni¢ni dopravni cestu vlastnénou statem
pouzit, musi jako pravnickd osoba spliiovat pozadavky wvnitrostatni legislativy. Tyto
pozadavky napliuje, jestlize:

» je drzitelem platné licence,
ma pridélenu kapacitu,
je drzitelem platného osvédceni dopravce,
ma sjednanou cenu za uziti drahy,
ma uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy,

ma sjednano pojisténi za Skody z provozu drazni dopravy a zaplaceno pojistné,

YV V V V V V

ma finanéné zajisténo fadné provozovani drazni dopravy.
Licenci ud¢luje a osvédceni dopravce vyddva Drazni ufad Praha. Problematice
pridélovani kapacity je vénovéana Cast 2.3 této bakalarské prace. Cenu za pouziti drahy
a zpiisob jeji uhrady sjednava dopravce smluvné se SZDC, s. 0. O podminkach provozovani
drazni dopravy ma dopravce uzavienu smlouvu s CD, a. s. V té ma zakotvenu také podminku
umoznit provozovateli drahy kontrolu platnosti a sjednanych podminek jeho pojisténi
z odpovédnosti dopravee za Skody zptisobené provozovateli drahy provozem drazni dopravy.
Pfedem znamé pozadavky dopravci na pouziti Zeleznicni dopravni cesty jsou
zpracovany v GVD a platné na vyhlaSené obdobi. Dalsi pribézné vznikajici pozadavky
dopravct jsou feSeny cestou pridélovani ad hoc. Mize se jednat o jednorazovou jizdu vlaku
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nebo o pravidelné jizdy, které lze nasledné zapracovat do platného GVD v okamziku jeho

zmény.

2.3 Kapacita drahy

Dopravce, ktery chce pouzit Zelezni¢ni dopravni cestu pro jizdu svého vlaku, musi
mit nejprve pridélenu kapacitu dréhy a na jejim zaklad¢ stanovenu a odsouhlasenu trasu
vlaku. V Ceské republice existuje 52 dopravet (stav k 1. 1.2008), ktefi spliuji vSechny
legislativni podminky pfistupu na zelezni¢ni dopravni cestu a mohou tedy o ptidéleni volné
kapacity zadat a objednavat trasy vlaku.

SZDC, s. o. jako piidélce kapacity ma v sou¢asné dobé s CD, a. s. uzavienu Smlouvu
o soucinnosti prideélce a provozovatele drahy v procesu pridélovani kapacity dopravni cesty,
ve které povéfuje CD,a.s. praktickym vykonem &innosti souvisejicich s posouzenim
pozadavku na pfidéleni kapacity, stanovenim doporuceni a nasledném poskytnuti vlakové

trasy.

2.3.1 Dlouhodobé pridéleni kapacity dopravni cesty

V ramci p¥ipravy a zpracovani grafikonu vlakové dopravy CD, a. s. zpracovavaji
jizdni ady podle pozadavki dopravct na kapacitu dopravni cesty piedanych SZDC, s. o.
v souladu s harmonogramem stanovenym Zakonem o drahédch a zvetejnénym téz v platném
Prohlaseni o drdze celostatni a regionadlni. Piesahne-li pocet zadosti volnou kapacitu

dopravni cesty, pedaji CD, a. s. SZDC, s. o. podklady pro jejich koordinaci.

2.3.2 Jednorazové pridéleni kapacity dopravni cesty ad hoc

CD, a. s. posoudi Zadosti o piidéleni kapacity dopravni cesty podané dopravci
u SZDC, s. o. z hlediska moznosti zapracovani &asové trasy vlakii do platného jizdniho fadu.
Po kladném vysledku posouzeni pozadavku stanovi dopravci konkrétni asovou trasu vlaki.

Po zaporném vysledku posouzeni pozadavku preda pozadavek zpét k projednani SZDC, s. o.

2.4  Zddost o trasu viaku

Vsichni dopravci mohou po splnéni ptislusnych legislativnich podminek provadét
své vykony ve vnitrostatni 1 v mezinarodni dopravé.
Dopravce muze Zelezni¢ni dopravni cestu pouzit v zemi, kde jako pravnickd osoba

spliiuje pozadavky vnitrostatni legislativy. V opaéném ptipad¢ si smluvné zajistuje jiného
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dopravce, ktery v dané zemi podminky mistni legislativy spliiuje a pii zadosti o0 mezinarodni
trasu vlaku ho uvadi mezi povinnymi tdaji.

SZDC, s. 0. a CD, a. s. se v procesu posuzovani a pfidélovani kapacity a nasledném
vyfizovani Zadosti o ad hoc trasu vlaku snazi pfednostné pouzivat informaéni systém ISOR
KADR. Presto dosud existuje i druha alternativa postupu zadani o trasu formou bézné
objednavky.

Jelikoz pted tim, nez se zacne ad hoc trasa vlaku konstruovat, musi mit dopravce
pridélenu kapacitu dopravni cesty, odviji se postup od toho, jak dlouho pfed pozadovanym
terminem odjezdu je zddost dopravcem podana.

Je-li zadost podana vice nez 3 pracovni dny pfedem (vCetn¢ dne podani zadosti),
dopravce musi zadat zvlast SZDC, s. o. o kapacitu dopravni cesty a poté CD, a. s. o trasu
vlaku.

Pii podéani zadosti 3 a méné pracovnich dnli (véetné¢ dne podani zadosti) provede
na zékladé povéfeni od SZDC,s.o. pridéleni kapacity dispecersky aparat CD, a.s.
Ten zéroven zajisti evidenci naplnéného pozadavku k jeho predani SZDC, s. o. a piidéli
dopravci trasu vlaku.

V ptipad¢ pozadavku na mezindrodni trasu do téchto procest vstupuje i Oddéleni
marketingu, prodeje tras a statistiky (dale jen OSS') CD, a.s., které projednava jizdu ptes

hranice Ceské republiky na sousedni infrastrukturu.

2.5 Podani Zadosti formou klasické objednavky

V prvni fad¢ je mozné pozadat o trasu vlaku zaslanim vyplnéného formuléafe napf.
elektronickou postou. Pro dopravce je vtomto piipadé v podstaté jednodussi poslat
pozadavek az v dobé 3 a méné¢ dnii predem, protoze v této lhité muize poslat pouze jednu
7adost, a to na CD, a. s. V Zadosti pak oznaé&i i pozadavek na vytizeni pidélu volné kapacity®.

Zadost se posila e-mailem na Regionélni centrum provozu CD, a. s., které je mistng
prislusné vychozi stanici vlaku nebo mistu predavky. Pokud jde o trasu mezinarodni, posila se
7adost zaroveti na OSS CD, a. s. To projednava pozadavek s pfislusnymi OSS sousednich
provozovatelli drahy. Jestlize pozadavek podavd dopravce, ktery nespliiuje podminky

pro jizdu po navazujici infrastruktufe, musi byt zdroven podan spolupracujicim dopravcem

' 0SS (One Stop Shop) je mezinarodni partnerstvi mezi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury
predstavujicimi jediné kontaktni misto pro zelezni¢ni zédkazniky pro ucely objednavani stanovenych tras vlaku
v mezindrodni ndkladni doprave, sledovani celého pohybu vlaku, obvykle také fakturovani poplatkd za pfistup
na infrastrukturu jménem provozovatelil infrastruktury. [3]

? Formulaf ,,Zadost o zavedeni vlaku dopravce® viz piiloha 1.
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1 pozadavek na trasu vlaku u navazujiciho provozovatele drahy. OSS pak projednaji trasu
vlaku ptes misto pfedavky (statni hranici). Kazdé z OSS vyda a rozeSle dot¢enym stanicim

elektronickou dalnopisnou zprévu s jizdnim fadem a dalS$imi podminkami pro jizdu vlaku.

2.6  Poddni %ddosti prostiednictvim ISOR KADR

Druhou moznosti je podani zadosti o trasu vlaku prostfednictvim informac¢niho
systému ISOR KADR. Ten uZ v sob&, na rozdil od klasické objednavky, zadost o kapacitu
dopravni cesty a zadost o trasu vlaku automaticky spojuje.

Informaéni systém ISOR KADR je navrzen jako jednoduchy nastroj pro pouzivani
predev§im malymi dopravci, pro které neni ekonomicky proveditelné¢ zfidit si vlastni
informacni systém (dale jen IS) ,,na miru®.

Zakladnim poZadavkem pii vyvoji tohoto IS byla 1 jeho spoluprace s dal$imi IS,
které se v oblasti provozovani drazni dopravy jiz pouzivaji. ISOR KADR postihuje po&ateéni
fazi zivotniho cyklu vlaku a jeho cilem je umoznit spolupraci dopravce, pridélce kapacity,
a provozovatele drahy pii definovani pozadavkil na kapacitu a na trasu vlaku. Na zaklad¢
zadosti dopravce provozovatel drahy posoudi volnost kapacity dopravni cesty, ptidélce
kapacity ji pfidéli a nasledné pak provozovatel drahy vytvoii resp. pfidéli vhodnou vlakovou
trasu. Ta je automaticky pfenesena do navaznych informacnich systémi operativniho fizeni.

Dne 14. 11. 2006 byl ISOR KADR poprvé prezentovan dopravciim a ve stejny den
byl zahajen testovaci provoz. S platnosti od 0:00 hodin dne 10. 12. 2006 (zacatek platnosti
GVD 2006/2007) byl zahajen plny celositovy provoz IS. Od tohoto data jsou poZzadavky
dopravetl podané prostiednictvim ISOR KADR zavazné. ISOR KADR existuje jednak
ve webové verzi ajednak jako desktopova aplikace pro posouzeni pozadavku dopravce
a navrzeni vhodné vlakové trasy provozovatelem drahy.

Kazdy uzivatel aplikace ISOR KADR ma jejim spravcem ziizen sviij konkrétni
ptistup. Tim je zaruena dokumentace vSech jeho zasaht v aplikaci. Autentizace uzivatelt
probiha pies centralni piihlaovaci server CD, a. s. (tzv. Logserver). Zde jsou pro ISOR
KADR vedeny role (jednotlivé typy uzivatelii) a v nich jsou zatazeni konkrétni uZzivatelé.
Pfi Gispésné autorizaci vrati Logserver roli (mlze jich byt vice) uzivatele a systétm mu
automaticky spusti rozhrani, které disponuje daty a funkcemi pro néj urcenymi. Takto
personalizovany pfistup umoznuje uzivateli pouze ty zdsahy, ke kterym ma opravnéni
a zaroven zarucuje ochranu jeho dat pied ostatnimi uzivateli aplikace. Jeden dopravce tedy

naptiklad nevidi data jiného dopravce atd.
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Jak jiz bylo vyse uvedeno ISOR KADR umoziiuje spolupraci 3 skupin uZivateld.
Do nich patfi:

» dopravci,

> piidélce kapacity (SZDC, s. 0.),

> provozovatel drahy (CD, a. s.), resp. jeho:

- 0Oddéleni marketingu, prodeje tras a statistiky (OSS),
- dispecersky aparat.

Dopravce vytvati ve webovém rozhrani pozadavky na kapacitu drahy’. Pozadavek

je v systému identifikovan nasledujicimi udaji:
- zkratka dopravce,
- eviden¢ni ¢islo pozadavku.

V souladu s platnym Prohldsenim o draze celostdtni a regionalni jsou pozadavky
rozdéleny dle doby mezi podanim pozadavku a prvnim pozadovanym dnem jizdy
do 2 kategorii:

» pozadavky typu B — podané vice nez 3 pracovni dny pted prvnim dnem jizdy (vCetné
dne podani zadosti), kde plni funkci posuzovatele kapacity OSS,

» pozadavky typu C — podané 3 a méné pracovnich dnl pfed prvnim dnem jizdy
(v€etné dne podani zadosti), kde plni funkci posuzovatele kapacity dispecersky
aparat provozovatele drahy.

Uzivatelé z OSS pouzivaji webové rozhrani pouze ke spravé ¢iselnikd, pro statistické
ucely a k informativnimu ptehledu o pozadavcich na volnou kapacitu drahy a jejich stavu
zpracovani. Pro vlastni posuzovéni kapacity vyuZivaji desktopovou verzi ISOR KADR, ktera
umoziiuje konstrukci vlakové trasy v nakresném jizdnim fadu®.

Pozadavek na kapacitu a Zadost o trasu vlaku jsou vISOR KADR v podstatd
propojeny, takze v momenté, kdy provozovatel drahy posoudi moznost ptidéleni kapacity
a s kladnym vysledkem ji postoupi ptidélci k vyfizeni, je uz trasa vlaku v tzv. trasovacim
modulu pfipravena (viz obrazek 2).

Pii posuzovani mezinarodnich tras projednda OSS CD, a. s. pozadavek také
se zastupcem navazujiciho provozovatele drahy — musi byt zaroven podan pozadavek

na navazuji trasu vlaku. Po pfid€leni kapacity provozovatelé¢ drahy na své infrastruktuie

3 Postup a Gidaje zadavané dopravcem viz piiloha 2.

* Piiklad pozadované trasy a posouzeného a odsouhlaseného pozadavku viz ptiloha 3.
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vydaji a rozeSlou dotCenym stanicim elektronickou déalnopisnou zpravu s jizdnim fadem

a dalsimi podminkami pro jizdu vlaku.

IS
Webové Webové Webové Deskto Webové Webové
rozhrani rozhrani SENA rozhrani p rozhrani rozhrani
s KADR s
dopravce dopravce pridélce k. pridélce k. dopravce
Akce
Vybér vhodné —_—
. volné trasy (volné Trasa Aktivace
Pozadavek
trasy dopravce, dopravce trasy

katalogové trasy)

S T PR e A e A
Katalogova Ptidéleni , Piidéleni Aktivace
katalogové -
trasa kapacity trasy
\__trasy ) § J \ J

'd N\ 'd N\ 'd N\
( Posouzeni Pridéleni Pfidéleni Aktivace
J

L pozadavku ad hoc trasy kapacity trasy
(. J (. J/ (.

Zadost o konstrukci
nové trasy a piidéleni
kapacity nebo
kombinace volné trasy
dopravce, katalogové
trasy a zadosti o
konstrukcei nové trasy a
ptidéleni kapacity

Obriazek 2: Zivotni cyklus poZadavku ve vazbé na IS
Zdroj: [4]
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3 POSTUPY DEFINOVANE V TAF TSI

Vzhledem k odliSnosti pojmt v Ceské legislativé a v TAF TSI budou v této
bakalaiské praci dale pouzivany pojmy z TAF TSI v tomto smyslu:
- dopravce => Zelezni¢ni podnik,

- vlastnik drahy a provozovatel dréhy => provozovatel infrastruktury.

3.1 Vybrané zakladni pojmy

Provozovatel infrastruktury (Infrastructure Manager — dale jen PI) je jakykoli subjekt
nebo podnik odpovédny zejména za zfizeni a provozovani zelezni¢ni infrastruktury. To mize
rovnéz zahrnovat provozovani kontrolnich a bezpe¢nostnich systému infrastruktury.

Zeleznicni podnik (Railway Undertaking — dale jen ZP) je definovan jako jakykoli
vefejny nebo soukromy podnik licencovany v souladu s ptisluSnymi pfedpisy Spolecenstvi,
jehoz hlavni podnikatelskou ¢innosti je zelezni¢ni pieprava zbozi nebo cestujicich, pfi¢emz
podnik musi zajistit trakci; jsou zde zahrnuty 1 podniky zajistujici pouze trakei.

Hlavni Zeleznicni podnik (Lead Railway Undertaking — déle jen HZP) je odpovédny
7P, ktery organizuje a fidi dopravu v souladu s tim, k &emu se zavazal vic¢i zakaznikovi.
Je jedinym kontaktnim mistem pro zdkaznika. Je-li v dopravnim fetézci zapojen vice
nez jeden ZP, HZP odpovida za koordinaci s ostatnimi ZP.

Z pohledu zakaznika, kterym miize byt napiiklad i spedi¢ni spole¢nost nebo
logistickd spole¢nost, predstavuje tedy kontaktni misto jediny (hlavni) Zelezni¢ni podnik,
bez ohledu na to, kolik dal$ich se jich na piepravé zasilky podili. (Toto se vztahuje na zasilku
— vuz, nikoli na vlak.)

Rezim otevieného pristupu (Open Access mode) je reZim provozu vlaku, do kterého
je zapojen pouze jeden ZP, ktery provozuje vlak na riznych infrastrukturach. Tento ZP
nasmlouvava potiebné trasy se viemi piislugnymi PI. Jde tedy o reZim, v némz HZP veze viiz
po celé prepravni ceste.

Rezim spoluprdce (Cooperation mode) je rezim provozu vlaku, kdy rtizné ZP
spolupracuji pod vedenim jednoho ZP (HZP). Kazdy zacastnény ZP si nasmlouvavé trasu
potfebnou pro svou ¢ast jizdy sam.

Misto predavky (Handover point) je misto, kde pfechazi odpovédnost z jednoho PI
na druhého (PI=»PI).
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Vymeénné misto (Interchange point) je misto, kde odpovédnost za vozy vlaku piechazi

z jednoho ZP na druhého. Pokud jde o jedouci vlak, piebird ho od ptivodniho ZP druhy ZP,

ktery vlastni trasu pro dalii usek jizdy (ZP=>ZP).

Po odjezdu z vychozi stanice a dale v pribéhu jizdy vlaku se odhaduji doby dalSich

ukoni v souvislosti s dopravou zésilek. V TAF TSI jsou pouzivany:

» TETA (Train Estimated Time of Arrival) — predpokladana doba piijezdu vlaku
do urcitého bodu,

» ETH (Estimated Time of Handover) — piedpokladana doba ptedani vlaku PI=»PI
v misté predavky,

> ETI (Estimated Time of Interchange) — piedpokladana doba vymény vozu ZP=>ZP
ve vymeénném misté,

» ETA (Estimated Time of Arrival) — ptedpoklddand doba piijezdu vozu do stanice

urceni (nejdalezitejsi udaj pro zékaznika).

3.2 Kroky procesniho modelu

1.

Zakaznik objedna piepravu u ZP — zpracovanim nakladniho listu a stanovenim &asu
pfipravenosti zasilky k piepravé. Tento ZP ozndmi pozadavek zakaznika jeho HZP
(pokud jim neni on sam).
HZP zvoli rezim provadéni piepravy (rezim otevieného piistupu/rezim spoluprace).
Pro rezim spolupréace si zvoli dal$i ZP a pozada je o nabidku dil¢ich plant dopravy
vozu.
Oslovené ZP posoudi dostupnost zdrojii véetné tras,

- neni-li k dispozici trasa, ad hoc o ni pozadaji ptislusné PI,

- 7P zkontroluji p¥ipustnost objednavanych vozi pro infrastrukturu a pro danou

trasu, vcetné ptipadnych zvlastnich pozadavki (RID apod.),

- o vysledku informuji HZP.
HZP posoudi pfijatelnost nabidek — muze oslovit jiné ZP nebo jinak rozdglit prepravni
praci mezi ZP.
HZP opakuje kroky 2-4 dokud nevyhovuji pozadavku zakaznika a objedna u zvolenych
ZP dil&i sluzby.
Ve stanoveny ¢as vychozi ZP pfevezme viiz a posle zpravu HZP.
Vychozi ZP sestavi vlak (i z vozi riznych HZP).

Slozeni vlaku ZP ozndmi nasledujicimu ZP a vem PI u nichz si objednal trasu.
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9. PI si maze provérit shodu parametrti vlaku s objednanou trasou,
- muze vlak odmitnout,
- pokud trasa neni proveditelna, musi se planovani provést znovu.

10. Kdyz PI vlak akceptuje, ZP odpovi, Ze vlak je pfipraven k odjezdu.

11. Po odjezdu vlaku PI vypocita predpokladanou dobu pfijezdu pro nasledujici vyménné
misto nebo misto piedavky, piip. pro cilovou stanici vlaku. ZP zn& odvodi
pfedpokladané doby vymény (ETI) a predpoklddané doby piijezdu do stanice urceni
(ETA) pro jednotlivé vozy vlaku a sdéli je piislusnym HZP.

12. Jizda vlaku je monitorovana. Pti odchylce proti planu jsou ¢inéna opatieni k napraveé
a ptipadné se provadi prepocet vSech ETI/ETA.

13. HZP se miize priibézné dotazovat ZP na pribéh prepravy vozu, ZP se mize dotazovat
PI na pribéh jizdy vlaku.

14. V misté ptedavky nasledujici PI iniciuje kroky 11-12. Ve vyménném misté nasledujici
7P iniciuje kroky 8-12. Dodaci ZP je odpovédny za dorudeni piijemci. Dorudeni
oznami HZP.

15. Ulozené informace musi byt archivovany. [5]

3.3  Zakladni skupiny hlaSeni

Udaje na nakladnim listu,

zéadost o trasu vlaku (ad hoc zadosti ve smyslu smérnice 2001/14/ES),
ptiprava vlaku (od sestavy az do odjezdu),

progndza jizdy vlaku (predpokladany cas vyskytu v uréitém miste),
informace v ptipad¢ naruseni provozu,

poloha vlaku,

YV V. V V V V V

hlaSeni o predpoklddané dob& vymény mezi Zeleznicnimi podniky (ETI), resp.
o dob¢ dodani (ETA) vozu/intermodélni jednotky,

pohyb vozu,

vykazovani stiidani (hlaSeni o vymén¢ vozu),

hlavni referen¢ni udaje,

ruzné referencni soubory a databaze,

predavani dokumenti v elektronické podobé,

YV V. V V V V¥V

sit€¢ a komunikace.
TAF TSI piisn¢ odd€luje informace, které smi ktery Uc€astnik obdrzet a striktné

rozliSuje komer¢ni data od dopravnich.
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3.4 Zddost o trasu viaku

Jednou ze skupin hlaseni, definovanych v TAF TSI je zadost o ad hoc ptidélovanou
trasu vlaku, tedy dialog pro rychlé sjednani trasy vlaku mimo platny GVD. Jedna
se 0 komunikaci mezi zelezni¢nim podnikem a jednim nebo vice provozovateli infrastruktury.
Dle smérnice 2001/14/ES musi mit ZP moZnost takovou trasu ziskat nejdéle do 5 dni
od podéni pozadavku. Z pohledu zelezni¢niho podniku (podnikil) se mize jednat o jednu
z téchto situaci:

> 7P veze vlak po celé trase sam a kontaktuje zalastnéné PI piimo nebo
prostiednictvim OSS jednoho z nich,
> na dopravé vlaku se podili vice ZP a kazdy z nich kontaktuje pro svij Gsek piislusné

PI (opét pfimo nebo prostiednictvim OSS).
3.5  Modely postupu objedndvani trasy

3.5.1 Model 1 — Zadost o trasu vlaku prostiednictvim OSS jednoho PI

ZP
vy Vnitfni zalezitosti PI
Objednavka
trasy YVYVY v A 4

Pl 1 Pl 2 Pl m

ZP

Pl

v y
A B C D L M
Misto Misto Misto Misto
pfedavky predavky pFedavky predavky

Obrazek 3: Model 1 — Zadost o trasu vlaku prostiednictvim OSS jednoho PI
Zdroj: [3]

V tomto piipadé objednava jeden ZP kompletni sloZenou trasu z mista A az do mista

M prosttednictvim OSS jednoho z dotéenych PI (rezim otevieného pfistupu). Vlak musi byt

provozovan timto ZP po celé cesté, proto neexistuji zddna vymeénna mista (obrazek 3).
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3.5.2 Model 2 — Zadost o trasu vlaku piimo u viech PI

ZP
IYYY) Objednavky trasy
\ 4 v \ 4
Pl 1 PI 2 Pl m
zZP
PI L
v v
A B C D L M
Misto Misto Misto Misto
predavky predavky predavky predavky

Obriazek 4: Model 2 — Zadost o trasu vlaku p¥imo u viech PI

Zdroj: [3]

V této varianté objednava jeden ZP né&kolik tras v tusecich mezi dvéma misty
predavky u jednotlivych PI ptimo. Opét se tedy jedna o rezim otevieného piistupu a neexistuji

z4dna vyménna mista (obrazek 4).
3.5.3 Model 3 — Zadost o trasu p¥i vice za¢astnénych ZP

Vnitini zaleZitosti ZP

A\ \4
ZFV’ 1 ZP2 ZPn
HzP) | | @ mmmmmmm——m=—=-
A4 A A
Objednavky Vnitfni zalezitosti PI Objednavka
trasy trasy
4 vV V
PI 1 PI 2 Pl'm
»— r | ] |
PI S
v v v
A B C D E L M
Misto Vyménné  Misto Misto Misto
predavky misto  predavky pfedavky predavky
+ +
Vyménné Vyménné
misto misto

Obrizek 5: Model 3 — Zadost o trasu p¥i vice za¢astnénych ZP

Zdroj: [3]
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Riizné ZP pozadaji u raznych PI piimo nebo prostiednictvim OSS pouze o trasu
(trasy) pro useky cesty mezi dvéma vyménnymi misty. V tomto piipad¢ se tedy jedna o jizdu
vlaku v rezimu spoluprace (obrazek 5).

Kazdy ze ZP zu¢astnénych na piepravé miize podle situace zvolit jeden z postupu
dle modelu 1 a modelu 2. Jednotlivé ZP pak provozuji vlak na své trase. Ve vyse uvedeném
piipadé ZP 1 objednava trasy z A do vyménného mista C piimo, zatimco ZP 2 objednava
trasy z C do nasledujiciho vyménného mista E prostfednictvim OSS zfizeného u PI 2.
7P 1jenavic hlavnim Zelezniénim podnikem (HZP) koordinujicim &innost ostatnich

z&astnénych ZP.

3.6 Postup komunikace ZP — PI

PI vzdy komunikuje pouze s ZP, ktery si u ného objednal trasu. TAF TSI rozliSuje

nasledujici zpravy:

> Zddost o trasu (ZP=»PI) — parametry pozadovaného vlaku a trasy,

> Udaje o trase (PI<»ZP) — nabidka trasy dle pozadavku/alternativni trasy/trasa neni
k dispozici vibec,
Trasa potvrzena (ZP=»PI) — pfijima nabidku trasy,
Udaje o trase odmitnuty (ZP=»PI) — ZP nepfijima alternativni trasu,
Trasa zrusena (ZP=»PI) — odieknuti trasy (i pravidelné),

Trasa neni k dispozici (P1=»ZP) — pieru$eni provozu, PI nabidne jinou,

YV V V V VY

Potvrzeni o pFijeti zpravy (ZP,PI) — pokud piijemce nemiize zpracovat odpovéd’
v redlném Case.
TAF TSI definuje proces zadosti o trasu nasledujicim zpisobem:

1. ZP zasila za¢astnénym PI informaci Zddost o trasu (Path Request).

2. PI musi odpovédét ZP zpravou Udaje o trase (Path Details). Tato informace je povinna.
PI tim potvrdi udaje o trase vlaku obdrzené v pozadavku, v ptipadé potieby
se zménénymi hodnotami. Nemtize-li PI vyhovét této zadosti o trasu, zasle (namisto
zopakovanych udaji) sdéleni ,,Nejsou k dispozici zadné alternativy* — v tomto piipadé
vysila informaci Udaje o trase s kodem 33.

3. ZP zpravou Trasa potvrzena (Path Confirmed) stvrzuje PI, Ze souhlasi s Gidaji o trase,
které obdrzel od PI v reakci na svou piivodni zadost.

4. 7P zpravou Udaje o trase odmitnuty (Path Details Refuse) sdéluje PI, Ze nepfijima
udaje o trase, které¢ obdrzel od PI v reakci na svou pivodni zadost, obsahuji-li tyto tidaje

zménéné hodnoty, které ZP nemiize akceptovat.
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Tento dialog kon&i potvrzenim trasy ze strany ZP nebo stazenim Zadosti o trasu
(zprava Zddost o trasu se statutem Messagelnd — 3 = zru$eni/vymaz). Na zpravu Udaje
o trase odmitnuty od ZP musi vzdy navazovat nova zprava Udaje o trase. Nemize-li PI
vyhovét zadosti o trasu novym navrhem tdajii o trase, musi Zelezniénimu podniku (ZP) zaslat
zpravu Udaje o trase obsahujici sdéleni ,,Nejsou k dispozici zadné alternativy* (j. informaci

Udaje o trase s kddem 33, ktera konéi dialog). Cely postup je prehledné sefazen v tabulce 1.

Tabulka 1: Popis dialogu p¥i vyFizovani poZadavku na trasu vlaku

ZP Pl

Z&dost o trasu (kéd zpravy 21)

Potvrzeni o pfijeti zpravy

Udaje o trase (kéd zpravy 22);

v pfipadé, Ze nelze trasu zkonstruovat, pak s kédem
33 — Nejsou k dispozici zadné alternativy

Trasa potvrzena (kéd zpravy 23) s kddem vztazené
zpravy 22 (odpovéd na zadost o trasu)

Pokud ZP odmitne Gdaje o trase, za$le zpravu Udaje
trasy odmitnuty (koéd zpravy 24) s kédem vztazené
zpravy 22 (odpovéd na Zadost o trasu).

Potvrzeni o pfijeti zpravy

Udaje o trase (kéd zpravy 31) — alternativni navrh
trasy (dalSi studie trasy) s kddem vztazené zpravy 24
Udaje trasy odmitnuty;

v pfipadé, Ze nelze trasu zkonstruovat pak s kdédem
33 — ,Nejsou k dispozici zadné alternativy*

Trasa potvrzena (kéd zpravy 23) s kédem vztazené
zpravy 31.

Zdroj: [3]

Nemuze-li ptijemce odpoveédét na zaddost nebo dotaz v redlném case (do 5 minut),
musi to sdélit odesilateli zpravy. Cini tak prostiednictvim zpravy Potvrzeni o pFijeti zprdavy.
Pokud ZP nebyl v dané chvili schopen na obdrzenou zpravu reagovat mél také vyslat
Potvrzeni o prijeti zpravy.

7P musi mit moznost kdykoliv zrusit rezervovanou trasu. To provede zaslanim
zpravy Trasa zrusena (Path Cancelled). Na narodni Grovni bude jesté tfeba dodefinovat,

zda zaslani informace Trasa zruSena bude brano téz jako zaddost ZP o vzdani se kapacity ¢i ne.
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k dispozici ZP.

A

- ] PI zasila informaci Trasa neni

Trasa neni k dispozici
L=

Spolecné se zpravou Trasa neni

k dispozici nebo tak brzy jak je mozné
zasila PI navrh pro rezervovanou trasu,
ktera neni dostupna. To je provedeno

zpravou Udaje o trase.

ZP zasila Potvrzeni o pFijeti zprdavy PI,
jestlize pozadovana odpoveéd’ nemiize

Y
[ ]

« B -
— Udaje o trase

A
—
dmitrnati

. .. 'l_
Potvrzeni o pfijeti zpravy

o byt provedena v realném cCase.

:%

=N

e ~ . ’ . . v
u — ;’_-' ZP potvrzuje Udaje o trase Pl, jestlize
] > = souhlasi.

Trasa potvrzena H
[} L=
=8

7P miize odmitnout udaje o trase od PI
a zaSle mu novy pozadavek na trasu.

L=

A 4

Udaje o trase odmitnuty

ZP zrusi ptedchozi rezervovanou trasu
s odtivodnénim PI.

A 4

Trasa zruSena

L=

alternativy

Obrazek 6: Dialog Trasa neni k dispozici
Zdroj: [3]

7P oéekava, Ze jim rezervovana trasa je k dispozici. Jakmile se PI dozvi, Zze vlakova
trasa neni k dispozici, musi tuto skute¢nost okamzité oznamit ZP zpravou Trasa neni
k dispozici (Path Not Available). Zpravu Trasa neni k dispozici mize zaslat kdykoli mezi
okamzikem nasmlouvani trasy vlaku a odjezdem vlaku. Pfi¢inou zaslani této zpravy miize byt
kuptikladu preruseni na trase. Spolecné s touto zpravou, nebo co mozna nejdiive, musi PI
7elezni¢nimu podniku zaslat, aniZ by o to ZP musel Zadat, alternativni navrh trasy (novou
studii trasy). Uéini tak prostfednictvim souvisejici zpravy Udaje o trase vztazené ke zpravé
Trasa neni k dispozici.

Na navrh alternativni trasy reaguje ZP zpravami Trasa potvrzena, souhlasi-li

s alternativnim né&vrhem, nebo zpravou Udaje o trase odmitnuty, pokud mu navrZzena
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alternativa nevyhovuje. V takovém piipadé musi PI zaslat novy navrh nebo informaci Udaje
o trase s kodem 33 —, )Nejsou k dispozici zadn¢ alternativy*.
Tento dialog kon&i ZP souvisejici zpravou Trasa zruSena vztazenou ke zpravé PI

Trasa neni k dispozici. Shrnuti variant komunikace viz obrazek 6.
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4 NAVRHY IMPLEMENTACE POSTUPU
DEFINOVANYCH V TAF TSI

V soucasné dobé je tedy zprovoznén prvni informacni systém pro zavadéni ad hoc
konstruovanych tras vlakii do informacnich systémul operativniho fizeni Zelezni¢ni drézni
dopravy — ISOR KADR. Za Zelezniéni podnik, ktery z jakychkoli diivodt tento IS nepouZije,
zada pozadavek provozovatel infrastruktury na zadkladé obdrzené vyplnéné pisemné
objednavky. Sam o sobé& viak tento IS nenabizi zadné dalsi sluzby pro ZP, které provozuji
drazni dopravu v rozsahu vyzadujicim napt. sledovat obéhy vlastnich hnacich vozidel, vozl
a podobné.

Jako dal3i krok musi byt k ISOR KADR vytvofeno datové rozhrani, které umozni
jeho komunikaci s IS jinych PI. Takovéto komunikacni rozhrani budou muset mit i v§echny
IS pouzivané ZP (sviij IS uz méa zakoupen napiiklad firma UNIPETROL DOPRAVA, s. 1. 0.).

Pro jednotny systém datové komunikace jsou zde pravé TAF TSI. Komunikace bude
muset probihat prostfednictvim hlaseni ve formatu dle TAF TSI. V ptfipad¢ objednavani
ad hoc trasy se jedna o dialogy ze skupiny hlaseni ,,Zadost o trasu vlaku®.

Na zacatku roku 2008 spliiovala vétSina ceskych dopravei podminky
pro provozovani drazni dopravy pouze v Ceské republice, nicméné se postupné zalinaji
objevovat 1 dopravci, ktefi splituji podminky i1 v dalSich zemich, zatim konkrétné
ve Slovenské republice. Mezinarodni dopravu mezi Ceskou republikou a Slovenskou
republikou provozuji:

- OKD, Doprava, a. s.,
GJW Praha, s. 1. 0.,

Trat'ova strojni spolecnost, a. s.,
- RAILTRANS, s. 1. 0.

VétSina ostatnich Ceskych dopravei ma uzavieny dohody se spolupracujicimi
dopravci na sousednich infrastrukturdich a kazdy objednavd svou cast trasy u daného
narodniho provozovatele infrastruktury. Soucasna praxe pii objednavani mezindrodnich tras
je popsana na obrazku 7.

Situace se tedy blizi spiSe modelu 3 a u nékterych dopravcti modelu 2 TAF TSI
(viz ¢ast 3.5). Naopak, vezme-li se v uvahu, ze ve vét§iné zemi Evropské unie je situace
podobna — provozovatelem drahy je vétSinou jeji narodni vlastnik a dlouhodobym cilem v této
oblasti je vytvoreni legislativy pro vydavani licence a osvédceni dopravce s platnosti po celém

uzemi Evropské unie, je situace popsana v modelu 1 TAF TSI predevs§im ptedpokladanym
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stavem v budoucnosti. Také je tieba podotknout, ze kromé CD, a. s., (resp. na konci minulého
roku odélenéné dcefiné spole¢nosti CD Cargo, a. s.), v§ichni ostatni dopravci zatim zaji§tuji
pouze dopravu ucelenych vlaki mezi mistem nakladky a mistem vykladky nebo vyménnymi
misty.

Nyni je tedy nejvhodnéjsi doba rozhodnout, zda dalsi postup implementace TAF TSI
do procesu zadosti o ad hoc trasu vlaku bude proveden cestou individudlnich feSeni

komunikace jednotlivych spolupracujicich subjektii nebo cestou jedné centralni databéaze

a informac¢niho systému pro jeji spravu.

ZP 1 > ZP2 » ZP3
(HZP)
Y A A
Objednavka Objednavka Objednavka
trasy v trasy v trasy
PI 1 »  Pl2 » PI3
ZpP
PI
v v
A B C D
Misto Misto
predavky predavky
+ +
Vyménné Vyménné
misto misto

Obrazek 7: Soucasny stav objednavani mezinarodnich ad hoc tras

Zdroj: [autor]

4.1 Koordinace podavani poZadavku na mezinarodni trasu

V soucasné dob¢ je nejvétsim problémem to, ze spolupracujici Zelezni¢ni podniky
(ZP) nepodavaji své zadosti na shodnou mezindrodni trasu tak, aby celkovy pozadavek
na dotéené provozovatele infrastruktury (PI) byl harmonizovan.

Pro optimalizaci planovani a konstrukci ad hoc tras je z pohledu kazdého PI vyhodné
kdyz ZP, ktery ma pozadavek na mezinarodni trasu vedouci po vice infrastrukturach, tento
nejdfive projedna se spolupracujicimi ZP, ktefi vlak povezou na ostatnich dotdenych drahach.
Kdyz pak podaji pozadavek na pfidéleni trasy (kazdy svému narodnimu PI) piiblizné
ve stejnou dobu, mohou PI ihned zagit s piipravou trasy. JelikoZ ale ZP nepodavaji pozadavky

spolecné, PI, ktery obdrzi pfislusnou ¢ast pozadavku na trasu, zacne nejdiive zjiStovat,
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zda navazujici PI uz také obdrzel pozadavek na dalsi Cast trasy, aby mél jistotu, ze kdyz
on ,,svou‘ ¢ast pozadavku zacne konstruovat, bude na né¢j mozné na sousedni draze navazat
pokracujici trasou. Jinak by mu hrozilo pfetiZzeni vlastni dopravni cesty tranzitnimi vlaky,
pro které by nemél projednanu jizdu pfes nasledujici vyménné misto. Z pohledu
co nejrychlejsiho vyfizeni pozadavku se jevi optimalni (zvlasté pfi vétSich vzdalenostech)
ad hoc trasu konstruovat postupné smérem z vychozi do cilové stanice. Pii vice tranzitech pak
muze vlak odjet z vychozi stanice dfive, nez je trasa do dodaci stanice dopracovana. PI vSak
k tomu, aby mohli trasu pfipravit spolecné, potiebuji aby byl podan na celou trasu kompletni
pozadavek vcetné pridélené kapacity.

Reseni je mozné pomoci soustavy vzajemné komunikujicich IS, ktera zajisti
koordinovany postup vSech zucastnénych. Problém je vhodné feSit uz v ramci postupného
zavadéni TAF TSI do praxe. Existuji dvé moznosti feseni, jejichz zhodnoceni je pak nasledné
uvedeno v tabulce 2:

» postupna sestava trasy — naurovni sousedicich PI koordinovat zpracovavani
informaci v jejich IS,
» sestava celé trasy najednou — jeden zkompletovany pozadavek vSech zic€astnénych

~

ZP.

4.1.1 ReSeni formou postupné sestavy trasy

Postupna sestava trasy predpoklada komunikaci IS sousednich PI. Nejdiive by bylo
nutné pozadavky na mezinarodni trasu od spolupracujicich ZP sparovat. Proces by tedy
vyzadoval, aby pozadavku byl od zagatku piidélen spolupracujicimi ZP spoleény identifikaéni
znak. Pak by IS sousedicich PI prubézné ovétovaly jeho stav u navazujiciho PI a cely
pozadavek mohl byt postupné napliiovan v téchto krocich:

- priijeti pozadavku,

ptidéleni kapacity,

odsouhlaseni navrhu trasy,

aktivace trasy.
Jednotlivé kroky piid€lovani trasy by stacilo koordinovat tak, aby ve sméru jizdy

vlaku ptedchozi PI uskutecnil ptislusny krok diive.

4.1.2 ReSeni formou sestavy celé trasy najednou

Toto feSeni predpoklada vytvoreni jednoho centralniho IS. V ném by spolupracujici

ZP zadanim pozadavku na svou ¢ast mezindrodni trasy postupné vytvorili cely pozadavek.
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Teprve potom by byla zkompletovand zadost o trasu systémem pieddna dotCenym PI
ke zpracovani navrhu trasy. Toto feSeni by 1 v dalSim prubéhu ptidélovani trasy umoziiovalo
centralné koordinovat dulezité kroky (pfid€leni kapacity v celé trase, konstrukce trasy jako

celku, aktivace celé trasy vychozim ZP nebo piimo HZP).

Tabulka 2: Posouzeni variant koordinace poZadavkii na mezinarodni trasy

Postupna sestava trasy Sestava celé trasy najednou
+ moZzny postupny rozvoj bez + kazdy pozadavek bude
nutnosti ¢ekat na centralni systém harmonizovan jiz ve fazi sestavy
+ niz§i naklady, nevyzaduje ziizeni + jedind komunikace pro kazdého
centrdlniho systému ucastnika s centralnim systémem
+ neni tfeba ménit stavajici systém
hlaSeni TAF TSI
- nutno doplnit stdvajici systém - kazdy ZP, ktery bude chtit jet
hlaseni TAF TSI o formaty s vlakem v mezistatni doprave,
komunikace pro ovéteni stavu bude muset pouzit centralni
pozadavku systém
- vySS$i zatéz datové site - néklady na centrlni systém
- nutnost aktivni vzdjemné - Cas na vytvofeni systému
spoluprace vsech PI a jejich
investic do IS

Zdroj: [autor]

4.2  Jednoznacna identifikace poZadavku na mezindrodni trasu

Jako identifikator vlaku je v hlaSenich TAF TSI pouzivan tzv. Train Identification
Number (dale jen TIN), Jeho konstrukce NNNNNYYYYMMDDhhmmAAnnnnn
je zalozena na téchto informacich:

» Cislo trasy (NNNNN),
» Casovy udaj planovaného odjezdu:
- rok (YYYY),
- meésic (MM),
- den (DD),
- hodina (hh),
- minuta (mm),
» kod zeme (AA),
» primarni kod lokality — ¢islo vychozi stanice (nnnnn). [6]
Lze ho tedy vytvofit v okamziku, kdy je znam PI1 odsouhlaseny idaj planovaného

odjezdu z vychozi stanice. Bezproblémovy je tento postup:
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> 7Pl méa pozadavek na mezistatni trasu na 3 infrastrukturdch. Dohodne
se na spolupraci s dal§imi dvéma ZP a spoleéné daji pozadavek, kazdy za svijj usek
svému odpovidajicimu PI. PIl zafadi tento pozadavek pod své narodni cislo
pozadavku National Request Number (dale jen ,,NRN“) — NRNI1, zpracuje navrh
trasy, uréi TIN a pieda pozadavek na PI2 a vrati jej ZP1 s TIN.

> PI2 spoji navrh trasy od PI1 s TIN s pozadavkem od ZP2 (pfifadi si své NRN2)
a zpracuje navrh trasy za svou infrastrukturu. Takto zpracovany néavrh trasy preda
na PI3 a ZP2 s TIN.

> PI3 opét spoji navrh trasy s TIN od PI2 s pozadavkem od ZP3 (NRN3) a vytvofi

navrh trasy za sviij usek. Tento navrh vrati ZP3.

ZP1 - Pozadavek

A 4

P11 — Pfijeti pozadavku

B

PI1 — Udaje o trase s TIN

\4 \4 TIN

ZP2 - PoZadavek

PI2 — Udaje o trase s TIN
TIN

A 4

P12 — Pfijeti pozadavku

\ 4 \ 4

ZP3 - Pozadavek
‘%

PI3 — Udaje o trase s TIN

P13 — Prijeti pozadavku

A 4

Obriazek 8: Objednavka trasy smérem od vychoziho PI
Zdroj: [autor]

V tomto piipad€ mé kazdy PI zachovanu vazbu mezi svym NRN a TIN. Pii jizd¢ vlaku je pak
schopen si ptifadit konkrétni TIN s pfisluSnym NRN (viz obrazek 8).

Problém nastane, pokud ZP chtéji sestavit mezinarodni trasu opaénym smérem. Dal3i
ptiklad ukazuje situaci, kdy pozadavek od dopravcii vyzaduje zpétné trasovani od cilové
stanice:

> 7ZP1, ZP2 a ZP3 si dohodnou pozadavek, ktery uplatni kazdy na své infrastruktufe

s tim, Ze pozadavek ma byt trasovan zpétné od stanice cilové,
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» v tomto ptipad¢ zacina konstrukci trasy PI3, ktery zpracuje navrh trasy a pieda jej
PI2 a ZP3, oproti predeslému ptikladu neni znam TIN,
> PI2 spoji navrh trasy od PI3 s pozadavkem od ZP2, ptidéli NRN2 a vypracuje trasu
za sviij usek; tu preda PI1 a ZP2,
> PII spoji navrh trasy od PI2 s pozadavkem od ZPI, piidéli NRN1 zpracuje sviij
navrh trasy za sviij usek, pfidéli TIN a pieda svij usek trasy s TIN ZP1.
V tomto piipadé zna TIN pouze ZP1 a PIl. V piipadé jizdy vlaku pak PI2 a ZP2
stejné jako PI3 a ZP3 nejsou schopni na hranicich zjistit, k jakému pozadavku (NRN2
a NRN3) se dany TIN vlastn¢ vztahuje (viz obrazek 9).

PI1 — Udaje o trase s TIN

y A

P11 — Prijeti pozadavku
A

ZP1 - Pozadavek

A 4

PI2 — Udaje o trase

/ I
\ 4

ZP2 - Pozadavek P12 — P¥ijeti pozadavku
A

A 4

PI3 — Udaje o trase

A
\ 4

ZP3 - Pozadavek PI3 — Prijeti pozadavku

A 4

Obrazek 9: Objednavka trasy smérem k vychozimu PI

Zdroj: [autor]

Resenim tohoto problému je vytvoreni identifikace pomoci jiného jedine¢ného ¢&isla,
které¢ budou vSichni zGcastnéni sdilet. Lze pouzit napiiklad jedine¢né Cislo pozadavku —
(Unique Request Number — URN), Cislo pozadavku oznaGuje relaci vlakil, které jedou
v jednom nebo vice dnech. Vazba mezi URN a TIN je 1:N.

URN je dalezit¢é pro informaci, ktery vlak jede podle kterého pozadavku
a pro sledovani vyuziti pozadavku. Umozni spravné planovani prostiedkti dopravce (hnaci

vozidla, persondl) a spravné fizeni provozu provozovatelem drahy.
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URN je tfeba ptid¢€lit jiz ve fazi tvorby trasy na pozadavek dopravce/dopravci.
Jak je uvedeno dale, existuji dvé moznosti feSeni, jejichz zhodnoceni je pak dale uvedeno

v tabulce 5.

4.2.1 Pridélovani URN na narodni arovni

Tento postup nevyzaduje zaddny samostatny centralni systém. Pfidéleni URN
1ze ukézat na piikladu zpétného trasovani.
ZP1, ZP2 a 7P3 si dohodnou pozadavek, ktery uplatni kazdy na své infrastruktufe
s tim, ze pozadavek ma byt trasovdn zpétné od stanice cilové. V tomto piipadé zacina
konstrukci trasy PI3. PI3 vytvoii URN, zpracuje navrh trasy a predd jej PI2 a ZP3 spolu
s URN.
PI 2 spoji navrh trasy od PI3 s pozadavkem od ZP2, vypracuje trasu za svijj tsek.
Tu pieda PI1 a ZP2 spolu s URN. PIl spoji navrh trasy od PI2 s pozadavkem od ZPI,
zpracuje sviij navrh trasy za sviij usek, pfidéli TIN a pieda ZP1 svijj isek trasy s URN a TIN.
Vsichni zucastnéni tedy znaji URN, jehoz konstrukce je uvedena v tabulce 3. Vyznam ¢islic
by v tomto ptipadé byl nasledujici:
» kod statu — kod zeleznice statu pfidélujici URN (konstrukce vlakové trasy
je zahajena v tomto state),
» kod GVD - 3. a 4. ¢islice roku, napf-. JR 2007/2008 — 08,
» kod pozadavku — pfesny vyznam zalezi na internim rozhodnuti PI (mtiZze se jednat
o potadové ¢islo pozadavku v daném roce nebo milze byt pfesny vyznam C¢islic
definovan),
» specifikace — dalsi urceni pozadavku, vyznam zavisi na vnitfnim uvaze PI (napf.
v Ceské republice miizeme uZivat specifikaci v piipadech, kdyZ jedna vlakova trasa

prvni den pozadavku ma kapacitu s odliSnym poplatkem nez dalsi dny).

Tabulka 3: Jedine¢né ¢islo poZadavku pridélované PI

kod statu | kod GVD | kéd pozadavku specifikace

5 4 0 8 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3

Zdroj: [autor]
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Na infrastruktufe dan¢ho statu musi byt desetimistnd ¢ast URN, kterou tvoii kod
pozadavku a specifikace, jedinecna. Pii jizdé¢ vlaku pies statni hranici se pak musi

pro jednoznacnou identifikaci predavat URN a TIN.

4.2.2 Pridélovani URN centralnim systémem

Centralni zptsob pfidélovani URN piedpoklada existenci spole¢ného evropského IS,
ktery bude evidovat vSechny pozadavky na trasy a bude jim piidélovat jedine¢né c¢islo.
V tomto piipadé pak piiklad zpétné konstrukce trasy bude probihat tak, ze ZP1, ZP2 a ZP3
si dohodnou pozadavek komunikaci s centralnim systémem. Poté co je pozadavek viemi ZP
odsouhlasen, pfidé€li centralni systém URN, jehoZ schéma je uvedeno v tabulce 4. Pak systém
predd pozadavek PI, ktery zahdji konstrukci (v naSem piipadé PI3 — zpétna konstrukce).
Slozeni URN by v tomto ptipadé bylo nasledujici:

» datum zadani — datum sestaveni pozadavku (rok zastupuje pouze jeho 3. a 4. Cislice),

» potadové Cislo pozadavku — potadové Cislo pozadavku v uvedeny den.

Tabulka 4: Jedine¢né ¢islo pozadavku pridélované centralnim IS

datum zadani

— pofadové ¢islo poZadavku
rok mésic den

0 8 0 4 1 9 1 2 3 4 5 6

Zdroj: [autor]

Po zpracovani navrhu trasy za Gsek PI3 konstruuje usek PI2, iten znd ¢islo URN
a nakonec provede konstrukci PI1. Ten také pritadi TIN na vSechny dny jizdy pozadavku.
Vznikaji dvé€ nasledujici podvarianty:
1. vSechny TIN jsou pieddny do centralniho systému, pak si je mohou vSichni zucastnéni
stahnout kdykoliv potiebuji zjistit vazbu URN€=>TIN,
2. <¢isla TIN nejsou predany do centralniho systému, pak se pii jizdé vlaku ptres statni

hranici musi pro jednoznac¢nou identifikaci predavat URN a TIN.
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Tabulka 5: Posouzeni jednotlivych variant piidélovani URN

Narodni varianta Centralni varianta
+ mozny postupny rozvoj bez + kazdy pozadavek bude
nutnosti ¢ekat na centralni systém harmonizovan
+ niz8i naklady nez centralni + jedind komunikace pro kazdého
varianta ucastnika s centralnim systémem

+ v ptipadé podvarianty 1. neni
tfeba ménit stavajici formaty
hlaseni TAF TSI

+ URN miZe v IS fungovat jako
identifikator pozadavku

- slozit¢jsi konstrukce URN - kazdy, kdo bude chtit jet

- nutno upravit stavajici formaty s vlakem v mezistatni dopravé
hlaseni TAF TSI musi pouzit centralni systém

- vy$si zatéz datové sité - naklady na centralni systém

- Cas na vytvoreni systému

Zdroj: [autor]

4.3  PoZadavky na vice dni

Forméat zpravy Zddost o trasu neobsahuje pozadované dny jizdy vlaku. TAF TSI
piedpoklada zasadu: jedna trasa — jedna Zddost o trasu. Tento piedpoklad je z hlediska prace
s pozadavkem 1 z hlediska objemu datové komunikace nevyhodny.

Mnoho v souéasné dobé podavanych pozadavki od ZP je vicedennich, at’ uz se jedna
o trasy na urcité dny v tydnu, nebo trasy na n€kolik dni za sebou. Proto i ¢esky narodni
systém ISOR KADR obsahuje pii zadavani pozadavku volbu ,kalendai vlaku®“. PI se v téchto
piipadech snazi dodrzovat zéasadu, aby na takovy pozadavek byla ve vSechny dny
konstruovana stejna trasa. PI tak mlze zavést ad hoc pozadavek do provoznich podminek
na viechny dny jednim piikazem. ZP pak ma na viechny dny jizdy pozadavku stejny jizdni
rad.

Uvedeny problém lze fesit upravou TAF TSI — doplnénim hlaSeni zadosti o trasu

vlaku o udaje dnti jizdy.

4.4  Aktivace trasy

V TAF TSI neni feSen postup, kterym by ZP dal na védomi PI, Ze trasu, kterou ma
rezervovanou (at’ uz je mu ptidélena ad hoc nebo ji ma zapracovanou v platném GVD)
skuteéné pouzije. Mezi odsouhlasenim a provedenim rezervace ad hoc trasy a dal§im pro ZP
povinnym hlasenim Viak pripraven (Train Ready), kterym ZP informuje PI, Ze s vlakem

je v tomto okamziku mozné odjet, neni zadna dalsi informace o stavu (pouZiti) trasy.
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PI vsak pottebuje pro sestavu a koordinaci sménového planu vlakové dopravy udaje
o tom, které vlaky pojedou a které ne, vurCitém casovém piedstihu. V soucasné dobé
se u CD, a. s. tzv. zpiesnéna &ast sménového planu, ktera je zdvazna a nesmi byt bez vaznych
pfic¢in ménéna, pfipravuje na obdobi 6 hodin.

Tento problém Ize tesit doplnénim hlaseni dle TAF TSI o zpravy Trasa aktivovina
(Path Activated) a Trasa deaktivovana (Path Deactivated). Zprava Trasa aktivovana bude
obsahovat:

> islo trasy, ktera bude ZP pouzita,

¢islo vlaku pro pouzitou trasu,
misto odjezdu s datem a ¢asem, na néz je trasa rezervovana,

cil trasy vlaku s datem a ¢asem, kdy ma vlak dorazit do mista svého urcenti,

YV V V V

sd&leni, ze trasa je ZP aktivovana (cela) nebo, pokud ji ZP vyuzije jen z &asti,
upiesnéni vychozi stanice a kone¢né stanice vlaku.
Zprava Trasa deaktivovana bude obsahovat:
> &islo trasy, ktera nebude ZP pouzita,
¢islo vlaku pro nepouzitou trasu,
misto odjezdu s datem a ¢asem, na néz je trasa rezervovana,

cil trasy vlaku s datem a ¢asem, kdy mél vlak dorazit do mista svého urceni,

YV V V VY

sd€leni, Ze trasa je ZP deaktivovana.
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5 ZHODNOCENI NAVRHU RESENI A JEHO DOPADY

5.1 Posouzeni vhodnosti dalsiho postupu implementace

Z hodnoceni uvedenych v tabulce 2 a tabulce 5 je zfejmé, ze postupna sestava trasy
a pridélovani jedine¢ného c¢isla pozadavku na narodni urovni jsou feSeni méné narocna
na finan¢ni zdroje a v piipad€ oboustranné snahy sousedicich PI by mohlo byt jejich zavedeni
i rychlej$i. Vyzaduje vsak investice do tprav IS ze strany PI a ZP. Dale vyzaduje zisahy
do TAF TSI a projednavani téchto tprav mize cely proces piipravy podstatné zbrzdit.

Naopak feSeni prostiednictvim centralniho informaéniho systému, ke kterému
by vSichni zucastnéni pfistupovali piimo, je draz$i a vyzaduje urCity Cas na pfipravu
a vytvoreni software. Nemusi vSak vyzadovat zasahy do stavajicich TSI a jelikoZ se jedna
o spole¢nou ¢ast systému, umoziiuje finan¢ni podporu ze strany EU. Ta by snizila finan¢ni
dopady na jednotlivé zucastnéné subjekty zelezni¢niho dopravniho systému a zvysila
tak jejich ochotu k zavedeni téchto novych zpiisobu datové komunikace.

Centralni informacni systém také umozni jednodusSi postup v piipadé rozsifeni
&lenské zakladny statd Evropské unie. Z pohledu stavajicich ZP a PI sousedicich s PI nového
¢lena EU nebude piedstavovat v podstaté zddnou dalsi finan¢ni ani organizacni zatéz, bylo
by pouze na novych PI a ZP, aby své IS pfizptsobili pozadavkim tohoto spoleéného systému.
Centralni systém zaroven piidéli jedine¢né €islo celému poZzadavku (viz tabulka 4).

Vhodnéjsi tedy je vytvofit centralni IS, ktery umozni:

> rychlou koordinaci pozadavkii ZP ze viech ¢lenskych zemi Evropské unie,

A\

predani ucelené zadosti o mezinarodni ad hoc trasu vlaku vSem dotcenym PI,
» okamzity pfistup vSech zicastnénych k potfebnym datiim o trase.
Doplnéni zpravy o aktivaci a deaktivaci trasy a udaji o dnech jizdy do hlaseni
zadosti o trasu vlaku bude nutné fesit navrhem zmény TAF TSI
Zadost o trasu vlaku doplnéna o udaje o dnech jizdy zjednodusi a zrychli proces
ptidéleni kapacity a ptipravy ndvrhu trasy v podminkach dle TAF TSI.
ZP provadéné piehodnoceni jeho pozadavkii pomoci navrhovanych zprav Trasa

aktivovana a Trasa deaktivovana uwmozni PI efektivnéjsi planovani vlakové dopravy,

wewvr
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5.2 Dopady procesii objedndvini na jednotlivé subjekty v CR

Implementace objednavani ad hoc tras vlaki prostfednictvim hlaseni dle TAF TSI

do procest vzdjemné komunikace mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury

piinese v Ceské republice nasledujici dopady na jednotlivé zicastnéné subjekty:

1.

Zelezniéni podnik — dopravce — pouziva (at uz pfimo, nebo prostfednictvim svého
vlastniho IS) informaéni systém provozovatele infrastruktury (ISOR KADR). Jeho
prostfednictvim pted4 PI pozadavek na ptidéleni kapacity drahy a ad hoc trasy vlaku,
po jeho vyftizeni zde mé piehled o rezervaci této trasy a moznost jejiho zruseni.
Po upravé IS zde bude mit i volbu pro aktivaci trasy. Komunikace IS dopravce a ISOR
KADR bude probihat ve formatu dle TAF TSI. Po vytvofeni centralniho systému bude
ZP muset pro sestavu zadosti na mezinarodni pozadavek pouzit tento IS.

Provozovatel infrastruktury — CD, a.s. jako provozovatel drihy celostatni a drah
regionalnich ve vlastnictvi statu — prostiednictvim IS ISOR KADR pozadavky ZP
ve spolupraci s pridélcem kapacity vyfizuje. Z jeho strany je nyni nutné vytvorit
komunikaéni rozhrani pro vyménu hlaseni ve stanoveném formatu s IS kteréhokoli ZP
a centralniho IS pro koordinaci ad hoc pfidélovani mezinarodnich tras vlaka.
Provozovatel infrastruktury — vlastnik drahy celostatni a drah regionalnich zastoupeny
SZDC, s. 0. — je v souvislosti s objednavanim tras ptidélcem kapacity. Jako takovy tedy
bude dale spolupracovat s provozovatelem drahy celostdtni adrah regionalnich
pti konstrukei ad hoc tras vlaki a ptidélovani kapacity drahy. Tento proces je optimalni
provadét tak, jak v soucasné dobé provadeén je — prostiednictvim ptimého ptistupu do IS
ISOR KADR.

Uvedené vyhodnoceni dopadii procesti objednavani ad hoc tras vlaku dle TAF TSI

je strukturovano dle stavu k 1. 1. 2008. Po pfipravované zméné Zakona ¢. 77/2002 Sb.,

o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty

aozméné zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd&jSich ptredpist, a zakona

€. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich predpisi by meélo dojit k tomu,

ze CD, a. s. zlstanou z hlediska drdhy celostatni a drah regionalnich pouze Zelezni¢nim

podnikem a ¢innosti dle bodu 2. a 3. se slouci v ramci jednoho provozovatele infrastruktury —

SZDC, s. o.
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ZAVER
Na evropské Zelezni¢ni dopravni cesté¢ prozatim stile pretrvava stav rozclenéni
infrastruktury v rdmci narodnich zeleznic s riznymi odliSnostmi technickych zafizeni,
naptiklad:
» ruzny rozchod koleji,
liniovy nebo bodovy vlakovy zabezpecovac riznych technickych parametrt,
ruzné typy radiovych soustav,

rizné typy trakcnich proudovych soustav,

YV V V VY

odli$né technické parametry hnacich vozidel pozadované pro provoz na dané dréze.
Probihajici proces zptistupnéni evropské dopravni sit¢ jako celku tedy neni
jednoduché zalezitost. Tato snaha zacina u legislativnich orgdni Evropské unie a konci
u jednotlivych subjektli zucastnénych na sestaveni a jizdé vlaku, v jejichz zdjmu se toto
vSe v podstaté uskuteciiuje. Dosazeni zdkladniho cile, kterym je nediskriminacni piistup
zelezni¢nich podniki na kteroukoli ¢ast evropské Zelezni¢ni dopravni cesty provozované
koncesovanym provozovatelem infrastruktury, je pravé v zajmu téchto subjekti. Proto je jisté,
ze kazdy, kdo bude chtit Zelezni¢ni dopravni cestu pouzivat, se bude muset dfive ¢i pozdéji
do tohoto procesu aktivné zapojit.

S postupnym vyvojem informatiky se i vytvafeni a rozvoj informacnich systému
u jednotlivych ZP i PI rozbiha riiznym tempem a od rtiznych subsystémil. Nékteti PI v tomto
rozvoji naptiklad postupuji smérem od vybirani poplatkli a technologii pro provadéni jejich
fakturace, ¢esky provozovatel infrastruktury se vice zaméfil na zavedeni systému objednavani
tras. TAF TSI umozni tyto sméry vyvoje vice koordinovat. V zajmu rozvoje podnikdni
v zelezni¢ni dopravé je vSak snahou provozovatelli infrastruktury rozvijet tyto technologie

s co nejmensim finanénim dopadem na zelezni¢ni podniky.
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CER
CD, a.s.
EHS

ES
ESUO
ETA

ETH

ETI

IS

ISOR KADR
NRN

0SS

PI

RID

SEDP
SZDC, s. o.
TAF TSI

Community of European Railway (Sdruzeni evropskych Zeleznic)

Ceské drahy, akciova spole¢nost

Evropské hospodatské spolecenstvi

Evropské spolecenstvi
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Estimated Time of Interchange (pfedpoklddand doba vymény vozu
ve vyménném miste)
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hlavni zelezni¢ni podnik

informacni systém

Informacni systém operativniho fizeni — kapacita drahy
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One Stop Shop

provozovatel infrastruktury

Réglement concernant le transport international ferroviaire marchandises
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Strategic European Deployment Plan (Strategicky plan realizace TAF TSI)
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Telematic  Applications  for Technical

Freight - Specification

for Interoperability (Nafizeni Evropské komise o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v nakladni dopravé
zelezni¢niho 62/2006

transevropského  konvenéniho

ze dne 23. 12. 2005)

systtmu  C.
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Pfiloha 1

Zadost o zavedeni vlaku dopravce

RCP:

Dopravce:

Evidenc¢ni éislo:

Potadové ¢islo jizdy:

Vyfizuje: Pridélené ¢islo kapacity DC:
Telefon:
E-mail:
Pozadavek na kapacitu drahy: ANO NE
Pozadavek na aktivaci vlastni trasy: ANO NE
Datum jizdy Vychozi stanice
Cas odjezdu Cilova stanice
Trasa vlaku k planovani:
Cislo/¢&isla vlaki dopravce |
Parametry trasy vlaku:
Stanice Casové tdaje trasy: Parametry vlaku: Slozeni vlaku (HV/SHV
Piijezd Pobyt Odjezd Hmotnost Délka Rychlost + pocty vozidel)
Dopliiujici udaje k parametrim trasy vlaku:
Stanice Kategorie Druh | Vef.sluzba | Rezim brzd. Jizd.odpor | Neb.zbozi Mimotadna zasilka
Hnaci vozidla / SHV:
Z Do Rady HV/Druh SHV Funkce Poznamka (D2/1, D2/81)
Dopravni body s technologickymi tikony a s manipulaci:
Stanice Ukony dopravce Sluzby Slevy Poznamka

Poznamka (dopliiujici idaje vySe neuvedené):

| Datum: |

| Jméno: |
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Zadani poZadavKku na trasu vlaku do ISOR KADR

Novy pozadavek se definuje v péti krocich.

1. Definice zékladni trasy — v tomto kroku se definuje maximaln¢ 10 vyznamnych
dopravnich bodu, které urcuji trasu pozadavku. Na prvnim mist¢ musi byt uvedena
vychozi stanice (i kdyz se nachazi v zahrani¢i), na poslednim misté pak stanice cilova
(taktéz i zahranicni).

2. Vybér dopravct — v tomto kroku je mozné definovat jednotlivé spolupracujici dopravce
na jednotlivych usecich trasy vlaku. Tento krok mé predev§im vyznam u mezistatnich
vlakli, kdy dochdzi na statnich hranicich ke zméné¢ dopravce na sousednich
infrastrukturach.

3. Udaje vlaku:

» cCasovy ramec odjezdu vlaku z vychozi stanice,

» Casovy ramec ptijezdu vlaku do cilové stanice,

» kalendar vlaku — definuje dny jizdy pozadavku z vychozi stanice (nejprve je nutno
zvolit spravné obdobi, na zakladé kter¢ho bude 1 generovano spravné Ccislo

pozadavku):

aktualni obdobi — aktualné platné obdobi probihajiciho JR do nejblizsi ohlasené

zmény GVD nebo nového GVD,

- nasledujici obdobi — obdobi bezprostiedné nasledujici po nejbliz§i budouci
ohlasené zméné GVD nebo novém GVD,

- dva pracovni dny po aktudlnim dnu — jde o tzv. neodkladné pozadavky
na kapacitu ad hoc (tyto zadosti jsou posuzovany dispecerskym aparatem),

- vice nez dva pracovni dny po aktualnim dnu zaddni — pozadavek je smérovan

na SZDC, s. o., ktera ho postoupi na OSS k posouzeni a po vyjadieni OSS

jakozto zastupce provozovatele drahy vyda rozhodnuti o pfidéleni kapacity,

v zadaném obdobi pak dopravce vyznaéi pozadované dny jizdy pozadavku,

» soubory — k zadosti je mozné pfipojit datové soubory, kterymi dopravce uptesni svou
zadost (jedna se napf. o rozhodnuti Drézniho ufadu, dopravni opatfeni k ptepravé
mimotadné zasilky apod.),

» poznamka — moznost pro vlozeni textové uptesiujici pozndmky k pozadavku,

» slevy — zde si dopravce zada o uplatnéni slevy z pridéleni kapacity drahy a uziti
dopravni cesty podle seznamu slev pievzatych z platného Prohldsenim o draze

celostatni a regionalni a pravidel v ném uvedenych.
1
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4. Zadani podrobnych udaji z vychozi stanice pozadavku.

» Povinné udaje:

hnaci vozidlo — zde se zadaji vSechna planovana hnaci vozidla na vlaku,
a to jak fada vozidel, tak i jejich funkce na vlaku,
hmotnost vlaku — pravidelnd hmotnost vlaku — celkova hruba hmotnost vlaku
vcéetné vSech hnacich vozidel na vlaku,
délka vlaku — celkova délka vlaku véetn€ vSech hnacich vozidel na vlaku,
rychlost vlaku — stanovena rychlost vlaku,
mimofadna zasilka — funkce neni dosud implementovana,
veiejna sluzba — zatrzeni dopravce sdéluje, Zze vede vlak v zavazku vetejné
sluzby,
kategorie vlaku — kategorie vlaku z pohledu poplatku za piidéleni kapacity
a poplatku za uziti dopravni cesty (dopravce odpovida za spravné urceni
kategorie vlaku v souladu s podminkami zpoplatnéni infrastruktury vydanymi
v Cenovém vyméru Ministerstva financi Ceské republiky a platném Prohlaseni
o draze),

= N — nakladni vlak,

= (O - osobni vlak,
brzdéni — pouzity rezim brzdéni:

= G,

- P,

= R,

= R+Mg,
druh vlaku — dle pfedpisu provozovatele drahy (EC, IC, EN, Ex, R, Os, Lv,
Nex, Rn, Pn, Vn, Mn, Vle¢, Sluz, Pom),

» dopravce — program umoznuje ménit dopravce pro kazdy usek, nabizi pifitom

seznamy dopravci registrované na ptislusné infrastruktute,

» pozadovany pfijezd — ¢as nejpozdéjsiho pozadované piijezdu do dopravniho bodu

(ve vychozi stanici nelze zadat),

» doba pobytu — ¢as pozadovaného minimalniho pobytu, ¢asto bude doplnén zatrzenim

jednoho nebo vice ukont (ve vychozi stanici je polozka nepfistupnd),

» pozadovany odjezd — cCas pozadovaného odjezdu vlaku z dopravniho bodu (nelze

vyplnit v cilovém bod¢),

» jizdni odpor — dopravce mize zadat typ jizdniho odporu: R, S, T2, T4, U2, U4,

2
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ukony — jde o pozadavky dopravce na provedeni tkonid v dopravnim bodu

(pro provozovatele drahy je to signal, ze musi v daném bodu zastavit trasu vlaku

a dodrZet dobu pobytu), dopravce muze zadat tyto ukony:

jednoducha zkouska brzdy,

manipulace se zasilkou,

nacestna technicka prohlidka,

odvéseni vozu z vlaku,

pozadavek na zastaveni — jednd se o piikaz dopravce provozovateli drahy
na zadani klasického pobytu > 0,5 min nebo ukonu ,,Pobyt kratsi nez 1/2 min",
piivéseni vozl k vlaku,

uplnd zkouska brzdy — uplnd zkouska brzdy v jiné nez vychozi stanici
(dopravnim bodu) vlaku,

vychozi technické prohlidka — vychozi technicka prohlidka v jiné nez vychozi
stanici (dopravnim bodu) vlaku (vyjime¢né lze zaskrtnout toto policko
pro vychozi stanici vlaku, pokud v této stanici standardné neni vozmistr a je-li
potieba, aby vozmistr tuto prohlidku provedl jiz ve vychozi stanici, nikoliv
v prvni nacestné stanici technickych prohlidek),

pieptah stejné fady — vyména vlakového hnaciho vozidla stejné fady (ptepiah
do jiné tady je zfejmy z tdaji o hnacich vozidlech zadanych na vlaku),

vymeéna lokomotivni Cety — osa,

zastaveni jen na znamenti,

zastaveni jen pro nastup,

zastaveni jen pro vystup,

neceka na zadné pripoje (vlak neceka na zadné ptipoje),

sluzby — obsahuje nabidku sluzeb provozovatele drahy,

poznamka — textova poznamka, kterou dopravce upfesiiuje své pozadavky

provozovateli drahy a pfidé€lci kapacity,

nebezpecné zbozi — textova poznamka, kde dopravce uvede UN Ccisla pievazeného

nebezpecného zbozi dle RID v pozadované trase,

slozeni vlaku — textova poznamka, pro upfesnéni podminek slozeni vlaku.

5. Zadani Gdaju v trase vlaku — tomto kroku lze doplnit dalsi daje k jednotlivym bodiim

trasy vlaku (obdobn¢ jako v kroku 4), lze ptidat dalSi dopravni body a smazat

jiz zadané.



Pifiloha 2

Po zadani pozadavku se tento zapiSe do prehledu pozadavkl a dopravce jej postoupi

k posouzeni.

Kazdy uzivatel mize sledovat stav zpracovani pozadavku v piehledu pozadavkl

ve svém rozhrani, a to dle zbarveni pismen K, T, A a P v seznamu pozadavki, kdy kombinace

barvy pismene ¢i jeho pozadi vypovida o stavu pozadavku z nasledujicich hledisek:

K — posouzeni/ptid€leni kapacity (viz tabulka 1),
T — konstrukce trasy ¢i studie trasy,
A — stav aktivace ¢i deaktivace trasy (tato funkce neni dosud aktivni),

P — stav vlastniho plnéni pozadavku (tato funkce neni dosud aktivni).

Tabulka 1: Faze posouzeni kapacity

Dopravce

Pridélce kapacity (PK)

Provozovatel drahy (PD)

0ss

Dispeéersky aparat

poZadavek

byl smazan doprav-
cem pfed postoupe-
nim PK a posouzenim
PD

pozadavek nepo-
stoupen FD

poZadavek nepostou-
pen

postoupen PD

poZadavek Eeka na
posouzeni od 0SS

poZadavek na kapaci-
tu neposouzen

poZadavek postoupen

posouzen PD, kapa-
cita nepfidélena

pozadavek posouzen
0SS, teka se na pfi-

L] déleni kapacity

kapacita pfidélena A | kapacita pridélena A | kapacita pridélena I | kapacita pridélena |
kapacita pfidélena se & kapacita pfidélena se = kapacita pfidélena se = kapacita pfidélena se =
slevou slevou slevou slevou

poZadavku nebyla B poZadavku nebyla n poZadavku nebyla n poZadavku nebyla B

piidélena kapacita

plidélena kapacita

piidélena kapacita

pridélena kapacita

kapacita odejmuta PK
nebo odfeknuta do-

kapacita odejmuta PK
nebo odfeknuta do-

kapacita odejmuta PK
nebo odfeknuta do-

kapacita odejmuta PK
nebo cdfeknuta do-

pravcem, rezervacni . pravcem, rezervaéni . pravcem, rezervaéni < pravcem, rezervaéni «
poplatek nevracen poplatek nevracen poplatek nevracen poplatek nevracen
kapacita odejmuta PK kapacita odejmuta PK kapacita odejmuta PK kapacita odejmuta PK
nebo odieknuta do- nebo odfeknuta do- nebo odfeknuta do- nebo odieknuta do-
pravcem — dopravci [k] | pravcem — dopravci | [K] | pravcem — dopravci [K] | pravcem — dopravci | [K]
se vraci rezervacni se vraci rezervaéni se vraci rezervacni se vraci rezervacni
poplatek poplatek poplatek poplatek

kapacita odfeknuta kapacita odfeknuta kapacita odfeknuta kapacita odieknuta
dopravcem — feka se dopravcem — £eka se dopravcem — ¢eka se dopravcem — eka se

na rozhodnuti PK, zda | ¥ | na rozhodnuti PK, K |narozhodnuti PK, zda | K | na rozhodnuti PK, K

vrati rezervacni po-
platek

zda vrati rezervacni
poplatek

vrati rezervacni popla-
tek

zda vrati rezervacni
poplatek

Zdroj:[7]

Uzivatel s piistupem ,,dopravce” ma v ISOR KADR zobrazeny pouze pozadavky

daného dopravce (viz obrazek 1). Uzivatelé s piistupem ,,ptid€lce kapacity a ,,dispecersky

aparat provozovatele drahy* mohou zobrazit pozadavky vSech dopravcl bez ohledu na jejich

typ.
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Obrazek 1: Piiklad rozhrani dopravce se zadanymi poZadavky

SOR KADR - Dopravce® - Priavo RW - Windows Internet Explorer

@\: - |E http:/fprovez2.cd.cz/KADR Forms /Common/Requestlist.aspxroid=762 16 4page=0 V| | R | | P
i‘:? f{% [@ISOQ KADR-Dopravca...l_l ﬁ - [;é; M l_}v "Jv
123 ~
Evidenéni éisloy  Stav  Zpr. 2E d Pﬁdél?m "‘?‘“"‘ Popis trasy
&J 03871 Ti08-c n M 1532008 15.3.2008 15.3.2008 Petrovice u Karving - Ditmarcvice 1 II] E’ %
& oe7i7sesomosc AR A 1532008 1532008 153.2008 Détmarovice - Petrovice u Karving 1 [0 [& =
& o024 moe-c AR A 1422008 1422008 143.2008 Détmarovice - Petrovice u Karviné 1 D 3 &
[0 & osass9se0706c K T A 1332008 13.3.2008 Ostrava pravé n. - Ostrava-Kungice I EANIE =
& noec A A 1232008 1232008 1332008 Petrovice u Karving - Détmarovice 1 [0 & &
@ caeessesoroec AR A 1232008 1232008 13.3.2008 Détmarovice - Petrovice u Karving 1 [0 & =
[E] n3gzz Ti08-c n A 1232008 1232008 12.3.2008 Meravigany - Brodek u Pferova 1 I.—D @ %
O & 0320158807086 K T A\ 1232008 1332008 1532008 Petrovice u Karving - Zebrzysowice FEAGIE: =
& oz818 et A A 1222008 13.2.2008 16.3.2008 Sosnowiec Jezor - Kity 1 [0 B & &
@ ozg1stsssovoeh IR A 1232008 1332008 15.2.2008 Sosnowiec Jezor - Kity 1 [0 B B85
&) 03818 Ti08-b n M 1232008 1432008 15.3.2008 Bohumin piednadraZi- Petrovice u Karving 1 |D Lé -='5'_—| %
& o3ste7-seso7oec AR A 1232008 1232008 143.2008 Bohumin pfednadrasi - Petrovice u Karving 1 [0 & =
& 02204 moe-c AN A 1122008 11.2.2008 123.2008 Petrovice u Karviné - Détmarovics 1 D 3 &
@ ozgosssssorosc AR A 1132008 1132008 123.2008 Détmarovice - Petrovice u Karving 1 [0 & =
& o037 mec A A 1122008 11.2.2008 11.3.2008 Petrovice u Karviné - Bohumin pfednadrai 1 [0 & &
] Vybrat vie
1z o3
Potet zobrazenych poloZek: 43 (1119)
Wyhledavani
@ Evidenéni &islo O Poradavé &islo jizdy | | [ vyhledat |
Filtr
Kapacita k postoupeni Zyolené obdobi Od data B Dodata ]
Kapacita postoupena [ Bod trasy I:I
Kapacita k posouzeni smazana [ RcP
Kapacita k posouzeni zamitnuta [J Mezinérodni trasy
Studie trasy k posouzeni [ Zpracovatel l:l
Kapacita pfidélena [ Zpracovani
Kapacita pfidélena se slevou [ Trasy s MZ
Kapacita odieknuta Do 2 pracovnich dni b |
Kapacita odejmuta 3 pracowni dny a vice
Vracené dopravei PoloZek na stranku 15 |+ a
< T
& mternet o o100% -
v
Zdroj:[ISOR KADR]

Poznamka: zobrazeni pozadavkii odpovida zadanému filtru v dolni casti obrazku.

Po piidéleni kapacity a konstrukci trasy v ISOR KADR Ize tdaje o trase konkrétnich
jednotlivych pozadavku prohlizet, pfipadné vyexportovat (ptiloha 3).
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Pozadavek na kapacitu drahy v ISOR KADR (pozadovana trasa)

Evidenéni Cislo: 038198-999-07/08-b
Vychozi stanice: Sosnowiec Jezor

Casovy ramec odjezdu: 4:00:00 - 23:59:00

Cislo jednaci (dopravce):

Slevy:
Poznamka:

Pozadovany kalendar jizdy vlaku (odjezd):

2008 1lI: 16

Provozovatel drahy

PFidéleny ¢asovy ramec odjezdu: 4:00:00 - 23:59:00
Posouzeny kalendar — dny odjezdu vlaku (pofadové ¢islo jizdy):

2008 III: 16(822582)

Parametry trasy

Sestava vytvorena: 16.3.2008 15:33:28
Cilova stanice: Katy

pfijezdu: 0:00:00 - 23:59:00

Rozhodnuti DU nebo jiné omez.: Ne

pFijezdu: 0:00:00 - 23:59:00

Stanice d = Pfijezd | Pobyt | Odjezd VS Ukony D [Ukon PD| Sluzby
opravce
Sosnowiec Jezor 510019 0:00 Ne Ne Ne Ne
Petrovice u K.st.hr. 991596 4:00 Ne Ne Ne Ne
Petrovice u Karviné (991596 4:00 Ne Ano Ne Ne
Bohumin-Vrbice 991596 Ne Ne Ne Ne
Prerov os.n. 991596 Ne Ne Ne Ne
Breclav os.n. 991596 Ne Ne Ne Ne
Lanzhot st.hr. 991596 |23:00 Ne Ne Ne Ne
Kuaty 569008 [23:59 Ne Ano Ne Ne
Stanice KV DV Hmotnost | Délka Rychlost | Rez. brz. /L]
odpor
Sosnowiec Jezor N Pn 2000 400 80 G
Petrovice u K.st.hr. [N Pn 2000 400 80 G
Petrovice u Karviné [N Pn 2000 400 80 G
Bohumin-Vrbice N Pn 2000 400 80 G
Pferov os.n. N Pn 2000 400 80 G
Breclav os.n. N Pn 2000 400 80 G
Lanzhot st.hr. N Pn 2000 400 80 G
Kuaty N Pn 2000 400 80 G
Stanice Mim. zas. Nebez. zbozi | Sloz. viaku Pozn. VOZD'g /Iaa 1d|e
Sosnowiec Jezor Ne Ano Ne
Petrovice u K.st.hr. Ne Ano Ano
Petrovice u Karviné Ne Ano Ano
Bohumin-Vrbice Ne Ano Ne
Pferov os.n. Ne Ano Ne
Breclav os.n. Ne Ano Ne
Lanzhot st.hr. Ne Ano Ano
Kuaty Ne Ano Ano
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Dopravni bod: Sosnowiec Jezor  Slozeni vlaku: 1x lok ST 44 + 25 lozenych vozu f. Eas

Slozeni vlaku: 1x lok ST 44 + 25 lozenych vozu f. Eas
Poznamka: zména dopravce dopravce PL / dopravce CR

Ukony dopravce: PFiv
SlozZeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 loZenych vozu f. Eas
Poznamka: kontakt na vlak.&etu - +420 724 169 999

SloZeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 loZenych vozu . Eas
Slozeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych vozu . Eas
SlozZeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 loZenych vozu . Eas

Slozeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych voz( F. Eas
Poznamka: zména dopravce dopravce CR / dopravce SR.
Ukony dopravce: Odv

Slozeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych vozu f. Eas
Poznamka: umoznéni odstaveni HV do doby pfijezdu prazdné

Dopravni bod: Petrovice u K.st.hr.

Dopravni bod: Petrovice
u Karviné

Dopravni bod: Bohumin-Vrbice
Dopravni bod: Prerov os.n.
Dopravni bod: Breclav os.n.

Dopravni bod: Lanzhot st.hr.

Dopravni bod: Kuty

spr zpét
Hnaci vozidla
y 4 Do Rada Funkce Poznamka

Sosnowiec Jezor Petrovice u Karviné ST44 VIakové

Petrovice u Karviné Lanzhot st.hr. 742 Pfipfezni 742.505-1
Petrovice u Karviné Lanzhot st.hr. 742 \Vlakové 742.503-6
Lanzhot st.hr. Kuaty 742 Vlakové 742.503-6
Lanzhot st.hr. Kuaty 742 Priprezni 742.505-1

Dalsi informace

Cislo souhlasu sousedniho IM: IUS OSS 713- 652/2008

Pozadavek postoupil: Jaroslav Novak

Vysledek posouzeni kapacity: 11 - navrh trasy je mozny

Poznamka PD:
Posoudil: Alois Horak

Vysledek pfidéleni kapacity: 2 - kapacita pridélena

Poznamka VD:
Pridélil: Karel Dvorak

Poplatek za kapacitu 25 Ké

Datum postoupeni: 12.3.2008 13:12:59

Datum posouzeni: 13.3.2008 14:23:34

Datum pfidéleni: 13.3.2008 14:47:00




Pfiloha 3

Pozadavek na kapacitu drahy v ISOR KADR (pfidélena trasa)

Evidenéni Cislo: 038198-999-07/08-b Sestava vytvorena: 16.3.2008 15:34:34
Vychozi stanice: Sosnowiec Jezor Cilova stanice: Katy

Casovy ramec odjezdu: 4:00:00 - 23:59:00 pfijezdu: 0:00:00 - 23:59:00

Cislo jednaci (dopravce): Rozhodnuti DU nebo jiné omez.: Ne
Slevy:

Poznamka:

Pozadovany kalendar jizdy vlaku (odjezd):

2008 IlI: 16

Provozovatel drahy

PFidéleny ¢asovy ramec odjezdu: 4:00:00 - 23:59:00 pFijezdu: 0:00:00 - 23:59:00
Posouzeny kalendar — dny odjezdu vlaku (pofadové ¢islo jizdy):

2008 11I: 16(822582)

Parametry trasy

Stanice dop'igvce Piijezd | Pobyt | Odjezd | VS |UkonyD| "KW | siuzby
Zebrzydowice 510019 4:43 Ne Ne Ne Ne
otrovice u 991596 |4:52 |0 452 |Ne Ne Ne Ne
;::’\Z,‘:;ce u 991596  |4:57 82 6:19 Ne Ano Ne Ne
Ostrava hl.n. 991596 6:47 0 6:47 Ne Ne Ne Ne
Breclav os.n. 991596 11:02 0 11:02 Ne Ne Ne Ne
LanzZhot st.hr. 569008 11:17 0 11:17 Ne Ne Ne Ne
Kuaty 569008 11:27 Ne Ano Ne Ne

Stanice KV DV Sl Hmotnost| Délka |Rychlost|Rez. brz. clEl

viaku odpor

Zebrzydowice N Pn 43225 2000 400 80 G
;est:‘;":'ce u N Pn 43225 |2000 400 80 G
Z:i’;;,‘;;ce u N Pn 43224 |2000 400 80 G
Ostrava hl.n. N Pn 44812 2000 400 80 G
Brfeclav os.n. N Pn 44813 2000 400 80 G
LanzZhot st.hr. N Pn 44813 2000 400 80 G
Kuaty N Pn 2000 400 80 G

Stanice Mim. zas. | Nebez.zboi | Slozeni Pozn. Vozila die
Zebrzydowice Ne Ano Ne
Petrovice u K.st.hr. Ne Ano Ano
Petrovice u Karviné Ne Ano Ano
Ostrava hl.n. Ne Ano Ne
Breclav os.n. Ne Ano Ne
LanZhot st.hr. Ne Ano Ano
Kuty Ne Ano Ano




Pfiloha 3

Dopravni bod: Zebrzydowice Slozeni vlaku: 1x lok ST 44 + 25 lozenych voz( f. Eas

Slozeni vlaku: 1x lok ST 44 + 25 lozenych vozU . Eas
Poznamka: zména dopravce dopravce PL / dopravce CR
Ukony dopravce: Pfiv

Slozeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych vozl . Eas
Poznamka: kontakt na viak.éetu - +420 724 169 999
Slozeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 loZzenych vozl . Eas
Slozeni vliaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych vozl . Eas
Slozeni vliaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych vozl f. Eas
Poznamka: zména dopravce dopravce CR / dopravce SR
Ukony dopravce: Odv

Slozeni vlaku: 2xlok F.742 + 25 lozenych vozl . Eas
Poznamka: umoznéni odstaveni HV do doby pfijezdu prazdné

Dopravni bod: Petrovice u K.st.hr.

Dopravni bod: Petrovice
u Karviné

Dopravni bod: Ostrava hl.n.
Dopravni bod: Breclav os.n.

Dopravni bod: Lanzhot st.hr.

Dopravni bod: Katy

spr zpét
Hnaci vozidla
y 4 Do Rada Funkce Poznamka

Sosnowiec Jezor Petrovice u Karviné ST44 VIakové

Petrovice u Karviné Lanzhot st.hr. 742 Priprezni 742.505-1
Petrovice u Karviné Lanzhot st.hr. 742 Viakové 742.503-6
Lanzhot st.hr. Kuaty 742 Vlakove 742.503-6
Lanzhot st.hr. Kuty 742 Pfipfezni 742.505-1

DalSi informace

Cislo souhlasu sousedniho IM: IUS OSS 713- 652/2008

Pozadavek postoupil: Jaroslav Novak

Vysledek posouzeni kapacity: 11 - navrh trasy je mozny

Poznamka PD:
Posoudil: Alois Horak

Vysledek pfidéleni kapacity: 2 - kapacita pridélena

Poznamka VD:
Pridélil: Karel Dvorak

Poplatek za kapacitu 25 Ké

Datum postoupeni: 12.3.2008 13:12:59

Datum posouzeni: 13.3.2008 14:23:34

Datum pfidéleni: 13.3.2008 14:47:00
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