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SOUHRN

Pod pojmem ,,Boskovicka spojka® se rozumi stavba spojovaci koleje mezi tratémi ¢. 260 a
262 tak, aby bylo mozna jizda bez uvrati z Brna do Boskovic, s minutim Skalice nad
Svitavou. Diky tomu se na obou tratich zméni trasovani i pocet vlakti osobni dopravy, které
jsou nosnym pilitem IDS JMK vtomto regionu. Bakaldiska prace se zabyva sestavou
grafikonu vlakové dopravy mezi Brnem a Boskovicemi, Brnem a Letovicemi vcetné feSeni
navaznosti vlakl do Boskovic ve Skalici nad Svitavou pro vlaky ze sméru Ceska Tiebova a

naopak.

Na zaklad¢ analyzy soucasného stavu a stavu po zprovoznéni ,,Boskovické spojky* byl pro
tyto trat€ navrzen model uspotfddani taktového jizdniho tadu. Déle bylo provedeno

vyhodnoceni navrzeného jizdniho fadu a srovnani se sou¢asnym stavem.

KLICOVA SLOVA

Boskovicka spojka, navrh GVD, taktovy jizdni fad, osobni doprava

ABSTRACT

,Boskovicka spojka® is a rail line which joins two railtracks number 260 and 262 and which
allows trains to run without using a deviated line to Boskovice overpassing Skalice nad
Svitavou station. In this way, routing and number of passenger trains, which form the core of
IDS JMK in this region, can be changed on both the rail tracks. This final project (for
Bachelor degree) is dedicated to designing a timetable for trains running between Brno and
Boskovice stations and Brno and Letovice stations including connecting trains running to

Boskovice ve Skalici nad Svitavou from Ceska Tiebova station and in the opposite direction.

The timetable has been designed on the basis of the actual state analysis with regard to the
situation when Boskovicka spojka will be opened. The timetable has been evaluated and

compared with the actual state (the actual timetable).

KEYWORDS

Direct line to Boskovice, suggestion timetable, periodic timetable, passanger traffic
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UvVOD

Boskovice jsou vyznamnym centrem severni ¢asti blanenského okresu a jsou druhym
nejvetsim méstem okresu Blansko. Velka ¢ast obyvatel smétuje za praci, afady, kulturou a
daldimi aktivitami do okresniho mésta nebo krajského mésta Brna. Zelezni¢ni trat’ Brno —
Ceska Tiebova, ktera méla byt v pivodnich planech vedena pies Boskovice, byla tehdy
boskovickymi radnimi odmitnuta a vedena pies Skalici nad Svitavou. To se vSak ukazalo jako
velka chyba, nebot’ Boskovice ztratily moznost vyuzivat vyhody hlavni trat¢ a piimého
spojeni na Prahu i Brno. Nakonec byla alespon postavena mistni trat’ ze Skalice nad Svitavou
do Velkych Opatovic, kde se napojila na jiz postavenou trat’ do Chornice. Tak sice Boskovice
ziskali zelezni¢ni spojeni, avSak pfi cestach do Blanska nebo Brna cestujici musi pfestupovat
ve Skalici nad Svitavou, protoze trat’ je smé€rem na Brno zausténa uvrati a ptimé vlaky zde

nejezdi.

Tento stav vSak pfestal jiz ddvno vyhovovat a zacalo se tedy uvazovat, jak toto spojeni zlepsit.
Jednim z navrhl bylo vést ptimé vlaky z Brna do Boskovic, avSak s tvrati ve Skalici nad
Svitavou. Dal§im navrhem byla stavba nové zelezni¢ni trat¢ Boskovice — Skalice nad
Svitavou pies Mladkov se zapojenim do severniho zhlavi stanice Skalice nad Svitavou. Jako
nejvyhodngjsi se ale ukdzala varianta vybudovani spojovaci koleje pfed Skalici nad Svitavou

a traté propojit tak, aby mohly jezdit pfimé vlaky Brno — Boskovice s minutim této stanice.

Zprovoznénim se slibuje zrychleni dopravy ve sméru na Brno, pfevedeni ¢asti autobusovych
spojiit Boskovice — Blansko na Zelezni¢ni dopravu, zvySeni konkurenceschopnosti vici
ostatnim druhiim dopravy a zlepSeni dopravni obsluznosti celého boskovického regionu. Dalsi
vyhodou je vznik nové zastavky Lhota Rapotina, jejiz obyvatelé tak budou mit zlepSenou
dopravni dostupnost diky vlakovému spojeni. V souvislosti se stavbou také vznikne v

Boskovicich novy terminal MHD, ktery déle zkvalitni systém vetejné dopravy.

Predpoklad zahdjeni stavby je v letech 2011 az 2013. Realizace si vyzada naklady 200 az 300
milionti korun, které bude investovat stat prosttednictvim Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,

s.0. Vetsi ¢ast financnich prostiedkli by méla byt z dotaci Evropské unie.

GVD je navrZen tak, aby plné pokryl pozadavky kvalitniho spojeni v tomto regionu. Cilem
bakalarské prace je provést analyzu stavu Zelezni¢ni dopravy na zminénych tratich v soucasné

dobé¢, po dokonceni stavby a zhodnotit pfinos stavby ,,Boskovické spojky*.
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1  SOUCASNY STAV

1.1 PARAMETRY STANIC A TRATOVYCH USEKU

Trat’ Brno hlavni nadrazi — Letovice se fadi k nejvyznamnéj$im v regionu. Zajistuje jak
priméstskou dopravu, tak i ddlkovou osobni dopravu, rozsah nakladni dopravy je vSak maly.
Délka dvoukolejného useku s pravostrannym provozem cini 48 km, je vcelé délce
elektrifikovany jednofazovou trakéni soustavou 25 000 V/50 Hz. Pfechodnost hnacich vozidel

je tiidy D4.

Podle sluzebniho &islovani je usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Zidenice souéasti traté &. 324 Brno
hl.n. — Kutna Hora hl.n., asek Odb. Brno-Zidenice — Letovice soucasti traté ¢. 326 Odb. Brno-
Zidenice — Ceska Ttebova. V kniznim jizdnim #adu pro cestujici je trat’ Brno — Ceska Tiebova

oznacena ¢islem 260.

Trat' je vedena v nepiiznivych terénnich podminkach, z Brna-Malomé&fic do Blanska vede
v udoli, z velké Casti vedle feky Svitavy, kterou nékolikrat prekondva. V tseku se nachdzi
také 8 tunelti a n¢kolik opérnych zdi. Z Blanska do Letovic je trasovani ptiznivéjsi, avsak i

zde vede z velké ¢asti na naspech a v obloucich.

Usek Brno — Letovice (- Ceska Tfebova) prosel optimalizaci a elektrifikaci v letech 1996 az

1998. Stavba byla rozdélena na 3 ¢asti:
0 Optimalizace tratového tiseku Brno — Skalice nad Svitavou (km 161,4 — 195,0)

0 Optimalizace tratového tseku Skalice nad Svitavou — Ceska Tiebova (km 195,0 —

240,7)
o0 Elektrizace trati Brno — Ceska Tfebova

Oficiélni predani stavby probéhlo dne 21.1.1999. Pravidelny elektricky provoz na celé trati
byl zahdjen od tieti zmeny jizdniho fadu dne 24.1.1999.

Ptestavba iseku Brno hl.n. — Brno-Maloméfice se pripravuje v rdmci piestavby Zelezni¢niho

uzlu Brno.



Usek Skalice nad Svitavou — Boskovice je soudasti traté Skalice nad Svitavou — Chornice —
Tiebovice v Cechach. Podle sluzebniho &islovéani je oznaden &islem 314, v kniznim jizdnim
fadu pro cestujici je oznacen Cislem 262. Délka neelektrizovaného jednokolejného useku ¢ini

5 km, stoupani dosahuje 23 %o. Pfechodnost hnacich vozidel je tfidy C2.

1.1.1 Stanice Brno hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi:

v km 143,496 dvoukolejné trati Kiity — Brno hlavni nadrazi

* vkm 143,496 jednokolejné trati Brno hlavni nadrazi — Jihlava, kterd je v useku Brno

Horni HerSpice zhlavi Statni silnice — Stfelice dvoukolejna
= v km 155,770 dvoukolejné trati Brno hlavni nadrazi — Kutnd Hora hlavni nadrazi

»= v km 0,000 - dvoukolejné trati Veseli nad Moravou — Brno hlavni nédrazi (Odb. Brno-
Cernovice, zhlavi Taborskd), kterd je v iseku Odbocka Brno-Cernovice — Brno hlavni

nadrazi jednokolejna

v km 0,000 — jednokolejné trati Pferov — Brno hlavni nadrazi
Je stanici:

» smiSenou podle povahy prace

vlakotvornou po provozni strance

odboc¢nou pro vSechny zausténé traté
= dispozi¢ni pro vSechny traté vychézejici ze stanice

Stanice ma 10 dopravnich koleji a je rozdélena na 9 obvodu. Je vybavena SZZ 2. kategorie.
Jedna se o elektromechanické zabezpecCovaci zafizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi
navestidly, elektromotorickymi ptestavniky a kolejovymi obvody. Zatizeni je obsluhovano
z dopravni kancelafe, ze stanovisté¢ vypravciho prednadrazi, stavédel St. 4, St. 5, St. 6 a ze

stavédel PSt. 1, PSt. 2, St. 2, St. 3 s vazbou na St. 4. Stavédlové ptistroje jsou vybaveny



indika¢nimi deskami pro kontrolu znakti svételnych navéstidel, poloh vyhybek a obsazeni

kolejovych obvodu.

Pro nastup a vystup cestujicich jsou zfizena ostrovni nastupiste:

]
Cx

. L ukoleje ¢. 1 v délce 385 m

]
(@]

.2 ukoleje ¢. 2 a3 vdélce 327 m

]
[@X3

.3 ukoleje €. 4 a5 vdélce 362 m

]
(@

.4 ukoleje €. 6 v délce 368 m

]
Cx

. S ukoleje ¢. Sk a 9k v délce 297 m

]
(@]

.6 ukoleje ¢. 11k a 13k v délce 285 m

Nastupisté €. 1 az 4 jsou zastfeSena v délce 200 m, ¢. 5 a 6 v délce 120 m. Pristup k nastupisti
¢. 1 je podchodem nebo z budovy, €. 2 az 4 podchodem, €. 5 a 6 z 1. nastupisté. Pro vjezdy a

odjezdy vlakl smér Letovice lze pouzit koleje €. 1 az 6.

Ve stanici vykonava dopravni sluzbu soucasné¢ 5 vypravcich a 6 signalistii. Vyprava vlak pro

piepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Rychlost ve stanici je 30 km/h.

1.1.2 Mezistani¢ni usek Brno hlavni nadrazi — Odb. Brno-Zidenice

Tratova rychlost: 85 km/h

TZZ je jednosmérny trojznakovy automaticky blok s tratovymi souhlasy, dva tratové oddily.
Mezi odjezdovymi navéstidly Odb. Brno-Zidenice a prvnim navéstidlem automatického bloku
je nedostatecné zabrzdné vzdalenost. Potfebné snizeni rychlosti je natfizeno navéstnim znakem

ptedchoziho navéstidla.
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1.1.3 Odb. Brno-Zidenice

Odbocka Brno-Zidenice lezi:

= v km 158,180 dvoukolejné trati Brno hl.n. — Kutnd Hora hl.n. mezi stanicemi Brno

hlavni nadrazi a Brno-Maloméfice
= v km 158,180 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice — Ceska Ttebova

» v km 158,180 (srovndvaci km 5,350 = 157,773) dvoukolejné trati Brno Horni

Herspice — Brno-Malométice mezi stanicemi Brno dolni nadrazi a Brno-Maloméfice

Odb. Brno-Zidenice je vybavena SZZ 3. kategorie — reléové zabezpedovaci zafizeni s
rychlostni ndvéstni soustavou svételnych navéstidel.

Ve sméné slouzi dva vypravei, jeden neptretrzité, druhy dle stanoveného rozvrhu sluzeb.
Vyprava témét vSech vlaki pro ptepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2.

Sougasti odbogky je zastivka Brno-Zidenice. Pro nastup a vystup cestujicich jsou zfizena
nastupiste:

. L ukoleje ¢. T6 v délce 162 m

]
Cx

]
(@]

.2 ukoleje ¢. T2A a T2 v délce 309 m

]
[@X3

.3 ukoleje ¢. TIA aTl v délce 309 m

1.1.4 Mezistani¢ni usek Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malomé&tice

Trat'ova rychlost: 80 km/h
TZZ:

= Odb.Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice St.6 po kolejich T1 a T2 — jednosmérny

trojznakovy automaticky blok bez tratovych souhlast. Tti tratové oddily.
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= Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice po koleji T4, T6, T8 — obousmérny
trojznakovy automaticky blok bez oddilovych navéstidel s tratovymi souhlasy. Jeden

tratovy oddil.

Koleje T1 a T2 jsou vedeny podél stani¢nich koleji stanice Brno-Maloméfice, do stanice jsou
zaustény v obvodu St. 6 bez nutnosti projizdét stani¢ni koleje. Pro jizdu vlakid osobni dopravy

se az na vyjimky pouzivaji tyto koleje.

Pti jizdé po kolejich T4, T6, T8 jsou predveéstmi vjezdovych névéstidel stanice Brno-
Malométice vjezdova navéstidla Odb. Brno-Zidenice, v opaéném sméru jsou piedvéstmi

vjezdovych navéstidel Odb. Brno-Zidenice odjezdova navéstidla stanice Brno-Maloméfice.

1.1.5 Stanice Brno-Malomériice

Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice leZi:
* v km 2,424 dvoukolejné trati Brno hlavni naddrazi — Kutna Hora hl.n. (kol. T1a, T2a)
= v km 161,422 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice — Ceska Ttebova (kol.T1, T2)

= v km 160,403 dvoukolejné trati Brno Horni HerSpice — Brno-Malométice, kterd je v
tiseku Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice trojkolejna (koleje T4, T6, T8). Traté

jsou v useku Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice soub&zné.
Je stanici:
* nakladni podle povahy prace
* mezilehlou, sefad’ovaci a vlakotvornou po provozni strance
» dispozi¢ni pro vSechny traté vychézejici ze stanice

Kolejiste stanice Brno-Maloméfice je rozClenéno do ¢tyt kolejovych skupin fazenych vedle

sebe (vjezdova, smerova, odjezdova, stani¢ni), obvod opravny vozli a obvod DKV Brno.

Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie — reléové zabezpeCovaci zatizeni s rychlostni ndvéstni
soustavou svételnych navéstidel. ZabezpeCovaci zatizeni je ovladano z péti stavédel. Stavédla

St. 1, St. 2, St. 3 a St. 5 jsou trvale obsazena, stavédlo St. 6 je neobsazeno. Ustfednim
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stavédlem je stavédlo St. 3. Ve stanici vykondva dopravni sluzbu soucasné pét vypravcich.

Stanice neni ur¢ena k vystupu a nastupu cestujicich.

1.1.6 Mezistani¢ni usek Brno-Maloméiice — Adamov

Trat'ova rychlost: 70 — 80 km/h

TZZ je automaticky blok typu AB 3-88A. Jednd se o obousmérné tratové zabezpeCovaci
zafizeni 3. kategorie s trojznakovym navésténim, tratovym souhlasem, vcéetné pienosu
navéstnich znakll pomoci vlakového zabezpeCovace. Mezistani¢ni Usek je rozdélen na 7

tratovych oddili.

Zastavka Bilovice nad Svitavou lezi v km 164,350. Pro néstup a vystup cestujicich slouzi

nekryta nastupiste o délce 400 metrti.

Zastavka Babice nad Svitavou lezi v km 168,640. Pro nastup a vystup cestujicich slouzi

nekrytd nastupisté o délce 350 metrti.

1.1.7 Stanice Adamov

Zelezniéni stanice Adamov lezi v km 171,191 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice — Ceska

Ttebova. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace
= mezilehlou po provozni strance

Stanice je vybavena hybridnim zabezpecovacim zafizeni s pocitacovym ovladanim a
reléovymi zavislostmi 3. kategorie s rychlostni ndvéstni soustavou svételnych navéstidel typu

SZZ ETB obsluhované z JOP.

Stanice ma 4 dopravni koleje, pro nastup a vystup cestujicich jsou ziizena zpevnéna

nastupiste:
= ¢.1ukoleje €. 4 v délce 241 metrii

= ¢.2ukoleje €. 2 v délce 243 metrii
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= (.3 ukoleje €. 1 v délce 243 metra
Nastupisté nejsou zastieSena. Pistup je turovitovymi piechody.

Ve stanici vykonava dopravni sluzbu jeden vypravéi. Vyprava vlaki pro prepravu cestujicich

se provadi podle ¢l. 505 D2.

1.1.8 Mezistani¢ni usek Adamov — Blansko

Trat'ova rychlost: 70 — 100 km/h

TZZ je automaticky blok typu AB 3-88A. Jednd se o obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie s trojznakovym navésténim, tratovym souhlasem, véetné pienosu
naveéstnich znakt pomoci vlakového zabezpecovace. Mezistani¢ni tusek je rozdélen na 5

tratovych oddili.

Zastavka Adamov zastavka lezi v km 172,560 pro smér Ceska Ttebova a v km 172,277 pro

smér Brno. Pro néstup a vystup cestujicich slouzi krytd néstupisté o délce 250 metrti.

1.1.9 Stanice Blansko

Zelezniéni stanice Blansko lezi v km 178,740 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice — Ceska

Ttebova. Je stanici:
= smiSenou podle povahy prace
* mezilehlou po provozni strance

Stanice je vybavena hybridnim zabezpecovacim zafizeni s pocitaCovym ovladanim a
reléovymi zavislostmi 3. kategorie s rychlostni ndvéstni soustavou svételnych navéstidel typu

SZ7 ETB obsluhované z JOP.

Stanice mé& 5 dopravnich koleji, z nichZ je jedna kus4 a nepouziva se. Pro nastup a vystup

cestujicich jsou zfizena nastupisté:

]
Cx

. L ukoleje €. 4 v délce 298 metri

]
(@]

.2 ukoleje ¢. 2 v délce 298 metrt
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= ¢.3ukoleje €. 1 a5 vdélce 286 metrh

Nastupisté €. 3 je ostrovni a je zastifeSeno, ostatni nastupisté jsou zpevneéna. Pristup na néj je

podchodem, k nastupisti €. 1 a 2 uroviiovymi piechody.

Ve stanici vykonava dopravni sluzbu jeden vypraveéi. Vyprava vlaka pro pfepravu cestujicich

se provadi podle ¢l. 505 D2.

Soucasti stanice je zastavka Blansko mésto. Zastavka lezi na rajeckém zéhlavi v km 179,809.
Pro néstup a vystup cestujicich slouzi nastupisté o délce 250 metrti. Nastupisté ve sméru Brno

je castecné zastfeseno.

1.1.10  Mezistani¢ni usek Blansko — Rajec-Jestiebi

Trat'ova rychlost: 120 km/h

TZZ je automaticky blok typu AB 3-88A. Jednd se o obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie s trojznakovym navésténim, tratovym souhlasem, vcetné pienosu
navéstnich znakdi pomoci vlakového zabezpefovace. Mezistani¢ni Usek je rozdélen na 3

tratové oddily.

Zastavka Dolni Lhota lezi vkm 182,834. Pro nastup a vystup cestujicich slouzi nekrytéa

nastupisté o délce 250 metra.

1.1.11  Stanice Réjec-Jestiebi

Zelezniéni stanice Rajec-Jestfebi lezi v km 185,317 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice —

Ceska Ttrebova. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace
= mezilehlou po provozni strance

Stanice je vybavena hybridnim zabezpecovacim zafizeni s pocitacovym ovladanim a
reléovymi zavislostmi 3. kategorie s rychlostni ndvéstni soustavou svételnych navéstidel typu

SZ7Z ETB obsluhované z JOP.
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Stanice ma 4 dopravni koleje, pro nastup a vystup cestujicich jsou ziizena zpevnéna

nastupiste:

]
(@

. L ukoleje €. 3 v délce 257 metr

]
Cx

.2 ukoleje €. 1 v délce 306 metrii

]
(@]

.3 ukoleje ¢. 2 v délce 207 metrt
Nastupisté nejsou zastieSena. Pistup je urovitovymi piechody.

Ve stanici vykonava dopravni sluzbu jeden vypravéi. Vyprava vlaki pro prepravu cestujicich

se provadi podle ¢l. 505 D2.

1.1.12  Mezistani¢ni tsek R4jec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Trat'ova rychlost: 85 — 120 km/h

TZZ je automaticky blok typu AB 3-88A. Jednd se o obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie s trojznakovym navésténim, tratovym souhlasem, vcetné pienosu
navéstnich znakdi pomoci vlakového zabezpeCovace. Mezistani¢ni tsek je rozdélen na 6

tratovych oddilu.

Zastavka Doubravice nad Svitavou lezi v km 188,870. Pro néstup a vystup cestujicich slouzi

nekrytd nastupisté o délce 250 metrti.

1.1.13  Stanice Skalice nad Svitavou
Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou lezi vkm 194,169 dvoukolejné trati Odb. Brno-
Zidenice — Ceské Tiebova. Je stanici:

» smiSenou podle povahy prace

= mezilehlou po provozni strance

* odbocnou pro trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou v km 32,378
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= dispozi¢ni pro trat’ Chornice - Skalice nad Svitavou obousmérné, pro Mn vlaky v trati

Skalice nad Svitavou — Brno-Malométice jednosmérné

Stanice tvofi jeden provozné — technicky celek. Pro obsluhu vedlejsi trati Chornice — Skalice

nad Svitavou je vyclenéno tzv. ,,Mistni nadrazi (koleje 12, 14, 14a, 16)

Stanice je vybavena hybridnim zabezpeCovacim zatizeni s pocitaovym ovladanim a
reléovymi zavislostmi 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel typu

SZ7Z ETB obsluhované z JOP.

Stanice ma 11 dopravnich koleji, pro nastup a vystup cestujicich jsou ziizena nastupiste:

]
(@]

. 1 ukoleje ¢. 3 v délce 205 metrt

]
[@X3

. 1 ukoleje €. 1 v délce 380 metrh

]
(@

.2 ukoleje €. 2 a4 v délce 314 metri

]
Cx

.3 ukoleje €. 16 v délce 100 metrii

Nastupisté ¢. 2 je ostrovni a je zastfeSeno v délce 200 m, ostatni nastupisté jsou zpevnéna.
Ptistup k néstupisti €. 1 je uroviiovymi piechody, piistup na nastupisté ¢. 2 a €. 3 je po zakryté

pfechodové lavee. Vlaky smér Boskovice se pfistavuji k nastupisti €. 2, kolej €. 4.

Ve stanici vykonavd dopravni sluzbu jeden vypravéi, v dennich sménach je ve sluzbé i

operator. Vyprava vlaki pro piepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2.

1.1.14 Mezistani¢ni usek Skalice nad Svitavou — Letovice

Trat'ova rychlost: 90 - 100 km/h

TZZ je automaticky blok typu AB 3-88A. Jednd se o obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie s trojznakovym navésténim, tratovym souhlasem, véetné pienosu
navéstnich znakt pomoci vlakového zabezpecovace. Mezistani¢ni usek je rozdélen na 6

tratovych oddili.

Zastavka Svitdvka lezi v km 196,609. Pro nastup a vystup cestujicich slouzi nekryta

nastupisté o délce 250 metrt.
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Zastavka Zbon¢k lezi v km 199,365. Pro nastup a vystup cestujicich slouzi nekryta nastupisté

o délce 250 metru.

Letovice zastavka lezi v km 201,048. Pro ndstup a vystup cestujicich slouzi nekryta

nastupisté o délce 250 metra.

1.1.15 Stanice Letovice

Zelezniéni stanice Letovice lezi vkm 203,531 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice — Ceské

Ttebova. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace
= mezilehlou po provozni strance
* vyménnou mezi RCP Brno a RCP Pardubice

Stanice je vybavena hybridnim zabezpecovacim zafizeni s pocitaCovym ovladanim a
reléovymi zavislostmi 3. kategorie s rychlostni ndvéstni soustavou svételnych navéstidel typu

SZZ ETB obsluhované z JOP.

Stanice ma 4 dopravni koleje, pro nastup a vystup cestujicich jsou ziizena zpevnéna

nastupiste:

]
Cx

.3 ukoleje ¢. 1 vdélce 270 m

]
(@]

. 2 u koleje €. 2, délka nastupisté 270 m, smérem k biezovskému zhlavi jesté 95 m

snizené
= ¢. 1ukoleje €. 4, délka nastupisté 369 m
Nastupisté nejsou zastieSena. Pristup je uroviiovymi prechody.

Ve stanici vykonava dopravni sluzbu jeden vypravéi. Vyprava vlakt pro prepravu cestujicich

se provadi podle ¢l. 505 D2.
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1.1.16 Mezistani¢ni usek Skalice nad Svitavou — Boskovice

Trat'ova rychlost: 50 km/h

TZZ je 3. kategorie — automatické hradlo A-88A s tratovym souhlasem a automatickou

odhlaskou. Vlaky se vypravuji v mezistani¢nim oddilu.

1.1.17 Stanice Boskovice

Zelezniéni stanice Boskovice lezi vkm 27,378 jednokolejné trati Chornice — Skalice nad

Svitavou. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace
= mezilehlou po provozni strance

Stanice je vybavena SZZ 1. kategorie typu TEST 10 — reléové s ruéné stavénymi vyhybkami a

vykolejkami se zavislosti na sob€ zavislych svételnych navéstidlech.

Vyhybky a vykolejky jsou pii vlakové cesté zajistény vyménovymi zamky, vysledné klice
jsou zapevnény v elektromagnetickych zamcich, které jsou zabudovany na kolejové desce v
dopravni kancelafi. Odjezdova navéstidla pro oba sméry jsou skupinové. V celém obvodu

stanice zjist'uje volnost vlakové cesty vypravci pohledem.

Stanice ma 2 dopravni koleje, pro ndstup a vystup cestujicich jsou zfizena nezpevnéna

nastupiste:
= ¢. 1ukolejec. 1vdélce 94 m
= ¢.2ukoleje €. 2 vdélce 68 m
Nastupisté nejsou zastieSena. Pristup je uroviiovymi prechody.

Ve stanici vykondva dopravni sluzbu vypravéi a dozorce vyhybek. Vyprava vlakli pro
pfepravu cestujicich provadi vypravéi. Vnoci je zavedena vyluka sluzby dopravnich

zameéstnancu.
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1.1.18  Shrnuti negativnich a pozitivnich stranek soucasného stavu trati

Negativa Ize shrnout do nasledujicich bod:

1. Ruéné stavéné vyhybky v Boskovicich
» potieba vyhybkarte, dlouhé provozni intervaly
2. Rozdilna rychlost v mezistani¢nich tisecich

» zejména tratové Useky kolem Blanska, ve sméru na Brno je rychlost 70 km/h, ve

sméru Réjec-Jestiebi 120 km/h
3. Délka mezistani¢niho tseku Odb. Brno-Zidenice — Adamov

» vedeni osobnich vlakl pies stanici Brno-Maloméfice a jeho piedjizdéni rychlej$imi

vlaky po koleji T2 je nouzové feSeni
4. Absence ostrovnich nastupist’ ve stanicich Adamov, Réjec-Jestiebi a Letovice
» nutno pocitat provozni intervaly na nastupistich
5. Velky pocet vlakt dalkové dopravy mezi Brnem a Letovicemi

» problémy pii tvorbé taktovych jizdnich fadt osobnich vlaki, naruSovani jizd

pomalych vlak rychlej§imi

Pozitiva 1ze shrnout do nasledujicich boda:

1. Stihlé vyhybky ve vétsing stanic
» vyhodné pfti predjizdéni vliakl nebo pii jizdach vlakid proti spravnému sméru
2. Optimalizovan usek Brno — Letovice
» soucasné kvalitativni parametry (vyjma absence ostrovnich nastupist)
3. Zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie ve vétSin¢ stanic a vSech mezistani¢nich usecich

» ptiznivé pro tvorbu provoznich intervald a naslednych mezidobi
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1.2 SOUCASNY ROZSAH DOPRAVY

Pfirozenym centrem oblasti je jihomoravskd metropole Brno, velka cast cestujicich, kteti
vyuzivaji zelezni¢ni dopravu, sméfuji pravé do tohoto mésta. Vyznamnymi nastupnimi a
vystupnimi misty jsou Bilovice nad Svitavou, Adamov, Blansko, Rajec-Jestiebi a Letovice.
Stanice Skalice nad Svitavou je zejména piestupni stanici, vyznam vlastni obce s cca 600
obyvateli je maly, frekvenci tvoii pfedevs§im cestujici od Boskovic. Obé traté jsou zaclenény v

IDS JMK. Popis se vztahuje ke GVD 2007/08.

1.2.1 Osobni doprava v useku Brno — Letovice

rrrrrr

vvvvvvvv

vlaky rychliky a takt je jednohodinovy. Vlaky zastavuji ve stanicich Blansko, Skalice nad
Svitavou, Letovice. Rychliky jsou sméfovany do Prahy; do Brna jedou jako pfimé vozy z

Olomouce, Zabtfehu na Morav¢ a Jeseniku (a naopak).

V pracovni dny je takt pilhodinovy, rdno a odpoledne jsou vlaky vedeny do Skalice nad
Svitavou, ostatni kon¢i v Rajci-Jestiebi. Z Brna nékteré vlaky pokracuji ve sméru Kienovice

horni nadrazi (a naopak).

diive a v Blansku jsou ptedjety vlaky SC a dale pokracuji v taktu. V opacném sméru jedou
vlaky pfes stanici Brno-Malomeéfice a jsou piedjety vlaky SC po koleji T2. Déle pokracuji o 5

minut pozd¢ji oproti taktu.

1.2.2 Osobni doprava v tseku Skalice nad Svitavou — Boskovice

Osobni vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu, odjezd ze Skalice nad Svitavou je v liché hodiny
xx.21, ptijezd do Skalice nad Svitavou v sudé hodiny xx.46 minut, rano a v odpolednich
hodinach je v pracovni dny doplnén takt na jednohodinovy. Vlaky jezdi smér Velké

Opatovice. Dale jezdi vlaky ve dvouhodinovém taktu s odjezdy v sudé hodiny xx.51, ptijezd
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v liché hodiny xx.10 minut. Rano a v odpolednich hodinéch je v pracovni dny doplnén takt na

jednohodinovy. Vlaky kon¢i a zac¢inaji v Boskovicich.

1.3 DOPRAVNI PROSTREDKY NA VLACICH

Na osobnich vlacich jsou nasazovany tyto druhy vozidel:

¢ Elektrické lokomotivy fady 242 se soupravami vozu fady Bdmtee, které maji 96 mist
k sezeni. Soupravy jsou fazeny ze Ctyf az Sesti vozl v zavislosti podle pfepravnich
potfeb na jednotlivych vlacich a dnech v tydnu. Zavirdni dvefi vozl je centralné

pravodcim.

+ Elektrické motorové jednotky v fazeni 560+4x060+560 s kapacitou 416 mist k sezeni.
Soupravy jezdi stale ve stejném fazeni, pouze v obdobi letnich prazdnin jezdi se tremi
vlozenymi vozy ve slozeni 560+3x060+560. Zavirani dvefi vozii je centralné

strojvedoucim.

¢ V useku Skalice nad Svitavou — Boskovice jsou nasazovany vyhradné¢ motorové vozy
fady 810 s kapacitou 56 mist k sezeni. U dvou part vlaki v pracovni dny je fazen

ptipojny viiz fady 010 s kapacitou 62 mist k sezeni.

Obéhy elektrickych lokomotiv a souprav se prolinaji s ostatnimi tratémi v okoli Brna.
Domovskym depem hnacich vozidel a jednotek je DKV Brno, vozy jsou deponovany v Brné
hl.n. Jizdni doby osobnich vlaki jsou konstruovany tak, aby bylo mozno nahradit jednotku
560+4x060+560 klasickou soupravou z vozl fady Bdmtee a naopak. Domovskym depem

motorovych vozii fady 810 je DKV Ceska Tiebova.

Na vlaky kategorie Sp a R jsou v tseku Brno — Ceska Tiebova nasazovany dvousystémové
elektrické lokomotivy fady 362 nebo 363 z divodu styku napétovych soustav pted stanici
Svitavy. Soupravy rychlikii jsou fazeny ve sloZzeni AB+Bds+3xB, kapacita soupravy je 320
mist k sezeni ve 2. vozové tiidé a 24 v 1. vozové tfideé. Na spésné vlaky jsou nasazovany vozy

Bdmtee. Domovskym depem lokomotiv je DKV Brno.
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1.4 L, BOSKOVICKA SPOJKA*

Propojeni trati &. 260 a 262 je navrzeno spojovaci koleji mezi km 192,418 trati Brno — Ceska
Ttebova (Odb. Lhota 1 — na obrazku vyznacena ,,1*) a km 30,605 trati Skalice nad Svitavou —

Chornice (Odb. Lhota 2 — na obrazku vyznadena ,,2°). Na dvoukolejné trati Brno — Ceska

Ttebova je doplnéna jednoducha kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi.

Chrudichromy vice
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Miadkov
|_I':
= = AN
| '.'i ___
! :
||
'
> :
.-:.-“’ . = ==
7 Skalice |4
’ |\l nad Svitavou } ZAL
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L — [ | Lhota N
|| Rapotina 1

Obrazek 1: Situacni schéma ,, Boskovické spojky “

Odboéni z trati Brno — Ceska Tfebova je vytvofeno vloZenim transformovanych vyhybek do
stavajiciho oblouku. Sou€asné bude upravena osova vzdalenost koleji a jejich prevySeni, ¢imz
je zajisténo dodrzeni stavajici rychlosti 90 km/h, do odbocky bude rychlost 60 km/h. Mezi
hlavni trat’ a spojku bude vlozena odvratna vyhybka. Pro prijezd od Boskovic do Skalice nad

Svitavou bude v mist¢ odbocCeni nové spojky pouzita vyhybka s rychlosti do odbo¢ného
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smeru 50 km/h. Novostavba spojky a trat’ bude konstruovana na rychlost 80 km/h s tim, ze
v km 28,890-30,300 budou provedeny smérové Upravy stavajici trati tak, aby zde vznikl
oblouk o poloméru 350 m (dnes 201 m) a zaroveil se uvolnilo misto pro ptelozku silnice

11/374. Ztizena bude bezstykova kolej, maximalni stoupani bude 20,4 promile.

Stanice Boskovice nebyla prozatim feSena v zadné studii. Lze vSak predpokladat rekonstrukci
kolejisté a zfizeni ostrovni nastupisté s podchodem, odjezdovych navéstidel u kazdé koleje a

celkovou modernizaci ¢i stavbu nové vypravni budovy.

Zabezpecovaci zafizeni odbocek bude soucasti stanice Skalice nad Svitavou, odbocky budou
v jejim obvodu. Soucasna vjezdova navéstidla od Rajce-Jestiebi se zméni na cestova, v km
191,985, v misté stavajicich poslednich oddilovych névéstidel, se postavi novd vjezdova
navéstidla. Odjezdova navéstidla na rajeckém a boskovickém zhlavi se zméni na cestova.
Soucasné vjezdové navéstidlo od Boskovic se zméni na cestové, cca v km 30,550 se postavi
nové vjezdové navéstidlo se samostatnou predvésti. Pro zajisténi propustnosti na noveé
vzniklém trianglu se na jeho vétvich zfidi odjezdova navéstidla. V Boskovicich bude
instalovano SZZ 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel

obsluhované z JOP. TZZ zustane automatické hradlo.

V ramci stavby probéhne také elektrifikace celého useku (kromé useku Skalice nad Svitavou
— Odb. Lhota 2) jednofazovou trakéni soustavou 25 000 V/50 Hz. Zaroven se zrusi dva
nevyhovujici pfejezdy silnice 11/374, které se nahradi ptelozkou této silnice. Jeden piejezd

bude zfizen na silnici III. tfidy z Lhoty Rapotiny do Skalice.

Se stavbou soucasn¢ vznikne nova zastdvka Lhota Rapotina. Ta je uvazovana na hlavni trati
vkm 192,290 (varianta A — na obrdzku vyznacena ,,A“) nebo na jednokolejné novostavbé
spojky v km 0,600 (varianta B — na obrazku vyznacena ,,B*). Porovnani variant je provedeno
pomoci nésledujiciho 5-bodového hodnoceni (1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi). Vaha kritérii je

stanovena hodnotou 1.
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Tab. 1: Zhodnoceni variant situovani zastavky Lhota Rapotina

Varianta A B
Dochazkova vzdalenost 3 2
Investi¢ni ndklady 4 2
Bezpecnost cestujicich 3 1
Variabilita provozu 1 4
Vliv na tvorbu GVD 5 2
Soucet 16 11

Zdroj: autor

M¢éné bodl ziskala varianta B. Navrh GVD tedy bude feSen pro variantu se zastdvkou na

novostavbe spojky v km 0,600.

1.5 ANALYZA SWOT

Celkové zhodnoceni planované investi¢ni akce ,,Boskovické spojky* je uvedeno v analyze

shrnuti pfinost, moZznosti a rizik planované investice — SWOT (viz tabulka 2).

Tab. 2: Analyza SWOT

Silné stranky

PrileZitosti

Uspora zaméstnancii v Boskovicich

Zavedeni piimych spojeni Brno -
Boskovice

Elektrifikace trati

Néhrada autobusovych linek

Zvyseni tratové rychlosti

Ziskani novych cestujicich

Nova zastavka Lhota Rapotina

Slabé stranky

Hrozby

V Boskovicich ziistanou dvé dopravni
koleje

Kratké dopravni koleje v Boskovicich

Bez navazujici obnovy vozového parku
nelze zvysit kulturu cestovani
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2  VYHLEDOVY JR

2.1 VLIV DOKONCENI STAVBY NA CASOVE PRVKY GVD

Dokoncend stavba bude mit vliv na konstrukci GVD, v tiseku Skalice nad Svitavou — Réjec-
Jestiebi a Odb. Lhota 1 - Boskovice je proto potfeba nové vypocitat asové prvky mezi témito

dopravnami. Hodnoty ostatnich ¢asovych prvka vychézi ze soucasného GVD 2007/08.

2.1.1 Jizdni doby a pobyty

Jizdni doba je Casovy usek potiebny k tomu, aby vlak projel vzdalenost mezi dvéma
obsazenymi stanovisti pro fizeni sledu vlakd (dopravnami) nebo mezi dopravnou a mistem na

Siré trati, kde zastavuje nebo se rozjizdi (napf. zastavka u osobnich vlaki). [1]

Jizdni doba zaind okamZikem, kdy je vlak uveden do pohybu, u vlakd projizdgjicich
okamzikem, kdy celo vlaku miji odjezdové navéstidlo a vjizdi do prostorového oddilu. Jizdni
doba kon¢i okamzikem, kdy vlak zastavi a u vlaka projizdéjicich okamzikem, kdy celo vlaku

miji navéstidlo a vjizdi do nasledujiciho oddilu. [1]

Jizdni doby pro tuto praci byly vygenerovany v programu Viriato, jehoZ vstupnimi
informacemi jsou pro konkrétni vlak jeho ptesna trasa (stanice, zastavky, parametry tratovych
useki) a pouzité hnaci vozidlo a vozy (jejich hmotnost, vykon hnaciho vozidla a.p.). Jizdni
doby jsou konstruovany tak, aby bylo mozno na osobni vlaky nasadit a vzdjemné nahrazovat
soupravy 242+5xBdmtee nebo 560+4x060+560. Technické parametry hnacich vozidel a vozl

jsou uvedeny v tabulce 3.

Tab. 3: Parametry hnacich vozidel a vozi

242 560 Bdmtee 060
Délka 16,44 m 24,5 m 26,4 m 24,5 m
Hmotnost 84t 68t 48 t 434t
Vykon 3080 kW 840 kW - -
Tazna sila 240 kN 97 kN - -
Max. rychlost 120 km/h 110 km/h 160 km/h 110 km/h

Zdroj: CD D2/1 Doplnék s technickymi tidaji k Dopravnim ptedpistim
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Pobyty na zastavkach Doubravice nad Svitavou a Lhota Rapotina jsou planovany 0,5 min.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny nové jizdni doby pro osobni vlaky v useku Rajec-Jestiebi

— Boskovice.

Tab. 4: Jizdni doby pro osobni viaky v useku Rajec-Jestrebi — Boskovice (v min)

Smér Boskovice Smér Réjec - Jestiebi
Sp Os Sp Os
Réjec-Jestrebi 5,5 3
Doubravice nad Svitavou - 3 - 4,5
Lhota Rapotina 5,5 4,5 4 4
Boskovice 4 4

Zdroj: autor

2.1.2 Provozni intervaly

Provozni interval je nejkratsi ¢as potfebny na splnéni vSech ukonli pfedepsanych pro zajisténi
plynulé jizdy vlakd a bezpecnosti v mistech mozného vzajemného ohrozeni. Je to nejkratsi
¢as mezi jizdami dvou tésné po sobé jedoucich vlaki se zietelem k nemoznym nebo
nedovolenym jejich sou¢asnym jizdam, tj. nejkratSi cas mezi ptijezdem nebo odjezdem, anebo

prijezdem prvniho vlaku a ptijezdem nebo odjezdem, anebo prijezdem vlaku druhého. [1]
Za mista mozného vzajemného ohroZeni se povazuji:

% stani¢ni zhlavi

% prostorové oddily

% nastupisté ve stanicich nebo zastavkach

Hodnoty provoznich intervali zavisi na druhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho
zafizeni, zpusobu obsluhy vymén, kolejovém uspotadani dopravny, vzajemné vzdalenosti a
rozmisténi jednotlivych mist rozhodnych pro vypocet rychlosti a délce vlakli a organizaci

prace pii jizd¢ vlaku.

SZZ ve Skalici nad Svitavou a Réjci-Jestiebi je typu ETB obsluhované z JOP. Vyprava vlaki

pro piepravu cestujicich je v obou stanicich provadéna podle ¢1. 505 D2.

27



Pii tvorbé GVD je potifebné vypocitat stani¢ni intervaly v obvodu stanice Skalice nad

Svitavou pro tyto konkrétni jizdy dvou vlaki':

A) Odb. Lhota 1 projizdi osobni vlak z Rajce-Jestiebi do Skalice nad Svitavou. Jako druhy
jede vlak, ktery odjizdi ze zastavky Lhota Rapotina a pokracuje do Réjce-Jestiebi. Stani¢ni
interval je pocitan jako typ VIEZD — ODJEZD.

Tab. 5. Stanicni intervaly (1)

Slozky | Popis Hodnoty
Jizda prvniho vlaku od uvolnéni mista vzdjemného ohroZeni do
t zastaveni (1593 m) -1,48
t) Zruseni vlakové cesty po prvnim vlaku 0
t3 Postaveni vlakové cesty pro druhy vlak 0,1
ts Vyprava druhého vlaku 0
t Celkem (min) -1,38

Zdroj: autor

Hodnota stani¢niho intervalu VIEZD — ODJEZD pro tuto dvojici vlakl je po zaokrouhleni

-1 min.

B) Ze zastavky Lhota Rapotina odjizdi osobni vlak a pfes Odb. Lhota 1 pokracuje do Rajce-
Jestiebi. Jako druhy projizdi Odb. Lhota 1 osobni vlak z Rajce-Jestiebi do Skalice nad
Svitavou. Stani¢ni interval je pocitan jako typ ODJEZD — VJEZD.

Tab. 6. Stanicni intervaly (2)

Slozky | Popis Hodnoty

Jizda prvniho vlaku ze zastavky Lhota Rapotina do uvolnéni mista

t vzajemného ohrozeni (798 m) 1,2

to ZruSeni vlakové cesty po prvnim vlaku 0

t3 Postaveni vlakové cesty pro druhy vlak 0,1
Jizda druhého vlaku od predvésti vjezdového navéstidla do mista

ts zastaveni + dohlednost (3483 m) 2,9

t Celkem (min) 4,2

Zdroj: autor

' Ve vypodtech stani¢nich intervaldl je pouzito pro doby jizd vlakd vzorct z obecné fyziky,

sttedni hodnota zrychleni je uvazovana a=0,35 m/s’, zpomaleni a=0,5 m/s’.
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Hodnota stani¢niho intervalu ODJEZD — VJEZD pro tuto dvojici vlaka je po zaokrouhleni

4,5 min.

C) Odb. Lhota 1 projizdi spéSny vlak z Boskovic a pokracuje do Réjce-Jestiebi. Jako druhy
projizdi Odb. Lhota 1 Ex (nebo EC) z Réjce-Jestiebi do Skalice nad Svitavou. Stanicni

interval je pocitan jako typ ODJEZD — VJEZD.

Tab. 7. Stanicni intervaly (3)

Slozky | Popis Hodnoty

Prtjezd prvniho vlaku Odb. Lhota 1 do uvolnéni mista vzajemného

t ohrozeni (698 m) 0,7

to ZruSeni vlakové cesty po prvnim vlaku 0

t3 Postaveni vlakové cesty pro druhy vlak 0,1
Jizda druhého vlaku od predvésti vjezdového névestidla do mista

t4 prijezdu + dohlednost (3588 m) 2,6

t Celkem (min) 3,4

Zdroj: autor

Hodnota stani¢niho intervalu ODJEZD — VJEZD pro tuto dvojici vlakl je po zaokrouhleni

3,5 min.

D) Ze zastavky Lhota Rapotina odjizdi osobni vlak a pies Odb. Lhota 1 pokrac¢uje do Réjce-
Jestiebi. Jako druhy projizdi Odb. Lhota 1 a Odb. Lhota 2 spéSny vlak z Rajce-Jestiebi do
Boskovic. Stani¢ni interval je pocitan jako typ ODJEZD — VJEZD.

Tab. 8: Stanicni intervaly (4)

Slozky | Popis Hodnoty

Jizda prvniho vlaku ze zastavky Lhota Rapotina do uvolnéni mista

t) vzajemného ohrozeni (798 m) 1,2

t) ZruSeni vlakové cesty po prvnim vlaku 0

t3 Postaveni vlakové cesty pro druhy vlak 0,1
Jizda druhého vlaku od predvésti vijezdového navéstidla do mista

ts prijezdu + dohlednost (2533 m) 2,4

t Celkem 3,7

Zdroj: autor

Hodnota stani¢niho intervalu ODJEZD — VJEZD pro tuto dvojici vlakl je po zaokrouhleni

4 min.
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E) Odb. Lhota 2 projizdi osobni vlak z Boskovic a zastavuje na zastdvce Lhota Rapotina
(ktery dale pokracuje do Réajce-Jesttebi). Jako druhy projizdi osobni vlak ze Skalice nad
Svitavou do Boskovic. Stani¢ni interval je po€itan jako typ VIEZD — ODJEZD.

Tab. 9: Stanicni intervaly (5)

Slozky | Popis Hodnoty
Jizda prvniho vlaku od uvolnéni mista vzajemného ohrozeni do
t zastaveni (320 m) -0,6
to ZruSeni vlakové cesty po prvnim vlaku 0
t3 Zména trat’. souhlasu a postaveni vlakové cesty pro druhy vlak 0,2
ty Vyprava druhého vlaku 0
t Celkem (min) -0,4

Zdroj: autor

Hodnota stani¢niho intervalu VIEZD — ODJEZD pro tuto dvojici vlakl je po zaokrouhleni

0 min.

2.1.3 Nasledné mezidobi

Nasledné mezidobi je nejkrat$i ¢as mezi odjezdem (prijezdem) prvniho vlaku ze stanice
(nebo odbocky) a odjezdem (prijezdem) druhého vlaku z téZe stanice (nebo odbocky) po téze
tratové koleji do téhoz prostorového oddilu pfi dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a
predepsanych pobytd. Nasledné mezidobi se stanovi do nejblizsi stanice, v niz je mozné

piedjizdéni, nebo k odbocce, kde jeden z obou vlakl jede po odbocné trati. [1]

Délka nasledného mezidobi zavisi na druhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zatizeni,
na rychlosti a délce vlakl, na parametrech Zelezni¢nich stanic a tratovych usekli a na
predepsané technologii prace pfi pfijimani a vypravé vlak. Nasledné mezidobi se vypocita
z ptedepsané¢ho prostorového odstupu konce prvniho a cela druhého vlaku. Tento odstup

zavisi na sledu vlaka.

V tseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou je TZZ tfiznaky obousmérny automaticky
blok, ktery bude zkrdcen na 5 oddild. Pro vypocet naslednych mezidobi na tomto typu

automatického bloku se pouzivaji nasledujici vzorce:
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Tab. 10: Vzorce pro vypocet nasledného mezidobi na triznakém automatickém bloku

Sled vlaki Vzorec pro vypocet
3.1 1
Stejné rychlé vlaky [ = 2tew T vt g o6
\a
. ¢ 21, +1
RYCHLY - POMALY Lp = % ——%_ 0,06 + t,

POMALY — RYCHLY

Ve vzorcich jsou nezndmé:

0 lodgqa — nejvetsi vzdalenost mezi oddily automatického bloku [m]

0 I,; —délka vlaku [m]

0 v, —rychlost prvniho vlaku [km/h]
0 lyr — délka rychlého vlaku [m]

0 vr —rychlost rychlého vlaku [km/h]

O tyypr — €as na vypravu druhého vlaku [min]

O tp—jizdni doba pomalého vlaku v mezistani¢nim useku A-B [min]

O tg —jizdni doba rychlého vlaku v mezistani¢nim useku A-B [min]

I — piijezdové mezidobi v pfedni stanici B, které se vypocita podle vzorce (1):

1, =1, +1, +02+ut i g o6
Vi

[min]

O t, — Cas potfebny na zruseni vlakové cesty po prvnim vlaku [min]

O tpc — Cas potiebny na postaveni vlakové cesty pro druhy vlak [min]

0 Iy — vzdalenost mezi vjezdovym a odjezdovym navéstidlem [m]
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Pii tvorbé GVD je potiebné vypocitat nasledné mezidobi v useku Skalice nad Svitavou —

Rajec-Jestiebi pro tyto konkrétni jizdy dvou vlaku:

A) Z Rijce-Jestiebi jede osobni vlak, ktery na Odb. Lhota 1 odbocuje na Boskovice a
zastavuje na zastavce Lhota Rapotina. Jako druhy vlak jede rychlik, ktery zastavuje ve Skalici
nad Svitavou. Vzorec pro vypodet se pouzije pro typ nasledného mezidobi POMALY —

1odd + lst O 06

RYCHLY. Vztah 'r plati pro projizdéjici vlaky, misto néj je dosazena doba jizdy
rychliku od ptedvésti vjezdového navéstidla do zastaveni vlaku (2,7 min). Dosazeni a vypocet

je nasledujici:
I; =8+0+0,14+0,2+2,7-5,5=5,5 min
Po zaokrouhleni je hodnota nasledného mezidobi 5,5 minut.

B) Z Réjce-Jestiebi jede osobni vlak do Skalice nad Svitavou. Jako druhy jede spésny vlak,
ktery na Odb. Lhota 1 odbocuje smérem na Boskovice. Vzorec pro vypocet se pouzije pro typ
nasledného mezidobi POMALY — RYCHLY. Doba jizdy sp&ného vlaku od predvésti

k odjezdovému navéstidlu je 2,2 min. Dosazeni a vypocet je nésledujici:
I; =8+0+0,1+0,2+2,2-5,5=5min
Po zaokrouhleni je hodnota nasledného mezidobi 5 minut.

C) Odb. Lhota 1 projizdi smérem Réjec-Jestiebi vlak Ex nebo EC. Za nim jede jako druhy
osobni vlak ze zastavky Lhota Rapotina. Vzorec pro vypocet se pouzije pro typ nasledného

mezidobi RYCHLY — POMALY. Dosazeni a vypocet je nasledujici:

21200 + 280

I 0,06 + 0 =1,78 min
RP 90

Délka vlaku 280 m je odvozena od nejdelSiho vlaku, kterym je EC 173 Vindobona
(lokomotiva tady 350 ZSSK + 10 vozil). Po zaokrouhleni je hodnota nasledného mezidobi 2

minuty.

Pti zpracovani ndvrhu GVD nebyly k dispozici hodnoty elektrickych mezidobi pro nové

elektrizovany sek Skalice nad Svitavou — Boskovice a proto v této praci nejsou zohlednény.
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2.2 TVORBA GVD

Tvorba GVD je zaméfena na segment regiondlni osobni dopravy s cilem navrhnout optimalni
variantu, kterd v co nejvétsi mife zajisti pozadavky na tuto dopravu. Prace se nezabyva
ekonomickymi studiemi rentability a predpokladé se, ze rozsah navrzeného provozu vcetné
uhrady prokazatelné ztraty byl sjedndn mezi dopravcem a krajem v ramci zdvazku vetejné

sluzby.

V ndvrhu je Castecné vychdzeno z pozadavki studie [5], kdy optimalni provozni model

pateini kolejové dopravy Brno hl. n. — Boskovice/Letovice piredpoklada:
= ve Spicce takt 30 min, a to stfidave relace Brno — Letovice a Brno — Boskovice

= v sedle takt 60 min s tim, ze elektrické jednotky obou relaci pojedou v tiseku Brno —
Blansko spojené, v useku Blansko — Boskovice/Letovice samostatné s rozdélenim a

spojovanim v Blansku.

Prvni pozadavek lze vnavrhu GVD splnit a je zdroven nutnosti pro provoz vlaki do
Boskovic. Druhy pozadavek studie je vSak v souc¢asné dob¢ neredlny, protoze se v DKV Brno
nenachézi zadné vhodné jednotky pouZitelné pro tento Gidel. ReSenim je v sedle nasazeni
souprav s nizsi kapacitou, ale s dodrzenim hodinového taktu do Letovic a Boskovic, coz je

provozng i pro cestujici vyhodné&jsi.

U osobnich vlakll je dana dalsi dilezitd podminka, Ze se protismé€rné osobni vlaky musi
potkavat v Blansku, protoZe jsou zde taktové piipojové skupiny autobusti v tomto pfestupnim

uzlu.

Soucasnym trendem je konstruovat taktové jizdni fady. Vlaky kategorie Os, Sp a R jsou jiz
dnes témét vSechny v taktu vedeny, pouze v né€kolika ptfipadech jsou o nékolik minut
posunuty z diavodu piedjizdéni vlaky vyssi kategorie. Negativem je velky pocet zminénych
vlakii vysSich kategorii, které¢ jezdi v ne zcela pfesném taktu. Z tohoto divodu je velmi

problematické sestavu GVD provadét a takt v co nejvySsi mozné mife dodrzet.

Pii konstrukci jizdniho fadu je vychézeno u vlakd Ex, IC, EC z GVD 2007/08, s cilem
dodrzet jejich Casovou polohu, pouze v nékterych piipadech byla tato zdsada poruSena za

cenu posunuti ¢ast odjezdl o nékolik minut z diivodu jejich jizdy mimo takt.
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Grafickym vystupem ndvrhu GVD je list ndkresného jizdniho fadu. Ten je soucésti této prace

a je oznacen jako pftiloha 2.

2.2.1 Navrh GVD

Zakladnim prvkem jsou vlaky kategorie R, které tvoii patef osobni dopravy pro cestujici mezi
Brnem a Letovicemi a jejichz ¢asové polohy jsou v poslednich letech témét neménné. Pii
navrhu je vychazeno ze skutecnosti, ze vlaky nejedou jen v tomto useku, ale jejich trasovani
ovlivituje 1 tvorbu GVD na dalSich tratich, které v této praci nejsou feSeny. Také z tohoto
divodu jsou ponechany jejich polohy stejné jako v soucasném GVD 2007/08. Vlaky jsou

vedeny ve dvouhodinovém taktu, ve Spickach doplnény spé€sSnymi vlaky na jednohodinovy.

Pro pfedpokladanou zvySenou frekvenci cestujicich je v pracovni dny zaveden v tiseku Brno —
Boskovice ranni par spéSnych vlakd. Z Brna odjizdi Sp 1968 v 5:16, do Boskovic pfijizdi
v 5:53. Pobyt je planovan v Blansku na 2 minuty, ostatni stanice a zastavky vlak projizdi.
V opac¢ném sméru je planovan odjezd Sp 1969 v 6:04, do Brna ptijezd v 6:42. Pobyt je

planovan v Réjci-Jestiebi (1 min) a Blansku (1,5 min).

Osobni vlaky Brno — Boskovice jsou zavedeny v hodinovém taktu. Oproti souc¢asnému
grafikonu jsou to vlaky, které byly prodlouzeny z Réjce-Jesttebi nebo presmérovany ty, které
nyni kon¢i ve Skalici nad Svitavou, piip. v Letovicich. V dasledku vzajemného naruseni jizd
sudych vlaki Ex, EC a vlaki Os v tratovém tuseku Blansko — Rajec-Jestfebi je navrzeno
predjizdéni osobnich vlaki v Rdjci-Jestiebi a nikoli soubéznou jizdou, jak je tomu dosud.
Odjezd z Brna z toho dlivodu bude uspisen o 4,5 minuty. V piipadé, kdy nejede vlak Ex, EC a
Os neni v Rajci-Jestiebi ptredjizdén, jsou jizdni doby i pobyt ponechany stejné, aby nebyl

naruSen takt.

Osobni vlaky Brno — Letovice jsou zavedeny v hodinovém taktu. Zménou je zruSeni Os 4700
a Os 4702 v useku Skalice nad Svitavou — Letovice, v jejichz trasach jedou osobni vlaky do
Boskovic, aby byl dodrzen hodinovy takt v tomto sméru. Zaveden je naopak novy vlak
s odjezdem z Brna v 5:02 a ptijezdem do Letovic v 6:00, aby byl dodrZzen hodinovy takt i do

Letovic. Ostatni vlaky zlstavaji v ¢asovych polohéch jako v sou¢asném GVD.
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Osobni vlaky Boskovice — Brno jsou zavedeny nasledovné — z Boskovic odjizdi osobni vlaky
z divodu piedpokladané zvysené frekvence cestujicich ve ¥ hodinovém taktu v 4:09 2, 4:54,
5:39, pak 6:42 a dale v hodinovém taktu xx.42. Odjezd xx.42 je ovlivnén ndslednym
mezidobym na Odb. Lhota 1, kdy v n¢kterych hodinach jedou osobni vlaky za vlakem Ex
nebo EC. V pripad¢, kdy nejede vlak Ex, EC, jsou jizdni doby i pobyty ponechany stejné, aby

nebyl narusen takt.

Osobni vlaky Letovice — Brno jsou zavedeny stejné jako v sou¢asném GVD. Jedinou zménou
je zruSeni vlaku Os 4741 v tseku Letovice — Skalice nad Svitavou. V jeho ¢asové poloze

pojede osobni vlak z Boskovic do Brna.

Pivodni trat” Skalice nad Svitavou — Odb. Lhota 2 (— Boskovice) bude v navrhu GVD vyuzita
pro provoz piipojnych osobnich vlakl od rychlikii (spéSnych vlaki) ve Skalici nad Svitavou
ze sméru Ceska Tiebova (a opa¢né). P¥ipoj na rychliky ze sméru Brno neni fesen, toto spojeni

je nahrazeno ptimymi vlaky Boskovice — Brno a opac¢né.

Rychliky od Ceské Trebové maji piijezd v sudé hodiny xx.38 minut, ptestupni doba je 5 min.
Osobni vlaky budou odjizdét xx.46. Cas odjezdu je ovlivnén jizdou osobniho vlaku
z Boskovic do Lhoty Rapotiny a déle do Brna. Z Boskovic budou osobni vlaky odjizdét
v liché hodiny xx.09 minut, piijezd do Skalice nad Svitavou bude v xx.16. Odjezd rychlikt je

planovan na xx.19.

ZjednoduSené jizdni fady s odjezdy z vychozich stanic a pfijezdy do koncovych stanic jsou

uvedeny v pfiloze 1.

2.2.2 Dopravni prosttedky na vlacich

S piihlédnutim na moznosti vozového parku CD, ktery se nachazi v DKV Brno, bude vhodné
nasadit na osobni vlaky podle poptavky cestujicich soupravy 4 nebo 5 vozl fady Bdmtee
s lokomotivou tady 242, oproti soupravam v fazeni 560+4x060+560. Divodem je lepsi
GVD. Nevyhodou souprav 560+4x060+560 je niz$i instalovany vykon a celkové horsi
provozni parametry a z toho vyplyvajici hor§i dynamika jizdy. Naopak velkou vyhodou je

stanovisté strojvedouciho na obou strandch jednotky, diky ¢emuz neni nutnost objizdét

? Podtrzeni znamena o ptil minuty vice
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soupravu v koncovych stanicich. Jizdni doby jsou konstruovany tak, aby se daly pouzit oba

typy souprav, napiiklad z divodi prostojii, obéht, udrzby apod.

V sedlech, zejména ve vecernich a rannich hodindch, pfipadn€ i na dennich vlacich o
vikendech, by bylo vhodné nasadit soupravy s mensi kapacitou, v tivahu pfipadad napiiklad
motorovy viiz fady 854 s fidicim vozem 954 (nebo piipojnym vozem 054), které jsou v Brné

taktéz dislokovany.

Ob¢hy vozidel budou feseny tak, Ze soupravy po dojeti do Boskovic budou ptechédzet ihned na
nasledujici vychozi vlak, doba mezi piijezdem konciciho a odjezdem vychoziho vlaku je 22
minut. Pfes noc budou v Boskovicich odstaveny dvé soupravy od osobnich vlakil, ze soboty

na nedéli jedna souprava.

Na osobnich vlacich vuseku Skalice nad Svitavou — Boskovice budou nasazeny dale
motorové vozy fady 810 DKV Ceska Tiebova. Ob&hy by bylo vhodné spojit s obéhy vozi
mezi Boskovicemi a Chornici (za ptedpokladu zachovani dopravy na této ¢asti traté) tak, aby

nedochdazelo ke zbyteCnym prostojiim téchto motorovych vozu.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENEHO JR

3.1 POSOUZENI KVALITY SLUZEB PRED A PO VYBUDOVANI
,BOSKOVICKE SPOJKY*

Tato Cast je zaméfena na zhodnoceni kvality sluZeb pted vybudovanim ,,Boskovické spojky*
a po jejim dokonéeni se zahrnutim zmén v osobni dopravé. Uroveti kvality poskytovanych
sluzeb na zeleznici lze posuzovat z mnoha hledisek. Zhodnoceni navrzeného GVD se

soucasnym GVD 2007/08 je provedeno dvémi kritérii:
a) Pocet spoju

b) Porovnani ptepravnich dob
3.1.1 Pocet spojii

Nejvyznamngj$i zménou oproti souc¢asnému GVD je zména poctu spoji a u n€kterych vlakt
také jejich pfesmérovani ze Skalice nad Svitavou a Letovic do Boskovic (a obracen¢). Aby
mélo smysl zavést intervalovou dopravu do Boskovic, bylo nutno zavést nové osobni vlaky
v hodinovém taktu jejich vloZenim do hodinového taktu na Letovice, jejichz disledkem je
vznik pilhodinového taktu Brno hl.n. - Doubravice nad Svitavou (a naopak) ve vSechny dny v
tydnu. Tim se nadvrh 1i8i od souc¢asného GVD, kdy jsou vypravovany vlaky v ptilhodinovém
intervalu pouze v pracovni dny, navic jen v useku Brno hl.n — Réjec-Jestiebi. Diilezité je také
posileni dopravy v rannich hodinach z Boskovic, kdy jedou osobni vlaky v intervalu 45 min (s
odjezdy 4:09, 4:54, 5:39), doplné€né navic spéSnym vlakem s odjezdem v 6:04. Zistane také
zachovan noc¢ni vlak Os 4740/4741 (jezdici z patku na sobotu a ze soboty na ned¢li), jedinou

zménou je jeho pfesmérovani ze Skalice nad Svitavou do Boskovic.

Tab. 11: Pocet spojii za den — rychliky a spésné viaky

Podet spojt za den Soucasny GVD Navrh GVD

X 6 I X 6 =
Brno hl.n. - Letovice 11 8 10 11 8 10
Brno hl.n. - Boskovice 0 0 0 1 0 0
Boskovice - Brno hl.n. 0 0 0 1 0 0
Letovice - Brno hl.n. 11 8 10 11 8 10

Zdroj: autor
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Tab. 12: Pocet spojii za den — osobni viaky

. v Soucasny GVD Navrh GVD
Pocet spojti za den
X 6 i X 6 =
Brno hl.n. - Rajec-Jestiebi 6 0 0 0 0 0
Brno hl.n. - Skalice n/Svitavou 8 2 2 0 0 0
Brno hl.n. - Letovice 19 17 17 19 19 19
Brno hl.n. - Boskovice 0 0 0 18 18 19
Boskovice - Brno hl.n. 0 0 0 18 19 18
Letovice - Brno hl.n. 20 18 18 19 19 19
Skalice n/Svitavou - Brno hl.n. 7 1 1 0 0 0
Réjec-Jestiebi - Brno hl.n. 6 0 0 0 0
Zdroj: autor
Tab. 13: Pocet spojii za den — osobni viaky
. e Soucasny GVD Navrh GVD
Pocet spojti za den
X 6 aF X 6 =
Skalice n/Svitavou - Boskovice 24 17 15 8 8 9
Boskovice - Skalice n/ Svitavou 24 17 15 8 8 9

Zdroj: autor

Celkové¢ Ize tedy navrh zhodnotit takto: bude zaveden témét stejny pocet rychlikii i osobnich
vlakii smérem na Letovice a zdroven vzniknou nové osobni vlaky Brno — Boskovice, jejichz
disledkem je silné omezeni osobnich vlakl Skalice nad Svitavou — Boskovice. Ty budou nyni

plnit pouze roli p¥ipoji od rychlikii z Ceské Tiebové a naopak.
3.1.2 Porovnani piepravnich dob

Druhym kritériem pro zhodnoceni navrzenych zmén je porovnani piepravnich dob v useku

Boskovice — Brno a Boskovice — Blansko.

Ptimé autobusové spojeni z Boskovic do Brna existuje, jizdni doba se pohybuje v zavislosti
na spojeni kolem 55 min. Spoje jsou vSak velmi nerovnomérné rozlozeny, bez taktu, trasa
jizdy je vedena mimo Blansko a navic nejsou integrovany v IDS JMK. Takovéto spojeni
v dne$ni dobé nesplituje naroky na kvalitni dopravu, ale z divodu porovnani je v grafu

uvedeno.

38



Tab. 14: Porovnani prepravnich dob (1)

Tab. 15: Porovnani prepravnich dob (2)

Brno hl.n. - Boskovice

-
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Boskovice - Brno hl.n.

Rychlik/Spésny vlak Osobni vlak Autobus

‘ B Soutasny GVD @ Névrh GVD ‘

Zdroj: autor

Zdroj: autor

Z uvedenych grafii vyplyvd, Ze dojde k mirnému zkraceni jizdnich dob v obou smérech.

Nevyhodou je u osobnich vlakli ve sméru Boskovice del$i jizdni doba zplsobena

predjizdénim vlaky vysSich kategorii v Réjci-Jestiebi.

Autobusové spojeni Boskovic s Blanskem nabizi velky pocet spojii. Trasa autobusti vede

prakticky soubézné s zelezni¢ni trati. Autobusy zastavuji na vSech zastavkach a jejich jizdni

doba je proto velkd — v priméru 40 min. Spoje jsou integrovany v IDS JMK. V disledku

zprovoznéni piimych vlakovych spojeni bude autobusové spojeni silné omezeno.

Tab. 16: Porovndni prepravnich dob (3)

Tab. 17: Porovndni prepravnich dob (4)

Blansko - Boskovice
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‘l Soutasny’ GVD @ Navih GVD ‘

Zdroj: autor

Zdroj: autor

Z porovnani vyplyva, Ze i dnes je zelezni¢ni spojeni s prestupem rychlejsi nez autobusové.

Autobusové spoje jsou vSak cestujicimi vyuzivany ve vétSi mife neZ Zeleznicni, coZ lze

zduvodnit:
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¢ pfimou pfepravou bez prestupu

¢ nepiijemnym ¢ekanim ve Skalici nad Svitavou na piipojné vlaky a nebezpeci ztraty

ptipoje pii zpozdéni
% prechod koleji pfes vysokou lavku ve Skalici nad Svitavou.

Zavedenim piimych vlakli vtomto useku budou vsSechny zminéné negativa odstranény.

Ptepravni doba bude navic téméf polovicni oproti autobusiim.

3.2 CELKOVE ZHODNOCENI

Po realizaci stavby ,Boskovické spojky* se jednoznacné zvysi konkurenceschopnost
zelezniéni dopravy vici ostatnim druhiim dopravy. Zavedenim novych vlaki vedenych
v taktu se zvys$i nabidka spojeni pro cestujici mezi Boskovicemi, Blanskem a Brnem a jejich
doplnénim do stavajiciho hodinového taktu mezi Letovicemi a Brnem se vyrazné zvysi i
kvalita spojeni mezi Doubravici nad Svitavou a Brnem, kde bude velkym piinosem
pulhodinovy takt osobnich vlaki ve vSechny dny v tydnu. Velkym kladem navrzeného GVD
je, Zze zminény takt mezi Brnem a Letovicemi zlstane témét stejny, zménou je pouze Uprava
rannich vlakli a jejich pfesmérovani na Boskovice. Timto se tak téméf nezasdhne do
zab&éhnutého systému dopravy na tomto rameni a nebudou se muset ménit piipojové vazby na
autobusy v Blansku a Letovicich. Toto je vyhodné jak pro cestujici, tak 1 pro koordinatora
dopravy v kraji, protoze nebude muset byt pfepracovan systém vedeni linek a ¢ast odjezdl a

ptijezdi autobus.

Pro cestujici je vyhodna také integrace zelezni¢ni i autobusové dopravy v ramci IDS JMK.
Jizdni doklad IDS JMK znamena moznost vybrat si spoj podle potieby a také stejnou cenu za

piepravu obéma druhy doprav.

Nevyhodou néavrhu je ale nedodrZeni taktu v iseku Brno hl.n. — Doubravice nad Svitavou
pfesn¢ po pilhodinach. Vlaky ve sméru Boskovice jedou o n€kolik minut dfive z diivodu
predjizdéni vlaky Ex (nebo EC) v Réjci-Jestiebi, opac¢né jedou pozdéji z divodu naslednych

mezidobi za vlaky Ex (nebo EC) na Odb. Lhota 1.

Dalsi nevyhodu je prodlouzeni pfepravnich dob mezi Boskovicemi a Brnem, oproti dneSnimu

stavu s prestupem. To je zplsobeno tim, Ze cestujici nebudou mit moznost jet (sice
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s prestupem) rychlikem ze Skalice nad Svitavou, ale pojedou osobnim vlakem, ktery ma delsi
dobu jizdy. Tuto nevyhodu ale kompenzuje absence piestupu, ktery je pro cestujici
nepfijemny. Resenim by bylo zavedeni taktovych sp&$nych vlakil z Boskovic do Brna a
opacné (pfedevsim odpoledne). To ale neni redlné pro nedostatecné kapacity obou trati a
stanice Boskovice. Vhodné by bylo zavést spésné vlaky s odjezdem z Brna v 15:16 a 17:16,
ale omezenim je jizda vlakti SC 72 a SC 74, za kterymi jedou osobni vlaky oproti taktu Brno
— Letovice pozdéji. Timto by musely jet i spéSné vlaky pozdéji (musi byt dodrzeno nésledné
mezidobi za osobnimi vlaky) a v Boskovicich by tak nebyl dostate¢ny pobyt na obrat vlaku.

V GVD je zaveden pouze ranni par spésnych vlaki, kdy vlak SC nejede.

Casteéné zachovani piipoji ve Skalici nad Svitavou je ponechano zejména pro cestujici, ktefi
nemaji integrovany jizdni doklad a bylo by tak pro né kupovéani nového cestovniho dokladu
na autobus komplikujici zaleZitosti. Pevzit Zelezni¢ni dopravu v tomto useku autobusy navic
neni vhodné feSeni, nebot je zde Clenity terén, ktery zejména v zimnim obdobi znacné
komplikuje provoz na silnicich. DalSim plusem je i 1épe vyuzitd kapacita dopravni cesty

zeleznice.

Vyznamnym hlediskem pro okoli trat€ je i plisobeni Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi.
Rekonstrukce trat¢ a uprava svrsku vcetné ziizeni bezstykové koleje mezi Odb. Lhota 2 a
Boskovicemi povede k snizeni hlu¢nosti projizdéjicich vlakt. Elektrifikaci zase dojde
k ¢astecnému omezeni provozu vozidel nezdvislé trakce a jejich nahrazeni elektrickymi

hnacimi vozidly.
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ZAVER

Je patrné, 7e doprava v Ceské republice se neustale rozviji a ze dochazi nejen v Zelezniéni
dopravé k velkym, n€kdy az revoluénim zméndm. Postupnd reorganizace tizemnich celkd,
primyslu, zemé&délstvi apod. vede k modernizaci nevyhovujici infrastruktury a ke vzniku
ateSeni novych problémul, k novym piepravnim potiebam. Jednim z téchto ptipadd je i

projekt ,,Boskovické spojky*.

Hlavnim ukolem price bylo vypracovat navrh GVD pro provoz na tratich 260 a 262
s ,,Boskovickou spojkou. Na zaklad¢ pozadavkl je navrZzen model dopravy, ktery pocita
s vedenim vlakti v hodinovém taktu do Letovic i Boskovic v pribéhu celého dne. Navrzenym
feSenim se zjednodusi doprava do Brna, vyhodou je v diisledku dvou jednohodinovych takta
vznik celodenniho ptilhodinového taktu mezi Doubravici nad Svitavou a Brnem, coz miize
byt do budoucna vnimano jako zna¢né kvalitativni zlepSeni nabidky. Rezervy v nabizeném
komfortu piepravy lze vSak najit v oblasti dopravnich prostfedk, které jsou v dnesni dobé jiz
nemoderni a zastaralé. Vypracovany GVD ale neni zdaleka komplexnim feSenim slozité
otazky, kterou sestava jizdniho fadu piinasi, ale pfiblizuje za pouziti redlnych casovych

hodnot a soucasnych vlakovych souprav moznosti organizace provozu na obou tratich.

Trat 260, ptfedevSim tsek Brno hl.n. — Skalice nad Svitavou, neni vhodny na taktovou
ptiméstskou dopravu, zejména poctem vlakt dalkové dopravy i nékterymi technickymi
parametry (pfedevSim chybé&jici ostrovni nastupisté ve stanicich Adamov, Rajec-Jestiebi a
Letovice). DalSim omezenim je kapacita stanice Brno hl.n., kterd je jiz ted’ prakticky
vycerpana. Toto je také diivodem, pro¢ zde neni vytvoren alesponi v rannich a odpolednich
hodinach takt 15 min v iseku Brno — Blansko, i kdyz je neoddiskutovatelné, ze by zde 15 min
interval osobnich vlakt byl pfinosem. Pokud zde za¢nou jezdit dalsi dalkové vlaky, at’ uz CD,

nebo soukromych dopravct, je otazka, jak se zde ptfiméstské doprava bude dale vyvijet.

Navrzeny GVD pocitd se zachovanim Zelezni¢ni dopravy mezi Boskovicemi a Chornici, kde
se vyhledovém planu pocitd se zruSenim Zzelezni¢ni dopravy a jejim nahrazeni autobusy.
Diivodem jsou motorové vozy fady 810, které budou zaroven vyuzity na osobni vlaky mezi
Skalici nad Svitavou a Boskovicemi. Pfed Chornici navic leZi pro mistni region vyznamné
mésto Velké Opatovice se Ctyfmi tisici obyvateli, které je vyznamnym nastupnim i vystupnim

mistem na této trati.
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Domnivam se, ze stavba ,,Boskovické spojky* a nasledné provedeni mnou navrzenych zmén
2
povede ke zkvalitnéni cestovani do blanenského i boskovického regionu a bude pozitivné

pusobit na poptavku po zelezni¢ni doprave.
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Ptiloha €. 1 — Jizdni fad osobnich, spésnych vlak a rychliki

Vlak Os 4740 | Os 4750 | R 864 | Os4702 | Sp 1968 | Os 4752 | Os 4704 | Os 4754 | R 866 | Os 4706 | Os 4756 | Os 4708 | Os 4758 | R 868 | Os 4710 | Os 4760 | Os 4712

Jede v 6,1 X, 6 X

Brno hl.n odj. 0:45 4:27 4:46 5:02 5:16 5:27 6:02 6:27 6:46 7:02 7:27 8:02 8:27 8:46 9:02 9:27 10:02
Boskovice pfij. 1:33 5:20 - - 5:53 6:20 - 7:20 - - 8:20 - 9:20 - - 10:20 -

Letovice piij. - - 5:26 6:00 - - 7:00 - 7:26 8:05 - 9:00 - 9:26 10:00 - 11:00

Vlak Os 4762 | R870 | Os4714 | Os4764 | Os 4716 | Os 4766 | R 872 | Os 4718 | Os 4768 | Sp 1970 | Os 4720 | Os 4770 | R 874 | Os 4722 | Os 4772 | Sp 1972 | Os 4724

Jede v X X, +

Brno hl.n odj. 10:27 10:46 11:02 11:27 12:02 12:27 12:46 13:02 13:27 13:46 14:02 14:27 14:46 15:03 15:27 15:46 16:02
Boskovice ptij. | 11:20 - - 12:20 - 13:20 - - 14:20 - - 15:20 - - 16:20 - -

Letovice pfij. - 11:26 12:00 - 13:00 - 13:26 14:00 - 14:26 15:00 - 15:26 16:05 - 16:26 17:00

Vlak Os 4774 | R876 | Os4726 | Os4776 | Sp 1974 | Os 4728 | Os 4778 | R 878 | Os 4730 | Os 4780 | Sp 1976 | Os 4732 | Os 4782 | Os 4734 | Os 4784 | Os 4736 | Os 4738

Jede v X, + + X, +

Brno hl.n odj. 16:27 16:46 17:03 17:27 17:46 18:02 18:27 18:46 19:02 19:27 19:46 20:02 20:27 21:02 21:27 22:02 23:02
Boskovice ptij. | 17:20 - - 18:20 - - 19:20 - - 20:20 - - 21:20 - 22:20 - -

Letovice pfij. - 17:26 18:05 - 18:26 19:00 - 19:26 20:00 - 20:26 21:00 - 22:00 - 23:00 0:00

Vlak Os 4747 | Os 4703 | Os 4749 | Os 4705 | Sp 1971 | Os 4751 | Sp 1969 | Os 4707 | Sp 1973 | Os 4753 | Os 4709 | Sp 1975 | Os 4755 | Os 4711 | R 865 | Os 4757 | Os 4713 | Os 4759
Jede v X, 6 X X X

Letovice odj. - 4:32 - 5:02 5:30 - - 6:02 6:30 - 6:56 7:30 - 8:02 8:30 - 9:02 -
Boskovice odj. 4:09 - 4:54 - - 5:39 6:04 - - 6:42 - - 7:42 - - 8:42 - 9:42
Brno hl.n ptij. 5:02 5:32 5:46 6:02 6:12 6:32 6:42 7:02 7:12 7:33 8:02 8:12 8:33 9:02 9:12 9:33 10:02 10:33




Vlak Os4715| R867 | 0s4761 | Os4717 | Os 4763 | Os 4719 | R 869 | Os 4765 | Os 4721 | Os 4767 | Os 4723 | R 871 | Os 4769 | Os 4725 | Sp 1977 | Os 4771 | Os 4727 | R 873
Jede v X
Letovice odj. 9:57 10:30 - 11:02 - 11:57 12:30 - 13:02 - 14:02 14:30 - 15:02 15:30 - 16:02 16:30
Boskovice od;. - - 10:42 - 11:42 - - 12:42 - 13:42 - - 14:42 - - 15:42 - -
Brno hl.n ptij. 11:02 11:12 11:33 12:02 12:33 13:02 13:12 13:33 14:02 14:33 15:02 15:12 15:33 16:02 16:12 16:33 17:02 17:12
Vlak Os 4773 | Os 4729 | Os 4775 | Os 4731 | R 875 | Os4777 | Os 4733 | Sp 1979 | Os 4779 | Os 4735 | R 877 | Os 4781 | Os 4737 | Sp 1981 | Os 4739 | Os 4741
Jede v + + 5,6
Letovice odj. - 17:02 - 18:02 18:30 - 19:02 19:30 - 20:02 20:30 - 21:02 21:30 22:02 -
Boskovice odj. | 16:42 - 17:42 - - 18:42 - - 19:42 - - 20:42 - - - 23:08
Brno hl.n pfij. 17:33 18:02 18:33 19:02 19:12 19:33 20:02 20:12 20:33 21:02 21:12 21:33 22:02 22:12 23:02 23:57
Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Vlak 14741 14743 14745 14747 14749 14751 14753 14755 14757
Jede v +
Boskovice odj. 5:09 7:09 9:09 11:09 13:09 15:09 17:09 19:09 20:09
Skalice n/S
prij. 5:16 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16 20:16
Os Os Os Os Os Os Os Os Os
Vlak 14740 14742 14744 14746 14748 14750 14752 14754 14756
Jede v +
Skalice n/S
odj. 6:46 8:46 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46 19:46 20:46
Boskovice
piij. 6:53 8:53 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53 19:53 20:53
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