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Prace je rozélena do ii oblasti. V prvniasti je zejména charakteristika&sta. Je zde
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je zhodnoceni navrzenych variant. Déle je oljastarifni systém nového systéemuremé
dopravy v Kopivnici. Cilem prace je zanalyzovat s@asnou situaci wejné dopravy na
Uzemi ngsta a navrhnout novy systém, ktery tigpel k lepSi dopravni obsluznosti.
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Graduation thesis is dividend into three partsfisst part is especially characteristic
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UvoD

M¢ésto Kogrivnice se nachazi v okrese Novycidi v Moravskoslezském kraji.
Z hlediska polohy &i z blizkosti dynamicky se rozvijejiciho regioriéim centra Ostravy
a sowasre z blizkosti Slovenska a Polska.d®m obyvatel (23 314 v roce 2006) i rozlohou
(24,5 km2) je druhym nef¥Sim méstem okresu. Nkto je obci s roz&nou misobnosti a tvid
tak z hlediska statni spravy fumk stedisko pro SirSi oblast. V ramci rogsié msobnosti
spravuje celkem 9 okolnich obci s celkovymétpen @iblizné 41,5 tis. obyvatel. Nkto
Kopftivnice je tvdeno ¢tyfmi ¢astmi: samotnym wgstskym sidlem Kofivnice a temi
prilehlymi sidly Lubina, Vtovice, MniSi s venkovskym charakterem. Celkem sk&dsk
z5 katastt a 18 zakladnich sidelnich jednotek. R&nje vyznamnym a trathim
hospodé&skym subjektem Severni Moravy. Politické &m v minulych letech letechiipesly
jinou strukturu hospodétvi. RFedevSim restrukturalizackige nosnych odstvi a dynamicky
rozvoj malych a sednich podnil véetrg sluzeb. V souvislosti s dalSim rozvojentsta
doSlo k vypracovani strategického planu rozvojestan Kogrivnice pro obdobi 2007-2022.
Tento strategicky dokument, ktery navazuje n@dphozi strategicky plan, formuluje
strategické cile gsta na zvolené obdobi a dale je konkretizuje vendguiislusnych priorit,
opateni a aktivit, ¥etrg stanoveni zjgsobu financovani a implementace. Je postaven na
predpokladu udrzitelného rozvoje ekonomikiR a regionu a ifispiva k vytvdeni lepsi

konkurenceschopnostidsta ffi feSeni konkrétnich rozvojovych projékt



1 Analyza sou €asného stavu
V Gvodni ¢asti diplomové prace je popsancésto. Zejména jeho charakteristika,
popul&ni vyvoj, wkova struktura obyvatelstva a doprava. Dale je amadbodrobna SWOT

analyza.

1.1 Charakteristika m ésta
Kopiivnice lezi z dopravni hlediska mimo hlavni silmia Zeleznini tahy gesto jsou

paténi mezinarodni dopravni koridory od jejiho uzemiaon&dalené. Msto tak niiZze €Zzit

z relativre dobré dopravni dostupnosti. Také nizSi intenziai i dopravy, v porovnani

z wtSimi mesty, by se mohla jevit jako vyhodnda. V posledniete¢h vSak spiSe naopak
intenzita provozu na pétdch komunikacich v centru dsta a zejména v jeho Uze&n

odcklenych mistnicltastech jiz pekratuje hodnoty inosné pro obytné tuzemi.

Vyvoj méstského a venkovského prostoru je determinovamnedgqySim
socioekonomickymi faktory. Kdjvnice zaznamenala nejsi rist predevsim v obdobi mezi
lety 1946 aZz 1991, kdy dochazelo k rychlému ekow&éaru rozvoji nista doprovazenému
velkym péiristkem p@tu obyvatel. NejutSiho rozvoje zaznamenala Komice v letech 1970
az 1985 v souvislosti s investicemi do bytovéhodignv navaznosti na rozvojovy plan
statniho podniku Tatra. Staw byly zejména panelové domy a Uzengsta se roz$bvalo na
sever od stavajici zastavby. Z architektonickérediska byla tvia mésta touto vystavbou
vyrazré negativié ovlivnéna. Na vychod mésta se soudzné rozvijel rozsahly prmyslovy
aredl, jehoz vznik se datuje do 19. stoleti. Nagpakoce 1989 se tempo vystavby novych
byta vyrazré zpomalilo. Naprostou &Sinu novych postavenych danvori rodinné domy,
z nichz se polovina nachazi veéedh venkovskych sidlech asta. V sodasné dob je
nedostatek rozvojovych pozeinkak pro bytovou vystavbu vicepodlazni, tak proobyiu
vystavbu individualni. Protoze katastralni uzemnhatné Kogivnice je @iliS malé, budou
postupr snefovat rozvojové zagry bytové vystavby, sluzeb a podnikani stale vice d
mistnich¢asti Lubiny, VEovic a Mnisi. Zasahem do krajinného razu bylo vigwd nového
pramyslového parku, kteryipdesila zé&inajici trend posunu rozvojovych aktivit &ram do

mistnich¢asti venkovského charakteru.

1.1.1 Bydleni
Naprostéa ¥tSina doni pochazi z obdobi mezi lety 1946 a 1990. Dnexhto bytech

Zije vice nez 90 % obyvatelasta. Zhruba 80 % bitv meéstskécasti Kogivnice je vysta¥no
panelovou technologii, kter4 si vyZzaduje revitalizZejména pak panelové domy viasié
méstem. Ve venkovskyckastech jsou domy z cihel. Od ledna 2002 dé& 2807 bylo
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v Kopiivnici zkolaudovano 121 novych liyt za stejnou dobu bylo v Képnici vcetrg

viN 7

faktorem, ktery miZe pozitivié ovlivnit popula&ni vyvoj mesta.

1.1.2 Popula éni vyvoj
Po dlouhém obdobi popuaiho fistu ged rokem 1989, ktery byl #poben

ekonomickym rozvojem #sta a celého Moravskoslezského kraje, dochazinsfibemanim
obdobi v Kopivnici, podobré jako v ostatnich referénich nestech, k mirnému poklesu
a stagnaci ptu obyvatel. P&et obyvatel od roku 1991 klesaupwrné o 0,2 % réné. Na
rozdil od jinych ndst profituje Kogiivnice z mladSi ¥kové struktury, a proto je Ubytek ¢ia
obyvatel brzdn kladnym pirozenym girastkem danym zejména nizkou mirou umrtnosti. Pro
budouci vyvoj populace jeutkzité, ze klesa i hodnotaipzeného firustku, a to ze dvou
duvoda. Jednak klesa get narozenych i, ktery souvisi se zémami v demografickém
chovani mladé generace. Ke zndithtohoto jevu, tedy zpomaleni pokleswfaonarozenych
déti, dochazi diky zakladani rodin silnymi sedmdesatypcniky. Na druhé strandochazi ke
starnuti obyvatelstva a logickému @stu p@&tu zentelych. Migrace se diky ekonomicke
situaci mésta udrZzuje dlouhod@bv zapornych hodnotach (vice obyvatel se &hygje, nez
pristehuje). V souvislosti s rozvojem novéhaipryslového parku a rozvojem bydleni pak Ize

oc¢ekavat mozneé zpomaleni migrého Ubytku.

1.2 Vékova struktura obyvatelstva
Starnuti obyvatelstva je obecnym trendem, ke ktarémialo dochazet v poslednich

15 letech i vCeské republice. Roste podil nejstarsi skupiny olgystva (nad 60 let)
a zarova klesa podil &tské populace (0-14 let). Podobnou situaci vidime pripad
Kopfivnice a ostatnich sledovanychesh Res vyznamné zémy ve Wkové struktiile zistava
Kopfivnice, zejména diky vychozimu stavu, stale velradygm neéstem. Mizeme dekavat,
Ze se tato tendence v nejblizSi budoucnosti aznVenkovsketasti Kogivnice pak maji
starSi obyvatelstvo nez jeji jadrovast. Promina wkové struktury ginasi znénu tlaku na
jednotlivé instituce socialni infrastruktury, kteljide prostoray diferencovan. Tyto zmy
mohou zfiisobit nap. problémy s napknosti vz@lavacich z&zeni pro dti a mladez na
jedné straé a problémy s nedostét®u kapacitou socialnich sluzeb pro seniory nan&tra
druhé. Ripadné rusSeni mist v mas&ych a zakladnich Skolach je vSaleba provas
uvazlive, protoZze vyhledo¥ lze ¢ekat mirny dést patu narozenych &i, ktery by mohl

vV

jinych méstech.
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1.2.1 Sociélni a vzd élanostni diferenciace obyvatelstva a Zivotni
arovn &

Ve shod s obecnymi trendy Ceské republice vzthnostni Grove obyvatel nista
Kopiivnice mezi roky 1991 a 2001, kdy pgdtho titani lidu, doni a byfti, vzrostla. Velmi
pozitivnim jevem je ndist podilu obyvatel s vySSim a vysokoSkolskym &adim na
dvojnasobnou urove Vzhledem k mladédkové struktile Ize do budoucnaredpokladat, ze
se tato vyvojova tendence vyr&neznéni. Ve srovnani s ostatnimid&sty v regionu je
vzcklanostni struktura obyvatel spiSeuperna. Pimérna mzda se v roce 2005 pohybovala
v okrese Novy &in na drovni 17 199 K a dosahovala téth hodnoty pémérné mzdy
v Moravskoslezském kraji. ®zkum podnikatelského prdstli ve nést Koprivnice z roku
2006 uvadi pimérnou mzdu v soukromych firmach vesstt priblizné 19 500. K. Je teba
uveést, Ze se jedna o Wové Seteni, které navic nepostihujeregy sektor.

1.3 Ekonomicka struktura
V ekonomické strukite Kopivnice hraje na prvni pohled vyznamnou roliumysl,

vytvarejici vice nez polovinu pracovnich mist vestd a zandstnavajici téré polovinu
obyvatel ngsta. Pimysl je pro nésto tradénim a klitovym odwtvim. Kopfivnice ma naopak
relativie nizky podil stavebnictvi a nevyrobnich &tki na ekonomice — plati to m;.
o Skolstvi, zdravotnictvi a sociélnich sluzbach.\Maznam pro Kopivnici ma girozere

zenedélstvi.

1.3.1 Dojizdka a vyjiz dka
Koprivnice ma mirg zaporné dojidkové saldo (rozdil mezi @tem dojizdjicich

a vyjizagjicich), a to jak v fipact dojizd’ky do zangstnani, tak v fipact dojizd’ky do Skol.
Ukazuje se, Ze nabidka pracovnich mist i mist wéagk je vyraz#é vysSi v Novém ging,
ktery v tomto smiru plni roli mikroregionalniho centra v prostoruWalicin — Kogrivnice —
Pribor jednoznéné nejvice. LepSi saldo dojfky a vyjizdky do zamdstnani a Skol nez
Koptivnice ma& v okolnim regionu také FrenStat pod R&tHho ktery €Zi z odlehlejsi

polohy, kde se nenachéazeji konkuincentra.

1.4 Pramyslovy park Kop Fivnice
M¢ésto Kogrivnice gipravovalo v mistniasti VIicovice Piimyslovy park Kopivnice

jiz od roku 1999. Pozemky o celkovém rozsahu 80pgispdre pripravované pro tohoto
vyznamného investora, jsou vyhradnim vlastnictvirstan Kogrivnice a jsou z #tSi ¢asti
zainvestované aripravené pro okamzity vstup invesiato tohoto regionu. V sg@asné dob

pracuje ve firmach lokalizovanych vimyslové zog cca 2 000 lidi. Bsobi tam firmy Dura
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Automotive Systems, Cirex, Erich Jaeger, Brose ahRay, které vyragi automobilové
dily, zamkové systémy a kabelové svazky a vyropagk&vé elektroniky Bang And Olufsen.
V budoucnu se uvazuje rohi az na 3500 zarstannd.

1.5Hlavni problémy v ekonomice, podnikani a natrh  u prace
Pro &tSinu firem je podle mizkumu podnikatelského praetli Kogivnice a okolni

region gedevsim dlezitym trhem a sidlem dodavaielVice nez itetina podnikatelskych
subjekfi pracuje ve s®mném provozu. Z hodnoceni prioritnich oblasti prazvoj
podnikatelského prosdi v Kogfivnici vyplyva, Ze mésto by nélo reSit fedevsSim rozvoj
a udrzbu silnini infrastruktury, parkovani, rozvoj dovednosti gmenich sil, problematiku
bydleni a podpory malého aextiniho podnikani.

1.6 Cestovni ruch
Samotné résto Kogivnice svym charakterem, fippmnosti nevzhlednych budov

a absenci vyznamnych atraktivifil neodpovida fedsta¥ hojr¢ navsévované destinace.
Kopiivnici tak lze charakterizovat jako &sto se specifickym a zatim spiSe skrytym
potencialem pro rozvoj cestovniho ruchu, které gexasré obklopenoiadou destinaci
s vysokym acasténg rozvinutym potencidlem (Beskydy, Novy¢idi, Ribor, Stramberk,
LasSsko). Ve vymezeni turistickych regiora oblasti podle agentury CzechTourism je
Kopiivnice souwasti regionu severni Morava a Slezsko a turistiokéasti Beskydy -
Valassko. Obce Kdjvnice, Ribor, Stramberk a Hukvaldy spolupracuii mzvoji cestovniho
ruchu v ramci projektu LaSska brana zahrnujfeidevsim spolay informani a propagéni
material.

M¢ésto ma zpracovanou Strategii rozvoje cestovnihbuucKogrivnici na léta 2006-
2010. Navrhov&ast je orientovana na nabidku produlat programy, rozvoj infrastruktury
cestovniho ruchu, marketingovou komunikaci a sp@lcips obcemi a podnikateli. Hlavnimi
atraktivitami a atrakcemi v Kdijwnici jsou Regionalni muzeum v Képnici. Do nehoz pati
Technické muzeum Tatra Kiipnice, Sustalova vila a muzeum Fojtstvi. Déle kadsawna
stezka (tematicka turisticka trasa vedouci #opci, Stramberkem a jejich okolim po

zajimavych mistech v obou sousedicialstach) a rozhledna Bila hora.

1.7 Doprava
Koprivnice lezi v dopravd méré exponované poloze mimo hlavni séni

a Zeleznini tahy — pesto jsou patei mezinarodni dopravni koridory od jejiho Uzemiana

s
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silni¢cni dopravy by se mohla jevit jako vyhodndestoZze pravdou je spiSe opak — intenzita
provozu na pataich komunikacich v centru ¢sta a zejména v jeho Uzeénnddilenych
mistnich ¢astech jiz pekratuje hodnoty Unosné pro obytné Uzemi, aleéjetdosahuje

hodnot, kdy bude na narodni a krajské arovni goarvystavba obchvatu.

1.7.1 Silni éni doprava
Hlavnimi silniénimi tahy ve mist a okoli, které jsou rozhoduijici pro jeho dopravni

dostupnost, jsou nasledujici komunikace:
« 1/48 Hranice — Novy din — Ribor — Frydek-Mistek €esky R&S3in,
» /58 Ostrava — Fbor — Kogivnice (Lubina — Vitovice) — Frenstat pod Radhé$t —
Roznov pod Radhadn,
« 11/480 Koprivnice — Zenklava — Vi®vice — (Vala$ské Mefiki),
» 11/482 Koprivnice — ZaviSice — Rybi — Novydin,
» 11/486 Koprivnice (VI¢ovice — MniSi) — Hukvaldy — BruSperk — Krmelin —sf@ava).

Tab. 1 Intenzita silkni dopravy
Intenzita silniéni dopravy na vybranych komunikacich

silnice usek intenzita v roce 2000 intenzita v roce 2005
58 Lubina - Bibor 6572 8545
58 Lubina - VEovice 4784 6698
58 VIcovice - Ticha 4458 7846
480 (Cs.Armady) Lubina - Nadrazni 6950 7880
480 (Cs.Arméady) | NA&draZni - Obraadiru 6950 8167
480 (Zahumenni)| Obrafdviru - Stramberk| 3320 7425
482 (Obrané Miru) | Cs.Armady - K Pasekam 5825 7504
482 (Obrang Miru) K Pasekam - ZaviSice 4054 5340
486 Vlovice - Hukvaldy 1289 1600

zdroj: Strategicky plan rozvojedsta
V tabulce¢. 1 je uvedena intenzita dopravy na jednotlivycimlaikacich na GUzemi
mesta zjiStna @i celostatnich dtanich dopravy v letech 2000 a 2005. Z tabulkylyay, Ze
zatizeni jednotlivych komunikaci rychle roste aj&ina dosahovat zatizeni komunikaci ve
méstech na pateich tranzitnich komunikacich s vybudovanym obcérat Dilezitym
poznatkem je také skuieost, Ze hodnoty z poslednihsitani dopravy jet nezohledu;ji
provoz Pémyslového parku ve ¥bvicich, ktery méa nepochybrvyznamny dopad na dalSi
zatizeni silnice 1/58. Uzemni plarésta i plan rozvoje sildhi sig¢ Moravskoslezského kraje
patitaji s vystavbou kratkych iplozek a obchvatu Wbvic na silnici 1/58. Problémem
dopravy nésta je jeji poloha. Nbto je vklirtno mezi dva kopce €erveny kamen a Bilou

horu. Upati &hto hor umoifuje vést mistem tranzitni dopravu pouze &iva paténimi
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a souldznymi komunikacemi (Zahumenni €s. armady a Stramberska). Individualni
automobilova doprava apobuje také problémytipparkovani vozidel. NeptSi nedostatek
parkovacich mist je v centralni z0mésta a v oblastech s vysSi hustotou obytné zastavby.

1.7.2 Verejna doprava
Verejnd doprava je na Uzemiésta fedstavovana zejména regionalni autobusovou

a dale doplkovou regionalni Zelezémi dopravou. Ve ®st neni provozovana é&stska
verejna doprava, festoze dkteré autobusové linky se ji svym charakterem velii
a poteba lépe organizované obsluhysta autobusovou dopravou v budoucnosti v souvislost
s rozvojem pimyslového parku a okrajovyalasti dale spiSe poroste. Na Uzemi iopce
slouzi cestujicim 2 Zelezmi a 29 autobusovych zastavek, které se vyralifi
poskytovanym komfortem i bezg®osti @istupu a pobytu. Zejména vipad autobusovych
zastavek také plati, Ze jejich rozndfstjiz plné neodpovida saasnym pepravnim pdebam.

Autobusova doprava zafidje dobré spojeni #sta s obcemi v jeho okoli a s blizkymi
mésty Stramberkem, Novym &lnem a FrenStatem pod Radhiost \Vzhledem k dopravnim
kongescim je sicéetné, ale méh spolehlivé autobusové spojeni Kiymice s Ostravou.
Zelezntni doprava, kterd vesdtsing vyspslych regiorti tvoii diky své kapacit a rychlosti
patg systému viejné dopravy, je v Kajwnici relativre malo vyznamna a funkci pdtého
dopravniho systému plni pouze v relaci Kepice — Ribor a g realizaci dalkovych cest
s prestupem ve Studénce. Velky potencial Zekazndopravy ale spova v budoucnosti po
piedpokladané elektrizaci teatprochézejici mstem v zavedeni rychlé Zelezmi linky
Ostrava — Studénka +iBor — Kogivnice.

Autobusova a Zelezémi doprava na Uzemi dsta dosud nejsou &arcny do
krajského systému integrovanérej@é dopravy ODIS, ale jejich dareni se jiz gipravuje
a bude pravtpodobré realizovano nejpozg§i do konce roku 2008. Nevyhodouésta je
krom¢ chykgjici tarifni a ¢asové integrace spojtaké absence kvalitniho spé&he€ho
prestupniho uzlu Zelezmi a autobusové dopravy, protoze autobusové nadogid
z historickych dvodia vybudovano v excentrické podbinedaleko arealu spdieosti Tatra.
PrestoZe v blizkosti leZi stanice Kidmice zastavka, centralni poloha Zel€mistanice
Kopiivnice je pro spolény prestupni termindl z hlediska jeho atraktivity dalekodrgjsi.

1.8 Souhrnnd SWOT analyza m ésta
SWOT analyza je standardni metoda pouZivana k pr&zieanalytickych poznatk

o nejffizrejSich objektech zkoumani. Jejim principem je jedrmobd, avSak vystizna a pokud

mozno vyerpavajici a objektivni charakteristika silnychabgch stranek zkoumanéha:sta
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a jeho moznych iflezitosti a hrozeb. @azem na odsti@vani nebo alesfpoomezovani
slabych stranek roste prajmbdobnost vyuZziti nabizejicich s#lezitosti a omezuje se dopad
identifikovanych hrozeb.

Proti obvyklym analytickym metodam prezentuje vya& pohled na minulost
a sowasnost a pohled na budoucnost analyzovaného obj8ktgm usptadanim doctyt
kvadranti silné stranky, slabé strankyiilpzitosti, hrozby, dote vyhovuje charakteru tvah,
které potebujeme véstipformulovani strategii budouciho chovani.
Silné a slabé stranky jsou vysledkem kmiianalyzy:

» silné stranky zahrnuji jakékoliv komparativni a karercni vyhody objektu pro
jakékoliv typy rozvojovych aktivit,

» slabé stranky jsou veskeré faktory, které limihgbo ohroZuiji tyto aktivity.

Prilezitosti a hrozby jsou vysledkem analyzyj&iho prostedi:

* je dulezité porozunit prilezitostem a hrozbam ¥$iho prostedi. Mnoho vgjSich
vlivii nebude moci strategie ovlivnit, avSak jejich prgatiobné tinky na objekt
strategie jsouilezité @i tvorb¢ strategie,

» dalezitym aspektem WjSi analyzy je posouzeni, které okolnosti a tendgsou pro
objekt strategieidezité a jakou vyzaduji reakci.

Mezi silné stranky pait

e poloha ndsta v rdmci ostravské aglomerace,

» pfizniva wkova struktura obyvatel,

» silna a tradini role paimyslu jako ki€oveého od¥tvi mistni ekonomiky,

* pramérna mira podnikatelské aktivity,

* klesajici mira neza#stnanosti,

« relativné dobré sluzby podnikatigin ze strany ®sta,

* rozvijejici se pimyslovy park nabizejici pracovniilezitosti,

» dobréa dostupnost &sta diky poloze,

* v blizkosti mezinarodniho let&tpaténi silnice a Zeleznice,

» vysoky podil udrzitelnych forem i a cyklistick€) dopravy nalih¢ prepravni prace,

» zavedeny a fungujici systémesb a svozu komunalnich odpadu,

» modernizovandistirna odpadnich vod spljici kapacitni poZadavky r&ésteni
odpadnich vod,

» dobré nabidka aktivit pro zdraveétpostizené,

» koncentrace vyznamnych atraktivit cestovniho rucllizkém okoli nsta,
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» dobré nabidka sportovniho a kulturniho vyZziti.
Mezi slabé stranky pit
« okrajova poloha v rameieské republiky,
* migrani Ubytek obyvatelstva,
* nedostatek kvalifikovanych pracovnich sil,
» absence vSeobetnvzdlavaci stedni Skoly jako prvku, ktery by vyrazposilil
regionalni vyznam #sta,
e vyznamm se zvysuji Bzné vydaje résta,
» trend ogtovného zvySovani zadluZzenostésta,
» horSi dopravni dostupnost hlavnich centéeymu dopravou,
* nedostatek bytpro mladé a pro vyssiipmové skupiny,

e absenceifipravenych pozemkpro vystavbu bytovych rodinnych dém

» vysoka intenzita dopravy neodpovidajici parafmatpritahu silnice 1/58 v réstskych

¢astech Lubina a Vbvice,
* nedostaténa kapacita parkowSs centru mdsta a na sidlistich, nizka kvalita

komunikaci,

» absence systémugstské autobusové dopravy, zejména pro obsluinysiové zony

a mistnichtasti Vkovic a Mnisiho,
o chykgjici Useky cyklistickych agsich stezek zejména v okrajovyi&stech nista,
» negativni vliv dopravy na Zivotni pragetli (emise, hluk) jak v centrudsta, tak i v
mestskychc¢astech,
» absence aktudlni hlukové studie v ndvaznosti naugigj se intenzitu dopravy,
» vysoka mira kriminality,
» velké mnozstvi bariér pro pohyb osob se snizenduiliow,
» absence pobytovych socialnich sluzeb pro seniory.

Mezi prileZitosti pati:

* mozné zpomaleni migkaiho Ubytku v souvislosti s rozvojem novehémyslového

parku a rozvojem bydlent,

» zlepSovani vzé&lanostni struktury obyvatelstva,

» potencidl pro #izeni vSeobecnvzdklavaci stedni Skoly jako prvku, ktery by vyrazn

posilil regionalni vyznam #sta,

* rozvoj podnikatelskych aktivit firem, které jiz voigtivnici pusobi,
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* investice stavajicich i potencialnich podnikateébd novych pimyslovych technologii
s naslednymifnosem pro mistni ekonomiku a Zivotni ptedt,

* VEtSi moznostEerpani zdraj ze strukturalnich fong

» zklidneéni dopravy v Lubig a VIcovicich po vystav®obchvatu a feloZzek na silnici
/58,

* modernizace Zeleznice a jejit$i vyuZiti pro rychlé metropolitni spojeni s Ostra
a letistm Mosnov,

* koncentrovana zastavbasta a tist obliby zdravého Zivotniho stylu umozni zvySovat
vyuziti udrzitelnych forem dopravy (¥gne, @si a cyklistické),

* napojeni vSechasti na vodovod, plyn a telekomunikasit,

» vyuZziti vodni nadrze ¥tikovice ve prosgch cestovniho ruchu.

Do hrozeb by se dalo it predevsim:

e dalSi sniZzeni depvych @ijma obce ve vazbna snizeniipmych dani,

e sniZzeni daovych vynos v poslednich letech,

» rozsahlé zvySovani zadluZzenostista vzhledem k pébe realizace mnoZstvi
investinich zandru,

« zhorseni kvality bydleni vigsledku nedostataych investic do oprav bytového fondu
zejména panelovych dam

* narist intenzity silnéni dopravy v souvislosti s amyslovou zénou,

* snizovani vyznamu wejné dopravy a dalSi zvySovani podilu automobildmgravy
V preprav osob,

e absence navaznosti beZpgch @ESich a cyklistickych stezek na Gzemi sousednich
obci povede ke snizovani podilu obou &glivna &lbé prepravni prace,

* negativni trend zrgSt'ovani ovzdusi,

» ocekavané zvySeni emisi z dopravy.

1.9 Provozovani silni  éni dopravy
Z&kladni pravni normou upravujici podnikéani v simidopra¢ je zakon¢. 111/1994

Sb. o silnéni dopra¥, ktery stanovil, Ze provozovani sitni dopravy pro cizi péeby
vyZzaduje spolehlivost a odbornoutzpbilost. Provozovatel musi mit:

» koncesi, pokud je provozovani sitni dopravy pro cizi poeby Zivnosti,

» povoleni nebo licenci od dopravnihiadu v ostatnichifpadech.

Zadost o udeni licence musi obsahovat:
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» doklad o vydani koncese nebo povoleni,

» formu linkové osobni dopravytetne urceni, zda jde o #stskou, vnitrostatni nebo
mezinarodni dopravu,

» u zvlastni formy linkové dopravy kategorie cestigfica idaje o pravnické nebo
fyzické osols, pro kterou se ma tato doprava provozovat,

* navrh jizdnihdédu, jedn&-li se o mezinérodni linkovou dopravu,

« trasu linky etné zastavek pro nastup a vystup,

* navrh tarifu, jedn&-li se o0 mezinarodni linkovolpivu,

* navrh smluvnich fgpravnich podminek, jedna-li se o mezinarodni Makodopravu,

* denni dobuizeni, dobu odpinku kazdého zidi¢u, bezpénostni gestavky, toto
ustanoveni se nevztahuje nastskou autobusovou dopravu.

Dopravni obsluznosti se rozumi zajit dopravnich poeb olgani na uzemi kraje
nebo statu ve ¥ejném zajmu. V ramci dopravni obsluznosti stats¢aje zakladni dopravni
obsluznost. Kraj v rdmci samostatnispbnosti pispiva na dopravni obsluznost kraje. Jde o
vesSkerou osobni dopravu, kteréispiva k trvale unosnému rozvoji statu a kraje. Rrely
financovani zakon definuje tdast dopravni obsluznosti, kterd je dotovana zenistata
verejnych prosiedki. Nedotovanou dopravni obsluznost zakon nepojmerovBotovana
dopravni obsluznost se€ldna:

» zakladni dopravni obsluznost,

e ostatni dopravni obsluznost.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovédeppavnich sluzeb nadané trase
dopravni cesty, ip kterém cestujici vystupuji a nastupuji n@gem uéenych zastavkach.
Linkovou osobni dopravu lze provozovat formoureyeé linkové dopravy nebo formou
zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatnboenezinarodni.itom se rozumi:

» verejnou linkovou dopravou dopravai gteré jsou pepravni sluzby nabizeny podle
piredem vyhlasenych podminek a jsou poskytovany kkegpeani gepravnich patb
pokud je doprava uskutgovana pro pdeby nesta a jeho fiméstskych oblasti jedna
se 0 mstskou autobusovou dopravu,

» zvlastni linkovou dopravou je dopravaenych vybranych skupin cestujicich

s vylowenim ostatnich osob.

1.9.1 Zakladni dopravni obsluznost
Z&kony ji definuji jako odposdnost statu za zabezfmai zakladniho prava sani na

dostupnou a finameé tinosnou dopravni sluzbu. Jde o z&§piméerené dopravy po vSechny
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dny v tydnu z dvodu véejného zajmu. JderpdevsSim o dopravu do Skokagii, k soudim,
do zdravotnickych zézeni a do zagstnani. KIgovou ulohu zde pini dopravniad, ktery:
» stanovi podle mistnich podminekithednutim k drazni dopr&wozsah podilu statu
na zajis¢ni zakladni dopravni obsluznosti,
* v ramci rozhodovéani o @tbvani licenci jednotlivym dopraven a schvalovani
jizdnichradi zabezpéuje zakladni dopravni obsluznost, a to jednak vaajen

propojenim jednotlivych linek a spgjjednak jejich propojenim s drazni dopravou.

Je-li zakladni dopravni obsluZznost Uzemniho obvzaji$tna veéejnou drazni osobni
dopravou, nelze rozgtové prostedky pouzit k financovaniigpravnich pdeb jingym druhem
soulEzné véejné dopravy. Prov&di predpis stanovi co se rozumi provozovanim spoé
verejné dopravy. Stat hradi zakladni dopravni obslsZznorozsahu uzaenych smluv
0 zavazcich vejné sluzby. Smlouvy a zavazcichiej@é sluzby lze uzdit jen do vyse
finanénich prostedkl stanovenych ve statnim rozpena gislusny kalendéi rok.

1.9.2 Ostatni dopravni obsluznost
Je zaji&ni dopravnich p#eb Uzemniho obvodu obce nad zékladni dopravni

obsluznost uzemniho obvodu kraje. Na z&jistostatni dopravni obsluznosti uzavira obec
s dopravcem smlouvu o zavazkuiejeé sluzby a hradi ze svého ro&poprokazatelnou
ztratu vzniklou dopravci pbnim zavazk verejné sluzby. Licenci na provozovani vydavéa
prislusny krajsky tad.
Zavazek veejné sluzby je zavazek dopravce, ktefjjab ve veejném zajmu. Sjednava jej
s dopravcem stat, ptipad® samosprava a pokud dopravci vznikneaslddku zajisovani
dopravni obsluznosti prokazatelna ztrata musi mwbsazena, a to:

» dopravnim dadem (u zakladni dopravni obsluznostiepeou linkovou dopravou),

» obci (u ostatni dopravni obsluznosttejaou linkovou dopravou),

* ministerstvem dopravy (u z&kladni dopravni obslginoezinarodni i@jnou

linkovou dopravou zajidijici dopravni pdeby statu).

1.9.3 Prokazatelna ztrata ve ve fejné linkové doprav é
Prokazatelna ztrata je rozdil mezi &mum ekonomicky oprawmych naklad

vynaloZenych dopravcem na sftih zavazku viejné sluzby aiiméreného zisku vztahujiciho
se k #mto nakladm a mezi trzbami a vynosy dosaZzenymi dopravceénplpeni zavazk
verejné sluzby. Prokazatelnou ztratu vzniklou doprawv@di kraj ze svého rozgo. Jde

o hrazeni viéjné linkové dopravy, ktera zabezpge dopravu mimo Uzemi ¢sta.
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1.9.4 Provozovani soub ézné osobni dopravy
Je provozovani takoveé tegné dopravy, které ma s jinouiegou dopravou spaieé

tyto znaky:

* identické smrové vedeni linek nebo spnj

» srovnatelnou hustotu zastavek a srovnatelnou d&okiém vzdalenost k zastavkam,

» zajis€ni stejnych pepravnich vztalnpro stejné skupiny cestujicich,

* provozovani srovnatelnym pkem spoji vedenych ve stejnyatasovych polohach,

» Zasoulh se nepovaZuje, kdyz by zruSenim tohoto spojestizpoZzadavek na zvyseni
kapacity jednotlivych linek nebo sgioanebo roz$éni sodasného rozsahu dopravy.
Dopravce vlastni proget prokazatelné ztraty dokladégpusnému dopravnimuadu

dokladem Vykaz naklada trzeb z pepravnicinnosti. Dale dopravcetedklada odborny
odhad prokazatelné ztraty. @&wb vypdtu ekonomicky oprawnych naklad je dan
Vyhlaskouc¢. 580/1990 Sb., kterou se provadi zakon o cenachifely regulace cen se za
ekonomicky opravéné naklady povazuji naklady fipeni odpovidajicich mnozstviimého
materidlu, mzdové a ostatni osobni naklady odpgeidalatnému systému regulace mezd,

technologicky nezbytné ostatriiimé a nefimé naklady.

1.9.5 Meéstska hromadna doprava
M¢éstskd hromadné doprava je charakterizovana {@hinost spjatd s cilédomym

hromadnym pemig’ovanim osob a definovanych hmotnyckegneta v predpokladanych
objemovych a definovanychiasovych a prostorovych souvislostech za pouzitidwkioh

dopravnich progedki a technologii.

1.10 Doprava ve m ésté KopfFivnice
Co se tyka tohoto tématu je zpracovan ve Stratégiclplanu rozvoje ®sta pro

obdobi 2007 - 2022. Tento strategicky dokumentyykteavazuje na fiedchozi strategicky
plan, formuluje strategické cile &sta na zvolené obdobi a déale je konkretizuje vendor
piislusnych priorit, op&eni a aktivit, ¥etnd stanoveni zjisobu financovani a implementace.
Strategicky plan je v souladu s narodnimi strategiezejména se Strategii udrzitelného
rozvoje CR pro léta 2007-2013, ktera je zakladnim rozvojovgiokumentem na narodni
arovni. Déle strategicky plan zohkage regiondlni strategii, kterou je Program rozvoje
Uzemniho obvodu Moravskoslezského kraje 2005-200Begionalni opekai program
NUTS Il Moravskoslezsko 2007-2013. Strategicky pldmispiva k vytvdeni lepSi
konkurenceschopnostidgsta i feSeni konkrétnich rozvojovych projékkteré umozni dalsi

rozvoj mesta a pispeji ke zvySeni kvality Zivota jeho ¢an.
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Doprava pdaf do priority D1 ZlepSeni dopravni obsluznosti gnpilosti silnéniho provozu.
V této oblasti jsou Zazeny tyto priority:

» optimalizace viejné dopravy v navaznosti naipryslovy park,

e ziizeni nestské dopravy mezi centrem a mistnédstmi,

» dobudovani a zkultuemi autobusovych zastavek,

» organizace parkovani vesst,

« rekonstrukce ulic Stramberské, Zahumenni a Panské.
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2 Navrhy variant feSeni

2.1Vychozi stav
O mestské doprav v Koprivnici se z&alo uvazovat uz idve. Konkrétni zminka je

zroku 1993. Vtomto roce byl dgihn rozbor komplexniho systémuéstské autobusove
dopravy. Byly i vypracovany trasy linek. OvSem ktta navrzeném systému se st
nepaitalo s pfimyslovou zo6nou. V saasné dob se znovu oteela otazka #dit
v Kopiivnici systém mistské hromadné dopravy. JdéegevSim o dopravni obsluznost
meéstskychéasti a piimyslové zony. Je to zejména ivddu Spatné dostupnostigonyslove
zény. Nachazi se totiz mimo &sto blize mistnicasti Vkovice. ¥ive mela priméstskéa
doprava charakter ¢stské dopravy, ale postupetiasu toto ztracela. Je torgglevsim
zpasobeno pijezdnosti sidli§ Sever a Korej. Pozemni komunikace, kterymi prajizd
autobusy nejsou dostéteé Siroké. Proto doslo postupnému omezovéachtb spoji. Na
obrazkucislo 1 je vidt ulice Osvoboditdl, kter4 se nachazi na zranem sidliSti Sever. Po
obou stranach jsou zde vybudovany parkovaci midtgde k vybudovani nové parkovaci
plochy pro celé sidli§t Je to znazokmo na obrazkuislo 2. Situace na ulici je zobrazena

v priloze¢islo 2 na fotografii.
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obr. 1 Znazoreni ulice Osvoboditél zdroj: autor
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ova plocha pro vybudovani parkovacich mist
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obr. 2 Schématické zndzém vyeSeni parkovani na sidlisti Sever
V minulych letech ve @& byla jista forma fiméstské dopravy. OvSem se postépn

=l ok

zdroj: autor

od ni opoudto z divodu stalého roz&vani parkovacich mist podéékterych néstskych
komunikaci zejména na sidlistich Sever a Korgjméstskou dopravu osob zajife

spol&nost Connex Morava a.s., a to jak regionélnfiengstskou dopravu, ktera vSak svymi

zastavkami ovlixiuje i dopravu vnitroréstskou.

2.2 Souéasna dopravni obsluznost m ésta
Co se tyka viejné osobni dopravy, tak je vecsit Zeleznéni a veéejna linkova

autobusova doprava. Zele#ni doprava je zastoupena regionalni tedsio 325. Tato tré
vede z Véovic do Studénky. Na Uzemi Kbpnice se nachazi jedna stanice (Kwpice)
a jedna zastavka (K#ipnice zastavka). Ve vejné autobusové doprayprochazi mistem 28
pravidelnych linek wetnd skibusu a cyklobusu. Je zde dohromadyéstekymi ¢astmi

28 zastavek.

2.3 Dopravni obsluznost pr Gmyslové zony
Jak jiz bylo popsano vySe tmyslova zéna se nachazi mima@sto. Jde pedevsSim

0 pristup pfmyslové zony z Kofivnice. Z nmeéstskych ¢asti Lubina, Mtovice a Mnisi je
piistup po pozemni komunikaci 1/58. Co se tyka sagtmimésta je to po ulici Panska. Ale
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provoz v ranni a odpoledni &pe zde je velmi velky. TudiZz s ri&tem pdétu zangstnand

a pattem automobil by to mohlo narusit provoz. Zhruba v polavitéto dlouhé komunikace
se nachazi zastavka Tatra vratnice2. Res tuto zastavku jezdi veSkeré autobusyiani
z Koprivnice do pfimyslové zony. Proto dale uvadim tabulku, kde jseedeny spoje jedouci

pies tuto zastavku v pracovni dny.

KOPRIVNICE INDUSTRIAL PARK gﬁ;:;:hmn““ ; @
h / P9 7o

Kapfivnice « 1 km

e
s
L

ERICH JAEGER s.r.o.

KOPRIVMNICE TOWN
PRODUCTION HALL

BROEE 5o

61 ha

o W e

-_— e
- Akbealizace ¥ 1.9, m
—I \ e . FrengtatpR.-12km | M
| 37 ba Rachilng Rednov p R, - 25 km / |
| Automolive ¢ o bt

obr. 3 Znazoreni primyslové zény zdroj. www.koprivnice.cz

Na obrazku 3 je znazafna paimyslova zona a rozmisti jednotlivych podnik v ni.
Jednotlivé linky projizéici zastavkou Kofivnice, Tatra vratnicgislo 2. Uvedeny Wet
spoji je uvadn v pracovni dny.

Tab. 2 Spoje jedouci ve $m do nésta

linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd
880638 1 | 5:19 880635 22 | 13:40
880664 6 | 5:20 880634 18 | 13:48
880637 4 | 5:22 880607 26 | 14:10
880634 2 | 5:25 880631 9 | 14:13
880636 2 | 5:25 880644 25 | 14:15
8806559 4 | 5:25 880608 52 | 14:25
880635 8 | 5:46 880608 46 | 14:25
880644 3 | 5:57 880608 22 | 14:50
8806449 31 | 6:07 880639 4 | 1541
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linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd

880653 3 | 6:11 880637 18 | 17:43

880607 14 | 6:15 880631 13 | 18:20

880608 24 | 6:56 880641 44 | 21:27

880608 6 | 7:35 880635 36 | 21:40

880608 40 | 9:47 880655 64 | 21:40

880608 90 | 11:47| |880637 20 | 21:46

880608 38 | 13:20f |880631 3 | 22:13

880641 22 | 13:37| |880608 6 | 22:13

zdroj: autor

Tab. 3 Spoje jedouci ve $nu na ptimyslovou zonu
linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd
880638 4 | 5:10 880635 15 | 14:10

880631 2 | 5:31 880635 19 | 14:23
880608 7 | 5:35 880653 4 | 14:24
880608 5 | 5:40 880641 11 | 14:26
880637 3 | 6:17 880608 37 | 14:30
880634 5 | 6:23 880637 13 | 14:33

880634 45 | 6:23 880634 23 | 14:40
880641 6:24 880608 1 | 15:39
880607 6:35 880634 25 | 15:47
880644 37 | 7:39 880637 17 | 16:37
880608 87 | 9:37 880608 99 | 18:08
880653 16 | 12:04 880637 19 | 18:33
880608 31 | 13:10 880653 12 | 20:03
880608 33 | 13:35 880631 4 | 21:41
880631 8 | 13:40 880664 11 | 22:18
880608 41 | 14:00 880637 31 | 22:24

zdroj: autor

(o]

ol

2.4 Dopravni obsluznost mistnich ~ €asti
Mistni ¢asti jsou od centra Kewnice vzdaleny zhrubaitkilometry. Nejwtsi z nich

je Lubina, pak nasleduji ¥vice a Mnisi. Spojeni do Lubiny je po ulics. armady a nebo
pies pimyslovou zonu. s Lubinu vede hlavni tah ndilsor a do druhého sfru i na
Frenstat pod Radha@sh. Do mistnichtasti Vkovice a MniSi se izeme dostatiies Lubinu
smérem na Frenstat pod Radhoét Jako dalSi varianta je rodhpéistup ges paimyslovou
z6nu. Na obrazcich 4 a 5 jsou jednotlivé dostuprmygizorny. V nasledujicich tabulkach
pod timto textem jsou uvedeny jednotlivé spoje astavky Kopivnice, autobusové nadrazi

do jednotlivyché¢asti.
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zdroj: autor

icasti Lubina
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zdroj: autor

obr. 5 Znéazoreni mistnichrasti VEovice a Mnisi
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2.5Linky jedouci do m éstské €asti Lubina
Jde pedevSim o linky, které vedou na Ostravu a do Fatmgiod Radhod&in. Je zde

rovnéZ jedna linka do Novéhodina vedenaies Lubinu a Fbor. V nasledujicich tabulkach
jsou popsany odjezdy ze stanice Kopice, autobusové nadrazi.
Tab. 4 Spoje jedouci doastskécasti Lubina (dopoledne)

linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd
880641 1 | 3:50 880638 3 | 6:40
880657 1 | 4:27 880663 3 | 6:52
880662 1 | 4:35 880635 29 | 7:00
880641 5 | 4:45 880634 9 | 7:05
880663 1 | 5:05 880634 11 | 7:05
880641 25 | 5:10 880644 37 | 7:15
880653 6 | 5:15 880641 19 | 7:23
880638 1 | 5:25 880609 76 | 7:33
880641 7 | 5:28 880609 12 | 8:05
880635 3 | 5:30 880649 56 | 8:25
880662 3 | 5:30 880641 13 | 8:30
880609 74 | 5:30 880634 13 | 9:10
910372 2 | 6:05 880638 9 | 10:10
880639 9 | 6:15 880653 8 | 10:25
880641 9 | 6:15 880640 7 | 10:30
880609 6 | 6:19 880641 15 | 11:00
880635 5 | 6:20 880634 7 | 11:15
880638 7 | 6:20 860303 8 | 11:20
860303 4 | 6:20 880642 21 | 11:30
880641 3 | 6:25

zdroj: autor

Tab. 5 Spoje jedouci doastskécasti Lubina (odpoledne)

linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd

880641 17 | 12:00 880608 1 | 15:25

880638 13 | 12:18 880639 3 | 16:05

880657 3 | 12:32 880634 29 | 16:30

880640 9 | 12:40 880640 27 | 16:45

880609 20 | 13:00 880641 31 | 16:45

880634 19 | 13:00 880634 31 | 17:10

880641 21 | 13:05 880634 33 | 18:03

880640 25 | 13:15 880638 5 | 18:05

880653 14 | 13:15 880641 35 | 18:30

880609 4 | 13:20 880609 10 | 19:20

880653 60 | 13:25 880641 37 | 20:05
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linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd

880638 15 | 13:30 880657 5 | 20:35

880638 19 | 14:00 880634 35 | 21:00

880641 23 | 15:00 880664 11 | 22:15

880657 6 | 15:05 880640 33 | 22:20

880638 21 | 15:05 880657 7 | 22:20

880635 1 | 15:15 880663 11 | 22:50

880609 28 | 15:20

zdroj: autor

Tab. 6 Spoje jedouci dogstskécasti Lubina (o vikendech)

linka spoj | odjezd

880641 41 4:05

880634 27 5:00

880640 11 7:35

880641 43 9:05

880634 15 10:30

880609 16 12:10

880641 47 12:10

860303 2 12:15

880634 17 12:35

880640 19 14:30

880641 53 14:55

880634 65 16:10

880641 51 16:45

880634 37 17:15

880609 26 17:35

880634 51 18:03

860303 16 18:25

880641 55 18:30

880641 27 20:05
zdroj: autor
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2.6 Linky jedouci do VI €ovic
Jsou to pedevsim linky jedouci z Kdwnice, aut. nadr. do Frenstatu pod Radémost

V tabulkéach je vidt, Ze spoje o vikendu jsou malaste.

Tab. 7 Spoje jedouci dogastskécasti VIcovice (pracovni dny)
linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd

880653 6 | 4:45 880653 4 | 14:15

880663 5 | 5:05 880635 19 | 14:20

880653 6 | 5:15 880636 9 | 14:30

880635 11 | 5:30 880637 13 | 14:30

880637 3 | 6:13 880634 23 | 14:35

880634 5 | 6:20 880657 6 | 15:05

880635 5 | 6:20 880635 1 | 15:15

880663 3 | 6:52 880634 25 | 15:40

880635 29 | 7:00 880634 29 | 16:30

880634 9 | 7:05 880637 17 | 16:35

880634 11 | 7:05 880634 31 | 17:10

880634 13 | 9:10 880634 33 | 18:03

880653 8 | 10:25 880637 19 | 18:30

880634 7 | 11:15 880653 12 | 20:00

880653 16 | 12:00 880634 35 | 21:00

880634 19 | 13:00 880635 31 | 22:15

880653 14 | 13:15 880637 21 | 22:20

880653 60 | 13:25 880663 11 | 22:50

880635 15 | 14:05

zdroj: autor

Tab. 8 Spoje jedouci doasiskécasti Vicovice (vikend)

linka spoj | odjezd
880634| 27 5:00

880634 45 6:20

880634| 15 10:30

880634| 17 12:35

880634| 65 16:10

880634| 37 17:15

880634| 51 18:03

zdroj: autor

2.7 Linky jedouci do MniSiho
Tady u &chto linek plati taktéz co pro ¥bvice. JelikoZz MniSi je ve stru na Frenstat.

TakZe autobusy zaji#d z VIcovic i sem.
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Tab. 9 Spoje jedouci doastskécasti MniSi (pracovni dny)
linka |spoj|odjezd linka |spoj|odjezd
880653 2 | 4:45 880657 6 | 15:05
880634 5 | 6:20 880634 25 | 15:40
880634 9 | 7:05 880634 29 | 16:30

880634 13 | 9:10 880634 31 | 17:10
880653 8 | 10:25 880634 33 | 18:03
880634 19 | 13:00 880634 35 | 21:00

880653 4 | 14:15

zdroj: autor

Tab. 10 Spoje jedouci doéstskéecasti Mnisi (vikend)
linka spoj | odjezd
880634, 27 5:00

880634| 45 6:20

880634 15 10:30

880634| 17 12:35

880634| 65 16:10

880634, 37 17:15
zdroj: autor

Lze obecs fici, Ze se z Kofivnice da dostat do vSech okolnicléshjako napiklad
Pribor, Frenstat pod Radhest a Novy Jin. Linky obsluhuji Bhem z své cesty i vesnice po
trase. Coz naplje zakladni dopravni obsluznost, ktera je defimavAdakonem. Seznam linek
je uveden v tabulce 11. Jsou zde linky vSechnyylidteré jsou vedeny nebo ¢aaji ve
mesté Koprivnice.

Tab. 11 Seznamipmestskych linek
¢islo linky trasa linky

860303 | Frydek-Mistekifbor-Kogivnice

880607 [Novy Jiin-Zenklava-Kopsivnice
880608 [Novy Jiin-Rybi-Stramberk-Kofivnice

880609 [Novy Jiin-Piibor-Koptivnice-Stramberk

880631 | Kopivnice-Maorkov-Hodslavice-Novy &in, Stranik

880632 | Kopivnice-Valasské MeZici-Zubii

880633 | Kopivnice-Verovice-Lichnov-Frenstat pod Radhérst

880634 | Kopivnice-Lichnov-Frenstat pod Radh&st

880635 | Kopivnice-Frenstat pod Radhegt-Roznov pod Radhash

880636 | Kopivnice-Kurtice pod Onéejnikem

880637 | Kopivnice-Kozlovice-Lhotka

880638 | Kopivnice-Lubina-Ribor,Hajov

880639 | Kopivnice-Hukvaldy,Horni Sklenov
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¢islo linky trasa linky

880640 | Kopivnice-Fibor-Trnavka-Pévald,Petvaldik

880641 | Kopivnice-Fibor-Mosnov-Ostrava

880642 | Kopivnice-Fibor-Studénka

880643 | Kopivnice-BartoSovice

880644 | Kopivnice-Stramberk,Libotin

880646 | Kopivhice-Stramberk-Rybi -Novy din

880649 | Bilovec-StudénkatBor-Kopivnice

880653 | Frenstat pod Radhagt Ticha-Kogrivnice

880655 | Kopivnice-Frenstat pod Radhat-Trojanovice(Raztoka)

880657 | Bordovice-Kajivnice-Rychaltice-Sviadnov-Paskov

880662 | Kopivnice-Fibor-Frydek-Mistek

880663 | Kopivnice-Lichnov-Veovice-Novy JEin

880664 | Frenstat p.Radh.-Kiogice-Fibor-MoSnov-Ostrava
zdroj: autor

2.8 Zastavky ve fejné dopravy

Navrh zastavek s#idi podle normyCSN 73 6425-1. Tato norma stanovi vieobecné
zdsady navrhovéani autobusovych, trolejbusovych aaajovych zastavek. Norma plati
piiméierg i pro da@asré navrhované zastavky. S ohledem na zlepSeni kvzlityta zvIast
v mestskych aglomeracich jerga individualni dopravou preferovana doprava hramaad
Zvyseny diraz je kladen na bez@eost dopravy. Tomu odpovida i trend zklani dopravy,
vétSi zohledovani chodé a zejména osob s omezenou schopnosti pohyburdamge Emto
poZzadavkm musi odpovidatieSeni autobusovych, trolejbusovych a tramvajovyasiavek.
Umisgni zastavek méa podporovat poptavku piejeé doprav.

Prostorové uspgadani zastavky se navrhuje v souladu s navrhovyrdoldin
komunikace a jejiho prostorového uidani. Navrhovani zastavky musi respektovat zasady
bezpénosti silnéniho provozu a drazni dopravy. V nasledujici tabyk uveden seznam
zastavek, které se nachézeji na Uzemiikaoje Wetné zastavek v mistnictidstech. Dle
normy navrhuji kromd ozna&niku pro linkové provedeni i ozérik pro néstské provedeni.

Tab. 12 Seznam zastavek vésts a v mistnicltastech

nazev zastavky typ zastavky
Kopiivnice, autobusove v ramci autobusového
nadraZi nadraZi
Koptivnice, Bang&Olufsen Vv jizdnim pruhu
Koprivnice, Cirex Vv jizdnim pruhu
Koptivnice, Cs. Armady v zalivu
Kopiivnice, Délnicka Vv jizdnim pruhu
Koprivnice, Dura Vv jizdnim pruhu
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nazev zastavky typ zastavky
Koprtivnice, Erich Jaeger Vv jizdnim pruhu
Kopiivnice, Francouzska v odstavném pruhu
Koprivnice, Kaufland v zalivu
Koprivnice, kolonie Vv jizdnim pruhu
Kopiivnice, nam. v odstavném pruhu
Koprivnice, rest. Pod Kastany v odstavném pruhu
Koptivnice, Tatra SOU Vv jizdnim pruhu
Kopiivnice, Tatra vratc.2 Vv jizdnim pruhu
Kopiivnice, uhelné sklady v odstavném pruhu
Kopriivnice, ul. AlSova Vv jizdnim pruhu
Kopiivnice, ul. Husova Vv jizdnim pruhu
Kopiivnice, Zel.st. v odstavném pruhu
Lubina, kult. aim V jizdnim pruhu
Lubina, Na Holot Vv jizdnim pruhu
Lubina, poZz. Zbroj Vv jizdnim pruhu
Lubina, rozc. V jizdnim pruhu
Lubina, t&na Vv jizdnim pruhu
Mnisi, sted Vv jizdnim pruhu
VI¢ovice, rozc. MniSi V jizdnim pruhu
Vlcovice, U kostela Vv jizdnim pruhu
VIc¢ovice, U mostu Vv jizdnim pruhu
VIcovice, Zabezky Vv jizdnim pruhu

zdroj: autor
Nekteré zastavky jsou vice vyuzivané a jiné naopakiém¥ budoucnosti résto
uvazuje o rekonstrukci¢hterych zastavek. Uvazuje se zejména s rekonstroéd@ ulice
Stefankova, Stramberska #iAovatky, ktera protina tyto ulice. Na ulici Stef@wa se nachazi
zastavka Zelezémi stanice. Je toutkZita zastavka z hlediska toho, Ze je v blizkbsteznéni

stanice, centra ésta a polikliniky.
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obr. 6 Sodasny stav &Zovatky zdroj: autor

Na obrazkucislo 6 je znazorn sowasny stav Kzovatky. Nedostatky |ze roztit
podle charakteru na uzitné a estetické. Mezi uziaid predevSim nerovnost a Spatny stav
povrchu komunikace pro vozidla i chodiigro chodce. Vysoké obruby zimg& znesnatiuje
pohyb chodé. Maminky s k@éarky a imobilni osoby ¢dy nemaji wibec Sanci fekonat
nékteré gekdzky bez pomoci ostatnich. Materialae&eni v podab dlazebnich kostek, se
ukazuje v nistské zastavbjako nevhodné zivoda vyrazré zvySeného hlukuip pojizdéni
a $patné zimni udrzovatelnosti. Siroky jizdni prefavajici komunikace nabada neuksshn
fidice k rychlé jizd. Spatné rozhledové podminky igobené jak zeleni, takigdevsim
nedostaténé organizovanym parkovanim podél ulice, dale zvy&ajko dopravnich nehod.
Mezi zavazné nedostatky piataké Spatna dopravni obsluh@ghlych panelovych doin Na
vozidla hasiskeho zachranného sboru. Zimni adrzbu znesradak prekazky ve form
sloupyr vefejného oswtleni, Uzkych chodnik kontejnefi a popelnic, dopravniho z&eni
a stroni,, tak jiz zmiiované vysoké obruby. Mezi estetické nedostatky paki razné
rozmistné kontejnery pro b komunalniho odpadu,i@ruSované chodniky, materidlova
nejednotnost, nevhodnumiséna a neudrzovana zeéleDojde k gestaveni kZovatky na
okruzni. Schéma je znazéno na obrazku 7. Zarowedojde i k upravam chodnikzastavek
a celkoe estetického vylepSeni.
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obr. 7 Budouci Upravaik ovatky zdroj: www.koprivnice.cz

2.9 Navrh m éstské dopravy
V diplomové praci budu rozebirat varianty ndvrhu réstské dopravy ve &ste. Prvni

varianta spéiva v posileni stavajicitpméstské dopravy. Jdergdevsim o to zanalyzovat
stavajici piméstskou dopravu a prozkoumatded spoji na jednotlivych Usecich ¢sta. Na
nasledujicim obrazku jsou wdjednotlivée sndry. DalSi d¥ varianty vychazeji z vytieni

nového systému &stské dopravy.
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obr. 8 Schéma spbjmezi jednotlivymi zastavkam zdroj: autor

Je zde vidt schéma spojeni zéstavek jednotlivymi linkami. uisschématicky
Pro zjednodusSeni je kazda jednotliva mistidt uvazovana jako samostatny subjekt. Takze,
i kdyZ nag. Lubina ma vice zastavek, tak je reprezentovékamgalek. Kazda jednotlivéara
reprezentuje linku. Je zde ¥igd Ze nejvice fiméstskych linek mé& trasu &majici na
autobusovém néadrazi déle paluge na zastavku Zelezmi stanice. Tam se dalelddo

jednotlivych sndri podle cilové stanice, do které linka jede. Linggiquci pimo ve sndru do
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Stramberka pokeaji na zastavku Restaurace Pod Kastany. Linky jeidda Nového dina
pies ZaviSice pokrauji do stanice Kolonie a linky jedouci dorilbora, Frenstatu pod
Radho&m jedou ve swru na zastavkCs. armady a pak dale poktsi do mistni¢asti
Lubina. Z tohoto schématu jsem protd@iljize budu rozebirat tyto Useky:

* Autobusové nadrazi — zelezni stanice,

« Zeleznini stanice -€s. Armady,

« Zeleznini stanice — kolonie,

« Zeleznini stanice — restaurace Pod Kastany.

V néasledujicich tabulkach je uvedencéeb spoji mezi €mito Useky v sotasnosti

u piimeéstskych linek. Den jsem si rodd na ¢étyii casové obdobi. Prvni obdobi je mezi 3 az 8
hodinou ranni. Coz odpovida rannicgei. DalSi pak mezi 8 az 13 hodinou (dopoledni 3edlo
mezi 13 aZz 18 hodinou (odpoledni &) a posledni werni je rozmezi 18 az 24 hodin.
U pcctu spoji je jeSE rozliSeny den v tydnu, roZténé na pracovni dny a vikendy.

Tab. 13 Poet spofi v Useku aut. nadr. - Zel. st.

Usek autobusové nadrazi - Zel. st.
hodina pdet spoji
od | do pracovni dny vikendy
3| 8 46 5
8 | 13 30 8
13|18 45 8
18| 24 12 7

zdroj: autor

Tab. 14 Pdet spoji v Useku Zel. st. €s. armady

Usek zel. st. €s. Armady
hodina pdet spoji
od | do pracovni dny vikendy
3| 8 13 3
8 | 13 14 6
13|18 19 5
18| 24 7 4

zdroj: autor
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Tab. 15 Poet spofi v Useku Zel. st. - kolonie

usek zel. st. - kolonie
hodina pdet spofi
od | do pracovni dny vikendy
3|8 12 2
8 | 13 8 4
13|18 14 3
18| 24 4 2

zdroj: autor

Tab. 16 Poet spofi v Useku Zel. st. - rest. Pod Kastany

usek Zel. st. - rest. Pod kaStany
hodina pdet spofi
od | do pracovni dny vikendy
3110 12
8| 5 8 1
13|12 14
18| 3 4 1

zdroj: autor

2.10 Varianta €islo 1
Vychézi z posileni stavajici fiméstské dopravy. Navrhuji vyt¥id dvé nove

piiméstské linky. Tyto linky budou zajizt do okolnich nist jako je Bibor a Stramberk.

Podrobrjsi popis ¢&chto linek je dale v diplomové praci.

2.10.1 Zavedeni novych linek
Noveé linky by byly vedeny jakoifméstské a rély by nasleduijici trasu:

« prvni linka: Kogivnice, aut. nadr. - Zel.st. - rest. Pod KastaSyramberk - Zavisice
- Koptivnice, kolonie - Kopivnice, Cs. armady - Lubina - pmyslovéa zéna -
autobusové nadrazi,
« druha linka: Kopivnice, aut. nadr. €s.arméady - kolonie -ifbor - Kogivnice,
Lubina - paiimyslova z6na - autobusové nadraZzi.
U prvni linky dojde k obslouZeni Stramberka a oBégiSice a druhé linka bude zajédio

nedalekého #bora.

2.10.2 Navrh jizdnich Fadu pro tyto linky
V tabulkach 17 az 22 je znazéno casové rozlozeni spibju jednotlivych linek

béhem dne. Pro ablinky je navrzeno 21 spijbéhem pracovnich dn O vikendech dojde

k zredukovani p&tu spoji na devt.
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Tab. 17 Jizdnifad linky¢. 1 (dopoledne

Kopfivnice, aut.nadr. 5:00| 5:30| 6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 9:p0 11:08:00
Koptivnice, Cs. Armady 5:02| 5:32| 6:02] 6:32 7:02 7:32 8:02 9:02 11:03:02
Koprivnice, kolonie 5:.05| 5:35| 6:05 6:3% 7:06 7:35 805 9:05 11:08:05
Zavisice, rozc. ftbor 507 | 537| 6:07 637 707 7:37 807 9:07 11:02:07
Palicka
Pribor, tatna 5:10| 5:40| 6:10 6:40 7:10 7:40 810 9:10 11:18:10
Ptibor, zel.st. 5:12 | 5:42| 6:12 6:42 7:12 7:42 812 912 11:13:12
Lubina, Na Holot 5:14 | 5:44| 6:14 6:44 7:14 7:44 814 914 11:18:14
Lubina, rozc. 5:15| 5:45| 6:15 6:45 7:15 7:45 815 9:15 11:18:15
Kopiivnice, Dura 5:17 | 5:47| 6:17] 6:47 7:Ay 747 817 9:17 11:13:17
Koptivnice, Tatra vrat.2 | 5:19| 5:49| 6:19 6:49 7:19 7:49 8:19 9:19 11:18:19
Kopiivnice, aut.nadr. 5:22| 5:52| 6:22] 6:52 7:20 7:52 8:22 9:22 11:23:22
zdroj: autor
Tab. 18 Jizdnifad linky¢islo 1 (odpoledne)
Koptivnice, aut.nadr. | 14:00| 14:30 15:00 15:30| 16:00| 18:00| 20:00| 21:00| 21:30| 22:00| 23:00
Koptivnice, Cs. Armady | 14:02| 14:32| 15:02| 15:32| 16:02 18:02| 20:02| 21:02| 21:32| 22:02| 23:02
Koptivnice, kolonie 14:05| 14:35| 15:05| 15:35| 16:05| 18:05| 20:05| 21:05| 21:35| 22:05| 23:05
ﬁz\l’éi'ge’ rozc. fbor 14:07|14:37| 15:07| 15:37| 16:07| 18:07| 20:07| 21:07| 21:37| 22:07| 23:07
Pribor, tatna 14:10| 14:40| 15:10| 15:40| 16:10| 18:10| 20:10| 21:10| 21:40| 22:10| 23:10
Ptibor, zel.st. 14:12|14:42| 15:12| 15:42| 16:12| 18:12| 20:12| 21:12| 21:42| 22:12| 23:12
Lubina, Na Holos 14:14| 14:44| 15:14| 15:44| 16:14| 18:14| 20:14| 21:14| 21:44| 22:14| 23:14
Lubina, rozc. 14:15| 14:45| 15:15| 15:45| 16:15| 18:15| 20:15| 21:15| 21:45| 22:15| 23:15
Koptivnice, Dura 14:17|14:47|15:17| 15:47| 16:17| 18:17| 20:17| 21:17| 21:47| 22:17| 23:17
5&?2Y2n'ce’ Tatra 14:19| 14:49| 15:19| 15:49| 16:19| 18:19| 20:19| 21:19| 21:49| 22:19| 23:19
Kopfivnice, aut.nadr. | 14:22| 14:52| 15:22| 15:52| 16:22| 18:22| 20:22| 21:22| 21:52| 22:22| 23:22
zdroj: autor
Tab. 19 Jizdni&d linky¢islo 1 (vikend)
Kopiivnice, aut.nadr. 5:00 | 6:00| 8:00 11:0013:00|15:00|18:00|20:00| 21:00
Koptivnice, Cs. Armady 5:02 | 6:02| 8:02 11:0p13:02|15:02|18:02| 20:02| 21:02
Koprivnice, kolonie 5:05| 6:05| 8:05 11:0513:05|15:05|18:05| 20:05| 21:05
Zév.ivéice, rozc. Hbor 5:07 | 6:07| 8:07] 11:0[713:07|15:07|18:07|20:07| 21:07
Palicka
Ptibor, tazna 5:10| 6:10| 8:10 11:1013:10|15:10(18:10|20:10|21:10
Pribor, Zel.st. 5:12 | 6:12| 8:12 11:1P13:12|15:12|18:12|20:12| 21:12
Lubina, Na Holot 5:14 | 6:14| 8:14 11:1413:14|15:14|18:14|20:14|21:14
Lubina, rozc. 5:15| 6:15| 8:15 11:1513:15|15:15|18:15| 20:15| 21:15
Kopfivnice, Dura 5:17 | 6:17| 8:17] 11:1]713:17|15:17|18:17|20:17| 21:17
Koprivnice, Tatra vrat.2 | 5:19| 6:19| 8:19 11:1913:19|15:19|18:19| 20:19| 21:19
Kopfivnice, aut.nadr. 5:22 | 6:22| 8:22] 11:2p13:22|15:22|18:22| 20:22| 21:22
zdroj: autor
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Tab. 20 Jizdniad linky¢islo 2 (dopoledne)

Koptivnice, aut.nadr. 5:15| 5:45| 6:15 6:45 7:15 7:45 8:15 10{12:15|13:15|13:45
Koptivnice, Zel.st. 5:17 | 5:47| 6:17] 6:47 7:Ay 7:47 817 10{12:17|13:17|13:47
Konivnice, rest. Pod 5:19 | 5:49| 6:19 6:49 7:19 7:49 8:19 10{12:19|13:19|13:49
kasStany
Kopfivnice, Uhelné 5:20| 5:50| 6:200 6:50 7:20 7:50 8:20 10{A®:20|13:20|13:50
sklady
Stramberk, rest. Prosek | 5:22| 5:52| 6:22 6:52 7:22 7:52 8:22 10j22:22|13:22|13:52
ﬁ(t)rrf:\)rlr}berk, rest. Pod BIlOW , )| s.54| 624 6:54 7:20 754 8:24 10{2@:24| 13:24] 13:54
Zavisice, rozc. Stramberk 5:26 | 5:56| 6:26 6:56 7:26 7:56 8:26 10/2@:26|13:26|13:56
Zavisice, U mostu 5:27| 5:57| 6:27| 657 7:2y 757 8:27 10{A2:27|13:27|13:57
Koptivnice, kolonie 5:30| 6:00| 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 10{3:30|13:30|14:00
Koptivnice, Cs. Armady | 5:32| 6:02| 6:32 7:02 7:32 8:02 8:32 10{32:32|13:32| 14:02
Lubina, rozc. 5:34| 6:04| 6:34 7:04 7:3% 8:04 8:34 10|3£:34|13:34|14:04
Koptivnice, Dura 5:36 | 6:06| 6:36 7:06 7:36 8:06 8:36 10{3®:36|13:36|14:06
Koptivnice, Tatra vrat.2 | 5:38| 6:08| 6:33 7:08 7:33 8:08 8:38 10{3@:38|13:38|14:08
Kopiivnice, aut.nadr. 5:40| 6:10| 6:40 7:10 7:40 8:10 8:40 10{4®:40|13:40(14:10
zdroj: autor
Tab. 21 Jizdniad linky¢islo 2 (odpoledne)
Kopiivnice, aut.nadr. 14:15| 14:45| 15:15| 16:15| 17:15| 19:15| 21:15| 21:45| 22:15| 23:15
Kopiivnice, Zel.st. 14:17| 14:47|15:17|16:17| 17:17| 19:17| 21:17| 21:47| 22:17| 23:17
Koptivnice, rest. Pod kaStany| 14:19| 14:49| 15:19| 16:19| 17:19| 19:19| 21:19| 21:49| 22:19] 23:19
Kopiivnice, Uhelné sklady 14:20| 14:50| 15:20| 16:20| 17:20| 19:20| 21:20| 21:50| 22:20| 23:20
$tramberk, rest. Prosek 14:22| 14:52| 15:22| 16:22| 17:22| 19:22| 21:22| 21:52| 22:22| 23:22
Stramberk, rest. Pod Bilou |1 o /11 4.54] 15:24| 16:24| 17:24] 10:24] 21:24] 21:54| 22:24| 23:24
horou
Zavisice, rozc. Stramberk 14:26| 14:56| 15:26| 16:26| 17:26| 19:26| 21:26| 21:56| 22:26| 23:26
Zavisice, U mostu 14:27| 14:57|15:27| 16:27| 17:27| 19:27| 21:27| 21:57| 22:27| 23:27
Kopiivnice, kolonie 14:30| 15:00| 15:30| 16:30| 17:30| 19:30| 21:30| 22:00| 22:30| 23:30
Koptivnice, Cs. Armady 14:32| 15:02| 15:32| 16:32| 17:32| 19:32| 21:32| 22:02| 22:32| 23:32
Lubina, rozc. 14:34| 15:04| 15:34| 16:34| 17:34] 19:34| 21:34| 22:04| 22:34| 23:34
Kopiivnice, Dura 14:36| 15:06| 15:36 16:36| 17:36| 19:36| 21:36| 22:06| 22:36| 23:36
Kopiivnice, Tatra vrat.2 14:38| 15:08| 15:38| 16:38| 17:38| 19:38| 21:38| 22:08| 22:38| 23:38
Kopiivnice, aut.nadr. 14:40| 15:10| 15:40| 16:40| 17:40| 19:40| 21:40| 22:10| 22:40| 23:40
zdroj: autor
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Tab. 22 Jizdnifad linky¢islo 2 (vikend)
Kopiivnice, aut.nadr. 5:15| 6:15| 8:15|10:15|12:15|14:15|16:15| 19:15| 21:15

Koptivnice, Zel.st. 5:17| 6:17| 8:17]10:17]12:17|14:17|16:1719:17| 21:17

Koptivnice, rest. Pod kaStany| 5:19| 6:19| 8:19|10:19| 12:19| 14:19|16:19| 19:19| 21:19

Kopfivnice, Uhelné sklady 5:20| 6:20| 8:20|10:20| 12:20| 14:20| 16:20| 19:20| 21:20

$tramberk, rest. Prosek 5:22| 6:22| 8:22|10:22|12:22|14:22|16:22|19:22| 21:22
ﬁ(t)rr?)rlr;berk, rest. Pod Bilou | o) | 6.24] 824 10:2h12:24 14:24] 16:24] 19:24| 21:24
Zavisice, rozc. Stramberk 5:26| 6:26| 8:26|10:26|12:26| 14:26| 16:26| 19:26| 21:26
Zavisice, U mostu 5:27| 6:27| 8:27|10:27|12:27|14:27| 16:27| 19:27| 21:27
Koprivnice, kolonie 5:30| 6:30| 8:30|10:30|12:30| 14:30| 16:30| 19:30| 21:30
Koptivnice, Cs. Armady 5:32| 6:32| 8:32|10:32|12:32|14:32| 16:32| 19:32| 21:32
Lubina, rozc. 5:34| 6:34| 8:34|10:34|12:34| 14:34| 16:34| 19:34| 21:34
Kopfivnice, Dura 5:36| 6:36| 8:36|10:36|12:36| 14:36| 16:36| 19:36| 21:36
Kopiivnice, Tatra vrat.2 5:38| 6:38| 8:38|10:38|12:38| 14:38| 16:38| 19:38| 21:38
Kopfivnice, aut.nadr. 5:40| 6:40| 8:40|10:40| 12:40| 14:40| 16:40| 19:40| 21:40

zdroj: autor
U této varianty bude piba celkengtyt autobuf. Pro kazdou linku bude siajeden
autobus. Zbylé dva budou brany jako rezervni.

2.11 Varianta €islo 2
Jde zde o vznik nového systémustské dopravy v Kagvnici. Na rozdil od prvni

varianty tudiz nefjde o vytvaeni giméstskych linek, ale o nové linky v rdmciésta

a mistnich¢asti. Dojde k vytvieni dvou okruznich linek. Jedna linka bude obslahov
samotné résto a druha linka bude obsluhovaeyazri praimyslovou zonu a mistriasti.
Linky budou mit nasledujici trasy:

e linka¢. 1: aut. nadr. - Kaufland - Zel. st. - ul. Huseviaatra SOU - rest. Pod kaStany -
uhelné sklady - ul. AlSova - Karldapka - Francouzska - Zel. st. - Kaufland -
autobusové nadrazi,

 linka¢. 2: aut. nadr. - Kaufland - Zel. siCs. arméady - Lubina, rozc. - Lubina, poz.
zbroj. - MniSi sted - VKovice, rozc. Mnisi - pfrmyslova z6na - Tatra vatnic¢e2 -

Dé&lnicka - autobusové nadrazi.

2.11.1 Popislinky ¢islo 1
U této linky pati mezi nejetSi problémy vieSeni parkovani nackterych ulicich.

Jedna se zejména o ulice Osvobodital KarlaCapka. Ulice Osvoboditélse nachazi na
sidlisti Sever a ulice Karl@apka je na sidlisti Korej. Tato situace je znaZonenna obrazku

¢.9. Je zde podobny problém jako fegichozi ulice. Jsou zde parkovaci mista, a proto zd
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neni pozemni komunikace dostate Sirokd. Na ulici KarlaCapka dojde k vybudovani nové
zastavky. Bive na této ulici jiz zastavka byla, ale p¥éw vySe popsanychustodi doslo

Kk jejimu zruSeni.

=
1 %.
5® ¥
T
£
\ %, "
o :
o e §
obr. 9 Znézoreni ulice KarlaCapka zdroj: autor

VyieSeni problému s parkovacimi mista na sidlisti Keeebudeesit pomoci nového
parkovis¢. Parkovaci plocha bude vybudovana vedle stavhjigaradzi pod Bilou horou.
Schéma uspgadani je vidt na obrazku 11. DalSi Upravou budiesunuti zastavky ulice
AlSova na ulici Z&humenni. Nazev zastavkistane ponechan. Tof@Seni se tyka ireti

varianty. Na obrazkudislo 10 je pesunuti zastavky znazamo podrobuji.
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po presunuti na ulici Zahumenni

480] 5

solitasna zastavka ulice AlSova

=
‘§§H
57
» &
| o
obr. 10 Znazoreni presunu zastavky Ulice AlSova zdroj: autor
hnim ‘-\??-.v -
) 2
/i l‘.vblz,. 43{
X
, AN
novy prostoripro parkovaci mista %
® %
fﬁ; 5
%
% %
’*’%% .
%
gﬁﬁ
soucasneé garaze
o
obr. 11 Znazoreni nové parkovaci plochy pro sidtidore] zdroj: autor
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2.11.2 Navrh linky ¢islo 2
U druhé navrhované linky pgatmezi nejetSi problém Gzka pozemni komunikace,

kterd spojuje mistnfasti Lubina a MniSi. Situace je zndzéma na obrazku 12. Proto dojde
k rozSfeni této pozemni komunikace. Tim padem, zde budmi pnojiZdt autobusy.

\ Lubina

—

Mnisi

obr. 12 Pozemni komunikace propojujici Lubinu z8ini zdroj: autor

2.11.3 Navrh jizdnich Fada pro jednotlivé linky
Navrhl jsem zde pro prvni linku 25 spoy pracovni dny a 13 spojo vikendu. Pro

druhou linku 24 spdj v pracovni dny a 13 spiop vikendu. Mezi linkami je ndvaznost. Je to
z toho divodu, aby cestujici n&pze smiru od z mistnicteasti mohli dostat ke Stramberku
(zastavka Uhelné sklady) pohodia bez zbyténych ¢asovych ztrat. #jezd linky ¢. 2 do
zastavky Zelezgini stanice je vzdy x:41 nebox:11. Poté mohou igstoupit na linkiislo 1,

kterd ma odjezd x:42 nebox:11.
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Tab. 23 Jizdniad linky¢islo 1 (dopoledne)

ﬁ\;(tj?g;sove 5:10 | 5:40 | 6:10 | 6:40 | 7:10 | 7:40 | 8:10 | 8:40 | 9:40 | 10:40 | 11:40 | 12:40
Kaufland 5:11 | 5:41|6:11|6:41 | 7:11 | 7:41 | 8:11 | 8:41 | 9:41 |10:41|11:41|12:41
Zeleznéni stanice | 5:12 | 5:42 | 6:12 | 6:42 | 7:12 | 7:42 | 8:12 | 8:42 | 9:42 | 10:42|11:42|12:42
ul. Husova 5:14 | 5:44 | 6:14 | 6:44 | 7:14 | 7:44 | 8:14 | 8:44 | 9:44 | 10:44|11:44|12:44
Tatra SOU 5:15 | 5:45 | 6:15 | 6:45 | 7:15 | 7:45 | 8:15 | 8:45 | 9:45 |10:45|11:45|12:45
llf;ét?;rtsce Pod 5:17 | 5:47 | 6:17 | 6:47 | 7:17 | 7:47 | 8:17 | 8:47 | 9:47 |10:47 | 11:47|12:47
Uhelné sklady 5:18 | 5:48 | 6:18 | 6:48 | 7:18 | 7:48 | 8:18 | 8:48 | 9:48 | 10:48 | 11:48 | 12:48
ul. AlSova 5:20 | 5:50 | 6:20 | 6:50 | 7:20 | 7:50 | 8:20 | 8:50 | 9:50 |10:50|11:50 | 12:50
Karlaéapka 5:24 | 5:54 | 6:24 | 6:54 | 7:24 | 7:54 | 8:24 | 8:54 | 9:54 |10:54|11:54|12:54
Francouzska 5:27 | 5:57 | 6:27 | 6:57 | 7:27 | 7:57 | 8:27 | 8:57 | 9:57 | 10:57 | 11:57 | 12:57
Zeleznéni stanice | 5:30 | 6:00 | 6:30 | 7:00 | 7:30 | 8:00 | 8:30 | 9:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00
Kaufland 5:31 (6:01|6:31|7:01|7:31|8:01|8:31|9:01|10:01|11:01|12:01|13:01
ﬁ\;(tj?g;sove 5:32 1 6:02 | 6:32 | 7:02 | 7:32 | 8:02 | 8:32 | 9:02 | 10:02 | 11:02 | 12:02 | 13:02

zdroj: autor
Tab. 24 Jizdnifad linky¢islo 1 (odpoledne)

ﬁg;?g;sove 13:10| 13:40| 14:10| 14:40| 15:10| 15:40| 16:40| 17:40| 18:40| 19:40| 20:40| 21:40| 22:40
Kaufland 13:11] 13:41| 14:11| 14:41] 15:11] 15:41 16:41| 17:41| 18:41| 19:41| 20-41| 21:41| 22:41
gfall?]izcneém 13:12| 13:42| 14:12| 14:42| 15:12| 15:42| 16:42| 17:42| 18:42| 19:42| 20:42| 21:42| 22:42

ul. Husova 13:14| 13:44| 14:14| 14:44| 15:14| 15:44| 16:44| 17:44| 18:44| 19:44| 20:44| 21:44| 22:44

Tatra SOU 13:15| 13:45| 14:15| 14:45| 15:15| 15:45| 16:45| 17:45| 18:45| 19:45| 20:45| 21:45| 22:45

restaurace Pod13_ 17

- 13:47| 14:17| 14:47| 15:17| 15:47| 16:47| 17:47| 18:47| 19:47| 20:47| 21:47| 22:47
Kastany

Uhelné sklady 13:18|13:48| 14:18| 14:48| 15:18| 15:48| 16:48| 17:48| 18:48| 19:48| 20:48| 21:48| 22:48

ul. AlSova 13:20| 13:50| 14:20| 14:50| 15:20| 15:50| 16:50| 17:50( 18:50| 19:50| 20:50| 21:50| 22:50

Karlaéapka 13:24| 13:54| 14:24| 14:54| 15:24| 15:54| 16:54| 17:54| 18:54| 19:54| 20:54| 21:54| 22:54

Francouzska |13:27| 13:57| 14:27| 14:57| 15:27| 15:57| 16:57| 17:57| 18:57| 19:57| 20:57| 21:57| 22:57

zte;?]izcn;n' 13:30| 14:00| 14:30 15:00| 15:30| 16:00| 17:00| 18:00| 19:00| 20:00| 21:00| 22:00| 23:00
Kaufland 13:31| 14:01| 14:31|15:01| 15:31|16:01| 17:01| 18:01| 19:01| 20:01| 21:01| 22:01| 23:01
ﬁ‘;(tj?g;fove 13:32| 14:02| 14:32| 15:02| 15:32| 16:02| 17:02| 18:02| 19:02| 20:02| 21:02| 22:02| 23:02

zdroj: autor
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Tab. 25 Jizdnifad linky¢islo 2 (dopoledne)

autobusové nadraziis:15| 5:45| 6:15 6:43 7:156 7:4‘5 8:15 9:15 10:1%:15|12:15(12:45
Kaufland 516 | 5.46| 6:16 6:46 7:16 746 816 906 10:16:16]12:1612:46
zeleznéni stanice | 5:17| 5:47| 6:17 6:47 7:A7 7:47 817 9:17 10:17:17|12:17|12:47
Cs. Armady 5:19| 5:49| 6:19 6:49 7:19 7:49 819 9:19 10:19:19|12:19|12:49
Lubina, rozc. 5:21| 5:51| 6:21] 6551 7:21 7:51 8:21 9:21 10:21:21|12:21|12:51
Lubina, poz. Zbroj.| 5:23 | 5:53| 6:23 6:53 7:28 7:53 8:23 9:23 10:23:23|12:23|12:53
Mnisi, sted 5:26 | 5:56| 6:26] 6:56 7:26 7:56 8:26 9:26 10:26:26|12:26|12:56
\l\;llr?i%\ince’ rozc. 5:28| 5:58| 6:28 6:58 7:28 7:58 8:28 9:28 10:28:28|12:28|12:58
Erich Jaeger 5:30| 6:00/ 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:30 10:30:30|12:30|13:00
DURA 5:32| 6:02| 6:32] 7:02 7:32 8:02 8:32 9:32 10:32:32|12:32/13:02
Cirex 5:33| 6:03| 6:33 7:03 7:38 8:03 8:33 9:33 10:33:33|12:33|13:03
Bang and Olufsen | 5:34 | 6:04| 6:34 7:04 7:3% 8:04 8:34 9:34 10:34:34|12:34|13:04
Tatra vratg. 2 5:35| 6:05| 6:35 7:05 7:35 8:05 8:35 9:B5 10:3%:35|12:35|13:05
Délnicka 5:36 | 6:06| 6:36 7:06 7:36 8:06 8:36 9:36 10:36:36|12:36|13:06
Cs. Armady 5:39| 6:09] 6:39 7:09 7:30 8:09 8:39 9:39 10:39:39|12:39|13:09
Zeleznkni stanice | 541 6:11] 6:41 7:11 7:41 811 841 941 10:41:41]12:41]13:11
Kaufland 5:42| 6:12| 6:42 7:12 7:42 812 842 942 10:42:42|12:42(13:12
autobusové nadraZlis:43| 6:13| 6:43 7:13 7:43 8:13 8143 9:43 10:43:43|12:43/13:13

zdroj: autor
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Tab. 26 Jizdniad linky¢islo 2 (odpoledne)

autobusové nadrazli13:15| 13:45| 14:15| 14:45| 15:15| 16:15| 17:15| 18:15| 19:15| 20:15| 21:15| 22:15
Kaufland 13:16| 13:46| 14:16| 14:46| 15:16| 16:16| 17:16| 18:16| 19:16| 20:16| 21:16| 22:16
Zeleznéni stanice |13:17|13:47|14:17|14:47|15:17| 16:17|17:17|18:17| 19:17| 20:17| 21:17| 22:17
Cs. Armady 13:19|13:49| 14:19| 14:49| 15:19| 16:19| 17:19| 18:19| 19:19| 20:19| 21:19| 22:19
Lubina, rozc. 13:21|13:51|14:21| 14:51|15:21| 16:21| 17:21| 18:21| 19:21| 20:21| 21:21| 22:21
Lubina, poZ. Zbroj.|13:23( 13:53| 14:23| 14:53| 15:23| 16:23| 17:23| 18:23| 19:23| 20:23| 21:23| 22:23
Mnisi, sted 13:26| 13:56| 14:26| 14:56| 15:26| 16:26| 17:26| 18:26| 19:26| 20:26| 21:26| 22:26
\l\;llr?i%\ince’ rozc. 13:28| 13:58| 14:28| 14:58| 15:28| 16:28| 17:28| 18:28| 19:28| 20:28| 21:28| 22:28
Erich Jaeger 13:30| 14:00| 14:30| 15:00| 15:30| 16:30| 17:30| 18:30| 19:30| 20:30| 21:30| 22:30
DURA 13:32|14:02| 14:32| 15:02| 15:32| 16:32| 17:32| 18:32| 19:32| 20:32| 21:32| 22:32
Cirex 13:33| 14:03| 14:33| 15:03| 15:33| 16:33| 17:33| 18:33| 19:33| 20:33| 21:33| 22:33
Bang and Olufsen |13:34| 14:04| 14:34| 15:04| 15:34| 16:34| 17:34| 18:34| 19:34| 20:34| 21:34| 22:34
Tatra vratg. 2 13:35| 14:05| 14:35| 15:05| 15:35| 16:35| 17:35| 18:35| 19:35| 20:35| 21:35| 22:35
Délnicka 13:36| 14:06| 14:36| 15:06| 15:36| 16:36| 17:36| 18:36| 19:36| 20:36| 21:36| 22:36
Cs. Armady 13:39| 14:09| 14:39| 15:09| 15:39| 16:39| 17:39| 18:39| 19:39| 20:39| 21:39| 22:39
Zeleznéni stanice |13:41|14:11|14:41|15:11| 15:41| 16:41| 17:41| 18:41| 19:41| 20:41| 21:41| 22:41
Kaufland 13:42| 14:12| 14:42| 15:12| 15:42| 16:42| 17:42| 18:42| 19:42| 20:42| 21:42| 22:42
autobusové nadrazli13:43| 14:13| 14:43| 15:13| 15:43| 16:43| 17:43| 18:43| 19:43| 20:43| 21:43| 22:43

zdroj: autor
Tab. 27 Vikendovy jizdrniad linky¢islo 1
ﬁ\;(tj?g;sove 540 | 6:40| 7:40 8:40 10:402:40|13:40| 14:40| 15:40| 17:40| 19:40| 21:40| 22:40
Kaufland 5:41| 6:41| 7:41 8:41 10:412:41|13:41|14:41|15:41|17:41|19:41|21:41| 22:41
zte;?]izcn;n' 542 | 6:42| 7:42] 8:42 10:422:42|13:42| 14:42| 15:42| 17:42| 19:42| 21:42| 22:42
ul. Husova 5:44 | 6:44| 7:44) 8:44 10:44.2:44|13:44|14:44| 15:44| 17:44| 19:44| 21:44| 22:44
Tatra SOU 5:45 | 6:45| 7:45 8:45% 10:48.2:45|13:45|14:45|15:45| 17:45| 19:45| 21:45| 22:45
resvtaurace I30[3'5:47 6:47| 7:47 8:47 10:4712:47|13:47|14:47|15:47| 17:47| 19:47| 21:47| 22:47
Kastany
Uhelné sklady 5:48 | 6:48| 7:48 8:48 10:482:48|13:48| 14:48| 15:48| 17:48| 19:48| 21:48| 22:48
ul. AlSova 5:50| 6:50| 7:50| 8:50 10:302:50|13:50|14:50|15:50|17:50|19:50|21:50|22:50
KarlaCapka |5:54| 6:54| 7:54 8:54 10:54.2:54| 13:54| 14:54| 15:54| 17:54| 19:54| 21:54| 22:54
Francouzska | 5:57 | 6:57| 7:57| 8:57 10:372:57|13:57|14:57|15:57|17:57| 19:57| 21:57| 22:57
zte;?]izcn;n' 6:00| 7:00| 8:00 9:00 11:003:00|14:00|15:00| 16:00| 18:00| 20:00| 22:00| 23:00
Kaufland 6:01| 7:01| 8:01 9:01 11:013:01|14:01|15:01|16:01|18:01|20:01|22:01|23:01
Agtoby;ove 6:02| 7:02| 8:02 9:02 11:023:02|14:02|15:02|16:02| 18:02| 20:02|22:02| 23:02
nadrazi

zdroj: autor
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Tab. 28 Vikendovy jizdmiad linky¢islo 2

alftOblf,Sove 5:15| 6:15| 7:15 8:13 10:182:15|13:15|14:15|15:15|17:15| 19:15|21:15| 22:15
nadrazi

Kaufland 5:16 | 6:16| 7:16 8:16 10:162:16|13:16|14:16|15:16|17:16|19:16|21:16|22:16
gf;?]izcneén' 5:17 | 6:17| 7:17| 8:17 10:472:17|13:17|14:17|15:17| 17:17|19:17| 21:17| 22:17

Cs. Armady 5:19| 6:19| 7:19 8:19 10:1942:19|13:19|14:19|15:19|17:19| 19:19|21:19| 22:19

Lubina, rozc. | 5:21| 6:21| 7:21 8:21 10:212:21|13:21|14:21|15:21|17:21|19:21) 21:21| 22:21

;E?é?a' poz. 5:23| 6:23| 7:23 8:23 10:232:23|13:23| 14:23| 15:23|17:23| 19:23| 21:23| 22:23
Mnisi, sted 5:26 | 6:26| 7:26 8:26 10:26.2:26|13:26|14:26|15:26|17:26|19:26| 21:26| 22:26
Vi COVICe’.V, 5:28 | 6:28| 7:28 8:28 10:282:28|13:28|14:28|15:28|17:28| 19:28| 21:28| 22:28
rozc. Mnisi

Erich Jaeger | 5:30| 6:30| 7:30 8:30 10:3@2:30|13:30| 14:30| 15:30| 17:30| 19:30| 21:30| 22:30
DURA 5:32| 6:32| 7:32 8:32 10:322:32|13:32| 14:32| 15:32(17:32| 19:32| 21:32| 22:32
Cirex 5:33| 6:33| 7:33 8:33 10:332:33|13:33| 14:33| 15:33|17:33| 19:33| 21:33| 22:33
Bang and 5:34| 6:34| 7:34 8:34 10:3412:34|13:34| 14:34|15:34|17:34| 19:34| 21:34| 22:34
Olufsen

Tatra vratg. 2| 5:35| 6:35| 7:35 8:35% 10:392:35|13:35|14:35|15:35| 17:35| 19:35| 21:35| 22:35
Délnicka 5:36 | 6:36| 7:36 8:36 10:36.2:36|13:36|14:36| 15:36|17:36| 19:36| 21:36| 22:36

Cs. Armady 5:39| 6:39] 7:39 8:39 10:392:39|13:39| 14:39|15:39|17:39| 19:39| 21:39| 22:39

zeleznéni 5:41| 6:41| 7:41 8:41 10:412:41)13:41|14:41|15:41|17:41|19:41| 21:41| 22:41

stanice
Kaufland 5:42 | 6:42| 7:42] 8:42 10:422:42|13:42|14:42|15:42|17:42| 19:42| 21:42| 22:42
ﬁg&c’rg;isove 543 | 6:43| 7:43 843 10:432:43(13:43| 14:43 15:43| 17:43| 19:43| 21:43| 22:43

zdroj: autor
RovreZz u této varianty bude peba ¢ty autobugd. Dva budou na jednotlivych linkach

a zbylé dva budou rezervni.

2.12 Varianta ¢€islo 3
Navrh této varianty s@iva v rekonstrukci saiasného autobusového nadrazi

v Koprivnici. Jinak se rovéZ jedna o vytveéeni systému gstské autobusoveé dopravy.

2.12.1 Rekonstrukce autobusoveho nadrazi
Sowasny stav

V souwiasnosti se autobusové nadrazi sklad&izeastupis, na kterych je rozloZzeno
celkem 16 stanowis UvaZuje se jeho rekonstrukci a émém sousedstvi vybudovani
obchodniho domu. Je to koncepce, ktera se podiietioiu zavagla v nekolika mestech. Jako
piiklad mize slouzit byvalé okresnidsto Novy Jtin. Na obrazku 13 je znaz@mo sodasne

rozlozeni autobusového nadrazi.
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Navrh rekonstrukce
V tomto navrhu se piita nejen z rekonstrukci samotného autobusovéhmbiddile

i rekonstrukci ulic Nadrazni @s. armady. Dojde zarokd k jejich vzajemnému propojeni
Toto je znazoréno na obrazkwislo 14. Rekonstrukce z hlediska nakiadebude résto
zakZovat. Bude to hradit soukromy investor, ktery zg®uduje jiz zmhovany obchodni

dam.

F
1:??

i o

Nédrazn;
I TN O O .

zdvajor

obr. 13 Stavaijici stav autobusového nadrazi
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Dalny

[ B Tas B e am  dees

3 =8
- ' unikace
spojovact KoM=
L)
obr. 14 Navrh/eSeni autobusového nadrazi zdroj: autor

U této varianty navrhuji vyt jednu linku. Linka spoji @sto, nméstskécasti i ptimyslovou
zénu.
Linka bude mit nasledujici trasu:
« autobusové nadraZi - Francouzska - Koloris.-armady - Lubina - Mni&i - Yovice
- pramyslova zona - Tatra vrat. 2 -Cs. armady - ul. AlSova - uhelné sklady - rest.

Pod Kastany - Zel. st. - autobusové nadrazi.

2.12.2 Navrh jizdniho Fadu
Je zde rozpracovany jizdiéd pro tuto mastskou linku. Trasa mditvarianty. Zg&atek

je u kazdé z nich stejny. Jen jde o to jak budokrag@ovat do cilové stanice ze zastavky
Koptivnice, Cs. armady. U jedné z variant jde o obslouZzeni ¢btd®lo Stramberka ( n&p
zastavka Uhelné sklady). Tato zastavka se nacképbmezi Kofivnice a Stramberka a je

zde blizko Zelezghi stanice Stramberk.
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Tab. 29 Navrh jizdnih#adu linky neéstské dopravy (dopoledne)

al:ItOble,SOVG 5:00 | 5:20 | 5:40 | 6:00 | 6:20 | 6:40 | 7:00 | 7:20 | 8:00 | 9:20 [ 10:40| 11:40
nadraZzi

Francouzska 5:03 | 5:23 | 5:43 | 6:03 | 6:23 | 6:43 | 7:03 | 7:23 | 8:03 | 9:23 | 10:43 | 11:43
Kolonie 5:05|5:25|5:45 | 6:05|6:25|6:45 | 7:05 | 7:25 | 8:05 | 9:25 | 10:45| 11:45
CS. armédy 5:07 | 5:27 | 5:47 | 6:07 | 6:27 | 6:47 | 7:07 | 7:27 | 8:07 | 9:27 | 10:47 | 11:47
Lubina, rozc. 5:09 | 5:29 | 5:49 | 6:09 | 6:29 | 6:49 | 7:09 | 7:29 | 8:09 | 9:29 | 10:49 | 11:49
;E?;Ta' poz. 5:11 |5:31|551|6:11|6:31|6:51|7:11|7:31|8:11|9:31 |10:51|11:51
Mnisi, sted 5:14 | 5:34 | 5:54 | 6:14 | 6:34 | 6:54 | 7:14 | 7:34 | 8:14 | 9:34 | 10:54 | 11:54
\I\;llr?i%\ince’ rozc. 5:16 | 5:36 | 5:56 | 6:16 | 6:36 | 6:56 | 7:16 | 7:36 | 8:16 | 9:36 | 10:56 | 11:56
Erich Jaeger 5:18 | 5:38 | 5:58 | 6:18 | 6:38 | 6:58 | 7:18 | 7:38 | 8:18 | 9:38 | 10:58 | 11:58
DURA 5:19|5:39 559 (6:19|6:39|6:59|7:19 | 7:39 | 8:19 | 9:39 | 10:59 | 11:59
Cirex 5:20 | 5:40 | 6:00 | 6:20 | 6:40 | 7:00 | 7:20 | 7:40 | 8:20 | 9:40 | 11:00 | 12:00
Bang and 5:21 | 5141 |6:01|6:21 |6:41|7:01|7:21 | 7:41|8:21 | 9:41 |11:01|12:.01
Olufsen

Tatra vratg. 2 5:22 | 5:42 | 6:02 | 6:22 | 6:42 | 7:02 | 7:22 | 7:42 | 8:22 | 9:42 | 11:02 | 12:02
Délnicka 5:2315:43 | 6:03|6:23|6:43|7:03|7:23|7:43|8:23|9:43 11:03|12:03
Cs_ Armédy 5:26 | 5:46 | 6:06 | 6:26 | 6:46 | 7:06 | 7:26 | 7:46 | 8:26 | 9:46 | 11:06 | 12:06
ul. AlSova 529|549 | < |6:29|6:49| < |7:29|7:49|8:29 | 9:49 < <
Uhelné sklady |5:31|551| < |6:31|651| < |7:31|7:51|831]|951| < <
resvtaurace Pod 5:32 | 5:52 < 6:32 | 6:52 < 7:32 | 7:52 | 8:32 | 9:52 < <
Kastany

ul. Husova 534 | < < |634| < < |734| < [834] < < <
Tatra SOU 535 | < < |635| < < |735| < |835| < < <
7Zeleznéni stanice 5:36 | 5:54 | 6:10 | 6:36 | 6:54 | 7:10 | 7:36 | 7:54 | 8:36 | 9:54 | 11:10|12:10
Kaufland 5:37 | 5:55|6:11 | 6:37 | 6:55| 7:11 | 7:37 | 7:55 | 8:37 | 9:55 |11:11|12:11
al:ItObl:I,SOVG 5:38 | 5:56 | 6:12 | 6:38 | 6:56 | 7:12 | 7:38 | 7:56 | 8:38 | 9:56 | 11:12|12:12
nadrazi

zdroj: autor
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Tab. 30 Navrh jizdnihtadu linky neéstské dopravy (odpoledne)

autobusové nadrazf12:20|12:40|13:00|13:20 | 13:40 | 14:00 | 14:20 | 14:40 | 15:00 | 15:40 | 16:20

Francouzska 12:23|12:43(13:03|13:23|13:43|14:03|14:23|14:43 | 15:03 | 15:43 | 16:23
Kolonie 12:25|12:45|13:05|13:25|13:45 | 14:05| 14:25 | 14:45 | 15:05 | 15:45 | 16:25
Cs. armédy 12:27 | 12:47|13:07 | 13:27 | 13:47 | 14:07 | 14:27 | 14:47 | 15:07 | 15:47 | 16:27
Lubina, rozc. 12:29|12:49|13:09 | 13:29|13:49 | 14:09 | 14:29 | 14:49 | 15:09 | 15:49 | 16:29
Lubina, poZ_ Zbroj_ 12:31(12:51(13:11|13:31|13:51{14:11|14:31|14:51|15:11|15:51|16:31
Mnisi, sted 12:34|12:54 {13:14 | 13:34 | 13:54 | 14:14 | 14:34 | 14:54 | 15:14 | 15:54 | 16:34
\I\Cllr(lzi%\l'/lce’ rozc. 12:36 | 12:56 | 13:16 | 13:36 | 13:56 | 14:16 | 14:36 | 14:56 | 15:16 | 15:56 | 16:36
Erich Jaeger 12:38|12:58 | 13:18 | 13:38 | 13:58 | 14:18 | 14:38 | 14:58 | 15:18 | 15:58 | 16:38
DURA 12:39(12:59113:19(13:39|13:59|14:19|14:39 | 14:59 | 15:19| 15:59 | 16:39
Cirex 12:40|13:00 | 13:20 | 13:40|14:00 | 14:20| 14:40 | 15:00 | 15:20| 16:00 | 16:40
Bang and Olufsen |12:41|13:01|13:21|13:41|14:01 | 14:21 | 14:41|15:01 | 15:21 | 16:01 | 16:41
Tatra vratg. 2 12:42 1 13:02 | 13:22 | 13:42 | 14:02 | 14:22 | 14:42 | 15:02 | 15:22 | 16:02 | 16:42
Délnicka 12:43|13:03|13:23|13:43|14:03 | 14:23| 14:43 | 15:03 | 15:23 | 16:03 | 16:43
Cs. Armédy 12:46|13:06 | 13:26 | 13:46 | 14:06 | 14:26 | 14:46 | 15:06 | 15:26 | 16:06 | 16:46
ul. AlSova 12:49| < |13:29|13:49| < |14:29|14:49| < |15:29| < |16:49
Uhelné sklady 1251 < |13:31|1351| < (14311451 < |1531| < |1651
llf:ét?:rl]’;al.ce Pod 1252 < [13:32|13:52| < (1432|1452 < |1532| < 1652
ul. Husova < < 1334 < < 1434 < < [1534| < <

Tatra SOU < < |1335| < < [1435] < < |[1535| < <

Zeleznéni stanice |12:54|13:10|13:36|13:54 |14:10|14:36 | 14:54 | 15:10| 15:36 | 16:10 | 16:54
Kaufland 12:55|13:11|13:37 | 13:55|14:11 | 14:37 | 14:55 | 15:11 | 15:37 | 16:11 | 16:55

autobusové nadraz| 12:56 | 13:12| 13:38 | 13:56 | 14:12 | 14:38 | 14:56 | 15:12 | 15:38 | 16:12 | 16:56

zdroj: autor
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Tab. 31 Navrh jizdnihtadu linky neéstské dopravy (Wer)

autobusové nadrazi6:40 | 17:20|18:00 | 18:40 | 19:20| 19:40 | 20:40 | 21:20 | 21:40 | 22:00 | 22:20

Francouzska 16:43|17:23|18:03|18:43|19:23|19:43|20:43|21:23 |21:43|22:03 | 22:23
Kolonie 16:45|17:25|18:05| 18:45|19:25|19:45 | 20:45 | 21:25 | 21:45 | 22:05 | 22:25
Cs. armady 16:47|17:27|18:07 | 18:47 | 19:27 | 19:47 | 20:47 | 21:27 | 21:47 | 22:07 | 22:27
Lubina, rozc. 16:49|17:29|18:09 | 18:49|19:29 | 19:49 | 20:49 | 21:29 | 21:49| 22:09 | 22:29
Lubina, poz. Zbroj| 16:51 | 17:31|18:11 | 18:51 | 19:31 | 19:51 | 20:51 | 21:31 | 21:51 | 22:11 | 22:31
Mnisi, sted 16:54|17:3418:14 | 18:54|19:34 | 19:54 | 20:54 | 21:34 | 21:54 | 22:14 | 22:34
\I\cllr(lsi%\l'/lce’ rozc. 16:56 | 17:36 | 18:16 | 18:56 | 19:36 | 19:56 | 20:56 | 21:36 | 21:56 | 22:16 | 22:36
Erich Jaeger 16:58 | 17:38 | 18:18 | 18:58 | 19:38 | 19:58 | 20:58 | 21:38 | 21:58 | 22:18 | 22:38
DURA 16:59 (17:39|18:19 | 18:59 | 19:39 | 19:59 | 20:59 | 21:39 | 21:59 | 22:19 | 22:39
Cirex 17:00|17:40|18:20|19:00|19:40 | 20:00 | 21:00 | 21:40 | 22:00 | 22:20 | 22:40
Bang and Olufsen| 17:01 | 17:41 | 18:21| 19:01 | 19:41 | 20:01 | 21:01 | 21:41 | 22:01 | 22:21 | 22:41
Tatra vratg. 2 17:02|17:42|18:22|19:02 | 19:42 | 20:02 | 21:02 | 21:42 | 22:02 | 22:22 | 22:42
Délnicka 17:03|17:43]18:23|19:03|19:43|20:03|21:.03|21:43|22:03|22:23|22:43
Cs. Armédy 17:06|17:46 | 18:26 | 19:06 | 19:46 | 20:06 | 21:06 | 21:46 | 22:06 | 22:26 | 22:46
ul. AlSova < |17:49|18:29| < [1949| < < [21:49| < |22:29(22:49
Uhelné sklady < |17:51|1831| < |1951| < < |21:51| < [22:31|22:51
rKGasét?;r:;lce Pod | li752|1832| < |1952| < | < |21:82| < |22:32|22:52
ul. Husova < < |1834| < < < < < < 2234 <

Tatra SOU < < |[1835| < < < < < < [22:35| <

Zeleznéni stanice | 17:10|17:54 | 18:36 | 19:10| 19:54 | 20:10 | 21:10 | 21:54 | 22:10 | 22:36 | 22:54
Kaufland 17:11|17:55|18:37|19:11|19:55|20:11 | 21:11 | 21:55 | 22:11 | 22:37 | 22:55

autobusové nadraZ§7:12 | 17:56 | 18:38 | 19:12 | 19:56 | 20:12 | 21:12 | 21:56 | 22:12 | 22:38 | 22:56

zdroj: autor
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Tab. 32 Navrh jizdnihtadu linky neéstské dopravy (vikend-dopoledne)

autobusové nadrazi 5:00(6:00| 7:00| 8:00| 9:20| 11:40| 12:40| 13:40

Francouzska 5:03|6:03| 7:03| 8:03(9:23| 11:43| 12:43| 13:43

Kolonie 5:05| 6:05| 7:05| 8:05| 9:25| 11:45| 12:45| 13:45

Cs. armady 5:07|6:07|7:07|8:07|9:27| 11:47| 12:47| 13:47
Lubina, rozc. 5:09|6:09|7:09| 8:09| 9:29| 11:49| 12:49| 13:49
Lubina, poz. Zbroj. |5:11|6:11| 7:11| 8:11| 9:31| 11:51| 12:51| 13:51
Mnisi, sted 5:14|6:14|7:14|8:14| 9:34| 11:54| 12:54| 13:54

VIgovice, rozc. Mnisi| 5:16|6:16| 7:16| 8:16| 9:36| 11:56| 12:56| 13:56

Erich Jaeger  |5:18|6:18|7:18|8:189:38| 11:58| 12:58| 13:58

DURA 5:19(6:19|7:19| 8:19(9:39| 11:59| 12:59| 13:59

Cirex 5:20|6:20| 7:20| 8:20( 9:40| 12:00| 13:00| 14:00

Bang and Olufsen |5:21|6:21|7:21|8:21| 9:41| 12:01| 13:01| 14:01

Tatra vratg. 2 5:22(6:22|7:22| 8:22| 9:42| 12:02| 13:02| 14:02

Délnicka 5:23|6:23|7:23|8:23|9:43| 12:03| 13:03| 14:03
CS. Armédy 5:26|6:26| 7:26| 8:26| 9:46| 12:06| 13:06| 14:06
ul. AlSova 5:29|6:29|7:29|8:29|9:49| < < <

Uhelné sklady |5:31|6:31|7:31|8:31|9:51| < < <

restaurace Pod | g 35 6551 7:32| :32|052) < | < | <

KaStany
ul. Husova 5:34|6:34|7:34(8:34| < | < < <
Tatra SOU 5:35/6:35(7:35/8:35| < | < < <
Zeleznéni stanice |5:36/6:36|7:36(8:36|9:54|12:10| 13:10( 14:10
Kaufland 5:37|6:37|7:37(8:37|9:55(12:11| 13:11| 14:11

autobusové nadrazi 5:38| 6:38| 7:38| 8:38| 9:56| 12:12| 13:12| 14:12

zdroj: autor
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Tab. 33 Navrh jizdnihtadu linky neéstské dopravy (vikend-odpoledne)

autobusové nadrdazi | 14:20|15:00| 16:40| 18:00( 19:20| 20:40| 21:40| 22:00| 22:20
Francouzska 14:23| 15:03| 16:43| 18:03| 19:23| 20:43| 21:43| 22:03| 22:23
Kolonie 14:25| 15:05| 16:45| 18:05| 19:25| 20:45| 21:45| 22:05| 22:25
Cs. armady 14:27)15:07| 16:47| 18:07| 19:27| 20:47| 21:47| 22:07| 22:27
Lubina, rozc. 14:29| 15:09| 16:49| 18:09| 19:29| 20:49| 21:49| 22:09| 22:29
Lubina, poz. Zbroj. |14:31|15:11|16:51| 18:11|19:31| 20:51| 21:51| 22:11| 22:31
Mnisi, sted 14:34| 15:14| 16:54| 18:14| 19:34| 20:54| 21:54| 22:14| 22:34
VIgovice, rozc. Mnisi| 14:36(15:16| 16:56| 18:16| 19:36| 20:56| 21:56| 22:16| 22:36
Erich Jaeger 14:38| 15:18| 16:58| 18:18| 19:38| 20:58| 21:58| 22:18| 22:38
DURA 14:39( 15:19| 16:59| 18:19| 19:39| 20:59| 21:59| 22:19| 22:39
Cirex 14:40( 15:20| 17:00| 18:20| 19:40| 21:00| 22:00| 22:20| 22:40
Bang and Olufsen 14:41|15:21|17:01| 18:21|19:41| 21:01| 22:01| 22:21| 22:41
Tatra vratg. 2 14:42|15:22|17:02| 18:22| 19:42| 21:02| 22:02| 22:22| 22:42
Délnicka 14:43| 15:23|17:03| 18:23| 19:43| 21:03| 22:03| 22:23| 22:43
Cs. Armédy 14:46| 15:26| 17:06| 18:26| 19:46| 21:06| 22:06| 22:26| 22:46
ul. AlSova 14:49|15:29] < ]18:29|19:49| < < | 22:29]22:49
Uhelné sklady 14:5115:31| < [18:31|19:51| < < [22:31|22:51
E:é?:rzsce Pod 14:52(15:32] < ]18:32|19:52| < < [22:32|22:52
ul. Husova < |15:34] < |18:34] < < < |22:34] <

Tatra SOU < [15:35] < |18:35 < < < |22:35 <

Zeleznéni stanice 14:54| 15:36|17:10| 18:36| 19:54| 21:10| 22:10| 22:36| 22:54
Kaufland 14:55| 15:37|17:11| 18:37| 19:55| 21:11| 22:11| 22:37| 22:55
autobusové nadrazi | 14:56|15:38|17:12| 18:38| 19:56| 21:12| 22:12| 22:38| 22:56

zdroj: autor

U této varianty na pokryti linky budoieba ti autobusy a k tomu jeden zalozni.
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3 Porovnani navrh

VySe popsané navrhy budu hodnotit zejména z ekari@ho hlediska. Jei@pdevsim
o to kolik u €ch jednotlivych variant vyjdou jednotlivé naklads provoz.

K zajis€ni prepravy bude slouzit #éstsky nizkopodlazni autobus SOR BN 12. Je
dvounapravovyifdverovy autobus délky 11 770 mm,¢eny pro hromadnouippravu osob
na kratSi vzdalenosti v #stském provozu. Tomu odpovida rozrémétsedadel s prostorem
pro ctsky katarek a invalidni vozik proippravu é&lesre postizenych osob. Autobus je
vybaven z#&zenim pro bezbariérovy nastup a vystup, jeho e&ikepravni kapacita je 102
osob. P#éizovaci cena autobusu je zhruba 3,8 milidt.

Jak jiz bylo zpracovano vySe na jednotlivé varigmyebujemettyti autobusy. Tudiz
celkové naklady na pizeni autobuscini 15,2 milioni K¢.

3.1 Dodate €né naklady jednotlivych variant
U prvni varianty jde spiSe o to, jestli by kraj mghotny financovat novériméstské

linky. Z&dné jiné néaklady z toho neplynou. Druh#eii varianta bude zahrnovat naklady na
vyieSeni parkovani na sidlistich Sever a Korej a nayibitzidovani nové zastavky na ulici

KarlaCapka. Zastavka bude mit stejny nazev.
3.2 Ekonomické zhodnoceni jednotlivych variant

3.2.1 Prvni varianta
Jejim stzejnim bodem je vytueni novych piméstskych linek. Tudiz {gde o dotace

Z Moravskoslezského kraje. Jde hlawnto geswdcit kraj o tyto prostedky na nové linky.
Provozovat tyto nové linky bude firma Connex Mora$tejré jako jiZ provozuje ostatni
piiméstské linky, které prochazi tzemingsta Kogivnice. Firma si zajisti i po¢bné pokryti
autobusy. Jak bylo zmino vySe pro zajighi dopravy nadchto linkach budou p&gbadtyii

autobusy.

3.2.2 Druha varianta
Jde u ni o vytvieni zcela nového systémucsiské hromadné dopravy vecsi.

M¢ésto si objednd tuto sluzbu u firmy Connex MoravgpNvaji z toho réni naklady na
zajiseni provozu na&hto dvou linkach. Msto dava pozadavek na nizkopodlazni autobusy.
Pro zajiS¢ni tohoto systému hromadné dopravy budoughaictyii autobusy.

56



3.2.3 Treti varianta
Tato varianta p&ta z rekonstrukci autobusového nadrazi. Tudiz méniz jeho

koncepce. Variantarpdpoklada rové¢ vytvareni zcela nového systému hromadné dopravy
pro poteby nesta. Na rozdil odigdchozi varianty, ale dojde k vytemi jedné linky.

3.3 Propo ¢éet ndklad G na jednotlivé varianty

V tabulkacheislo 34 az 36 jsou pouzity udaje firmy Connex Maaa. s. Je to z jejich
vyuctovani zavazku vejné sluzby. Celkové ujeté kilometry pro jednotlivarianty jsou
vyjadreny za cely kalendai rok.

Variantacislo 1
Tab. 34 Propéet ndklad v pro variantu 1

IUjeté kilometry podle jizdnihtAdu celkem| 32 760
pocet autobus pouzivanych f provozu 4
pramérna cena autobusu 3 800 00(
Uplné vlastni ndklady na 1 km 29,52
trzby a vynosy na 1 km 8,57

zdroj: Connex Morava
Variantacislo 2
Tab. 35 Propéet naklad v pro variantu 2

IUjeté kilometry podle jizdnihtadu celkem| 48 672
pocet autobud pouzivanych $ provozu 4
pramérna cena autobusu 3 800 900
Uplné viastni ndklady na 1 km 29,5
trzby a vynosy na 1 km 8,57

zdroj: Connex Morava
Variantacislo 3
Tab. 36 Propéet naklad v pro variantu 3

IUjeté kilometry podle jizdnihtadu celkem| 42 794
pocet autobud pouzivanych $ provozu 4
pramérna cena autobusu 3 800 00
UpIné vlastni naklady na 1 km 29,59
trzby a vynosy na 1 km 8,57

zdroj: Connex Morava
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3.3.1 Rozdil ndklad G a trzeb
Zde je uvadn propaet rozdilu naklatl a trzeb. Je to vztazeno na cely kaléndéok.

Na obrazkwislo 15 je grafické znazogni rozdilu ndklad a trzeb pro jednotlivé varianty.
Nékladyl - Trzbyl = 29,52*32 760 — 8,57*32 760 6 &2 K

Naklady2 - Trzby2 = 29,52*48 672 — 8,57*48 672 81D 678 K

Naklady3 - Trzby3 = 29,52*42 796 — 8,57*42 796 6&¥6 K

1200 000

Rozdil naklada a trzeb pro jednotlivé varianty

1 000 000

1019 678

800 000 -
2 600000 -

400 000

686 322

200 000

(0]
©
D
a
D

0

1. varianta

2. varianta 3. varianta

obr. 15 Srovnani prokazatelné ztraty pro jednotiméanty zdroj: autor

3.4 Tarifni politika novych systém

]

Tyka se hlava druhé a ieti varianty. U prvni variantyistane tarif stejny, ktery

funguje na v8ech ostatnich link&ahingstské dopravy provozovanych Connexem. Jeho cenik

je znazorgny na obrazkudislo 16.
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ednoducha jizdenka

Tarifni ObyZejné Sleva 50%2ZTP, ZakovskéZikovskeé
vzdalenostjizdné ZTP-Pdo 15 let 15-Z6 let

1-4 g 4 2 3 &
5-7 13 f 3 4 e
8-10 16 & i & 1z
11-13 20 10 5 7 15
14-17 24 1z & g 18
18-20 25 14 7 10 21
21-25 3z 16 8 1z 24
26-30 37 18 g 13 27
31-35 4z 21 10 15 31
36-40 47 23 11 17 33

obr. 16Kilometricky cenik Connex Morava, a.s. platny ad2008

www.conhexmorava.cz

U zavedeni nového systéemustské dopravy navrhuji se inspirovat MHD Krnov.

Dojde k zavedentipovych karet. Pro cestujici, kiedoy vyuzivali jizdné pescipové karty by

jizdné bylo samazjme levrgjsi.
Tab. 37 Ceny jizdenek pro jednotlivou jizdu

zdroj:

ceny jizdenek pro jednotlivou jizdu hotovost cllg(r)t\él a
obcanskeé jizdne 6
zlevréné jizdné pro zaky a studenty viku do 26 let 3
zlevrené jizdné pro @ichodce 3
zlevréné jizdné pro otany starSi 70 let 3 3

Tab. 38 Ceny fedplatnichtasovych jizdenek

zdroj: autor

Ceny predplatnich ¢asovych jizdenek ¢ipova karta
meésicni jizdenka obanska 120
Ctvrtletni jizdenka obanska 320
ro¢ni jizdenka obanska 1200
meésicni jizdenka zlevéna pro dti od 6 do 15 let 60
¢tvrtletni jizdenka zlewtna pro @ti od 6 do 15 let 150
mesicni jizdenka zlevénd pro Zéky a studenty do 26 let 60
¢tvrtletni jizdenka zlewdna pro zaky a studenty do 26 let 150
meésicni jizdenka zlevéna pro dichodce 60
¢tvrtletni jizdenka zlew#na pro dichodce 150
ro¢ni jizdenka zlevéna pro obany starsi 70 let 200
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ZAVER

Cil prace je zanalyzovani stasného stavu vejné dopravy v Kofivnici a zamysleni
nad vytvdenim systému wejné dopravy ve #st. Zejména popis dopravni obsluznosti
pramyslové zony a mistnictasti. Byly navrZzenyit varianty pro zlepSeni stavajiciho stavu
dopravy ve mist. Jedna vychazi pouze jako dopin sokasné piméstské dopravy. DalSi
dvé varianty jsou jiZz pojaty jako zcela novy typésiské autobusové dopravy. V budoucnu
meésto uvazuje i o0 spolupraci se systtmem ODIS a paostintegraci rgsta Kogrivnice do
tohoto systému.

Predpokladané varianty rozéni dopravy ve ®st Koprivnice predstavuji znény
verejny @inos v mnoha ohledechid® jeho primarni zagreni na zkvaliténi sluzeb mistni
hromadné dopravy ve &st& a zvySeni mobility okani s omezenou moZznosti pohybu
a orientace, vytya fadu dalSich efelt jejichz pozitivni dopady ifgsahuji do dalSich oblasti
a kladrg ovlivni celoufadu regionalnich aktér

Hlavnim cilem nistské dopravy je zkvalitmi sluzeb mistni hromadné dopravy ve
mesté a zvySeni mobility okani s omezenou moznosti pohybu a orientace. Z hlegilsiého
zajiseni pristupu vSech cestujicich kiggné doprav tak bude zajigho 100% pokryti vSech
spoji nizkopodlaznimi vozy. Séasti bude také zavedeni elektronického inf@mizo
a odbavovaciho systému, které jsou nezbytnyedmgokladem pro zapojeni cestujicich se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pro ggtujgci bude také ve spolupraci s partnery
zavedena stala asisten sluzba, jejiz dispgnk bude lokalizovan do centralygrprodeje

v méstském informénim centru.
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