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Souhrn

Tato diplomova préace se zbyva racionalizaci provozu na tratové tseku Havlickiiv Brod —
Hlinsko v Cechach. Jako feeni zde autor navrhuje vybudovani systému dalkového fizeni
provozu se sidlem dispecera ve stanici Havlickiv Brod. Jsou zde popsany dvé varianty. Prvni
pocitd se zachovanim vSech stavajicich dopraven, druhd planuje zruSeni Zelezni¢ni stanice
Rozsochatec a jeji nahrazeni neobsazenou =zastavkou. Tato opatieni vedou k uspoie
provoznich pracovnikd a k vyraznému zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy. Zaroven se

kladné promitnou ve kvalit¢ poskytovanych sluzeb na dot¢eném tratovém tseku.

Klicova slova
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Summary

This thesis is engaged in traffic rationalization of track compartment Havlicktiv Brod —
Hlinsko v Cechach. Author is proposing to build a consolidated control with the dispatcher
settlement in station Havlickiv Brod. Two variants are described in this thesis. The first
variant bargain on keeping all existing stations, the second one is planning to cancel a railway
station Rozsochatec and its substitution by unmanned railway stop. This equipment leads to
reduction of operation stuff and to enhancement of railway traffic safety. These equipments

take effect to provided services quality in touched track compartment.
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Uvod
VO

Za poslednich 20 let se vyznamné zménil zplisob organizace provozu Zeleznicni dopravy.
Doba, kdy vyrazné ptevladala nékladni doprava nad osobni je pry¢ a to zejména na
regionalnich tratich, kde je pfevaha vlaklti osobni dopravy jasné patrnd. Tim dochazi i ke
zménam ve zpusobu fizeni zelezni¢niho provozu.

Zeleznice se za¢ina potykat s nedostatkem kvalifikovanych provoznich pracovniki. Proto
je snahou zvySovat bezpe€nost Zelezni¢niho provozu budovanim novych tratovych
1 stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni, které usnadni vykon dopravni sluzby a pfisp&ji k vyssi
bezpecnosti pii jizde vlaku.

Délkové fizeni provozu je jednim zfteSeni, jak snizit potiebu zaméstnancii a zaroven
ptispét k bezpecnému Zelezni¢nimu provozu. Nové technologie zaroveit pomahaji k utvoteni
celkového prehledu o provozu na ptidéleném tseku a tim i ke snadnéjSimu a efektivnéjSimu

feSeni vzniklych provoznich situaci.



1 Analyza soucasného stavu

1. 1 Charakteristika traté

1.1.1 Historie
Projekt trati Havlickiv (Némecky) Brod — Rosice byl predlozen v fijnu roku 1868. Trat

mela vzniknout jako strategickd severo-jizni spojka mezi Pardubicemi, Chrudimi
a Némeckym Brodem. Na jafe nasledujiciho roku bylo udéleno stavebni povoleni. 26. ledna
1870 byly zahajeny stavebni prace. Investorem byla Rakouska Severozépadni draha, ktera se
stala i prvnim provozovatelem drazni dopravy na trati. Povoleni k provozu bylo udéleno 29.
5. 1871 a vSeobecny provoz byl zahajen 1. 6. 1871. Prvni vlak ovSem pfijel do tehdejSiho
Némeckého Brodu od Chrudimi jiz 16. 5. 1871.

Koncem 30. let minulého stoleti bylo pfikroceno k rozsahlé modernizaci trati s cilem
zvysit jeji propustnost. Upravy spoéivaly v prodlouzeni uZite¢nych délek staniénich koleji,
vystavbé nového zabezpeCovaciho zafizeni a zesileni kolejového svrsku. Béhem 2. svétové
valky byla zvysena tratova rychlost na 70 km.h™. V roce 1955 nastala opét celkova vyména
kolejového svrsku.

V cervenci 1961 byla ve stanici Havlickiiv Brod dana do ¢innosti nova svételna navéstidla.
V roce 1963 probéhla prestavba smérovych koleji, byl uveden do provozu svazny pahrbek
a stani¢éni harfa. Zelezniéni stanice Havli¢kiv Brod se tak stala dillezitym vlakotvornym
uzlem.

Od pocatku 70. let minulého stoleti probihala dal$i obnova svrsku a v celé trati byl
umoznén napravovy tlak 18 tun, coz ptispélo k ndhrad¢€ parni trakce motorovou.

V nésledujicich letech probihaly dal§i drobné upravy, pfevdzné na zabezpecCovacim

zatizeni, které dotvoftily obraz trati tak, jak jej zndme dnes.[6]
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1.1.2 Popis

Zkoumany usek je soucasti zeleznicni trat¢ Ccislo 238 (507) Havlickiv Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem. Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat. Zacatkem
trat¢ je Havlickiv Brod, koncem trat¢ Pardubice—Rosice nad Labem. Potadi stanic
v dot€eném useku je: Havlickiv Brod, Rozsochatec, Chotébot, Zdirec nad Doubravou,
Hlinsko v Cechach.

Tratovy tisek Havli¢kiv Brod — Hlinsko v Cechach je 39,4 km dlouhy. Je veden &lenitym
terénem Ceskomoravské vrchoviny s maximéalnim spadem 11,3 %o v mezistani¢nim useku
Havli¢kaiv Brod — Rozsochatec. Nejvyssi tratova rychlost je 70 km.h™. Zabrzdna vzdalenost
je na celém useku 700 m. KfiZeni s pozemnimi komunikacemi jsou pfevazné uroviiova. Trat
je zatazena do tratové tiidy C3. Nejvyssi povolend délka vlaku osobni dopravy — 24 naprav,
nejvyssi povolena délka vlaku nakladni dopravy — 350 m / 70 néprav.

V km 31,7 v mezistani¢nim useku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechach, mezi
zastdvkami StruZinec a Vitanov, se nachdzi hranice mezi krajem Vysoc€ina a Pardubickym
krajem. Zaroveii se zde nachazi hranice mezi obvodem UZST Havlicktiv Brod a UZST
Pardubice. V km 38,079 v trovni vyhybky &. 1 v ZST Hlinsko v Cechach se nachazi hranice
mezi obvody SDC Jihlava a SDC Pardubice. Na obrdzku 1 je znazornén zkoumany usek

v siti.[8]

Zdarec

U Skutée

Q%Jvé =
na Mar

Obrazek 1: Znazornéni zkoumaného useku v siti (zdroj: knizni jizdni 7ad)
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1. 2 Popis zkoumaného useku

1.2.1 ZST Havli¢kav Brod

Zelezniéni stanice Havlickuv Brod lezi v km:

Je stanici:

224,108 jednokolejné trati Jihlava - Havlicktv Brod,

224,108 dvoukolejné trati Havlickiiv Brod — Nymburk hl.n.,

118,413 dvoukolejné trati Brno hl.n. - Havlickiv Brod,

000,195 jednokolejné trati Havlickitv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem,
000,000 jednokolejné trati Havlicktiv Brod — Humpolec.

smiSenou podle povahy prace,

uzlovou po provozni strance,

odbo¢nou pro vSechny vyse zausténé traté,

dispozi¢ni pro traté: Havlickiv Brod — Brno hl.n., Havli¢ckiiv Brod — Brno
Malomeétice, Havlickiv Brod - Jihlava, Havlickiv Brod - Hlinsko
v Cechéch, Havli¢kav Brod — Caslav,

ptilehlou pro dirigovanou trat’ Havlickiv Brod - Humpolec.

Sidlem vrchniho piednosty UZST je stanice Havli¢kiv Brod.

Stanice je vybavena reléovym stanicnim zabezpecCovacim zafizenim se skupinovym

stavénim vymeén - zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie. Obsluhu zabezpecovaciho zatizeni

provadi vypravéi z fidiciho pultu, ktery je umistén v mistnosti ustfedniho stavédla. Ridici pult

je rozdélen na kolejovou desku (svisla ¢ast) a ovladaci panel (Sikma cast).

Pro néstup a vystup cestujicich jsou zfizena kryta ostrovni zvySend nastupisté a nastupiste

typu SUDOP. Ostrovni nastupisté jsou vyvysena o Sitce 6,10 m. Povrch je z tvrdého asfaltu,

po okrajich s obrubniky.

L nastupiste je podél koleje ¢. 6 v délce 120 m, podél dopravniho pavilonu
je zakryté;

II. nastupisté je ostrovni mezi kolejemi ¢. 2 a 4 v délce 339 m, polovina
nastupisté na severni strané je zakrytd;

III. nastupisté je ostrovni mezi kolejemi ¢. 1 a 3 v délce 290 m, na severni
stran¢ je castecné zakryté;

1V. nastupiste je ostrovni mezi kolejemi ¢. 5 a 7 v délce 272 m, na severni

stran¢ je Castecné zakryte;
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e Kolej ¢. 6d: Mimourovinové nastupisté o délce 129 m — néstupistni hrana
pevna — desky SUDOP;

Organizaci zelezni¢niho provozu ve sméné zajistuji Ctyfi vypravci (hlavni, panelista,
vnéjsi sluzby 1 a vnéjsi sluzby 2), jejichz stanovisté je na Ustfednim stavédle resp. v dopravni
kancelafi v pfizemi dopravniho pavilonu. Pracovi§t¢ jsou obsazena nepfetrzité, kromé
vypravciho vngjsi sluzby 2. To je obsazeno pouze v denni sméné v pracovni dny.

Signalista 1 z ptikazu hlavniho vypravciho zjistuje volnost cesty pro odjezd vlaku a PMD,
zastavuje ruSici posun a nafizuje signalistovi 2 St. 2 postaveni vlakové cesty. Pohledem na
kontrolni desku se piresvédéi, Zze vlakova cesta je postavena z urcené koleje. V dobé
nepiitomnosti signalisty 2 plni jeho povinnosti.

Signalista 2 obsluhuje a prestavuje vyhybky ¢. 101 - 120 a 217a pro 1. posunovaci zalohu
dle tfidénky nebo dle pifikazu zaméstnance fidicitho posun. Na ptikaz signalisty 1 St. 2
obsluhuje zabezpecovaci zatizeni pro odjezdy vlakli (PMD) z koleji ¢islo 26 — 41 a pro jizdy
posunujicich dili ve svém obvodé.

Dozorce vyhybek St. 11l obsluhuje vyhybky pro posun, PMD a pro jizdy vlaki. Zucastiiuje
se pripravy vlakové cesty pro odjezdy vlaki a PMD z koleji Cislo 26 - 40. Zastavuje rusici

posun a ohlasuje jeho zastaveni hlavnimu vypravéimu. [1]

1. 2. 2 Mezistani¢ni usek Havliékliv Brod - Rozsochatec
Délka: 10,0 km

Maximalni spad: 11,3 %o, stoupa smérem k Rozsochatci
Tratova rychlost: 60 -70 km.h™*

Tratové zabezpeCovaci zatizeni: 2. kategorie — RPB [1], [2]

1. 2. 3 Zastavka Brevnice
Zastavka Brevnice lezi vkm 5,311 mezi stanicemi Havlickilv Brod — Rozsochatec.

Zastavka je neobsazena. Administrativné pfidélena zelezni¢ni stanici Havlicklv Brod.
Zavazadla jsou odbavovana u vlaku vedoucim obsluhy vlaku. V budové zastavky je cekarna.
Nastupisté je z betonovych dili typu SUDOP, dlouhé 139 m. Osvétleni celé zastavky je

elektrické, ovladané na fotobunku. [1], [2]

1.2.4 2ST Rozsochatec

Zelezni¢ni stanice Rozsochatec leZi v km 10,332 jednokolejné trati Havlicktiv Brod —

Pardubice-Rosice nad Labem.
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Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace
e mezilehlou po provozni strance
Sidlem vrchniho piednosty UZST je stanice Havli¢kiv Brod.
Ve stanici jsou pro nastup a vystup cestujicich zfizena dvé nastupiste :
e mezi kolejemi Cislo 1 a 3 sypané nastupisté dlouhé 205 m
e mezi kolejemi ¢islo 3 a 5 sypané nastupist¢ dlouhé 180 m.

Ve tieti a paté koleji jsou dva prechody z betonovych panelt proti dopravni kancelafi
a v prostoru vlevo od dopravni kancelafe na konci budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena stani¢nim zabezpetovacim zafizenim 2. kategorie TEST 10
- typové elektrické stavédlo s ruéné stavénymi vyhybkami zabezpefenymi
elektromagnetickymi zamky. VSechna navéstidla jsou svételna, zavisld na vymeénach
prostiednictvim elektromagnetickych zamki. Odjezdova navéstidla jsou skupinové, umisténa
za krajnimi vyhybkami. Vjezdova navéstidla jsou predvésti odjezdovych névéstidel. Pfi
jizdach vlakt po hrotu musi byt uzamceny vSechny vyhybky ve vlakové cestg.

Vypravéi je vedoucim smény, stanovisté¢ ma v dopravni kancelafi.

Dozorce vyhybek ma stanovisté v dopravni kancelari. Behem kiizovani nebo pfi posunu
ma pfechodné stanovisté na St. I na havlickobrodském zhlavi - obsluhuje vyhybky ¢.1 a 2.
Z pomocnych stavédel PSt. 1 a PSt. 2 obsluhuje vyhybku ¢. 4. Je-li St. I obsazeno dozorcem
vyhybek, obsluhuje vykolejku ¢. Vk 1, vyhybku €. 3, pomocna stavédla PSt. 1 a PSt. 2
vypravei.

Z hlediska obvodil odpovédnosti za zjiStovani volnosti vlakové cesty je stanice rozd€lena
na dva obvody:

V dob¢ ptitomnosti dozorce vyhybek na St.I méa dozorce vyhybek obvod odpoveédnosti od
vjezdového navéstidla L po hrot jazyka vyhybky €. 3 a vypravei od hrotu
jazyka €. 3 po vjezdové navéstidlo S. V dobé€ sluzby dozorce vyhybek v dopravni kancelafi,
nebo v jeho nepfitomnosti, je obvodem odpovédnosti vypravéiho obvod celé stanice.

Zjistovani volnosti vlakové cesty provadeéji zaméstnanci pohledem. Za zjisténi volnosti
obou zahlavi lze povazovat zjisténi Ze:

e posledni vlak dojel do stanice cely;
e za poslednim vlakem dosla odhlaska;
e vedouci posunové Cety osobn¢ ohlasil vypravéimu, ze ukoncil posun a uvolnil

zéahlavi; [2]
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1. 2. 5 Mezistanicni usek Rozsochatec — Chotébor
Délka: 7,0 km

Maximalni spad: 11,3 %o, stoupa smérem k Chotébofti
Tratova rychlost: 70 km.h™

Tratové zabezpecovaci zatizeni: 2. kategorie — RPB [2], [3]

1.2.6 ZST Chotébor

Zelezni¢éni stanice Chotébof lezi vkm 17,266 jednokolejné trati Havlickiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem.

Je stanici:

e smiSenou podle povahy prace
e mezilehlou po provozni strance
Sidlem vrchniho pfednosty UZST je stanice Havlickiv Brod.
Ve stanici jsou pro nastup a vystup cestujicich zfizena tfi nastupiste :
e mezi vypravni budovou a koleji €. 5 je zastfeSené, dlouhé 63 m.
e mezi kolejemi €. 5 a €. 3 je s pevnou hranou TISCHER, dlouhé 241 m.
e mezi kolejemi €. 3 a €. 1 je s pevnou hranou TISCHER, dlouhé 244 m.

Ve stanici Chotébof je instalovano zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie TEST 10.
Vyhybky jsou ruéné stavéné a zabezpefené vyménovymi zamky. Navéstidla jsou svételna
s navéstmi odpovidajici rychlostni navéstni soustavé dle piedpisu CD DI. Soucasné vjezdy
vlakl opacného sméru jsou zakazany.

Vypravéi ve sméné je vedoucim smény, mé stanovisté v dopravni kancelafi.

Ve stanici jsou obsazena dozorci vyhybek vyhybkatska stanovisté St. I a St. II. Pro
obsluhu vykolejky ¢. Vk 4 a vyhybky €. 9 a je zfizeno pomocné stavédlo PSt. Vk4/9.

Dozorce vyhybek St. I obsluhuje vymeény €.1, 2, 3, 4, 5, 6, B1, vykolejky ¢. KVkl1, KVk2,
PZS vkm 17,010.

Dozorce vyhybek St. II obsluhuje, vymény €. 10, 11, 12, 13, S1, vykolejky ¢. Vk2, VK3,
SVkl, PZS v km 17,660.

Z hlediska zjistovani volnosti vlakové cesty je stanice rozdé€lena na tfi obvody. Obvod
vypravciho je od okraje nastupisté mezi koleji €. 1 a 3 na rozsochateckém zhlavi po uroven
hrotu jazyka vymény €. 9. Obvod dozorce vyhybek St. I je od vjezdového navéstidla L
po zacatek nastupisté mezi koleji €. 1 a 3 od Rozsochatce. Obvod dozorce vyhybek St. II je od

urovné hrotu jazyka vyhybky €. 9 po vjezdové navéstidlo S.
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Za zjisténi volnosti obou zahlavi, 1ze povazovat zjisténi Ze:
e posledni vlak dojel do stanice cely;
e za poslednim vlakem dosla odhldska — vypravci ohlasi volnost zdhlavi ptislusnému
dozorci vyhybek;
e vedouci posunové Cety osobn¢ ohlasil vypravéimu, ze ukoncil posun a uvolnil

zahlavi. [3]

1.2. 7 Mezistanié¢ni isek Chotébof — Zdirec nad Doubravou
Délka: 9,9 km

Maximélni spad: 11,3 %o, stoupa smérem ke Zdirci nad Doubravou
Tratova rychlost: 70 km.h™

Tratové zabezpecovaci zatizeni: 2. kategorie — RPB [3], [4]

1. 2. 8 Zastavka Bilek

Zastavka Bilek lezi v km 21,308 mezi stanicemi Chot&bot - Zdirec nad Doubravou. Je
obsazena komerénim pracovnikem dle stanoveného rozvrhu. Administrativné i ucetné je
pfidélena Zelezni¢ni stanici Havlickiv Brod. Zastdvka ma vypravni opravnéni k odbavovani
cestujicich ve vnitrostatni prepravé a k podeji cestovnich zavazadel. Zastdvka ma dievénou
vytapénou ¢ekarnu s malou predsini. Nastupisté je z betonovych dilct typu ”SUDOP T”
dlouhé 153 m. Osvétleni zastavky je vybojkové, ovladané fotobuiikou. [3], [4]

1.2.9 Zastavka Sobinov

Zastavka Sobifiov lezi v km 23,460 mezi stanicemi Chot&bot - Zdirec nad Doubravou.
Zastavka je neobsazena, administrativné 1 ucetné je pfidélena Zelezni¢ni stanici Havlickav
Brod. Je vybavena zdénou ¢ekarnou. Nastupisté je z betonovych dild typu "SUDOP T”,
dlouh¢ 144 m. Osvétleni zastavky je vybojkové, ovladané fotobuiikou. [3], [4]

1. 2. 10 ZST Zdirec nad Doubravou

Zelezni¢ni stanice Zdirec nad Doubravou lezi v km 27,150 jednokolejné trati Havlickiv
Brod — Pardubice-Rosice nad Labem.
Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace
e mezilehlou po provozni strance
Sidlem vrchniho pfednosty UZST je stanice Havli¢kiv Brod.

Ve stanici jsou zfizena tii uroviova nastupisté typu SUDOP u koleji €. 1, 2, a 3:
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e ukoleje ¢islo 1 dlouhé 119 metri;
e ukoleje ¢islo 2 dlouhé 123 metri;
e ukoleje ¢islo 3 dlouhé 123 metri.

Stanice je vybavena zabezpecCovacim zafizeni 1. kategorie, které ma hlavni navéstidla
nezavisla na postaveni vSech pojizdénych vyhybek, se svételnymi vjezdovymi a svételnymi
skupinovymi odjezdovymi navéstidly. Soucasné vjezdy vlakii od Chotébote a od Hlinska
v Cechach jsou zakazany.

Vypravéi ve sméné je vedoucim smény, mé stanovisté v dopravni kancelafi.

Ve stanici jsou obsazena dozorci vyhybek vyhybkéiska stanovisté St. I a St. II. Dozorce
vyhybek St. I obsluhuje vyhybky ¢. 1, 2, 3 a D2b, PZZ v km 26,520 pii posunu. Na piikaz
vypravciho zpravuje strojvedouci vlaki (PMD, posunovych dila), ze vlak (PMD, posunovy
dil) stoji na téze koleji jako druhy, pfip.dalsi. Dozorce vyhybek St. II obsluhuje vyhybky €. 5,
6, 7, 8, 9 a D5a. Na ptikaz vypravciho zpravuje strojvedouci vlakti (PMD, posunovych dila),
ze vlak (PMD, posunovy dil) stoji na téze koleji jako druhy, ptip.dalsi.

Ve stanici je téZ obsazena pozice vozmistra. Jeho stanoviSté je v byvalé mistnosti
prednosty stanice. Vozmistr vykonava zkouSky brzdy, technické prohlidky. Plan prace
vozmistra je uveden ve ,, Vypisu cinnosti na provoznich kolejich", ktery je vyvéSen na
pracovisti vypravciho.

ZST Zdirec nad Doubravou je rozdélena na tii obvody odpovédnosti za volnost vlakové
cesty. Obvod St I je od Grovné vjezdového navéstidla L aZ do urovné hrotu jazyka vyhybky
¢islo 4. Obvod vypravciho je od trovné hrotu jazyka vyhybky ¢islo 4 az do trovné hrotu
jazyka vyhybky ¢islo 5. Obvod St. II je od urovné hrotu jazyka vyhybky ¢islo 5 az do urovné
vjezdového navéstidla S.

Zaméstnanci v pridélenych obvodech odpovédnosti za volnost vlakové cesty zjistuji
volnost vlakové cesty pohledem do kolejisté na usek koleje.

V ptipadech stanovenych piedpisem, lze za zji§téni volnosti zdhlavi povazovat zjisténi, ze
za poslednim vlakem dosla odhlaSka. Tuto skutecnost na vyzadani dozorci vyhybek ohlési

vypravci. [4]

1. 2. 11 Mezistaniéni usek Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechach
Délka: 12,2 km

Maximélni spad: 2,7 %o, stoupa smérem k Hlinsku v Cechach
Tratova rychlost: 70 km.h™!

Tratové zabezpeCovaci zatizeni: 2. kategorie — RPB [4], [5]

17



1. 2. 12 Zastavka Struzinec
Zastavka Struzinec lezi v km 31,711 mezi stanicemi Zdirec nad Doubravou - Hlinsko

v Cechach. Administrativné je pfidélena stanici Havlickiiv Brod. Neni komer¢né obsazena.
Cekarna je zdéna, nastupisté vyvySené s betonovou obrubou o délce 139 metri. Osvétleni

elektrické, rozsvécované a zhaSené automaticky casovym spinacem. [4], [5]

1. 2. 13 Zastavka Vitanov

Zastavka Vitanov leZi v km 36,279 mezi stanicemi Zdirec nad Doubravou - Hlinsko
v Cechach. Administrativng je ptidélena stanici Pardubice hl.n. Neni komeréné obsazena. Je
vybavena priistfteSkem ztvrzeného skla a jednostrannym ndstupist€ém s pevnou hranou
SUDOP o délce 85 metri. Osvétleni elektrické, rozsvécované a zhaSené automaticky ¢asovym

spinacem. [4], [5]

1. 2. 14 Zastavka Hlinsko — Kouty

Zastavka Hlinsko — Kouty lezi v km 37,672 mezi stanicemi Zdirec nad Doubravou —
Hlinsko v Cechach. Administrativné je piidélena stanici Pardubice hl.n. Neni komeréné
obsazena. Cekarna je plechova, nastupi§té vyvysené s betonovou obrubou o délce 106 metriL.

Osveétleni elektrické, rozsvécované a zhdsené automaticky ¢asovym spinacem. [4], [5]

1. 2. 15 ZST Hlinsko v Cechach

Zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach lezi v km 39,448 jednokolejné trati Havli¢ktiv Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem.

Je stanici:

e smisSenou podle povahy prace
e mezilehlou po provozni strance
Sidlem vrchniho prednosty UZST je stanice Pardubice hl. n.
Ve stanici jsou zfizena dve uroviova nastupisteé typu TISCHER u koleji ¢. 1 a 2:
e ukoleje ¢islo 1 dlouhé 243 metri;
e ukoleje ¢islo 2 dlouhé 247 metra.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizeni 1. kategorie srucné prestavovanymi
vyhybkami, které ma hlavni névéstidla nezavisla na postaveni vSech pojizdénych vyhybek, se
svételnymi vjezdovymi a svételnymi skupinovymi odjezdovymi navéstidly. Soucasné vjezdy
vlakii od Zdirce v Cechéch a od Zd’arce u Skutée jsou zakazany.

Vypravéi ve smeéné je vedoucim smény, ma stanovisté v dopravni kancelafi.
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Ve stanici jsou obsazena dozorci vyhybek vyhybkarska stanovisté St. I a St. II. Dozorce
vyhybek St. 1 obsluhuje vyhybky €. 2, 3, 4, 5, 6 a 7. Na ptikaz vyprav¢iho zpravuje
strojvedouci vlakli (PMD, posunovych dil), ze vlak (PMD, posunovy dil) stoji na téze koleji
jako druhy, piip.dalsi. Dozorce vyhybek St. II obsluhuje vyhybky ¢. 8, 9, 10, 11 a 12. Na
piikaz vypravciho zpravuje strojvedouci vlakti (PMD, posunovych dili), ze vlak (PMD,
posunovy dil) stoji na téze koleji jako druhy, ptip.dalsi.

Ve stanici je téZ ziizeno pomocné stavédlo PSt. 1, které slouZi k mistni obsluze vyhybky
¢. 1 a vykolejky Vk 1. Souhlas k obsluze pomocného stavédla dava vypravéi. Pomocné
stavédlo obsluhuje zpravidla posunova ¢eta pfi jizd¢ na vleCku mlékarny.

ZST Hlinsko v Cechach je rozd&lena na tii obvody odpovédnosti za volnost vlakové cesty.
Obvod St I je od trovné cestového navéstidla Lc az do urovné hrotu jazyka vyhybky ¢&islo 5.
Obvod vypravciho je od urovné hrotu jazyka vyhybky ¢islo 5 az do rovné hrotu jazyka
vyhybky ¢islo 9 a od urovné vjezdového navéstidla L do tirovné cestového navéstidla Lc.
Obvod St. II je od urovné hrotu jazyka vyhybky ¢islo 9 az do trovné vjezdového navéstidla S.

Zaméstnanci v pridélenych obvodech odpovédnosti za volnost vlakové cesty zjistuji
volnost vlakové cesty pohledem do kolejisté na usek koleje.

V ptipadech stanovenych piedpisem, lze za zjisténi volnosti zdhlavi povazovat zjisténi, ze
za poslednim vlakem dosla odhlaSka. Tuto skutecnost na vyzadani dozorci vyhybek ohlési

vypravci. [5]
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1. 3 Charakteristika provozu na trati

V pravidelném fazeni jsou rychliky vedeny motorovymi vozy fady 854, spé$né a osobni
vlaky motorovymi jednotkami fady 814 a motorovymi vozy fady 810, vlaky nakladni dopravy
hnacimi vozidly fady 742 (2x742) a 750.

Pro nakladni dopravu je velice vyznamny usek Havli¢kiv Brod — Zdirec nad Doubravou,
kde se uskute¢uji prepravy pro pilu ve Zdirci nad Doubravou — pieprava surového dfeva na
pilu a zpét pieprava zpracovaného dieva a dievénych Stépek.

V tiseku Havli¢kiiv Brod — Hlinsko v Cechach je dovoleno fadit vlaky nakladni dopravy
s jednim zavéSenym postrkem.

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny normativy hnacich vozidel na jednotlivych

usecich bez ohledu na jizdni odpor. [8]

Tabulka 1: Normativ hmotnosti HV pro viaky Rn, Pn, Vn (1)

Hnaci vozidlo 2x742 750

Trat'ovy Usek

Havli¢kav Brod — Hlinsko v C. 800 -1130 500 - 700

Hlinsko v C. — Havli¢ktiv Brod | 1700 - 1900 | 1100 - 1250

Tabulka 2: Normativ hmotnosti HV pro vilaky Mn (t)

” Hnaci vozidlo 2x742 750
Trat'ovy Usek
Havli¢kav Brod — Chotébor. 900 650
Chotébor — Havli¢kav Brod 1500 1400
Chotébof — Hlinsko v C. 1000 750
Hlinsko v C. - Choté&bo¥ 1500 1000
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1. 4 Intenzita dopravy na zkoumaném useku

Na obrazcich 2 — 7 jsou zndzornény grafy intenzity dopravy na zkoumaném useku za 24
hodin. Z diivodu vyrazného rozdilu poc¢tu vlakii nédkladni dopravy v useku Havlickiv Brod —
Zdirec nad Doubravou jsou uvedené intenzity rozdéleny do dvou usekii. Grafy jsou sestaveny
zvlast’ pro celkovou intenzitu a zaroven pro intenzity v lichém a sudém sméru. Je to z diivodu

neparovosti grafikonu vlakové dopravy.

Zdroj: List GVD 2007/2008

Obrdzek 2: Pocet jednotlivych druhii viakii v viseku Havlickitv Brod — Zdirec nad Doubravou
za 24 hodin celkem
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Zdroj: List GVD 2007/2008

Obrdzek 3: Pocet jednotlivych druhii viaki v tiseku Havlic¢kitv Brod — Zdirec nad Doubravou

za 24 hodin v lichém sméru

Sp; 2

Os; 12

Zdroj: List GVD 2007/2008

Obrazek 4: Pocet jednotlivych druhii viakii v viseku Havlickiv Brod — Zdirec nad Doubravou

za 24 hodin v sudéem sméru
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Lv; 2 R; 4

Os; 20

Zdroj: List GVD 2007/2008

Obrdzek 5: Pocet jednotlivych druhii viakii v viseku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko
v Cechdch za 24 hodin celkem

Lv;1 R; 2

Os; 10

Zdroj: List GVD 2007/2008

Obrazek 6: Pocet jednotlivych druhii viakii v iseku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko

v Cechdch za 24 hodin v lichém sméru
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Obrdzek 7: Pocet jednotlivych druhii viakii v viseku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko

Os; 10

Zdroj: List GVD 2007/2008

v Cechach za 24 hodin v sudéem sméru

Provozovatelem drazni dopravy viech vlakd osobni dopravy jsou Ceské drahy, a.s.,

provozovatelem drazni dopravy viech vlaki nakladni dopravy je CD Cargo, a.s. [9]

1. 5 Jizdni doby

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jizdni doby vSech druhd vlakt v jednotlivych

mezistani¢nich tsecich véetné ptipadnych ptirdzek na rozjezd a zastaveni.

Tabulka 3: Jizdni doby (min)

Usek R Sp Os Rn Pn Vn Mn Lv
> |HB-Rz| 105 11 11 15 18 16 15 9
§ Rz-Cr | 6,5 7,5 75 11 14 11 10 7
Cr - Zd 10 12 12 11 11 12 12 10
Zd-Hc | 12,5 15,5 145 _ 17 _ _ 12
Hc-zd | 12,5 12,5 15 — 16 — — 13
2 [zd-cr 10 10 12 13 10 13 12 9
- Cr- Rz 7 7 7 9 8 9 7 6
Rz-HB | 95 10 11 13 13 13 12 10
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2 Navrhované opatreni

Tato diplomova prace se zabyva racionalizaci provozu na tratovém useku Havlicktv Brod
— Hlinsko v Cechach. Jak vyplyva z vyse uvedeného, jedna se o usek, ktery, stejn& jako
mnoho dalSich na nasi siti, neodpovida standardim evropské zelezni¢ni sité. VéEtsina investic,
které do tohoto tseku v poslednich letech plynuly, méla za tkol udrzet trat
v provozuschopném stavu, nikoli zvySovat uroven a modernizovat. Proto je tieba piijmout
opatfeni, ktera pfispéji ke zvySeni bezpecnosti a kvality Zelezni€niho provozu. Jednim
z téchto feSeni je naptiklad budovani dalkového (centralizovaného) fizeni provozu.

Jak se ukazuje na tratich, kde bylo dalkové fizeni zavedeno, jedna se ve skrze o efektivni
opatfeni. Naklady na zfizeni se sice pohybuji viadu desitek az stovek milioni korun
(v zavislosti na délce useku, poctu stanic, atd.), ale z dlouhodobého hlediska se jedna spise
o usporu, kterou pfinesou zejména persondlni opatieni. Jak je vSeobecné znamo, naklady na
provozni zaméstnance jsou natolik vysoké, ze i takovato investice se po delsi dobé vyplaci.
Nemluvé o nevycislitelné Uspote, kterou piinese bezpecnost zelezni¢niho provozu. Otazkou
pouze zUstava, jak efektivné fesit mimotfadné situace (napf. v zimnim obdobi), kdy absence
,»Z1vé pracovni sily* s sebou miize pfinést nemalé komplikace.

V prvni fad€ bude nutné na zkoumaném useku vybudovat tratové zabezpeCovaci zafizeni,
které bezpecné kontroluje volnost mezistani¢niho useku. Pro tento piipad se vhodnym druhem
jevi automatické hradlo bez oddilového navéstidla. Vybudovéani automatického hradla
s oddilovym névéstidlem by s sebou pfineslo dalsi investi¢ni ndklady a efekt na propustnost
tratovych tsekl by mélo pouze u naslednych vlaki.

Dalsim krokem racionalizace bude pfestavba zelezni¢nich stanic. Nutnosti bude
vybudovani stani¢niho zabezpeCovaciho =zafizeni, které umozni dalkové fizeni vcetné
zavislosti prejezdovych zabezpefovacich zafizeni. Idedlni se v tomto piipad jevi reléové
zabezpe€ovaci zafizeni s elektronickym stavédlem.

Poslednim krokem bude zapojeni vSech druhii zabezpeCovaciho zafizeni ve vsech
zelezni¢nich stanicich a mezistani¢nich tsecich do déalkového fizeni, tzn. fizeni provozu

z jednoho pracovisté. Tuto moZznost nabizi systtm REMOTE 98, ktery je popséan niZe.
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2. 1 Dalkové ovladani zabezpecovacich zarizeni

2.1.1 Pouziti DOZ

DOZ umoziuje sledovani a ovladani zabezpeCovaciho zafizeni ze vzdalenych ovladacich

pracovist pfi vyuziti pienosovych zatizeni telekomunikacéni techniky. Soucasti DOZ je i dalsi

zpracovani pienesenych informaci prostiedky vypocetni techniky.

Do DOZ patfi:

zafizeni umoznujici datovy pfenos mezi ovlddanymi zabezpecovacimi zafizenimi
a ustfednou DOZ tizené oblasti;

softwarové 1 hardwarové feSeni komunikace mezi jednotlivymi ¢astmi DOZ
a ovladacim pracovistém;

softwarové 1 hardwarové feseni stfedny DOZ;

zajiSténi komunikace ustitedny DOZ s ostatnimi systémy pro automatizované tizeni

vlakové dopravy a provozni prace.

Dalkové ovladanym zabezpeCovacim zafizenim je zpravidla stani¢ni zabezpeCovaci

zafizeni. Ovladani a indikace tratovych a piejezdovych zafizeni se doporucuje soustiedit do

ovlddanych dopraven s kolejovym rozvétvenim. Prostiednictvim zafizeni ve stavédlové

ustiedné se pak provadi dalkové ovladani téchto zatizeni.

Zatizeni DOZ zajistuje nasledujici druhy provozu:

dalkovy provoz, pii némz je stavédlo nebo jeho cast, ovladatelné pouze
z obsluzného pracovisté dalkového ovladani;

mistni provoz, pfi némz je stavédlo nebo jeho cast, ovladatelné z mistniho
obsluzného pracovisté stani¢niho zabezpecCovaciho zatizeni. Informace se vSak
trvale pfedavaji na obsluzné pracovist¢ DOZ;

povelovany mistni provoz, pii némz je stavédlo nebo jeho cast, ovladatelné
z mistnitho obsluzného pracovisté stanicniho zabezpecovaciho zafizeni jen
v rozsahu, vymezeném dispozicemi, pieddvanymi prostfednictvim DOZ z tidiciho
stavédla. Informace ze stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni se pieddvaji na

obsluzné pracoviste DOZ trvale.

Provozovatel drdhy podle mistnich podminek a velikosti stavédla stanovi, které

z uvedenych provozi musi zafizeni umoznovat.
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Systém dalkového ovladani ma ovladat stani¢ni zabezpecovaci zafizeni véetné piislusnych
tratovych a piejezdovych zabezpecCovacich zatizeni tak, ze jejich rozdilny typ nemé mit na
zpisob obsluhy Zadny vliv. Pfipustné je pouze omezeni moznosti obsluhy v souvislosti
s technickou urovni ovladaného zatizeni.

DOZ ma byt feseno tak, aby usnadnilo ovladani vice dopraven s kolejovym rozvétvenim
a mezistani¢nich usekl (volbou slozenych vlakovych cest pfes vice dopraven, automatizaci
obsluhy tratového zabezpecovaciho zatfizeni uvnitt ovladané oblasti apod.).

Rozsah nouzové obsluhy dalkové ovladanych zabezpeCovacich zatfizeni z obsluzného
pracovisté DOZ stanovi provozovatel drahy s pfihlédnutim k moznostem zajisténi nouzové
obsluhy z mistnich obsluznych pracovist a moznostem splnéni povinnosti obsluhujicich
zaméstnanctl stanovenych pro nouzovou obsluhu.

Pfi poruse komunikace mezi ovladanym zafizenim a obsluznym pracovistém DOZ je
nutno zarucit nasledujici funkce:

e nouzovou aktivaci mistniho obsluzného pracovisté (v rozsahu, pro jaky je ztizeno);
e na obsluzném pracovisti DOZ ruéni upravu ¢isel vlaku (zadani, manualni posun,
mazani), které nelze pfenést ptres oblast s prerusenou komunikaci.

DOZ musi byt feSeno tak, aby doba od vydani povelu na obsluzném pracovisti DOZ do
vydani povelu v ovladdaném zabezpeCovacim zafizeni, jakoz i doba od zmény polohy
kontrolovaného prvku do indikace této zmény na obsluzném pracovisti DOZ byla co nejmensi
a neptesahla dobu stanovenou provozovatelem drahy.

Dojde-li k poruse v ovladaném =zafizeni, je porucha dokumentovana v tomto zafizeni.
Informace musi byt vyslana i na obsluzné pracovist¢ DOZ, aby na ném mohla byt vzata na
védomi.

Pfi navrhu zatizeni DOZ vétsiho rozsahu se doporucuje fesit dalkové ovladani ve dvou
urovnich:

e na urovni vyprav¢ich k ovladani nékolika dopraven s kolejovym rozvétvenim nebo
nckolika stavédel v jedné stanici z jednoho obsluzného pracoviste;

e na urovni dispeCerti k fizeni vlakové dopravy na uceleném tratovém useku
(v ucelené oblasti).

Obsluzné pracovisté¢ DOZ musi byt vybaveno potiebnym sdélovacim zatizenim a dal$im
zafizenim nutnym pro fizeni provozu a pro zajisténi informovanosti a bezpecnosti cestujicich

v ovladané oblasti.
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Na obsluzném pracovisti DOZ musi byt zaznamenavany telefonické i radiové hovory na
vybranych spojich po dobu minimaln¢€ poslednich 12 hodin s moznosti archivace zaznamu.

Na obsluzném pracovisti DOZ musi byt zobrazovan stav zabezpeCovaciho zafizeni ve
stejném rozsahu jako na mistnim obsluzném pracovisti. Z oblasti (jednotlivych stanic nebo
jejich ¢asti), které jsou prostiednictvim DOZ jen kontrolované, miize byt pfenos informaci
o stavu zabezpeCovaciho zafizeni redukovan. Minimaln¢ je tieba pfenaSet informace
o postaveni vlakovych cest z/do obvodu ovlddan¢ho prostiednictvim DOZ a obsazeni
hlavnich a pfedjizdnych koleji. V dopravnéach s kolejovym rozvétvenim uvniti ovlddaného
obvodu a na hranicich mezi dvéma obvody DOZ musi redukovany rozsah piendsenych
informaci umoznit automatické sledovani ¢isla vlaku pfi prijezdu takovou dopravnou po

kterékoliv dopravni koleji.

2.1.2 Zalohovani systémt DOZ

V systémech DOZ se doporucuje zélohovat rozhodujici zatfizeni v takovém rozsahu, aby
porucha jednoho zafizeni nevyfadila zprovozu cely systém nebo aby jedna porucha
neznemoznila souc¢asné mistni i dalkové ovladani stanice.

Pro provoz DOZ se doporuCuje zajistit nahradni ptenosové kanaly, pokud moZzno
vyuzivajici jiné geografické trasy.

Resenim DOZ ve dvou trovnich se zjednodusuje pii poruchach a pii vylukach fidiciho
obsluzného pracovisté udrzeni plynulého provozu a prechod na mistni obsluhu.

Zalohovani funkcnich celki v DOZ se doporucuje pifednostné feSit tak, aby zalozni
zafizeni byla trvale v ¢innosti a pfi poruchich se zafizeni automaticky piepinalo. Zalozni
zobrazovaci jednotky na fidicim pracovisti se doporucuje piednostné vyuzivat ke zvySeni
komfortu pracovisté. Zalozni zobrazovaci jednotky na podfizenych pracovistich se bud’

vyuziji k informovani zaméstnanct ve stanici o prubéhu dopravy nebo mohou byt vypnuty.

v wr o

Cvwr

v ucelené oblasti s minimalnimi provoznimi i investiénimi naklady a s potiebnou provozni
rezervou. Pro tato zafizeni je charakteristické:
e fizeni dopravy z jednoho mista bez zifizovani obsluznych pracovist’ v jednotlivych
dopravnach s kolejovym rozvétvenim;
e integrace stani¢nich, tratovych a vlakovych zatizeni do spole¢ného systému;
e minimalizace technického zatfizeni ve stanicich pfi zvySeni technického vybaveni

hnacich vozidel a vyuzitim radiové datové komunikace;
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automatizace stavéni vlakovych cest nebo pouziti samovratnych piestavniki;
vyzadovani potvrzujicich tkonli od zaméstnanct vlakovych cet prostfednictvim
ovladacich prvki v kolejisti a na draZznich vozidlech;

pouzivani neproménnych ndvéstidel a prenos dovoleni jizdy na vedouci drazni
vozidlo jinymi prostfedky (prostiednictvim radiové datové komunikace, vlakového
zabezpecovace apod.);

slu€ovani stanicnich a tratovych oddild tam, kde to je technicky ucelné a provozné
piijatelné;

nepiimé vyhodnocovani volnosti stani¢nich a tratovych oddili.

Systémy fizeni dopravy na tratich s niz8i intenzitou dopravy se doporucuje budovat pro

zabezpeceni jizd vlakl na urovni 2. nebo 3. kategorie zabezpecovaciho zatizeni. [12]
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2. 2 Obsluzna pracovisté

2.2.1 Spolecné pozadavky

Obsluzné pracovisté slouzi k ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Musi umoznit vydavani
povell a zobrazeni pottebnych indikaci provoznich stavii.

Obsluzné pracovisté mechanickych stavédel méa ovladaci prvky mechanicky zapevitované
a je vzdy soucasti ovladaného stavédla.

Obsluzna pracovisté elektrickych stavédel se fesi jako:

e ovladaci stoly a kontrolni desky, které obsahuji diskrétni ovladdaci a kontrolni
prvky (tlacitka, fadiCe, kontrolni zarovky, svitici diody apod.);

e pocitacova obsluzna pracoviste, kterd umoznuji obsluhu zabezpecovaciho zatizeni
prostiednictvim standardnich prostfedkti vypocetni techniky (monitory, klavesnice,
mys apod.).

Obsluzné pracovis§té musi umoznit nouzovou obsluhu zabezpecovaciho zafizeni pii
poruchach a nepfedvidanych provoznich stavech a to:

e ovladani pfivolavacich ndvésti bez zavislosti na ostatnich prvcich zabezpecovaciho
zafizeni,

e nouzové zruSeni zavéru jizdni cesty bez zavislosti na jizd¢ draznich vozidel;

e nouzové prestaveni vyhybek pti nevyhodnoceni jejich volnosti;

e nouzové uvolnéni funkce zabezpeCovaciho zatizeni v ptipadech, kdy se zdvada na
n¢kterém prvku zabezpeCovaciho zafizeni projevi znemoznénim dal$i obsluhy
zafizeni 1 pro funkce, které nejsou bezprostiedné zavislé na porouchaném prvku.

Povinnosti zaméstnancll pii nouzové obsluze zabezpecovaciho zafizeni stanovi predpisy
provozovatele drahy tak, aby i1 pii nouzovych obsluhdch byla zachovana bezpecnost
zelezni¢ni dopravy.

Pti uskutectiovani nezabezpecenych jizd nesmi dojit ke zméné predepsanych
a obsluhujicimi zaméstnanci piezkousenych podminek pro nezabezpecenou jizdu vlivem
poruchy zabezpeCovaciho zafizeni nebo jeho automatické CcCinnosti. Jedna se zejména

0 zmény:

polohy vyhybek a vykolejek,

stavu souhlast,

udélené¢ho opravnéni k jizd€ ze sousedni dopravny s kolejovym rozvétvenim.
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Zajisténi prezkouSeného stavu lze uskutecnovat bud’ prostiednictvim samostatnych tkonti

(provedenim nouzového zavéru vyhybky, registraci zakazu jizdy, pielozenim vyménového

fadi¢e apod.) nebo tim, Ze zménu piezkousené¢ho stavu lze vyvolat pouze potvrzujicim

ukonem.

ZabezpeCovaci zafizeni musi registrovat provedeni vSech dokumentovanych

a potvrzujicich ukont.

Registrace se provadi:

v zafizeni s pocitatovym ovladacim pracovistém pifednostné zdpisem do paméti
pocitace véetn¢ ¢asového udaje, specifikace povelu, a pokud mozno i identifikace
opravnéného zameéstnance (prostiednictvim PIK, ptihlaSovacim heslem apod.);

u dokumentovaného ukonu zapoctenim obsluhy ovladaciho prvku pocitadlem,
nebo sejmutim bezpecnostniho zavéru z ovladaciho prvku pro nouzovou obsluhu;

u potvrzujiciho tkonu tim, Ze je nezbytnou podminkou pro plnéni zadané funkce.

Obsluzné pracovisté musi byt konstruovano tak, aby ptedpokladanou poruchou nemohl

byt:

vyvolan ani dokumentovany ani potvrzujici ukon;

zrusena provedena registrace;

zménéna indikace rozhodna pro vydani poveli dokumentovanymi a potvrzujicimi
ukony tak, ze by tim mohla byt ohrozena bezpe¢nost dopravy;

zménéna informace o provedenych registracich tak, ze by tim mohla byt ohrozena

bezpecnost dopravy.

Zadavani potvrzujiciho povelu a dokumentovaného povelu ma byt feSeno tak, aby se co

nejvice omezila moznost ndhodného zadani tohoto povelu (pouzitim sekvence znakl pfi

zadavani na pocitacovém ovladacim pracovisti, umisténim a konstrukéni tpravou diskrétnich

ovladacich prvki na ostatnich ovladacich pracovistich apod.)

Obsluzné pracovisté musi indikovat kazdou poruchu, ktera vyzaduje:

piijeti dopravnich opatieni,
piivolani udrzujiciho zaméstnance, pokud o ni neni udrzujici zaméstnanec
informovan prostiednictvim diagnostického zafizeni na trvale obsazeném

pracovisti.
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2.2.2 Jednotné obsluzné pracovisté
Pozadavky na jednotnou upravu obsluhovaciho pracovisté z hlediska zobrazeni informaci

a zadavani povelt pro obsluhu elektrickych stavédel stanovi provozovatel drahy. Doporucuje

se, aby pozadavky na JOP viech drah v Ceské republice vychazely z JOP, schvéaleného pro
Ceské dréhy.

Pokud muze byt jedno elektrické stavédlo obsluhovéano z nékolika JOP, rozlisuji se podle

opravnéni:

zékladni JOP - obsluzné pracovisté, které umoznuje ovladat zabezpeCovaci
zatizeni 1 bez Cinnosti DOZ; muze soucasné plnit pro nc¢ktera stavédla i funkci
fidiciho nebo podiizené¢ho JOP;

fidici JOP - obsluzné pracovisté, které je k ovladanému zafizeni piipojeno
prostiednictvim DOZ; mizZe tidit vSechna stavédla v fizené oblasti a rozhoduje
o zpusobu a rozsahu ovladani jednotlivych stavédel; pro nékteré stavédlo miize
plnit i funkci zékladniho JOP;

podiizené JOP - obsluzné pracovisteé, které¢ je podiizené tidicimu JOP ve vyssi
urovni DOZ; pro néktera stavédla muze plnit i funkci zdkladniho nebo fidiciho
JOP;

informacni JOP - obsluzné pracovisté, které umoziiuje zobrazovat potiebné
informace a zadavat dopliujici informace o pribéhu dopravy, piipadné i piikazy
k odvréaceni hroziciho nebezpeci na spolehlivé urovni; neumozituje plnohodnotné
ovladani zabezpecovaciho zatizeni (zfizuje se na pracovisti operatora, venkovniho

vypravciho apod.).

V dopravné s kolejovym rozvétvenim, kterd je trvale dalkové ovladana, nemusi byt

zakladni JOP trvale pfipojeno, ani instalovano. Doporucuje se vSak mit k dispozici pracovisté

(zpravidla vyuzitelné pro kteroukoliv z nékolika dopraven), které podle potieby piipoji, nebo

instaluje ur€eny zaméstnanec.

JOP se musi zfizovat pro obsluhu nebo kontrolu vSech zabezpeCovacich zatfizeni, ktera

budou zaclenéna do oblastnich fidicich systémii.

JOP se

doporucuje pouzivat v zafizenich:

kterd je tfeba obsluhovat stfidavé z riznych mist (pokud se nejednd o pomocna
stavédla);

u nichz je tfeba vzdalit obsluzné pracovisté od vlastniho stavédla na vzdalenost, pti
které nelze pouzit jiné feSent;

ve vSech nové budovanych zabezpecovacich zafizeni 3. kategorie;
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e unichz je pouziti JOP ekonomicky nebo technicky vyhodnéjsi nez jiné feseni.
Rozsah oblasti, kterou mize obsluhovat jeden zaméstnanec a piipadné zalohovani
jednotlivych pouzitych prvkl (monitor, klavesnice apod.) stanovi provozovatel drahy.
Provozni zatizeni obsluhy JOP se posuzuje podle poctu vlaki, které se soucasné nachazi
v ovladané oblasti v dobé denni Spicky, zvétSeného o pocet posunujicich trakénich vozidel

kromé¢ posunujicich vlakovych lokomotiv jiz zapoétenych vlakd.

PZ=n,+n, (D)

kde: PZ — provozni zatiZzeni obsluhy JOP
ny — pocet vlakt v ovladané oblasti

n, — pocet posunujicich trak¢nich vozidel v ovladané oblasti

Podle doby obsazeni dopravnim zaméstnancem se JOP fesi jako:

e trvale obsazené pracoviste;

e pravidelné obsazované pracoviste¢ (obsazované v urcenych dennich ¢i tydennich
obdobich);

e mimofadn¢ obsazované pracovisté dalkové ovladané dopravny s kolejovym
rozvétvenim.

Pracovisté¢ podle prvnich dvou bodid piedchoziho odstavce se doporucuje vybavovat
monitory s uhlopfickou minimalné 17 palct. Pracovisté musi byt z ergonomického hlediska
vhodné osvétleno a Gcelné uspotadano. Pracovisté podle tietitho bodu lze fesit maximalné
uspornym zpusobem.

Ptedani obsluhy mezi riznymi JOP se smi uskutecnit jen pii splnéni podminek:

e predavanim obsluhy nesmi dojit ke zméné dovolujicich naveésti;

e na JOP, ze kterého se preddva obsluha, nesmi byt provadéna volba jakéhokoliv
povelu a nesmi byt vydavan zadny povel, jehoz platnost musi byt zafizenim
sledovana (pro sviceni pfivolavaci navésti, pro nouzové otevieni piejezdu apod.);

e predavanim obsluhy nesmi dojit ke ztrat¢ informaci o provedenych registracich,
o zadanych bezpecnostnich Stitcich apod.;

e na JOP, které prebira obsluhu, musi byt potvrzeno, Ze obsluhujici zaméstnanec
vzal na védomi vSechny neodstranéné poruchy, které¢ se tykaji predavané oblasti.

Pro nouzové pievzeti obsluhy nemusi byt splnény pozadavky dle druhé odrazky, ale

nouzovym pievzetim musi dojit ke zruSeni vSech povel v druhé odrazce uvedenych.

33



Aktivni samocinné stavéni jizdnich cest se doporucuje pii pfedani obsluhy na jiné JOP
ukoncit, pokud zaméstnanec prebirajici obsluhu, nepotvrdi pokracovani této funkce.
Zabezpecovaci zatfizeni s JOP musi umoznit obsluhujicimu zaméstnanci:
e registrovat zakazy jizdy do mezistani¢nich tsek;
e zadavat vyluky kolejovych tsekt, vyhybek (jednotlivé ptipadné po skupinéach);
e zadavat varovné Stitky.
Provedeni téchto ukonu se registruje v paméti pocitace stejné jako dokumentované tikony.
Po registraci vyluky zabezpecCovaci zatizeni smi umoznit postaveni vSech jizd kolejovych
vozidel dovolovanych zafizenim, pfes vyloucené vyhybky nebo na vyloucené koleje jen
dokumentovanym tkonem.
Po zadani varovného Stitku musi zabezpecCovaci zafizeni pii tkonech obsluhy, které se
tykaji prvku se zadanym varovnym Stitkem, zobrazit text varovani a vyzadovat potvrzeni

obsluhujiciho zaméstnance, Ze bere pfislusné varovani na védomi.

2. 2. 3 Funkce obsluznych pracovist’ pri pouziti DOZ

VSechna obsluznd pracovist¢ DOZ se fe$i podle podminek JOP, ptficemz rozsah
vydavanych povelii a zobrazovanych informaci se fidi opravnénim konkrétniho pracoviste.
Ridici JOP zajistuje fizeni dopravy ve své oblasti. Jeho hardwarova a softwarovéa vystroj
plni pfedevsim nasledujici funkce:
e zprostfedkovdva komunikaci se sousednimi DOZ a s ostatnimi systémy pro
automatizované fizeni dopravy a provozni prace;
e urcuje rozsah vydavani povell z podtizenych JOP;
e sleduje a zobrazuje dopravni situaci v celé fizené oblasti;
e umoznuje ovladani zabezpeCovacich zafizeni, kterd nejsou pfeddna na mistni
obsluhu;
e vytvari, archivuje a distribuuje data pro navazujici systémy (zobrazeni splnéného
GVD, automaticky zapis dopravniho deniku apod.).
Podtizené¢ JOP zajistuje obsluhu zabezpeCovaciho zatizeni v rozsahu urceném fidicim
JOP.
Kazdé podiizené JOP musi mit moZznost nouzového ptevzeti obsluhy pii poruchach DOZ
nadfizené urovné.
Informacni JOP se pouziva:
e ve vstupni stanici fizené oblasti, pokud vstupni stanice neni ovladdana z vlastniho

JOP, nebo jeji JOP nemlize pozadovanou funkci pievzit;
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e na pozadovaném pracovisti dispeCerské urovné fizeni dopravy, jestlize pracovisté
nema vlastni fidici JOP nebo jeho vlastni fidici JOP nemze pozadovanou funkci
prevzit;

e vdalkové ovladdané dopravné¢ skolejovym rozvétvenim k informovani
zaméstnanct, ktefi v takové dopravné vykonavaji sluzbu; funkci informacniho JOP

obvykle plni zékladni JOP pti omezeni povelovych funkei. [12]
2.3 Automatické hradlo

Automatické hradlo je obousmérné tratové zabezpeCovaci zafizeni. Zprostiedkovava
zavislost mezi sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a kontroluje volnost
mezistanicniho useku. Pokud je mezistanicni usek rozdélen oddilovym navéstidlem na dva
tratové oddily, je cCinnost tohoto navéstidla automatickd. Souhlas k odjezdu, odhlaska
a pfedhlaska je nahrazena ¢innosti tohoto zafizeni.

Oddilové navéstidlo automatického hradla umoznuje davat privolavaci navést bez ohledu
na smér udéleného tratového souhlasu a volnosti pfilehlého tratového oddilu. Piivolavaci
navést tohoto oddilového névéstidla miize dat jen vypravéi predni stanice ve sméru jizdy

vlaku. [7]
2. 4 Reléové stanicni zabezpecCovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie, které ma hlavni navéstidla zavisla na poloze
vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek 1 na volnosti jizdni cesty a kontroluje

se, ze neni postavena zadna soucasné zakézana jizdni cesta. [7]
2.5 Systém REMOTE 98

Syst¢tm REMOTE 98 je technické zafizeni, které umozituje obsluhujicimu pracovnikovi
ovladat a kontrolovat z jednoho mista jednu nebo nékolik dopraven vybavenych
zabezpecovacim zafizenim s bezpecnou realizaci zavislosti a vyluk.

Systtm REMOTE 98 zajistuje v plném nebo omezeném rozsahu funkce dalkového
ovladani zabezpecovacich zatizeni, nebo funkce mistniho obsluzného pracovisté navazujiciho
zabezpe€ovaciho zafizeni. Rozsah pouzitych funkci je urcen projektem.

Systém ma modularni vystavbu, ktera je urcena projektem podle konfigurace navazujiciho
zabezpecovaciho zatfizeni. Je sestaven z ustfedny DOZ, obsluzného pocitacového pracovisté

a z prenosového systému TEDIS.
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Ustifedna DOZ je umisténa v mistd stanovisté obsluhujictho pracovnika a zajistuje
centralni obsluhu vSech ptipojenych navazujicich zabezpecovacich zatfizeni. Je tvofena dvéma
primyslovymi pocitaci firmy Advantech. Bezpecnost tstfedny je zaloZzena na dvojnasobném
zpracovani dat ve dvou pocitatovych kanalech a na cyklickych komparacich aktudlnich dat
mezi obéma pocitaci s pfechodem do definovaného stavu pii neshodach komparaci.

Pro zvySeni dostupnosti ustfedny se vétSinou buduje studend zaloha obou pocitacovych
kanalt. Jednotlivé pocitace ustfedny DOZ a obsluzné pracovisté jsou navzijem propojeny
pres komunikaéni rozhrani Ethernet (uzaviené komunikacni prostfedni). Pfenosovy systém
TEDIS zajistuje pienos informaci mezi ustfednou DOZ a navazujicim zabezpeCovacim
zafizenim. Systém TEDIS tvoii procesni stanice, které obsahuji potfebné vstupni, vystupni
a komunikaéni jednotky. Jednotlivé procesni stanice jsou navzdjem propojeny hvézdicovym
nebo liniovym zplisobem, nebo kombinaci téchto dvou zptisobti podle pozadavka projektu.
Pro ptenos informaci mezi procesnimi stanicemi TEDIS se pouzivaji pevné metalické vedeni.
Pocet ptenosovych linek je zavisly na poctu prenaSenych informaci.

Zakladni funkci systétmu REMOTE 98 je pfenos a zpracovani informaci potfebnych
k zobrazeni stavu ak povelovani ovladan¢ho zabezpeCovaciho zafizeni. Systém piendsi
a zpracovava kontrolni informace v rozsahu potiebném pro zobrazeni stavu navazujiciho
zabezpecovaciho zafizeni na obsluzném pracovisti podle predpisi a norem vztaZzenych
k pozadovanému zpiisobu zobrazovani. Druh a mnoZstvi kontrolnich informaci je urcen
projektem. Systém pienasi a zpracovava povelové informace v rozsahu potiebném pro
ovladani navazujiciho zabezpecovaciho zafizeni. Druh a mnozstvi povelovych informaci je
urcen projektem. Systém rozlisuje digitalni informace podle trovné zabezpeceni na spolehlivé
a bezpecné. Rozdéleni informaci pro jednotlivé aplikace je provedeno obvody rozhrani
navazujicitho zabezpeCovaciho zafizeni. Rychlost pienosu informaci je zavisla na poctu
prendsenych informaci. Pfenosové kanaly jsou voleny takovym zplsobem, aby doba od
vydani povelu obsluznym pracovistém syst¢tmu REMOTE 98 do vydani povelu v ovlddaném
zabezpeCovacim zafizeni, jakoz 1 doba od zmény polohy kontrolovaného prvku
v zabezpeCovacim zafizeni do indikace této zmény na obsluzném pracovisti systému
REMOTE 98 byla co nejmens$i a neptesdhla hodnotu stanovenou provozovatelem drahy.
Pro CD je stanovena hodnota 5 s pro jednotné obsluzné pracovité. Zabezpedovaci zafizeni,
které ma byt ovladano systtmem REMOTE 98, musi byt odpovidajicim zptisobem doplnéno
obvody rozhrani. Tyto obvody provadi ptizptsobeni pfenasenych a zpracovavanych informaci
potfebam konkrétniho typu navazujiciho zabezpeCovaciho zafizeni. Obvody rozhrani

navazujiciho zabezpecovaciho zafizeni je provedeno pomoci vstupnich a vystupnich jednotek
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procesnich stanic TEDIS. Ptiklad konfigurace syst¢tmu REMOTE 98 je zndzornén na obrazku
8. [11]

| Zdroj: http://www.aksignal.cz/zab-remote98.html
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Obrazek 8: Priklad konfigurace systéemu REMOTE 98
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2. 6 Vybudovani systému DOZ — varianta 1

Varianta 1 pocita s vybudovanim reléového staniéniho zabezpecovaciho zafizeni ovladané
pies rozhrani JOP ve stanicich Rozsochatec, Chotébot a Zdirec nad Doubravou. Viechna SZZ
budou zapojena do systému dalkového fizeni REMOTE 98. Pro bezpecné zjistovani volnosti
koleji bude vyuzito pocitacl naprav. Pro provoz v zimnim obdobi budou vyjmenované
vyhybky opatieny elektrickym ohfevem vymén.

Vsechny dotéené mezistanicni useky budou vybaveny tratovym zabezpecovacim
zafizenim typu automatické hradlo. Pro zjiStovani volnosti mezistanicnich usekli bude
vyuzito pocitacli ndprav. Pro komunikaci mezi dispeCerem DOZ a v§emi zaméstnanci na trati
bude zfizeno trat'ové radiové spojeni — TRS.

Pro tizeni posunu v mezilehlych dopravnach budou ziizena pomocna stavédla, ze kterych
budou mistn& piestavovany vymény opatiené elektromotorickym pfestavnikem (mimo ZST
Rozsochatec).

Piejezdy, které nejsou vybaveny piejezdovym zabezpecovacim zafizenim umoziujicim
zapojeni do DOZ, budou vybaveny ptislusSnym PZZ — viz tabulka 5.

Sidlem dispe¢era DOZ bude ustiedni stavédlo ZST Havli¢kv Brod. Zde bude mit sidlo
dispecer DOZ a vyprav¢i trat, ktery bude mit na starosti feSeni mimotadnosti v jednotlivych
stanicich ovladanych DOZ. Bude piebirat SZZ na mistni obsluhu a tidit dopravu ve vlastni
stanici a v prilehlych mezistanicnich usecich. Dale bude mit na starosti béznou udrzbu
ptidélenych stanic (mazani a vymetani vymeén, Uklid prostor pro cestujici, vizualni kontrola
SZ7Z, atd.). Pfimym nadfizenym vypravciho trat’ bude dispeCer DOZ. Pro pfesun mezi
jednotlivymi pracovisti bude mit vyprav¢i trat’ k dispozici osobni automobil.

Zastavky v dotéeném tseku bez opatieni.

Ve stanici Zdirec nad Doubravou ziistava zachovana posunovaci zaloha véetnd posunové
Cety. Zaroven zde ziistava komercni pracovnik pro odbavovani vychozich a koncicich vlaka

nakladni dopravy.
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2.6.1 ZST Havli¢kav Brod

Stanice Havlickiv Brod bude sidlem dispecera dalkové ovladaného useku Havlickav Brod

— Hlinsko v Cechach. V prostorach ustfedniho stavédla bude vybudovano ¥idici pracovisté

DOZ, kde bude instalovano fidici JOP a diagnostické pracovisté. Zde bude 1 sidlo vypravciho

trat’. Do telefonniho okruhu budou zapojeny viechny dopravny DOZ, hlavni vypravéi ZST

Havli¢ktiv Brod a vypravéi ZST Hlinsko v Cechach.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Beze zmény.

Tratoveé zabezpecovact zarizeni: Mezistani¢ni tsek Havlickiiv Brod — Rozsochatec
— vybudovani automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjistovani
volnosti mezistani¢niho tseku bude vyuzito pocitacl naprav.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 7.

2.6.2 ZST Rozsochatec

Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Vybudovani RZZ ovladaného podiizenym JOP,
zapojen¢ho do DOZ, vyhybky ¢. 1, 2 a 4 vybaveny -elektromotorickym
prestavnikem a elektromotorickym ohfevem vymén. Pro zjistovani volnosti 1. a 3.
stani¢ni koleje budou zfizeny pocitate naprav. VSechny dopravni koleje budou
vybaveny svételnymi odjezdovymi névéstidly s rychlostni navéstni soustavou.
Vjezdova navéstidla budou svételna s rychlostni névéstni soustavou, zavisld na
odjezdovych navéstidlech. Pro zjistovani volnosti zhlavi a zahlavi bude opét
vyuzito pocitacli naprav.

Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 1, zavislého na fidicim JOP (DOZ)
nebo podiizeném JOP. VEMZ 1 bude v zikladni poloze uzamcen a zajiStén
vysledny kli¢ kontrolniho zamku vykolejky 5. koleje Vk1/3. Uvolnéni klice pro
jizdu na manipulacni 5. kolej probéhne po predéani souhlasu z fidicitho JOP (DOZ)
nebo podtizeného JOP. Pfestavovani Vk1 a vyhybky €. 3 zlstane ru¢ni. V zakladni
poloze je vyhybka €. 3 uzamcena v piimém sméru, vykolejka Vkl uzamcena
v poleze na kolejnici. Pfi uvolnéni kli¢e zEMZ 1 bude znemoznéno stavéni

vlakovych cest na 3. kole;j.
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e Tratoveé zabezpecovaci zarizeni: Mezistani¢ni usek Havlickiiv Brod — Rozsochatec
— vybudovani automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjistovani
volnosti mezistani¢niho Useku bude vyuzito pocitacli naprav. Mezistani¢ni usek
Rozsochatec — Chotébot — vybudovani automatického hradla bez oddilového
navéstidla. Pro zjisStovani volnosti mezistani¢niho Useku bude vyuzito pocitacii
naprav.

o Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 7.

2.6.3 ZST Chotébor

e Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Vybudovani RZZ ovladaného podiizenym JOP,
zapojeného do DOZ, vyhybky €. 1, 2, 12 a 18 vybaveny elektromotorickym
pfestavnikem a elektromotorickym ohfevem vymén. Pro zjiStovani volnosti 1., 2.
a 3. stani¢ni koleje budou zfizeny pocitace naprav. VSechny dopravni koleje budou
vybaveny svételnymi odjezdovymi ndvéstidly s rychlostni navéstni soustavou.
Vjezdova navéstidla budou svételna s rychlostni ndvéstni soustavou, zavisld na
odjezdovych navéstidlech. Pro zjisStovani volnosti zhlavi a zahlavi bude opét
vyuzito pocitacii naprav.

Vybudovéani pomocného stavédla PSt. 1, ze kterého budou pifi posunu mistné
ovladany vyhybky €. 1 a 2. Souhlas k obsluze PSt. 1 bude udé€lovan z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podiizené¢ho JOP. Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 1,
zavislého na udeleni souhlasu na PSt. 1. V EMZ 1 bude v zakladni poloze uzamcen
a zajistén vysledny kli¢ kontrolniho zamku vyhybky ¢. 5 5/3. Uvolnéni klice pro
Jizdu na manipulacni 5. kolej (vleCky OSEVA a Chotébotské strojirny) probchne
po pfedani souhlasu zfidiciho JOP (DOZ) nebo podiizeného JOP na PSt. 1.
Prestavovani vyhybky ¢. 5 a vyhybky €. 3 zistane ruéni. V zakladni poloze je
vyhybka €. 3 uzamcena do vedlejSiho sméru na 3. kolej, vyhybka ¢. 5 uzamcena
v pfimém sméru.

Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 2, zavislého na udé€leni souhlasu na
PSt. 1. VEMZ 2 bude v zédkladni poloze uzamcen a zajistén vysledny kli¢
kontrolniho zdmku vyhybky ¢. 6 6/4. Uvolnéni kli¢e pro jizdu na manipulacni
4.26. kolej (vletky Agrosluzby a VU 3766) probéhne po piedani souhlasu
z fidicitho JOP (DOZ) nebo podiizeného JOP na PSt. 1. Pfestavovani vyhybky ¢. 6
a vyhybky €. 4 zistane ru¢ni. V zékladni poloze je vyhybka ¢. 4 uzamcena do

vedlejsiho sméru na 2. kolej, vyhybka ¢. 6 uzamcena v pfimém sméru. Pi udéleni
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souhlasu na PSt. 1 bude znemoznéno stavéni vlakovych cest na rozsochateckém
zhlavi.

Vybudovani pomocného stavédla PSt. 2, ze kterého budou pifi posunu mistné
ovladany vyhybky €. 12 a 13. Souhlas k obsluze PSt. 2 bude udélovan z tidiciho
JOP (DOZ) nebo podtizeného JOP.

Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 3, zavislého na fidicim JOP (DOZ)
nebo podfizeném JOP. V EMZ 3 bude v zdkladni poloze uzamcen a zajistén kli¢
vyménového zdmku vyhybky €. 9. Uvolnéni klice pro jizdu na manipulaéni
5. kolej probéhne po predani souhlasu z fidiciho JOP (DOZ) nebo podtfizeného
JOP na PSt. 2. Piestavovani vyhybky ¢. 9 zlstane rucni. V zakladni poloze je
vyhybka €. 9 uzamcena do ptfimého sméru na 3. kole;.

Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 4, zavislého na tidicim JOP (DOZ)
nebo podfizeném JOP. VEMZ 4 bude v zakladni poloze uzamcen a zajistén
vysledny kli¢ kontrolniho zamku vyhybky €. 10. 10/11. Uvolnéni kli¢e pro jizdu na
manipulacni 4. kolej (vlecka ZZN) probéhne po pfedani souhlasu z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podiizeného JOP na PSt. 2. Piestavovani vyhybky €. 11 a vyhybky
¢. 10 zastane ruéni. V zakladni poloze je vyhybka ¢. 11 uzaméena do vedlejsiho
sméru na 2. kolej, vyhybka ¢. 10 uzamcena v pfimém sméru. Pii ud€leni souhlasu
na PSt. 2 bude znemoznéno stavéni vlakovych cest na Zdireckém zhlavi a na
3. kolej.

o Tratové zabezpecovaci zarizeni: Mezistani¢ni usek Rozsochatec — Chotébot —
vybudovéani automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjiStovani
volnosti mezistani¢niho tseku bude vyuzito pocitacl naprav.

Mezistaniéni usek Chotéboi — Zdirec nad Doubravou — vybudovani automatického
hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjiStovani volnosti mezistani¢niho Useku
bude vyuzito pocitacl naprav.

e Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 7.

2.6.4 ZST Zdirec nad Doubravou

e Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Vybudovani RZZ ovladaného podiizenym JOP,
zapojeného do DOZ, vyhybky €. 1, 2, 12 a 18 vybaveny elektromotorickym
pfestavnikem a elektromotorickym ohfevem vymén. Pro zjiStovani volnosti 1., 2.
a 3. stani¢ni koleje budou zfizeny pocitace naprav. VSechny dopravni koleje budou

vybaveny svételnymi odjezdovymi ndvéstidly s rychlostni navéstni soustavou.
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Vjezdova navéstidla budou svételna s rychlostni navéstni soustavou, zavisld na
odjezdovych navéstidlech. Pro zjisStovani volnosti zhlavi a zdhlavi bude opét
vyuZzito pocitacii naprav.

Vybudovani pomocného stavédla PSt. 1, ze kterého budou pfi posunu mistné
ovladany vyhybky ¢. 1 a 2. Souhlas k obsluze PSt. 1 bude udélovan z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podtizené¢ho JOP.

Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 1, zavislého na udé€leni souhlasu na
PSt. 1. VEMZ 1 bude v zédkladni poloze uzamcen a zajistén vysledny kli¢
kontrolniho zamku vyhybky ¢. D2b D2b/3. Uvolnéni klice pro jizdu na vlecku
HOLZINDUSTRIE probéhne po ptfedani souhlasu z fidiciho JOP (DOZ) nebo
podtizeného JOP na PSt. 1. Pfestavovani vyhybky ¢. D2b a vyhybky €. 3 zlstane
ruéni. V zakladni poloze je vyhybka ¢. 3 uzamcena do vedlejsiho sméru na
3. kolej, vyhybka ¢. D2b uzamcena v piimém sméru.

Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 2, zavislého na udéleni souhlasu na
PSt. 1. VEMZ 2 bude v zédkladni poloze uzamcen a zajiStén kli¢ vyménového
zamku vyhybky €. 4. Uvolnéni kli¢e pro jizdu na manipulacni 4. kolej probéhne po
pfedani souhlasu zfidictho JOP (DOZ) nebo podfizeného JOP na PSt. 1.
Prestavovani vyhybky €. 4 zlstane ru¢ni. V zdkladni poloze je vyhybka ¢. 4
uzamcena do pfimého sméru na 2. kolej. Pfi udéleni souhlasu na PSt. 1 bude
znemoznéno stavéni vlakovych cest na chotéboiském zhlavi.

Vybudovani pomocného stavédla PSt. 2, ze kterého budou pfi posunu mistné
ovladany vyhybky €. 8 a 9. Souhlas k obsluze PSt. 2 bude udé¢lovan z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podiizeného JOP. Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 3,
zavislého na fidicim JOP (DOZ) nebo podtizeném JOP. V EMZ 3 bude v zékladni
poloze uzamcen a zajistén vysledny kli¢ kontrolniho zdmku vyhybky ¢.5 5/6.
Uvolnéni kli¢e pro jizdu na manipulacni 4. kolej probéhne po piedani souhlasu
z fidiciho JOP (DOZ) nebo podiizené¢ho JOP na PSt. 2. Pfestavovani vyhybky €. 5
a vyhybky €. 6 zlstane rucni. V zdkladni poloze je vyhybka ¢. 5 uzamcena do
pfimého sméru na 4a. kolej, vyhybka ¢. 6 uzamcéena do pfimého sméru na 2. kole;j.
Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 4, zavislého na fidicim JOP (DOZ)
nebo podfizeném JOP. VEMZ 4 bude v zakladni poloze uzamcen a zajistén
vysledny kli¢ kontrolniho zdmku vyhybky ¢. D5a. D5a/7. Uvolnéni klice pro jizdu
na vlecku HOLZINDUSTRIE probéhne po ptedani souhlasu z fidiciho JOP (DOZ)
nebo podfizeného JOP na PSt. 2. Piestavovani vyhybky ¢. D5a a vyhybky ¢. 7
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zustane ru¢ni. V zakladni poloze je vyhybka ¢. D5a uzamcena do pifimého sméru,
vyhybka €. 7 uzamcena do vedlejsiho sméru. Pii udéleni souhlasu na PSt. 2 bude
znemoznéno staveéni vlakovych cest na Zdireckém zhlavi a na 3. kole;.

Tratové zabezpecovaci zarizeni: Mezistaniéni tisek Chotébot — Zdirec nad
Doubravou — vybudovani automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro
zjistovani volnosti mezistanicniho tuseku bude vyuzito pocitatli naprav.
Mezistaniéni tsek Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechach — vybudovani
automatického hradla bez oddilového névéstidla. Pro zjiStovani volnosti
mezistani¢niho useku bude vyuzito pocitact naprav.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 7

2.6.5 ZST Hlinsko v Cechach

Stanice Hlinsko v Cechich nebude zapojena do systému dalkového fizeni DOZ. Stanice

zlistane obsazena vypravéim. Do telefonniho okruhu bude pfidano spojeni na dispecera DOZ.

Pii fizeni provozu v mezistani¢nim useku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechéach je

vypravéi ZST Hlinsko v Cechach podiizen dispederovi DOZ.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Beze zmény.

Tratové zabezpecovaci zarizeni: Mezistaniéni usek Zdirec nad Doubravou —
Hlinsko v Cechach — vybudovéni automatického hradla bez oddilového navéstidla.
Pro zjistovani volnosti mezistani¢niho tseku bude vyuzito pocitacli naprav.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 7.
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2.7 Vybudovani systému DOZ — varianta 2

Varianta 2 pocita s vybudovanim reléového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ovladaného pies rozhrani JOP ve stanicich Chotébot a Zdirec nad Doubravou. Tato SZZ
budou zapojena do systému dalkového fizeni REMOTE 98. Pro bezpecné zjistovani volnosti
koleji bude vyuzito pocitacl naprav. Pro provoz v zimnim obdobi budou vyjmenované
vyhybky opatieny elektrickym ohfevem vymén.

Stanice Rozsochatec bude zruSena a nahrazena neobsazenou zastavkou s vypravnim
opravnénim pro cestujici a cestovni zavazadla. Odbaveni cestujicich bude probihat ve vlaku.
Z pivodnich dvou mezistani¢nich useka (Havlickiv Brod — Rozsochatec a Rozsochatec
— Chotébor) se stane jeden usek (Havlickiiv Brod — Chotéboi) o délce 17 km. Tomuto
bude nutno pfizpisobit 1 technologii provazeni vlaki timto tisekem a zaroven piizpusobit
GVD.

VSechny dotené mezistanicni tuseky budou vybaveny tratovym zabezpecovacim
zatfizenim typu automatické hradlo. Pro zjistovani volnosti mezistani¢nich tseki bude
vyuzito pocitacti naprav. Pro komunikaci mezi dispeCerem DOZ a v§emi zaméstnanci na trati
bude zfizeno trat'ové radiové spojeni — TRS.

Pro fizeni posunu v mezilehlych dopravnach budou ziizena pomocna stavédla, ze kterych
budou mistné pfestavovany vymény opatiené elektromotorickym piestavnikem.

Ptejezdy, které nejsou vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim umoziujicim
zapojeni do DOZ, budou vybaveny piislusnym PZZ — viz tabulka 6.

Sidlem dispe¢era DOZ bude ustiedni stavédlo ZST Havli¢kiv Brod. Zde bude mit sidlo
dispecer DOZ a vyprav¢i trat, ktery bude mit na starosti feSeni mimotadnosti v jednotlivych
stanicich ovladanych DOZ. Bude piebirat SZZ na mistni obsluhu a fidit dopravu ve vlastni
stanici a v pfilehlych mezistanicnich Usecich. Déle bude mit na starosti béznou udrzbu
ptfidélenych stanic (mazani a vymetani vymeén, uklid prostor pro cestujici, vizualni kontrola
SZZ, atd.). Pfimym nadfizenym vyprav¢iho trat’ bude dispecer DOZ. Pro pfesun mezi
jednotlivymi pracovisti bude mit vypravéi trat’ k dispozici osobni automobil.

Zastavky v dotéeném Useku bez opatieni, zfizeni nové zastavky Rozsochatec.

44



2.7.1 2ZST Havli¢kav Brod

Stanice Havlickiv Brod bude sidlem dispecera dalkové ovladaného useku Havlickav Brod
— Hlinsko v Cechach. V prostorach ustfedniho stavédla bude vybudovano ¥idici pracovisté
DOZ, kde bude instalovano fidici JOP a diagnostické pracovisté. Zde bude 1 sidlo vypravciho
trat. Do telefonniho okruhu budou zapojeny viechny dopravny DOZ, hlavni vypravéi ZST
Havli¢ktiv Brod a vypravéi ZST Hlinsko v Cechach.
e Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Beze zmény.
o Tratové zabezpecovaci zarizeni: Mezistani¢ni usek Havlickiv Brod — Chotébot —
vybudovéani automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjiStovani
volnosti mezistani¢niho tseku bude vyuzito pocitacl naprav.

e Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 8.

2.7.2 2ZST Rozsochatec

Stanice Rozsochatec bude zruSena a nahrazena neobsazenou zastdvkou s vypravnim
opravnénim pro cestujici a cestovni zavazadla. Odbaveni cestujicich bude probihat ve vlaku.
Z ptvodnich dvou mezistani¢nich tsekti (Havlickiv Brod — Rozsochatec a Rozsochatec —
Chotéboft) se stane jeden usek (Havlickiiv Brod Chotébot) o délce 17 km.

Vsechny prvky stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni budou odstranény. Vypravni budova
s dopravni kancelafi bude uvolnéna ke komer¢nim ucelim. Pro cestujici bude vystavén
pristresek.

Indika¢ni prvky piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni budou pfevedena na fidici

pracovisté DOZ — viz pfiloha €. 8.

2.7.3 2ZST Chotébor

e Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Vybudovani RZZ ovladaného podiizenym JOP,
zapojen¢ho do DOZ, vyhybky ¢. 1, 2, 12 a 18 vybaveny elektromotorickym
ptrestavnikem a elektromotorickym ohfevem vymén. Pro zjisStovani volnosti 1., 2.
a 3. stani¢ni koleje budou ztizeny pocitace ndprav. VSechny dopravni koleje budou
vybaveny svételnymi odjezdovymi navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou.
Vjezdova navéstidla budou svételnd s rychlostni navéstni soustavou, zavisla na
odjezdovych navéstidlech. Pro zjistovani volnosti zhlavi a zahlavi bude opét
vyuzito poc¢itacli naprav.

Vybudovani pomocného stavédla PSt. 1, ze kterého budou pifi posunu mistné

ovladany vyhybky €. 1 a 2. Souhlas k obsluze PSt. 1 bude udélovan z tidiciho JOP
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(DOZ) nebo podiizeného JOP. Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 1,
zéavislého na udéleni souhlasu na PSt. 1. V EMZ 1 bude v zakladni poloze uzamcen
a zajistén vysledny kli¢ kontrolniho zamku vyhybky €. 5 5/3. Uvolnéni klice pro
jizdu na manipulacni 5. kolej (vlecky OSEVA a Chotébotské strojirny) probchne
po piedani souhlasu zfidiciho JOP (DOZ) nebo podiizeného JOP na PSt. 1.
Prestavovani vyhybky ¢. 5 a vyhybky ¢. 3 zistane ru¢ni. V zdkladni poloze je
vyhybka €. 3 uzamcena do vedlej$itho sméru na 3. kolej, vyhybka ¢. 5 uzamcena
v pfimém sm¢éru.

Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 2, zavislého na udé€leni souhlasu na
PSt. 1. VEMZ 2 bude v zakladni poloze uzamcen a zajistén vysledny kli¢
kontrolniho zdmku vyhybky €. 6 6/4. Uvolnéni klice pro jizdu na manipulacni
4.2 6. kolej (vletky Agrosluzby a VU 3766) probéhne po piedani souhlasu
z fidiciho JOP (DOZ) nebo podiizené¢ho JOP na PSt. 1. Pfestavovani vyhybky ¢. 6
a vyhybky ¢. 4 zlstane ru¢ni. V zékladni poloze je vyhybka ¢. 4 uzamcena do
vedlej$itho sméru na 2. kolej, vyhybka ¢. 6 uzamcena v ptimém sméru. Pii udéleni
souhlasu na PSt. 1 bude znemoznéno stavéni vlakovych cest na rozsochateckém
zhlavi.

Vybudovéani pomocného stavédla PSt. 2, ze kterého budou pii posunu mistné
ovladany vyhybky ¢. 12 a 13. Souhlas k obsluze PSt. 2 bude udélovan z fidiciho
JOP (DOZ) nebo podiizeného JOP. Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ
3, zéavislého na fidicim JOP (DOZ) nebo podiizeném JOP. V EMZ 3 bude
v zdkladni poloze uzamcen a zajistén kli¢ vymeénového zdmku vyhybky ¢.9.
Uvolnéni klice pro jizdu na manipulacni 5. kolej probéhne po pfedani souhlasu
z fidiciho JOP (DOZ) nebo podtizeného JOP na PSt. 2. Prestavovani vyhybky ¢. 9
zustane ruéni. V zékladni poloze je vyhybka ¢. 9 uzamcéena do pfimého sméru na
3. kole;.

Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 4, zavislého na tidicim JOP (DOZ)
nebo podfizeném JOP. VEMZ 4 bude v zakladni poloze uzamcen a zajistén
vysledny kli¢ kontrolniho zdmku vyhybky ¢. 10. 10/11. Uvolnéni klice pro jizdu na
manipulacni 4. kolej (vlecka ZZN) probéhne po ptfedani souhlasu z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podiizené¢ho JOP na PSt. 2. Piestavovani vyhybky €. 11 a vyhybky
¢. 10 zlstane ru¢ni. V zakladni poloze je vyhybka ¢. 11 uzamcena do vedlejSiho

sméru na 2. kolej, vyhybka ¢. 10 uzamcena v pfimém sméru. Pfi udéleni souhlasu
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na PSt. 2 bude znemoznéno stavéni vlakovych cest na zdireckém zhlavi a na
3. kole;.

o Tratové zabezpecovaci zarizeni: MezistaniCni Usek Rozsochatec — Chotébot —
vybudovani automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjistovani
volnosti mezistani¢niho tiseku bude vyuzito pocitacti ndprav. Mezistani¢ni tsek
Chotébot — Zdirec nad Doubravou — vybudovani automatického hradla bez
oddilového navéstidla. Pro zjistovani volnosti mezistani¢niho useku bude vyuzito
pocitacii naprav.

e Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 8

2.7.4 ZST Zdirec nad Doubravou

e Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Vybudovani RZZ ovladaného podiizenym JOP,
zapojeného do DOZ, vyhybky ¢. 1, 2, 12 a 18 vybaveny elektromotorickym
piestavnikem a elektromotorickym ohifevem vymeén. Pro zjistovani volnosti 1., 2.
a 3. stanic¢ni koleje budou zfizeny pocitace néprav. VSechny dopravni koleje budou
vybaveny svételnymi odjezdovymi navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou.
Vjezdova navéstidla budou svételnad s rychlostni navéstni soustavou, zavisla na
odjezdovych navéstidlech. Pro zjisStovani volnosti zhlavi a zdhlavi bude opét
vyuZzito pocitacii naprav.

Vybudovani pomocného stavédla PSt. 1, ze kterého budou pfi posunu mistné
ovladany vyhybky ¢. 1 a 2. Souhlas k obsluze PSt. 1 bude udélovan z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podiizeného JOP. Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 1,
zavislého na udéleni souhlasu na PSt. 1. V EMZ 1 bude v zdkladni poloze uzamcen
a zajistén vysledny kli¢ kontrolniho zdmku vyhybky ¢. D2b D2b/3. Uvolnéni klice
pro jizdu na vlecku HOLZINDUSTRIE probéhne po ptedani souhlasu z fidiciho
JOP (DOZ) nebo podiizeného JOP na PSt. 1. Pfestavovani vyhybky ¢. D2b
a vyhybky €. 3 zlstane ruéni. V zakladni poloze je vyhybka ¢. 3 uzamcena do
vedlejstho sméru na 3. kolej, vyhybka ¢. D2b uzamcena v pfimém sméru.
Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 2, zavislého na udé€leni souhlasu na
PSt. 1. VEMZ 2 bude v zakladni poloze uzamcen a zajistén kli¢ vyménového
zamku vyhybky €. 4. Uvolnéni kli¢e pro jizdu na manipulacni 4. kolej probéhne po
pfedani souhlasu zfidictho JOP (DOZ) nebo podfizeného JOP na PSt. 1.
Prestavovani vyhybky €. 4 zlstane rucni. V zakladni poloze je vyhybka ¢. 4

uzamcena do piimého sméru na 2. kolej. Pii udé€leni souhlasu na PSt. 1 bude
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znemoznéno stavéni vlakovych cest na chotébotském zhlavi.

Vybudovéani pomocného stavédla PSt. 2, ze kterého budou pii posunu mistné
ovladany vyhybky €. 8 a 9. Souhlas k obsluze PSt. 2 bude udé€lovan z fidiciho JOP
(DOZ) nebo podiizeného JOP. Zbudovani elektromagnetického zamku EMZ 3,
zavislého na fidicim JOP (DOZ) nebo podtizeném JOP. V EMZ 3 bude v zékladni
poloze uzamcen a zajiStén vysledny klic kontrolniho zdmku vyhybky €. 5 5/6.
Uvolnéni klice pro jizdu na manipulacni 4. kolej probéhne po pfedani souhlasu
z fidicitho JOP (DOZ) nebo podtizeného JOP na PSt. 2. Piestavovani vyhybky €. 5
a vyhybky €. 6 zlstane ru¢ni. V zékladni poloze je vyhybka ¢. 5 uzamcena do
piimého sméru na 4a. kolej, vyhybka ¢. 6 uzamcena do pfimého sméru na 2. kole;.
Zbudovani elektromagnetického zdmku EMZ 4, zavislého na tidicim JOP (DOZ)
nebo podfizeném JOP. VEMZ 4 bude v zakladni poloze uzamcen a zajistén
vysledny kli¢ kontrolniho zamku vyhybky ¢. D5a. D5a/7. Uvolnéni klic¢e pro jizdu
na vlecku HOLZINDUSTRIE probéhne po pfedani souhlasu z fidiciho JOP (DOZ)
nebo podfizeného JOP na PSt. 2. Pfestavovani vyhybky ¢. D5a a vyhybky ¢. 7
zustane rucni. V zékladni poloze je vyhybka ¢. D5a uzamcena do pfimého sméru,
vyhybka €. 7 uzamcena do vedlej$iho sméru. Pii udé€leni souhlasu na PSt. 2 bude
znemoznéno stavéni vlakovych cest na zdireckém zhlavi a na 3. kole;.

o Tratové zabezpecovaci zaiizeni: Mezistaniéni tGsek Chotébot — Zdirec nad
Doubravou — vybudovani automatického hradla bez oddilového névéstidla. Pro
zjisStovani volnosti mezistanicniho tuseku bude vyuzito pocitatli naprav.
Mezistanié¢ni tisek Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechach — vybudovani
automatického hradla bez oddilového navéstidla. Pro zjistovani volnosti
mezistani¢niho useku bude vyuzito pocitacti naprav.

e Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz ptiloha €. 8

2.7.5 ZST Hlinsko v Cechach

Stanice Hlinsko v Cechach nebude zapojena do systému délkového fizeni DOZ. Stanice
zUstane obsazena vypravcim. Do telefonniho okruhu bude pfidano spojeni na dispecera DOZ.
Pii fizeni provozu v mezistani¢nim useku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechach bude
vypravéi ZST Hlinsko v Cechach podiizen dispederovi DOZ.

e Stanicni zabezpecovaci zarizeni: Beze zmény.
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Tratové zabezpecovaci zarizeni: Mezistani¢ni usek Zdirec nad Doubravou —
Hlinsko v Cechach — vybudovani automatického hradla bez oddilového navéstidla.
Pro zjistovani volnosti mezistani¢niho tiseku bude vyuzito pocitact naprav.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni: Viz piiloha €. 8.
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3 Zhodnoceni navrhu

V této diplomové préci byly nastinény dvé varianty mozného feSeni racionalizace provozu
na tratovém tseku Havli¢kiiv Brod — Hlinsko v Cechach. Obé varianty pogitaji se zavedenim
dalkového fizeni provozu z centralniho pracovisté umisténého v prostoru tstfedniho stavédla
ZST Havlickav Brod, kde bude sidlo dispedera DOZ. Zaroven je poéitano se zavedenim
funkce vyprav¢i trat’, ktery bude mit k dispozici osobni automobil a v pfipadé potieby bude
schopen pfevzit fizeni provozu v mezilehlych stanicich na mistni obsluhu.

Varianta 1 pocita se zachovanim vsech stavajicich dopraven s kolejovym rozvétvenim.
V mezilehlych stanicich (Rozsochatec, Chotéboi a Zdirec nad Doubravou) je uvazovano
vybudovani reléového stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni obsluhovaného zjednotného
obsluzného stanovisté JOP, které je zapojeno do systému dalkového fizeni DOZ REMOTE 98
od firmy AK Signal. Potfebné vyhybky na dopravnich kolejich jsou opatfeny
elektromotorickymi pfestavniky a vybaveny elektrickym ohievem vymeén. Pro fizeni posunu
a jizdy na manipulacni koleje a vleCky jsou ziizena pomocna stavédla a elektromagnetické
zamky zjistujici elektrickou zdvislost mechanickych prvkli na zabezpefovacim zafizeni.
VSechny dotcené mezistanicni useky jsou vybaveny tratovym zabezpeCovacim zafizenim
typu automatické hradlo. Pro bezpecné zjistovani volnosti vSech usekit DOZ (vyjma PZZ) je
pouzito pocitacl naprav.

Ve varianté¢ 2 je uvazovdno se zruSenim stanice Rozsochatec a jejim nahrazenim
neobsazenou zastavkou. Vznikd tak moznost Uspory investicnich nakladii na zfizeni SZZ.
Zaroven vsak vznikd technologicky problém v podobé 17 km dlouhého mezistani¢niho useku
mezi stanicemi Havlickiv Brod a Chotébof. Pro tuto variantu bude nutné velmi citlivé
konstruovat GVD. V piipadé¢ mimotadnosti se GVD pro tuto variantu stava velice nestabilni
a hrozi dlouhodobé pifendSeni eventudlné vzniklych zpozdéni a jejich nésledna likvidace.
Druhy stani¢nich, tratovych a piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni, vcetné¢ systému
dalkového fizeni, je totozny s variantou 1.

Vsechna stavajici piejezdova zabezpecovaci zatfizeni, ktera umoznuji zapojeni do systému
DOZ, budou do tohoto systému zapojena. PZZ, ktera toto neumoziuji (typ SSSR), budou
nahrazena typem AZD 71,

Vyhodou navrhovanych opatieni je vyrazné zvyseni bezpecnosti zelezni¢niho provozu,
minimalizace selhani lidského faktoru, zjednoduSeni fizeni provozu a tim 1 zvySeni kvality
zelezni¢ni dopravy na dotéeném useku. Nesporné jsou i persondlni Uspory, které jsou pro

kazdy dopravni podnik vyznamnou nakladovou polozkou.
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Nevyhodou navrhovanych opatfeni mize byt vysoka pocatecni investice do modernizace
zabezpecovaciho zafizeni a jeji dlouhd doba navratnosti (fddové desitky let). Toto byva ve
vétSin€ piipadt hlavnim diivodem pii zamitnuti realizace téchto projekti.

Pfi rozhodovani a nasledném vybéru jedné z variant bude zalezet na investorovi, zda zvoli
finanéné narocnéjsi variantu 1, nebo méné narocnou variantu 2. Rozhodovacim kritériem
ziejmé bude 1 ohodnoceni kvality Zelezni¢ni dopravy s ohledem na mozné zpozdéni a jejich
naslednou minimalizaci. Autor doporucuje variantu 1, jelikoz nestabilita GVD ma negativni
vliv na kvalitu Zelezni¢ni dopravy a tim mize dochazet ke ztraté urcité skupiny zékaznik,

pro které je kritérium kvality velice vyznamné.
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4 GVD pro navrhované opatreni

Pti konstrukci grafikonu pro ob¢ varianty navrhovaného opatieni je pouzito jizdnich dob
a provoznich intervalli dle souc¢asného stavu. Stejné tak rozsah dopravy a casové polohy
jednotlivych vlaka jsou, dle moznosti, zachovany podle GVD 2007 / 2008.

Pro variantu 1 zGstdva GVD totozny se soucasnym stavem. Rozdil mezi provoznimi
intervaly souc¢asného stavu a intervaly pro navrhované opatieni bude vyuzit pro dorovnavani
ptipadného zpozdéni. Plachta grafikonu je zafazena v pfiloze €. 9.

Pro variantu 2 je nutné zohlednit absenci stanice Rozsochatec. Na osobni dopravu nebude
mit toto opatfeni vliv, jelikoz viechna kiizovani se uskute¢iiuji mimo ZST Rozsochatec.
Zména polohy se dotkne pouze vlakti ndkladni dopravy a lokomotivnich vlakt, které vyckaji
bud’ ve stanici Havlickliv Brod nebo ve stanici Chotébof, nebo je jejich odjezd ze zminénych
stanic uskutecnén ve vhodnou dobu. Tento posun bude mit nejvétsi vliv na pravidelné
manipulaéni vlaky mezi Havlickovym Brodem a Zdircem nad Doubravou. P¥i aplikaci
varianty 2 by bylo proto nutné s piepravci smluvné osetfit obsluhu vle¢ek na dotéeném tseku.
Jelikoz by se jednalo o obsluhu zejména v nocnich hodindch, mohlo by toto opatieni
znamenat ztratu nékterych piepravnich vykont. Proto i ztohoto diivodu se jevi jako
vyhodnéjsi varianta 1. Plachta grafikonu varianty 2 je zatfazena v piiloze €. 10.

Opatifeni uvedené ve variant¢ 2 zpusobi sniZzeni propustnosti zkoumaného tratového
useku. Pokud by mél piipadny investor zdjem o aplikaci této varianty, doporucuje autor

vybudovani automatického hradla v trovni soucasné ZST Rozsochatec.

Obéhy vozidel a dalSich nalezitosti v osobni dopravé zistavaji bez opatfeni. V nakladni

dopravé bude nutno ob&hy upravit dle moznosti pti konstrukci GVD pro variantu 2.

Pro konstrukci nédkresného jizdniho taddu bylo uzito programu Viriato, dostupného

v dopravni laboratoti Dopravni fakulty Jana Pernera.
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Zavér

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout a porovnat varianty mozného feSeni pfi
zavedeni dalkového fizeni provozu na tratovém tseku Havli¢kiiv Brod — Hlinsko v Cechéch.

Pro variantu 1 bylo navrzeno zavedeni dalkového systému fizeni dopravy (DOZ) se
zachovanim vSech stavajicich dopraven. Tyto budou vybaveny reléovym stanicnim
zabezpecovacim zafizenim zapojenym do systému dalkového fizeni REMOTE 98. VSechny
dotéené¢ mezistanicni useky budou vybaveny tratovym zabezpeCovacim zafizenim typu
automatické hradlo. VSechna stavajici prejezdova zabezpeCovaci zafizeni, ktera umoziuji
zapojeni do systému DOZ, budou do tohoto systému zapojena. PZZ, kterd toto neumoziuji
(typ SSSR), budou nahrazena typem AZD 71.

Varianta 2 poéita se zruSenim ZST Rozsochatec a jejim nahrazenim neobsazenou
zastavkou. Z tohoto opatieni plyne vznik 17 km dlouhého mezistani¢niho useku Havlickav
Brod — Hlinsko v Cechach. Ostatni parametry ziistavaji totozné s variantou 1.

Je pocitano se zavedenim tzv. vypravciho trat, ktery bude dle aktualni potieby dojizdét do
jednotlivych stanic zapojenych do DOZ. K tomuto bude mit k dispozici osobni automobil,
ktery zajisti jeho v€asné nasazeni v misté potieby bez ohledu na aktualni dopravni spojeni.

Z titulu zavedeni systému dalkového tizeni provozu, dojde na zkoumaném tratovém useku
k uspotfe dopravnich provoznich pracovnikli. Povede to k radikdlni zméné technologie
provozu na této trati. Tento trend v budoucnu jisté¢ postihne vétSinu regionalnich trati, na
kterych bude snahou zachovat provoz. V ocich provoznich zaméstnanc je to opatfeni
mnohdy nepopularni, le¢ nevyhnutelné.

Zelezni¢ni doprava se bude nadale vyvijet, modernizovat a pfizptisobovat novym
podminkam. Jiz dnes dochéazi k rozvoji zabezpecovacich a sd€lovacich zafizeni a stéle
vétSimu uplatiiovani vypocetni techniky. Lze ocekévat, Ze provoz na Zeleznici bude ve stéle
vétsi mife zabezpecovan technikou bez ucasti dopravniho zaméstnance nebo pouze s jeho
kontrolou. Tim bude dochdzet k omezovani poc¢tu dopravnich zaméstnancti a zaroven bude
kladeny vysSi naroky na jejich kvalifikaci. Pokud si zeleznice chce zachovat

konkurenceschopnost a byt druhem dopravy hodnym 21. stoleti, jsou tyto zmény nezbytné.
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Chotébot

Cislo

Ceské drahy

dalkové ovladani zabezpecovacich zatizeni
elektromagneticky zamek
grafikon vlakové dopravy
Havli¢kv Brod

Hlinsko v Cechach

hlavni nadrazi

hnaci vozidlo

jednotné obsluzné pracovisté
kilometr

lokomotivni vlak

metr

minuta

manipulacni nakladni vlak

osobni vlak

ptihlaSovaci karta

posun mezi dopravnami

prubézny nakladni vlak

pomocné stavédlo

ptejezdové zabezpecovaci zatizeni mechanické
prejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné
piejezdové zabezpeCovaci zatizeni
rychlik

rychly nékladni vlak

reléovy poloautomaticky blok
Rozsochatec

Sprava dopravni cesty

spésny vlak
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St.
S77
TEST
UZST
Vk
Vn
vU
Zd
ZZN
ZST

stanovisté, stavédlo

stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
typové elektronické stavédlo
uzlova Zelezni¢ni stanice
vykolejka

vyrovnavkovy nakladni vlak
vojensky utvar

Zdirec nad Doubravou
Zemédélské zasobovani a ndkup

Zelezniéni stanice
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Seznam priloh

Piiloha &. 1 — ZST Rozsochatec

Ptiloha ¢. 2 — ZST Chot&bof

Piiloha ¢. 3 — ZST Zdirec nad Doubravou
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Priloha €. 5 — Tabulky tratovych poméru — tabulka 1

TTP

Umisténi uréenych zafizeni a stavebné technické parametry drahy

Zacatek trati: Havlickav Brod

Zabrzdna vzdalenost:

Nejveétsi délka vliaku osobni dopravy

Trat” S07A

Konec trati: Pardubice — Rosice nad
Labem

Plati pro tratové koleje: jednokolejna trat’
700 m

napravy 24n

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy metry / napravy 350 m/70 n
Provoz: Rozchod koleji 1435
Trakeni soustava nezavisla
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: CD D2
Tratovy radiovy systém: neni
1 2 3 4 5 6 7
H.Brod |10,195 =224,108 =-0,094 = 2 (12,95
|{ 118,413
|
|
H. Brod ( nova |11,289=116,202=2,171=
spojka ) 12,200
|
|
T VJ-RS 112,932
Pi RS 113,632
T 113,642
T 114,912
z Bievnice |15,311
T ||5,345
T |16,160
T |17,041
T | 8,000
TPiL |1 8,788
T VIJ-L 19,490
119,704 =9,700
|
Rozsochatec 110,332 T11,3
|110,508 = 10,500
|
T VI-S 110,715
T 110,965
PiS 111,415
T 111,600
T 112,290
T 113,355
T 113,858
T 114,585
T 115,570
PrL || 16,205
T 116,378




T VJ-L
Chotébor

T VI-S
Pt S

Bilek

Sobinov - T

HPHAN AN 55+
-

VIJ-L
Zdirec nad
Doubravou
VIJ-S

=<
5]

Struzinec

HHA A3 33994 4AN 93339494

PrL

z Vitanov
VIJ-L
Hlinsko
VI-S

T

16,820
17,266
17,649 =17,700

18,016
18,750
18,757
19,569
20,049
20,750
21,230
21,308
22,728
23,460
24,228
25,441
25,630
26,325
26,330
27,152

27,685
27,695
28,002
28,385
28,785
29,625
30,345
31,120
31,711
31,729
32,483
33,169
33,635
34,233
35,040
35,366
35,850
36,018
36,347
36,601
36,837
37,045
37,672
37,873
39,448
40,335
40,340

12,70

110,39




Vysvétlivky k tabulce 1:

Obsahuje nazvy a znaceni Zelezni¢nich stanic, dopraven, stanovist’ a zafizeni drahy rozhodné

pro jeji bezpecné provozovani.

TTP Trat
Umisténi urenych zafizeni a stavebné technické parametry drahy
Zacatek trati Konec trati

Plati pro tratové koleje
Zabrzdna vzdalenost

Nejvétsi délka vliaku osobni dopravy napravy
Nejvétsi délka vliaku ndkladni dopravy metry / ndpravy
Provoz: pravostranny/levostranny Rozchod koleji
Trakéni soustava ~25kV 50 Hz

Organizovéni a provozovéni drazni dopravy podle: CD D2 (CD D3
Tratovy radiovy systém:

1 2 3 4 5 6 7

Nézvy zelezni¢nich stanic se uvedou tuénym pismem, ostatnich dopraven a mist (pokud maji
nazev) pismem normalnim.

V této tabulce se neuvadéji odjezdova, cestova a vlozena navéstidla.

Pfed ndzvem nebo oznacenim dopravny, stanovisté, navéstidla a ur¢eného zatizeni se uvedou

nasledujici zkratky a znacky:

Sloupec 1

A. umisténi uréenych zatizeni

LT oo

.............................................. uvede se umisténi lichobéznikové tabulky

A oddilové

navéstidlo hradla nebo hlasky a doplni se za pomlcku o znaceni (napi. A-2Lo)
AB..ie e, naveéstidlo automatického bloku a doplni se za pomlcku
o znaceni (napt. AB-2-1535)

AHT o, navéstidlo automatického hradla a doplni se za pomlcku

VI vjezdové navéstidlo ZST, odboc¢ky, vyhybny a doplni se za
pomlcku o znaceni (napt. VJ-L)

KR, kryci navéstidlo a doplni se za pomlcku o znaceni (napt. KR-



Pl predvést vjezdového, oddilového nebo kryciho navéstidla

a doplni se o znaceni (napt. PfLo)

TK e, uvede se umisténi tabulky s kiizem

Hl oo, uvede se nazev hlasky

Hr o uvede se nazev hradla

VVh o, uvede se nadzev vyhybny

Odb .o uvede se nazev odbocky

D3 e, uvede se ndzev dopravny na trati D3

ZNV ettt uvede se oznaceni zavorarského stanovisté

)] IS kolejova splitka

KEZ oo, uvede se umisténi kolejové kiizovatky

1 SR URUPRURRIN uvede se umisténi a nazev ndkladisté

NZ coeiieiieeie et eee e uvede se umisténi nakladiste, zastavky a nazev

Z e uvede se umisténi a nazev zastavky
Vie€ka....oooovevieiiieieeieeee, odbo¢na vyhybka vlecky na S§iré trati. Do zavorky se uvede
znaceni vyhybky.

T o umisténi venkovniho telefonniho objektu. Uvede se pouze

u neobsazenych stanovist. Pfipadné informace o kli¢i uvést do sloupce 7.

TH o, uvede se umisténi ¢idla indikatoru horkobéznosti

TRS oo uvede se umisténi navésti Piepnéte kanalovou skupinu.
Kanalova skupina vyznacena v Citateli plati pro smér jizdy vlaku Z — K, ve jmenovateli pro
smér jizdy K - Z

VZ e, uvede se umisténi navésti Piepnéte VZ na kmitocet 50 Hz (75
Hz). Vyznaceny ptenos kodu VZ v ¢itateli plati pro smér jizdy vlaku Z — K, ve jmenovateli

pro smér jizdy K — Z

Poznamka:
ve vSech pfipadech, kdy je na stozaru hlavniho navéstidla umisténa navést Ocekdvejte
otevreny prejezd (Stit Op), doplni se za znaceni tohoto navéstidla do zévorky pismena Op

a Cislici pocet piejezdu, ke kterym se stit Op vztahuje. Naptiklad AHr-Lo(Op2).

B. Dalsi pozadované udaje
Zavislost hlavnich navéstidel — zdkladni informace je uvedena v SIR a dale se uvede:
T s dopravna bez odjezdovych navéstidel

D et ZST s vlozenymi navéstidly



Popis dopravny:

Znacka SD.na tratich se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy podle piedpisu CD D3
znaCka oznacuje sidlo dirigujiciho dispecera nebo dispozicniho vypravéiho. Znacka SD
doplnénd v zavorce o pismeno D znamend, Ze provoz je fizen dirigovanim. Naptiklad BoSice
SD(D). Je-li provoz fizen bez dirigovani, uvede se do zavorky pismeno B — napi. BoSice
SD(B).

Na tratich s fizenim drazni dopravy podle piedpisu CD D2 znatka SD oznacuje sidlo
vypravéiho nebo dispecera ovladajiciho dalkové ovladanou ZST, vyhybnu nebo odbodku
Znacka DO se uvede u trvale dalkové ovladana ZST, vyhybny nebo odbocky. Za nazev této

dopravny se do zavorky uvede znacka DO. Napiiklad Roztoky (DO).

Sloupec 2

Pocet tratovych koleji
Pocet tratovych koleji se uvede vyznacenim ptislusného poctu svislych Car, které se zarovnaji
vpravo na konci sloupce 1. Pfislusny pocet Car se uvadi az do dopravny, kde se pocet

tratovych koleji méni.

Sloupec 3

Kilometricka poloha.

Kilometricka poloha objektu nebo zatizeni, uvedeného ve sloupci 1. U dopraven, ve kterych
se stykd vice trati, se uvede kilometricka poloha podle kilometrovéani vSech trati. Na prvnim
misté se uvede stani¢eni podle aktudlni trat¢ TTP, napt. 143,496 = 155,770 = 0,000.

Obdobné se vyznac¢i zména kilometrovani dotené trati, napt. 158,200 = 0,221 a skok

v souvislém kilometrovani dotené traté na §iré trati, napt. 162,160 = 162,280.

Sloupec 4

Zabezpeceni jizd vlakl. Kategorie tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Zabezpeceni jizdy vlaku — uvadéji se nasledujici Cislice, které vyjadiuji
zpusob zabezpeceni jizdy vlaku:
1= 1. kategorie = jizda vlaku se zabezpecuje telefonickym dorozumivanim.
2= 2. kategorie = jizd vlaku se zabezpeCuje poloautomatickym tratovym
zabezpeCovacim zafizenim, které pomoci technickych prostiedkii eviduje prijezd vlaku

kontrolnim mistem. Oddilova névéstidla jsou obsluhovana dopravnim zaméstnancem.



3= 3. kategorie. Automatické tratové zabezpeCovaci zafizeni, které pomoci
technickych prostredkil zjistuje volnost usekil a eviduje prijezd vlaku kontrolnim mistem.
Cinnost oddilovych navéstidel je automaticka v zavislosti na jizdé vlaku.
U této kategorie se za oznacenim 3 dale doplni znacky:

AH = automatické hradlo

A3 = automaticky blok trojznaky

A4 = automaticky blok ctyfznaky

Zpusob vyznaceni kategorie tratového zabezpecovaciho zatizeni:

V tadku dopravny, kde konkrétni zpiisob zabezpeceni zacina, se ve sloupci vyznaci ptislusnou
Cislici (ptip. u kategorie 3 blizsi specifikace). Pokracovani stejného zplisobu zabezpeceni jizd
vlakii se vyznaci postupné¢ ve vSech fadcich souvislou svislou €arou umisténa uprostied
sloupce) az k fadku dopravny, kde se zplsob zabezpeceni méni. V mezistani¢nim useku, kde
je povolena jizda proti spravnému sméru, se souvisla svisld ¢ara nahradi svislym sloupcem
pismen X. V piipadé, ze u vicekolejnych trati je rozdilny zpusob zabezpeceni jizd vlak,

uvede se tato skutecnost ve sloupci 7.

Sloupec 5

7ST, n, nz na spadu vétsim nez 2,5 %o nebo s timto spadem hranicici

Skute¢nost, ze ZST, nakladisté nebo nakladiité zastavka je na spadu vetsim nez 2,5 %o nebo
s timto spadem hranici, se vyznac¢i zna¢kou T nebo {. Za tyto znacky se uvede hodnota sklonu
v %o. Znacka { znamena, Ze trat’ klesa ve sméru od zadatku ke konci traté¢ a znacka T ve

sméru od konce k zacatku.

Sloupec 6

Povinnost vykonat u nékladnich vlaki v ZST tplnou zkousku brzdy pied del§im spadem se
sklonem 20,1%. a vét3im v piipadé rozpojeni hlavniho potrubi se vyznadeni znackou UZB.
Piislugnost ke sméru se znazorni stejné jako u sloupce 5 (napt. daj "UZB{” uklada povinnost

vykonat tplnou zkousku brzdy ve sméru ke konci trat¢).



Sloupec 7

Poznamka - uvedou se dopliujici tidaje a dale:

Zkracena vzdalenost — uvede se znacka ZZv. U navéstidla uvedeného ve sloupci 1 zacina
zkracena vzdalenost, ktera neni navésténa naveésti Zkrdcena vzdalenost. V zavorce se uvede
zkracena vzdalenost v metrech.

Ptenos koédu vlakového zabezpecovace ve stanicich — uvede se zkratka VZ a Cisla koleji
v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, ve kterych je piendSen kod vlakového

zabezpecovace. Napt. VZ 1,2,3,5.

Poznamka k tabulce 1:

Je mozno pouzivat zkracovani nazvi dopraven s vétSim poctem pismen jako napt. Ceské

Budgjovice=C. Budéjovice.



Priloha €. 6 — Prejezdova zabezpeCovaci zarizeni — soucasny stav

Km Mezistani¢ni isek, ZST | Zabezpe&eni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
0,542 | ZST Havli¢kav Brod AZD 71 Gstedni RZZ
PZS — 3ZNI stavédlo automat.
se zavorami | ZST Havli¢kav Brod pii postavené
jizd. cesté
2,508 | ZST Havli¢kav Brod AZD 71 Gstiedni automaticky
PZS —3ZBI stavédlo jizdou vlaku
se zavorami | ZST Havli¢kav Brod pii postavené
vlakové cesté
4,906 Havlicktv Brod - VUD ustfedni automaticky
Rozsochatec PZS —3SBI stavédlo jizdou vlaku
bez zavor | ZST Havlickiv Brod
5,358 Havlic¢kav Brod - vUD ustiedni automaticky
Rozsochatec PZS —3SBI stavédlo jizdou vlaku
bez zavor ZST Havli¢kiv Brod
6,837 Havlickiv Brod - PZM _ trvale
Rozsochatec se zavorami uzamcen
8,796 Havli¢ktv Brod - vUD vypravéi ZST automaticky
Rozsochatec PZS — 3SBI Rozsochatec jizdou vlaku
bez zavor
10,634 | Rozsochatec — Chotébot PZS- 371 vypravéi ZST z Rozsochatce
AZD 71 Rozsochatec obsluhou TEST,
se zavorami z Chotébote
jizdou vlaku
10,977 | Rozsochatec — Chotéboi | PZS - 3ZI vypravéi ZST z Rozsochatce
AZD 71 Rozsochatec obsluhou TEST,
se z Chotébote
zadvorami jizdou vlaku
11,604 | Rozsochatec — Chotéboi | PZS - 3SI vypravéi ZST automaticky
AZD 71 Rozsochatec jizdou vlaku
bez zavor
13,365 | Rozsochatec — Chotébot PZM _ trvale
se zavorami uzamcen
13,849 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI vypravéi ZST automaticky
VUD Chot&bof jizdou vlaku
14,591 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI vypravéi ZST automaticky
vUD Chotébot jizdou vlaku
16,388 | Rozsochatec — Chotéboi | PZS - 3SI vypravéi ZST automaticky
vUD Chotébot jizdou vlaku
17,010 ZST Chotébot PZS-2Z1 | St.1ZST Chot&bot zavislé na
AZD 71 postavené
se zavorami vlakové cesté
17,660 ZST Chot&bot PZS -2Z1 | St IIZST Chot&bot zavislé na
AZD 71 postavene

se zavorami

vlakové cesté




Km Mezistani¢ni usek, ZST | Zabezpeteni | Kontrolni a ovladaci | Zptisob obsluhy
prvky
18,767 | Chot&bof — Zdirecnad | PZS - 3SI vypravéi ZST automaticky
Doubravou AZD 71 Choté&bof jizdou vlaku
bez zavor
20,029 | Chot&bot — Zdirec nad PZM 2 B trvale uzamcen
Doubravou s bievny
21,220 | Chotdbof — Zdirecnad | PZS - 3ZI vypravéi ZST automaticky
Doubravou SSSR Chotébot jizdou vlaku
se zavorami
22,736 | Chot&bot — Zdirec nad PZS - 3SI vypravéi ZST Zdirec automaticky
Doubravou SSSR nad Doubravou Jjizdou vlaku
bez zavor
23,428 | Chot&boi — Zdirec nad PZS - 3SI vypravéi ZST Zdirec automaticky
Doubravou SSSR nad Doubravou jizdou vlaku
bez zavor
24,240 | Chot&bot — Zdirec nad PZS - 3SI vypravéi ZST Zdirec automaticky
Doubravou SSSR nad Doubravou Jjizdou vlaku
bez zavor
25,452 | Chot&boi — Zdirec nad PZS -3Z1 | vypravéi ZST Zdirec automaticky
Doubravou AZD 71 nad Doubravou jizdou vlaku
se zavorami
26,520 ZST Zdirec nad PZS 3SNI | vypravéi ZST Zdirec od Chotébote
Doubravou EA nad Doubravou automaticky
jizdou vlaku, ze
Zdirce obsluhou
SZ7Z
27,634 ZST Zdirec nad PZS 3SNI | vypravéi ZST Zdirec od Hlinska
Doubravou SSSR nad Doubravou automaticky
jizdou vlaku, ze
Zdirce obsluhou
SZ7
27,966 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3ZNI | vypravéi ZST Zdirec automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR nad Doubravou Jjizdou vlaku,
zavislé na SZZ
28,752 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI | vypravéi ZST Zdirec automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR nad Doubravou jizdou vlaku
30,305 | Zdirec nad Doubravou — PZM 2 _ trvale uzamcen
Hlinsko v Cechach
31,740 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
33,183 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
33,625 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
34,239 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD Hlinsko v Cechach jizdou vlaku




Km Mezistani¢ni usek, ZST | Zabezpe¢eni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
35,359 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
36,017 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
36,326 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
36,593 | Zdirec nad Doubravou — PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
36,832 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI vypravéi ZST automaticky
Hlinsko v Cechach SSSR Hlinsko v Cechach jizdou vlaku
37,613 | Zdirec nad Doubravou — | uzamykatelna _ trvale uzamceno
Hlinsko v Cechach zabrana




Priloha €. 7 — Prejezdova zabezpecCovaci zaFizeni — varianta 1

Km Mezistani¢ni isek, ZST | Zabezpeteni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
0,542 | ZST Havli¢ktv Brod AZD 71 Gstiedni RZZ
PZS — 3ZNI stavédlo automat.
se zavorami | ZST Havli¢kaiv Brod pii postavené
jizd. cesté
2,508 | ZST Havli¢kav Brod AZD 71 Gistiedni automaticky
PZS —3ZBI stavédlo jizdou vlaku
se zavorami | ZST Havli¢kaiv Brod pii postavené
vlakové cesté
4,906 Havlicktv Brod - VUD dispecer DOZ automaticky
Rozsochatec PZS —3SBI jizdou vlaku
bez zavor
5,358 Havlic¢kav Brod - vUD dispecer DOZ automaticky
Rozsochatec PZS —3SBI jizdou vlaku
bez zavor
6,837 Havlickiv Brod - PZM _ trvale
Rozsochatec se zavorami uzamdcen
8,796 Havlicktav Brod - VvUD dispecer DOZ, automaticky
Rozsochatec PZS — 3SBI JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor Rozsochatec
10,634 | Rozsochatec — Chotébot PZS- 371 dispecer DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Rozsochatec
10,977 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3Z1 dispecer DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se Rozsochatec
zavorami
11,604 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor Rozsochatec
13,365 | Rozsochatec — Chotéboft PZM B trvale
se zavorami uzamcen
13,849 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
vUD JOP ZST jizdou vlaku
Chotebot
14,591 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
vUD JOP ZST jizdou vlaku
Chotebot
16,388 | Rozsochatec — Chotébor PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
vUD JOP ZST jizdou vlaku
Choteboft
17,010 ZST Chot&bot PZS - 271 dispecer DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Chotébot




Km Mezistani¢ni usek, ZST | Zabezpeteni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
17,660 ZST Chotébof PZS - 271 dispe¢er DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Chotébof
18,767 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor Chotébot
20,029 | Chotébot — Zdirec nad PZM 2 _ trvale uzamcen
Doubravou s bfevny
21,220 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 371 dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Chotébot
22,736 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor | Zdirec nad Doubravou
23,428 | Chot&bot — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zdvor | Zdirec nad Doubravou
24,240 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor | Zdirec nad Doubravou
Doubravou
25,452 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 371 dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami | Zdirec nad Doubravou
26,520 ZST Zdirec nad PZS 3SNI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou EA JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
27,634 ZST Zdirec nad PZS - 3SI dispe¢er DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
27,966 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
28,752 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
30,305 | Zdirec nad Doubravou — PZM 2 _ trvale uzamcen
Hlinsko v Cechach
31,740 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI dispec¢er DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
33,183 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD jizdou vlaku
33,625 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD jizdou vlaku




Km Mezistani¢ni usek, ZST | Zabezpe&eni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
34,239 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach VUD jizdou vlaku
35,359 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,017 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,326 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,593 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,832 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
37,613 | Zdirec nad Doubravou — | uzamykatelna B trvale uzamceno
Hlinsko v Cechach zabrana

cervené vyznaceny zmeny proti sou¢asnému stavu




Priloha . 8 — Prejezdova zabezpecCovaci zarizeni — varianta 2

Km Mezistani¢ni isek, ZST | Zabezpeteni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
0,542 | ZST Havli¢ktv Brod AZD 71 Gstiedni RZZ
PZS — 3ZNI stavédlo automat.
se zavorami | ZST Havli¢kaiv Brod pii postavené
jizd. cesté
2,508 | ZST Havli¢kav Brod AZD 71 Gistiedni automaticky
PZS —3ZBI stavédlo jizdou vlaku
se zavorami | ZST Havli¢kaiv Brod pii postavené
vlakové cesté
4,906 Havlicktv Brod - VUD dispecer DOZ automaticky
Rozsochatec PZS —3SBI jizdou vlaku
bez zavor
5,358 Havlic¢kav Brod - vUD dispecer DOZ automaticky
Rozsochatec PZS —3SBI jizdou vlaku
bez zavor
6,837 Havlickiv Brod - PZM _ trvale
Rozsochatec se zavorami uzamdcen
8,796 Havli¢kiv Brod - VvUD dispecer DOZ automaticky
Rozsochatec PZS — 3SBI jizdou vlaku
bez zavor
10,634 | Rozsochatec — Chotébot PZS- 371 dispec¢er DOZ automaticky
AZD 71 jizdou vlaku
se zavorami
10,977 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3Z1 dispecer DOZ automaticky
AZD 71 jizdou vlaku
se
zavorami
11,604 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
AZD 71 jizdou vlaku
bez zavor
13,365 | Rozsochatec — Chotéboft PZM B trvale
se zavorami uzamcen
13,849 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
vUD JOP ZST jizdou vlaku
Chotebot
14,591 | Rozsochatec — Chotébot | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
vUD JOP ZST jizdou vlaku
Chotebot
16,388 | Rozsochatec — Chotébor PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
vUD JOP ZST jizdou vlaku
Choteboft
17,010 ZST Chot&bot PZS - 271 dispecer DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Chotébot




Km Mezistani¢ni usek, ZST | Zabezpeteni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
17,660 ZST Chotébof PZS - 271 dispe¢er DOZ, automaticky
AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Chotébot
18,767 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor Chotébot
20,029 | Chot&bof — Zdirec nad PZM 2 B trvale uzaméen
Doubravou s bfevny
21,220 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 371 dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami Chotébot
22,736 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor | Zdirec nad Doubravou
23,428 | Chot&bot — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zivor | Zdirec nad Doubravou
24,240 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
bez zavor | Zdirec nad Doubravou
Doubravou
25,452 | Chot&bof — Zdirec nad PZS - 371 dispecer DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
se zavorami | Zdirec nad Doubravou
26,520 ZST Zdirec nad PZS 3SNI dispecer DOZ, automaticky
Doubravou EA JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
27,634 ZST Zdirec nad PZS - 3SI dispe¢er DOZ, automaticky
Doubravou AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
27,966 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
28,752 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ, automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 JOP ZST jizdou vlaku
Zdirec nad Doubravou
30,305 | Zdirec nad Doubravou — PZM 2 _ trvale uzamcen
Hlinsko v Cechach
31,740 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI dispec¢er DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
33,183 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD jizdou vlaku
33,625 | Zdirec nad Doubravou — | PZS 3SBI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach VvUD jizdou vlaku




Km Mezistani¢ni usek, ZST | Zabezpe&eni | Kontrolni a ovladaci | Zpiisob obsluhy
prvky
34,239 | Zdirec nad Doubravou— | PZS 3SBI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach VUD jizdou vlaku
35,359 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,017 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,326 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,593 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
36,832 | Zdirec nad Doubravou— | PZS - 3SI dispecer DOZ automaticky
Hlinsko v Cechach AZD 71 jizdou vlaku
37,613 | Zdirec nad Doubravou — | uzamykatelna B trvale uzamceno
Hlinsko v Cechach zabrana

cervené vyznaceny zmeny proti sou¢asnému stavu

zelené vyznaCeny zmény proti varianté 1
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