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SOUHRN

Diplomova prace se zabyva problematikou zpogldtn uzivatet silni¢ni
infrastruktury a elektronickym mytnym@R. Jsou zde uvedeny igoby zpoplaténi silniéni
dopravy, popsany jednotlivé pouzivané technologiektenického myta a popis
elektronickych systému ve vybranych statech EvroNgsled® je provedena analyza
sowasného zpoplatni v Ceské republice a statistika prvniho roku provozktebnického
mytného systému.

Prace také obsahuje navrh na zavedeni zp@pliakategorie vozidel od 3,5t do 12 t

prostednictvim elektronického mytného systémdR a s tim pedpokladané vynosy.
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TITLE

CHARGING OF THE USER OF THE ROAD TRANSPORT IN CZEGHEPUBLIC

ABSTRACT

The thesis deals with the problems of charginghefusers of the road infrastructure
and of the electronic toll collection in the CzeRbpublic. Here are introduced the forms of
charging of the road transport, here are also ibsdrparticular technologies which are used
for the electronic toll collection and the desdoptof electronic systems in the chosen states
of Europe. The analysis of the contemporary charginthe Czech Republic and the statistic
of the first year of the working of the electrotadl collection are made consequently.

The dissertation involves also the proposition led tharging of the categories of
vehicles from 3,5 tons to 12 tons through the meatiaof the electronic toll collection in the

Czech Republic and the decrees which are suppasiednes kind of charging.
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Uvod

Doprava tvéi nedilnou sotast ekonomiky kazdého statu. Ekonomickou gt
zeme, vhodné vyuZiti jeji geografické polohy spolu gne zapojenim do mezinarodni
dopravni kooperace &uji dalSi moznosti jejiho rozvoje. Jednim ze zakied gedpoklad
uspsné ekonomiky kazdého statu je vyteoi odpovidajici a kvantitatigna kvalitativré
funkéni  dopravni soustavy. Fuftkost a kvalita dopravni soustavy vychazi z charadtik
pouzivanych dopravnich préstlki v jednotlivych druzich dopravy, ale také z rozsahu
kvality narodni dopravni infrastruktury, ktera by sela vyznaovat propojenim a vzajemnou
kompatibilitou s mezinarodni infrastrukturou.

Silnicni doprava pédi v sokasné dob ve vSech ekonomicky rozvinutych i
rozvijejicich se statech k nejprogresijrse rozvijejicim dopravnim obém a stava se tak
hlavnim druhem dopravy. VyuZivd velmi husté¢ sfpozemnich komunikaci, jejichz
rozhodujicicasti si budovaly staty po staleti. Diky své rychlosperativnosti a dostupnosti
velice Uuspsre konkuruje ostatnim drdim dopravy a uplauje se jak v dopravvnitrostatni,
tak i v dopra¥ mezinarodni.

Z celospoléenského hlediska je siliiii doprava vzdy draZzSi nez Zelemij i kdyz
ceny za pepravu tomu mnohdy neodpovidaji. V &eprepravy po silnici totiz nejsou
v odpovidajici mie zahrnuty naklady na vybudovani a udrzbu dopreesiy, kdezto v ceén
za [repravu po zeleznici jsou tyto naklady zahrnuty y8s¥ mfe. Vyhodou silnini dopravy
je jeji operativnost, tj schopnostizpisobit se zréiné mista zdroje a cile poptavky, schopnost
piepravy z domu do domu &tginou i rychlost pepravy. Avsak jeji nekontrolovatelny iiét
sebou pnasi i mnoho negativnichudlediki. Mezi nej¥tSi problémy silnini dopravy
muzemeriadit predevsim vysoky podil externich nakiadj. externality vyvolané isobenim
nehod, hluku, zn#steéni ovzdusi, zrény klimatu, bariérového efektu, zabaidy, kongesce a
jinych.

Dulezitym poznatkem je, Ze Dopravni politika BElka: ,a plati uzivatel za to, co
zpasobuje”. Stavajici systém zpoplati neni Uplg vyhovujici a to proto, Zze se uZivatelé
nepodili na spoluiasti financovani dopravni infrastruktury v takovétrem kterd by byla
zapotebi a odpovidala by skuteé situaci.

Po vstupuCR do EU nastal obrovsky rigt tranzitni nakladni dopravyigs nase
Gzemi - zejména diky idealni geografické polozetiedu Evropy a také hlagrkvili velice
nizkému a nespravedlivému zpopkath silnic v podoB dalniénich zndmek dasové

zpoplatréni). Ceska republika se v poslednich letech potyka s emmwbblémy, které sebou
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piinasi zvyseny ndst objeni silni¢ni dopravy. Jedné séqulevsim o fetizeni silnini sit a
negativni dopady na Zivotni préstli. Enormni ndist silnicni dopravy zpisobuje jiZ na dosti
adrzbou zanedbané sinii siti velké problémy.

ReSenim této situace je zavedeni zpoplitnuZziti pozemnich komunikaci
elektronickym mytem. Nejprve pro nakladni automphiad 12 tun, autobusy, pagidi pro
mensSi nakladni automobily od 3,5 t do 12t a v nkjulvd fadt se to tykd i osobnich
acinngjSi nez sodiasnécasove. Touto cestou se vydaly jigkteré evropské zefn nag.

z naSich sousednich stgé to Rakousko a SRN.

Hlavnim cilem této prace je, krénanalyzy sotasného zfisobu zpoplaténi uzivateh
silniéni dopravy WCeské republice, popsani technologii elektronické@mzného a jeho
realizaci ve vybranych statech Evropy, statistikenfho roku provozu zisobu zpoplatni
elektronickym mytnym systémem vozidel kategorie hddun, pedevsim navrh na roz8ni
povinnosti zpoplaténi tykajici se i kategorie vozidel od 3,5 t do &3eho nasledna analyza a
odhad zvySeni peinich toki vyplyvajicich z roz§eni mytnych poplatk pro uvedené

kategorie vozidel.



1 Charakteristika princip @ zpoplatnéni uzivatele silnéni dopravy

v CR a v zahranii

1.1  Zakladni pojmy

111 Doprava

Doprava je charakterizovana jakianost spjata s cilédomym gemig’ovanim osob a
hmotnych statk v nejiizrgjSich objemovych,asovych a prostorovych souvislostech p
vyuziti riznych dopravnich cest, préstlki a technologii.

~Piemigovani hmotnych statkuskut€nuje doprava v kazdé z# tazi reprodukniho
procesu:

» ve sfée vyroby uspokojuje p&eby vyvolané technologii vyrobyedbou cinnosti a
zejména kooperaci a specifikaci v jednotlivych ¢azi mezi fazemi vyroby, aZz do
finalniho vyrobku,

» ve sfée olkhu zabezp&ije poteby geemig’ovani nutné k realizaci ekonomického
ob¢hu (procesu zboZznich $m) a tak ¥cné acaso¥ slouzi okkma koncovym fazim
reprodukniho procesu — vyrah spotebs,

» ve sfée spoteby gemig’uje vyrobky jiz ve spdeks, v pripadt, Ze spatebitel znéni
své misto spéeby v prostoru a umozni mu tim jejich dalSi $plot.

Premig’ovani osob uskud#uje doprava ve dvou rovinach:

» ve sfée vyroby dopravou pracovni sily do a nebo z prattevprocesu,

» ve sfée spoteby v niZ uspokojuje osobni peby jednotlivé.“[2]

Doprava je jednim zinfrastrukturnich atvi swtového hospodatvi. Od
pramyslovych a zerdélskych odvtvi se doprava liSi univerzalnosti vazeb s jinymi
vyrobnimi od¥tvimi. Vyrobené zboZzi jefipraveno ke spoeb: az tehdy, kdyz jefipraveno
na trh nebo do mista speby. Proto dopravaiedstavuje nezbytné pokiaani procesu
vyroby. S tim je také spjata vlastnost, jez je akwaristicka pro dopravni vykony &tginu
ostatnich poskytovanych sluzeb tj. jejich nesklademost.

Pro dopravu je typickd fpvaha zvlastniho typu rozmief — liniového, proti
bodovému v pimyslu nebo plosnému v zedglstvi. Specifické je i vyuziti frodniho
prostedi, a to bd’ jako girozenych komunikaci (pevnindggky, mde, ovzdusi) anebo
z&kladu pro komunikace ithé.

Dopravu charakterizuje éasovy rozptyl poskytovanych sluzeb, kdy jsou najoros

odliSné pozadavky na kapacitu dopravy v dopravrépktkach a v dopravnich sedlech.
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Analogicky pak z prostorového hlediska jsou rozdilyamci dopravy v prostorovych
aglomeracich a dopravy na ploSe.

Doprava je také velkym gtovym spotebitelem paliv, elektrické energie, mazacich
oleju, plastickych hmot a dalSich matetiaSowasre je také vyznamnym zigtovatelem

Zivotniho prostedi a rizikovym faktorem pro zdravi a bezpest Zivota.
Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je souhréinnosti, jimiz se vozidly zaji¥ije greprava osob, ziat a

véci(nakladni doprava), jakozZ tgmig’ovani vozidel samych po dopravni éest
Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastrukturu Ize definovat ,z hlediskkoaomické analyzy jako soubor
jez se na siti pohybuji, nebo také v souvislogtirablematikou vystavby jako soubor
dopravnich siti a jejich vybaveti2]

Dopravni¢innosti a sluzby jsou podminy spravnou funkci dopravni infrastruktury.
Infrastrukturu z hlediska celého narodniho hospstdactlime na:

» ekonomickou infrastrukturu (¥i@eni dopravy, sp@j a energetiky, skladového
hospodéstvi apod.),
» socialni infrastrukturu (Z&eni sociélni, zdravotnické, Skolni).

Dopravni infrastruktura je tedy stasti ekonomické infrastruktury a ve své podstat
piedstavuje systém silfmich, Zelezninich, vodnich, leteckych, potrubnich a dalSich, siti
které tvdi dopravni cesty a ¥aeni €chto cest, umatujici na &chto sitich provoz.

Je nutné rozliSovat pojem dopravni infrastrukturad@pravni cesta. Dopravni
infrastruktura je SirSi a n&akzeny pojem a Ize jej roZlit do dvoucasti:

» vlastni dopravni cesta,

e provozni vybaveni.

Do dopravni cesty p#t vlastni komunikace, které slouzi k pohybu dopfelvn
prostedki, uzly, ve kterych se dopravni komunikace spojukiiduji a z&izeni, ktera jsou
uréena nap pro napajeni dopravnich primiki energii. Je chapana jakoigmy statek, na
ktery maji volny pistup jak podnikatelské subjekty, tak i soukromébys (s vyjimkou
Gcelovych komunikaci). Stat je také prgstnictvim svych rozpgovych organizaci
provozuje, udrzuje a v plném rozsahu financujgicherozvoj.

Provozni vybaveni tub pevna z#izeni pro obchodnidély véetns oSeteni dopravnich
prostedki (rampy, garaze).

-11 -



.Pozemni komunikace je dopravni cestacem@ Kk uZziti silninimi a jinymi vozidly

a chodci, ¥etrg pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezgeosti.” [2]

Kategorie pozemnich komunikaci

e dalnice — pro rychlou dalkovou a mezistatni doprpeuze silninimi motorovymi
vozidly, bez arostovych Kizeni se skrové odclenymi jizdnimi pasy a s odinymi
misty pro vjezd a vyjezd

» silnice — véejr¢ pristupné komunikace pro sitmi vozidla a chodce

o rychlostni silnice (silnice I.ftdy pro rychlou dopravu pouze sinimi
motorovymi vozidly)
o statni silnice (silnice lrtdy)
o krajskeé silnice (silnice Il. a llliidy)
» mistni komunikace — vejn¢ pristupna komunikace na tzemi obce

* Ucelova komunikace — komunikace proimtitu vlastnika nemovitosti 2]

Dopravni infrastruktura je v EU definovanaiif@nim komise 2598/70/EEC. Sitni
infrastruktura se sestava z nasledujicich polozek:

* pozemky,

» télesa komunikace (silnici, dalnice a mistni komuo&a Wetrg mosti, tuneli

apod.,

e prijezdové komunikace a plochy pro dopravu v klidu,

* Urowviove Kizeni,

e zaizeni pro signalizai a telekomunikéni techniku,

» unxlé stavby k ochrahprovozu,

* budovy pouzivané atvary sitmi infrastruktury.
1.2 Naklady silni¢ni dopravy

Naklady silnéni dopravy tvéi blok, do kterého zahrnujeme:
» Infrastrukturni naklady:
0 naklady na udrzbu dopravni cesty,
o kapitadlové naklady dopravni cesty,
o naklady naizeni provozu dopravni cesty,
0 spravni naklady.
» Externi ndklady, tj. naklady vyvolané provozem m@ravnich sitich, jez zgtuji

v rizné mie a v tiznych souvislostech jiné subjekty.
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Infrastrukturni naklady

.Naklady na infrastrukturu jsou spjaty se dpbbu zdraj zabezpé&ujici nebo
provazejicich vykony &innosti uzivatel dopravnich sitich. Jejich jadro tvanvestini a
udrZzovaci naklady ip vystaw a udrzks dopravnich siti. Tyto prastdky jsou vynakladany
subjekty (spravci dopravnich cest), které vSeobeama&ujeme jako infrastrukturni agendy.

V jejich kompetenci je ekonomicka a spravni protdéka dopravnich siti.“[4]
Externi naklady

,Velky vzrast dopravnich vykal je provazen rostoucim pem nehod, zvysujici se
zZa€zi a rostoucim zrgstovanim ovzdusi, roz§ijicim se zdboremuply, zwtSujicim se
hlukovym zatiZzenim. Odstrani nebo ndpravathto nezadoucicheinki je velmi nakladna a
tyto naklady nejsou kryty aastniky dopravy, ale zt&i casti je nese spalaost. B’mto
nakladim seiika externi nebo také externality“[4]

Odhad jednotlivych externalit obklopuje nejistotanaklady se mni jak mezi
jednotlivymi druhy dopravy, tak v jejich ramcicase a migtuzivatele. Mezi hlavndinitele,
podilejici se na tvogb externich naklatl v dopra¥, pati v souvislosti s dopravnimi a
piepravnimi procesy zejmeéna vliv dopravy na Zivotrosfiedi a rostouci kongesce. Tyto
faktory vyznams snizuji Zivotni Urové obyvatel. Vlivy podilejici se na tvotbexternich
nékladi jsou gedevSim hluk, exhalace, nehody, kongesce, vizughtiZzovani, vibrace,
rozckleni komunity.

Internalizace externalit neznamena nic jiného rezze kazdy, kdo vyuzije sluzeb
dopravy, by mil hradit vzniklé naklady v pIné vysi. VySe extermicakladi se podstathliSi u
jednotlivych drulii doprav. Nejsou-li externality zahrnuty v cenaclprdey, neni zaji$ho
efektivni fungovani dopravniho trhu, s tim je spojgdfist mér ekologickych a ménh
bezpenych forem dopravy, tedy dalsi ¥st vrejSich naklad. Obecr se gedpoklada, ze
internalizace ma veést k vytieni spraveySi konkurence na viitim dopravnim trhu a k
celkovému zefektivéni dopravnich systéim

Koneinym cilem internalizace externich nakiadeni jejich zaplaceni, neb@isty
vzduch ¢i lidské zdravi maji hodnotu velmi spérrvyjaditelnou v peszich, ale jejich
redukce na minimum.iBdpoklada se, Ze pravytvoreni spravné konkurence na dopravnim
trhu bude ekonomické subjekty motivovat k pouzivékdlogicky dlouhodob prijatelnych
forem dopravy, zvysi se efektivnost vyuZivani zélepgnizi se nezaddoudiidky dopravy.
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1.3 Zpoplatnéni uzivateh silniéni dopravy

Ideou dopravni politiky je tzv. zakladni idea sprdwosti, jejiZz cilem je uspokojeni
pozZadavk na zakladni dopravni obsluznost. Znamena to, peata ma byt zpoplatna tak,
aby hradila své naklady a zaraveposkytovala prosedky, které by slouzily k rozvoji
verejného blahobytu vytwenim véejnych sluzeb (sluzeb ve #&gném zamu), bez
konkrétniho uteni dopravniho oboru poskytujici uvedené sluzby.

Cilem je postuptidosahnout stavu, kdy uzivatelé dopravniho systéndou hradit ty
naklady, které skute¢ vyvolaji, tzn. mimo naklaid na infrastrukturu (na budovani a
udrzovani dopravni cesty), kde n#gi destrukni &inky vyvolavaji nejtzsi nakladni
vozidla, a tyto vlivy rostou v zavislosti na hmostio které¢asto nejsou hrazeny v dostaté
vySi, ale také externi naklady (naklady spojenémavnim procesem), které dosud nehradi.
V sowasné situaci ovsem @mehradi externi nadklady zadny druh dopravy.

.PTi urcovani dani a poplatkuzivatet: silnic je feba brat v Gvahu:
a) investéni politiku stdtu p rozhodovani o tom, které komunikace stavi
modernizovat
b) Urover samotného zpoplatini vlastnika vozidla ip rozhodovani o tom, zda silnice
vyuzit éi nikoliv.“[5]

Zpoplatreni by melo byt ekvivalentni pro doméci i zahrani provozovatele a
flexibilni k dopravni politice. Mlo by se zavatt postup® s ohledem na mozné socialni
dopady.

To plati pro vS8echny druhy dopravy a kategorie atgli, a to jak soukromé tak i
komegni.

Vlady staf, které se snazi oviiwvat tyto problémy dopravy pouZzivaji ekonomické
nastroje. Ekonomické nastrojeéni relativni ceny vyrobk a sluzeb, fipadre méni piijmy
domacnosti a firentimz pisobi na zrdnu chovani speebiteli i vyrobai.

Jejich hlavnim cilem je:

» poskytovat spravné signaly pro efektivitu a udtagevyuzivani zdrdi,

* generovat nezbytné vynosy pfi@né Urovi statni spravy a samospravy,

» prispét k Zadané fjmove distribuci ve spotaosti.

Prehled nejbznejSich ekonomickych nastiioy dopra¥ zachycuje tabulka. 1.
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Tabulka¢. 1: Fehled nejbznejSich ekonomickych nastiioy dopra

Nastroj Predpokladané dopady | Casovy horizont
- efektivita dopravy - kratky
Zpoplatréni dopravy (minimalizace ujetych
kilometna)
- ziskani vyno& - kl’étky
- ziskani vynos - kratky
- sniZzeni pouzivani aut, | - kratky
spoteby pohonnych hmot
Darg z paliv a emisi
- zvyseni efektivity paliv | _ ggedni
- pokles kongesci - krétky
- zvyéer_u' \{yuiivé_ni - krétky
alternativnich paliv
- pokles pétu aut - stredni
Darg z vozidla - narst palivové efektivity| - stedni
u flotily vozidel
- ziskavani vynas - krétky
- zvySeni efektivity trhu s | - kratky
. parkovanim
Parkovaci poplatky - omezeni cest autem - sttedni/kratky
- neffimy vliv na kongesce - kratky
- vynosy - kréatky

Zdroj: SPEKTRUM,2004

Podily z dani jsou ierozdlovany statem a jertast se vraci zp do dopravy.
U poplatki je ténet celéa vySe reinvestovanaétmo dopravy.

131 Spotiebni dai

Spotebni das predstavuji obech nejvySSi pijmy rozpata z zpoplatgni silnicni
dopravy. Spatbni dé& z mineralnich oléj je negimou dani, kterou plati kazdy provozovatel
vozidla @i odbéru pohonnych hmot a maziv.

Spotebni d& z mineralnich olé umoziuje zpoplatnit vozidlo podle skute ujeté
vzdalenosti, protoZe je obsaZzena vécgohonnych hmot. Nelze vSak zohlednit vSechny
parametry vozidla {p celkovou hmotnost, @et a odpruzeni naprav).

Pomerné vysoké urova zdargni paliva jsou uiitym mechanismem pro regulaci
chovani uzivatél dopravy a pro spbvani ekologicky motivovanych éilv oblasti emisi. To
by vSak mglo byt doprovazeno transparentnosti pridélovani napravnych finamich

prostedki: zejména vzhledem k dopravni infrastriktmebo ochranzivotniho prostedi.
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1.3.2 Daii z motorovych vozidel — (VCR silniéni da)

Dan je vybirana v zemi, kde je vozidlo registrovanmad#iuje jednorazo¥ zpoplatnit
vozidlo se zohledmim jeho parameir Zpoplaténi vSak nezohlatlje skuténé naklady
zpisobené provozem vozidla podle ujeté vzdalenostnd@ehci obdobi je jeden rok. Sazby
darg jsou uteny podle jednotlivych kritérii (odliSné v jednetjch statech v zavislosti na
vykonu motoru, objemu valcmotoru, celkové hmotnosti vozidla, gto naprav, hmotnosti
piipadajici na napravu apod.). Snizené sazby jsaitiopéiny na ekologickyifizniva vozidla
a i pouZziti vozidel v kombinované&gpra.

Dani z vozidel (silnini dani) vSak nelze spravedizpoplatnit vSechna vozidla podle
skute&né vysSe pouzivani infrastruktury,ckmuz by doslo pouze vipac, Ze by vozidla
vykonavala stejné vykony, které by byly rovneme geograficky rozloZzeny. Dataké
nezohleduje pouzivani infrastruktury v jiném statProtoze se sazby darz vozidel liSi
v jednotlivych statech a neodrazi skuié naklady na infrastrukturu, mohou ugpbit
nerovnondrné podminky konkurence mezi sinimi dopravci v jednotlivych zemich. Pro
uréeni nédklad na infrastrukturu a jejich dhradu je problémerfesun podnikatelskych
subjekfi zejména v nakladni dopramag.ze SRN ddCR, kde je niZ&i deové zatizeni.

1.3.3 Vybér&i kabiny

V fad zemi EU, nap Itdlie, Spatisko nebo Francie, funguje dnes jiz zastaraly
systém vybirani Useky s manualnim &m poplatku nebo vhozenintigluSnécastky ve
vybércich budkéach.. Bkde je mozné vhoditipsny obnos do kasy, v jinéntipadt musite
zaplatit mytné obsluze, ktera vam vystadtieinku a pusti vasies zavoru. Velkou nevyhodou
je nutnost fyzické gitomnosti pracovnik v kabindch a ztrat@asu @i nutnosti zastavit,
zaplatit a naslednpokratovat v jizdét. Celkova propustnost dané komunikace klesne 0060-7
procent.
Vyhody:

* levny systém na vybudovani kontaktnich mist,

* moznost rychlého vybudovani,

* nenar@nost na technologie.
Nevyhody:

e nutnost perusit jizdu pi placeni poplatk,

» piitomnost obsluhy.
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134 Myto a uZivatelské poplatky

Rada zemi pouziva ke zpoplami uziti dalnic nebo jinych jednotlivych uUsek
infrastruktury myto (vykonové zpoplaini) nebo dalnini kupdny fasové zpoplatmi).
Podrétem ke zpoplaténi miZe bytéisté cil vytvorit piijmy nebo kontrolovat dopravni zacpy.

UZivatelské poplatky (dalani kupon) jsou z eivodu jednoduchosti vztazeny na celou
piislusnou gi. Jsou odvozeny z doby pouzivani infrastrukturyikeliv z ujeté vzdalenosti,
piicemz se pouzivaékolik pasem poplatk odvozenych ze zakladnich charakteristik vozidel.
Jejich vyhodou je, Ze nevyzaduji Zzadny prostor pybirani gisluSnych poplatk na
komunikacich a tudizipdstavuji minimalini fekazku dopravniho provozGasovy poplatek
ale nezohlesuje naklady zpisobené provozem vozidla, které zavisi na ujeté lendati.
Stejre plati vozidlo, které za rok ujede desetkrat videnketri a zpisobi rékolikanasobgy
vétSi Skody, neZ vozidlo jedouci m&n

Poplatky za pouZziti dalnic a rychlostnich silnioysfiskalni ceniny, jejichz dglem a
smyslem je kompenzace uzivatele dalnice a rychiadimce na vystawy opravach a udrzb
téchto komunikaci. Za odé&nu mu tyto pozemni komunikace poskytuji vysSi rgshla
plynulost dopravy.

Myto je poplatek za uziti gitych Usek silni¢ni si€ a jeho vySe zavisi na skaie
ujeté vzdalenosti. Myto umagje zahrnout naklady Aasobené provozem vozidla. Stejako
u uzivatelského poplatku jsou vozidla diferencovpadle zakladnich charakteristik.

Zakladni¢lengni myta:

* vykonoveé — zavislé na ujeté vzdalenosti,
* nevykonové — poplatky; ngilad za uziti most, tunefi, atd.
DalSi¢leneni:

» Kklasické — formou vydr¢ich budek, bd&@ samoobsluznych nebo s lidskou
obsluhou,

» elektronické — nejmodegjsi zpisob vykonoveho zpoplatni pomoci modernich
technologii,

e Sedé — pokud je&mka ¢ast infrastruktury postavena soukromou osobou akjier
téZ provozuje, pak stat z dani plati kazdy rok pbnigéastku az do vySe smluvené
castky.

Mytné a uzivatelské poplatky nelze pouzit &mre u téhoz vozidla na stejném useku

komunikace. Rozdilem mezi mytem a uzivatelskymilaiy sp@iva v tom, Ze poplatky jsou

orientovany jen na uhradugpnérnych ndklad sit a vztahuji se na celouqidalnice, silnice
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l. tridy), kdeZto mytné se vztahuje na zvl@Svestin¢ nakladné Useky infrastruktury jako
jsou tunely, mosty, horskéimmyky nebo citlivé oblasti.

Mytné a uZzivatelské poplatky by &y v budoucnu vice diferencovat, aby lépe
vyjadrovaly aktuélni naklady za pouzivani komunikaci.t®ree pedpoklada zpoplabvani
vSech vozidel na z&kl&devidence ujeté vzdéalenosti (ktera budéouéna elektronicky —
radiové, mikrovinné, infrigervené, druzicové snimani), hmotnosti, projeti egioky

citlivych oblasti a denni doby vykonu (s cilem vghnhse nikoliv nezbytnym Sgiam).
Historie poplatka v Evropé

V roce 1987 byl zpracovan navrh &mice ke zpoplatni tZkych silnEnich
nakladnich vozidel. Studie vychazela z dostupnyattjeh za £lenské staty EHS.
Zasady navrhu byly:

* do 12 tun celkové hmotnosti jéilplizné linearni zavislost spteby a ujetych km a
ujetych km a opdebeni komunikaci. Nejsnaze lze tedy postihnout vaizidla
uréitou ¢asti spatebni dag na palivo.

* Nad 12 tun celkové hmotnosti vozidel je jiz afedieni nad proporcionalni ujetym
km, resp. spdeb: paliva, proto je zapttbi dophkové zpoplatani.

» Dopliikové zpoplaténi pro vozidla nad 12 tun se navrhlo v zavislosticelkové
povolené hmotnosti vozidla s odstigvdnim po 2 tunach, podle o nprav
vozidlac¢i soupravy.

Studie ke zpoplatimi dalnic vychazely z vysledktesti, které byly provaghy po
skorteni 2. s¥tove valky. Byl vybudovan testovaci polygon, pémi jezdila vozidla s
raiznou hmotnosti. Nfil se &inek hmotnosti irné napravy. Vysledkeng¢hto test bylo, ze
se vozovka opéebovava v poru hmotnosti n&tvrtou. Nakladni vozidlo { stejném- pétu
naprav s 10 tunami na napravu dpbbvava vozovku stejn jako 164 000 osobnich
automobiti s hmotnosti na napravu 0,5 tuny.

SRN jako nej¥tSi tranzitni zer zavedla od 1. 7. 1998asovy poplatek za pouziti
dalnic. Zavedeni poplatku bylo &ebdreno tim, Ze amedti dopravci plati mnoho, zahr&ni
dopravci neplati &#ec, nebo jen malo.

V roce 1993 byla vydana smmice o tzv. Eurovignettach - daknich znamkach.
Patateni sazby byly podle studii relatignnizké, a proto se &y postupr zvySovat.
Zvysovani se z hlediska tranzitujicich &tatzalo na spravedisi poplatek, odvisly od

ujetych km. PoZadovalo se dale, aby poplatek unhopoizdji odstumovani podle
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ekologickych parameir vozidla, ekologické citlivosti oblasti, obdobi &py ¢i sedla a k
omezeni kongesci.

K uspokojeni &chto pozadavk by bylo zapaiebi zavedeni elektronického systému
vybéru myta. Zpoplaténi se n¢lo postupi zvySovat do zavedeni vykonového elektronického

systému. V roce 2000 doSlo k upkave které byly zapracovany ekologické aspekty.

1.4  Elektronické vybirani poplatki na pozemnich komunikacich

~Systémy pro elektronické vybirani poplatiEFC (Elektronic Fee Collection) nebo
také ETC (Electronic Toll Collection) jsou pouZiyam zahranii pro platby za fepravni
vykony, kdy se plati za pouziti komunikace pro &y kategorie vozidel, ndglad za

nakladni vozidla s hmotnostfgyySujici jistou mez nebo plati vSechna vozidla]“

1.4.1 Vyvoj elektronickeého myta v Evropé

V Evrope byly tyto systémy fedstaveny patkem 90. let na dalnicich, které byly
provozovany na zakl&dkoncese. Hlavnim ukolem bylo zrychlit Wimyta na daném Gseku
a tim zvysit propustnost dopravniésiZpatatku byly pouzity systémy, které se navzajem
neslovaly.

Elektronické myto slouZipdevsim uzivatém. Kdyz uZivatel plati poplatek kreditni
kartou nebo réné je maximalni poet odbavenych vozidel 120 za hodinu, kdyZ je placen
elektronicky niize jizdni pruh zvladnout 200 az 300 vozidel za hodElektronické myto je
piedpokladem k rozvoji moderni inforird spol€nosti. V ramci &chto systém se pdita i s
jinymi telematickymi sluzbami (sledovani zésilekedovani polohy vozidla, automatické
volani po nehod atd.). Doposud pouzivané systemy v E¥r{gou zaloZzeny na mikrovinné
technice, kterd ma kratky dosah. Systém, kteryizspguziva v Nmecku je prvni na bazi
druzicové navigace GSM/GPS.

Od roku 2008 by se postuppodle navrhu evropské gmice nmely vSechny systémy
nahrazovat technologii, kter4 je zaloZzena na b&M&PS. V roce 2012 by &ty byt
zakazany mikrovinné technologie.

Novela pivodni evropské siémnice 1999/62/ES o tzv. "eurovid" standardizuje a
slad’uje pravidla pro vyér poplatki za pouzivani sildni infrastruktury nakladnimi vozidly
v celé EU. Ani tato direktiva nepita s tim, Ze by se vSude platilo stejné mytné.ndytude
mozné vybirat nejen na transevropskych sitich,nalevSech komunikacich slouzicich pro
mezinarodni fepravu, ¥etré zpoplat@gni v méstskych aglomeracich. Navic se sazby musi od
roku 2010 liSit dle emisi. Neekologické kamiony hatit azétyinasobek.
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K podloZzenému a objektivnimu rozhodnuti o moznémlatipvani zasady

.Znecistovatel plati“ na vdechny druhy dopravy internalizagjSich naklad je podle navrhu

nutné vypracovat zasady jednotného Wtppkteré by se zakladaly n&decky uznavanych

Gdajich.

Zékladni cile zrdny snmérnice:

harmonizace dopravnich tarife vSech statech Evropské unie s cilem posilifvini
trh,

Uhrada externich naklacdha infrastrukturu uzivateli dopravniho provozu,
spravedlivé poplatky za uzivani siini infrastruktury dle zasady ,ztiétovatel
plati“,

jednotné metody k vy@tu naklad pro (Gastniky provozu,

politické nastroje k prosazovani dopravy s co negimai dopady na Zivotni prdstdi
a k podpoe novych investic do dopravni infrastruktury.

Evropsky integrovany platebni systém EFC s@li pravidly navrzenymi

a zpracovanymi v bruselské pracovni skdpWG1, ktera je standardizovana a schvalena

technickou komisi CEN TC278. Integrovana koncep€&&€ Ezv. ,pentagonska koncepce*

umoziuje vymenu informaci, jak mezi jednotlivymi dopravnimi optary (provozovateli

placenych sluzeb), tak mezi platebnimi systémy {peimi astavy).

1.4.2

Technologie EFC systém

Technologii EFC systéni Ize ¢lenit:

a) Podle konfigurace vyl¥rovych mist

Oteweny systém — UZivatel plati poplatek pouze v jedmoist a to f vjezdu do
placeného prostoru. Na&&ku zpoplatdného prostoru je umista vylErova stanice
zprostedkovavajici fenos informaci mezi taenim instalovanym uvrtitvozidla
(OBU — On Board Unit) a Z&Zenim nachazejicim se na vozovce (RSE — Road Side
Equipment). Informace jsouignaSeny pouze jednodi prijezdu kolem vybBrové
stanice.

Uzavweny systém — UZivatel plati poplatek za celou cesplaceném prostoru.
Poplatek se potd od mista vjezdu vozidla do ozeaeho prostoru aZz po misto
opuséni daného prostoruiénos informaci mezi &aenim ve vozidle a na vozovce se

tudiz uskuténuje dvakrat a toipvjezdu a vyjezdu.
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b) Podle pdtu jizdnich pruh

e Jedno-pruhovy vydrovy systém — Vozidla umysinvedena do jednotlivych prih
odcklenych betonovodi jinou konstrukci.

e Pseudo vice-pruhovy v¢lovy systém — Redpoklad, Ze vozidla jedou ékolika
jizdnich pruzich, které nejsou fyzicky adiehy, ale nebudou hromagipiejizdt mezi
nimi. Tento systém musi reagovat na situa¢ekterych ¢as odéasu rkteré vozidlo
piejede z jednoho pruhu do druhého.

* Vice-pruhovy vylrovy systém — Nejsou zde stanoveny zadné podminky n
projizc€jici vozidla. Umo#uje snadwgjSi pmijezd mnoha vozidel a nedochazi ke
zpomaleni dopravniho proudu. Diky tomuto principl gystém mnohonasabn

e

technicky slozZijsi.

V souwasné dob se ve site, zejména v Evrof) nekolik riznych systén
elektronického vybru poplatki, a to:

e systém zaloZzeny na komunikaci na kratkou vzdaleB&RC (Dedicated Short
Range Communication),

e systém zalozeny na globalnim navigem systémuGNSS (Global Navigation
Satelit System) a celularn’stN (Cellular Network),

e systém vyuZivajici technologie DSRC a GNSS ve spojs digitalnim
tachografem, tzn.SVA (Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe),

» systém zaloZzeny na automatickém rozpoznani regstranaky, tzv. LPR

(Llicence Plate Recognition).

1.4.3 Systém DSRC

Technologie DSRC wvyuziva bezdratovou komunikaci kiaatkou vzdalenost
umoziujici prenos informaci mezi palubni jednotkou OBU a fyziokyzaizenim na
komunikaci RSE. R prijezdu pod @jimacim gistrojem probhne genoscisla OBU do
vypocetniho centra, coZz umbidje zjistit diki délku Useku ujetou vozidlem a timéiirvySku
mytného .Penos dat je uskutaén v pasmu mikrovin ( v menSi ieise vyuziva infrgerveny
pienos).

Zarizeni je v sotasnosti nasazeno ria t€chto lokalitach : Austrélie, Jizni Afrika,
Francie, Italie, Norsko, Portugalsko a Rakousko.

Lze jej také vyuzit pro dalSi aplikace — hapro komunikaci mezi dopravnimi

znakami a vozidlem nebo pro platby za parkovani apod.
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Zarizeni u komunikace - RSE (Road Side Equipment)

Systém DSRC vyuziva mytnych poftAumistnych nad nebo vedle vozovky.
Kmitocet DSRC je standardizovan pro Evropu na frekver®iGHz. Sogasna technologie
DSRC je schopna bezp@ komunikovat s vozidly az do jejich rychlosti 48hk. Existuji 3
zpasoby topologické implementace technologie DSRCdwa Useky na dalnici.

Obrazelg. 1: Systém uz&eny s RSE na vsech vjezdech a vyjezdech z dalnice

XX z

x'x”xﬁ“w X ¥

Zdroj: Elektronické platby mytnéhinterni materialy MDCR

Obrazeke. 2: Systém otaeny s RSE na meZziZovatkovych Usecich

Zdroj: Elektronické platby mytného. Interni matéyi&iD CR

Obrazekc 3 System uza"eny a usekovy s RSE na vjezdech a vyjezdech zodélni

Zdroj: Elektronické platby mytného. Interni matéyi&iD CR

VSechny zjsoby maji své klady a zapory. Nejvyhéi je pouziti otekeného
systému, protoZze vyuzivd mensSiho ¢gpo mytnych mist tzn., Ze fip vystavi® této
infrastruktury jsou naklady nizsi.

Brany u silnice je vyhodné umistit i@pkomunikace pro oba jizdni sny. Timto se

snizi p@et datovych i napajecich mist.
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Obr_étzeké. 4: Hiklad konstrukce Zézeni u silnéni komunikace

Zdroj: www.premid.cz
Zarizeni ve vozidle - OBU

Jednotka umatuje komunikace na bazi DSRC s RSE u komunikacetolapisobem

je uskuteénén automaticky vybr poplatki a zarové kontrola spravné funkce OBU.

Obrazek:. 5: OBU jednotka rakouského mytného systému

Zdroj: www.premid.cz
Dohledovy systém

,Pro nezbytnou dohledovou funkci nad negaje vétSinou pouzita CCTV kamera s
digitalnim zaznamem obraikel nebo zadi automobilu. Vetgine aplikaci se digitalizovany

obraz déle zpracovava technikou automatického wHpEni statnich poznavacich
znatek.“[3]
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Dohledovy systém je t¥en od automatickych kontrolnich staniteg stacionarni
kontrolni z&izeni (kamerovy dohled na b&naz k mobilnim hlidkdm (mobilni kontrolni
stanovist a vozidla

Stacionarni kontrolni #&eni jsou na rozdil od jednoduchych mytnych stanic
postaveny kratce za sebou dva portély, které mobyiu krom® toho provedeny jako
pochizné. Na prvnim portalu jsou umisy jiz zmirgné jednotky pro mikrovinnou
komunikaci a laserové scannery, které pirpod nim jedouci vozidlo, zjisti vySkovy profil a
piivésy a z toho uii kategorii vozidla. Na druhém portalu jsou nameatyy infraervené
kamery, které vozidlo vyfotografuji a automaticlgentifikuji SPZ. Tato n#ena SPZ je
srovnana s SPZ zapsanou v OBU vozidla, aby selajigda se nachazi OBU ve spravném
vozidle.

Data tchto subsystéinse v pditai stanice spoji do datového zaznamuiidiapli se
k prislusnému vozidlu. Pokud séipom zjisti, Ze pi uctovani mytného je vse v padku, je
kontrolni zdznam vymazan. Pouz& podezeni na mytny podvod jsou kontrolni data
odeslana na centralu, kde jsoudgétinou o¥iena.

VSichni identifikovani podvodnici jsou vloZzeni daatdbaze, ktera je zpravovana
v centrale. K té majiifistup vSechny vSechny kontrolni jednotky v systému.

Jak jiz bylo zmigno, automatické kontrolni stanice jsou d@pidalSimi kontrolnimi
moznostmi. Cinnost automatickych kontrolnich stanic je kombifwa genosnymi
kontrolnimi stanicemi, které jsou flexibdnumig'ovany na kterékoliv jednoduché mytné
stanice. Dale se vyuzivaji kontrolni vozidla, ktgsé@u vybaveny rowg mikrovinnymi

jednotkami. @astni se &né jizdy a ovtuji OBU ve vozidlech.

Obréazeks. 6: Kontrolni vozidlo

543 823

"h_‘__i.-

Zdroj: www.premid.cz
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Platebni systém

UZivatelé mohou vyuZivat dva &goby plateb. Prvnim z nich je platb&g jizdou
(pre-pay), ta je vhodna pro &dsné uzivatele. Jednd se vilgstm zakoupeni si ditého
kreditu, ze kterého je nasletimyto odeitano.

Druhy zpisob je platba po jizd(post-pay), vhodna proasté uzivatele. UZivatelé
mohou vyuzivat zpoplatnou komunikaci bez omezeni a p@ité¢ dok& (negasgji mésic)

dostanou vyétovani.
Komunikaéni infrastruktura

Zarizeni u komunikaci maji relatignnizké poZzadavky na komunika pfipojeni.
Jednd se o zajidti dvojité ISDN linky. Takto koncipované komunédd pripojeni je
dostaténé i pro zéizeni u komunikaci, ktera jsou pliwybavena, tedy detré dohledového
systému.

Datova propojeni aipnos video obrazu diadiciho centra jsou Kovymi skupinami
pienosu dat, které musi zajistit dostate bezpénd a z hlediska fpnosovych rychlosti i
dostaten¢ kapacitni komunikéni infrastruktura.

Bezp&nostni systém

Systém je v mnoha sirech zabezpen, aby zjisoval spravny pibéh vybirani
mytného. Mytné transakce jsou posilany na centétde spravovany, jednak je poslednich
30 transakci uloZzeno i v OBU. Mikrovinné jednotkg mytnych stanicich jsou schopny
v pripact vypadku datového spojeni provfdransakce po delSi dobu samostain data
lokaln¢ ukladat.

Kompatibilita systému

Standardizace mikrovinné komunikace DSRC je dalpfedpokladem a je spjata
s vyhodami a nevyhodami.

Mezi hlavni vyhody tohoto systému pati:
* levné palubni jednotky OBU a tim i moZnost snadn@&zdfeni na vSechny kategorie
motorovych vozidel, bohuZel vSak nespolupracujigi systémy,
e relativne rychlé vybudovani technického zazemi jedna-li semaly rozsah
zpoplatnych pozemnich kominikaci,

» za cenu malé flexibility je systém jednoduchy.
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Mezi hlavni nevyhody tohoto systému pdf:

» technicka narénost realizace velkého @oi vstupnich a vystupnich bran (na vSech
najezdech a vyjezdech ze zpopkatych PK) a s tim spojené komplikaci v ramci
feSeni majetkopravnich vztahstavebnich povoleni,

» rozSiovani zpoplaténé si€ by znamenalo dalSi nemalé naklady na budovarésyst

* nizka flexibilita neumoiuje Was reagovat naripadna dodatma zpoplaténi silnic,
vynucena naip odklonem dopravy na paralelni nezpopdatnsilnice nizSichid,

» tato technologie neni EU dopénvana (EU planuje vyuziti satelitni systém Galileo
pro kometni ely).

144 Systém GNSS/CN

Tento zmisob elektronické platby mytného je zaloZzen na fpinariovani polohy
vozidla pomoci druzicového systému. V &sné dob se jedna o vyuziti systému GPS a
pozckji se predpoklada pechod na evropsky druzicovy systém Galileo. Syst@mbazi
GNSS/CN (Global Navigation Satelite System/CeliN@twork) je novou technologii mezi
aplikacemi EFC a jako prvni byl zprovaznl. 1. 2005 v Bmecku.

Zarizeni u komunikace - RSE

Systém GNSS pracuje pouze s virtualnimi mistyclgjipozice je ulozena v palubni
jednotce OBU. Tato virtudlni mista lze flexikilraktualizovat bez nutnosti vyraggich
zasali do systému, jedna se pouze o aktualizovani dagaldézené v OBU jednotce vozidla.
Samotnéa detekce vozidla je provad systémem 24 druzic a to pomoci sign&ljaigho od
minimalré ¢tyt druzic. Pokud vozidlo projizdi Uusekem zpopéa komunikace, pomoci
OBU jsou ziskavana p@bna data pro vyget platby. Tyto hodnoty jsoui@davany
prostednictvim si&¢ GSM.

Systém EFC zaloZeny na této technologii lze bezpmobw koncipovat jako

uzaweny vzhledem k existenci pouze virtualnich mytnglst.
Zarizeni ve vozidle - OBU

Jednotka ve vozidle OBU je n&r@jSi v porovnani s DSRC technologii. OBU
umisgéna ve vozidle pomoci satelitni navigace GPSi,urda se vozidlo pohybuje na
zpoplatrgné komunikaci. Palubniiistroj vypaitd myto na zéklatdnastavenych vozidlovych
a tarifnich parameira ujetych kilometr. Pres mobilni ¢f GSM jsou tato datarpnesena do
vypacetniho centra k dalSimu zpracovani. Palubni jedn@BU obsahuje i modul DSRC,

ktery komunikuje s kontrolnimi systémy. OBU jednptibhoto systému fiZeme rozdlit na
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lehké a &zké. Pra¥ tyto ©zké provedou vypiet myta a potéignesou data do vypetniho
strediska. Lehké jednotky zaSlou do vy¢pti centra jen podklady a vym mytas se
provede v centrale.

Aby se zamezilo rozpam, je nutné, aby jednotka OBUc¢ta vyreSen spolehlivy a
bezpeény diagnosticky systém evidujici vSechny transakoaybova hlaseni, atd. Tyto
informace v pipac rozpofi mohou dokazat, zigdi¢ mél vali zaplatit za sluzbu, ale Haeni

bylo v porusSe.
Dohledovy systém

Systém pro zné vymahani poplatkse v principu neliSi od dohledu v systému
DSRC.

VyuZzivaji se stacionarni a mobilni kontroly. Sta@mi kontroly vyuZivaji brany,
které jsou rozmighy podél zpoplattnych komunikaci. Nap cela dalnini st v SRN ma 12
tisic km a je rozélena do asi 5200 Usgékkteré jsou zpoplabvany na zaklatldoSlé zpravy
SMS. Jednotka OBU je osazena také modulem DSR@; ky®iZziva jenom pro komunikaci
s kontrolnimi stanovisti umigtych asi na 300 mistech dalnice predhictvim DSRC
mikrovinném pasmu.

Mobilni kontroly se provadi pomocigmistitelnych kontrolnich stanovi& vozidel.
Premistitelné kontrolni stanovi&tlze libovolre umistit na dalminich parkovistich a
odpaiivadlech. S jeho pomoci Ize kontrolovat jak kamigmpjizdsjicich na dalnici, tak
kamiony stojich na parkovistich. Druhym typem mobKontroly se provadi pomoci vozidla,
kdekoliv na Useku provede v podstatejné operace jako stacionarni brana s tim, @em

vozidlo v situaci, kdy nema OBU, zastavit a zkolavat uhrazeni mytného.
Platebni systém

Pti prajezdu kolem vybréich mist nize OBU ukazovat poZadovanou sumu acddée
obnos pimo z elektronické platebni karty nebo pouze zaam@wa pohyb vozidla pro tzv.
»post payment“, nebo-li pozgsim placeni, nafklad po kazdém kalenttdm mesici. Pro
tento systém je nutné vysoké zaberme i prenosu informaci a elektronickych plateb.
Platbu je mozno v zasagrovadt dvéma zmisoby: [fed jizdou a po jiz#l(fakturace).
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Dualni systém je tuen:

Automatickym systémem pro v§b mytného, ktery umaije zaplaceni poplatku
prostednictvim technického #aeni Bhem zpoplaténé jizdy bez zastaveni, bez
vazby na jizdni pruhy, bez omezeni rychlosti afifedchoziho stanoveni trasy.
Manualnim systémem, ktery vyuZivajidi¢ci bez jednotky OBU. Zfsobem jak
zaregistrovat pro jizdu po zpoplahych Usecich je hll internet nebo registtai
terminaly. V SRN na webovych strankach spotesti Toll Collect (je mozné se
zaregistrovat on —line, zadat udaje o vozidle, dofjgzdu a trase). Platbu Ize provézt
piitom i predem a v fipac nesnazi ji i stornovat. Podabize pro registraci vyuzit i
terminaly, které maji byt umisty na vSech hratmich gechodech a také na
vybranych dalninich tankovacich stanicia odpasivadlech, ve kterych platbaiie
probéhnout i Fimo pes platebni nebo kreditni karty. Registi@h terminai je

v SRN celkem asi 3500.

Komunikaéni infrastruktura

OBU umo#iuje komunikaci gidicim centrem systému EFC pii@stnictvim CN sit v

souwasné dob se jednd o GSM&i

VyZzadovana spoluprace uzivatele s palubni jednojgbowmezena jen na fimeni a

uvedeni do provozniho stavieg jizdou.

Bezdratovd komunikace prostinictvim GSM probiha i mezi kontrolnimi misty

dohledového systému, kam jsodepaSeny informace o nepltdth, poruchach zZ&eni
(OBU, RSE), aktualizace databazi uzivatlneplaitu, atd.

Mezi hlavni vyhody tohoto sytému paiti:

progresivnost a perspektivnost systému v navaznastialSi projekty (Galileo),
aktualizace tarifnich datfes GSM,

pohodnan sprava Udeap nakladnich vozidlech i &sto uzivanych trasach,

flexibilita a pipravenost na dalSi pozadavky, zejména pak i@asirozsahu
zpoplatgnych PK (nad 3000 km), kdy neni peba dalSi budovani zékladniho
technického zazemi (vyjma kontrolnich sysli¢ra stava se tak vyho#sim, nez je
systém DRSC.
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Mezi hlavni nevyhody tohoto systému pdt:

ez podstaty vlastnosti a schopnosti palubnich jedneyplyva vyssi cena OBU a delSi
doba instalacesthto z&izeni,

* snimani polohy# rychlosti 100 km/ hod a vice velka odchylka, sz 35 meir,

e moznost vypadku sitGSM pro penos dat,

» funkénost systému ovliwji Spatné klimatické podminky profigm informaci
v systému GPS,

» vySSi energické pozadavky na fdnkst mobilni jednotky,

* nutnost dobudovani specialnich kontrolnich mist.

145 Systém LSVA
Systém LSVA (Leistungsabhéngige SchwerVerkehrsAbpatyuzivaA DSRC a GPS

ve spojeni s digitalnim tachografem. Svycarsky é&ysje prvni aplikaci svého druhu v
Evrops, ktery z&al fungovat v lednu 2001 na celém Gzemi Svycarsky, nejen na dalimi
siti, ke zpoplateni nakladnich vozidel s hmotnosti nad 3,5 tuny.hlgdem k tomu, Ze
Svycarsko nenflenem EU, nebyly brany v potaz viechnysemce a doporéeni platné pro
staty EU.

Zpoplatreény jsou vykony vozidel, jejichz maximalni povoleniotnost pesahuje 12
tun. VySe poplatku se pita vynasobenim maximalni povolené hmotnosti vazidelkovée
ujeté vzdalenosti na Gzemi Svycarska a koeficieotlediujicim emise. Tim, Ze se bere v
Gvahu maximalni povolena hmotnost vozidla a nikokaktualni, odpada relatign
komplikovany a hlavé drahy proces vazeni vozidel a dale ssgbi na dopravce, aby v
maximalni mife vyuzivali kapacity nakladnich vozidel a omeZiddy s prdzdnymi kamiony.

Princip vybirdni mytného se liSi pro doméci a zalird vozidla. Doméci vozidla
musi byt vybavena inteligentni palubni jednotkoulBatimco zahratini mohou a nemusi.
Obk¢ skupiny plati shodn dle celkového p#iu ujetych kilometit na vSech pozemnich
komunikacich.

Pro zahrariini vozidla nevybavena OBU jednotkou jsou na hich pgechodech
umisgny terminaly, kdefidi¢ zada stav tachografu, terminal vyda listek fa qpuseni

Svycarskaidi¢ vyplni aktualni stav tachografu a zaplati pozadougastku.
Zarizeni u komunikace

Na hrantnich gechodech je infrastruktura porisd DSRC komunikéni jednotkou.
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Tato zdizeni vyuZivaji vozidla vybavena palubni jednotkaBU. Po gejezdu kolem
portdlu se v OBU aktivuje zaznam ujetych kilonmietrebo deaktivuje ip opustni zeng.
Povinrg jsou OBU jednotkou vybavena tuzemska vozidla.

Pro zahrariini vozidla nevybavenad OBU jednotkou jsou na hmich gechodech

umiseny terminaly.

Obrazele. 7: Princip DSRC komunikace na hramim pg‘echodu pro vozidla vybavena

ZOLL

DOUANE

Zdroj: Fibyl P.; Svitek M. Inteligentni dopravni systémy

Zarizeni ve vozidle - OBU

e

Palubni jednotka systému LSVA je oproti jinym jetkéon sloZi¥jSi, protoze se k
méteni ujeté vzdalenosti pouZivaji dva technicky nestésystémy a to elektronicky digitalni
tachograf a satelitni systém GNSS. Jednotka OBUZiunje také komunikovat s fyzickou
infrastrukturou RSE na bazi DSRC.

Zakladem pro oddtani ujeté vzdalenosti je elektronicky digitalaichograf, jehoz
¢innost je verifikovana satelitni navigacti Rjezdu do zerd komunika&ni jednotka umigha
nad vozovkou (RSE) aktivuje spojenim DSRC z&znattupojetych kilometi v tachografu.
Pri opustni Svycarska se OBU deaktivuje a zaznam ujeté endéti se zastavi. Na zékéad
téchto dat je péitana vySe mytného. Informace o ujetych kilometradstatnich parametrech
se ukladaji ng@ipovou kartu nachazejici se v OBU.

Dohledovy systém

Tato cast systému je velmiutkzita, jelikoz ma neptSi vliv na miru akceptovani
celého systému EFC. ProtoZe je provozovan dudhbtelphi systém, vznikly dva &goby
zpoplatréni ridi¢u. Je nutné kontrolovat uZivatele vybavené OBU satgie bez OBU.

Dohledovy systém je t¥en stacionarni kontrolou s automatickou obsluhowoailni

kontrolou.
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Platebni systém

Jedna se o dualni platebni systém&vzakladnimi modely plateb:

* pro uZivatele vybavené OBU,

* pro uzivatele bez OBU.

UzZivatel vybaveny OBU plati Zné¢ (post-payment) s vyifiovanim Ix za mssic.
Platbu Ize provést fakturou, kreditni kartou nebtevpdem. UzZivatel zasila udaje
zaznamenavané rgpovou kartu do vypeetniho centra nebo zasil&impo ¢ipovou kartu, kde
na zaklad udaji na kar¢ se vykalkulujetastka pro zaplaceni

Zahranéni vozidla maji dvoji moznost. Prvni je, Ze zako@iU. To se jim vyplati,
pokud pejizckji ¢asto Svycarské hranice. Vyhodou je jednoduché hléyodbavovani na
hranicich. Druha moznost je, Ze nevlastni tuto géklin U vozidel bez palubni jednotky je
vybirani poplatku zprosdkovano pomoci identifikai karty. Ri prvnim gijezdu do zem
musi fidi¢ vzdy povin vyplnit na celnim tad pridéleny formul& podle které je mu
nasledg pridélena identifik&ni cipova karta s Gdaji vozidla. .Na kazdém celnifadi je
terminal proctenicipovych karet, kde se zadavaji Udaje o&astlouzi pro vypeet poplatku.
Pokudfidi¢ zna gesnou trasu, fite zaplatit pedem, coz us#tstani pi opouséni zent.

V piipac, Zefidi¢ nechce nebo neznégsnou trasu, musi zadat stav tachomaiirujpzdu do
zen®. Fri odjezdu se vypiluje ot tento stav

Prislusna data jsou od tohoto okamZiku uloZena vétacentralniho informéniho
systému. B dalSim vstupu na Svycarské Uzemi vltidi¢ kartu do pisluSného terminalu a
deklaruje poet ujetych kilometi. Celnice ma pod dohledem tuto deklaraci pro &gmni
ujetych kilomett pii vystupu ze zer kdy je zarova poplatek vybiran, a to bud' v hotovosti

nebo bezhotovosn
Komunikaéni infrastruktura

Pro doméci vozidla funguje komunikace DSRC v pasmuGHz. Data z karet se po
pravidelnéméasovém intervalu posilaji finéni organizaci déma zpisoby. Data Ize z karty
stdhnout pomoci specifického perifernihofizani do poitace (mohou se odeslat
elektronickou postou nebo se karta posle poStalg, de data zpracuji a uzivateli jesag

ode&tenacastka ze tizeného konta automatickygvodem nebo je mu postou zaslana faktura.
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Mezi hlavni vyhody tohoto sytému pati:
» dokonale promysSleny systém pro domaci a zatinanpzidla,
* interoperabilita s DSRC
* redlné zavedeni pro cely stat,
e pro vypaiet mytného se bere maximalni povolena hmotnostdiezitim tlak na
dopravce, aby v maximalni feivyuzivali kapacity nakladnich vozidel a omeZidy
s prazdnymi kamiony.
Mezi hlavni nevyhody tohoto systému pdi:
¢ komplikovanid OBU jednotka a tim i vysoka cena,
* systétm neni standardizovan, protohaebyly brany v potaz vSechny &mice a
doporweni platné pro staty EU ,
* mensi Urove kontroly vozidel bez OBU jednotky — neni automigi&ontrola,

» zaloZeno na digitdlnim tachografu.

1.4.6 Technologie Londynského systému

Londynsky kamerovy systém je provozovan od roku32@0je uéen na vybirani
mytného od vozidel v centrudsta. Je zde vybiran jednorazovy poplatek, kteryaviez na
ujeté vzdalenosti. Systém nepozaduje Zadnou OBhbjkd ve vozidle a funguje na principu
platby za vjezd a pohyb ve zpoplate oblasti. Majitel vozidlaip placeni poskytne udaje o
registr&ni zna&ce vozidla, které jsou ukladany do databaze udivatystém se sklada ze
zakladnicasti a dohledového systému, ktery kontroluje uglapohybujici se ve zpoplamé
oblasti bez omezeni rychlosti vozidla.

Systém nizeme rozdlit na dw ¢asti:
» platby uskuténéné uzivateli progednictvim platebnich terminél(kioski) a jinych
komunikanich prvk (internet, posta),
e dohledovym systémem prowad/m prostednictvim kamer a automatického
rozpoznavani registtaich zngky, tzv. LPR (Licence Plate Recognition).
V systému jsou spravovany tyto databaze:
« databaze uzivatel(vozidla dle registkéni zna&ky, ktera jiz zaplatila),
» databazeimchodna (vozidla dle registra znaky, u kterych platba neprébla);
» databaze sawhi (vozidla dle registimi zna&ky,. kterd ve stanoveném terminu

nezaplatila).
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Zarizeni u komunikace RSE - Dohledovy systém

K rozpoznani SPZ fiblizujiciho se vozidla systém vyuziva vyép technologie
elektro-optického zpracovani obrazu a rozpoznaxaalt. Snimaci jednotky jsou standa&dn
umisgny ve stojanech, které jsou upémg k zemi, nebo v krytu, ktery je mozno upevnit na
nosnou konstrukci. Kontrolni mista jsou vybavenem&eami, deteknim zd&izenim,tidicimi
jednotkami a lokalnim pigtacem. Zd&izeni detekniho typu tvaéi detektory pro n&eni
piitomnosti, rychlosti a klasifikace voziddlidici jednotka po zpracovani Gdaj detektoru
zada pokyn kameram, aby z&ply zaznam. Ten je pak z kameaepesen do LPR #aeni,
které je schopno na zakkatbtografie zjistit registréni zna&ku vozidla a poté tuto informaci
pienést do lokalniho gitace. Tento poitac si vymenuje data z databaze uzivdiepiipadré
databaze neplafi stidicim centrem.

Platebni systém

Systém komunikuje s uzivatelem pomoci termin&teré jsou umighy na celnich
Ufadech, hrarnich gechodechgerpacich stanicich a také u dalnic. Terminal maddaici
pro zadani registéai znaky vozidla, trasy, p&tu jizd a celkové hmotnosti.

Platit Ize pomoci platebnich karet nebo v hotovoBtrminal umo#uje zobrazit stav
konta. V databazi uzivatiejsou ulozeny tyto informace:

» registr&ni znaka motoroveho vozidla,

* registr&ni znaka pripojného vozidla,

e poet predplacenych jizd,

» datum &as platby,

» celkova hmotnost motorového vozidla, ~ celkova hrost Fipojného vozidla,

* pocatek a konec useku, pro ktery byla provedena plathvgSe zaplacen#&stky,

* misto platby,

» kontrolni pole pro zaznam, ktery kontrolni bod mdlposledni snimani.

Kdyz dojde k ulozeni novych uUdejdo databaze uzivatgl jsou automaticky
porovnavany s udaji vipchodné databazi. Tato databaze obsahuje udaje:

* registr&ni zna&ku motorového vozidla,

* registr&ni znaku piipojného vozidla,

* datum aas pfijezdu prvnim kontrolnim mistem v linii,

datum aas pfijezdu poslednim kontrolnim mistem v linii, ~ kladsifci vozidla,

e umisgni prvniho kontrolniho mista,
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* umiseni posledniho kontrolniho mista v linii, ktera pedla zaznam.

Prechodna databéaze je pidice, ktery se rozhodne zaplatit az ve zpogaém Useku
nebo az po projeti Useku. Platba musi ghobut v den jizdy do 24:00 hodin nebteg
piekratenim statnich hranic. Kdyz v den jizdy do 24:00ihqaatba neproghne, jsou udaje

pievedeny do sarki databaze.
Komunikaéni infrastruktura

Prenos dat musi sfpbvat poZzadavky pro bezfrey pienos informaci. Neopra¥na
osoba nesmi mitifstup k osobnim uda&n uzivatel. Kamery s lokalnim p#itacem (LP)
musi byt propojeny optickym kabelem. Terminalyreftni zprostedkovatel jsou propojeny
metalickym vedenim s rychlyn¥igtupem a vysokym stupm zabezpé&eni.

Vyhody, nevyhody

Vozidlo je registrovano na vjezdu i vyjezdu a tinrfmisobem je kalkulovanaiesna
délka pobytu v dané oblasti. Systém Ize také vypiot placena parkovidta jako moznost
kontroly ukradenych vozidel.

Prednosti celého systému je jeho jednoduchost a anadalizovatelnost bez
poZzadavku na dodateé vybaveni vozidel OBU. Naopak velkou nevyhodowngenoznost
pouzit tento systém k vghu mytného na vybranych komunikacich.

Systém zaloZeny na LPR nebo-li rozpoznavani SPZpgevozovan a vyuzivan bez
problémi ke zpoplatini vijezdu vozidel do centra Londyna. O tomto systé&m také uvazuje
pro nasSe hlavni #sto Prahu jako moznéeSeni, které by snizilo zatizeni centra Prahy

dopravou.

1.4.7 Porovnani zakladnich technologii EFC
Kazda z technologii ma svéciié prednosti, ale i zapory. Porovnani felia provagk
nejen z hlediska technického a technologickéhotaé hlavi z hlediska finaéni moznosti

realizace systému a navratnosti investovanych ieuist
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Tabulka¢. 2: Porovnani jednotlivych technologii

Technologie Vyhody Nevyhody

- lacind OBU jednotka ve vozidle - nékladnd infrastruktura RSE

- ¢etné vyuzivani ve s® - moznost pokryt pouze vybranou siini

- standardizace (ne v3ak stoprocentni  st’
kompatibilita) - nutnost vystavby nové telekomuntkéa

- garantovand interoperabilitéi p sit

DSRC vyuZivani standatdCEN - snadwijSi zranitelnost systému

- mozZnost okamzité aplikace na osobni finantné nara@né rozsieni systému
vozidla 0 No¥ zpoplat@né trasy

- snazsi dohled nad neptiti - riziko objizdnych tras

- vyuziti pro dalSi telematické
aplikace, nap omezeni kongesci,

- jednoduchost...
GNSS/GPS | - integrace s dalSimi sluzbami - néakladna OBU jednotka
mobilnich operéatar - bez GSM nelze #mit parametry tabulek
- lacina infrastruktura (neni nutna (koeficienty za platby) v OBU
RSE) - neni wilis rozsfené
- systém je robustni - neukorend standardizace
- lze pokryt celou gikomunikaci - pro dohled nad neplatije nutné budoval
- prosperita (Galileo) specialni kontrolni mista, ktera prodragi
- flexibilita a gipravenost na dalsi infrastrukturu
pozZzadavky - negesnost snimani za vysoké rychlost
- velké genosy dat
LSVA - dokonale promysleny systém pro | - velmi vysoké& cena OBU jednotky
domaci i zahratii vozidla (nejdrazsi z porovnavanych jednotek)
- interoperabilita s DSRC - systém neni standardizovan
- reélné zavedeni pro cely stat - zaloZeno na digitalnim tachografu

- menSi Urove kontroly

Zdroj: autor

1.5 Uplatnéni myta v zahrani¢i v zahranici

15.1 Némecko

V SRN je zaveden systém elektronického myta (vykénppoplatini) na rozdil od
uzivatelskych poplatkpouzivanych \Ceské republice.
V Némecku je dopravni infrastruktura financovandeyeym sektorem. Nachazi se
zde giblizné 12 000 Km dalnic. Osobni automobily maji uzivdainit bez poplatku.1. 1.
2005 byl po wkolika odkladech spu&t satelitni systém na v§b mytného na &meckych
dalnicich. Satelitni systém kombinufetechnologie:
» satelitni polohovaci systém GPS,
* komunika&ni blok GSM,
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* mikrovinny blok DSRC.
Divody k zavedeni myta pro nakladni automobily
SRN je centrem mezindrodni nakladni automobilovgralgy, fes které je veden silny tranzit,
z kterého vyplyvaji nasledujictidody pro zavedeni myta.:

» zvySujici se objem nékladni dopravyagpbuje velké opdebeni silnic,

» poftieba finaknich zdrofi na udrzbu a obnovu silii infrastruktury,

* snaha pesunout silnini dopravu na jiné druhy doprav,

» externalita dopravy.
Legislativni rAmec pro vybirani myta
V SRN plati tato legislativa tykajici se EFC:

e Zakon o dalninim myg pro €zka uzitkova vozidla,

* VyhlaSka o my& pro nakladni automobily,

* VyhlaSka o vySi myta.
Vozidla povinna platit myto

Platit myto jsou povinna vSechna vozidla nebo viozié soupravy sifpustnou

celkovou hmotnosti miniman12 tun, ktera jsou gena vylgné pro nakladni dopravu.

Pritom musi za ujetou trasu platit vSichni uzivataténeckych dalnic - nezavisle na zemi,

odkud pochazeji. Ostatni typy vozidel pouzivajialademecké dalnice bez poplditk
Vozidla osvobozené od myta
Od povinnosti odva#t myto jsou osvobozeny dle ABMG (Autobahnmautgesétz
schwere Nutzfahrzeuge - Z&kon o défrim myt pro €zka uzitkova vozidla):
» vojenska a policejni vozidla, vozidla civilni, oany a ochrany fied katastrofami,
hastska, vozidla a vozidla jinych zachrannych sluzeb,
e autobusy,
» vozidla Spolkové republiky a vozidla uzivana popee udrzbu a provoz silniccetre
vozidel k&isténi silnic a pro zimni adrzbu,
» vozidla, ktera jsou pouzivana pouze Zalém herecké a cirkusoveé Zivnosti.
Zpoplatnéna silniéni sit’
Povinnost platit myto se vztahuje na vSechéymecké dalnice setre ¢erpacich stanic

a odpaivadel, tedy i na rstské dalnice. i jizdé na dalnicich A 5 a A 6 vifhranénim
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prostoru k Francii a Svycarsku povinnost platit mgdpada. Zpoplatmy mohou byt také
piesré oznaené useky spolkovych silnic (této moznosti se zaiéwvyuziva).
Zpoplatreéno je celkem 12 000 km daémi si€ (a to i €ch, které jsou v oblastech

velkych nest, jako je Mnichov nebo Berlin).
Palubni jednotka OBU

Palubni jednotka OBU je poskytovana spalesti Toll Collect uzivateli zdarma.
Montadz OBU jednotky je nutno provest ve specialaoém servisu. Instalace trvalgizné 2
- 4 hodiny a nklady za ni (cca 250 euro) hradipzovatel vozidla.

OBU se zapina automatickyi apnuti zapalovanRidi¢ je povinen zadana dataepl
kazdou jizdou zkontrolovat a pigpact aktualizovat. V Uvahu fiom pfichazi nasledujici
moznosti znn:

» pripustna celkova hmotnost vozidl&t$i nez 12 tun (pokud jede vozidlo bez ¢gai
piivésu, neni povinné odvadmyto),

e pocet naprav,

» zda se jedna o novou jizdti,se pokréuje v jizck,

» nakladové sedisko (slouzi pro internictovani dopravniho podniku).

Po zadanigchto udaij je automaticky systém pro dané vozidlo aktivovan.

Nejdrive byla v provozu OBU jednotka I. generace. Tai&la pouze pro vydr myta.
V druhé polovig roku 2005 se vSak #alo do vozidel instalovat OBU jednotka Il. generace
kterd umo#uje znenu digitalni mapy zpoplatmé si¢ a zneénu tarifi mytného pro jednotlivé
Useky po siti GSM.

Dualni mytny systém
Mytné je vybiranodmito zpisoby:
» automaticky pes instalovany palubniigstroj,
* manualg na internetu,
* manual’ na jednom z vice nez 3 500 terminah poplatkovych stanovistich.
Nowvé mohou uZivatelé vyuZivat,i z&dvani gres mobilni telefon.
UZivatelé mohou byt:
» registrovani (podminka k uZzivani automatického &yst a dtovani na internetu,
pohodIrgjSi platba u manualniho systému, vybaveni kartou),
* neregistrovani (b kazdé plath je nutné zadavat vice informaci).

Mytné je stanoveno v zavislosti nado naprav vozidla, na emisniidé vozidla
(nakladniho vozidla, resp. taleg a na ujeté vzdalenosti.
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Moznosti zalétovani mytného

Automaticky vylEr mytného

Automatickou metodu fZeme ozréit jako nejjednodussi figob uhrazeni myta.
VyuZivat automaticky systém v§tu mytného mohou pouze vozidla s OBU jednotkourékte
jsou zaregistrovana v systému. OBU jednotka @ajgs lokalizaci vozidel pomoci GPS,
komunikuje s centralourps mobilni sit GSM a zarokresama vypoitdva cenu mytného na
zaklad projeté trasy, zadané emistiidy vozidla a pétu naprav. V jednotce je ulozena
digitalizovana mapa émecké dalnini sig, ktera je rozélena na zhruba 5300 placenych
Useki. Systémem pro deni polohy je zaregistrovan vjezd vozidla do platendalniniho
Useku a do centralniho systému jsdangsena data o vySi mytného preghictvim GSM.
Pokud v daném okamZziku a néisteni signél GSM, jednotka data shrodiaje a po navazani
spojeni je odeSle najednou.

Manualni zadtovani u terminalu na poplatkovych stanovistich

VSichni uzivatelé, registrovani i neregistrovanhou &tovat manualé u terminah
na poplatkovych stanovistich.édhto zhruba 3 500 terminéls napisem Toll Collect je
umisgno v blizkosti vS8ech najezdu na dalnice, na pagt@h, odpgivadlech a werpacich
stanic v Nmecku, ale i v fihrancnich oblastech sousednich zemi. Menu terminalu je
Ctyfjazyené - rtméina, anglétina, francouzsStina a polsStina. UvaZzuje se o rep$ipatu
jazykt, nejwtsi jazykové problémy maji podle firmy Toll Colledi¢i z Ruska a Spaiska.

U této metody platby myta se musi planovana trasalgm zadtovat. Ovladani
terminalu probihais dotykovou obrazovku (touchscreen) a klavesmizizadavani PINip
platbs kartou.Ridi¢ zada vSechny udaje o vozidle, dobu vyjezdu aizdlyj Terminal pak
vypoite nejkratdi trasu v ramci zpoplané silngni sig. Ridi¢ maze navrZenou trasu
akceptovat nebo vybrat alternativni vedeni tragsiamém jinych piijezdnich bod. Pak trasu
potvrdi, vybere preferovany agob platby a po zaplaceni obdrzi doklad octadani, ktery
ho opraviuje k jizct po zadtovaném zpoplatmém useku.

Manuélni zattovani na internetu

Manualni za@tovani na internetu uméije zad@tovani jiz ged z&atkem jizdy.
Predpokladem jeiedesla registrace u spétmsti Toll Collect.

UzZivatel zada na internetu (www.toll-collect.deeBny Gdaje o vozidle nebo vybere
Ze seznamu jiz zaregistrované vozidlo. Poto#h lwd vyjezdu a cilovy bod jizdy. Na zakéad
zadanych dat bude automaticky zjitd nejkratSi mozna trasa po zpopdath silntni siti.

Zjisténa trasa rmize byt akceptovana neboude byt zadanim jinych nebo dodéaigch
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prijezdnich bod vybrana alternativni trasa. Souhlasi-li uZzivatglypaitenou trasou, potvrdi
zalttovani a nésledn obdrzi zadtovaci cislo. Toto ¢islo zjednoduSuje préveni i

kontrolach a je nutné pro stornovéasti trasy u poplatkového terminalu.
Poplatkové tridy

VySe myta séidi podle nakladniho automobilu, a délky zpopiathtrasy. Nejprve je
kazdé vozidlo na zaklgdsvé emisniiidy zaazeno do jedné zditkategorii A, B nebo C.
Tento poplatkovytad podle emisnichiil odménuje mimo jiné drzitele nakladnich

automobil, ktei u svych vozidel dbaji na vysoké ekologické stadga

Tabulka¢. 3: Rozaleni vozidel do kategorii v SRN

Datum Kategorie A Kategorie BKategorie C
Do 30. z& 2006 S4, S5 a EEV S3asS2 S1 a vozidla, ktera nenélezi zadné
tiida 1 emisni tide
Od 1.fijna 2006 do 30. | SSaEEV tida1l| S4 a S3 S1 avozidla, ktera nenalezi Zadné
zai 2009 emisni tide
Od 1.tijna 2009 EEVitda 1 S5a 5S4 S3, S2, S1 avozidla, ktera nenalezi
Zadné emisniide

Zdroj: www.toll-collect.de

Tabulkac. 4: VySe myta za kilometr dle stasné verze Vyhlasky o vysi myta

Patet naprav Kategorie A Kategorie B| Kategorie C

Do tti naprav 0,09 euro 0,11 euro 0,13 eur(

Ctyti a vice napray 0,10 euro 0,12 euro 0,14 euro

Zdroj: www.toll-collect.de
Zpusoby platby
Registrovany uzivatel ma k dispozici nasledujidisgiby platby myta:
* zplnomocrni k inkasu,
» tankovaci kartu,
» pohledavkové konto.
Nasledujici zpsoby platby maji k dispozici vSichni uzivatelé {tfeaeregistrovani):
» tankovaci, kreditni a EC — karty,

* Vv hotovosti.
Kontrolni systém

Kontrolni systém rozliSuje mezi stacionarnimi kotami, které jsou pewnumisgny
na ugkitych mistech, a mezi mobilnimi kontrolami, kteréomou byt nasazeny flexibin
kdekoli na dalnicich. Pro dopini provadi Spolkovy itad pro nakladni dopravu podnikove
kontroly.
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Stacionérni kontrolni mosty

300 peve instalovanych kontrolnich mdstkontroluje dodrZzovani povinnosti platit
myto. Senzory na maskgjisti, zda projizgjici vozidlo méa povinnost platit myto. Jestlize ano
je kamerou nasnimana digitalni fotografie celéhpidla a rgkolik digitalnich fotografii jeho
SPZ. Sotasré je pomoci komunikace DSRC zjigb, zda je vozidlo vybaveno palubnim
pristrojem.

Pfi manualni plath je z digitalnich fotografii fe¢tena SPZ a ta je porovnana se
seznamem vSech manu&laalttovanych udaj. Porovnanim 0d4jje zjis€no, zda dané
vozidlo uhradilofadré myto pro dany Usek. Pokud myto nebyémlre uhrazeno, jsou data
pienesena kontrolni centrale. Jakmile je &jidtradné uhrazeni myta, jsou vSechny Udaje
smazany. Jinak jsou udaje uloZzeny a poskytnutykKepéimu dadu pro nakladni dopravu pro
stihani poruseni povinnosti platit myto.

Stanovistni kontroly

Stanovistni kontroly jsou provéay na vybranych parkovistich v blizkosti kontrolmic
mosti pracovniky Spolkovehoradu pro nakladni dopravu. Nejp@padlO sekund po fijezdu
pienese kontrolni most bezdratovou komunikaci st&timvkontrole Udaje vozidla, wimoz
nebylo mozné potvrditddné uhrazeni myta. Stanovistni kontrola pak tamidla vyzve k
zastaveni aigkontroluje splani povinnosti platit myto.

Mobilni kontroly pomoci kontrolnich vozidel

Stanovistni kontroly jsou podporovany cca 300 kainfmi vozidly Spolkového iadu
pro nakladni dopravu. Posadka kontrolniho vozigistizores komunikani systém DSRC u
projizdjicich nakladnich automolfil zda je vyuzivana automatickd metodactaani, a
zkontroluje fadné uvedeni udajo vozidle. Kromd toho umozni v kontrolnim vozidle
instalovavany péitag, ktery je spojeny igs komunikani systém GSM s centralou Toll
Collect, kontrolu udd manualniho zafiovani. Zjisti-li se, Ze myto nebyl@dre uhrazeno,
muze okamzi vozidlo vyzvat k zastaveni.
Podnikové kontroly

Namatkoe provadiji pracovnici Spolkovéhoiadu pro nakladni dopravu kontroly

podniki nakladni dopravy. #Ptéchto kontrolach je kontrolovari@dné odvaghi myta.
Shrnuti némeckého systému

SRN je prvni a zatim jedinou zemi, ve které je pmmwan systém elektronického

myta zaloZeny na satelitni technologii.
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Na remeckych dalnicich se v stasnosti pohybuje okolo 1,2 - 1,4 milionu nékladnich
vozidel r@&n¢ s celkovou hmotnosti nad 12 tun¢ehoz je asi 400 000 az 500 000 vozidel ze
zahranéi.

Po rekolika mésicnim provozu tohoto systému bylo z§i8b, Ze ¥tSina dopravé
vyuzivd automatické zatovani. Na konci Unora 2005 se jednalo jiitblgné o 80 %
uzivateh, pricemz \&tSina dopravit si objednala OBUi@d vlastnim spu&him systému.

S piichodem OBU jednotky Il. generace doSlo kesméndigitalni mapy zpoplatmé
sit a zneéng tarifa mytného pro jednotlivé Useky po siti GSM.

Tento systém umakije vyuzivat i ®které dalSi telematické sluzby, mezi které
muzemeradit na.:

» varovani ped dopravnimi zacpami préstinictvim SMS,
« centralni dostupnost Gdap pohybu vozidla,

* sledovani cesty,

» elektronicka kniha jizd,

» sledovani odcizenych vozidel,

» varovani ped nebezpdm v jeho blizkosti.

152 Rakousko

V Rakousku je od 1. ledna 2004 provozovan syst@ktreinického myta na dalnicich.
Je zaloZzen na technologii mikrovinné DSRC komurekagasmu 5,8 GHz. Zpoplamo je
priblizné 2 000 km dalnic. Mytna povinnost se vztahuje nechiéa silnini vozidla s nejvyssi
povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny dle technickélikgau. Tato vozidla musi bytip/jezdu
na dalnici poving vybavena GO-Boxem. To se tyka vozidel kategorié Ntedy nejen
nékladnich automolii), ale i autobus a mikrobug. Vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti
do 3,5 tuny vetré jejich souprav s ifivésy podléhaji povinnosti zaplaceni déhiho
poplatku formou dalgni znamky.

Operatorem systému je firma Europpassjfidéespolénost italské firmy Autostrade
a. s. (nejutsi italsky operator v oblasti mytného). Zadavatela kontrolnim organem je
spole&nost ASFINAG (Akciova spolaost pro financovani dalnic, zajije vystavbu a
provoz na dalnicich a rychlostnich komunikacich ak&usku). Generalnim dodavatelem
technologie je firma Kapsch TrafficCom.
Princip technologie

Tato metoda umadilije realizovat bezdratovyirenos dat na kratkou vzdalenost mezi

vozidlem a infrastrukturou u komunikace, a to nailpdikrovinné technologie. Zaklada se na
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evropském standardu CEN TC278 pro komunikaci nakéréa vzdalenost (mikrovinna
technologie 5,8 GHz). Z&zeni pracuje pouze s malym vykonem, proto i dasethto zaizeni
je viadech jednotek nebo desitek metr

Jedna se o0 systém otemy, coZ znamena, Ze mytna mista jsou na kazdém
mezikiiZzovatkovém Useku. Na kazdy Usek trasy &rgimdy je teba vzdy jeden mytni portal.
Ne¢které jsou vybaveny jako "Enforcementstationen"toTanista mohou evidovat data
neplattt mytného a fedavat je dal na pracowdtozoru.
GO- Box

Kazdé vozidlo, které podléh& povinnosti platit myteusi byt vybaveno GO-Boxem.
Oznaeni GO-Box bylo registrovano, a tyka se tedy vyhégeédnotek rakouského systému.
GO-Box ma velikost fiblizn¢ cigaretové kraltky a hmotnost asi 100 g. Disponuje vlastnim
zdrojem (s zZivotnosti az 5 let). Je freposny z konkrétniho vozidla, nelze jej proto popzd
vice automobil. SPZ je uloZena v paftn s dalSimi Udaji pdebnymi pro provedeni a
kontrolu mytné transakce. Na GO-Boxu ijgli¢ povinen nastavit aktualni pet naprav
(vyjma autobus). Akustickym signalem je informovan o jeho funkai pibéhu mytnée
operace.

V GO-Boxu jsou uloZena nasledujici data:

* ID jednotky (jedinené identifika&ni ¢islo),

* registr&ni ¢islo vozidla (SPZ), pravjen konkrétnimu ID jednotky,

* pocet naprav (u variabilni moznosti hodnota naposlketiand),

* informace o zfpisoby platby ("pre-pay" nebo "post-pay"),

» vySe kreditu (u platby "pre-pay"), identifikai kod uzivatele u (platby "postpay"),

* historie 30 poslednich mytnych transakci

Za spravnou funkci aifpsné nastaveni g naprav na GO-Boxu je zodpamlny fidic.
Za nespravéinastaveny GO-Box nebo jizdu s nefémkjednotkou je uglena pokuta
Tarify mytného

Cena pro jednotlivou kategorii se nasobétpm ujetych kilometr na zpoplaténych

Usecich. Jsou stanovertiykategorie podle ptiu ndprav.

Tabulka¢. 5: Fehled cen mytného v Rakousku

Pocet naprav (motor +vlek)| Sazba(Euro)
2 0,130
3 0,182
4 0,273

Zdroj: www.go-maut.at
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U ceny mytného se rillizi také ke specialnim trasam, které jsou saatost
zpoplatgny. Na nich plati speciélni tarif, ktery sdipméitavd ke standardnimu tarifu
mytného. U specialnich useknimo dalnice se zpoplatni nengéni. Pokud trasa vede po
dalnici ptfismykem Brenner, #mi se tarif rozdila pro jizdu v dennich a &nich hodinach.
Platby mytného

Platbu myta je mozno provéstaiwa zpisoby:

o pied jizdou — pedem v hotovosti (Pre — Pay), kartami Maestro, iknechebo

tankovaci kartou,

* po jizdk — centrald registrovany et (Post — Pay).

Platbu je mozné provésted jizdou (pre-pay), kterd je vhodn& praadné uzivatele
dalnic, kdy si myto "pedplati” obdob# jako u telefonni karty. Platit je mozné hotpkartou
uréenou k nakupu pohonnych hmot, kartou Maestro nebditai kartou.

Pro ¢asté uzivatele dalnic je vyhogai platba po jiz8l (post-pay). Uzivatel fize
uzivat sf zpoplatgnych komunikaci a v dohodnutém intervalu bude d@dét&ytovani
mytného za ujeté kilometry. Tento tgmb Ize pirovnat k platbam za telefon &sicnim
vyuctovanim. Pedpoklada se platba kreditni nebo tankovaci karttsou akceptovany
tankovaci karty Visa, OMV, DKV, MS Europe, PlosepuRex, UTA (také UTA CCS),
RESSA, Global Star, Esso a Shell a kreditni DinneBdub. Kreditni karty
Eurocard/Mastercard jsotijjmany za pedpokladu, Ze jed@t karty veden v Rakousku.

Spole&nost ASFINAG uvadi, Zze 80 % plateb je pro¥da zgtng, u zbylych 20 % je
myto placeno fedem.

Kontrolni systém

Kontrola mize byt:

» Stacionarni - video detekceizzenim umistnym na rampéach zpoplatmych Gsels, kde k
této kontrole slouzi 100 stanic na portalech, Enpameérné je kontrolni rampa asi po
dvaceti kilometrech.

* Mobilni - detekci z kontrolnich vozidel za jizdy,dkspozici je 30 vozidel pro mobilni
hlidky.

* Fyzicka kontrola kontrolnimi organy na kontrolnistanovistich, které mohaieSit take
sporné situace po elektronické kontrole. Je k digp@0 penosnych stanic.

Tyto systémy pro vymahani poplatkarituji maximalni jistotu vynosu a spravedlivy
zpasob vylEru mytného. Po prvnim roce provozu tohoto systénwedia spolénost
ASFINAG, Ze pokus o neplaceni bylo mé&mez 2 %.
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Interoperabilita rakouského a Svycarského systému

EUROPP ASS, ASFINAG a Svycarské vrchrdditelstvi cel (OZD) vytviéeji
interoperabilitu mezi Svycarskym a rakouskym mytrsystémem. Vozidla se zabudovanym
Svycarskym zédzenim "TRIPON", mohou odé&at mytné elektronicky i v Rakousku, neni
tedy nutné dodate¢ instalovat GO-Box.
Shrnuti rakouského systému

Rakousky systém dnes obsluhuje vice nez 500 00Qatefi - rakouskych i
zahrantnich - a dentise v gm uskuteni okolo 2 miliorii transakci. V prvnim roce provozu
¢inil vynos okolo 762 miliofl eur, cozZ je vice nez ségulpokladalo. B celkovych nakladech
pod 12 % z réniho vynosu je rakousk@&Seni povazovano za nejefektjgi reSeni mytného
v souasnosti. Rakouské&eSeni poskytuje celowadu dalSich telematickych sluzeb
zantienych na bezgaost provozu na silnicich, a to §ipaje vlastnimiizenim provozu,

sledovanim nebezpeych néklad, az po vyhledavani ukradenych vozidel.

1.5.3 Svycarsko
Ve Svycarsku je od 1. 1. 2001 zaveden elektrongisfém LSVA pro vytr poplatki

za provoz vozidel o hmotnosti nad 3,5 tuny na c@té pozemnich komunikaci. Vyb
mytného je zabezpevan statem. Za vy je zodpo¥dna vrchni celni sprava, kterd ma v
organizani struktde i oddleni vybéru mytného.

Systém nerozliSuje mezi dalnicemi a ostatni &ilhinfrastrukturou. Vozidlo je vzdy
posuzovano podle nejvyssi celkové povolené hmatrbsttechnického fikazu a to i v
piipads, Ze nepevazi zadné zbozi. Ve vozidle je nainstalovandzeai nazyvané TRIPON,
které registruje vjezd vozidla do zpopl&ate zony a zaznamenava v ni ujeté kilometty. P
vyjezdu ze zpoplatmé oblasti je n&tani ujetych kilometr ukorteno. Zaizeni TRIPON
komunikuje s vijjSi infrastrukturou progednictvim mikrovinnéhoignosu DSRC

Vybér poplatki za skuténg ujety kilometr byl ve Svycarsku schvélen referende
které prokhlo 20. 2. 1994. Projekt EFC byl odstartovan v rd@97. Vylkr poplatki v
systému LSVA pedstavuje:

» poplatky za vnitrostatni nakladni dopravu (pomoBiJednotky),
* poplatky od zahratnich gepravé (pomoci OBU jednotky),

* poplatky od zahratnich geprava (bez pouziti OBU jednotky),
» feSeni spdra odvolani za nespra&ynymeiené poplatky,

» feSeni specialnichripadi (nag. neplatéi),

* zajiS€ni provozu systémucvinovanich proces, udrzby a servisu.
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Celkovy poplatek za pouZiti sitmi infrastruktury je dan séinem celkového piu
ujetych kilometti, celkové hmotnosti vozidla a cenou za 1km dle emisategorie vozidla.
Osobni vozidla a vozidla s max. hmotnosti do 3By tplati za pouziti Svycarskych dalnic

casove poplatky ve forendalnicnich znamek.

Tabulka¢. 6: Ceny za kilometr podle emisticy

Emisni kategorie( EURO) | Cena
0 a starsi 2Rp
1 1,68 Rp
2 a vyssi 1,42 Ry

Zdroj: cdv.cz

Zahranéni vozidla jsou v systému deklarovan@yazri ID - kartami, plati poplatky
asi v 70 % tankovacimi kartami, v 15 % hotovosH, M % fakturou afpvodem na &et,
ktery maji oteveny u vrchni celni spravy.

Vynosy z poplatlk za pouziti Svycarske siimi si€ jsou gerozdlovany vyhlaskou.
Ve statech EU se pada s vyuzitim vynos z mytného na budovani a obnovu sihi
infrastruktury, ve Svycarsku se vyznamt#st financi investuje do Zelezni infrastruktury,
aby se zvysil podil Zelezmi prepravy

Ve Svycarsku je od 1. 1. 2001 zaveden elektrongisfém LSVA pro vytr poplatki
za provoz vozidel o hmotnosti nad 3,5 tuny na séi§ozemnich komunikaci. Pro pouzivani
dalnic musi mit vozidla do 3,5 tuny daini znamku. Vybr mytného je zabezpevan statem.
Za vybker je zodpo¥dna vrchni celni sprava, ktera ma v orgatnizsstruktue i oddleni

vybéru mytného.
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2 Analyza sowasného zpsobu zpoplatréni uzivatele silnéni

dopravy v CR

2.1  Zpoplatnéni uzivateli silniéni dopravy v CR

V Ceské republice plati provozovatel vozidla uZivajcpozemni komunikaceimé
a nepimé dar a poplatky vztahujici se na vozidla uzivana k peawvv silnéni dopra¥.

Dare a poplatky jsou:

» dai silniéni — pima dai, plati provozovatelé vozidel uzivanych k podnikskem

¢innostem,

» spotebni d& z mineralnich ol€j — negima da,

» poplatek za uzivani dalnic a rychlostnich silniozivatelsky poplatek za uzivani

vybranych usek dalnic a rychlostnich silnic,

* poplatek za parkovani.

Dan silni¢cni, spotebni d& z mineralnich oléj a poplatek za uzivani dalnic a
rychlostnich silnic jsouifijmem SFDI, ktery financuje dopravni infrastrukturu
Statni fond dopravni infrastruktury

Tento fond byl Fizen zakonemk. 104/2000 Sbh., ve 2ni poz&jSich gedpisi
(482/2004 Sb., 179/2005 Sb.). Jde o pravnickou wsékera je potizena ministerstvu
dopravy.

Zakladni @el fondu je rozvoj, udrzba, modernizace a vystagilaic a dalnic,
Zeleznénich dopravnich cest, vnitrozemskych vodnich cegtoakytovani fspivki na
vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek.Také se ddalbyva poskytovanimiigpivka na
projektové a pizkumné prace, studijni a expert@innosti zantfené na dopravni
infrastrukturu.

Ptijmy SFDI jsou tvéeny.
e prevody prostdki z FNM,

* prevody vynos silni¢ni darg, prevody podilu z vynosu spebni dag z mineralnich
oleja, prevody vyno# z poplatki za pouZiti vybranych rychlostnich silnic a dalnic,

* vynosy z cennych papiyverejnych sbirek organizovanych SFDI,

e Uwery, urok z vklad, pojistné plgni a jiné platby od pravnickych a fyzickych osob,

» prispvek z Evropské komise prastnictvi gislusnych fond,

* dary a ddictvi,

» dotace ze statniho rozfa.
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Organy fondu:
e vybor fondu (Xlend s funknim obdobim 4 let, jejichzipdsedou je ministr)
e dozoki rada (5¢leni s funknim obdobim 4 let, ki¢ jsou voleni a odvolavani
Poslaneckou $movnou a jsou kontrolnim orgdnem)
» feditel fondu (statutarni zastupce fondu, jmenovrorem)
Fond sestavuje toi rozpa@et, ktery progtednictvim ministra dopravyipdklada viad
a po schvéleni také Poslanecké&mavns. Rozpdet fondu se pak stava s@sti statniho
rozpatu CR. Rozpdéet fondu obsahuje:ipsny seznam financovanych akdietns jejich
rozpaitovych ¢astek a It realizace, fehled pohledavek a zavagknavrh kalend@ splatek
jistiny a uroki prijatych awra a navrh struktury Gdra, limita arokové miry a splatnostith
Zustatky @ijmu fondu se na konci kazdého kalefrd&o roku pevadji do nasledujiciho.

Tabulka¢. 7: Rozpdéty SFDI v letech 2001 az 2006

Rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Schvalené rozpéty (mil. K €) 34800 | 41300 | 45400 44000 38600 55671

Upraveny rozpaotet (mil. K¢) 36202 | 47376 | 46000 59 023 55319 57470

Skute¢né prijmy (mil. K ¢€) 34 887 47 887 48 569 42 44Q 52353 53070
Skuteéné vydaje (mil. K¢) 30 636 40 188 41 296 52 064 48512 55825
Zdroj: SFDI

2.2  Spotrebni dai — dai z mineralnich oleja

Spotebni d& z mineralnich oldj je upravena zakonetn353/2003 Sh. ze dne 26iza
2003, o spdtbnich dani. Sptgbni d& z pohonnych hmot je jednou z poloZekifmtpod
dai z mineralnich oléj (diive da z uhlovodikovych paliv a maziv) a nachazi s&sti druhé
HLAVA I.
Predmét dané:

* motorové benziny, ostatni benziny a letecké pohdmnéty benzinového typu,

technické benziny,

» stredni oleje a&Zké plynové oleje ¢Zké topné oleje, odpadni oleje,

» zkapal@né ropné plyny wené k pouziti, nabizené k prodeji nebo pouzivar@ pr
pohon motat,

» zkapalrné a stléené plyny a ropné plyny, uhlovodikové plyny,

» petroleje, mazaci a ostatni oleje,

* razné smisi mineralnich olg a dalSi vyrobky pod kédy nomenklatur uvedenych

v zakorg.
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Platci dané

Platce da& je pravnicka nebo fyzickA osoba, ktera je provatelem daového
skladu, opravéenym pijemcem nebo vyrobcem, jiz vznikla povinnosh gitiznat a zaplatit
v souvislosti s uvedenim vybranych vyrdldo volného diaového okshu.

Dale jsou platcem d&npravnické osoby, kterym vznikne povinnostidaiznat a
zaplatit g pouZziti nebo prodeji mineralnich olej
Zaklad dané

Zakladem da# je mnoZstvi mineralnich oliejvyjadiené v 1 000 litrech ip teplog
15°C
Sazby daré

Tabulka¢. 8: Sazby spéebni dad z mineralnich oléj

Sazby daré

motorové benziny a letecké pohonné hmoty benzinowgbu s obsahem 11 840 K/1000 |
olova do 0,013 g/l getns

motorové benziny a letecké pohonné hmoty benzinmigbu s obsahem 13 710 K/1000 |
olova nad 0,013 g/laetns

stredni oleje a&Zké plynové oleje 9 95041000 |

Zdroj: Zakong. 353/2003 Sbh., o spetbnich dani
Vynosy daré z mineralnich olej

Do piijmu Statniho fondu dopravni infrastruktury byl v mijeh letech peveden
podil z celostatniho hrubého vynosu $pbhi das z mineralnich oléj 20 %. Od 1. ledna
roku 2005 doslo ke snizeni podilu fondu z 20 prbasm 9,1 procenta v souvislosti s

pierozdlenim finargnich prostedki mezi statem a kraiji.

Tabulka¢. 9:Vynosy dai z mineralnich olgj v mid. K¢

Rok Vynosy v mld. K¢
2001 10,39

2002 10,87

2003 11,41

2004 13,05

2005 6,93

2006 6,99

Zdroj: SFDI

Z tabulkyc¢. 4 vyplyva, Ze vynosy od roku 2001 — 2004 rodtlgjvysSi naiist je vickt
v roce 2004, coz fizeme pipisovat enormnimu zvySeni siémi dopravy na&eskych silnicich

(vstup CR do Evropské unie a zavedeni myta v sousednittchda V roce 2005 je pokles

-48 -



zavirgn snizenim podilu fgma SFDI z20 % na 9,1 %., ale celkoyiijem dar
z mineralnich oléj rostl.
2.3 Silniéni dan

Silni¢éni dai je upravena zakoneth 16/2003 Sb., o dani silini ve zrini pozdjSich
piedpigi. Silniéni dai je zd&azena mezi majetkové danDuvodem je ta skutmost, Ze
prednétem dar je majetek, v tomtoifpact silnicni vozidlo. Jedna se o tl@rimou.

Predmét dané

Zakon vymezuje ta vozidla, ktera jsodegnétem dag (pozitivni vymezeni), a
zarovei vymezuje ta, ktera nejsotgumetem dag (negativni vymezeni).

Pozitivni vymezeni:

» silniéni motorova vozidla a jejich ffpojna vozidla registrovand a provozovana
v Ceské republice, jsou-li pouzivana k podnikani n&jmé samostatné vytkeené
¢innosti nebo jsou pouzivana vimé souvislosti s podnikanim aneb@iknostem, z
nichz plynouci gijmy jsou gedmétem dag z p@ijma u subjekd nezaloZzenych za
Ucelem podnikani podle zvlaStniho pravnihdedpisu. To plati i pro vozidla
soukroma, ktera za¥atnanec pouZzije pro sluzebriely,

e bez ohledu na to, zda jsou pouzivana k podnikd&oiy jFednttem dag vozidla
S nej\tsSi povolenou hmotnosti 12 tun ¢ana vyléné Kk prepra¥ nakladi a
registrovana eské republice.

Registrovana siléhi vozidla vCR jsou ta, kterym je ifélena registréni znaka v
Ceské republice registtaim (fadem, tj. fiadem obce s roz&hou msobnosti. Silrini
vozidla provozovana \Ceské republice znamena, Ze vozidlo registrovanéRvvyuziva
tuzemskych pozemnich komunikaci a po té, co opistmiCR, prestava byt fedmstem
dare silni¢ni, nag. mezinarodni kamionova doprava.

Negativni vymezeni:

e specialni pasové automobily a ostatni vozidla pal&stniho pravniho ipdpisu,
jakoz i zenkdélskeé a lesnické traktory a jejicltipojna vozidla a dalSi zvlastni vozidla
podle zvlaStniho pravnihdgdpisu

« vozidla, kterym neni fidélena statni poznavaci ztka, ale kterym byla fjdélena
zvlastni registréni zna&ka
Zakon jednoznaé vymezuje vozidla, ktera jsou od @aasvobozena (ndpvozidla

s mér nez ¢tyimi koly, vozidla diplomatickych misi a konzularnichiradi, vozidla

diplomaticka vozidla, provozovana ozbrojenymi silanozidla civilni obrany, Polici€ eské
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republiky, pozarni ochrany, zdravotnick&jrd a horské zachranné sluzby, poruchové sluzby
plynarenskych a energetickychiizani, vozidla ufend k uadrzb komunikaci, vozidla na
elektricky pohon).
Poplatnik dané
Je fyzickd nebo pravnicka osoba, kterd je provombean vozidla registrovaného v
Ceské republice v registru vozidel a je zapsanahriekém péikazu. Nejastji tak tedy je
poplatnikem dah silnicni majitel vozidla. Nemusi tomu tak ale byt vZzdypRitnikem se
nagiklad stava téz zagstnavatel, pokud vyplaci cestovni nahrady svémuégaranci za
pouZziti osobniho automobilu nebo jehdippjného vozidla, pokud dava povinnost
nevznikla jiz provozovateli vozidla.
Zaklad dané
« zdvihovy objem motoru v cfhu osobnich automoliil s vyjimkou osobnich
automobili na elektricky pohon,
* souet nejwtSich povolenych hmotnosti na napravy v tunachcatpodprav u nasi,
* nejwtsi povolena hmotnost v tunach agbnéprav u ostatnich vozidel.
Sazby daré
Racni sazba dah ze zakladu dan pii zdvihovém objemu motoru jsou uvedeny

v tabulceg. 10.

Tabulka¢. 10: Ra@ni sazba siliini darg dle zdvihovém objemu motoru

Zdvihovy objem motoru Cena

do 800 cm 1 200 K

nad 800 crhdo 1 250 crh | 1 800 K&

nad 1 250 crhdo 1 500 crm| 2 400 K&

nad 1 500 crhdo 2 000 cr| 3 000 K&

nad 2 000 crhdo 3 000 cr| 3 600 K&

nad 3 000 crh 4 200 K.

Zdroj: Zakon¢. 16/1993 Sb., o dani sikmi
Racni sazby dahze zakladu danpodle nejétSich povolenych hmotnosti na napravy

v tunach a p&u naprav u nassi jsou uvedeny vifloze¢. 2.

Pt pouziti soukromého vozidla pro sluzebiéely buf’ 25 K¢ na den nebo tmi sazbu
(nebo pomirnou ¢ast) podle toho co je pra&jrvyhodrgjsi.

Rocni sazba se zjisti pro kazdé jednotlivé vozidlo Ipodidapi uvedenych

v technickych dokladech k vozidlu.
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Slevy
Sazba dah se sniZuje o 25 % u vozidel , ktera jsodema procinnosti vyrobni
povahy v rostlinné vyrabh
U vozidel sphujici limity Grovng:
* EURO 2 se sazba dasniZzuje 0 60% do 31.12.2005
 EURO 3 a limity vy3Si arowhse sazba darsniZuje o 66% do 31.12.2006.
U jednoho vozidla nelze pouZzit s@sré snizeni sazby dama limity drovrié EURO a
vozidlo pro vyrobni povahy v rostlinné vyrab
Slevu na silnini dai je mozné taky uplatnit v ffpadc kombinované dopravy.
Kombinovana doprava je timto zdkonem definovana jpieprava zbozi v jedné a téze
piepravni jednotce (ve velkém kontejneru, ¥ymé nastauwy odvalovacim kontejneru) nebo
v nakladnim automobilu,ffwvésu, na¥su s tah&éem i bez tahge, @i které se vyuZije téz
Zeleznéni nebo vnitrozemska vodni doprava, pokud Usek glezhici nebo vnitrozemské
vodni cest presahuje vzdalenost 100 kilometrzduSnowarou a pokud jeji p@teini nebo
koneny usek tvoi preprava po pozemni komunikaci:
* e« mezi mistem nakladky nebo vykladky zboZi a ngfilzeleznini stanici vhodnou k
piekladce neboigekladis¢ém kombinované dopravy, nebo
e ¢ mezi mistem nakladky nebo vykladky zbozZi a vaémskym pistavem, jestlize
negresahuje vzdalenost 150 kilometrzduSnowarou.
U vozidla pouzivaného vyimé k prepra¥ v patatenim nebo kongném Useku
kombinované dopravyini sleva na dani 100 %. U vozidla, které usknter kombinované

dopraw po Zeleznici ve zdsvacim obdobi vice jizd uvadi slevy tabutkd 1

Tabulka¢. 11: Slevy silnini dargé v kombinované doprav

Pocet jizd ve zdaiovacim obdobi| Sleva z das
vice nez 120 jizd 90 %
91-120 jizd 75 %
61-90 jizd 50 %
31-60 jizd 25 %

Zdroj: Zakon o silnini dani

Je-li vzdalenost ujeta po Zeleznici Uzemiimské republiky delsi neZz 250 kilomigtr
zapaitava se pro &ely slevy na dani takova jizda jakoedizdy.

Narok na slevu na dani prokazuje poplatni&ppavnimi doklady s potvrzenymi udaji
piekladis® kombinované dopravy fipadré nakladaci a vykladaci Zelezni stanice vhodné k

piekladce nebo vnitrozemskéhtigiavu.

-51-



ZvySeni sazby

U vozidel registrovanych eské republice do 31. prosince 1989 se sazba dan
zvysuje o0 15 %.

Zdanovaci obdobi a zalohy na d#

Danova povinnost vznika génaje kalend&nim mesicem, v 8mzZ byly splrny
rozhodné skutaosti vymezené zadkonem. Zaevacim obdobim je kalenttd rok. V pfibéhu
zdaiovaciho obdobi mé& poplatnik povinnost platit zalahey da. Zalohy jsou splatné
v danych terminech.

Zalohy na da se vypgitavaji ve vysi 1/12 fislusné roni sazby dat za kazdy
kalend&ni meésic, ve kterém u vozidla trvala, vznikla nebo zmiklaiovd povinnost
v rozhodném obdobi.

Vynosy ze silnéni dané

Vynosy ze silnini dar¢ jsou gevedeny dle zakon&104/2000 Sbh., o Statnim fondu

dopravni infrastruktury, do pokladny SFDI. Vyvojno&i v letech 2001 az 2006 je uveden

v tabulceg. 12.

Tabulkaé¢. 12:Vynosy ze sild@ini daré v mld. K&

Rok Vynosy v mld. K¢
2001 5,27
2002 5,51
2003 5,74
2004 5,51
2005 5,18
2006 5,43

2.4  Poplatky za pouziti dalnic a rychlostnich silnic

Poplatek za uzivani dalnic a rychlostnich silnit\b¢geské republice zaveden novelou
zakonac.135/1961 Sh., o pozemnich komunikacich, tzv. @iinzadkon, ve z&ni zakonag.
13/1997 Sh., od 1. ledna 1995. , veérdnpozdjSich gredpisi. Provadcimi vyhlaSkami jsou
vyhl. 571/2004 Sh., 457/2005 Sh. a 367/2001 Sbraktituje useky podléhajici zpoplaimi.
Poplatek se platil pragtdnictvim dalninich nalepek, které jsou od roku 2001 nazyvany
dalnicnimi kupony.

Dalni¢ni kupény pafi do fiskélnich cenin. Jsou to ceniny, piednictvim kterych
Ceska republika vybira poplatky za uZivani dalnigchlostnich silnic.

Smyslem a &elem poplatku je kompenzace uzivatele dalnice alogtni silnice na
vystavlE, opravach a udr&btéchto komunikaci. Za odénu mu tyto pozemni komunikace
poskytuji vySSi rychlost a plynulost dopravy.
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Historie poplatki za pouziti dalnic a rychlostnich silnic VCR

Za uzivani dalnic a rychlostnich silnic s€eské republice zalo platit od 1. ledna
1995. Od roku 1997 se nevztahuji poplatky na jetdpdsvozidla.

V letech 1995 - 1999 byly vydavany d&ni kupony s réni platnosti, od roku 2000
pak i s kratSi dobou platnosti (tzasové, tzn. gsicni a desetidenni), a od roku 2001
jednodenni kupény pro vozidla, nebo jizdni souprasg 12 tun, podle Evropské &mice
99/62.

Od roku 2000 jsou vozidla, nebo jizdni soupravydéeny podle celkové hmotnosti
do ti skupin: do 3,5 tun, rozmezi od 3,5 tun do 12aurad 12 tun.

V souwasné dob je zpoplaténi dalnic a rychlostnich silnic upraveno zakonem
¢.13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich. Podrobrmstzn&ovani vozidel dal@inimi
kupény a vymezeni ifsluSnych Usek dalnic a rychlostnich silnic stanovuje vyhlaska
Ministerstva dopravy a spo§.104/1997 Sb.

V tabulcec¢. 13 je uveden vyvoj cen datmich kupor od roku 1995 do 2004(R —

roéni, M — meésiéni, D — denni, J — jednodenni). Ceny uvedenyyv K

Tabulka¢. 13: Vyvoj cen dalrinich poplatk v K¢ od roku 1995 — 2004
1995|1996| 1997/ 1998| 1999| 2000 | 2001 | 2002 2003 2004
R<3,5t]400 | 400 | 400| 800 800 800| 800 80( 800 9Q0
R > 3,5 t]1000| 1000 1000| 2000| 4000| 6000 | 6000| 6000 6000 7000
R <12t |2000| 2000 4000( 8000| 8000| 12000, 12000 12000 12000| 14000

M<35t 200 | 200 | 200 | 200| 250
M>35t 800 | 1000| 1000 1000 1200
M<12t 1600 | 2000 2000 2000 2300
D<3,5t 100 | 100 | 100 | 100| 150
D>3,5t 300 | 400 | 400 | 400| 450
D<12t 600 | 800 | 800 | 800 | 900
J<12t 300 | 300 | 300 | 250

Zdroj: ceskedalnice.cz

V ptiloze ¢. 1 je uveden seznam useklalnic a rychlostnich silnic podléhajicich
zpoplatréni od 1. ledna 2007(dle Ministerstva dopravy aspgplatném zani).
Dalniéni kupdn

Ve vyhlaSkach Ministerstva financi se stanovujenast a vzor daldniho kuponu,
kterym se prokazuje zaplaceni poplatku a jeho vigie,cinnost spadala pod Ministerstvo

dopravy a spdi.
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Poplatek se platitpd uzitim dalnice nebo rychlostni silnice motorovyoridlem.
Zaplaceni poplatku se prokazuje platnym dvoudilikupdnem, jehoZ jedné&st je nalepena
celou svou plochou na viiti strag ¢irého skla pedniho okna motorového vozidla na
pravém dolnim okraji (z pohledkidice) tak, aby vyhledidi¢e z vozidla byl co nejmén
omezen a kupdén byl déb viditelny z vijSi strany vozidla. Druhy dil kuponu gidi¢
ponechéa u sebe prdgipadnou kontrolu PoliciCR, grislusniky Celni spravy v uniforimebo
pii poSkozeni prvniho dilu (poSkozerfedniho skla). Obcéasti kuponu musi mit vypénou
statni poznavaci ztku shodnou s vozidlem.

Ceny kupdéi jsou fizné podle doby platnosti a také podle typu voziélavinnost
platit maji vSechna vozidla nejm&se ¢tyfmi koly kromg nékolika vyjimek. Vozidla jsou
rozclena do tech hmotnostnich kategorii:

* lekei jak 3,5 tuny (sem p#tnejpaetngjSi skupina a sice osobni automobily),
e rozpiti mezi 3,5 a 12 tunami,
* vozidla €zSi nez 12 tun.

Hmotnosti vozidla se rozumi celkova hmotnost vazitkbo jizdni soupravy uvedené
v jeho technickém [ikazu. Ri pfipojeni @ivésu nebo nasu k vozidlu se jejich hmotnost
Kité.

V roce 2005 ogt dochazi ke zené doby platnosti daldnich kupor. Kupény jsou
vydavany na rok, 2 gsice a 15 dni pro vSechna vozidla a na jeden dereporo vozidla nad
12 tun.
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Tabulka¢. 14:Ceny dalrinich kupér v roce 2005 a 2006

x . . ., | Cenav K¢
Casova platnost| Kategorie vozidlg
2005 2006
do 3,5 tuny 900 900
od 3,5 tuny
1 rok j
do 12 tun 7000 7000
nad 12 tun 14000 14000
do 3,5 tuny 300 300
od 3,5 tuny
nad 12 tun 3500 3500
do 3,5 tuny 200 200
. od 3,5 tuny
15 dma do 12 tun 650 650
nad 12 tun 1300 1300
1 den nad 12 tun 250 250
Zdroj: MD CR

Tabulka¢. 15:Ceny dalrinich kupéii v roce 2007 2008

Casova platnost| Kategorie vozidla Cena v K¢
2007 2008
1 rok do 3,5 tuny 900 1000
od 3,5 tuny 7000 8000
do 12 tun
1 mésic do 3,5 tuny 300 330
od 3,5 tuny 1750 2000
do 12 tun
7 dni do 3,5 tuny 200 220
od 3,5 tuny 650 750
] do 12 tun
Zdroj: MD CR

Od placeni poplatku jsou osvobozena vozidla:

» kter& jsou vybavena zvlastnim vystraznynitlem, jedna se o vozidla:
o hastskych zachrannych shioa jednotek dobrovolnych h&si
o ozbrojenych siCR,
0 vézeiské sluzbyCR,
o zdravotnické zachranné sluzby a dopravy nemocnyakeaych,

« Ministerstva vnitra pouzivanymi PolidiiR a opatenymi napisem "POLICIE",
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Ministerstva obrany pouzivanymi Vojenskou policii apatenymi napisem
"VOJENSKA POLICIE",

« celnich orgah opatenymi napisem "CELNI SPRAVA",

* pouzivanymi k dopravtéZzce zdravoté postizenych okani,

» pii odstraiovani nasledk dopravnich nehod na délnicich a rychlostnich ibhi, i
odstraiovani nasledk Zivelnich pohrom neboipzachrag Zivota a zachovani zdravi
0sob,

» spravce dalnic a silnic,

e pokud tak stanovi mezinarodni smlouva.

Mista koupé kuponi

,Zakoupit dalnéni kupény je mozno ve v3ech provozovnaCeské posty, na
¢erpacich stanicich, na hra&nich gechodech a na jinych mistech poskytujicich sluamy p
motoristy.“[6]
Vynosy z poplatki za pouziti dalnic a rychlostnich silnic

Vynosy ze silnini dar¢ jsou gevedeny dle zakon&104/2000 Sbh., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury, do pokladny SFDI.

Tabulka¢. 16:Vynosy z poplatk za pouziti dalnic a rychlostnich silnic v mld K

Rok Vynosy v mld. K¢
2001 1,73

2002 1,90

2003 2,06

2004 2,68

2005 3,05

2006 3,29

Zdroj: SFDI

2.5 Elektronické myto v CR

25.1 Situace VvCR

Ceska republika lezi ve tedu Evropy. Touto svou geografickou polohou je
pieducena byt vyznamnou evropskou tranzitni zemi. Objamiknové dopravy néeskych
silnicich v poslednich letech neustale roste. Tovel&é negativni dopady jak na technicky
stav pozemnich komunikaci, tak i na Zivotni piedi v CR. Vzrostl také peet dopravnich
nehod nékladnich vozidel.

V minulych letech za nést kamionové dopravy mohla@kolik skute&nosti. Tou prvni

bylo zavedeni elektronického myta v sousedniclestatiNejdive bylo zavedeno v roce 2004
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v Rakousku a o rok pogjl v Némecku. Po zavedeni myta v zahtarse CR stavalo pro
zahranéni dopravce levnou tranzitni zemi.

Druhym divodem byl vstupCR do Evropské unie. Od 1. &na 2004 se w#jSi
hranice EU posunula za vychodni hraniceddiska, Slovenska a Polska. Existence tzv.
vnitinich hranic EU pedstavuje zkraceriekacich dob na hranicich zapmérnych 12 hodin
na 15 minut. Na zakl&déto skuténosti se tzv. severojizni trastepunula deR.

2.5.2 Divody zavedeni myta

Pro zavedeni elektronického myt&R ma rozhoduijici vliv &olik faktori:
» ekonomické vyuziti jednotlivychipprav ( eliminace prazdnych jizd),
e omezeni ndrstu silneéni kamionové dopravy,
» vySSi @ijem financi do SFDI na vystavbu, opravu a modexiisilnini sit,
» spravedlivé zpoplatmi uzivateti pozemnich komunikaci,
» harmonizace vstupnich podminek pro jednotlivé drdyravy,
* moznost ¥tSi diferenciace poplalk (nag. podle ekologické citlivosti trasy, denni
doby),
» preneseni Uhrady externich naklath toho, kdo je Zjsobuje tzn. napbvani principu

"uzivatel plati"
2.5.3 Hlavni udéalosti kolem systému elektronického mytnéa v CR

12. listopadu 2004 - Ministr Simonovskékl, Ze kamiony zmou mytné platit asi
nejdive od roku 2007. ®/odre uvazovany termin, leden 2006, byl podégjen teoreticky.

21. listopadu 2005 - Tendr vyhrala rakouska firmapgch. Ostatnifit uchazée
ministerstvo dopravy wadilo.

16. prosince 2005 - Smovna schvalila zakon, podle kterého budou vozilla
hmotnosti nad 12 tun na dalnicich platit od rok@20nytné. Senat sice normu poshamc
vratil, ti ale jeho namitky fehlasovali z&tkem Unora 2006.

1. ledna 2007 - Na&eskych dalnicich a rychlostnich silnicich byl spoStyber
elektronického myta. Do poloviny kinacinil jeho vynos pes dw miliardy korun.

3. ledna 2007 - MD se pro druhou etapu, tedy drocsi prvnich itid, rozhodlo misto
mikrovinné technologie vyuzit satelitni systém. Wotu se MD dohodlo s Kapschem, Ze
vybuduje i druhou etapu, kombinujici mikrovinnyageditni systém.

12. ezna 2007 - Za necelych 71 dni elektronické mytredlgpsalo kamiamm 1

miliardu korun.
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25. kwtna 2007 - UOHS zvejnil své rozhodnuti, podle kterého bude muset MD
vypsat nové vygrovérizeni, pokud bude chtit do systému sitiho myta zapoijit také satelit.

3. &ervna 2007 - MinistRebiek fekl, Ze mytny systém pro silnice prvni, druhéedit
ttéidy bude pravébodobré spusén od 1. ledna 2009. MD ustavil@kolik komisi, které maji
dukladre propgitat, zda bude uvazovany (az 10 tisic km) rozsabpteESného zpoplatmy
byl efektivni a rentabilni.

Prosince 2007 — Ministerstvo dopra®SD a Kapsch se dohodli na poddb Etapy
vystavby mytné. Kapsch jako generalni dodavatetifiogtavajici mytny systém na budouci
dalnice a rychlostni silnice, které secmau sta¥t do roku 2017. Zaroves tim zpoplatni
k 1.1.2008 vybrané useky silnic 1ridy, které jsou svym charakterem tranzitni, a telce
piiblizng 180 km. MDCR zarovét rozhodlo o roz$éeni mytné povinnosti na vozidla
s hmotnosti od 3,5 tuny od 1. Ledna 2009.

Prosinec 2007 Reditelstvi silnic a dalnic jako majitel mytného ®su poviilo
Kapsch, aby mytny systéntipravil na mozné budouci zapojeni satelitniho&ybmyta na
silnicich nizSichifid. Zarovés ma generalni dodavatetipravit telematické rozhrani mytného
systému, které umozni statu poptavat v dalSich réehd dodavatele ndgnejSich
telematickych sluzeb. Kapsch se subdodavateli ta{guduje na dalnici D1 dopra¥n
informani systém a liniovéizeni dopravy f&d Prahou a v Bin

Leden 2008 — Mytny systéntgkonal vSechnadcekavani, kdyz vybral za prvni rok
provozu myto za 5,6 mid. korun. Me#di¢i bylo ke konci roku asi 290 tisic palubnich

jednotek.

254 Organizaé¢ni struktura

Zadavatel — Ministerstvo dopraGiR
- zadavactizeni; vylErovétizeni; vylEr dodavatele; strategické&zeni, legislativa
Generdlni dodavatel systému — Kapsch
- dodavka technologie a jeji vybudovani na siti zatsphych komunikaci; dohled
nad systémem a jeho technickymi parametry; poskytoskoleni a vatlavani
Projektovy manaZer — konsorcium Deloitte Czech Rép@a Bovis Lend Lease
- poradenstvi v zadavacittizeni a pi vybéru dodavatele, kontrola a dohled nad
projektem
Provozovatel RSD CR (Reditelstvi silnic a dalni€R)
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- odpowdnost za provoz systémuidi systém zpoplatmi a administrativni
¢innosti; @ijem vykonovych poplatk stara se o majetek systému ve vilastnictvi
statu; kontrola kvality;

Auditor - nezavisla osoba prow@jiti pravidelny audit &etnich zaznafha transakci;

Kontrolni dohledovérgany - Celni spravdeské republiky, Polici€eské republiky

2.5.5 Vybéroveé fizeni

Do vykérového fizeni na dodavatele systému mytného deskych dalnicich se
prihlasila ¢tyii konsorcia. Jednotlivé nabidky se pohybovaly vwezi 15,1 - 33,7 miliardy
korun &etné DPH. NejlevigjSi nabidku na dodavku a provoz elektronického eytnitinilo
konsorcium Ascom Fela (15,1 mld¢K Damovo a ABD Group. Druhou nejnizsi nabidku
ucinila Autostrade (17,5 mid. & a teti Kapsch PVT (22 mid. korun). Naopak nejvyssi
nabidku podalo konsorcium A-WAY s AZD PRAHA (33, 7liardy korun).

Dne 6.fijna roku 2006 z&la vylErova komise posuzovat jednotlivé nabidky.&é¥ity
dodavatel mil na zaklad podepsané smlouvy && s budovanim systému elektronického
mytného, aby se v druhé poloviroku 2006 mohl spustit zkuSebni provoz a zbyldak na
odstrarni pripadnych technickych probl&mV prvni fazi se o zpoplatnit 970 kilometr a
od ledna 2008 pak dalSich 1100 km vozovek. Jedealdedy nejen o dalnice, ale i o
rychlostni komunikace a silnice prviidy.

Mnoho velkych s¥tovych firem se nakonec do séig nepihlasilo. Fedevsim jim
vadilo, Ze dodavatel ponese vSechna rizika a stdbh& Dale uvedli, Zze za 10&sia1 neni
mozné satelitni mytny systém postavit a Ze nebgkzgtim schvélen zakon, na zaklad
kterého se bude mytné vybirat.

Projektovy manazer a hodnotici komise prozkoumalylodnotili vSechny aspekty
piedloZzenych nabidek. Meziresortni ¥ftivd komise po posouzeni nabidek dtesi zawru,

Ze s vyjimkou Kapsche nevyhdy zadanym kritériim Zadni dalSi nabizejici. A tajda
vysledre vybrana jako viizna nabidka konsorcia vedené firmou Kapsch. Roahtodn

podepsal ministr dopravy Milan Simonovsky po zaséa&dy.

2.5.6 Technologie

V souladu s dopravni strategiieské republiky a cily Evropské unie byly ve
vybérovém fizeni na dodani a provozovani elektronického myinélistému vCeské
republice rozhodujiciiedevSim pozadavky interoperability a nediskriminaZi&atet cest.
Cesky systém elektronického Wi myta pracuje na bazi mikrovinné technologie Datdd
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Short Range Communication (DSRC), které je v sauk@vropskou normou CEN TC278 a
podporuje tak interoperabilitu v rdmci Evropy.

Zakonem bylo stanoveno povinné pouZzivani palubj@idhotek, coZz umaitje castym
| prilezitostnym uZivaté€im stejny pistup do systému. Diskriminace jednotlivyatasgtniki je
pak timto vylogena. Proto byly palubni jednotky navrhnuty tak, algly ceno¥ vyhodné a
jednoduché z hlediska jejich obsluhy a instalacavatelé si tak sami mohou snadno umistit
jednotku na fednicelni sklo vozidla.

Myto, jehoZ vysi stanovildeska vlada fislusnym né&zenim, je vybirano elektronicky
za ugitou vzdalenost, fxéemZ zavisi na gbu ndprav a emisniitdé vozidla. Pro zji&ni
spravného elektronického win myta je nutné aifit deklarovanouifdu vozidla. Jakoukoliv
snahu uZivatél o neplaceni myta (jizda bez palubni jednotky, rlesp nastaveny peet
naprav atd.) systém automaticky rozezna a evidajeoldobi ®kolika roki. Na zaklad
informaci systému tak e mobilni kontrola dohliZejiciffmo na zpoplaténych Usecich
kdykoliv vyzadovat uhrazeni pokuty, zaloZzené ngpbzych, ze zakonaifstupnych dkaz.

Kontrola platby myta se proto stavackivou ¢asti mytného systému. Jejim cilem je
piedejit systematickym podvéch platby myta.

Cesky mytny systém je ot&any a je uteny pro viceproudovou dopravu. Tak
umoziuje elektronicky vyBr myta od vozidel imo po dobu jizdy, bez nutnosti sniZzovat
rychlost vozidla, zastavovat nebo jinak omezovatidio v jiz&. Jde tedy o systém typu
Multi Lane Free Flow (MLFF), ktery je typicky mytnyi branami umishymi nad jizdnimi
pruny komunikaci. Na branach jsou uraist mikrovinné antény, které komunikuji
s palubnimi jednotkami. Pokud vozidlezm jizdni pruh pimo i prajezdu pod branou, nijak
to neovlivni vykEr elektronického myta. Podminky pro neruSeny projgmu splgny diky
pIné automatickému procesu elektronického zpoglativozidel, kdy neni péeba zasahu ze
stranyridice.

Vozidla musi mit nefenosné zidzeni nazvané premid, které bude obsahovat
registr&ni Udaje a zakladni informace o vozidle. Palubminggky premid a zakaznické
sluzby systéemu elektronického mytného jsou poskangvna distribénich mistech premid
point umisénych na zpoplatmych komunikacich nebo v jejich blizkosti a déale ha
kontaktnich mistech premid point undisfch WtSinou v krajskych wstech Ceské
republiky.[9]
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Obrazelg. 8: Otewenost mytného systéemu
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2.5.7 Zpoplatnéna st

Dalnice a rychlostni silnice oz&ené dopravni zri&ou jako dalnice nebo silnice pro
motorova vozidla Ize pouzit motorovym vozidlem @placeni poplatku za uzivani dalnice a
rychlostni silnice.

Ceska republika nema komplétdobudovanu gidalnic a rychlostnich silnic (zatim
jich je v provozu cca 878 km a planovano jep2 100 km).

Rozsah zpoplatmych komunikaci je rozlozen do dvou etap, kde \npmtag by
mely byt zpoplatgny dalnice a silnice pro motorova vozidla (rychiossilnice) a v druhé
etag by nmelo dojit k zpoplatani vybranych silnic I.#idy. Podrobné&leréni a informace k
jednotlivym etapam jsou uvedeny v tabulkachNoze¢.5.

Prvni etapa se vztahuje k datu 1.1.2007 a drutpiaeta vztahuje k datu do 1.1.2008.
Mapa zpoplatenych komunikaci od 1.1.2007 je uvedenaiogec. 3.

Vybér mytného byl k 1. lednu 2008 ro#si o dokotiené Useky dalnic a rychlostnich
komunikaci a o vybrané useky silnic fidy (piiblizné 180 km), které doplji tranzitni sf v
Ceské republice. Rozsah zpophathje uten Vyhlaskou MDCR ¢&. 323/2007, kter& tmi
piedchozi dosavadni prové&d predpis.
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Prehled Usek now zpoplatgnych od 1. 1. 2008:
« D3 Mezno - Tabor-sevefekanice)
» 1/30 Lovosice — Vaov
* /11 Hradec Kralové-zapad - Hradec Kralové-seveBS
» 1/33 Plotist n/L - Nachod-Branka x 1/14
* R35 Liberec-jih (Doubi) - Radelsky Mlyn x 1/65
« 1/35 Kielov - OlomoucRepzin
* R35 Olomouc-zapad - Olomouc-centrum
+ R48 Dobra - Zukov
* /52 Modiice-sever - Motice-jih
* 1/52 Pohdelice-jih - Mikulov-hranice (A)
» D47 Ostrava-jih - Bohumin-sever
« 1/11 Cesky T&in-Svibice - Mosty u/J-hranice (SK)
» 1/47 Krom¥tiz - Hulin a Rerov - Elotin
* /48 Belotin-vychod x 1/47 - Mistek
* 1/55 Ferov - Horni Mo&tnice - Hulin
» 1/58 Fibor-Skotnice — Krmelin
Nezpoplatgné useky, na kterych jsou mytné stanice vypnuty:
» 1/35 Horni Chrastava — Liberec-jih (Doubi)
» /38 Jihlava (D1 exit 112) — Jihlava-zapad (Hos[i\)]
Mapa zpoplaténych komunikaci od 1.1.2008 je uvedenaiogec. 4.

258 Sazby
Sazby mytného za uzivani dalnic a rychlostnich silo
Sazby mytného s#eni podle:
a) emisni tidy vozidla se sazbou pro vozidla
« do tidy EURO Il
» tfidy EURO Il nebo vyssi,
b) poctu naprav vozidla nebo jizdni soupravy se sazboweridla se
* dvéma napravami,
* tfemi ndpravami,
e (tyfmi nebo vice napravami.

Sazby mytného za uzivani dalnic a rychlostnich silo
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Tabulka¢. 17: Mytné sazby pro dalnice a rychlostni silnice

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)

Emisni tiida do Euro 1l | Euro IIl nebo vyssi

Pocet naprav

2 3 4 avice 2 3 4 a vide

2,30 | 3,70 | 5,40 1,702,90( 4,20

Zdroj: Naizeni vlady 484/2006 Sb., o vy&asovych poplatk a o vySi sazeb mytného za uzivantemych
pozemnich komunikaci

Primérn& sazba pro dalnice a rychlostni silnice je £05

Sazby mytného za uzivani silnic I.i#idy

Tabulka¢. 18: Mytné sazby pro silniceiidy

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)

Emisni tiida do Euro 1l | Euro Il nebo vyssi

Pocet naprav

2 3 4 avice 2 3 4 avide

1,10 | 1,80 | 2,60 0,801,40| 2,00

Zdroj: Naizeni vliady 484/2006 Sbh., o vy&sovych poplatk a o vysi sazeb mytného za uzivantemych

pozemnich komunikaci

Praimérna sazba pro silnice kidy je 1,90 K.

2.5.9 Kontrolni systém

Kontrola miZe byt:

» Stacionarnimi - video detekcetzzenim umisinym na kontrolnich branachyiplizné
kazda pata brana je kontrolni, tedy asi 20 %.

* Mobilni - kontrolni vozidla, k dispozici je 35 vaigl pro mobilni hlidky.

* Prenosné stanice - k dispozici je 1lieposnych stanic, po ditych ¢asovych intervalech
se n&ni jejich pozice.

2.5.10 Platby

Dv¢ varianty plateb mytného, a to:

» pred vjezdem na zpoplatnou komunikaci platbouipdem (pre-pay),

* po ujeti gislusné vzdalenosti (post-pay).

Varianta pre-pay je celkem jednoducha, funguje && blozeni kreditu do jednotky
premid, ze které se pak penize &tigi. Fi sniZzeni astatku kreditu pod 600 Kjednotka pi
prijezdu mytnou stanici akusticky signaliziijéici pottebu dobiti kreditu. et (kredit) se da

dobijet na wfenych mistech v hotovosti, platebni kartou nebdkbanim gevodem.
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Pro platby post-pay je nutné u#dv pisemnou smlouvu s provozovatelem
elektronického mytného systému, a to vyhgadia kontaktnich mistech premid point. Na
zaklad smlouvy jsou pakdiovany poplatky, které se hradi az po uplynuti didwigy.

Systém platby post-pay je mozné doplnit o z&aji§prostednictvim bankovni zaruky.
V tomto pipact se proti vratné kauci za uZivatele zdrbanka, Ze uhradi zavazky svého
klienta a sama si pak bude narokovat uhrazéstky po svém zakaznikovi. Obdobnou zaruku
poskytuji i vydavatelé platebnich tankovacich k@t

Za jedno z#Ezeni premid je nutné slozit kauci. Neposkozenalpdl jednotky Ize
kdykoliv vrétit na libovolném distribinim nebo kontaktnim mistpremid point. Kauce a
zastatek kreditu budou vraceny vzdyugpbem, kterym byly zaplaceny (karta, hotovost).
Hotovost bude vracena vzdy pouze do vySe 2.500,- W/SSi castky v hotovosti budou
vraceny na &et provozovatele vozidla na zakégisemné zadosti.

Mytné Ize v sotiasné dob platit ¢tyfmi platebnimi metodami. Zigoby v rezimu
placeni pedem je zaplatit mytné v hotovosti, pouZzit platelaity nebo vyuZiti tzv.
tankovacich karet. Moznosti, jak platit myto nastedje Uhrada mytného s odloZenou
splatnosti na zaklgdlokladu o pedepsaném mytném.

Platba v hotovosti

Platba mytného v hotovosti je snadna, ale takézilgvejsi. Ridi¢ musi s sebou vozit
neustale hotovost, coZz neni vzdy ideélni. Hrozkoikradeze a ztracenou nebo odcizenou
hotovost vam nikdo nevrati. [10]

Platebni karty

Mytné miZete zaplatit fedem vSemi typy platebnich karet Diners Club, Vésa
MasterCard, tzn. idetrg jejich elektronickych variant. Platba funguje pbdéjako napiklad
pii dobijeni kreditu mobilniho telefonu: digulu zaplatite pétbnoucastku mytného a nabita
castka se vam posléze @déa z palubni jednotky. Jakmilé¢quplacen&astka klesne pod 600
K¢&, budete upozogmi. Platba je zétovana jako standardni transakce platebni kartentor
zpisob asi bude neffargjSi v piipadt, Ze vozidlem jezdi sam majitel firmy, resp. fpack,
kdy zangstnanec firmy musi nahle zaplatit mytné, doSla nwmiovost a pouZije svoji
soukromou platebni kartu. Firemni debetni a krédkanty nejsou filis rozstené vzhledem k
velkym obavam z jejich zneuZitirésto je to snadny apob, jak mytné uhradit a je dostupny
pro kazdého, bez n&haych administrativnich wyzovani. [10]

Tankovaci karty
Dobré postaveni maji nafské spolénosti a specializované firmy, které vydavaji

vlastni platebni karty dené dopraviom a fidicam. Tyto tzv. tankovaci karty lzergsre
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nadefinovat k &elu pouziti podle poeby dopravce, takZze jejich drzitel ma omezené prava
jak s takovouto kartou @e nakladat. Bkteré spolénosti pro placeni myta ridily
specializované platebni karty (fagpol€nost CCS a Diners Club), u jinychuiete pouzit
stavajici kartu. V satasné dob jsou podporovany pro placeni myta tyto platebanibvaci)
karty: Benzina (pouze s magnetickym prouzke&ippvé se nefljimaji), CCS Toll (pouze
edice Toll, BZné karty CCS se n#jmaji), DinersClub RoadAccount, DKV, Essocard,
euroShell, EuroWAG, LOMO, Multiservice, Routex-Agifpouze karty s mezinarodni
platnosti), Routex-Aral (pouze karty s mezinarogtdtnosti), Routex-BP (pouze karty s
mezinarodni platnosti), Routex-OMV, UTA [10]

Platba prostirednictvim faktury

PrestoZze mZe vypadat platba na fakturu jako snadna, stat jeonato ohledu
opatrrgjSi, a pokud dopravce chce zvolit tuto formu platbyusi si u své banky ¥igit
bankovni zaruku na pozZadovanasiastku podle fedpoklddané vySe platby mytného.
Bankovni zaruka rozhodmeni levna zélezitost. Nappodle sazebnik@SOB stoji vydani
bankovni zaruky min. 5.000KK tomu je nutné fypocist dalSich 1.000 Ktzv. zavazkove
odmeny, ktera se platétvrtletné. Jedinou vyhodou je, Ze ziskate az 90 denni sdata
bankovni zarukuReditelstvi silnic a dalnic uznava s@sré jako zaruku za kauci za
poskytnuté palubni jednotky. U jinych platebnich tode musite kauci na poskytnutou
jednotku zaplatit.[l11]

Cely zpisob platby mytného ipsahuje samotny projekt elektronického myta.
Autorizatni stedisko pro tzv. tankovaci karty zasadnimisgbem zjednoduSuje platby
raiznymi druhy karet a dav&erpacim stanicim moZznost vybudovat si v budoucgtpr pro
dalSi sluzby vadzané na dopravu. Dosud sice existalsoustranné dohody mezgkolika
vydavateli karet, ale globalrfeSeni chydlo. Cerpaci stanice, ktera ¢ta akceptovat co
nej\vetsi mnozstvi karet, musela mit na pultu tolik tevati, kolik karet bude fijimat.

Vyhra v tendru na vy mytného umoznila vytiit CSOB univerzalni elektronické
z&zemi, které umi vypédat pohledavky s jednotlivymi vydavateiznych tym karet. Diky
tomu miZe obsluhaterpaci stanice — obchodnfkSOB — akceptovat platebni karty na
jediném univerzalnim terminalu. Centralni systéedmpdusefireceno akceptuje libo volny
druh platebnich a tankovacich karet na jednom tetlmi Co je v zahratmi obvyklé,
dorazilo také d& eska, by pod hlavékou jediné banky.

CSOB je v systému elektronického mytného dodavatekemsorcia Kapsch, to

znamena, Ze nenitimo ¢lenem tohoto konsorcia, a tedy ani nenifmgm kontraktu se
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statem jako zadavatelem mytného systému. Sluzbye &SOB poskytuje pro mytny systém,
setidi poZadavky zadavatele a podminkami, které Kapsai stanovil.

Banka vystupuje mimo jiné v roli clearingové bargkgpravce sitdistribuenich

(175 v provozu) a kontaktnich mist (14 v provoAda €chto mistech je mozné se
zaregistrovat do mytného systému, platit mytnék&iat informaceci podavat narty a
pripominky.

Kontraktanimi partneryCSOB jsou Hospod&ka komora hl. m. Prahy, OMV, Shell,
Benzina, ESSO a dalSi. Platebni terminaly pak dodglolénost PVT, jako dodavatel
hardwaru, ktera rowz vySkolila obsluhu. [10]

Obrazelk. 9: Datove toky v systéemu elektronického mytnélaakou

Centralnl

; Clearingowy
Srdem ] | o em ésce

Transakce na zpoplatnéné komunikaci

Zdroj: www.fineexpert.cz

Obrazeke. 10: Finakni toky v systému elektronického mytného
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Zdroj: www.fineexpert.cz

2.5.11 Hybrid

Ministerstvo dopravy se pro druhou etapu mytnéhzhodlo, Ze misto planované
mikrovinné technologie vyuzZije satelitni systém.dide jasno v tom, Ze to bude sateligKI
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nameéstek ministra Ji Hoda. Satelitni systém bude spolupracovat s mikrovinsgstémem
na dalnicich a rychlostnich silnicich. [7]

Satelitni systém pro zpopl&m silnic prvnich tid navrhl ministerstvu dopravy
expertni tym vedeny profesoredVUT Petrem Moosem. Pokud antimonopoltiaadi znénu
technologie positi a dodavatelemistane rakouska firma Kapsch, je moZzné spustit systé
od 1. ledna 200&gkl Moos. [7]

Podle mivodnich plagd meli dopravci z&it platit na silnicich prvnittdy jiz od 1.
cervence laského roku (2007).

Satelitni systém by mohl podle Hagazakéazku zlevnit. "ProtoZze budou vyuZzity prvky
infrastruktury mikrovinné technologie, dohledovéntam, centrum pro zpracovani dat,
vyuZzije se dosavadni vystavbaijge z velkécasti o investici do palubnich jednotekekl k
tomu Moos. Zatim MD p&ta pro druhou etapu s naklady 2,6 miliardy kor&@alubni
jednotky pro satelitni systém vSak budou drazSitpesbwasné. Podle MD je prodejni cena
ve stejné vysi jako jejich cena vyrobni. Nova jettaocbude pravipodobré funkéni pro
satelitni i mikrovinny systém. "Usilujeme o to, atyla univerzalni,tekl Moos. [7]

Satelitni systém bude zgmtku vyuZivat sluzeb amerického GPS, po roce 2010
plynule gejde pod evropsky navigai projekt Galileo.

Ve skuté&nosti byl prvotni zamysl jiny, coz také pa@fdvyvolalo spoustu otazek.
Jednalo se ndjklad o tom, zda nejde o poruSeni smlouvy mezi dattdem a statem. Dne
25. kwtna 2007 UOHS zvejnil své rozhodnuti, podle kterého bude muset MpPsat nové
vybérovétizeni, pokud bude chtit do systému siiho myta zapoijit také satelit.

3. ¢ervna 2007 ministRebiek fekl, Ze mytny systém pro silnice prvni, druhé&etit
tiéidy bude pravébodobré spusén od 1. ledna 2009. MD ustavil@kolik komisi, které maji
dukladre propaitat, zda bude uvazovany (az 10 tisic km) rozsédpt@ESného zpoplatmi

efektivni a rentabilni.

V prosinci 2007 se ministerstvo dopra®SD a Kapsch dohodli na podoH. etapy
vystavby mytného. Kapsch jako generdlni dodavabeBit stavajici mytny systém na
budouci dalnice a rychlostni silnice, které sénpa sta¥t do roku 2017. Zaroves tim
zpoplatnily k 1. 1. 2008 vybrané useky silnictidy, které jsou svym charakterem tranzitni,a
to v délce piblizné 180 km. MD CR zérovés rozhodlo o roz$eni mytné povinnosti na
vozidla s hmotnosti od 3,5 tuny od 1. ledna 2009.

V prosinci 2007Reditelstvi silnic a dalnic jako majitel mytného &mu powfilo
Kapsch, aby mytny systéntipravil na mozné budouci zapojeni satelitnihod&ybmyta na
silnicich nizSichifid. Zarovéd m& generalni dodavatetipravit telematické rozhrani mytného
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systéemu, které umoZni statu poptavat v dalSich réehd dodavatele négnejSich
telematickych sluzeb. Kapsch se subdodavateli tadguduje na dalnici D1 doprawn
informasni systém a liniovéizeni dopravy fed Prahou a v Bin

V druhé polovig roku 2008 bude firmou Kapsch spirst zkouSkovy provoz
satelitniho systému.

Nové telematické sluzby :

e varovani ped dopravnimi zacpami
« sledovani odcizenych vozidel,

e varovani ped nebezp#m v jeho blizkosti.

Obrazeke. 11: Ridani satelitni technologie
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3 Navrh reSeni na dalSi zpoplaténi

3.1 Mytny projekt — zadani versus realita

Planovana doba vystavby I. etapy mytného systénaidignovena na 12&siai. To
znamena cely rok 2006. Ve sk&nesti byl ovSem provoz zahdjen jiz po pouhych&iich.
BohuZel s tim byly také spjaty problémy, mezi ktpagily napt. problémy s napajenim
mytnych bran aj. Z tohoiwodu byly pouzity dieselagregaty, které alternatiaajistily
napajeni mytnych bran, coz paradéxmedlo k zvySeni stability sytému v okamziku
celoplosSnych vypadku elektrické &fiii snehové kalami roku 2007.

Podle zadavaci dokumentace bylo poZzadovano 87.a0bmich jednotek na rok
2007. Za cely rok jich bylo ovSem prodano na 290.K€, coz je vice nez 3 nasobeak/pdns
pozadovaného @tu. Vratna kauce na palubni jednotku je ve vysbQ,5Ke.

K prodeji palubnich jednotek slouZi celkem 214 gjotth mist. Konkréth 200
distribwnich mist a 14 prodejnich mist. Od konce roku 2866Unora 2007 bylo nutné
rozSiit nejzatize®jSi mista na hratnich gechodech o 10 novych distridnich mist. Na
stavajicich mistech u hranic pomahali registraasistenti, ktd¢ spol&né s odbornymi
asistenty rozdavali inforndai letaky. Do konce roku 2006 bylo nutné navic pmni dobu
kontaktnich mist prodlouZzit.

3.2  Statistika za prvni rok provozu

Za prvnich osm ®@siai bylo kamiorim predepsano 3,641 mid. korun a ¥ybmyta
me¢l stale rostouci tendenci. Pohled na rok 2007 ukaze nadpmmérnym mesicem prvniho
pololeti byl cerven. A potom cely podzim — v§ty od z& az do prosince strinrostly.
Rekordnim dnem po spégi mytného systému byl 28. listopad 2007 s&vgn 22.606.439
korun na den. Za 191 dni dosahla surfedppsaného myta 2,853 mid:,Kedy fresre tolika,

kolik stala dodavka mytného systémaR.
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Tabulka¢. 19: Redepsané myto za rok 2007

Mésic Hredepsané myta (K)
Leden 421.786.648
Unor 416.306.348
Brezen 479.462.201
Duben 438.323.857
Kvéten 478.401.971
Cerven 480.731.672
Cervenec 459.978.654
Srpen 466.073.048
Z&i 473.592.057
Rijen 542.132.263
Listopad 515.477.132
Prosinec 393.011.779
Celkem 5.565.277.630

Zdroj: www.premid.cz

Jiz po 71 dnech provozu bylagkratena hranice 1 mld. & Z celkové sumy mytného
bylo 81 % vybrano na dalnicich a zbyvajicich 19ipadlo na rychlostni silnice. Ukazuje se
tak, jak vyrazg klesa intenzita jizdégkych kamioii mimo dalnice. Velkou grou se na
takovém vysledku podili prévranzitujici kamiony, které n&gstji pouzivaji dalnice D1 a
D5. Jen samotna republikova tepna D1 vybere od &ami0 procent veSkerého mytného.
Mezi rychlostnimi silnicemi vede R35 a R10 s padiilea celkovém vyéru 4,2 % a 3,8 %.

Tuzemdétitidici a kamiony se na mytném podileli celymi 61 progelkdyZ zaplatili
3,4 mld. korun. Podledekavani je na Spici nasledovala slovenska vozida % a celkovou
castkou 800 miliofs K¢&. Vice nez sto miliony korun do mytné kaskispeli jeste Polaci,
Madari, Némci a Rumuni, které takidici mohli na zpoplaténych silnicich potkavat
negasgji. Na druhé stratise v mytném systému objevuji kamiony z tak kuridardestinaci
jako je Tunisko, Irak, lIzrael, Libanon nebo Libygera Zebicek narodnosti registrovanych

¢eskym mytem uzavira. [14]
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Tabulka¢. 20: Pdadi stat podle podilu na placeni myta (v % z celku)

1. | Ceska republika 61 %
2. Slovensko 15 %
3. Polsko 6 %
4, Mad’arsko 57 %
5. Nemecko 3%
6. Rumunsko 2%
7. | Litva 1%

8. Bulharsko 0,8 %
9. Rakousko 0,7 %
10. | Srbsko 0,6 %

Zdroj: www.premid.cz

Z celkového pétu 273.000 aktivnich palubnich jednoteketre priblizné 9.000 kug
pro vozidla statu, kterd jsou ze zpoptthvylowena, vyuZzivaji rezim iedplacené platby
(PrePay) vice nez 66 procent OBU:dd malo pes 30 procent davaigdnost placeni
naslednému (PostPay), tedydaeiji na fakturu.

Obréazeks. 12: Podil zpsobu plateb ¥R

3%

‘ W PrePay B PostPay O Neplatici ‘

Zdroj: www.premid.cz
Dominant® vyuZivaji rezimu PostPay tuzemské dopravni a togés firmy,

zahranéni davaji pednost fornd PrePay, kdy didi¢ svou OBU nabiji na poZzadovany kredit.
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Obréazeks. 13: Rozdleni uzivateh v rezimu PostPay ¢R

‘ B Doméci dopravci @ Zahraniéni dopravci ‘

Zdroj: www.premid.cz

Obrazelg. 14: Rozdleni uzivateh v rezimu PrePay

‘ ® Doméci dopravci @ Zahrani¢ni dopravci ‘

Zdroj: www.premid.cz
3.2.1 Mira Uuspésnosti vybéru mytného

Podle nezavislého auditora (Logica) mytného systgenumira UspSnosti vylkgru
mytného piblizné 98 %. Efektivitu, kterou poZaduje stat je 95% a vySegkah dohledu
statni zpravy spravy je jedna ze slozek celkovktieigy. V tabulcec.21 je uvedena statistika
neplatéu za prvnich rok provozu.

Nap. v Rakousku je mira efektivity okolo 97 %, v SRNibpzné 90 % a ve
Svycarsku — vozidla s OBU 93% a bez OBU 77%.
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Tabulkag. 21: Statistika zachycenych neptatmytného vCR

Mésic Pocet zjisténych Pocet pripada VysSe ulozenych
poruSeni pravnich postoupenych ke blokovych pokut (v
piredpisi spravnimu fizeni K¢)

Leden 2.336 101 3.040.20¢K

Unor 2.042 107 2.874.200¢K

Biezen 2.572 184 3.542.00€¢ K

Duben 2.460 172 3.199.20@K

Kvéten 2.645 181 3.206.40K

Cerven 2.975 134 3.386.00&K

Cervenec 2.377 121 2.629.4006 K

Srpen 2.550 132 2.700.40@ K

Zafi 2.600 140 2.547.700K

Rijen 2.951 136 2.699.000K

Listopad 2.918 134 2.570.200K

Prosinec 2.308 129 1.909.700K

CELKEM 30.322 1.692 33.938.90CK

Zdroj: GRC

3.2.2 Vynos a naklady spojené s elektronickym mytnym

Z dostupnych informaci Ize uvést nasledujici sompnprehled nakladl souvisejicich

se zavedenim a provozem elektronického mytnéfieské republice.

Tabulka¢. 22: Celkové naklady na zavedeni a provoz mytrs§istemu

Celkové naklady na zavedeni a provoz

Naklady na dodani systému faze | 2 853 716 561
Naklady na dodani systému faze Il 2 424 227 338
Néklady na faze l a ll 5277 943 899
Naklady na provoz (10 let) faze | 8 983 110 366
Néklady na provoz (10 let) faze Il 4 305 352 110
Naklady na provoz faze l a ll 13 288 462 476
Celkové naklady (bez DPH) 18 566 406 373

Zdroj: Kapsch spol. sr. o.
Na zaklad dohody mezi statem a konsorciem Kapsch je stammvenstat plati firmh

naklady na ptizeni mytného systému postédpdedna se o splatky nakiada dodavku myta.
Naklady na provoz samotného systému jsou placenlesmwsti Kapsch misiéné. Placena
¢astkacini priblizné 75 mil. K& bez DPH.

Naklady na dodavku mytargdstavuji 5,2 mid. K z ¢ehoz jsou splatky stanoveny

nasledova.
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Tabulka¢. 23: VySe splatek

Rok VySe splatek
2007 25%
2008 25%
2009 40%
2010 10%

Zdroj: Kapsch spol. sr. o.
Vynos
Vyhodnocenim lze shrnout, Ze celkové vynosy za @owmytného systému
piedstavuji 5,57 mid. & Od €chto je nutno od#st naklady na provoz, ktexgni 900 mil.
K¢, a zarove ponernoucast splatek hrazenych statem konsorciu Kapsch $ielvy mid. K.
Zisk =5,57-1,3-0,9 = 3,37 mld.K

3.3 Varianta zpoplatnéni vozidel s hmotnosti od 3,5tdo 12t

V souwasné se v odborné #egnosti diskutuje o nazoru, Zetipspoustni systému
elektronického mytného se mohlo dojit i k realizgeoplatini vozidel kategorie s hmotnosti
od 3,5t az 12 t. VIada zatim tuto variantu nesklava zpoplatgni elektronickym mytnym se
VvV sowasnosti tyk4 jen kategorie vozidel nad 12 tun. Ren$ o povinnost platit by mohlo byt
schvéleno v tomto roce a tedy od 1. 1. 2009 ofi¢iapus¢no.

Podle navrhu ke Sémici Evropské unie by ve vSech statech E&lanvSechna vozidla
nad 3,5 t platit myto. Bmecko si ale prosadilo vyjimku #dodnénou nepgimérerg vysokymi
naklady na systémipmytné povinnosti nad 3,5 t.iiPo¢ekavanych nizkych sazbach mensi
nakladni dopravy by naklady na systemiityo30 % @ijmua z myta. V SRN by byly naklady
vysoké z hlavni¢asti kvali samotné technologii vyou elektronického mytného. Jednotky
OBU pouzivané v SRN jsou o mnoho drazsi nez jégridtemid pouZivané u nas.

V zadavacich zavaznych parametrech systému stall uvenoznosti zpoplatni
vozidel od 3,5t do 12 t a i moznost v budoucnuptginit elektronickym mytem i kategorii
vozidel do 3,5 t. Firma Kapsch tedy tyto variantgigpadné technologie vyvinula a problém

technologicky tedy neni.

3.4  Analyza vybéru mytneho pro rok 2007 pro kategorii 3,5t do 12t

Pfi odhadu vynos mytného pro rok 2007 pro kategorii vozidel 3,8ld 12t Ize
vychazet z pedpoklddaného vynosu z danich znamek pro jednotlivé kategorie vozidel,
z predpokladu zachovani sgasné sazby mytného, odhadu ¢too vozidel a odhadu

pramérnych km olghu vozidel.
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Pro vlastni odhadipdpokladaného vynosu zavedeni mytného pro voziailaglrie
3.5 —12 t byly navrzeny a proggeny d¥ metody.
3.4.1 Odhad piredpokladaného vynosu z dal&nich znamek pro rok 2007

Za rok 2006 byl zji$n celkovy vynos z daltnich znamek asi 3,26 mid, pro
kategorie do 3,5t a od 3,5t do 12t ve vysi 2 058 580 K&, z toho pro kategorii 3,5t — 12t
260 mil. K&. Vynos ze zpoplatimi této kategorie vozidel tedynil 12,68 %.

Pouzijeme-li celkovy a odhadnuty podil vynosu veo006 pro odhad

piedpokladaného vynosu pro rok 2007, je realn&tabs celkovym vynosem 2 mid, tedy
12,68 %cini 253 631 715 K

Tabulka¢. 24: Redpokladany vynos z datmich znamek pro rok 2007

Procenta
celkovy vykEr 2006 3259172 750
nad 12 t 1208 619 450
kat. do 3,5t + 3,5t - 12t 2 050 553 50p
do3,5t 1790510800 87,32%
3,5t-12t 260 042 700 12,68 %
piedpoklad v 2007 celkav 2 000 000 000
predpoklad v 2007 kat. 3,5t -12t 253 631 715
Zdroj: autor
3.4.2 Sazba

Pfi odhadu sazeb mytného séegpoklada, Ze bude stasna sazba zachovana.
Vychéazi se z avahy, Ze v kategorii vozidel od 3J6t 12 t jsou z&tSiny provozovana
vyhradré vozidla dvou npravovd a pémemisnich itid do Euro 2 a Euro 3 a vyssi je
rovnocenny. Tyto Udaje vSak nelze ziskat ani zstagivozidel ani z jiného dostupného
zdroje.

Upravené Udaje tykajici se této kategorie vozisielijzpracovany v tabulée25.

Tabulka¢. 25: Redpokladané mytné sazby pro dalnice a rychlodimtsi(Ké/km)

Pro dalnice a rychlostni silnice Pro silnice litidy
Emisni fida do Euro| Euro lll nebo vy38i| Emisni fida do Euro Il nebo
Il Euro Il vySSi
Pcatet naprav P&et ndprav
2 2
2,30 1,70 1,10 0,80
Zdroj: autor
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Pro vyp@et ptimérné sazby na celou dopravnit’ 9yl pouzit vazeny mmér na

piepaiet dalnéni a rychlostni dopravni sia silnice . ¥idy.

Tabulka ¢. 26: Pramérné sazby

Zpoplatréna st Dalnice silnice I. tidy
pocet km 878 180
Praimeérna sazba 2 0,95
Primérna celkova sazba 1,82

Zdroj: autor

3.4.3 Pocet vozidel

Odhad potu vozidel Ize zjistititemi zpisoby. Prvni zfisob vychazi ze ziskani této
informace z registru vozidel. Druhygob vyplyva z odhaduiedpokladaného @tu Premid
jednotek (v odhadu jsou zafitani i zahranini dopravci) — zdroj Kapsch &eti zpisob
vyplyva ze zadavacich paramegsystému od statu.

V registru jsou ale zapsana i vozidla v neprovoerstavu, kterd vSak nejsou
pouzivana pro provoz na zpoplatgch komunikaci. Proto byl k redukci gia vozidel pouzit
odborny odhad (Drahotsky, KDMML/DFJP Univerzita ehabvice), podle kterého bylo

odhadnuto, Ze je provozovano cca 80% vozidel zteqi

Tabulka €. 27: Patet vozidel

Register vozidel 282 250
Provozovano 80 % z registru vozidel 225 800
Premid jednotek - odhad Kapsch 190 000
Zadavaci parametr systému 162 500
Zdroj: autor

3.4.4 Pramérny obéh km vozidla

Pro odhad pgmérného km obhu vozidla byla pouZita metodika CSHSegky systém
hodnoceni silnic) a odborny odhad (Drahotsky, KDMBIEJP Univerzita Pardubice).

Podle odbornych odhadfirmy Kaspch je z celkového ¢bu vozidla 20 az 30 %
ob¢hu probih&a na zpoplatnych komunikacich. U vozidel nad 12 t je porasi 70 aZ 80 %.

Tabulka¢. 28: Ohu vozidla

CSHS KDMML UPa
Pramerny obsh km 49700 30000
20% - pesimistiky 9940 6000
30% - optimisticky 14910 9000

Zdroj: autor
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3.45 Prvni metoda

Pri odhadu pedpokladaného vynosu zavedeni mytného pro vozitiegkrie od 3.5 t
do 12 t byly podle prvni metody pouzity vzorce:

Predpokladany vynos na jedno vozidlo pramérna celkova sazla * odhad obihu
(20%, 30%)

Celkovy vynos = Redpokladany vynos na jedno vozidlo * p&et vozidel (podle
poctu Premid jednotek,registru vozidel,zadavaciho ipateu)
Vysledky prvni metody

Zjistené vysledky z pouziti vztd@h z prvni metody pro metodu CSHS, metodu
odborného odhadu KDMML/DFJP UPa a podle zadavagéinametru systému.

Tabulka¢. 29: Vysledky prvni metody pro odhad CSHS

CSHS
Premid jednotky Register vozidel Zadavaci parametr
systému

Odhad opt. pes. opt. pes. opt. pes.
Predpokladany | 27 156 18 104] 27 156 18 104 27 156 18 104
vynos na jedno
vozidlo za rok
Celkow(mid) 5,160 3,440 | 6,132 4,088 4,413 2,942

Zdroj: autor

Tabulka¢. 30: Vysledky prvni metody pro odhad KDMML/DFJP &P

KDMML/DFJP UPa
Premid jednotky Register vozidel Zadavaci parametr
systému

Odhad opt. pes. opt. pes. opt. pes.
Predpokladany | 16 392 10928] 16 392 10928 16 392 10 928
vynos na jedno
vozidlo za rok
Celkow(mid) 3,701 2,076 3,701 2,468 2,664 1,776

Zdroj: autor
Dosazené vysledky z pouziti prvni metody jsdiliovysoké a tedy pragpodobré
nerealné.
3.4.6 Druh& metoda
Vzhledem k porérné nerealnym vysledikm vynosi dosazenych v prvni metédbyla
v ramci aplikace druhé metody zohléda postupna distribuce Premid jednotek. Druh&

metody tedy uvaZuje s postupnym zvySovanirstyp@remid jednotek (postupna distribuce)
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béhem celého roku. Odhady rozlozenic¢to distribuovanych jednotek vychazi z odtad

spole&nosti Kapsch.

Odhad rozdleni distribuce Premid jednotek vroce 2007 je w@wved nasledujici

tabulce

Tabulka¢. 31: Rozdleni distribuce Premid jednotek

Pccet Premid Register Zadavaci paramet
mesice Qistribuovanych jednotky vozidel
jednotek (%) v 190000 225000 162 500
kvartalech

leden
anor 65 123500 146250 105625
brezen
duben
kvéten 20 38000 45000 32500
cerven
cervenec
srpen 10 19000 22500 16250
zai
fjen
listopad 5 9500 11250 8125
prosinec
Zdroj: autor

Na zaklad uvedeného odhadu distribuce Premid jednotek bwle drypd@teny

odhadované vynosy ze zavedeni mytného pro kategozidel od 3.5 do 12 t v nasledujicich

tabulkach a podle vySe uvedenych odhpditu provozovanych vozidel této kategorie.

Vysledky druhé metody

Tabulka¢. 32: Vysledky druhé metody pro odhad CSHS

CSHS

Premid jednotky Register vozidel Zadavaci parasystému
Kvartaly | optimisticky | pesimisticky| optimisticky| pesimisticky optimisticky | pesimisticky
1Q 838456 733 | 558971154 992909289 661939 32817 101 153 | 478 067 436
2Q 1 096 443 420730 962 280 | 1298 419 84QL 298 419 84() 937 747 662 | 625 165 108
3Q 1225436764816 957843 | 145117511581 451175114 1048 0709171 698 713 944
4Q 1289933 43¢ 859 955 624 | 1527552 753 527 552 753 1 103 232 544 735 488 362
Celkové | 4 450 270 353 2 966 846 903 5 270 056 997 4 939 087 234 3 806 152 276 2 537 434 851
(K¢)
Zdroj: autor
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Tabulka¢. 33: Vysledky druhé metody pro odhad KDMML/DFJPdJP

KDMML/DFJP UPa

Premid jednotky Register vozidel Zadavaci parasystému
Kvartaly | optimisticky | pesimisticky | optimisticky | pesimisticky] optimisticky | pesimisticky
1Q 506 110 704 | 337 407 139 599 341623 399 561 (18232 857 839 | 288 571 893
2Q 661 837075 | 441224714 783754431 522502 9966 044 866 | 377 363 244
3Q 739700 260 | 4931335071 875960834 583973 4882 638 380 | 421 758 920
4Q 778631853 | 519087904 922064036 614 709 35565 935 137 | 443 956 758
Celkové | 2 686 279 891 1 790 853 261 3 181 120 924 2 120 747 283 2 297 476 223 1 531 650 814
(K¢)
Zdroj: autor
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4 Vyhodnoceni dopadi novych zpisohi zpoplatnéni

4.1 Odhad parametri pri zavadéni mytného pro kategorii nad 12 tun

Pri stanoveni odhadu paramete dilezité si u¢domit, Ze vybrana suma 5,57 mild K
z elektronického myta pro rok 2007 se vztahuje pduzvozidiim ©ZSim nez 12 tun. Na vysi
celkovych gijma v minulych letech se nejvySSi¢énou podilela osobni vozidla nakupem
dalnicnich kupor. Nyni prvenstvi v podiluispivani finagnich prostedki ze zpoplaténi
vybranych silntnich komunikaci do statniho fondu dopravni infralgtiry prevzala nakladni
doprava.

Pfi odhadech vynas na rok 2007 pro novy vyb zpoplatgni prostednictvim
elektronického mytného systému pro kategorie vdzitked 12 tun se prognozovalo néarez
byl pak skutény vynos.

Podle zadavaci dokumentace bylo pozadovano 87.3fbmich jednotek na rok
2007. Za cely rok jich bylo ovSem prodano na 290.K€) coz je vice neZ 3 nasobek/pdns

poZzadovaného gtu. Z uvedeného vyplyva, Ze tento odborny odhad podet

jednotek nebyl mocigsny.

4.2 Odhad parametri pri zavadéni mytného pro kategorii do3,5tdo 12 t

Pri vypoctu predpokladaného vynosu z elektronického mytnéhpiedsta¥ zavedeni
zpoplatréni kategorie vozidel od 3,5 t do 12t pro rok 20@A/gchazi z mnoha odhadnutych
promennych.

Odhad mytné sazbyi@dpoklada ponechani stavajici sazby a dale¢ppédwnechani
stavajici urova sazeb pro 2 &itnapravové vozidla a zdrazeni 4 napravovych. Jant o
VétSi sazbu zpopla#ni vozidel nad 12 tun. V rozhodovacim procesu dogganraje nejstsi
roli vySe mytného. Proto je vySe sazby zakladniwkgm.

Odhad pe¢tu vozidel, tedy p&tu prepokladanych Premid jednotek, vychazi izt
vySe popsanych #gohi. Odhad podle pitu vozidel z registru vozidel je dosti riepny. V
sowasné situaci je registr vozidel ve $patném stavlajé) které se vém nachéazejici jsou
pro vypaet pgredpokladanych vyndsmytného a tedy i p@t Premid jednotek dosti niggsné.
Premid jednotky se distribuuji celkem v 214 prodsjmistech \CR.

Odhad potu Premid jednotek ma pro své informace zpracovdimma Kapsch.
Vzhledem k tomu, Ze od 1.1.2009 mozna dojde k miopii kategorie vozidel od 3,5t do 12
t , musi mit firma fipraven odpovidajici pet jednotek na zavedeni do systému.

-80 -



Podle zadavaci dokumentace k#yvéemu fizeni byl poZzadavek dodat povinné
jednotky pro 162 500 vozidel v kategorii do 3,50t IR t. Stejny poZadavek byl podan i na
jednotky pro vozidla nad 12 t, ktery byl nakonegjrtdsobny.

K odhadu pimérného olkshu vozidla byly pouzity d¥ varianty — CSHS a odborny
odhad KDMML/DFJP Univerzita Pardubice. Stanovenihaml se pklani k odhadu
KDMML/DFJP UPa.

4.3 Porovnani predpokladanych vynos

Pri pouziti prvni navrhované metody vychazeji vyskedrynosy z mytného velmi
vysoké. UvaZzujeme vlasirse zapojenim vSech vozidel do systémuénybmytného hned od
zacatku a po cely rok. Ve skuteé situaci tato moznost neni realna.

Pri aplikaci druhé metody byla zohletira ¢asow postupna distribuce jednotek po
¢tvrtletich. Odborné odhady vychazi ze zkuSenostiyfiKapsch i distribuci jednotek pro
vozidla nad 12 tun v roce 2007.

Ve vysledném odhadu vynibgsou uvedeny dosazené vysledky odhadovanych viynos
podle druhé navrhované metody, tj. odborného odh&iRMML/DFJP Upa, a to
s optimistickym odhadem prébu vozidla 30% , pesimistickym 20% adpem jednotek na
zaklad odborného odhadu firmy Kapsch a podle zadavacidmanpetru v dokumentaci

k vybérovemutizeni.

Tabulka¢. 34: Porovnaniigdpokladanych vynds

KDMML/DFJP UPa
Premid jednotky Zadavaci parametr systému

optimisticky pesimisticky Optimisticky | - pesimisticky

Celkové | 2686 279 891 | 1 790 853 261 | 2297 476 223 | 1 531 650 815

Zdroj: autor

Zjistené odhady vynasse tedy pohybuji v intervalu 1,532 mid. az 2,686. Kc.

Z vysledki odhadi vynosi z dalnénich znamek za rok 2007 pro kategorii vozidel od
3,5 do 12 tun vyplyvaji 254 milK

Vzhledem k tomu, Ze vynosy v kategorii nad 12 t zeok 2007 byly ve vysi 5,57
mld. K¢, vynos z dalnénich znamek za rok 2006 v kategorii nad 12 tun byl,209 mid.
K¢, uvedené propdtené vynosy ze zavedeni mytnéhoir@dstavuji 4,6 nasobny naist
v uvedené kategorii vozidel.

Odhad zvySeni vyndspii zavedeni mytného pro kategorie vozidel od 3,5l8d je

uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka¢. 35: Odhady zvySeni vynbgro kategorie vozidel od 3,5 do 12 t

Vynosy z Vynosy z el. Néasobek ndistu
dalnicnich mytného vynosi
znamek za 2007

Nad 12 tun 1,208 5,565 4,6

3,5t- 12 t optimisticky vynos 0,290 2,686 9,3

3,5t - 12 t pesimisticky vynos 0,290 1,532 5,3

Zdroj: autor

Z uvedenych hodnot v tabulce vyplyva, Ze u kategariod 3,5t do 12t u celkového
optimistického predpokladu by byl nanist vynosi 9,3 nasobny a u pesimistického 5,3
nasobny.
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Zavér

Zakladni ideou zpoplatni silnicni dopravy je dosahnout stavu ,kdy uzZivatelé
dopravniho systému budou hradit ty naklady, kt&rgéesné vyvolaji. To znamena, Ze uhradi
nejenom néklady souvisejici s pouzitim infrastroktuale také aspo ¢ast vyvolanych
externich naklail Mezi nastroje zpopla#ni infrastruktury pat spotebni d& z mineralnich
oleju, dai z motorovych vozidel, parkovaci poplatky a zpaomat za pouzivani
infrastruktury.

Spotebni d& z mineralnich olé umoziuje zpoplatnit vozidlo podle skutes ujeté
vzdalenosti, protoZe je obsaZzena vécgohonnych hmot. Nelze vSak zohlednit vSechny
parametry vozidla.

Dan z motorovych vozidel umaiije jednorazo¥ zpoplatnit vozidlo se zohlednim
jeho parametr. Zpoplatini vSak nebere v potaz skéme€ naklady zfisobené provozem
vozidla podle ujeté vzdalenosti.

Ke zpoplaténi pouziti infrastruktury se pouZivaji uzivatelskdplatky ¢asove
zpoplatni) nebo myto (vykonové zpoplaim). V praci jsem popsal jednotlivé technologie
systému elektronického myta. Na zakigmbpisu &chto technologii jsem zjistil jejich vyhody
a nevyhody. V praci jsou zpracovany zavedené syst&eaktronického myta ve vybranych
statech, tj. naifkladech = SRN, Rakouska a Svycarska.d&chto vybranych zemi jsou
popsany nasledujici parametry: vozidla povinna dévenyto, vozidla osvobozena od myta,
zpoplatrgnd silnéni st’, palubni jednotky, moznosti z&dvani mytného, poplatkovéidy a
sazhy, zjasoby platby a kontrolni systém.

V analyze sotasného zfisobu zpoplaténi uzivatele silniniho provozu R jsou
popsany Uudaje tykajici se spmlini dasi, silnicni darg, poplatki za pouziti silnic a
rychlostnich silnic. Zpracovany jsou informace fy&i@h se vynos, sazeb, fedmétia darg,
platai dare u jednotlivych drubfl zpoplatrni.

Mezi hlavni divody zavedeni elektronického systém &b mytného \CR bylo
zarazeno spravedlivé zpopl&mi uZivateh pozemnich komunikaci, mozZnostét$i
diferenciace poplatk omezeni ndistu silnEni kamionové dopravy a vyssfiem financi do
SFDI na vystavbu, opravu a modernizaci sifisit. Cesky systém elektronického v
myta pracuje na bazi mikrovinné technologie (DSR@)ré je v souladu s evropskou normou
CEN TC278 a podporuje tak interoperabilitu v rafaeropy. Mytny systém je otéeny a je
uréeny pro viceproudovou dopravu. Jde tedy o systégm Multi Lane Free Flow (MLFF),
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ktery je typicky mytnymi branami umétymi nad jizdnimi pruhy komunikacifiPzavadni
systému bylo schvaleno zpoplatih nejprve vozidel kategorie nad 12 tun.

V prvnim roce provozu bylo vybrano za provoz napptménych komunikaci vozidel
kategorie nad 12 tun pomoci elektronického myta&/ 5y8d. KE. Tato hodnota igkonala
vSechny odborné odhady. Lze konstatovat, Ze celkowdsy za provoz elektronického
mytného pedstavuji 5,57 mid. & Od celkovych vynas mytného, ale musime otlet
naklady na provoz 900 mil.&a zarové pomernou ¢ast splatek hrazenych statem konsorciu
Kapsch ve vysi 1,3 mld. & Nejwtsi vyler zaznamenava samotna republikova tepna D1, kde
se vybere od kami@gn40 procent veSkerého mytného. Tuzentiici a kamiony se na
mytném podileli celymi 61 procenty, to znamené aglatili 3,4 mld. korun. Podle¢ekavani
je na Spici nasledovala slovenska vozidla s 15&lkovoucastkou 800 miliofi KE. Nejvice
se z celkového ptu jednotek vyuziva rezimiedplacené platby (PrePay)etina dava
piednost placeni naslednému (PostPay), tedyastji na fakturu. Dominanth vyuzivaji
rezimu PostPay tuzemské dopravni a logistické firmghranini davaji pednost forms
PrePay. Velmi dobra je mira a§mosti vyliru mytného, kteraigkratuje miru pozadovanou
statem.

V souwtasné dob se v odborné \ejnosti diskutuje o realizaci zpoplétni vozidel
kategorie s hmotnosti od 3,5t az 12 t elektromtkyytnym systémem. VIada tuto variantu
pii spousEni systému v roce 2007 neschvalila. V diplomovécipjgem se snazil yslit
piedpokladané vynosy ze zpoplatihelektronickym mytnym praw kategorii vozidel od 3,5
t dol2 t za rok 2007. Pro stanoveni odhadu vysigdrmpdnot jsem pouzil nutné vychozi
parametry: sazby mytného pro dalnice a rychlostnice a silnice |I. itidy, predpokladany
pocet vozidel podléhajici novému zpoplatiha k tomu odpovidajici get palubnich jednotek
a piameérné olghy vozidel kategorie od 3,5 t do 12 t. Pro ziskdieidpokladanych vynas
jsem zvolil d¥¢ metody. Po porovnani dvou metod jsem pouZil drumetodu, zohlegljici
postupnou distribuci palubnich jednotek. &g odhady vynas predstavuji ptinasobny az
9 nasobny ndist od gedpokladanych vyndsze zpoplaténi kategorie vozidel od 3,5t do 12t
dalnienimi znamkami.

Zavedenim zpoplatmi kategorie vozidel od 3,5 t do 12 t elektronickynytnym
systémem jsem tedy odhadl, Ze Ize ziskat vice &migh prostedki néz dalnenimi
znamkami. Ale odhadtthto vynos zalezi na mnoha parametrech, proto vySe Wymasdze
urcit presré. Samotné zvySeni zpopléti této kategorie bude mit velky vyznam na
mikroekonomickou situaci regidnprotoze tato kategorie vozidel se pouZziva proaap na

kratSi vzdalenosti a¢kdy jen v rdmci regionu. Velky vliv bude mit zvokervySe sazby
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mytného. DalSim deZitym prvkem bude p#tbna doba schvéleni viadyed za&atkem
samotného zavedeni zpopkath tedy i dostatd inform&ni a seznamovaci kampa
V neposlednitact i dostaténa doba distribuce palubnich jednotek. Na zaklkdosazenych
vysledki feSeni diplomové prace lze konstatovat, Ze vykopoplat@ni je ve své podstat
spravedli¥jSi a &inngjsi. Zavedeni zpoplatni kategorie vozidel od 3,5 t do 12t Ize

povazovat za dobrou cestou do budoucna.
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Prilohy

Prilohac. 1: Seznam zpoplatnych Usek od 1. ledna 2007 (u datmich kupori)

Oznaeni Usek Délka (km)
D1 Praha, Chodov — Kyvalka (1/23) 181,0
D1 Brno, Slatina (111/15289) — Vrchoslavice (1/47) 46,3
D1 Kojetin - Krongtiz, zapad 4,8
D2 Brno, Chrlice — statni hrani€&R/SR 58,0
D5 Praha, Tebonice (R1) — Beroun, vychod (11/605) 15,1
D5 Beroun, centrum (111/11533) — statni hraniti®/SRN 132,7
D8 Praha, hranice hl. m. (11/243) — Lovosice (I/8) 53,8
D8 Rehlovice (R63) — statni hrani€R/SRN 28,1
D11 Praha, Horni Rernice (R1) — Sedlice (11/333) 84,0
R4 Jilovist (111/11513) — Skalka (1/18) 31,9
R6 Velka Dobra (111/0063) — Nové Straseci (11/237) 15,9
R7 Praha, Ruzynsever (R1) — Slany, jih 16,7
R10 Praha, Horni Rernice (R1) — Bezitin (1/16, 1/38) 42,0
R10 Kosmonosy (MK, bud. 1/38) — Ohrazenice (R35) ,226
R35 Liberec, Doubi (111/27814) — Ohrazenice (R10) 7,00
R35 Mohelnice, jih (11/635) — kelov (111/5709) 25,9
R35 Olomouc, Holice (I/55) — Lipnik nad 8eu (1/47) 21,2
R46 VySkov (D1) — Olomouc, Slavonin (R35) 37,0
R52 Rajhrad (11/425) — Pohelice, jih (1/53) 16,9
R63 Bystany (I/8) —Rehlovice (D8) 7,0

Zdroj MCR




Prilohac¢. 2: Rani sazby datipodle nej¢étSich povolenych hmotnosti na napravy &tpo

naprav u nassi

pii po¢tu ndprav

hmotnosti

K¢é

1 naprava

do 1 tuny

1 80CGH

nad 1tdo 2t

2 700K

nad 2tdo 3,5t

3 900

nad 3,5tdo5t

5 400

nad 5tdo 6,5t

6 900K

nad 6,5tdo 8t

8 400K

nad 8 t

9 600 K

2 napravy

do 1 tuny

1 80K

nad 1tdo 2t

2 400K

nad 2tdo 3,5t

3 600K

nad 3,5tdo5t

4 800K

nad 5tdo 6,5t

6 000

nad 6,5tdo 8t

7 200

nad 8tdo 9,5t

8 400K

nad 9,5tdo 11

t

9 600 K

nad 11tdo 12t

10 800 K

nad 12 tdo 13 ¢

12 600 K

nad 13tdo 14 t

14 700 K

nad 14 tdo 15t

16 500K

nad 15t do 18t

23 700cK

nad 18tdo 21t

29 100 K

nad 21 tdo 24 t

35 100 K

nad 24 t do 27 {

40 500 K

nad 27 t

46 200 K

3 népravy

dolt

1 800K

nad 1tdo 3,5t

2 400

nad 3,5tdo 6t

3 600K

nad 6tdo 8,5t

6 000

nad 8,5tdo 11

t

7200 K

nad 11tdo 13t

8 400 K&

nad 13tdo 15t

10 500 K

nad 15tdo 17

13 200 K

nad 17 tdo 19

15900 K

nad 19tdo 21t

17 400 K

nad 21 tdo 23

21 300 K

nad 23t do 26 {

27 300 K

nad 26t do 31 ¢

36 600 K

nad 31tdo 36t

43 500 K

nad 36t

50 400 K

4 napravy a vice n4pra

vdo 18 t

8 400 K

nad 18 tdo 21

10 500 K

nad 21 tdo 23t

14 100 K

nad 23tdo 25 ¢

17 700 K

nad 25t do 27

22 200 K

nad 27 t do 29 t

28 200cK

nad 29tdo 32 t

33 300 K

nad 32tdo 36t

39 300 K

nad 36t

44 100 K




Priloha¢. 3: Schéma zpoplatnych Usek od 1.1.2007

Ipoplatnéna sit pozemnich komunikaci
e DélNice v provozu od 1.1. 2007
e Rychlostni silnice v provozu od 1.1. 2007

Mautpflichtiges Strassennetz
m—  AUtobahnen im Betrieb ab 1.1. 2007
s SCHNEllStrassen im Betrieb ab 1.1. 2007

RE 33 o R35 Tollable road network
D8 e Highways starting 1.1. 2007
e Motorways starting 1.1. 2007
R6
B

D5

R35 R48




Priloha¢. 4: Schéma zpoplatnych Usek od 1.1.2008

Sit' zpoplatnénych komunikaci  od 1.1.2008

Krasny Les Mautpflichtiges Strassennetz since January 1st, 2008

D8 Tollable road network since seit 1.Januar 2008
. Liberec dalnice
Teplice Usti niL
R63 130 R35 2 Rédelsky MIyn highways

rychlostni silnice

Lovosice Turnov — Schnellstrassen
D8 motorways
silnice
E———  Strassen
RMGK 8 roads
cheb bear Nové Straseci D I?}- Néchod

R6

' 4
Il

Paviov R1 Chlumec n/C * Hradec Krélové

Rozvadoy | D5

Piibram

Bohumin

Mohelnice y
R35 Ostrava

Mezno,

Tébor

Mosty ulJ

Otrokovice'

R52

Pohofelice

152

Mikulov D2

LanZhot MYTOCZ map CSR-11.001 R1
(tolroacs

o80101) 071218



Priloha¢. 5: Podrobnélenéni rozsahu zpopla#né si¢

ETAPA |
ETAPA 1

) - - Stavajici stav 1.81tf'12v0l87
C. Silnice Popis silnice

délka zpopl. délka v

v km km
1. D1 Praha - Brno - Lipnik n.B. 230,0 | 217,1 247,5
2. D2 Brno - Bfeclav st.hr. 61,0 58,0 61,0
3. D3 Praha — Tabor - Ceské Budé&jovice — Vele§in 0,0 0,0 5,3
4, D5 Tfebonice - Beroun Ejpovice - Litice - Rozvadov st.hr. 147,8 | 127.,4 151,2
5. D8 Bfezinéves (Praha) - Lovosice - Rehlovice — Cinovec st.hr. 57,3 48,3 80,8
6. D11 Praha - Libice nad Cidlinou - H.Kralové (Kukleny) 429 42,9 87,5
7. D47(D1) | Lipnik nad Be¢vou - Bohumin st.hr. 0,0 0,0 0,0

Délnice celkem | 539,0 | 493,7 633,3

Rychlostni silnice

8. R1 H. Pocernice - Béchovice; Slivenec - Trebonice - Ruzyné 17,0 0,0 17,0
9. R3 VeleSin (D3) - Dolni Dvofisté st.hr. 0,0 0,0 0,0
10. R4 Jilovisté - Skalka - Nova Hospoda 31,9 31,9 31,9
11. R6 Praha - K.Vary (Rybare) - Cheb - Pomezi nad Ohfi st.hr. 33,3 15,9 33,3
12. R7 Praha (Ruzyné) - Slany - Chomutov 16,7 14,7 16,7
13. R10 Praha (H.Pocernice) - Radonice - Kosmonosy - Ohrazenice 72,6 62,7 72,6
14. R11 Jaromér - Kralovec - Nachod st.hr. 0,0 0,0 0,0
15. R35 Liberec (Doubi) — Ohrazenice — Olomouc — Lipnik n. B. 66,8 50,1 66,8
16. R43 Brno (D1) - Svitavy 0,0 0,0 0,0
17. R46 VySkov - Olomouc (Slavonin - 11/570) 37,3 37,3 37,3
18. R48 Bélotin — Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin st.hr. 4,7 0,0 47
19. R49 Hulin - Strelna st.hr. 0,0 0,0 0,0
20. R52 Modfice - Rajhrad - Pohofelice - st.hranice 20,3 13,4 20,3
21. R55 Olomouc — Hulin — Bfeclav 0,0 0,0 3,0
Rychlostni silnice celkem 300,6 | 226,0 303,6

Dalnice + rychlostni silnice celkem 839,6 | 719,7 936,9

CtyFpruhové silnice ozna &ené DZ "Silnice pro motorovéa vozidla" (RR)

22. 1/23 Brno zapad (D1) - Brno (11/620) 0,8 0,0 0,8
23. /43 Brno (1/42 - VMO) - Ceskéa 7.6 0,0 7,6
24. 1/50 Brno (11/373) - Brno-vychod (D1) 3,2 15 3,2
25. 1/56 Ostrava (Hrabovd) - Frydek Mistek 12,5 0,0 12,5
26. 1/63 Bysttany (I/8) - Rehlovice (D8 7,0 0,0 7,0

Dalnice + rychlostni silnice + RR celkem 870,7 | 721,2 968,0




ETAPAII

Souhrn zpoplatn énych Gsek U pro etapu 1. a 2.
(stav do 1. 1. 2008)

ETAPA 1. ETAPA 2.
Stavajici stav Stav k 1.1.2007 Stav do 1.1.2008
. . SR ) Souéastné % - e ; s o ’ s o
C. | Silnice Popis silnice délka latn &ni podil v podil délka | podil v podil délka | podil v podil
v km zp(gg;cét;nl ramci na v km ramci na v km ramci na
skupiny celku skupiny | celku skupiny | celku
Délnice
1. D1 Praha - Brno - Lipnik n.B. 230,0 2171 43% 9% | 247,55 39% 10% | 250,2 38% 10%
2. D2 Brno - Bfeclav - Holi¢ st.hr. 61,0 58,0 11% 2% 61,0 10% 2% 61,0 9% 2%
Praha — Tabor - Ceské Budgjovice —
3. D3 VeleSin 0,0 0,0 0% 0% 53 1% 0% 14,0 2% 1%
Trebonice - Beroun Ejpovice - Litice -
4. D5 Rozvadov st.hr. 147,8 127,4 27% 6% | 1512 24% 6% | 151,2 23% 6%
Bfezinéves (Praha) - Lovosice -
5. D8 Rehlovice — Cinovec st.hr. 57,3 48,3 11% 2% 80,8 13% 3% 80,8 12% 3%
Praha - Libice nad Cidlinou -
6. D11 H.Kralové (Kukleny) 42,9 42,9 8% 2% 87,5 14% 4% 91,6 14% 4%
7. | D47(D1) | Lipnik nad Be€vou - Bohumin st.hr. 0,0 0,0 0% 0% 0,0 0% 0% 8,7 1% 0%
Dalnice celkem 539,0 493,7 100% 22% | 633,3 100% 26% | 657,5 100% 27%
O 0 o
H. Pocernice - Béchovice; Slivenec -
8 R1 TFebonice - Ruzyné 17,0 0,0 6% 1% 17,0 6% 1% 17,0 6% 1%
9. R3 VeleSin (D3) - Dolni Dvofristé st.hr. 0,0 0,0 0% 0% 0,0 0% 0% 0,0 0% 0%
10. R4 Jilovisté - Skalka - Nova Hospoda 31,9 31,9 11% 1% 31,9 11% 1% 31,9 11% 1%
Praha - K.Vary (Rybéare) - Cheb -
11. R6 Pomezi nad Ohfi st.hr. 33,3 15,9 11% 1% 33,3 11% 1% 39,3 13% 2%
12. R7 Praha (Ruzyné) - Slany - Chomutov 16,7 14,7 6% 1% 16,7 6% 1% 16,7 6% 1%
Praha (H.Pocernice) - Radonice -
13. R10 Kosmonosy - Ohrazenice 72,6 62,7 24% 3% 72,6 24% 3% 72,6 24% 3%
14. R11 Jaromér - Kralovec - Nachod st.hr. 0,0 0,0 0% 0% 0,0 0% 0% 0,0 0% 0%




ETAPA 1. ETAPA 2.
Stavajici stav Stav k 1.1.2007 Stav do 1.1.2008
- 4  ilni . Souéastné s e ; e w2 ; ik Y=
C. | Silnice Popis silnice délka .. | podilv podil délka | podilv | podil | délka | podilv | podil
zpoplatn éni . . .
v km (&asové) ramci na v km ramci na v km ramci na
skupiny celku skupiny | celku skupiny | celku
Liberec (Doubi) — Ohrazenice —
15. | R35 | Olomouc — Lipnik n. B. 66,8 50,1 22% 3% 66,8 22% 3% | 69,6 23% 3%
16. R43 Brno (D1) - Svitavy 0,0 0,0 0% 0% 0,0 0% 0% 0,0 0% 0%
17. R46 Vyskov - Olomouc (Slavonivn - 11/570) 37,3 37,3 12% 2% 37,3 12% 2% 37,3 12% 2%
Bélotin — Frydek-Mistek — Cesky
18. R48 TéSin st.hr. 4,7 0,0 2% 0% 4,7 2% 0% 22,6 8% 1%
19. R49 Hulin - Stfelna st.hr. 0,0 0,0 0% 0% 0,0 0% 0% 0,0 0% 0%
Modfice - Rajhrad - Pohorelice -
20. R52 st.hranice 20,3 13,4 7% 1% 20,3 7% 1% 20,3 7% 1%
21. R55 Olomouc — Hulin — Breclav 0,0 0,0 0% 0% 3,0 1% 0% 3,0 1% 0%
Rychlostni silnice celkem 300,6 226,0 100% 12% | 303,6 101% 12% | 330,3 110% 13%
Dalnice + rychlostni silnice celkem 839,6 719,7 34% 34% | 936,9 97% 38% | 987,8 38% 40%
CtyFpruhové silnice ozna &ené DZ "Silnice pro motorova vozidla"
22. 1/23 Brno zapad (D1) - Brno (11/620) 0,8 0,0 3% 0% 0,8 3% 0% 0,8 3% 0%
23. 1/43 Brno (1/42 - VMO) - Ceska 7,6 0,0 24% 0% 7,6 24% 0% 7,6 24% 0%
24, 1/50 Brno (11/373) - Brno-vychod (D1) 3,2 1,5 10% 0% 3,2 10% 0% 3,2 10% 0%
25. 1/56 Ostrava (Hrabova) - Frydek Mistek 12,5 0,0 40% 1% 12,5 40% 1% 12,5 40% 0%
26. 1/63 Bystfany (1/8) - Rehlovice (D8) 7,0 0,0 23% 0% 7,0 23% 0% 7,0 23% 0%

Délnice + rychlostni silnice + RR celkem 870,7 721,2 968,0 | 100% | 100% | 1018,9
Silnice I.t Fidy nahrazujici dalnice a rychlostni silnice
MiroSovice - Chotoviny - Tabor -

27. 1/3 Velesin - st.hranice 152,1 0,0 15% 6% 0% 0% | 146,5 14% 6%
Praha (Lahovice) - Jilovisté; Skalka -
28. 1/4 Nova Hospoda 51,4 0,0 5% 2% 0% 0% 51,4 5% 2%

Praha (Repy) - Pavlov; Nové Straseci
29. 1/6 - Kamenny Dvar; Cheb - st.hranice 135,2 0,0 13% 6% 0% 0% | 129,2 13% 5%




ETAPA 1. ETAPA 2.
Stavajici stav Stav k 1.1.2007 Stav do 1.1.2008
x o s . Souéastné % - %~ ) W 202 ; o 202
C. | Silnice Popis silnice délka .. | podilv podil délka | podilv | podil | délka | podilv | podil
v km ngplatn onl ramci na v km ramci na v km ramci na
(Gasové) ; . .
skupiny celku skupiny | celku skupiny | celku
Praha Ruzyné (Evropska) - Ruzyné;
30. /7 Slany J(Knoviz) - Chomutov 63,7 0,0 6% 3% 0% 0% 63,7 6% 3%
Lovosice - Bystfany - Teplice -
31. 1/8 Cinovec st.hranice 38,7 0,0 4% 2% 0% 0% 38,7 4% 2%
32. 1/30 Lovosice - Usti nad Labem 21,1 0,0 2% 1% 0% 0% 21,1 2% 1%
33. 1/16 Jigin - Ulibice 8,9 0,0 1% 0% 0% 0% 8,9 1% 0%
34. 1/33 Plotisté - JaromérF - Nachod st.hranice 40,7 0,0 4% 2% 0% 0% 40,7 4% 2%
Bily Kostel - H.Kralové - Olomouc -
35. 1/35 Lipnik/B. - pfivadé¢ 194,3 0,0 19% 8% 0% 0% | 194,3 19% 8%
36. 1/43 Ceska - Svitavy 60,4 0,0 6% 2% 0% 0% 60,4 6% 2%
Vrchoslavice - Hulin; Prerov - Lipnik
37. 1147 nad Becvou - Bélotin 54,2 0,0 5% 2% 0% 0% 45,5 4% 2%
38. 1/48 Bélotin - Cesky Té&3in 43,9 0,0 4% 2% 0% 0% 43,9 4% 2%
Brno (D1) - Modfice; Pohofrelice -
39. 1/52 st.hranice 26,6 0,0 3% 1% 0% 0% 26,6 3% 1%
Olomouc - Pferov - Hulin - Otrokovice
40. 1/55 - Kunovice - Petrov - Bfeclav 126,8 0,0 12% 5% 0% 0% | 123,8 12% 5%
41. 1/58 Pribor (1/48) - Ostrava (1/11) 22,5 0,0 2% 1% 0% 0% 22,5 2% 1%
Silnice 1.t Fidy nahrazujici dalnice a rychlostni
silnice celkem | 1040,5 0,0 100% 42% 0,0 0% 0% | 1017,2 100% 41%
Silnice I.t Fidy zamezujici objizd éni
Kukleny - Plotisté; Cesky T&Sin -
42. /11 Mosty u Jablunkova st.hranice 36,4 0,0 7% 1% 0% 0% 36,4 7% 1%
43. 1/12 Praha - Kolin 34,4 0,0 6% 1% 0% 0% 34,4 6% 1%
44, 1/13 Karlovy Vary - Teplice 95,9 0,0 18% 4% 0% 0% 95,9 18% 4%
45. 1/26 Sulkov - st. hranice 58,8 0,0 11% 2% 0% 0% 58,8 11% 2%
Bezdécin (1/10) - Pavov - Jihlava -
46. 1/38 Znojmo - st.hranice 219,0 0,0 40% 9% 0% 0% | 219,0 40% 9%




ETAPA 1.

ETAPA 2.

Stavajici stav

Stav k 1.1.2007

Stav do 1.1.2008

Soucastné

0 -

0 -

0 -

% -

% -

% -

C. | Silnice Popis silnice délka . | podilv podil délka | podilv | podil | délka | podilv | podil
zpoplatn éni . . .
v km (&asové) ramci na v km ramci na v km ramci na
skupiny celku skupiny | celku skupiny | celku
Holubice - Stary Hrozenkov
47. 1/50 (st.hranice) 100,1 0,0 18% 4% 0% 0% | 100,1 18% 4%
Silnice I.t Fidy zamezujici objizd éni celkem 544,6 0,0 100% 22% 0,0 0% 0% | 544,6 100% 22%
Silnice I.t Fidy celkem | 1585,1 0,0 - 65% 0,0 - 0% | 1561,8 - 64%
Celkem | 2455,8 721,2 - 100% | 968,0 - 39% | 2580,7 - 105%
48. 1/4 Strazny (hr.pfechod) - Strazny - - - - - -
49, 1/10 Harrachov (hr.pfechod) - Harrachov - - - - - -
Mosty u Jablunkova (hr.pfechod) -
50. /11 Jablunkov - - - - - -
51. 1/21 Vojtanov (hr.pfechod) - Cheb - - - - - -
Halamky (hr.pfechod) - Suchdol nad
52. 1124 Luznici - - - - - -
Zelezna Ruda (hr.pfechod) - Zelezna
53. 1127 Ruda - - - - - -
Bila / Bumbalka (hr.pfechod) -
54, 1/35 Roznov pod Radhostém - - - - - -
55. 1/46 Sudice (hr.pfechod) - Opava - - - - - -
56. 1/57 Bartultovice (hr.pfechod) - Krnov - - - - - -
Bily Potok (hr.pfechod) - Javornik
57. 1/60 (pozn.: do 12t; pouce CR a PR) - - - - - -
Silnice I.t Fidy s hrani €nimi p fechody pro N celkem 0,0 0,0 - - 0,0 - = 0,0 = =
Celkem | 2455,8 721,2 - - 968,0 - - 2580,7 - -




