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SOUHRN

Tato prace je nadvrhem silni¢niho obchvatu obce Luze pomoci ptelozky silnice I1/356, ktera
prochdzi centrem obce Luze. Zakladnim pozadavkem pifi ndvrhu obchvatu bylo zvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu, snizeni zatizeni okoli silni¢ni dopravou a pozadavky na

minimalni néklady stavby, kterd se nachazi v Pardubickém kraji.

Obchvat je v celé své délce témétr 3400 metrii navrZzen jako kategorie S7,5/60. Obchvat se
sklada ze tii protismérnych obloukti o velkych polomérech. Smérové feseni je zpracovano ve
Ctyfech variantdch a vySkové feSeni je provedeno u dvou variant. Celkové zpracovana je

varianta 1, zbyl¢é varianty jsou pouze alternativni.

KLICOVA SLOVA

obchvat, silni¢ni komunikace, smérovy oblouk, vozovka, niveleta

TITLE
Road I1/356 - bypass of the municipality Luze

ABSTRACT

This work is the proposal of the road bypass of the municipality Luze by the help bypass of
road 11/356, that goes through the centre of the municipality Luze. The basic request at
proposal bypass was increasing safeness of road running, load reduction surroundings

transport and requirements on minimum cost construction, that finds in Pardubicky limit.

Bypass is in all of his longitude almost 3400 metres designed like caregory S7,5/60. The
bypass piles of the three counter archs about big radius. Directive solving is processed in four
variants and the height solving is implemented in two variants. The variant 1 is processed

globally, the other variants are only alternative.

KEYWORDS

by pass, road, horizontal curve, pavement, vertical alignment
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2.1. Udaje projektanti jednotlivych stavebnich objekti

Komunikace: Jan Tichy

Most: Jan Tichy

2.2. Zakladni idaje o stavbé

Predmétem feSeni dokumentace pro stavebni povoleni (dale jen DSP) je novostavba
obchvatu obce LuZe v Pardubickém kraji. Novostavba bude napojena na silnici I1/356 smérem
na Chrast a ukoncena na téze silnici za obci Luze smérem na Nové Hrady.

Dokumentace obsahuje i zplsob kiizeni pomoci malych kruhovych kiizovatek,
praseéné kiizovatky a hospodatrského sjezdu. Dale jsou z divodu bezpecnosti zohlednény
rozhledové pomeéry.

Celkova délka novostavby je 3,38096 km. Silnice je navrzena jako silnice S 7,5/60.
Tzn. volna $itka je 7,5 m a navrhova rychlost 60 km/h.

Silnice byla trasovana ve snaze minimalizovat zemni prace a zasahy do krajiny.
Zaroven bylo cilem vyhnout se obytnym objektlim, proto je silnice vedena po zemédélskych
plochach a nevyuzivanych loukéch.

ReSené tizemi se nachazi v extravilanu a je rovinaté az mirn¢ zvinéné.

Trasa silnice obsahuje 3 smérové oblouky, 3 malé okruzni ktizovatky, 1 prusecnou
kiizovatku a 1 hospodaisky sjezd.

2.3. Piehled vychozich podkladii
» vrstevnicovy plan ve formatu ZABAGED
=  ortofotomapa obce Luze

*  mapa obce Luze

2.4. Clenéni stavby
Komunikace

Most



2.5. Prehled spravcii a uzivateli

V dalS$im textu je uveden pifedpoklddany navrh spravci jednotlivych budoucich
stavebnich objekti :

e Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje

2.6. Zivotni prosti-edi

Navrzend komunikace neovlivni negativné Zivotni prostfedi v dané lokalité

2.7. Prehled variant

Byly navrzeny Ctyfi varianty silni¢éniho obchvatu obce Luze, z diivodu €lenitosti terénil
byly v§echny varianty vedeny severni ¢asti, u vSech Ctyf variant je vyfeSené smérové vedeni
trasy. Na zacatku a konci tras je také feSeno napojeni na komunikace, které se nachazi
v blizkosti fesené komunikace a také zde je vyresené smérové vedeni. Pielozka silnice
I11/35878 je napojena pomoci kruhové ktizovatky na zacatku vSech tras a na konci tras je
vyfesené napojeni pomoci kruhové kiizovatky s ptelozkou mistni komunikace.

TRASA 1

Tato trasa je feSena v celém rozsahu projektové dokumentace, byla vybrana protoze
oboustranné€ nezasahuje do obytnych a zemédélskych objekti, je dostateéné vzdalena od obce
Luze ¢imz zmensuje neblahé ucinky vyfukovych plynti na obec a také z divodu ptiznivych
uhli kiizeni. Délka této trasy je 3380,96 m. Trasa obsahuje dva piimé useky a tfi protismérné
smérové oblouky se symetrickymi pfechodnicemi spojenymi v inflexnim bodé¢.

Vice je tato varianta popsand v ¢asti 2. Zakladni tidaje o stavbé a v Technické zprave.

TRASA 2

Délka této trasy je 3415,58 m. Trasa obsahuje tii piimé useky a ¢tyfi smérové oblouky
se symetrickymi pfechodnicemi. Prvni dva stejnosmérné oblouky jsou spojeny kratkou
mezipiimou a na druhy oblouk navazuji dalsi dva protismérné oblouky se symetrickymi
piechodnicemi spojenymi v inflexnim bod¢€. Tato trasa z ¢asti zasahuje do hospodaiského
objektu, z toho diivody by muselo dojit k odkoupeni ¢asti pozemku na némz sidli zemédelske
sttedisko. Pro tuto variantu je vypracovano i vyskové feseni trasy.

TRASA 3

Délka této trasy je 3424,96 m a je to nejdelsi navrhovana trasa. Trasa obsahuje dva
piimé tseky a tii protismérné smérové oblouky se symetrickymi pfechodnicemi spojenymi
v inflexnim bodé&. Stejné€ jako Trasa 1 oboustranné nezasahuje do obytnych a zemédélskych
objekti.



TRASA 4

Ucelem navrhu této trasy bylo navrZeni co nejkrat$iho obchvatu obce Luze. Délka této
trasy je 3089,40 m. Trasa obsahuje tfi ptimé useky a Ctyfi smérové oblouky se symetrickymi
prechodnicemi. Prvni dva stejnosmérné oblouky jsou spojeny kratkou mezipiimou a na druhy
oblouk navazuji dal$i dva protismérné oblouky se symetrickymi pfechodnicemi spojenymi
v inflexnim bodé¢. Tato varianta ma vsSak neptiznivé tihly kiizeni a z tohoto diivodu bych pii
feSeni projektové dokumentace pro tu to variantu navrhoval pielozky vedlejSich silnic.

NAVAZUJICI TRASY

Z dtvodu navrhu obchvatu jsou navrzeny pielozky silnice I11/35878 kterd je spojena
pomoci malé okruzni kiizovatky se zacatkem navrhovaného useku a na konci useku je také
pomoci malé okruzni kiizovatky navrzeno spojeni s pfelozkou mistni komunikace.
Ptelozka silnice I11/35878 je dlouhd 574,47m. Sklada se z ptimého tiseku a smérového
oblouku. Pielozka mistni komunikace je dlouhd 250,24 a sklada se z pfimého useku a
smérového oblouku
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2. ZAKLADNI INFORMACE

Kategorie silnice: S 7,5/60
Cislo silnice: 11/356
Délka: 3,38096 km
Investor:

UMISTENI STAVBY

Novostavba obchvatu obce LuZze je napojena na silnici 11/356. Z diivodu ¢lenitosti terénu bylo
mozné vést obchvat pouze pies severni stranu. Zacatek useku se nachazi na zapad od obce
Luze na silnici 11/356 smér Chrast. Vyska nivelety v bod¢ napojeni na stavajici silnici je
297,11 m.n.m. Konec useku je napojen na silnici I1/356 vychodné¢ za obci Luze smérem na
obec Nové Hrady v bod¢ s vyskou nivelety stavajici silnice 346,07 m.n.m. Obchvat prochazi
severn¢ od LuZe a kiizi se silnici II/305 a ti€elovymi komunikacemi.

Novostavba obchvatu je umisténa na zemédélskych plochach, kde bude sejmuta orné pida a
vykacena piipadna zelen.

Napojeni na stavajici komunikace a kiizeni se silnici 1I/305 se provede pomoci malych
okruznich ktizovatek. Ktizeni s i€elovymi komunikacemi se provede pomoci priisecné
ktizovatky a hospodaiského sjezdu. Na zacatku obchvatu v misté malé okruzni ktizovatky je
navrzena prelozka se silnici I11/35878 a na konci obchvatu je v misté¢ malé okruzni kiizovatky
navrzena prelozka s mistni komunikaci
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3. SIRKOVE USPORADANI SILNICE

Sitkové uspotadant silnice vychazi z jeji kategorie S 7,5 dle CSN 736101.

tab. 1 - Sifkové usporadani — I1/356

Sirkové usporadani

jizdni pruh 3,00 m x2
vodici prouzek 0,25 m x2
zpevnéna krajnice 0,00 m x2
nezpevnéna krajnice|0,50 m x2
kategor. Sifka 7,5m
svodidla +1,00 m x2
smeérovy sloupek +0,25 m x2|

Zmény v Siftkovém uspotadani jsou zplisobeny osazenim smérovych sloupkl po celém useku
silnice. Sitka se tak zvétsi 0 0,25 m na kazdou stranu. V mistech, kde jsou osazena svodidla
(1,17769-1,23769 km) se provede rozsifeni o 1 m na kazdou stranu, kde je umisténo svodidlo.
Rozsiteni se provede linearné pomoci nab&hovych klind o délce 11 m.

Sitkové uspotadant silnice I1/305 na které dochazi ke kiizeni s navrhovanou komunikaci
pomoci malé okruzni kiizovatky v 1,31123 km je uvedeno v tabulce 2.



tab. 2 - Sifkové usporadani — silnice 11/305

Sirkové usporadani

jizdni pruh 2,75 m x2
vodici prouzek 0,00 m x2
zpevnéna krajnice 0,00 m x2
nezpevnéna krajnice|0,50 m x2

kategor. Sirka 6,5m
svodidla +1,00 m x2
smérovy sloupek +0,25 m x2

Sitkové usporadani 1. ucelové komunikace na které dochazi ke ktizeni s navrhovanou
komunikaci pomoci prisecné kiizovatky v 1,96018 km je uvedeno v tabulce 3.

tab. 3 — Sifkové uspoiadani — 1. u¢elové komunikace

lsitkové uspoFadani

jizdni pruh 2,75 m x2
vodici prouzek 0,00 m x2
zpevnéna krajnice 0,00 m x2
nezpevnéna krajnice|0,50 m x2

kategor. Sifka 6,5 m

Sitkové usporadani 2. ucelové komunikace na které dochazi ke kiizeni s navrhovanou
komunikaci pomoci hospodéiského sjezdu v 2,56826 km je uvedeno v tabulce 4.

tab. 4 — Sifkové uspoiadani — 2. ucelové komunikace

lsitkové usporadani

jizdni pruh 3,00m
vodici prouzek 0,00 m x2
zpevnéna krajnice 0,00 m x2
nezpevnéna krajnice|0,50 m x2

kategor. Sirka 4,0 m

Sitkové uspotadani prelozky silnice I11/35878, které se nachazi v 0,00000 km a pielozky
mistni komunikace v 3,38096 km je uvedeno v tabulce 5.



tab. 5 — Sifkové uspoiadani — prelozky silnice I111/35878
a prelozky mistni komunikace

lsitkové usporadani

jizdni pruh 2,75 m x2
vodici prouzek 0,00 m x2
zpevnéna krajnice 0,00 m x2
nezpevnéna krajnice|0,50 m x2
kategor. Sifka 6,5m

Sitkové uspotadani na malych okruznich kiizovatkach, pomoci kterych je feSeno napojeni
novostavby v 0,00000 km a zakonceni v 3,38096 km na stavajici silnici II/356 a také v misté
ktizeni se silnici I1/305 v 1,31123 km je uvedeno v tabulce 6.

tab. 6 - Sifkové usporadani - mala okruzni kiiZovatka

Sirkové usporadani

jizdni pruh 6,00 m x2
vodici prouzek 0,25 m x2
zpevnéna krajnice 0,00 m x2
nezpevnéna krajnice 0,50 m x2
smérovy sloupek 0,25 m x2
pojizdény prstenec 1,50 m x2
polomér stfedového ostrovu| 14,50 m
celkova Sirka 31,50 m

4. KONSTRUKCE VOZOVKY

Navrzena konstrukce vozovky vychazi z TP 170 — Navrhovani vozovek PK. Konstrukce
vozovky vychdazi z tiidy silnice, ndvrhové urovné poruseni vozovky, ttidy dopravniho zatizeni
a typu podlozi jsou uvedeny v tabulce 7.

tab. 7 - parametry pro navrZeni konstrukce vozovky

tfida silnice Il

navrhova uroven poruseni D1
tfida dopravniho zatizeni TDZ v
typ podloZi Pl




Z tab. 6 a TP 170 byla vybrana konstrukce vozovky z katalogového listu D1-N-5. Tato
konstrukce vychazi z tfidy dopravniho zatiZzeni TDZ 1V, typu podlozi PIII. Jednotlivé
konstrukéni vrstvy vozovky a jejich tloustky jsou uvedeny v tab. 8. Tato konstrukce vozovky
je také pouzita u prelozky silnice I1I/35878 a ptelozky mistni komunikace.

tab. 8 - konstrukéni vrstvy vozovky 11/356

vrstva oznaceni | tloustka
asfaltovy beton stfednézrnny ABS I 40 mm
obalované kamenivo stfednézrnné] OKS | 70 mm
kamenivo zpevnéné cementem KSC I 140 mm
mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm
celkova konstrukéni tloustka 450 mm

Konstrukce pojizdéného prstence na malych okruznich k#izovatkéach byla vybrana
z katalogového listu D1-D-1. Tato konstrukce vychazi z tfidy dopravniho zatizeni TDZ IV,
typu podlozi PIII. Jednotlivé konstruk¢ni vrstvy jsou uvedeny v tab. 9.

tab. 9 - Konstrukéni vrstvy pojiZdéného prstence

vrstva oznaceni | tloustka
dlazba Zulova 100x100 DL 100 mm
loze L 40 mm
kamenivo zpevnéné cementem KSCI | 230 mm
mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm
celkova konstrukéni tloustka 570 mm

Z divodu jiného konstrukéniho slozeni pojizdéného prstence a vozovky, dojde na malych
okruznich ktizovatkach k zméné tlousték konstrukénich vrstev vozovky, jak je uvedeno
v tab.10.

tab. 10 - konstrukéni vrstvy vozovky na malé okruzni kiiZovatce

vrstva oznaceni | tloustka
asfaltovy beton stfednézrnny ABS I 40 mm
obalované kamenivo stfednézrnné| OKS | 70 mm
kamenivo zpevnéné cementem KSCI | 140 mm
mechanicky zpevnéna zemina MZ 100 mm
mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm
celkova konstrukéni tloustka 550 mm

Konstrukéni vrstvy prasecné kiizovatky a hospodaiského sjezdu budou provedeny ze stejnych
vrstev jako navrhovana komunikace.
Nezpevnéné krajnice vozovek budou provedeny ze zhutnéného dosypu s nenamrzavé zeminy.



5. SMEROVE USPORADANI

Navrzena silnice obsahuje 3 smérové oblouky. 2 pravé a 1 levy. Plynuld zména kiivosti mezi
primymi useky a smérovymi oblouky je provedena pomoci symetrickych prechodnic a
smérové oblouky jsou mezi sebou spojeny v inflexnim bod¢ . Poloméry smérovych obloukt
jsou navrzeny dle CSN 736101 tak, aby vyhovovaly délce rozhledu pro zastaveni a
ptedjizdéni.

Hodnoty jednotlivych obloukt a pfimych useku na zacatku a konci navrhované komunikace
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéach.

tab. 11 - hodnoty smérovych obloukii

gislo |polomar| , délka délka | tecnowy
prechodnice| délka [m] | parametr|, - uhel
oblouku| [m] te¢ny [m]
[m] [grad]
1 570 100,00 1277,26 | 238,75 | 1554,04 |138,4403
2 500 121,98 376,94 | 246,96 | 334,08 | 57,1714
3 500 139,00 446,42 | 263,63 | 402,00 | 67,0850

tab. 12 - délky piimych useku

Cislo
pfimého | délka [m]
useku
1 540,24
2 18,15

Hodnoty jednotlivych obloukt a pfimych useku na zac¢atku navazujicich komunikaci jsou

uvedeny v nésledujicich tabulkach.

tab. 13 - hodnoty smérového oblouku navaz. kumunikaci

olomér délka délka délka |te€novy
Navaz. komun. P [m] pfechodnice] [m] parametr] te€ny | Uhel
[m] [m] | [grad]
Prelozka Silnice 111/35878 | 600 120,00 |305,13| 268,33 |282,28/40,5981
PreloZzka Mistni komunikace| 150 70,00 59,92 | 102,47 |104,92/49,6258

tab. 14 - délka piimého iseku navaz komunbikaci

Navaz. komun délka [m]
Prelozka Silnice 111/35878 29,34
Prelozka Mistni komunikace 50,62




6. SKLONOVE POMERY

Napojeni na stavajici silnici I1/356 bude provedeno ve vysce 297,11 m.n.m. a je ukonéeno ve
vysce 346,07 m.n.m.. PfevySeni tak ¢ini 48,96 m. KtiZeni se silnici I1/305 je provedeno ve
vysce 287,53 m.n.m. Kfizeni s 1.u¢elovou komunikaci pak ve vysce 305,79 m.n.m.

a s 2. ucelovou komunikaci ve vysce 323,48 m.n.m.

Vyskovy polygon a vyskové oblouky byly navrzeny v souladu s CSN 736101. A to tak aby
2.a 3. vyduty oblouk vyhovovaly délkam pro zastaveni i pfedjizdéni. A 1. a 4. vypukly oblouk
vyhovovaly délkam pro zastaveni.

Podélné sklony jsou navrzeny tak aby nedochdzelo k problémim s odvodnénim a to i

v souvislosti se zménami pricnych sklont.

Hodnoty vyskovych oblouki jsou uvedeny v nésledujici tabulce 15.

tab. 15 - hodnoty vyskovych obloukii

gislo | polomér | deélka [ SISt
o .o
oblouku [m] tegen [m] por?rﬂ?lce sklony te€en [%] [typ oblouk
1 11000 117,56 0,626 0,50 2,87 vypukly
2 7000 193,41 2,173 2,87 2,84 vyduty
3 50000 110,10 0,121 2,84 3,32 vyduty
4 9000 0,587 1,139 3,32 0,95 vypukly

Hodnoty sklonti vyskovych ptimych tseki jsou v tabulce 16.

tab. 16 - sklony vySkovych primych tseki

Cislo Sikma [vodorovna
PAIMENO | ek (m] | delka [my | SKIoN [
useku
1 68520 | 68435 | 0,50
2 6675 | 6446 | 287
3 | 1056,66 | 1016,60 | 2,84
4 54866 | 52076 | 3,32
5 8073 | 8039 | 095

7. PRICNE SKLONY

Zakladnim pti¢nym sklonem je pti¢ny sklon stfechovity s hodnotou 2,5%. Tento sklon se
méni ve smérovych obloucich na dostfedny. Plynuly ptechod ze stfechovitého sklonu na
dostfedny je zajistén vzestupnici, ktera je provedena na délku ptechodnice. Klopeni se
provede kolem osy komunikace. Vzestupnice je lomenda. Vzestupnice stoupd linearn¢ pod
minimalnim sklonem (dle CSN 736101) aZ do mista p¥i¢ného dostiedného sklonu o hodnoté
2,5%. Do tohoto sklonu se klopi pouze ta ¢ast jizdniho pasu, kterd ma opacny smysl nez je
pozadovany dostfedny sklon. Dale pak vzestupnice stoupa pod mensim sklonem nez
minimalnim az do konce ptechodnice a vystoupa do vysky pozadovaného dosttedného sklonu
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ve smérovém oblouku. V této ¢asti vzestupnice se jiz klopi cely jizdni pas. Hodnoty
dostfednych sklonu jsou uvedeny v nasledujici tabulce 17.

tab. 17 - dostfedné sklony

Cislo |dostfedny
oblouku | sklon [%]

1 2,5
2 2,5
3 2,5

Pti¢ny sklon jizdniho pasu na malé okruzni kiizovatce je 2,5%. Pojizdény prstenec ma pak
sklon 6%. Nezpevnéna krajnice ma pificny sklon 8%.

Zemni plan ma zakladni pfic¢ny sklon stiechovity o hodnoté 3,0%. Klopeni zemni plané
probiha 20m pied mistem, kde ma vozovka pti¢ny dosttedny sklon 3,0%. Déle jiz pak dochazi
ke klopeni zemni plan¢ spole¢né s vozovkou.

Na malé okruzni kiiZovatce je sklon zemni plan€ zachovan na hodnoté 3,0%.

8. ODVODNENI

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo sklonem pificnym a podélnym. tyto sklony jsou
navrzeny tak aby nikde nevzniklo misto s nulovym vyslednym sklonem. Po celém useku je
tedy zajiStén minimalni vysledny sklon 0,5%. Odvodnéni zemniho télesa je provedeno
pomoci trojuhelnikovych ptikopt. Z diivoda neptiznivych sklonovych pomért piikopit
muselo byt v usecich uvedenych v tabulce provedeno zpevnéni dna piikopu pomoci
ptikopovych betonovych zlabovek. Hloubka ptikopu musi byt zachovana nejméné¢ 0,3 m a
zaroven musi byt dno pfikopu nejméné 0,2 m pod zemni plani.

tab. 18 - tseky zpevnéné betonovymi Zlabovkami

usek [km] délka [m] praV)'I/Ievy/v

od do oboustranné

0,80000 0,85000 50,00 oboustranné

2,40000 3,10000 700,00 oboustranné
celkova délka 750,00 1500,00 m

Ptikopy jsou odvadény do stavajicich ptikopt na piivodnich silnicich. Dale do vodotece, ktera
silnici pretina. V misté, kde dochazi ke kiizeni s vodoteci je vyprojektovan jednopolovy
betonovy most o rozpéti 10 m. Na tomto mosté museji byt osazeny svodidla.



9. ZEMNI PRACE

Vymeéry vykoptl a nasypt jsou uvedeny ve vykazu vymeér. VSechny ndsypy jsou uvedeny ve
zhutnéném stavu. Postup zhutnéni musi odpovidat CSN 731006. Petvarné charakteristiky a
mira zhutnéni zemni plané musi odpovidat CSN 736133. Veskeré piebyvajici vykopy budou
odvezeny do deponie. Ornice bude z¢asti vyuzivana pro zpétné ohumusovani terénnich tprav,
piebytek bude vyuzit pro ohumusovani na jinych stavbach investora. Deponie bude zajiSténa
takovym zptisobem, aby nemohlo dojit k jejimu znehodnocovani (bude fadn¢ osetfovana) a
zcizovani. Poloha Deponie je v rozsahu obvodu staveniste.

Jednotlivé vysky nasypt resp. hloubky zatezi zemniho télesa, jejich Sitky a sklony svaht jsou
patrné z vykresové dokumentace.

10. VEGETACNI UPRAVY

Pted zah4jeni stavby bude nejprve sejmuta orna ptida v tloust’ce 100 mm a docasné ulozena
do deponie. Tato ornice bude po dokonceni stavby pouzita na ohumusovéni svahti zemniho
télesa v tloustce 100 mm.

11. KRIiZENI

Napojeni a odpojeni na stavajici silnici I11/356 je provedeno pomoci malych okruznich
ktizovatek stejné jako u kfizeni navrhované komunikace se silnici II/305. Tyto malé okruzni
ktizovatky maji vnéjSim prameér 30 m, jizdni pas ma Sitku 6,0 m a pti¢ny sklon 2,5%, vodici
prouzek 0,25 m a nezpevnéna krajnice 0,50 m + 0,25 m jako rozsifeni pro smérovy sloupek
Jizdni pruhy na vjezdovych a vyjezdovych vétvich jsou 4,00 m. Poloméry ptipojovacich
smérovych obloukt jsou 10,00 m a poloméry odbo¢ovacich smérovych obloukti jsou

15,00 m. Déle okruzni kfizovatka obsahuje pojizdény prstenec z Zulové dlazby s pficnym
sklonem 6%. Tento prstenec ma vnéjsi prumér 17,50 m a sitku 1,50 m. Stiedovy ostrov ma
primér 14,5 m a bude do néj vsypana zemina a provede se zatravnéni. Oddéleni
konstrukénich vrstev vozovky a prstence a zaroven prstence a sttedového ostrovu bude
provedeno pomoci betonovych silni¢nich obrubniku o rozmérech 250/150/1000 mm
osazenych do betonového loze s opérou. V napojenich okruznich ktizovatek a jejich vétvi
budou provedeny dopravni ostritvky pomoci vodorovného dopravniho znaceni.

Kiizeni s 1. u¢elovou komunikaci je provedeno pomoci prisecné kiizovatky, uhel napojeni je
75°. Poloméry oblouktl v prisecné ktizovatce jsou 10,00 a 12,00 m.

Kiizeni s 2. u¢elovou komunikaci je provedeno pomoci hospodaiského sjezdu, uhel napojeni
je 86°. Poloméry obloukll u hospodatského sjezdu jsou 6,00 m

12. BEZPECNOSTNI OPATRENI

Cely obchvat je navrzen tak, aby navrhové prvky silnice umoziovaly plynulou a co
nejbezpecngjsi jizdu. Ve vSech smérovych a vyskovych obloucich je zachovan rozhled pro
zastaveni a u 2. a 3. oblouku je zajistén i rozhled pro predjizdéni.VSechny smérové oblouky
jsou na sebe napojeny v inflexnich bodech. Napojeni na stavajici silnici 1I/356 a kiizeni se
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silnici I1/305 bylo uzito malych okruznich ktizovatek. Ke kiizeni s i¢elovymi komunikacemi
bylo uzito prusecné kiizovatky a hospodaiského sjezdu.

Na celém useku obchvatu budou osazeny smérové sloupky. Jejich pocet odpovida vypoctu dle
CSN 736101. V mistech, kde se nachazi most jsou osazeny svodidla.

tab. 19 - svodidla

usek [km] délka [m] pravy/levy/

od do oboustranné

1,17769 1,23769] 60 x2 oboustranné
celkova délka 120 m

13. Zavér

Tato varianta trasy byla zvolena, protoZe oboustranné nezasahuje do obytnych a
zemédéElskych objekti, je dostate¢né vzdalena od obce Luze, ¢imz zmensuje neblahé ucinky
vyfukovych plynt na obec a také z ditvodu ptiznivych uhli kfizeni. Pfi navrhu byly
respektovany pozadavky na zvyseni bezpec¢nosti silni¢niho provozu, zatizeni okoli silni¢ni
dopravou a pozadavky na minimalni nédklady stavby. Déle jsou z divodu bezpecnosti
zohlednény rozhledové poméry. Silnice byla trasovana ve snaze minimalizovat zemni prace a
zasahy do krajiny. Z diivodu Clenitosti terénu bylo mozné vést obchvat pouze pies severni
stranu nad obci LuZze. Zacatek useku se nachazi na zapad od obce Luze na silnici I11/356 smér
Chrast. Konec useku je pak napojen na silnici [1/356 vychodné za obci Luze smérem na obec
Nové Hrady. Silnice je vedena po zemédélskych plochach a nevyuzivanych loukach.

Trasa komunikace obsahuje dva piimé useky a tfi protismérné smérové oblouky se
symetrickymi pfechodnicemi spojenymi v inflexnim bodé¢.

Dokumentace obsahuje zpusob kiizeni pomoci malych kruhovych kiizovatek, priisecné
ktizovatky a hospodaiského sjezdu. Na zacatku tiseku je navrzeno napojeni s prelozkou
silnice I11/35878 a na konci useku je navrzeno napojeni s prelozkou mistni komunikace.
Prace byla vypracovana na trovni dokumentace pro stavebni povoleni.
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1. Stanoveni kubatur zemnich praci

Vypo&et kubatur je v nasledujici tabulce. Vzniklé prebytky, které &ini 51 062 m® budou
odvezeny na deponii.

o staniceni plocha fezu vzd. kubatury pricny | prebyva | nedostatek
ﬁ‘ vykopu | nasypu |fezli | vykopu | nasypu | prehoz | vykopu nasypu
c km m? m? m m® m® m® m® m®
O.k. 0,000 0 0 100 0 0 0 0 0
1 0,100 35,27 |0 100 1814 0 0 1814 0
2 0,200 34,27 |0 100 | 3477 0 0 3477 0
3 0,300 33,72 |0 100 | 3400 0 0 3400 0
4 0,400 35,37 |0 100 | 3455 0 0 3455 0
5 0,500 47,96 |0 100 | 4167 0 0 4167 0
6 0,600 56,81 [0 100 | 5239 0 0 5239 0
7 0,700 61,69 [0 100 | 5925 0 0 5925 0
8 0,800 73,92 [0 100 | 6781 0 0 6781 0
9 0,900 1,393 |11,55 100 | 3766 578 578 3188 0
10 1,000 0,86 [24,08 100 113 1782 113 0 1669
11 1,100 0,79 6,87 100 83 1548 83 0 1465
Most 1,200 1,18 3,62 100 98 525 98 0 427
12 1,300 1,87 0 100 152 199 152 0 47
13 1,400 8,71 0 100 530 0 0 530 0
14 1,500 7,29 0 100 800 0 0 800 0
15 1,600 6,32 0 100 681 0 0 681 0
16 1,700 1,28 0,47 100 380 24 24 356 0
17 1,800 3,93 0 100 261 0 0 261 0
18 1,900 4,66 0 100 430 0 0 430 0
19 2,000 12,78 |0 100 872 0 0 872 0
20 2,100 7,21 0 100 1000 0 0 1000 0
21 2,200 6,35 |0 100 678 0 0 678 0
22 2,300 11,46 0 100 891 0 0 891 0
23 2,400 10,82 0 100 1114 0 0 1114 0
24 2,500 7,35 0 100 909 0 0 909 0
25 2,600 17,62 0 100 1249 0 0 1249 0
26 2,700 6,94 0 100 1228 0 0 1228 0
27 2,800 1,47 1,08 100 421 54 54 367 0
28 2,900 1,18 1,15 100 133 112 112 21 0
29 3,000 2,46 0 100 182 0 0 182 0
30 3,100 8,81 0 100 564 0 0 564 0
31 3,200 8,71 0 100 876 0 0 876 0
32 3,300 1,43 0 100 507 0 0 507 0
O.k. 3,381 0 0 81 0 0 0 0 0
Celkem 52275 4822 1214 51062 3608

Tab. 1 Stanoveni kubatur




2. Vykaz vymeér

Pg-r. popis polozky vyméra |jednotka
ZEMNI PRACE
1. |Vykop 52275 m°
2. [Nasyp 4822 m°
3. | Sejmuti ornice 6650 m°
KONSTRUKCE VOZOVKY
3. |celkova plocha vozovky obchvatu 25373,3 m?
4. |asfaltovy beton stfednézrnny ABS Il 941,3 m°
5. |obalované kamenivo stfednézrné OKS| | 167855 | m’
6. |kamenivo zpevnéné cementem KSC | 3624,9 m°
7. | mechanicky zpevnéna zemina MZ 6671,2 m°
8. |dlazba 20,3 m*
9. |beton C20/25 10,4 m°
10. [loze 7,8 m°>
11. | dosyp z nenamrzavého materialu 1093,5 m°
BEZPECNOSTNI ZARIZENI
12. [ svodidla 120 m
13. | smérové sloupky 188 ks
OBJEKTY
14. | Most 10 m
OSTATNI

15. [ betonovy silni¢ni obrubnik 250/150/1000 295,9 m
16. | pfikopova tvarnice 1500 m

Tab. 2 Vykaz vymeér




3. Orientacni rozpocet

. < Jednotkova|,,. . Cena celkem K¢ s
Popis polozky cena Vyméra | Jednotka DPH 19%
ZEMNi PRACE
Vykopy 280 K&/m® | 52275 m® 14 637 000
Nasypy 250 K&/m® | 4822 m® 1 205 500
Sejmuti ornice 150 K&/m® | 6650 m° 997 500
Mezisoucet 16 840 000
Nezahrnuta prace 5% 842 000
Zemni prace celkem 17 682 000
VOZOVKA
Vozovka prelozky 11/356 3000 K&/m? | 26529,5 m? 79 588 500
Vozovka ostatnich preloZek | 2500 K&/m” | 5362,6 m’ 13 406 500
Mezisoucet 92 995 000
Nezahrnuta prace 5% 4 649 750
Vozovka celkem 97 644 750
BEZPECNOSTNI ZARIZENiI
Svodidlo 980 K¢&/m 120 m 117 600
Smeérovy sloupek 215 KC&/ks 188 ks 40 420
Mezisoucet 158 020
Nezahrnuta prace 5% 7901
Bezpeénostni zarizeni 165 921
celkem
Objekty
Most 1 ks 2 000 000
Mezisoucet 2 000 000
Nezahrnuta prace 5% 100 000
Objekty celkem 2100 000
Ostatni
PFikopova tvarnice 52 K&/ks 5000 ks 260 000
Betonovy silni¢ni obrubnik 290 Kc&/ks 285 ks 82 650
Mezisoucet 342 650
Nezahrnuta prace 5% 17 133
Ostatni celkem 359 783
Celkem K¢ s DPH 117 952 454

Tab. 3 Orientacni rozpocet




Rozpocet je vSak pouze orientacni, skutecny rozpocet bude vyssi, nebot’ prelozka silnice
I11/35878 a pielozka mistni komunikace byly feSeny pouze smérové a nebylo u nich feseno
odvodnéni, z toho diivodu pro tyto pielozky nejsou stanoveny kubatury zemnich praci,
sejmuti ornice, popiipadé ptikopové tvarnice ¢i bezpecnostni zafizeni. Do orienta¢niho
rozpoctu je vSak zahrnuta vozovka ptelozek, kterd je navrZena ze stejnych konstrukénich
vrstev jako konstrukéni vrstva vozovky navrhovaného obchvatu obce Luze silnice 11/356.
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