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SOUHRN

Téma mé bakalaiské préace je vénovano modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Rudna
u Prahy. Cilem mého navrhu je piedevsim zlepSeni kvality pro cestujici osobni dopravou, ale
i vylepSeni nékladni dopravy. V projektu je takeé zahrnuto zohlednéni finan¢niho hlediska.
Celkové grafické feSeni mé prace je provedeno v programu AutoCAD.

KLICOVA SLOVA
Zelezni¢ni stanice, osobni doprava, nakladni doprava, vyhybka, nastupiste
TITLE

The modernization of the train station Rudna u Prahy

ABSTRACT

The topic of my bachelor work is apply to modernization and reconstruction of the train
station Rudna u Prahy. The aim of my project is innovation of quality for passengers traffic
and innovation of service traffic especially. In this project is also make provision for financial
stand-point. Generally, the graphic solution of my work is take about the programme
AutoCAD.

KEYWORDS

the train station, the passengers traffic, the service traffic, the switch, the platform
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1. Uvod

Tématem bakalaiské prace je modernizace a rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Rudné u
Prahy. Tato Zelezni¢ni stanice je jiz na prvni pohled specificka tim, Ze je zaméiend na
vlakovou nékladni dopravu, kterd velkou mérou pievlada nad osobni dopravou. Z hlediska
stavebniho pohledu se jedna o prostorové stisnénou Zelezniéni stanici, proto nebylo mozné
navrhnout vyhybkova spojeni pro vétsi rychlost nez je 50 km/h. V této stanici vedou dveé
Zelezni¢ni traté a to trat’ ¢. 173 a déle trat’ ¢. 122, jedna se o Zelezni¢ni stanici odbo¢nou, kde
prave trat’ ¢. 122 odbocuje na Hostivice. Prvni z trati, ¢. 173, jede smérem (Praha — Smichov —
Rudnéa u Prahy — Beroun a zpét) a jeji celkova délka ¢ini 34 kilometrua, s celkovym poctem 12
Zelezni¢nich stanic. Druha z trati, ¢. 122, jede smérem (Praha — Hostivice — Rudna u Prahy a
zpét) a jeji celkova délka cini 31 kilometri, s celkovym poctem 12 Zelezni¢nich stanic. Mezi
nejvétsi pozitivum, v mém navrhu pro modernizaci a rekonstrukci Zelezniéni stanice, bych
zahrnul oddéleni osobni dopravy od dopravy nakladni a to zejména vybudovanim
mimouroviového nastupisté. Cimz jsem docilil dostagujici bezpeénosti viech cestujicich a
zlepSeni pohybu pro télesné postizené spoluobcéany.
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2. Zakladni vstupni udaje

2.1 Obecné udaje

2.1.1 Geograficka poloha a pocet obyvatel

Rudna u Prahy se nachazi ve stredoc¢eském kraji, v okresu Praha — zapad asi 3 km z&padn¢
od Prahy a asi 7 km jizné od Hostivic. Z hlediska polohy se jedn& o satelitni sidlo hlavniho
mésta Prahy s katastralni vymérou 8,19 km?. Celkovy pocet obyvatel Rudné u Prahy je 3 509
(k roku 2004).

2.1.2 Prirodni podminky

Rudnéa u Prahy leZzi v mirné ¢lenité aZ rovinaté krajiné mezi rekou VItavou a Berounkou.
Nadmortska vySka mésta je 378 m n.m. Nejvyssim bodem v okoli je kopec Razova 407 m
n.m.

2.1.3 Historie mésta

Rudné vznikla v roce 1951 slou¢enim dvou samostatnych obci Hotelice a Dudniky, z nichZ
kazda ma svou historii.

Nejstarsi zndma zprava o obci Hoielice pochazi z roku 1052. Je jmenovana v Nada¢ni
listin¢ ¢eského kniZete Bietislava, kterou vénoval kostelu ve Staré Boleslavi nemnohé statky a
vysady a mezi nimi také duchod ze vsi Zhotelce u Prahy. Od roku 1228 pattila kl&Steru sv. Jiti
na prazském Hradé a v roce 1233 papez Rehot IX. potvrdil Hofelici jako statek zminénému
klaSteru. Ve 14. stoleti vlastnil Hotelici kl&Ster sv. ToméaSe na Malé Stran¢. Pocatkem 15.
stoleti byla obce v drZeni karl3tejnského purkrabiho pana Viléma Dubského z Trebomyslic,
ktery ji pozdéji (1406) daroval kralovské komote a ta vratila Horelici opét klaSteru sv. Jifi a v
jeho drzeni ztstala az do husitskych valek. Po skonéeni husitskych valek na naSem tzemi
roku 1436 kral Zikmund odménil své vérné, kteii pfi ném stéli v boji. Za odménu pripsal
Hotelici brattim Jeronymovi, Janovi a Buskovi z Ceéelic. Roku 1607 cisai Rudolf 11. prodal
Hotelici jako dédi¢ny statek Zikmundovi Mésic¢kovi z VySkova. DalSimi majiteli byli Bofivoj
Mesicek z VySkova, od r. 1612 Katetina z Nedabylic a jeji manzel Jan star$i Straka. Pro Uc¢ast
ve stavovskeém povstani mu byla polovina majetku zkonfiskovana, roku 1633 byla Hoxelice
vracena. Dcery pani Katetiny prodaly Hoielice Ondieji Erbovi z Erdsteinu. DalSim majitelem
byl Jan Karvinsky z Karvinu, potom Jan Josef Karvinsky. Rod Karvinskych vlastnil Hotelici
az do roku 1730. Téhoz roku byly za¢lenény do tachlovického panstvi. V roce 1771-72
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zaséhla tuto oblast morova rana, zemielo mnoho lidi a z pozdgjsi doby uZ o historii obce neni
mnoho tak peclivé zapsano.

Dusniky byly duchovnim statkem, jak Ize podle jména usuzovat. Jméno Dusniky znamena
ves dusnika nebo ves, v niz Zili dudnici — poddani na pozemku zadusnim. Obyvatelé byli
poddanymi klastera nebo kostela, v naSem piipadé od roku 1228 Zenského benediktinského
klaStera. AbatySe AneZka, v listing opatiené kralovskymi pecetémi, potvrdila majetky klaStera
sv. Jiti, mezi nimi Dusniky i Hotelice. Také papez Rehot I1X. potvrdil v roce 1233 Dusniky
mezi statky klastera. V prabéhu dalSich témér 200 let zastavaly Dusniky cirkevnim statkem.
Nejprve piisli jako dar Vaclava Il. do majetku kapituly sv. Vita, kolem roku 1378 patrily ke
statku prazského arcibiskupa a kolem roku 1410 byly vraceny kapitule sv. Vita. Za husitskych
valek praZska kapitula sv. Vita o Dusniky pfiSla. Od té doby po vice jak dvé stoleti patiily
Dudniky riznym svétskym majitelam a od roku 1628 pattily opét prazské kapitule. Ve
tiicetileté valce byla obec UplIné vyplenéna. V roce 1649 piisla velkd morova rana a hodné lidi
ptilo o Zivot. V roce 1753 vznikl poZér, pti kterém polovina dubnickych doma shoiela a za
dva dny poté pozar znicil zbylou ¢éast dusnické zastavby. V nékolika zimnich tydnech roku
1799 - 1800 byla v okoli Dusnik ubytovana ¢ast ruskeého vojska generéla Suvorova. Sam
general navstivil v Dusnikach svoji jednotku a hrabé Kolowrat mu zajistil nocleh v jednom z
mistnich statkd. Suvorov odmitl a vyspal se na mistni poSté na tvrdé lavici. PiSe se o staré
posté ¢p. 22 na dneSnim Havlickové ndmeésti. Dnes tam stoji opravena budova, ktera vsak neni
puvodni, byla postavena az v roce 1856. V 60. letech 19. stoleti se zacalo rozvijet dolovani v
okoli Nucic a muzi z Dusnik pracovali vétSinu dne v dolech a po sméné jeste obdélavali sva
nebo pronajata policka. Dolovani rudy zde vydrzelo asi 100 let. Ob¢ obce se rozrustaly,
prolinaly a nakonec se oba mistni vybory dohodly na jejich spojeni. Obé byly jiZ roku 1936
povySeny na méstyse. Pro novou obec byly navrhovany prapodivné nazvy, ale nakonec
zvitézil nazev, ktery ve Skole vymyslely déti — Rudna. Rudné doly byly Zivobytim pro jejich
rodic¢e a prarodi¢e. Od ledna roku 1951 se tedy méstys jmenoval Rudna u Prahy.

V roce 1995 Heraldicka spolegnost v Praze navrhla pro Rudnou znak a prapor. Stit je
vodorovné rozdélen na dve stejné casti. Na hranici obou poli uprostied je zobrazena zlat
postovska trubka jako pripominka nejstarsich postovnich tras v Cechach, které prochazely
Uzemim Rudné. Horni ¢ervena polovina znaku predstavuje klaster sv. Jiti na prazskem Hradg,
protozZe podle nejstarSiho dochovaného vyobrazeni mél klaster ve znaku cerveny kiiz na
stribrném S&tite. V dolnim poli ¢erna barva symbolizuje prazské arcibiskupstvi, které mélo ve
znaku zlaté brevno na ¢erném S§tité. Jak klaster sv. Jifi, tak prazské arcibiskupstvi byly
vlastniky Horelice a Dusnik. Dne 27. fijna 2000 ziskala Rudné statut mésta, kdyZ doséhla
pozadovaného poctu obyvatel - 3000. Mésto Rudna leZzi v nadmoiské vySce 387 metri a za
nejvyssi bod v okoli je povaZzovan kopec Ruzova - 407 metri. Ve mésté je vice nez 1350 ¢isel
popisnych a jejich pocet stale narusta.
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2.1.4 Rekreacni a turistické moZznosti v Rudné u Prahy a v blizkém
okoli

Ve mésté Rudna u Prahy se Zadna konkrétni pamatka nenachazi. TéZ zde nenajdeme ani
jihozépadnim smérem k méstu Beroun. Dale zde muzZzeme vidét Gdoli feky Berounky.
Severozapadnim smérem se nachazi povodi feky Vlitavy.

2.1.5 Zajimavosti

V roce 1995 zde doslo pti stavbé velkoskladu spole¢nosti Delvita k objevu neocenitelné
pamatky, 3000 let starého sidlisté z pozdni doby bronzové. Spole¢nost Delvita piesto pres
cetné protesty z fad kulturni obce pokracovala ve stavbé a nalezisté tak znicila. Hmotna Skoda
byla odhadnuta na 40 milionu, kulturni Skoda je podle odbornika nevycislitelna. Delvita navic
na planovanou vystavbu velkoskladu neméla stavebni povoleni. Trestni stihani za stavbu
odpovédné osoby bylo v roce 2000 zastaveno.

2.2 Silni¢ni doprava

2.2.1 Silni¢ni doprava soucasnosti

Mésto Rudné u Prahy je vyhodné umisténo na dalniénim tahu D5 (Praha — Plzen) a
prazském okruhu, a to pfinasi velké vyhody pro rozvoj mésta. DalSi vyznamnou pozemni
komunikaci je silnice Il. t¥idy/605, ktera zajistuje dopravu mezi okolnimi vesnicemi a
meéstecky. Veiejnou autobusovou dopravu zajistuje n¢kolik linek prazské integrované
dopravy v hlavnim sméru Zli¢in — Rudnéa u Prahy, kde jezdi predevSim dopravce Spojbus.

2.2.2 Délnice D5 ( Praha — Plzesi — Nemecko)

wy omm

stoleti, ovSem vale¢né udalosti a povale¢na politicka situace posunuly vystavbu D5 az do roku
1977, kdy byla zahajena stavba mostu v Berouné a prvniho useku u Prahy. Se stavbou Useku
Praha — Vraz (13 km) a Vraz — Bavoryn¢ (15 km) se zacalo mezi lety 1977 a 1982 a do
provozu byly uvedeny postupné v letech 1982 az 1989.

Dalsi Useky byly otevieny v roce 1995, kdy D5 spojila Prahu s Plzni. V roce 1997 byl
zprovozneén také usek Plzen — Némecko v délce 62 km, jednalo se tak o nejdelsi celistvy
otevieny Usek dalnice u nas. Rychlost stavby dalnice D5 vypovida, Ze snaha o dalnici na
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zapad byla skute¢né znacna. Vzhledem ke komplikacim s ekologickymi aktivisty ohledné
vystavby plzenského obchvatu doslo ovsem k situaci, kdy byl svadén tranzit z dalnice pied i
za Plzni pres centrum mésta. K odvedeni tranzitu z centra mésta doslo aZz v roce 2003 diky
castecnému otevieni plzenského obchvatu. Posledni Usek plzenského obchvatu a zaroven celé
dalnice D5 obsahujici tunel Valik byl otevien v roce 2006.

Dalnice D5 spojuje Prahu s Némeckem, konkrétné s Bavorskem, kde je na hranicich
(Rozvadov/Waidhaus) ndvaznost na némeckou dalnici A6. Tato dalnice vede od ¢eskych
hranic pres celé Némecko aZ do Francie.

2.3 Zelezni¢ni doprava

I kdyZ by se mohlo zdét, Ze Zelezni¢ni stanice Rudné u Prahy neni v celorepublikovém
meéiitku tak vyznamna, pro tento kraj je velmi dalezita. Jelikoz se zde vedou dvé Zelezni¢ni
traté¢ ¢. 173 (Praha — Smichov — Rudnéa u Prahy — Beroun a zpét), ¢. 122 (Praha — Hostivice —
Rudné u Prahy a zpét). AvSak trat’ ¢. 173 ma mnohem vétsi funkci nez trat’ ¢. 122.

2.4 Historie trati ¢. 173 a &. 122

Trar'¢. 173

Praha Smichov - Praha Smichov (mimo) - trat’ do Rudné (km 0,04 az 1,9, délka 1,85 km)
e 11.05.1873 - Slavnostni otevieni trate
e 12.05.1873 - Zahéajeni veSkeré dopravy
e 01.07.1884 - Zména provozovatele
e 01.01.1892 - Zestatnéni
e 28.10.1918 - Zména vlastnika a provozovatele
e 01.01.1993 - Zmena vlastnika a provozovatele
e 01.01.2003 - Zméena vlastnika a provozovatele

Praha Smichov (mimo) - Praha Hluboc¢epy (mimo) — prelozka (km 1,9 aZ 2,6, délka 0,7 km)
e 1986 - Zah4jeni veSkeré dopravy
e (01.01.1993, 01.01.2003 - Zména vlastnika a provozovatele

Praha Hluboc¢epy (mimo) - Rudné u Prahy (km 2,6 aZ 15,88, délka 13,28 km)
e 11.05.1873 - Slavnostni otevieni traté
e 12.05.1873 - Zahajeni veSkeré dopravy
e 01.07.1884 - Zména provozovatele
e 01.01.1892 - Zestatnéni
e 28.10.1918, 01.01.1993, 01.01.2003 - Zména vlastnika a provozovatele
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Beroun Zavodi - Rudna u Prahy (km 1,62 az 17,18, délka 15,55 km)
e 18.12.1897 - Zahajeni veSkeré dopravy
e 28.10.1918, 01.01.1993, 01.01.2003 - Zména vlastnika a provozovatele

Praha Smichov (mimo) - Praha Hluboc¢epy (mimo) (km 1,9 aZ 2,6, délka 0,7 km)
e 11.05.1873 - Slavnostni otevieni traté
e 12.05.1873 - Zahéajeni veSkeré dopravy
e 01.07.1884 - Zmena provozovatele
e 01.01.1892 - Zestatnéni
e 28.10.1918 - Zméena vlastnika a provozovatele
e 1986 - Zrudeni a pieloZeni traté

Trar ¢. 122

Praha Smichov severni zhlavi - Praha Smichov spole¢né n. (km 0 az 0,64, délka 0,64 km)
e 03.07.1872 - Zahajeni nakladni dopravy
e 16.09.1872 - Zahajeni osobni dopravy
e 01.01.1923 - Zestatnéni
e 05.07.1923 - Zmena provozovatele
e (01.01.1993, 01.01.2003 - Zména vlastnika a provozovatele

Praha Smichov spole¢né n. - Hostivice (km 0,64 az 19,61, délka 1,97 km)
e 03.07.1872 - Zahéajeni nakladni dopravy
e 16.09.1872 - Zahajeni osobni dopravy
e 01.01.1923 - Zestatnéni
e 05.07.1923 - Zmena provozovatele
e 01.01.1993, 01.01.2003 - Zmena vlastnika a provozovatele

Odbocka Jenecek St.3 - Odbocka Jenecek St.1 (km 0,05 aZ 0,86, délka 0,81 km)
e 04.05.1947 - Zahéajeni veSkeré dopravy
e (01.01.1993, 01.01.2003 - Zména vlastnika a provozovatele

Rudnéa u Prahy - Odbocka Jenecek St.1 (km 17,18 az 22,56, délka 5,38 km)
e 11.05.1873 - Slavnostni otevieni traté
e 12.05.1873 - Zahéajeni veSkeré dopravy
e 01.07.1884 - Zména provozovatele
e 01.01.1892 - Zestatnéni
e 28.10.1918, 01.01.1993, 01.01.2003 - Zména vlastnika a provozovatele
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2.5 Vlakova osobni doprava

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy mohou cestujici vyuZit sluzby vlakové osobni
dopravy. Rozsah odbaveni stanice pro oblast piepravy cestujicich, cestovnich zavazadel typu
C zajiSt'uje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve vnitrostatni dopraveé véetné mistenek.
Pro typ b0 stanice neni bezbariérové ptistupné ani s pomoci zaméstnance CD. Kategorie
vlaka které jezdi na tratich ¢. 173 a ¢. 122 jsou osobni. Denni provoz na téchto dvou tratich
je zobrazen v tabulkéch Tab. 1 a Tab. 2 pro trat’ ¢. 173 a Tab. 3, Tab. 4 pro trat’ ¢. 122.

Praha-Smichov — Rudna u Prahy - Beroun

Kategorie vlaka Pocet/den

Osobni — stavi Zst Rudnéa u Prahy 17

Tab. 1 Pocet denné projiZdejicich vlaki na stanici Rudna u Prahy na trati ¢. 173 ve sméru
Praha-Smichov - Beroun

Beroun — Rudné u Prahy — Praha-Smichov

Kategorie vlaka Pocet/den

Osobni — stavi Zst. Rudna u Prahy 17

Tab. 2 Pocet denné projizdejicich vlaki na stanici Rudna u Prahy na trati ¢. 173 ve sméru
Beroun — Praha-Smichov

Praha — Hostivice — Rudna u Prahy
Kategorie vlaka Pocet/den
Osobni — stavi Zst. Rudnd u Prahy 3
Osobni — nestavi Zst. Rudné u Prahy 15

Tab. 3 Pocet denné projizdejicich vlaki na stanici Rudna u Prahy na trati ¢. 122 ve sméru
Praha — Rudna u Prahy
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Rudnéa u Prahy — Hostivice - Praha

Kategorie vlaka Pocet/den
Osobni — stavi Zst. Rudné u Prahy 2
Osobni — nestavi Zst. Rudné u Prahy 16

Tab. 4 Pocet denne projizdejicich vlaki na stanici Rudna u Prahy na trati ¢. 122 ve sméru
Rudna u Prahy - Praha

2.6 Vlakova nékladni doprava

2.6.1 nakladni doprava soucasnosti

V soucasné dobé nakladni doprava v Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy prevlada nad osobni

dopravou. Nakladni dopravy sméiuje hlavné z hlavniho mésta Prahy. Mé&si¢éni intenzita je cca
80 nakladnich vlaki/ za mésic.

e Vypravni opravnéni stanice pro oblast prepravy vozovych zasilek a spésnin typu M -
stanice ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vle¢kach a
slozistich, nebo vozovych zésilek prepravci, ktefi maji uzavienu zvI&stni dohodu s
dopravcem. Tyto skute¢nosti musi byt ziejmé z ndkladniho listu.

e Doplnujici udaje pro oblast prepravy vozovych zasilek typu v - stanice ma vypravni
opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vlec¢kach a slozZistich, nebo
vozovych zésilek piepravci, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem. Tyto
skute¢nosti musi byt ziejmé z nakladniho listu.

e Technické vybaveni stanice typu rb - stanice ma bo¢ni rampu

e Stanice ma vlecku Hustoles — do nedalekého podniku
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3. Soucasny stav
3.1 Trat
Zelezni¢ni stanice Rudna u Prahy se nachazi v km 15,589 a7 km 16,047 na tratich ¢. 122 a
¢. 173. Stanice je situovana jako odboc¢na v nichz se trat’ rozdéluje na dvé odlisné traté. Obé

traté jsou v celé délce vedeny jako jednokolejové.

3.2 Smérové uspoiadani

Zelezniéni stanice je v celé své délce konstruovana v piimé koleji. Osova vzdalenost mezi
stani¢nimi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3 je 4,75 m , tak i na tratové vzdalenosti os ¢ini 4,75. Proto zde
neni ztizeno kolejové ,,S* , které slouzi k prechodu mezi osovou vzdalenosti stanicnich koleji
oproti osové vzdalenosti tratovych koleji. Na prazském zhlavi kolej ¢. 1 navazuje na oblouk o
poloméru Ry = 280m , ktery za¢ind v km 15,524 a kon¢i v km 15,569. Jeho parametry
rychlost vi = 40 km/h, délka oblouku do; = 45,68 m, pievyseni p; = 0 mm. Soubé&zné koleji ¢.
1 jde stavajici vlecka, ktera je zaoblena stejnym obloukem jako hlavni kolej. Pro takové
zpiesnéni oblouk Ry navazuje na oblouk R, = 296 m, ktery za¢ina v km 15,301 a kon¢i v km
15,524, kde navazuje na oblouk R;. Tento oblouk je zajimavy pravé tim, Ze z jedné strany
navazuje na oblouk Ry a z druhé strany na krajni piechodnici o délce L, = 89 m. Parametry
oblouku jsou v, = 70 km/h, délka oblouku dg, = 221,89 m, pievyseni p, = 133 mm, n, = 655,
m, = 1,147 m.

Ve sméru na Beroun navazuje 3. stani¢ni kolej na oblouk v km 16,943 a kon¢i v km
16,918 o poloméru R, = 200 m. Jeho parametry jsou rychlost v, = 30km/h, délka oblouku
d0, = 24,438 m, Uhel polygonu a, = 7,8744°. Ve sméru na Hostivice — Praha-Smichov
navazuje 1. stani¢éni kolej v km 16,119 na oblouk o poloméru Ry = 250 m s krajni ptechodnici
L1 = 14 m. Jeho parametry jsou rychlost v; = 50 km/h, délku obloku do; = 44,33 m, Uhel
polygonu oy = 9,49809, prevyseni p; = 35 mm, n; = 400, m; = 0,033 m.

3.3 Vyskoveé usporadani

Ve sméru od Prahy trat’ v hlavni dopravni koleji ¢. 1 stoupa ve sklonu +0,564 %0 do km
15,546 v tomto bod¢ dosahuje nadmoiska vyska hodnoty 391,250 m n.m.. Nadale trat’ je
v nulovém sklonu aZz do km 15,625 v tomto bodé¢ je nadmoiska vyska 391,250 m n.m., kde
zaciné opét stoupat pod sklonem + 1,500 %o. Tento sklon trva az do km 15,727, kde opét
dosahuje nulové sklonu o délce 150 m tedy do km 15,877, oba tyto body dosahuji nadmoiské
vySky 391,400 m n.m.. Od tohoto km trat’ v hlavni dopravni koleji ¢. 1 klesa o sklonu 1,935
%o t0 se déje aZz do km 16,018 a nadmoiska vyska ¢ini 391,126 m n.m.. Od km 16,018 za¢ne
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trat’ stoupat o sklonu +3,652 %o az do km 16,133, kde nadmoiska vyska ma hodnotu 391,546
m n. m.. Od tohoto km trat’ opét stoupé ve sklonu +4,500 %eo.

3.4 Popis vétveni prazské zhlavi

Na zacatku zhlavi je vyhybka ¢. 1 v km 15,569, ktera je umisténa na hlavni stani¢ni koleji
¢. 1. Tato vyhybka umoznuje leve odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 3, leZi na dievénych praZcich
a je tvaru T . Dale na stani¢ni koleji ¢. 1 se nachazi vyhybka ¢. 2 v km 15,598, ktera umoZnuje
pravé odboceni na stani¢ni kolej ¢. 2, leZi na dievénych praZcich a je tvaru T. Na stani¢ni
koleje ¢. 1 a¢. 5, dale do této vyhybky je zalsténa vilecka, ktera ma stejny smér jako stanicni
kolej ¢. 3. KiiZzovatkova vyhybka leZi na dievénych praZcich a je typu T. V km 15,625 je
umisténa obloukova vyhybka jednostranna ¢. 4, ktera leZi na stani¢ni koleji ¢. 2 a umoziuje
pravé odboceni do stani¢ni koleje ¢. 4. Tato vyhybka leZi na dievénych praZcich a je tvaru T.
Na stani¢ni koleji ¢. 5 v km 15,641 se nachazi obloukovéa vyhybka jednostranna ¢. 5. ktera
umoznuje odboceni do stani¢ni koleje ¢. 7. Vyhybka je poloZena na dievénych prazZcich a je
tvaru T. V km 15,650 je umisténa vyhybka ¢. 6, ktera leZi na stani¢ni koleji ¢. 4 a umoznuje
odboceni na 6. stani¢ni kolej. Vyhybka lezi na dievénych praZcich a je tvaru T. Na stani¢ni
koleji ¢. 6 se nachazi vyhybka ¢. 7, kterd umoznuje odboceni do 8. stani¢ni koleje a opacném
sméru lezi na stani¢ni koleji vyhybka ¢. 8. Ob¢ vyhybky jsou poloZeny na ocelovych prazcich
amaji tvar T.

3.5 Popis vétveni prazsko-berounského zhlavi

Pred zacatkem zhlavi je umisténa dvojita kolejova spojka, ktera slouzi vjezdam vlakt mezi
stanicni koleji ¢. 1 a stanicni koleji ¢. 3 a k prechodu mezi tratovymi kolejemi na staniéni
koleje. Dvojita kolejova spojka je tvoiena 4 vyhybkami, lezicimi na dievénych prazcich. Na
stani¢ni koleji ¢. 3 je umisténa vyhybka ¢. 20 v km 16,118, kterd umoznuje levé odboceni do
1. stani¢ni koleje a je tvaru T. V tom samém km se nachazi vyhybka ¢. 19, ktera je umisténa
na stani¢ni koleji ¢. 3 a umoznuje pravé odboceni do stanicni koleje ¢. 3 a je tvaru T. Déle
dvojitou kolejovou spojku tvoii vyhybka ¢. 18 v km 16,111 a leZi na stani¢ni koleji ¢. 3 a
umoznuje pravé odboceni do stani¢ni koleje ¢. 1 a je tvaru T. Posledni vyhybka ¢. 17 v km
16,111, ktera se nachazi na 3. stani¢ni koleji a slouzi k levému odboceni na staniéni kolej ¢. 1.

V km 16,106 se nachazi vyhybka ¢. 16, ktera je umisténa na stanic¢ni koleji ¢. 3 a umoznuje
pravé odboc¢eni do manipulacni koleje ¢. 5. Tato vyhybka leZi na ocelovych prazcich a je
tvaru T. Na stani¢ni koleji ¢. 1 je umisténa vyhybka ¢. 15, umoznujici levé odboceni do
stani¢ni koleje ¢. 2 a leZici na ocelovych prazcich. Vyhybka ma opét tvar T. Na stani¢ni koleji
¢. 2 se nachazi oboustranna obloukova vyhybka ¢. 14 v km 16,046, ktera umoznuje odboceni
do stani¢ni koleje €. 4, leZici na dievénych prazcich a je tvaru T. Vyhybka ¢. 13 v km 16,014,
ktera lezi na stani¢ni koleji ¢. 4, umoznujici odboceni do 6. stani¢ni koleje. Tato vyhybka lezi
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na drevénych praZcich a ma tvar T. V km 16,013 se nachazi jednostranna obloukové vyhybka
¢. 12, ktera leZi na stani¢ni koleji ¢. 5 a umoziuje odboceni do staniéni koleje ¢. 3 a druha
vétev této vyhybky, kterd diive odbocovala na tzv. tocnu, se v soucasné dobg stala slepou a
zakoncuje ji betonova zitka. LeZi na ocelovych praZcich a je tvaru T. Na stani¢ni koleji ¢. 6
je umisténa vyhybka ¢. 11, umoZnujici odboc¢eni do 8. staniéni koleje a leZici na ocelovych
prazcich a je tvaru T. VV km 15,937 se nachazi vyhybka ¢. 10, kterd lezi na stani¢ni koleji ¢. 8
a umoznuje odboceni do stani¢ni koleje ¢. 6 a do jeji druhé piimé ¢asti je zalsténa vlecka,
kterd neni v sou¢asnosti v provozu. Vyhybka leZi na ocelovych prazcich a je typu T. Na
staniéni koleji ¢. 5 je umisténa vyhybka ¢. 9, ktera lezi na ocelovych prazcich a umoziuje
pravé odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 7 ajetvaru T

3.6 Popis jednotlivych stani¢nich koleji a jejich osova vzdalenost

3.6.1 Osova vzdalenost mezi stani¢nimi kolejemi

Osova vzdalenost vzdalenost [m]
¢.7 ¢.5 4,78
¢.5 ¢.3 4,78
¢.3 ¢.1 4,78
¢. 1 ¢.2 4,75
¢.2 ¢. 4 4,75
¢. 4 ¢.6 4,81
¢.6 ¢.8 4,81

Tab. 4 Osové vzdalenosti koleji

3.6.2 Popis jednotlivych stanicnich koleji

e Stani¢ni kolej ¢. 1

Parametry
druh koleje hlavni dopravni kolej
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupiste | ¢. Il
druh prazcu betonové

-13-



Modernizace Zst. Rudna u Prahy

e Stani¢ni kolej ¢. 2

Parametry
druh koleje piedjizdna dopravni kolej
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcu dievéné
e Stani¢ni kolej ¢. 3
Parametry

druh koleje hlavni dopravni kolej + zausténi vlecky
tvar kolejnice T
vystup-nastup na néstupiste | ¢. llac. |
druh prazcua betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 4
Parametry
druh koleje dopravni kolej
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupisté¢ | neni
druh prazcua betonové
e Stani¢ni kolej €. 5
Parametry
druh koleje manipulaéni kolej
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupisté¢ | neni
druh prazcua dievené
e Stani¢ni kolej ¢. 6
Parametry
druh koleje dopravni kolej
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupisté¢ | neni
druh prazcua dievené
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e Stanic¢ni kolej ¢. 7

Parametry
druh koleje manipulac¢ni kolej
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcu dievéné

e Stanicni kolej &. 8*

Parametry
druh koleje manipulaéni kolej + zausténi vlecky
tvar kolejnice T
vystup-nastup na nastupisté¢ | neni
druh prazcua dieveéné

3.7 Zatizeni, sluzby a informace pro cestujici

3.7.1 Vypravni budova

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy je vypravni budova umisténa tak, Ze tvori prechod
mezi kolejistém a prednadrazim. Vypravni budova se nachazi v km 15,884. V této vypravni
budov¢ se nachazi ¢ekarna s lavickami, jizdni fady, telefonni automat a prodavaji se zde
jizdenky. Socialni zatizeni se nachazi v téZze budov¢. Tato budova mé i svoji Uschovnu
zavazadel, plochy pro zabezpecovaci a sdélovaci zaiizeni. Uschovnu zavazadel a sougasné i
prodej jizdenek zajistuje vyprav¢i stanice. Vypravni budova byla pied jednim rokem noveé
zrekonstruovana.

Prednéadrazi tvoii mensi parkovaci plocha, pouze pro nékolik automobili a prijezdova
pozemni komunikace, ktera navazuje na nedalekou silnici Il. tridy/605.

3.7.2 Informacni systémy

Ve vypravni budoveé se nenachazeji Zadné elektronické ¢i mechanické informacni systémy
pro cestujici osobni dopravou. Veskere informace o odjezdech a piijezdech osobnich vlaka
zajistuje informacni tabule, kterd se nachazi v prostorach vypravni budovy. Déale informace o
odjezdech a prijezdech vlaku poskytuje vyprav¢i stanice.

! Stanic¢ni kolej ¢. 8 neni v soucasnosti sjizdna
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3.7.3 Stani¢ni rozhlas

Soucésti Zelezni¢ni stanice Rudna u Prahy je také stanicni rozhlas, ktery poskytuje aktualni
informace cestujicim o poloze, odjezdech, ptijezdech a zpozdéni osobnich vlakua. Staniéni
rozhlas obsluhuje vypravéi stanice. Diky této velmi dulezité funkci se stani¢ni rozhlas stava
neodmyslitelnou soucasti.

3.7.4 Nastupiste

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy se nachazeji dvé arovnova nastupisté. Obé¢ droviova
nastupisté maji nastupni hranu 200 mm nad TK a piistup cestujicich ke viem néstupistim je
v Urovni koleje pred vypravni budovou. Uroviiova nastupists jsou typu Tischer.

Nastupiste ¢. 1 se nachazi mezi koleji ¢. 5 a koleji ¢. 3, nastup a vystup je umoznén pomoci
snizené nastupni hrany. Délka tohoto nastupiste je 160 metrd.

Nastupiste ¢. 2 se nachazi mezi koleji ¢. 3 a koleji ¢. 1, nastup a vystup je umoznén pomoci
snizené nastupni hrany. Délka tohoto nastupisté je 160 metri. Soucasti nastupiste je i
osvétleni, které pomaha k lepsi viditelnosti na Zelezni¢ni stanici

V Zelezni¢ni stanici neni zajistén bezbariérovy pristup pro télesné postizené osoby a nejsou
zde vybudovany Zadné podchody poptipadé nadchody pro cestujici.

3.8 Zarizeni pro nakladku a vykladku vozovych zasilek

3.8.1 Volna skladka

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy se volna skladka nachazi v prostoru koleji ¢. 7 a to
konkrétné za rampou a skladistém. Plocha volné skladky je tvorena betonovym povrchem a
ma délku asi 60 metrd. U koleje ¢. 7 se nachazi boéni rampa, v tomto misté pripada v Gvahu
moznost nakladky a vykladky vozovych zésilek. Vlastnikem téchto zpevnénych ploch jsou
Ceské drahy, které zajiSt'uji bezpec¢nost a udrzbu na téchto plochéach.

Tato Zelezni¢ni stanice slouZi piedevsim pro nakladni dopravu a diky tomu jsou tyto
plochy zcela vyuzity.

3.8.2 Rampa a skladiste
V prostoru Zelezni¢ni stanice se nachazi bo¢ni rampa, ktera je spojena s volnou skladkou.
Soucasti bo¢ni rampy je skladiste, které neni v dobrém technickém stavu. Rozméry bo¢ni

rampy jsou délka, ktera ¢ini 40 m a Sitka 8 m. Skladisté je dlouhé 90 m a Siroké 6,2 m po
délce 25 m a zbytek skladisté je Siroky 8 m. Skladisté nevlastni Zelezni¢ni stanice Rudna u
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Prahy, nybrz spole¢nost CARGO, ktera zajist'uje nakladni dopravu po celé republice. Bo¢ni
rampa ma i najezdovy mustek ktery slouzi k lepsi nakladce a vykladce vozovych zésilek,
které muze skladovat spolehlivé a piesné vysokozdvizny vozik.

3.9 Vlecky

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy se nachazely v minulosti dvé vlecky. Prvni vlecka,
kterd vychazela ze stani¢ni koleje ¢. 8 a vedla do nedalekého podniku Stavby silnic a
Zeleznic,nema v souc¢asne dob¢ uz Zadnou licen¢ni smlouvu a a jiz asi 10 let neni v provozu.
Soucéasti vlecky Stavby silnic a Zeleznic je i stani¢ni kolej ¢. 8, kterd je také majetkem této
spolecnosti. Na vlecce se nachazely ¢tyii vyhybky, které mély své vlastni znaceni 1s — 4s.
Parametry téchto vyhybek uZ v sou¢asné dob¢ nebyly k dispozici.

Druha vlecka ktera je zausténa do hlavni dopravni koleje ¢.3, ma v soucasné dobé svou
licen¢ni smlouvu a nazyva se Hustoles. Tato vlecka vede do nedalekého podniku a jeji délka
je zhruba 150 m, ale podle informaci od vyprav¢iho budovy uz asi 1 rok nebyl ze Zelezni¢ni
stanice Rudna od Prahy poslan Zadny nakladni vlak. Napojeni mezi stanici a vle¢kou zajistuje
kiiZovatkova vyhybka ¢. 3, ktera leZi na dievénych praZcich. Vlecka vede soubézné z hlavni
dopravni koleji ¢. 1 a osova vzdalenost mezi témito kolejemi je 4,75 m. Trat’ vle¢ky ma stejné
napojovaci parametry jako kolej ¢. 1.

3.10 Piejezdy

V Zelezni¢ni stanici Rudna Prahy se nachazi jedno uroviove kiizeni Zeleznice a pozemni
komunikace ttidy 11./605.

Prejezd se nachazi v km 15,557 a ktiZi se s koleji ¢. 1 a vle¢kou. Povrch piejezdu je tvoren
asfaltovym krytem a v mist& koleji pryZzovym povrchem . Sitka piejezdu je 12 m a je opatien
svételnou signalizaci a zavorami . Uhel , ktery svira s pozemni komunikaci je a = 66°.

3.11 Zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni stanice Rudna u Prahy mé elektromechanické zabezpecovaci zaiizeni a
elektronicky dopravni denik, ktery je zabudovan nove.

e Elektromechanické zabezpecovaci zatizeni — zavislost vyhybek a navéstidel jsou
zprostiedkovany mechanicky i elektricky a ovladace se mechanicky zpevnuiji,
zafizeni se ovlada na fidicim stavédle z fidiciho stroje, na kterém se natizuje jizdni
cesta a na zavislém stavédle, ze stavédlového piistroje odkud se stavi vyhybky
piipadné i navestidla.
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e Elektronicky denik — zaznamenava prabeh dopravni sluzby v dopravné obsazené
vypravéim. Do dopravniho deniku ze zapisuji predepsané Udaje o vlacich a dalSi
Udaje stanovené vnitinim piedpisem provozovatele drahy. Hlavni vyhodou
elektronického dopravniho deniku je moZnost komunikace s elektronickymi
dopravnimi deniky v sousednich stanicich, ale i s dal§imi informac¢nimi systémy
pro podporu operativniho fizeni Zelezniéni dopravy. Elektronicky dopravni denik
musi byt samoziejmé schopen zadana data po stanovenou dobu uchovat.

3.12 Navestidla

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy se nachazeji mechanicka navéstidla, jenom od Nucic
jsou svételna. Ve stanici jsou 3 vjezdova navestidla, ze sméru od Prahy-Ls, Hostivic-Hs a
Nucic-Ls. Dale jsou odjezdova navéstidla na Prahu-S, Nucice-L a Hostivice-L.
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4. Novy stav - varianta zst. Rudné u Prahy ¢. 1

V prvni varianté modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Rudna u Prahy bylo
navrhnuto ostrovni nastupisté a tim doslo k celkovému zlepSeni a zbezpecnéni nastupu a
vystupu cestujicich osobni dopravou. Ostrovni nastupisté bylo vioZzeno mezi kolej ¢. 1 a kolej
¢. 2 a osova vzdalenost mezi témito kolejemi se zménila na délku 10 m. V navrhu doslo
k celkovému zvyseni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich a piedjizdné koleji, i kdyz me
v tom branil celkovy prostor stanice a bral sem v Gvahu to, Ze v této stanici jezdi jen osobni a
nakladni vlaky, takZe nebylo nutné zvySovat rychlost o ,,x*“ km za hodinu. Dale v mém navrhu
doslo k celkoveé zmeéné nakladového prostoru. Byla ptidana vytazna kolej a odvratna kolej pro
lepsi stani nakladnich vlaki a jejich oddéleni od osobni dopravy.

Ve stanici by mé¢l byt navrhnut novy odvodiovaci systém a zména priéného sklonu zemni
plané, ale to neni v rozsahu mé bakalaiské prace, bylo by zapotiebi celkovy geotechnicky
prazkum apod.

Celkovy navrh stanice Vam priblizim v podkapitolach své préace.

4.1 Uprava trati pied prazskym a berounsko-prazskym zhlavim

Pted obéma zhlavimi je nutna Uprava trati a to z dtvoda zvétSeni rychlosti v hlavnich
dopravnich kolejich. Neni zde potieba ztizovat kolejove ,,S*, protoZe se nejedné o
dvoukolejnou trat’, nybrz ve stanici vedou 2 traté a to trat’ ¢. 173 a trat’ ¢. 122.

Pred berounsko-prazskym zhlavim je misto puvodnich vyhybek navrhnuta dvojita kolejova
spojka, ktera se sklada ze étyt vyhybek. Vyhybky jsou typu J60 1:11 — 300 a leZi na
Zelezobetonovych prazcich. Jedna se o vyhybku ¢. 15, kterd lezi na stani¢ni koleji ¢. 3 a
umoZznuje odboceni do 1. stani¢ni koleje. Dale o vyhybku ¢. 16, kterd leZi na 1. stani¢ni koleji
a umoznuje odboceni do 3. stani¢ni koleji. Nadale jsou v dvojité kolejové spojce vyhybky ¢.
17 a 18, kdy vyhybka ¢. 17, ktera leZi na stani¢ni koleji ¢. 3 a umoziuje odboceni na 1.
stani¢ni kolej. Vyhybka ¢ . 18, ktera leZi na stejné stani¢ni koleji jako vyhybka ¢. 16,
umoziuje odboceni na 1, staniéni kolej. Mezi témito dopravnimi kolejemi je osova vzdalenost
5 m oproti pavodni osové vzdalenosti 4,75 m.

Pred prazském zhlavim je trat’ jednokolejna, ale soub&zné s touto trati jde vlecka, ktera
vede do nedalekého podniku. Z davodu stisnéneho prostoru vzniklého Groviiovym kiiZzenim
pozemni komunikace a trati, kde se nachazi Zelezni¢ni piejezd, by se musel piejezd
piizpasobit tratovym parametram.

4.2 Popis vétveni prazského zhlavi

Na zacéatku zhlavi se nachazi stani¢ni vyhybka ¢. 1 J60 — 1:11 - 300 v km 15,56613, ktera
je umisténa na staniéni koleji ¢. 1, a umoziuje leve odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 2 a leZi na
betonovych prazcich. V km 15,60580 je umisténa symetricka vyhybka ¢. 2 S60 — 1:9 - 300,
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kterd se nachazi na stani¢ni koleji ¢. 3 a umoznuje odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 5 a leZi na
betonovych prazcich. Na staniéni koleji ¢. 1 je umisténa vyhybka ¢. 3 J60 — 1:9 - 300 v km
15,60574, leZici na betonovych prazcich a umoziuje pravé odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 2.
Vyhybka ¢. 4 J60 — 1:9 — 300 v km 15,64483 se nachazi na stani¢ni koleji ¢. 2, leZi na
betonovych praZzcich a umoziuje pravé odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 4. V km 15,65951 je
umisténa krizovatkova vyhybka ¢. 5 C(B)S49 - 1:9 — 190, ktera leZi na stani¢ni koleji ¢. 5,
nachdazi se na dievénych prazcich a umoZznuje odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 7 a jeji druha
vétev slouZi k zadsténi vlecky. Na staniéni koleji ¢. 4 se nachazi vyhybka ¢. 6 JS49 - 1:9 —
190 v km 15,68195, leZi na dievénych praZzcich a umoZiuje odboceni do stani¢ni koleje €. 6.
Vyhybka ¢. 7 JS49 - 1:9 — 190 v km 15,72013 je umisténa na stani¢ni koleji ¢. 7, leZi na
dievénych praZcich a umoZiuje levé odbo¢ni do stanicni koleje ¢. 5 a rovnd vétev navazuje na
manipula¢ni kolej ¢. 7a. V km 15,75209 se nachazi vyhybka ¢. 8 JS49 — 1:7,5 — 190, ktera je
umisténa na stani¢ni koleji ¢. 6 a umoziuje prave odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 4 a rovna
vétev navazuje na stani¢ni odvratnou kolej ¢. 6a. Tato vyhybka leZi na dievénych prazZcich.

4.3 Popis vétveni prazsko-berounského zhlavi

Pred zacatkem zhlavi je umisténa dvojita kolejova spojka, konstruovana na 50 km/h
s osovou vzdalenosti 5 m, ktera slouzi vjezdam vlakt mezi stani¢ni koleji ¢. 1 a stani¢ni koleji
¢. 3 a k prechodu mezi tratovymi kolejemi na stani¢ni koleje. Dvojita kolejova spojka je
tvoiena 4 vyhybkami, leZicimi na betonovych praZcich. Na stani¢ni koleji ¢. 1 je umisténa
vyhybka ¢. 18 J60 — 1:11 - 300 v km 16,11765, kterd umoZznuje pravé odboceni do 3. staniéni
koleje. V tom samém km se nachazi vyhybka ¢. 17 J60 — 1:11 - 300 , ktera je umisténa na
stani¢ni koleji ¢. 3 a umoznuje levé odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 3. Dale dvojitou kolejovou
spojku tvori vyhybka ¢. 16 J60 — 1:11 - 300 v km 16,003543 a leZi na stani¢ni koleji ¢. 1 a
umoznuje levé odboceni do staniéni koleje ¢. 3. Posledni vyhybka ¢. 15 J60 — 1:11 - 300 v
km 16,003543, ktera se nachazi na 3. stani¢ni koleji a slouzi k pravéemu odboceni na stani¢ni
kolej ¢. 1.

Na stani¢ni koleji ¢. 1 je umisténa vyhybka ¢. 14 J60 — 1:9 - 300 v km 16,02943, leZici na
betonovych prazcich a umoZznuje levé odboceni do stani¢ni koleje ¢. 2. Vyhybka ¢. 13 J60 —
1:9 — 300 v km 15,99034 se nachazi na stani¢ni koleji ¢. 2, leZi na betonovych prazcich a
umoznuje levé odboceni do staniéni koleje ¢. 4. Na stani¢ni koleji ¢. 4 se nachazi vyhybka ¢.
12 JS49 - 1:9 — 190 v km 15,95323, lezi na drevénych prazcich a umoznuje odboceni do
stani¢ni koleje ¢. 6. V km 15,88349 se nachazi vyhybka ¢. 11 JS49 — 1:7,5 — 190, ktera je
umisténa na stani¢ni koleji ¢. 6 a umoziuje levé odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 4 a rovna vétev
navazuje na stani¢ni vytaznou kolej ¢. 6b. Tato vyhybka leZi na dievénych prazcich. Na
stani¢ni koleji ¢. 3 je umisténa vyhybka ¢. 10 JS49 — 1:7,5 - 190 v km 15,89363, leZici na
drevénych praZzcich a umoziuje pravé odboceni do stani¢ni koleje ¢. 5. V km 15,86515 je
umisténa symetricka vyhybka ¢. 9 SS49 — 1:9 - 190, ktera se nachazi na stani¢ni koleji ¢. 5 a
umoznuje odboceni do stani¢ni koleje ¢. 7 a leZi na dieveénych prazcich.
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Cislo | Druh | Tvar | Popis vyhybky Sm\f;n(:s:;(cm Druh prazcu
1. J 60 | 1:11-300 Lp bet.
2. S 60 | 1:9-300 p bet.
3. J 60 | 1:9-300 Pl bet.
4. J 60 | 1:9-300 Pl bet.
5. C | S49 | 1:9-190 I df.
6. J S49 | 1:9-190 Lp df.
7. J S49 | 1:9-190 Lp df.
8. J S49 | 1:7,5-190 Pl df.
9. S | S49 | 1:9-190 I df.

10. J S49 | 1:7,5-190 Pl dr.
11. J S49 | 1:7,5-190 Lp dr.
12. J S49 | 1:9-190 Pl df.
13. J 60 | 1:9-300 Lp bet.
14, J 60 | 1:9-300 Lp bet.
15. J 60 | 1:11-300 Pl bet.
16. J 60 | 1:11-300 Lp bet.
17. J 60 | 1:11-300 Lp bet.
18. J 60 | 1:11-300 Pl bet.

Tab. 1 Tabulka vyhybek varianta ¢. 1

4.4 Stani¢ni koleje

Veskeré stani¢ni koleje v souc¢asnem T tvaru, byly nahrazeny tvarem UIC 60 a
v manipulacnich kolejich byl postacujici tvar kolejnic S49. Osové vzdalenosti byli zménény
na hodnotu 5 m, vyjimku tvoti osova vzdalenost mezi stani¢ni koleji ¢. 1 a stani¢ni koleji ¢. 2,
ktera je 10 m a druhou vyjimku tvofi osova vzdalenost mezi stani¢ni koleji ¢. 3 a ¢.5, ktera

éini 6 m.

4.4.1 Osové vzdalenosti mezi stani¢cnimi kolejemi

Osova vzdalenost vzdalenost [m]
¢.7 ¢.5 5
¢.5 ¢.3 6
¢.3 ¢.1 5
¢. 1 ¢.2 10
¢.2 ¢.4 5
¢. 4 ¢.6 5)
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4.4.2 Popis jednotlivych stanicnich koleji

e Stani¢ni kolej ¢. 1

Parametry
druh koleje hlavni dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupiste | ¢. 1l
druh prazcu betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 2
Parametry
druh koleje piedjizdné dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupiste | ¢. 1l
druh prazcu betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 3
Parametry
druh koleje hlavni dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupiste | ¢. |
druh prazcua betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 4
Parametry
druh koleje dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupisté¢ | neni
druh prazcua betonové
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e Stani¢ni kolej €. 5

Parametry

druh koleje manipulaéni kolej + zausténi viecky
tvar kolejnice S49
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcu betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 6
Parametry
druh koleje manipulaéni kolej
tvar kolejnice S49
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcua betonové
e Stanic¢ni kolej ¢. 7
Parametry
druh koleje manipulacéni kolej
tvar kolejnice S49
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcua betonové

4.4.3 UZitecné délka koleji

Cislo | UzZite¢na délka [m]
1 321
2 205
3 379
4 174
5 137
6 131

6a 50
6b 250
7 81
7a 25
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4.5 Technické vybaveni zelezni¢ni stanice

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy bylo navrzeno jazykové ostrovni nastupisté mezi
stani¢ni kolej ¢. 1 a ¢. 2, kde vstup a vystup bude zajiStén podchodem, ktery povede piimo
z vypravni budovy. Déale nové vnéjsi nastupiste, kde se bude vystupovat a nastupovat ze
stani¢ni koleje ¢. 3. Nakladovy obvod byl vylep3en a z modernizovan pro lepsi nakladku a
vykladku, stani nakladnich vlaka. Timto navrhem doslo ke zvySeni bezpe¢nosti cestujicich

v Zst Rudné u Prahy.

4.5.1 Nastupiste

e Nastupiste ¢. |

Nastupisteé ¢. | je vnejsi, ale nenachazi se piimo pied dopravni budovou a slozi k nastupu a
vystupu ze stani¢ni koleje ¢. 3. Parametry nastupisté jsou jeho délka 120 m a Sitka 4m. Vstup
na vnéjSi nastupisteé zajistuje bezbariérovy pristup s rampou 1:12. Vyska nastupni hrany
vnéjSiho nastupiste je navrhnuta 550 mm nad temenem prilehlé kolejnice. Nastupiste je
tvoreno konstrukci SUDOP, kterd je tvoiena nastupistnimi zidkami a konzolovymi
nastupistnimi deskami a pri¢ny sklon nastupisté pro odvodnéni srazkové vody je 2%.
Ochranny prvek pro cestujici bude zastreSeni o celkove delce 50 m se stiedni podpérou.

e Nastupiste ¢. II.

Nastupiste ¢. 1 je specifické tim, Ze se jedna o ostrovni nastupisté jazykové, které slozi
k obsluze stani¢nich koleji ¢. 1 a ¢. 2. Parametry nastupisté jsou jeho délka 140 m a vzhledem
k osové vzdalenosti mezi staniénimi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 sem zvolil Sitku nastupisté 6,6 m a
Vv nejuz8im misté tzv. jazyku je Sitka nastupisté 3,3 m. Vyska nastupni hrany jazykového
ostrovniho nastupisté je navrhnuta 550 mm nad temenem piilehlé kolejnice. Nastupiste je
tvoreno konstrukci SUDOP, ktera je tvoiena nastupistnimi zidkami a konzolovymi
nastupistnimi deskami a pricny sklon néstupisté pro odvodnéni sraZzkoveé vody je 2%.
Ochranny prvek pro cestujici bude zastteSeni o celkové délce 80 m se stiedni podpérou. Je
navrhnuto zabradli, které zabezpecuje a oddéluje schodisté a vodorovna vzdalenost mezi
zabradlim a né&stupni hranou musi byt min. 2 m a u druhé néstupni hrany musi byt minimalni
vzdalenost mezi zabradlim a osou ptilehlé kolejnice 3 m .

Néstupiste by se méli navrhovat v piimych kolejich, ve stisnénych pomérech se pripousti
polomér oblouku min. 600 m a u konce nastupisté min. 300 m.V celé své délce musi byt
nastupisteé ¢. 1 a ¢. 1l vybaveny bezpeénostnimi pasy s minimalni Sirkou 800 mm od nastupni
hrany, vodicimi liniemi, které musi byt Siroké minimaln¢ 400 mm od bezpecnostniho pasu.
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Pristup na jazykové ostrovni nastupiste je zajisténo podchodem, které méa svij vstup
z vypravni budovy a je umistén 450 mm pod niveletou koleje. Schodisté, které zajistuje vstup
z podchodu na néstupiste, je Siroke 1,65 m. Ve vétSich Zelezni¢nich stanicich ze navrhuje
bezbariérovy pristup pro cestujici s télesnym postizenim a s omezenou pohybovou schopnosti,
ktery zajistuje vytah nebo dopravni plosina.

4.5.2 Nakladovy obvod

Nékladovy obvod byl zmodernizovan a oddélen od osobni dopravy. Pro nakladni dopravu
slouZi stani¢ni koleje ¢. 7,7a, ¢. 5 a €. 6,6a,6b. Do staniéni koleje ¢. 5 je zalsténa vlecka, kterd
slouzi k prepravé do nedalekého podniku. Stani¢ni kolej ¢. 6 je umisténa v sudych stani¢nich
kolejich a je uréena pro stani nakladnich vlaku. Z této stani¢ni koleje vychazi odvratna kolej
C. 6a, jeji délka je 50 m a vytazna kolej s délkou 250 m. Vykladku a nakladku se zajist'uje u
stani¢nich koleji ¢.7 a ¢. 7a, kde je navrzena volna skladka, bo¢ni a ¢elni rampa.

e Volna skladka

Volné skladka byla navrZena prostoru stani¢nich koleji ¢. 7 a ¢. 7a. Plocha volné skladky
je tvoiena betonovym povrchem a ma délku asi 80 metra. U koleje ¢. 7 se nachazi bo¢ni a
¢elni rampa, v tomto misté pripada v ivahu moznost nakladky a vykladky vozovych zasilek.
Vlastnikem t&chto zpevnénych ploch jsou Ceské drahy a.s., které zajistuji bezpecnost a
UdrZzbu na téchto plochéach.

e Bocni a ¢elni rampa

Boc¢ni rampa sloZi k vykladce a nakladce vozovych zasilek je spojena ze skladistém.
Rozméry bo¢ni rampy jsou jeji Sitka 11 m a délka 30m. Skladisté je dlouhé 20 m o stejné Sifi
jako boéni rampa. Vstup do skladisté zajist'uji dvoje schody, které se maji Sitku 2,5 m a
nachdazeji se v prostoru cela skladisté. Soucasti boéni rampy je ndjezdova plocha o Siice 11 m,
délce 15 m a o ndjezdovém sklonu 1:12 (8,3%).

Celni rampa se nachazi na ¢ele stani¢ni koleje ¢. 7a. Parametry &elni rampy je $itka5 m a
celkova délka 30 m i s ndjezdovou hranou 1:12(8,3%)
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5. Novy stav - varianta zst. Rudna u Prahy ¢. 2

V druhé varianté¢ modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Rudna u Prahy bylo
navrzeno ostrovni nastupiste a tim doslo k celkovému zlepSeni a zbezpe¢néni nastupu a
vystupu cestujicich osobni dopravou. Ostrovni nastupisté bylo vioZzeno mezi kolej ¢. 1 a kolej
¢. 2 aosova vzdalenost mezi témito kolejemi se zménila na délku 10 m. Snazil sem zvysit
celkovou rychlost v hlavni dopravni koleji a predjizdné koleji, i kdyZ mé v tom bréanil celkovy
prostor stanice a bral sem v Gvahu to, Ze v této stanici jezdi jen osobni a ndkladni vlaky, takZe
nebylo nutné zvySovat rychlost o ,,x* km za hodinu. Dale v mém navrhu doslo k celkové
zmeéné nakladového prostoru. Byla odvratna kolej pro lepsi stani nakladnich vlaki a jejich
oddéleni od osobni dopravy, kterd vychazi ze stani¢ni koleje €. 7.

Ve stanici by mél byt navrhnut novy odvodiovaci systém a zmeéna priéného sklonu zemni
plané, ale to neni v rozsahu mé bakalaiské prace, bylo by zapotiebi celkovy geotechnicky
prazkum apod.

Celkovy navrh stanice Vam priblizim v podkapitolach své préace.

5.1 Uprava trati pred prazskym a berounsko-prazskym zhlavim

Pied obéma zhlavimi je nutnd Gprava trati a to z davodu zvétSeni rychlosti v hlavnich
dopravnich kolejich. Neni zde potieba ztizovat kolejové ,,S*, protoZe se nejedné o
dvoukolejnou trat’, nybrz ve stanici vedou 2 traté a to trat’ ¢. 173 a trat’ ¢. 122.

Pred berounsko-prazskym zhlavim je misto puvodnich vyhybek navrhnuta dvojit4 kolejova
spojka, ktera se sklada ze étyt vyhybek. Vyhybky jsou typu J60 1:11 — 300 a leZi na
Zelezobetonovych prazcich. Jedna se o vyhybku ¢. 14, ktera lezi na stani¢ni koleji ¢. 3 a
umoznuje odboceni do 1. stani¢ni koleje. Dale o vyhybku ¢. 115, kterd lezi na 1. stani¢ni
koleji a umoZnuje odboceni do 3. stani¢ni koleji. Nadale jsou v dvojité kolejové spojce
vyhybky ¢. 16 a 17, kdy vyhybka ¢. 16, kterd leZi na stani¢ni koleji ¢. 3 a umoziuje odboceni
na 1. stani¢éni kolej. Vyhybka ¢ . 17, ktera leZi na stejné stani¢ni koleji jako vyhybka ¢. 15,
umoziuje odboceni na 1, staniéni kolej. Mezi témito dopravnimi kolejemi je osova vzdalenost
5 m oproti pavodni osové vzdalenosti 4,75 m.

Pred prazském zhlavim je trat’ jednokolejna, ale soub&zné s touto trati jde vlecka, ktera
vede do nedalekého podniku. Z davodu stisnéneho prostoru vzniklého Groviiovym kiiZzenim
pozemni komunikace a trati, kde se nachazi Zelezni¢ni piejezd, by se musel piejezd
piizpasobit tratovym parametram.

5.2 Popis vétveni prazského zhlavi

Na zacatku zhlavi se nachazi stani¢ni vyhybka ¢. 1 J60 — 1:11 - 300 v km 15,56613, ktera je
umisténa na staniéni koleji ¢. 1, a umoZznuje levé odboceni do staniéni koleje ¢. 2 a lezi na
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betonovych prazcich. V km 15,60580 je umisténa symetricka vyhybka ¢. 2 S60 — 1:9 - 300,
kterd se nachazi na stani¢ni koleji ¢. 3 a umoZnuje odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 5 a leZi na
betonovych praZcich. Na staniéni koleji ¢. 1 je umisténa vyhybka ¢. 3 J60 — 1:9 - 300 v km
15,60574, leZici na betonovych prazcich a umoziuje pravé odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 2.
Vyhybka ¢. 4 J60 — 1:9 — 300 v km 15,64483 se nachazi na stani¢ni koleji ¢. 2, leZi na
betonovych praZzcich a umoziuje pravé odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 4. V km 1565951 je
umisténa kiizovatkova vyhybka ¢. 5 C(B)S49 - 1:9 — 190, ktera leZi na stani¢ni koleji ¢. 5,
nachdazi se na dievénych prazcich a umoZznuje odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 7 a jeji druha
vétev slouZi k zadsténi vlecky. Na staniéni koleji ¢. 4 se nachazi vyhybka ¢. 6 JS49 - 1:9 —
190 v km 1568195, leZi na dievénych prazcich a umoZnuje odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 6.
Vyhybka ¢. 7 JS49 - 1:9 — 190 v km 15,72013 je umisténa na stani¢ni koleji ¢. 7, lezi na
dievénych praZcich a umoZiuje levé odbo¢ni do stanicni koleje ¢. 5 a rovnd vétev navazuje na
stani¢éni odvratnou kolej ¢. 7a. V km 15,75209 se nachazi vyhybka ¢. 8 JS49 — 1:7,5 — 190,
kterd je umisténa na staniéni koleji ¢. 6 a umoziuje pravé odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 4 a
rovna vétev navazuje na manipulaéni kolej ¢. 6a. Tato vyhybka leZi na dievénych prazcich.

5.3 Popis vétveni prazsko-berounského zhlavi

Pred zacatkem zhlavi je umisténa dvojita kolejova spojka, konstruovana na 50 km/h
s osovou vzdalenosti 5 m, ktera slouzi vjezdam vlakt mezi stani¢ni koleji ¢. 1 a stani¢ni koleji
¢. 3 a k prechodu mezi tratovymi kolejemi na stani¢ni koleje. Dvojita kolejova spojka je
tvoiena 4 vyhybkami, leZicimi na betonovych praZcich. Na stani¢ni koleji ¢. 1 je umisténa
vyhybka ¢. 18 J60 — 1:11 - 300 v km 16,11765, kterd umoZznuje pravé odboceni do 3. staniéni
koleje. V tom samém km se nachazi vyhybka ¢. 17 J60 — 1:11 - 300 , ktera je umisténa na
stani¢ni koleji ¢. 3 a umoziuje levé odboc¢eni do stani¢ni koleje ¢. 3. Déale dvojitou kolejovou
spojku tvori vyhybka ¢. 16 J60 — 1:11 - 300 v km 16,003543 a leZi na stani¢ni koleji ¢. 1 a
umoznuje levé odboceni do staniéni koleje ¢. 3. Posledni vyhybka ¢. 15 J60 — 1:11 - 300 v
km 16,003543, ktera se nachazi na 3. stani¢ni koleji a slouzi k pravéemu odboceni na stani¢ni
kolej ¢. 1.

Na stani¢ni koleji ¢. 1 je umisténa vyhybka ¢. 13 J60 — 1:9 - 300 v km 16,02943, leZici na
betonovych prazcich a umoZznuje levé odboceni do stani¢ni koleje ¢. 2. Vyhybka ¢. 12 J60 —
1:9 - 300 v km 15,990034 se nachazi na stani¢ni koleji €. 2, leZi na betonovych praZcich a
umoznuje levé odboceni do stani¢ni koleje ¢. 4. Na stani¢ni koleji ¢. 4 se nachazi vyhybka ¢.
11 JS49 - 1:9 — 190 v km 15,95323, lezi na drevénych prazcich a umoznuje odboceni do
stani¢ni koleje ¢. 6. Na stani¢ni koleji ¢. 3 je umisténa vyhybka ¢. 10 JS49 —1:7,5 - 190 v km
1587232, leZici na dieveénych prazcich a umoZznuje pravé odbocéeni do stani¢ni koleje ¢. 5.

V km 15,84384 je umisténa symetricka vyhybka ¢. 9 SS49 — 1:9 - 190, ktera se nachazi na
stani¢ni koleji ¢. 5 a umoziuje odboceni do stani¢ni koleje ¢. 7 a lezi na dievénych praZcich.

-27 -



Modernizace Zst. Rudna u Prahy

Michal Munzar

Cislo | Druh | Tvar | Popis vyhybky Sm\f;n(:s:;(cm Druh prazcu
1. J 60 | 1:11-300 Lp bet.
2. S 60 | 1:9-300 p bet.
3. J 60 | 1:9-300 Pl bet.
4. J 60 | 1:9-300 Pl bet.
5. C | S49 | 1:9-190 I df.
6. J S49 | 1:9-190 Lp df.
7. J S49 | 1:9-190 Lp df.
8. J S49 | 1:7,5-190 Pl df.
9. S | S49 | 1:9-190 I df.

10. J S49 | 1:7,5-190 Pl dr.
11. J S49 | 1:9-190 Pl dr.
12. J 60 | 1:9-300 Lp bet.
13. J 60 | 1:9-300 Lp bet.
14, J 60 | 1:11-300 Pl bet.
15. J 60 | 1:11-300 Lp bet.
16. J 60 | 1:11-300 Lp bet.
17. J 60 | 1:11-300 Pl bet.

Tab. 1 Tabulka vyhybek varianta ¢. 2

5.4 Stani¢ni koleje

Veskeré stani¢ni koleje v souc¢asnem T tvaru, byly nahrazeny tvarem UIC 60 a
v manipulacnich kolejich byl postacujici tvar kolejnic S49. Osové vzdalenosti byli zménény
na hodnotu 5 m, vyjimku tvoti osova vzdalenost mezi stani¢ni koleji ¢. 1 a stani¢ni koleji ¢. 2,
ktera je 10 m a druhou vyjimku tvoii osova vzdalenost mezi stani¢ni koleji ¢. 3 a ¢.5, ktera

¢ini 6 m.

5.4.1 Osové vzdalenosti mezi stani¢nimi kolejemi

Osova vzdalenost

vzdalenost [m]

¢.7 ¢.5 5
¢.5 ¢.3 6
¢.3 ¢.1 5
¢.1 ¢.2 10
¢.2 ¢. 4 5
¢. 4 ¢.6 5
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5.4.2 Popis jednotlivych stani¢nich koleji

e Stani¢ni kolej ¢. 1

Parametry
druh koleje hlavni dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupiste | ¢. 1l
druh prazcu betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 2
Parametry
druh koleje piedjizdné dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupiste | ¢. 1l
druh prazcu betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 3
Parametry
druh koleje hlavni dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupiste | ¢. |
druh prazcua betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 4
Parametry
druh koleje dopravni kolej
tvar kolejnice UIC 60
vystup-nastup na nastupisté¢ | neni
druh prazcua betonové
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e Stani¢ni kolej €. 5

Parametry

druh koleje manipulaéni kolej + zausténi viecky
tvar kolejnice S49
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcu betonové
e Stani¢ni kolej ¢. 6
Parametry
druh koleje manipulaéni kolej
tvar kolejnice S49
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcua betonové
e Stanic¢ni kolej ¢. 7
Parametry
druh koleje manipulacéni kolej
tvar kolejnice S49
vystup-nastup na nastupisté | neni
druh prazcua betonové

5.4.3 UZitecné délka koleji

Cislo | UzZite¢na délka [m]
1 321
2 205
3 379
4 187
5 115
6 131
6a 50
7 59
7a 50
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5.5 Technické vybaveni zelezni¢ni stanice

V Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy bylo navrzeno jazykové ostrovni nastupisté mezi
stani¢ni kolej ¢. 1 a ¢. 2, kde vstup a vystup bude zajiStén podchodem, ktery povede piimo
z vypravni budovy. Déale nové vnéjsi nastupiste, kde se bude vystupovat a nastupovat ze
stani¢ni koleje ¢. 3. Nakladovy obvod byl vylep3en a z modernizovan pro lepsi nakladku a
vykladku, stani nakladnich vlaka. Timto navrhem doslo ke zvySeni bezpe¢nosti cestujicich

v Zst Rudné u Prahy.

5.5.1 Nastupiste

e Nastupiste ¢. |

Nastupisteé ¢. | je vnejSi a nachazi se primo pied dopravni budovou a slozi k nastupu a
vystupu ze stani¢ni koleje ¢. 3, oproti varianté ¢. 1, kde se vnéjsi nastupisté nenachazelo
piimo pied dopravni budovou. Soucasti nastupisté je boén irampa 1:12 . Parametry nastupisté
jsou jeho délka 140 m a Sitka 4m. Vstup na vnéjSi nastupiste je zajistén primo z vypravni
budovy. Vyska nastupni hrany vnéjSiho nastupisté je navrhnuta 550 mm nad temenem prilehlé
kolejnice. Nastupiste je tvoieno konstrukci SUDOP, ktera je tvorena nastupistnimi zidkami a
konzolovymi nastupistnimi deskami a pti¢ny sklon nastupisté pro odvodnéni srazkové vody je
2%. Ochranny prvek pro cestujici bude zastieSeni o celkové délce 70 m se stiedni podpérou.

e Nastupiste ¢. II.

Nastupiste ¢. 1 je specifické tim, Ze se jedna o ostrovni nastupisté jazykové, které slozi
k obsluze stani¢nich koleji ¢. 1 a ¢. 2. Parametry nastupisté jsou jeho délka 140 m a vzhledem
k osové vzdalenosti mezi staniénimi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 sem zvolil Sitku nastupisté 6,6 m a
Vv nejuz8im miste tzv. jazyku je Sitka nastupisté 3,3 m. Vyska nastupni hrany jazykového
ostrovniho nastupisté je navrhnuta 550 mm nad temenem piilehlé kolejnice. Nastupiste je
tvoreno konstrukci SUDOP, ktera je tvoiena nastupistnimi zidkami a konzolovymi
nastupistnimi deskami a pricny sklon néstupisté pro odvodnéni sraZzkove vody je 2%.
Ochranny prvek pro cestujici bude zastteSeni o celkové délce 80 m se stiedni podpérou. Je
navrhnuto zabradli, které zabezpecuje a oddéluje schodisté a vodorovna vzdalenost mezi
zabradlim a né&stupni hranou musi byt min. 2 m a u druhé néstupni hrany musi byt minimalni
vzdalenost mezi zabradlim a osou ptilehlé kolejnice 3 m .

Néstupiste by se méli navrhovat v piimych kolejich, ve stisnénych pomérech se pripousti
polomér oblouku min. 600 m a u konce nastupisté min. 300 m.V celé své délce musi byt
nastupisteé ¢. 1 a ¢. 1l vybaveny bezpeénostnimi pasy s minimalni Sirkou 800 mm od nastupni
hrany, vodicimi liniemi, které musi byt Siroké minimaln¢ 400 mm od bezpecnostniho pasu.

-31-



Modernizace Zst. Rudna u Prahy Michal Munzar

Pristup na jazykové ostrovni nastupiste je zajisténo podchodem, které méa svij vstup
z vypravni budovy a je umistén 450 mm pod niveletou koleje. Schodisté, které zajistuje vstup
z podchodu na néstupiste, je Siroke 1,65 m. Ve vétSich Zelezni¢nich stanicich ze navrhuje
bezbariérovy pristup pro cestujici s télesnym postizenim a s omezenou pohybovou schopnosti,
ktery zajistuje vytah nebo dopravni plosina.

5.5.2 N&kladovy obvod

Nékladovy obvod byl zmodernizovan a oddélen od osobni dopravy. Pro nakladni dopravu
slouZi stani¢ni koleje ¢. 7,7a, ¢. 5 a €. 6,6a. Do stani¢ni koleje ¢. 5 je zalsténa vilecka, ktera
slouZi k ptepravé do nedalekého podniku. Staniéni kolej ¢. 7 je umisténa v lichych stani¢nich
kolejich a je uréena pro stani nakladnich vlaku. Z této stani¢ni koleje vychazi odvratna kolej
¢. 64, jeji délka je 50 m. Vykladku a nakladku se zajist'uje u stani¢nich koleji ¢. 6 a ¢. 6a, kde
je navrZzena volna skladka, bo¢ni a ¢elni rampa. V misté nakladky a vykladky je navrhnuta
Ucelova komunikace, kterd je napojena na stavajici pozemni komunikaci I1. tridy/605.

e Volna skladka

Volné skladka byla navrZzena prostoru stani¢nich koleji ¢. 6 a ¢. 6a. Plocha volné skladky
je tvoiena betonovym povrchem a ma délku asi 150 metru. U koleje ¢. 6 se nachazi boc¢ni a
¢elni rampa, v tomto misté pripada v Gvahu moznost nakladky a vykladky vozovych zasilek.
Vlastnikem t&chto zpevnénych ploch jsou Ceské drahy a.s., které zajistuji bezpecnost a
UdrZzbu na téchto plochéach.

e Bocni a ¢elni rampa

Boc¢ni rampa sloZi k vykladce a nakladce vozovych zasilek je spojena ze skladistém.
Rozméry bo¢ni rampy jsou jeji Sitka 16 m a délka 30m. Skladisté je dlouhé 20 m o stejné Sifi
jako boéni rampa. Vstup do skladisté zajist'uji dvoje schody, které se maji Sitku 3 m a
nachdazeji se v prostoru cela skladité. Souc¢asti boéni rampy je ndjezdova plocha o Siice 16 m,
délce 15 m a o najezdovém sklonu 1:12 (8,3%).

Celni rampa se nachazi na ¢ele stani¢ni koleje ¢. 6a. Parametry &elni rampy je $itka 5 m a
celkova délka 35 m i s ndjezdovou hranou 1:12(8,3%)
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6. Zaver

Navrhy byly zpracovany na zdkladé dostupnych materialt v detailni podobé. V obou navrzich

bylo dosaZeno zvyseni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich a piedjizdné koleji.

V Zelezni¢ni stanici byl zmodernizovan kolejovy svrsek véetné vymeény viech vyhybek.
Zlepsila se bezpecnost pro cestujici vybudovanim mimouroviiovych a nastupist’,

bezbariérového pristupu a celkové oddéleni osobni dopravy od nékladni dopravy. Nakladovy

obvod byl také zmodernizovan Upravou bo¢ni rampy a vloZenim ¢elni rampy.

Odvodnovaci systém byl navrhnut pomoci trativodua a pii¢cného sklonu, aby dochazelo

k rychlému odvodnéni celé Zelezni¢ni stanice.

Z pohledu provozniho a ekonomického by méla byt v Zelezni¢ni stanice Rudna u Prahy
preferovana varianta ¢. 1 oproti varianté ¢. 2, ktera je radikalnéjsim feSenim
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