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SOUHRN
Bakalarska prace se zabyva Upravami Zelezni¢nich stanic a zastavek na Zelezni¢ni trati Kolin -
Becvary. Duraz je kladen zejména na poZadavky sou¢asnych norem. Soucasti prace je navrh

Uprav nevyhovujicich ¢asti stanic a zastavek.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni stanice, Zelezniéni zastavka, kolej, nastupisté, rekonstrukce

TITLE
Adjustment of railroad track Kolin - Be¢vary with regard to requirements for contemporary

regulations

ABSTRACT
The Bachelor paper deals with adjustment of railway stations and stops at the railroad track
Kolin — Be¢vary. Requirements of current regulations are emphasized in particular. Vital part

of the paper is a proposal of alterations of unsuitable segments of railway stations and stops.

KEYWORDS

railway station, railway stop, track, platform, reconstruction
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2. Uvod

V soucasnosti by Zelezni¢ni doprava méla byt uptednostiovana pied ostatnimi druhy doprav
zejména kvili jejimu nesrovnateIné menSimu dopadu na Zivotni prostiedi. Také ekonomicka
stranka neni zanedbatelna. Ve srovnani s ostatni dopravou je Zelezni¢ni doprava jednoznaéné
nejvyhodné;jsi.

Masovy narust cestovani timto druhem dopravniho prostiedku se viak zatim nekona. Déje se
tak kvili nedostatecné navaznosti na jiné druhy doprav a tim zhorsené dostupnosti nékterych
oblasti. Cestujici miZe odrazovat ¢asova zavislost na odjezdech vlaki. Nezanedbatelnou
skutecnosti je také mensi pohodli vzhledem k automobilové doprave.

Proto vznikla tato prace, jejiz napini je zdokumentovani soucasného stavu trati Kolin —
Bevcary. Cilem prace jsou ndvrhy Gprav Zelezni¢nich stanic a zastvek s ohledem na souc¢asné
normy, které by zajistily vétsi pohodli a bezpe¢nost pro cestujici. Pohodli zejména pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tzn. ziizeni bezbariérového piistupu na nastupiste.
Bezpecnost je zajisténa vodici linii a varovnym pasem.

Trat’ Kolin — Be¢vary je soucasti traté¢ Kolin — Ledec¢ko. Druhou casti traté (Becvary —
Ledecko) se ve své praci zabyva Marek Pétioky. Je tedy pochopitelné, Ze obé prace na sebe
navazuji a maji podobny charakter. N¢které ¢asti, jako napiiklad obecné informace o trati,

jsou dokonce shodné.



3. Historie

V 19. stoleti nastal rozvoj pramyslu a konské potahy nedostacovaly svou kapacitou. Proto se
zacalo uvaZzovat o zbudovani trati na jih od Kolina. Nejvétsi zasluhu na zbudovani trati meli
predevsim majitel velkostatku v Ratajich nad Sazavou hrabé Leopold Sternberk, majitel
sklaren v Sazavé Bedrich Svarc a tehdy okresni mésto Uhliiské Janovice. Generalni projekt
byl schvalen ministerstvem obchodu ve Vidni. Poté byla vytvorena akciova spole¢nost pro
financovani stavby, do které akcionaii prispivali a penize byly pouzity na stavbu traté.
Vrchnim inZenyrem a projektantem traté byl Josef Svatos. Vyméiovaci prace zapocaly v roce
1895. Stavbou drahy bylo povéieno v roce 1899 Podnikatelstvi staveb ing. Osvalda
Zitovského. Stavélo se na nékolika mistech sou¢asné. Trat' z Kolina do Rataj nad Sazavou
predmésti byla uvedena do provozu 15. prosince 1900. Zbytek traté vedouci do Ceréan a
Kéacova byl pak uveden do provozu 6. srpna 1901.

Pavodné trat’ nekongila jiz v Ledec¢ku, ale vedla aZ do Ceréan. Proto se trati fikalo Ceréanka.
Pozdgji byla trat’ provozné rozdeélena na dvé ¢asti. Z Kolina se jezdi pouze do Ledecka, kde se
muiiZe piestoupit na trat’ vedouci do Ceréan.

V prvnich letech provozu trat’, hlavn¢ diky ptijmam z nakladni dopravy, prosperovala.
Hlavnimi komoditami byla cukrova iepa, kdmen, drivi, dobytek, brambory, sklo a vyrobky
cihelen. Do nekterych podnika byly dokonce ziizeny vlecky (napt. cukrovar Ratbof ¢i cihelna
v Cervenych Pe¢kach). Objem zésilek nakladni piepravy dopravovanych po trati klesal hlavné
v 60. letech a po roce 1990. V roce 1992 se trat’ dostala na seznam ztratovych lokalnich trati.
UvaZovalo se dokonce o zruSeni trati ¢i o jeji privatizaci. Ani jedna situace v3ak nenastala.
Na trati jezdily zpocatku vlaky dvakrat denn¢ a byly taZzeny parnimi lokomotivami, pti¢emz
se vlak skl&dal z nakladnich i osobnich vozi. Pozdéji pocet vlakt na trati narastal. Nenarustal
v3ak pouze pocet vlaku, ale i pocet zastavek a stanic. Ptivodné jich bylo na trati patnact.

V roce 1947 piibyla zastavka Mitrov, v roce 1948 zastavka Kotenice a v roce 1995 zastavka
Hluboky Dul. Na konci 80. let byla ukonéena vyména koleji a generalni oprava vyhybek.

V ¢asti trati byly poZity kolejnice R 65, ve zbytku kolejnice S 49.

Prvni vina motorizace byla zapocata v roce 1932. Za druhé svétové valky byl viak nedostatek
paliva, a proto se zacaly opét pouZivat parni vozy. Po valce se na ¢as opét vratily motorové
vozy, ale nepouZivaly se dlouho. Druha vina motorizace nastala v poloviné 60. let. V roce

1977 projela posledni parni lokomotiva.



4. Vlakova doprava

Trat’ Kolin — Ledec¢ko (sluzebng ¢. 518) je provozovana v nezavislé trakci.

Osobni doprava:

Od ledna 1978 dodnes jezdi po trati motorové vozy fady 810. Jsou to osobni motorové vozy
druhé vozové tridy, které maji maximalni rychlost 80 km/h. Pocet mist k sezeni je 55.
Vyrobcem byla Vagonka Studénka. Ty jsou doplnény vozy rady Btax, coZ jsou osobni vozy
majici 62 mist k sezeni a s maximalni rychlosti 80 km/h.

Podle jizdniho radu platného od 9. 12. 2007 do 13. 12. 2008 na trati z Kolina do Ledec¢ka

v pracovni dny jezdi 11 osobnich vlaka. Viak 22240 jezdi pouze do Hlubokého Dolu. Déle
vlaky 22220, 22222 a 22224, ktery z Kolina vyjizdi ve 20:40, kon¢i v Uhlitskych Janovicich.
Pouze o vikendech a statnich svatcich jezdi vlak 22204.

Z Ledecka do Kolina v pracovni dny jezdi 8 osobnich vlaka. Viaky 22221 a 22223 zacinaji az
v Uhliskych Janovicich a vlak 22241 za¢ina v Hlubokém Dole.

Ke kiizovani vlaka dochazi ve stanicich Ratbot, Be¢vary, Uhliiské Janovice a Ledecko.

Néakladni doprava:

Nejdelsi vlak nékladni dopravy, ktery zde muze projet, je dlouhy 190 m ( 38 naprav, limitujici
je stanice Becvary), zabrzdna vzdalenost 400 m. Dovolend hmotnost na napravu u 2- a

4- osych vozu je 20 t, u 6-osych 14,5 t, dovolena hmotnost na béZzny metr vozu je 7,2 t.
Dnesni nakladni doprava je zajistovana vlakem ¢islo 85030, ktery jezdi 1x denné z Kolina do
Uhlitskych Janovic, a dvakrat tydné zajizdi az do Ledecka a vlakem ¢islo 85031, ktery jezdi
1x denn¢ z Uhlitskych Janovic do Kolina, a dvakrat tydné jezdi z Ledecka do Uhlitskych
Janovic. Nékladni vliaky 85934 (z Kolina do Ledecka) a 85935 (z Ledecka do Kolina) jezdi
podle potieby. Nakladni vlak 85090 jezdi z Kolina do Cervenych Pecek a zpét. Hlavni

prepravovaneé komodity jsou uhli a dievo.



5. Trat Kolin — Lede¢ko

Z Kolina je profil traté povétSinou ve stoupéni az za Uhlitské Janovice. Po vyjezdu z této

stanice, za zastavkou Mitrov vlak projizdi lesem a za zastavkou MiroSovice pak sjizdi v témér

24%o spadu do Rataj nad Sézavou piedmésti. Poté nasleduje mnoho smérovych oblouka. Viak

se piibliZuj k fece Sdzavé. Za zastavkou Rataje n. S. odbocka se k trati z Kolina ptipojuje trat’

ze sméru od Kéacova. Po piekonani obloukového piihradového mostu nasleduje tunel, za

kterym se objevuje stanice Ledec¢ko.

Udaje o trati:

Délka trati: 40 km.

Stanovena rychlost pro osobni viaky: 60 km/h v obou smérech.

Nejvyssi bod drahy: 468 m.n.m., nedaleko zastavky MiroSovice u Rataj nad Sazavou.
Nejvetsi sklon: 23,9 %o, klesani z MiroSovic u Rataj nad Sdzavou k Ratajim nad
Sazavou piedmesti.

Zastavky a stanice na trati:

o Kolin, Kolin mistni nadrazi, Hluboky dal, Cervené Pecky, Ratbof, Kotenice,
Chotouchov, Pucery, Bec¢vary, Drahobudice, Hat¢, Chmelisté, Uhlitské
Janovice, Mitrov, MiroSovice u Rataj nad Sdzavou, Rataje nad sazavou
predmesti, Rataje nad Sdzavou, Ledecko.

Vyznamné stavby na trati:

0 Hranicky viadukt mezi Cervenymi Peckami a Ratbofi.

0 Obloukovy piihradovy most za zastdvkou Rataje nad Sazavou.

0 Tunel za zastavkou Rataje nad Séazavou piedmeésti — délka 94 m.
o]

Tunel za zastavkou Rataje nad Sazavou — délka 197 m.
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7. Katalogove listy

7.1

Kolin mistni nadrazi

Stanovisté Zastavka
Umisténi Na okraji mésta, u silnice smérem na Kutnou Horu
Staniéeni km 1,384

Poskytované sluzby

E - Stanice nezajiStuje odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel se provadi ve vlaku

Vybavenost

Vypravni budova — ve vypravni budové nejsou, ani sluzebni, ani
veiejné prostory souvisejici s provozovanim drahy a drazni
dopravy, v souc¢asnosti se v objektu nachazeji vyhradné
soukromé byty

Né&drazni osvétleni

Depo

Pocet koleji

4

Dopravni — kolej ¢. 1
Manipulaéni — koleje ¢. 2,3 a4
Vlecka - 2 koleje

Podet nastupist’ 1

Typ nastupisté Uroviiové, sypané bez zpevnéné nastupni hrany
Délka nastupisté 60 m

Sika nastupisté 1,5m

Vyska nastupni hrany | 150 mm

P¥istup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace po Stérkové cesté

Piistup na nastupisté

Uroviovy piechod z konzolovych desek

Viectka KOPOS as,

Ledecko
S UEERY

Depo

Schéma stanovisté

Kolin mistni nadrazi
Kolin

VB

Nastupisté dl. 60 m

L] [ [ [+
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Fotodokumentace stanovisté

Kolin mistni nadrazi
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Vypravni budova Nastupiste

Zhlavi — smér Hluboky Dul Ptistupova cesta
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7.2.  Hluboky Dl
Stanovisté Zastavka
Umisténi Na okraji obce, u silnice spojujici Hluboky Dl s obci Nebovidy
Staniéeni km 3,019

Poskytované sluzby

E - Stanice nezajiStuje odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel se provadi ve vlaku

PiistreSek
Vybavenost Lavicka

Verejné osvétleni
Pocet koleji 1
Pocet nastupist 1
Typ nastupisdté Uroviové, SUDOP
Délka néstupisté 70 m
Sika nastupisté 1,5m
Vyska nastupni hrany | 300 mm

P¥istup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace po Stérkové cesté

Piistup na nastupisté

Uroviovy piejezd s vydievou

L edecko

-

Schéma stanovisté

Hluboky DAl

Kolin

Pristresek

Nastupistée dl. 70 m
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Fotodokumentace stanovisté

Hiuboky Dl

Celkovy pohled na stanovisté

Prichod na néstupisté

Nastupiste
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7.3.

Cervené Pe¢ky

Stanovisté

Zastavka

Umisténi

Na okraji obce, u silnice spojujici Cervené Pe¢ky s obci Polepy

Staniéeni

km 5,065

Poskytované sluzby

E - Stanice nezajiStuje odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel se provadi ve vlaku

Vybavenost

Vypravni budova — ve vypravni budové nejsou, ani sluzebni, ani
veiejné prostory souvisejici s provozovanim drahy a drézni
dopravy, v souc¢asnosti se v objektu nachazeji vyhradné
soukromé byty, funkci ptistreSku plni veranda

Né&drazni osvétleni

Nakladaci rampa

Skladiste

Pocet koleji

2

Dopravni — kolej ¢. 1
Manipula¢ni — kolej ¢. 3
Vlecka - 1 kolej

Pocet nastupist’

2

Typ nastupisté

Uroviiové, sypané se zpevnénou nastupni hranou

Délka nastupisté

85m

Sika nastupisté

1,7m

Vyska nastupni hrany

200 mm

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace po Stérkové cesté

P¥istup na nastupisté

Uroviiovy prechod z konzolovych desek

Ledecko
mEYeERe

Schéma stanovisté

Cervend Pecky
Kolin

VE

Sklodiste

Nastupisté dl. 85 m

(] [
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Fotodokumentace stanovisté

Cervené Pe¢ky

Vypravni budova Zhlavi

Nastupiste Ptistupova cesta
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7.4. Ratbor

Dopravna Zelezniéni stanice
Umisténi Na okraji obce u silnice smérem na Pasinku
Staniéeni km 8,692

Poskytované sluzby

C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni prepravé véetné mistenek

Vybavenost

Vypravni budova s verandou
Pokladna

Cekérna

Nadrazni osvétleni

Pocet koleji

4

Dopravni — koleje ¢. 1,2 a 4
Manipulaéni — kolej ¢. 3
Vlecka — 1 kolej

Pocet nastupist

2

Typ nastupisté

Uroviiové, SUDOP

Délka nastupisté

. n&stupisté 65 m
I1. ndstupisté 65 m

SiFka nastupisté

1,5m

Vyska nastupni hrany

250 mm

Piistup do stanice

Z prilehlé pozemni komunikace po Stérkové cesté

P¥istup na nastupisté

Uroviiovy prechod z konzolovych desek

Ledecko
e EERY

Schéma dopravny

Rothor
Kolin

II. nastupisté dl. 65 m

(] [=] 0] [+]

I nastupisté dl. 65 m

Rampa

VB

Vlecka Cukrovar

17




Fotodokumentace dopravny

Ratbor

Nastupiste Ptistupova cesta
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7.5. Korenice

Stanovisté Zastavka
Umisténi Na okraji obce
Staniéeni km 10,555

Poskytované sluzby

E - Stanice nezajiStuje odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel se provadi ve vlaku

Vybavenost Pf',Stf.eé‘,ek .
Veiejné osvétleni

Pocet koleji 1

Pocet nastupist 1

Typ nastupisté

Uroviiové, sypané bez zpevnéné nastupni hrany

Délka nastupisté

65m

Sika nastupisté

1,5m

Vyska nastupni hrany

200 mm

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace

P¥istup na nastupisté

e

Po komunikaci pro pé&Si napojenou na pozemni komunikaci

L eclecko

Schéma stanovisté

Korenice

Kolin

Pristresek

]

Nastupiste dl. 65 m

19




Fotodokumentace stanovisté

Korenice

E.

PiistreSek Nastupiste

Ptistupova cesta
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7.6. Chotouchov
Stanovisté Zastavka
Umisténi 1,5 km od obce Chotouchov
Staniéeni km 11,832

Poskytované sluzby

E - Stanice nezajiStuje odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel se provadi ve vlaku

Vybavenost

Vypravni budova — ve vypravni budové nejsou, ani sluzebni, ani
veiejné prostory souvisejici s provozovanim drahy a drazni
dopravy, v souc¢asnosti se v objektu nachazeji vyhradné
soukromé byty, funkci ptistreSku plni veranda

Verejné osvétleni

Pocet koleji 1

Podet nastupist’ 1

Typ nastupisté Uroviiové, sypané bez zpevnéné nastupni hrany
Délka nastupisté 60 m

Sika nastupisté 1,5m

Vyska nastupni hrany | 100 mm

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace

P¥istup na nastupisté

Z prilehlé pozemni komunikace

| edecko

Schéma stanovisté

Chotouchov

KolTn

Nastupiste ol 60 m

V' B
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Fotodokumentace stanovisté

Chotouchov

Vypravni budova

Nastupiste

Pfistupova cesta
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7.7, Pucery

Stanovisté Zastavka
Umisténi Na okraji obce
Staniéeni km 12,965

Poskytované sluzby

E - Stanice nezajiStuje odbaveni, odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel se provadi ve vlaku

PiistreSek
Vybavenost Lavicka
Verejné osvétleni
Pocet koleji 1
Podet nastupist’ 1
Typ nastupisté Uroviiové, sypané bez zpevnéné nastupni hrany
Délka nastupisté 65 m
Sika nastupisté 1,5m
Vyska nastupni hrany | 150 mm

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace

Piistup na nastupisté

Pies Uroviovy prejezd

| ecdlecko

Schéma stanovisté

Pucery

KolTn

Pristresek

Nastupistée dl. 65 m
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Fotodokumentace stanovisté

Pucery

Celkovy pohled na stanovisté PristreSek

Nastupiste Pfistupova cesta
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7.8. Becvary
Dopravna Zelezniéni stanice
Umisténi Na okraji obce u hlavni silnice spojujici Be¢vary se Zasmuky
Staniceni km 15,880

Poskytované sluzby

C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni prepravé véetné mistenek

Vybavenost

Vypravni budova

Pokladna

Cekérna

Lavicky

Nadrazni osvétleni

Nadrazni rozhlas

Nakladaci rampa se skladistém
WC

Pocet koleji

4
Dopravni — koleje ¢. 1,3a5
Manipula¢ni — kolej ¢. 2

Pocet nastupist

3

Typ nastupisté

Uroviiové, SUDOP

Délka nastupisté

. n&stupisteé 100 m
I1. nastupisté 40 m
I11. nastupiste 111. 30 m

Siika nastupisté

I. nastupisté 1 m
I1. a Ill. nastupisté 1,5 m

Vyska nastupni hrany

450 mm

Piistup do stanice

Z prilehlé pozemni komunikace

Piistup na nastupisté

Uroviiovy prechod z konzolovych desek

Schéma dopravny

Becvary
Ledecko Kolin
- —_—
Skladiste
VB
Rampa I
!78—\
I nastupists dl. 100 m =
(]
II. ndstupiste dl. 40 m
E
III. ndstupisté dl. 30 m
[5]
21
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Fotodokumentace dopravny

Beévary

------

Celkovy pohled na dopravnu

Nastupiste Ptistupova cesta
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8. Navrhy Uprav

Upravy Zelezni¢nich stanic a zastavek jsou navrhovany s ohledem na jejich nevyhovujici stav.
St&zejni normou, podle které jsou zmény navrhovany, je CSN 734959 Nastupisté a nastupistni
pristieSky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

Hlavni Gpravy se tykaji nastupist, které se vyznacuji Spatnymi rozméry, poptipadé
nevyhovujici konstrukci. Na néstupistich a bezbariérovych pristupech na né je nutné ziidit
vodici linie a varovné pasy.

Navrzené Upravy Zelezni¢nich stanic a zastavek jsou zakresleny v ptiloze ¢. 5 — Schémata

Uprav.
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8.1. Kolin mistni nadrazi

Piistup na zastavku

Piistup na zastavku je po nezpevnéné pozemni komunikaci, ktera je v souc¢asnosti

v nevyhovujicim stavu. Diive byla nejspiSe feSena jako vozovka zpevnéna Stérkem, nyni se
vSak na Stérku nachazi vrstva zeminy. Jak je vidét z priloZzené fotodokumentace, na vozovce
jsou ¢etné vymoly.

Navrh Upravy

— Ztizeni bezbariérového piistupu s vodici linii.

Vybavenost
Ve vypravni budoveé nejsou, ani sluzebni, ani vefejné prostory souvisejici s provozovanim
drahy a dréZni dopravy, v soucasnosti se v objektu nachazeji vyhradné soukromé byty. Pro
cestujici zde neni k dispozici Zadny pristieSek. K odstaveni a opravam Zelezni¢ni mechanizace
slouZi depo.
Navrh Upravy

— Ztizeni ptistieSku pro cestujici.

— Komplexni rekonstrukce vypravni budovy.

Koleje
Ve stanici se nachazeji 4 koleje. Manipulac¢ni koleje ¢. 2 a 4 jsou koleje kusé. Kolej ¢. 4 se i
pres prorastani vegetace kolejovym roStem pouZiva k odstavovani Zelezni¢ni mechanizace.
Kolej ¢. 2 je nepouzivana a zarostla vegetaci stejné jako manipula¢ni kolej ¢. 3. Ob¢ koleje
vlecky jsou uzivané podnikem KOPOS a.s.
Navrh Upravy

— VytrZeni koleje ¢. 2 a 3.

— Vycisténi koleji.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupiste je nyni tvoien dvéma konzolovymi deskami.
Navrh Upravy
— Vybudovani souvislého bezbariérového Uroviového prechodu z konzolovych desek

s vodici linii a varovnym pasem.

28



Nastupisté
Néstupiste je Groviové sypané bez zpevnéné nastupni hrany délky 60 m, Sitky 1,5 m. Vyska
nastupni hrany je 150 mm.
Navrh Gpravy
— Zru8eni stavajiciho nastupiste.
— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP délky 65 m a Sitky 3 m.Vyska néstupni
hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a varovny

pas.

Dopluujici informace

Jako vhodné se jevi celkové zkulturnéni prilehlého prostoru.
V blizkosti zastavky se nachazi chranény Zelezni¢ni piejezd se svételnym signaliza¢nim

zarizenim.
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82.  Hluboky Dil

Piistup na zastavku

Piistup na tuto zastavku je z prilehlé pozemni komunikace pies Zelezni¢ni piejezd po
nezpevnéné pozemni komunikaci.
Navrh Upravy

— Rekonstrukce pristupové cesty a Zelezni¢niho prejezdu.

Vybavenost

Pro cestujici je zde k dispozici pristieSek s lavickami. PiistieSek je ve vyhovujicim stavu,
avsak je v tésné blizkosti nastupisté. Toto néstupiste by ve vysledku mélo byt Siroké 3 m
misto nyn¢jSich 1,5 m.

Navrh Gpravy

— Zbourani pristreSku a vybudovani nového na prislusném miste.

Koleje
Zastavkou prochazi 1 kolej. Kolejovy rost je ¢aste¢né zarostly vegetaci.
Navrh Gpravy

— Vycisteéni koleje.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupisté je totozny s pristupem na zastavku — Groviovy prechod s vydievou.
Navrh Gpravy

— Viz ,,Navrhy Uprav — pfistup na zastavku“.

Nastupisté
Néstupiste je droviové typu SUDOP délky 70 m, Sitky 1,5 m. VySka nastupni hrany je
300 mm.
Navrh Gpravy
— Zru8eni stavajiciho nastupiste.
— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP délky 65 m a Sitky 3 m.Vyska néstupni
hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a varovny

pas.
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Dopliujici informace

Zelezniéni prejezd je z obou stran opatien vystraznym kiizem a na jedné strané i piikazovou

znackou STOP.
Dle CSN 73 4959 by piistupova cesta méla byt bezbariérové piistupna a uZivateIna i osobam

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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8.3.  Cervené Pecky

Piistup na zastavku

Piistup na tuto zastavku je z prilehlé pozemni komunikace po Stérkové cesté.
Navrh Gpravy

— Ztizeni bezbariérového piistupu s vodici linii.

Vybavenost
Ve vypravni budoveé nejsou, ani sluzebni, ani vefejné prostory souvisejici s provozovanim
drahy a drézni dopravy, v souc¢asnosti se v objektu nachazeji vyhradn¢é soukromé byty, funkci
pristieSku plni veranda. U vleckové koleje se nachazi dnes jiz nepouzivana nakladaci rampa.
Navrh Gpravy

— Komplexni rekonstrukce vypravni budovy.

— Zru8eni nakladaci rampy.

Koleje
Kolej vle¢ky je nepouzivana a zarostla vegetaci.
Navrh Gpravy

— VytrZeni vileckové koleje.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupiste pies koleje je tvoien dvéma konzolovymi deskami.
Navrh Gpravy
— Vybudovani souvislého bezbariérového Uroviového prechodu z konzolovych desek

s vodici linii a varovnym pasem.

Nastupisté

Nastupiste je roviiové, sypané se zpevnénou nastupni hranou délky 85 m, Sitky 1,7 m. Vyska
nastupni hrany je 200 mm.

Navrh Gpravy

— Zru8eni stavajiciho nastupiste.
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v Iy

— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP délky 65 m a Sitky 3 m.Vyska néstupni
hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a varovny

pas. Nové nastupisté je umisténo blize k vypravni budove.

Doplnujici informace

V blizkosti zastavky se nachazi chranény Zelezni¢ni piejezd se svételnym signaliza¢nim

zarizenim.
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8.4. Ratbor

Piistup na zastavku

Piistup na zastavku je z prilehlé pozemni komunikace po Stérkové cesté.
Navrh Gpravy

— Ztizeni bezbariérového piistupu s vodici linii.

Vybavenost
Ve stanici je vypravni budova s verandou. Rampa u koleje ¢. 3 se jiZz nepouZziva.

Navrh Gpravy
— Komplexni rekonstrukce vypravni budovy.

— Zru8eni nakladaci rampy.

Koleje
Ve stanici se nachazeji 4 koleje. Manipulac¢ni kolej ¢. 3 je kolej kusa. Tato kolej je
nepouZivana a zarostla vegetaci. Kolej vlecky vedouci do byvalého cukrovaru je nepouzivana.
Navrh Gpravy
— Vycisténi koleji.
— VytrZzeni manipulaéni koleje ¢. 3 a koleje vlecky.
— Popis schémat v priloze ¢. 5:
1. Vytrzeni dopravni koleje ¢. 4.
2. Odsunuti dopravni koleje ¢. 4 z davodu zbudovani oboustranného néstupiste.
3. Vytrzeni manipulacni koleje ¢. 3 a dopravni koleje ¢. 4, odsunuti dopravni koleje
¢. 2 z divodu zbudovani oboustranného nastupisté.
4. Odsunuti dopravnich koleji ¢. 2 a 4 z davodu zbudovani oboustranného néstupiste.

5. Odsunuti dopravni koleje ¢. 4 z divodu zbudovani boéniho nastupiste.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupiste je tvoren piechodem z konzolovych desek.
Navrh Gpravy
— Vybudovani souvislého bezbariérového uroviového piechodu z konzolovych desek

s vodici linii a varovnym pasem.
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Nastupisté

Obe¢ néastupisteé jsou Urovnova typu SUDOP délky 65 m, Siiky 1,5 m. VySka nastupni hrany je
250 mm.

Navrh Gpravy

— Zru8eni stavajicich nastupist’.

— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP délky 65 m a Sitky 3 m.Vyska néstupni
hrany musi byt 550 mm nad TK. Soug¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a varovny
pas.

— Zbudovani oboustranného nastupisté s arovinovym piistupem délky 65 m a Sirky 6,6
m.Vyska nastupni hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢asti nastupisté musi byt
vodici linie a varovny pas.

— Popis schémat v ptiloze ¢. 5:

1. Zbudovani bo¢nich nastupist’ u koleje ¢. 1 a vné koleje ¢. 2.

2. Zbudovéani bo¢niho nastupisté u koleje ¢. 1 a oboustranného néstupisté mezi
kolejemi ¢. 2 a 4.

3. Zbudovéani oboustranného nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2.

4. Zbudovéni oboustranného néstupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2.

5. Zbudovéani bo¢nich nastupist’ u koleje ¢. 1 a vné koleje €. 2.

Doplnujici informace

V blizkosti dopravny se nachazi zastdvka MHD.
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8.5. Korenice

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace.
Néavrh Gpravy

— Rekonstrukce pristupové cesty.

Vybavenost
Pro cestujici je zde k dispozici pristieSek.

Navrh Gpravy

— Rekonstrukce pristiesSku.

Koleje
Zastavkou prochazi 1 kolej. Kolejovy rost je ¢aste¢né zarostly vegetaci.
Navrh Gpravy

— Vycisténi koleje.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupiste je po komunikaci pro pési napojenou na pozemni komunikaci.
Navrh Gpravy

— Vybudovani bezbariérového droviového piistupu s vodici linii a varovnym péasem.

Nastupisté
Néstupiste je rovioveé, sypané bez zpevnéné nastupni hrany délky 65 m, Siiky 1,5 m. Vyska
nastupni hrany je 200 mm.
Navrh Gpravy
— Zru8eni stavajiciho nastupiste.
— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP stavajici délky a Sitky 3 m.Vyska
nastupni hrany musi byt 550 mm nad TK. Soucasti nastupisté musi byt vodici linie a

varovny pas.
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Dopluujici informace

V blizkosti zastavky se nachazi Zelezni¢ni piejezd, ktery je z obou stran opatien vystraznym

kiizem a na jedné strané i ptikazovou znackou STOP.
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8.6. Chotouchov

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace.
Néavrh Gpravy

— Rekonstrukce pristupové cesty.

Vybavenost

Ve vypravni budoveé nejsou, ani sluzebni, ani vefejné prostory souvisejici s provozovanim
drahy a drézni dopravy, v souc¢asnosti se v objektu nachazeji vyhradn¢é soukromé byty, funkci
pristieSku plni veranda.

Navrh Upravy

— Komplexni rekonstrukce vypravni budovy.

Koleje
Zastavkou prochazi 1 kolej. Kolejovy rost je ¢aste¢né zarostly vegetaci.
Navrh Gpravy

— Vycisténi koleje.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupistée je z prilehlé pozemni komunikace.
Néavrh Gpravy

— Viz ,,Navrhy Uprav — pfistup na zastavku“.

Néstupisté
Néstupiste je Groviové, sypané bez zpevnéné nastupni hrany délky 60 m, Siiky 1,5 m. Vy3ka
nastupni hrany je 100 mm.
Navrh Gpravy
— Zru8eni stavajiciho nastupiste.
— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP délky 65 m a Sitky 3 m.Vyska néstupni
hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a varovny

pas.
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Dopluujici informace

V blizkosti zastavky se nachazi Zelezni¢ni piejezd, ktery je z obou stran opatien vystraznym

kiizem a na jedné strané i ptikazovou znackou STOP.
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8.7. Pucery

Piistup na zastavku

Z prilehlé pozemni komunikace.
Néavrh Gpravy

— Rekonstrukce pristupové cesty.

Vybavenost
Pro cestujici je zde k dispozici pristieSek.

Navrh Gpravy

— Rekonstrukce pristiesSku.

Koleje
Zastavkou prochazi 1 kolej. Kolejovy rost je ¢aste¢né zarostly vegetaci.
Navrh Gpravy

— Vycisténi koleje.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupiste je pozemni komunikaci.
Navrh Gpravy

— Rekonstrukce pozemni komunikace.

Nastupisté
Nastupisteé je rovinové, sypané bez zpevnéné nastupni hrany délky 65 m,
nastupni hrany je 150 mm.
Navrh Gpravy

— Zru8eni stavajiciho nastupiste.

itky 1,5 m. Vyska

— Zbudovani boc¢niho nastupisté typu SUDOP stavajici délky a Sitky 3 m.Vyska

nastupni hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a

varovny pas.
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Dopluujici informace

V blizkosti zastavky se nachazi Zelezni¢ni piejezd, ktery je z obou stran opatien vystraznym

kiizem a na jedné strané i ptikazovou znackou STOP.
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8.8. Becvary

Piistup na zastavku

Piistup na zastavku je z prilehlé pozemni komunikace.
Navrh Gpravy

— Ztizeni bezbariérového piistupu s vodici linii.

Vybavenost
Ve stanici je vypravni budova s verandou. U koleje ¢. 3 se nachazi nakladaci rampa.
Navrh Gpravy

— Komplexni rekonstrukce vypravni budovy.

— U navrha Gprav ¢. 3, 4, 5 a 6 zruSeni nakladaci rampy.

Koleje
Ve stanici se nachazeji 4 koleje.
Navrh Gpravy
— Popis schémat v ptiloze ¢. 5:
1. Odsunuti dopravnich koleji ¢. 3 a 5 z davodu zbudovani oboustranného nastupiste.
2. Vytrzeni dopravni koleje ¢. 5 a odsunuti dopravni koleje ¢. 3 z davodu zbudovani
oboustranného nastupiste.
3. Vytrzeni manipulacni koleje ¢. 2 a dopravni koleje ¢. 5, odsunuti dopravni koleje
¢. 3 z divodu zbudovani oboustranného nastupisteé.
4. Vytrzeni manipula¢ni koleje ¢. 2 a odsunuti dopravnich koleji ¢. 3 a 5 z divodu
zbudovani oboustranného nastupisté. Pifeména dopravni koleje ¢. 5 na manipulaéni

kolej.

Piistup na nastupiste

Piistup na néstupiste je tvoren piechodem z konzolovych desek.
Navrh Upravy
— Vybudovani souvislého bezbariérového Uroviového piechodu z konzolovych desek

s vodici linii a varovnym pasem.
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Néstupisté

VSechna nastupisté jsou Uroviova typu SUDOP S§ikky 1,5 m. Vyska nastupni hrany je
450 mm.

Navrh Gpravy

v 7y

Zruseni stavajicich nastupist.

Zbudovani bo¢niho nastupisté typu SUDOP délky 65 m a Sitky 3 m.Vyska nastupni

hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢ésti nastupisté musi byt vodici linie a varovny

pas.

Zbudovani oboustranného nastupisteé s trovinovym pristupem délky 65 m a Siiky 6,6

m.Vyska nastupni hrany musi byt 550 mm nad TK. Sou¢asti nastupisté musi byt

vodici linie a varovny pas.

Popis schémat v piiloze ¢. 5:

1. Zbudovéni bo¢niho néstupisté vné koleje ¢. 5 a oboustranného néstupisté mezi
kolejemi ¢. 1 a 3.

2. Zbudovéani oboustranného nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 3.

3. Zbudovéani oboustranného nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 3.

4. Zbudovéni oboustranného néstupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 3.

Doplnujici informace

V blizkosti zastavky se nachazi chranény Zelezni¢ni piejezd se svételnym signaliza¢nim

zarizenim.
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9. Zavér

NéplIni prace byla dokumentace souc¢asného stavu trati a piipadné Upravy Zelezni¢nich stanic a
zastavek s ohledem na jejich pohodli a bezpeénost.

Popis soucasného stavu je zpracovan formou katalogovych listt. Kazdy katalogovy list
obsahuje stejné dulezité body, jako napiiklad pristup na zastavku, vybavenost, koleje, piistup
na nastupisté, nastupisté atd. Soucésti katalogoveho listu je schéma stanovisté nebo dopravny
a jeho fotodokumentace.

VétSina stanic a zastavek nevyhovuje soucasnym normam. Vyska nastupni hrany 550 mm nad
TK nebyla spIn¢na ani v jednom ptipadé. Sypané néstupiste se vyskytuje v péti zastavkach.
V ostatnich ptipadech je nastupisté typu SUDOP, coZ by se mohlo zdéat jako ptijatelné, ale
jeho Sitka 1,5 m nevyhovuje poZzadavku na minimalni Sitku bo¢niho nastupisté 3 m. DalSim
problémem je vybavenost zastavek. V nekterych ptipadech zde pro cestujici neni k dispozici
pristieSek. Ve stanicich a zastdvkach se ¢asto vyskytuje zbytna infrastruktura, jsou to
nepouZivané koleje a nakladaci rampy, které jsou zarostlé vegetaci a vyrazn¢ kazi celkovy
dojem. V zastavkéach Kolin mistni nadrazi a Chotouchov se nachazeji vypravni budovy, ve
kterych nejsou, ani sluZebni, ani veiejné prostory souvisejici s provozovanim drahy a drazni
dopravy. V soucasnosti se v objektu nachézeji vyhradné soukromé byty. Tyto budovy
vyZaduji komplexni rekonstrukci stejné jako vypravni budova v Ratboti a v Be¢varech.

V této praci jsou navrZzeny mozné Upravy. Jedna se zejména o vytrzeni nepouzivanych koleji,
zruSeni nevyuzivanych nakladacich ramp. Déle je navrZeno zruSeni stavajicich
nevyhovujicich nastupist’ a zbudovani novych. V Zelezni¢nich stanicich Ratbot a Be¢véry je
navrzeno uprav vice. Jedna se o piemisténi nebo Uplné zruSeni koleji a nasledné zbudovani
boénich nebo oboustrannych nastupist’ a trovioveho bezbariérového piistupu na né.

Popis soucasného stavu jednoznac¢né ukazuje, Ze stanice a zastavky rozhodné nevyhovuji
poZadavkim soucasnych norem. Navrhy Uprav, které jsou popsany v této préci, by mély byt

v €0 nejkratSi dobé realizovany.
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Jindra Heinclova Ing. M. Jacura eote
Paniubin
—
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
Bakalﬂrskﬂ plaw DATUM: 05 /08 PARE:
OBJEKT: STUPEN:
MERITKO:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
Mapa &ir&ich vztahd trati Kolin — Ledetko 1
MBOR = DOPRA!NI INFRASTRUKTURA, ZAMEﬁI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE MSKE STUDIUM, 3. NIK
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PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL:
Jindra Heinclova Ing. M. Jacura Univerzita
Pardubice
Dopravni fakults
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
Bakalarska prace , .
p DATUM: 5, /08 PARE:
STUPEN:
OBJEKT:
MERITKO: 1:50000
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
Mapa Useku Kolin — Becvary 1

STUDINI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE BAKALARSKE STUDIUM, 3. ROCNIK
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Jindra Heinclové
-

PREDMET: KOD PREDMETU: JFORMAT:
Dré&Zni stavitelstvi DATUM: 5/08 PARE: |

STUPEN:

|MERITKO:
NAZEV PRILOHY: TAST: PRIL.C.:
| Pritng fez zasttvkou Chotouchov 3

STUDKNI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA — DOPRAVNI CESTA, 3. ROCNIK
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Vyskovy systém Bpv
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: |ZPRACOVATEL:
Jindra Heinclova
F—
PREDMET: [KGD PREDMETU: [FORMAT:
Dréazn( stavitelstvi |DATUM: 5/08 PARE:
STUPEN:
MERITKO:
NAZEV PRILOHY: CAST: |PRIL.C.:

5

STUDNI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA — DOPRAVNI CESTA, 3. ROCNIK
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