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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev akce: Bakalaiska prace

Silnice II/358 — obchvat obce Chrast

Zhotovitel: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Vedouci prace: Ing. FrantiSek Haburaj

Zpracovatel: Eva Hunackova

Druh stavby: Novostavba - pielozka silnice 11/358

Stupeii projektové dokumentace:  DSP



2. ZDUVODNENI STAVBY

Stavajici pozemni komunikace 11/358 je hlavnim tahem po trase Chrudim — Chrast — Skute¢ —
Litomysl (silnice 11/358) nebo Chrudim — Chrast — Skutec (silnice 11/358) — (silnice 11/354, 1/34)
Policka.

Zamérem vybudovani pifelozky této komunikace je odklonéni dopravy, ktera v soucasnosti
prochédzi centrem obce Chrast a jejimi mistnimi C&stmi. Jednd se predev§im o dopravu
nakladnich vozidel, jez v obci zptisobuji kongesce a hluk. Tak by se zlepsil jednak stav zivotniho

prostiedi v obci, kvalita a plynulost silni¢niho provozu a s tim i spojena bezpe¢nost obyvatel.

2.1 Cil dokumentace

Cilem dokumentace je navrh pieloZky silnice 11/358 se zohlednénim:

—technického feSeni v né¢kolika variantach, z nichz jedna je zpracovana na trovni DSP;
—hlediska ekonomického;

—ochrany Zivotniho prostiedi.



3. SPECIFIKACE OBLASTI STAVBY

3.1 Misto stavby

Obec: Chrast
Kraj: Pardubicky
Katastralni izemi:  Chrast
Rosice u Chrasti
Podlazice

Chacholice

3.2 Zacatek a konec stavby

Zacatek trasy novostavby prelozky silnice 11/358 se nachéazi na katastralnim uzemi obce Chrast
v misté prasecné ktizovatky stavajici silnice 11/358 se silnici I11/35821.
Konec trasy je zaustén do stykové kiizovatky silnic 1I/358 a I11/35828 na katastralnim tzemi

obce Chacholice.

3.3 Umisténi stavby

Bylo navrzeno celkem pét variantnich feSeni, z ¢ehoz tfi (Varianta A, Varianta B a Varianta C)
jsou vedeny od zépadni Casti obce smérem na vychod, odklanéjic se na sever. Stavba téchto
variant je v celé své délce vedena extravilanem, v dostatecné vzdéalenosti od zastavéného uzemi.
Oproti zbylymi dvémi (Varianta C a Varianta D), které¢ maji jizni smér a na pocatecnim vedenim

prochézeji okrajovou ¢asti obce Chrast.

Pfi ndvrhu byl bran velky diiraz na zaclenéni komunikace do rdzu krajiny vSemi jejimi ¢astmi a

na vyvarovani se velkych zasahii do pfirodnich utvarg.



4. VYCHOZIi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Podklady

Polohopisny a vyskopisny plan okoli obce Chrast.

Obchtizka okoli feSeného tizemi.

4.2 Druh pozemni komunikace, zakladni technické udaje

Pozemni komunikace: silnice I1. tfidy
Oznaceni pozemni komunikace: 11/358
Navrhova kategorie: z hlediska vyhledovych zdméra, vyznamu a ocekavané intenzity dopravy

byla pro navrh silnice zvolena kategorie S 9,5

Sirkové usporadani komunikace:

jizdni pruhy 2x3,50m 7,00 m
vodici prouzky 2x0,25m 0,50 m
zpevnéna Cast krajnice 2x0,50m 1,00 m
nezpevnéna &ast krajnice' 2x0,50m 1,00 m
kategorijni Sitka komunikace 9,50 m

Navrhovd rychlost: 80 km/h (Varianta A, Varianta E)

70 km/h (Varianta B, Varianta C, Varianta D) — Snizeni navrhové rychlosti
v dotCenych variantach bylo v disledku konfigurace terénu v nékterych oblastech, kde by
dodrzeni nejvétsiho dovoleného podélného sklonu vyskového vedeni trasy znamenalo

mimotadny rozsah zemnich praci.

4.3 Souvisejici a dotéené pozemni komunikace

11/358 Slatinany — Chrast — Skute¢

11/355 Pardubice — Hrochtiv Tynec — Chrast — Hlinsko
111/35821 Podlazice — Dobrkov — Luze

111/35828 Hroubovice — Béla — Luze

' Vzdalenost uvedena pouze k bezpe¢nostnimu zafizeni; zbyvajici délkova hodnota nezpevnéné Gasti krajnice je
v zavislosti na druhu pouzitého bezpecnostniho zatizeni



4.4 Navrhové prvky mosti

Ve viech variantnich feenich je nutné vytvofeni umélé piekazky pies potok Zejbro. V severnich
variantdch se potom jedna o premosténi mensiho rozsahu, nez by tomu bylo v ¢asti jizni, kde by
musel byt navrhnut viadukt o délce piiblizn€¢ 150 m.

Z hlediska krajinného razu by se mostni dilo nemélo nijak vymykat a zcela zapadnout do okolni
krajiny. Vhodnym feSenim by bylo pouziti mostli obloukovych ptesypanych s nosnou

zelezobetonovou konstrukci, které jsou v dnesni dobé realizovany a maji dobry ohlas.



5. DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

5.1 Soucasny stav

Na zakladé vysledki celostatniho séitani dopravy na silniéni a dalniéni siti CR v roce 2005 byly

zjistény nasledujici informace:

Silnice S?ltaa T o M 5 Zficatek Ir(onec
usek useku useku
X s 355- ,
11/358 5-3970 982 4249 54 5285 zaus.356
Chrast
Tab. 1

5.2 Vyhledovy stav

Z progndz dopravniho inzenyrstvi RSD CR, sledovani intenzit dopravy na silnicich a dalnicich

CR, vyplyvaji nasledujici informace:

Rok Druh vozidel Pocet vozidel V):hledovy koeﬁflent
rustu poctu vozidel
T 982 1,00
0 4249 1,00
2005 M 54 1,00
)y 5285 1,00
T 1012 1,03
0 4887 1,15
2010 M 54 1,00
)y 5953 1,13
T 1032 1,05
0) 5269 1,24
2015 M 54 1,00
)y 6355 1,20
T 1041 1,06
0) 5482 1,29
2020 M 54 1,00
)y 6577 1,24
T 1051 1,07
O 5694 1,34
2035 M 54 1,00
)y 6799 1,29

Tab. 2




T .eeeeeeieenneen... TE€Zka motorova vozidla a ptiveésy
O..cccvevvvenenne. Osobni a dodavkové automobily
M......eeeneee.... Jednostopd motorova vozidla

Y veieeieeeensenss. Soucet vSech motorovych vozidel a piivést



6. CHARAKTERISTIKA UZEMI

6.1 Geomorfologické a geologické poméry

Meésto Chrast, spolu se svymi mistnimi c¢astmi - Podlazicemi, Chacholicemi a Skalou, se
rozklada na apati Ceskomoravské vrchoviny v nadmoiské vy$ce 292 m.n.m.

Ceskomoravska vrchovina je mirn& zvinéna a velmi rozlehla oblast v jizni ¢asti provincie Ceské
vysoginy, rozléhajici se po obou stranach historické zemské hranice Cech a Moravy. Patii
k nejstar$im pohoiim Ceského masivu. Vznik pohofi se datuje do geologického obdobi prvohor,
utvaru devonu a karbonu, kdy dochazelo k piikrovovym pohyblim a vyzdvihovani linie,
tzv. hercynské nebo variské vrasnéni. Povrch Vysociny tvoii pfevazné vyvieliny hlubinné (zuly)

a krystalické btidlice.

6.2 Hydrologické a klimatické poméry

Katastralnim tizemim mésta Chrast protéka potok Zebro, pramenici u obce Oldii§ (CHKO
Zdarské Vrchy), o celkové plose povodi 48,3 km®. V misté feSené oblasti se nachdzi ve svém
dolnim toku, stav vody se pohybuje okolo hodnoty 57 cm, §itka koryta dosahuje 9 m a pratok Q
= 0,81 m’/s. Kromé potoku Zejbro se v této oblasti nachazi jesté ndkolik méng vyznamnych

tokt, majici spiSe charakter obcasného potoka.

Z hlediska klimatickych charakteristik je v této oblasti primérna ro¢ni teplota 8,1 — 9 °C a ro¢ni

uhrn srazek 601 — 700 mm.

6.3 Ochranna pasma

Zadna z variant neprochdzi, ani jinak nezasahuje do ochranného pasma vodnich zdrojii nebo
chranéné oblasti ptfirozené akumulace vody a ostatnich ochrannych pasem. Stavbou je pouze

dotceno ochranné pasmo dotéenych komunikaci.

6.4 Chranéna uzemi

Ze vsech navrZzenych variant neni ani jedna v kontaktu se zvlast¢ chranénym tzemim nebo
pfechodné chranénou plochou.

Z vyznamnych krajinnych prvki jsou zasazeny lesy, kterymi prochdzi jizni varanty (Varianta D,
Varianta E) a vodni toky, kterymi jsou mysleny potok Zejbro, jehoz pieklenuti je vyieseno

mostnim objektem, a to ve vSech variantnich feSenich.


http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_vyso%C4%8Dina
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_vyso%C4%8Dina
http://cs.wikipedia.org/wiki/Historick%C3%A9_%C4%8Desk%C3%A9_zem%C4%9B
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cechy
http://cs.wikipedia.org/wiki/Morava_%28zem%C4%9B%29
http://cs.wikipedia.org/wiki/Poho%C5%99%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Devon_%28geologie%29
http://cs.wikipedia.org/wiki/Karbon
http://cs.wikipedia.org/wiki/Hercynsk%C3%A9_vr%C3%A1sn%C4%9Bn%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Varisk%C3%A9_vr%C3%A1sn%C4%9Bn%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vyv%C5%99elina&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Krystalick%C3%A1_b%C5%99idlice&action=edit&redlink=1

7. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENEHO RESENI

Ptelozka silnice I1/358 je navrzena v péti variantnich feSenich. VSechny zacinaji ve spole¢ném
bod¢, v misté prusecné kiizovatky stavajici silnice 11/358 se silnici I1I/35821 a kon¢i ve stykové
ktizovatce silnic 11/358 a I11/35828.

Z moznych variantnich feSeni byla vybrdna jedna, Varianta A, kterd ma ze vSech uvaZovanych
navrhli nejlepsi predpoklady pro jeji realizaci a byla zpracovana na pozadovaném stupni

dokumentace.

7.1 Varinta A - S 9,5/80 (km 0,00000 — km 6,16243)

(Severni varianta, ¢ervend, navrh zpracovan na trovni dokumentace pro stavebni povoleni)
7.1.1 Smérové reSeni

Napojeni navrzeného obchvatu v misté priiseCné kiizovatky je feSeno novostavbou okruzni
kiizovatky. Odtud dale smérové vedeni trasy pokracuje v pfimém useku dlouhém 0,45264 km
severnim smérem, Uzemim ur¢enym k hospodaiskym uceliim, nachazejici se na katastralnim
uzemi obce Chrast.

V km 0,43656 dochazi ke ktizeni se silnici I11/35823. Jedna se o silnici tfeti tfidy, slouzici
k rychlej§imu spojeni mezi obcemi Chrast a Restoky, zadinajici v obci a konéici ve stykové
kiizovatce, kde je pribéznou komunikaci silnice 111/35821, ktera také umoznuje spojeni obou
obci. Proto se pocita s tim, Ze silnice I1I/35823 bude slouzit jako tcelova komunikace, zcela
nepiistupnd vefejnému provozu.

Na usek trasy vedeny v piimé, od km 0,45264, navazuje levostranny kruznicovy oblouk o
poloméru R = 775 m s krajnimi pfechodnicemi se stykem v inflexnim bod¢ s ptechodnici dalSiho
smérového oblouku, tentokrat pravostranného, o poloméru R = 775 m.

V km 2,04048 dochazi ke styku navrzené pozemni komunikace se silnici I1I/355. T v tomto
ptipadé je kiizeni feSeno pomoci okruzni kiizovatky.

Od stani¢eni km 2,17316 trasa vstupuje do katastralniho izemi obce Rosice u Chrasti a voln¢ jim
pokracuje.

Pravostrannym smérovym obloukem o poloméru R = 730 m trasa zdolava ptirodni prekazku, jiz
je potok Zebro, pomoci presypaného obloukového mostu, navrzeného v km 2,28229 — km
2,28271. V tomto misté dosahuje mezihrazi Sitku 26 metrii, pratok vody kynetou je Q = 0,81

3 N ;e v r r o
m’/s. Inundaéni Gizemi je neudrzované, zarostlé s polomy stromtl.
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K zamezeni projevu erozniho ucinku toku a ohrozovéni stability silni¢niho télesa bude
provedena uprava vodniho toku pfi zachovani pivodni trasy.

Poté se trasa staci jiznim smérem dvémi protismérnymi oblouky, prvni o poloméru R = 660 m a
nasledujici o poloméru R = 670 m, k ChraSické strani, kde ptechdzi cip geomorfologického
okrsku o nadmotské vysce 308 m. n. m. Z divodu dodrzeni nejvétsiho dovolené¢ho podélného
sklonu je silni¢ni téleso v n€kolikametrovém naspu. Pak déale pokracuje tzemim rovinatym ve
smérovém oblouku o poloméru R =770 m.

V km 5,13155 se trasa kiizi se stavajici komunikaci 11/356. Z hlediska plynulosti jizdnich prouda
byla i v tomto priise¢ném misté navrzena okruzni kfiZzovatka.

Timto se smérové vedeni trasy dostava, pravostrannym kruznicovym obloukem o poloméru
R =670 v km 5,83806, do katastralniho tizemi obce Chacholice. Tam i navrh trasy v km 6,16243
kon¢i, v bodé stykové kiizovatky silnic 11/358 a 111/35828.

Navrhové prvky smérového vedeni trasy viz Tab. 3
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. Pocatecni | Koncové "
Délka e, .., | Parametr | Polomér ,
Typ staniCenl | staniceni Poznamka
L [m] A [m] R [m]
, [m] [m]
Usecka 452,64 0,00 452,64
Piechodnice 138,44 452,64 591,08 327,55 klotoida
| Smerovy a7 | 591,08 | 932,25 775,00
oblouk
Pfechodnice 13844 | 93225 | 1070,69 | 327,55 klotoida
Piechodnice 137,21 1070,69 1207,90 326,10 klotoida
2 Smérovy 298,98 | 1207,90 | 1506,88 775,00
oblouk
Pfechodnice 13721 | 1506,89 | 1644,10 | 326,10 klotoida
Piechodnice 136,58 1644,10 1780,68 315,76 klotoida
3 Smérovy 862,01 | 1780,68 | 2642,69 730,00
oblouk
Piechodnice 136,58 2642,69 2779,27 315,76 klotoida
Pfechodnice 132,33 | 277927 | 2911,61 | 295,53 klotoida
4 Smérovy 327,45 | 2911,61 | 3239,06 660,00
oblouk
Piechodnice 132,33 3239,06 3371,39 295,53 klotoida
Piechodnice 135,64 3371,39 3507,03 301,46 klotoida
5 Smérovy 92433 | 3507,03 | 4431,36 670,00
oblouk
Piechodnice 135,64 4431,36 4566,99 301,46 klotoida
Prechodnice 137,36 | 4566,99 | 470435 | 23521 klotoida
6 Smérovy 445,01 | 470435 | 514936 770,00
oblouk
Pfechodnice 13736 | 514936 | 5286,71 | 32521 klotoida
Prechodnice 131,81 | 5286,71 | 541852 | 297,17 klotoida
7 Smérovy 328,25 | 5418,52 | 5746,77 670,00
oblouk
Piechodnice 131,81 5746,77 5878,58 297,17 klotoida
Usecka 283,85 | 5878,58 | 616243
Tab. 3

7.1.2  VySkové ieSeni

Vyskové tfeSeni trasy vychazi pfedevsim z pozadavku o dodrzeni minimalniho a maximélniho
vysledného sklonu a také minimélniho a maximalniho sklonu nivelety.

Uzemi, ve kterém se navrZend trasa nachazi, je mirné zvinéné, tudiz nejvétsi vysledny sklon je
omezen hodnotou 7,50 % a nejvétsi dovoleny podélny sklon potom hodnotou 4,50 %”.

Jednotlivé podélné sklony nivelety jsou uvedeny viz Tab. 4.

2SN 73 6101, Tab. 15, str. 31
3CSN 73 6101, Tab. 9, str. 24

12



Dalsi omezujici podminkou pro vyskové feSeni trasy se stala mista v oblasti kiizeni s ostatnimi
dotéenymi pozemnimi komunikacemi. Zde musel byt bran zfetel na jiz stdvajici komunikace a
jejich vyskova feseni.

V celém tuseku silnice je bezpodmine¢né dodrzen rozhled pro zastaveni. Rozhled pro ptedjizdéni
je zajistén, az na vyjimky useka (km 1,65547 — 2,10575; km 2,67251 — 2,99555; km 3,63680 —
3,95544), v celé délce trasy. Podrobnéji viz Tab. 4

13



A Staniceni vrcholu Spad Spad Délka Svisla Polomér Druh
Vyskovy < 1 s , , , 9 v 3. -~ . ry . .
oblouk parabolického vstupni vystupni teCny | poradnice vySkového vySkového Poznamka
oblouku [km] tecny [%] tecny [%] [m] [m] oblouku [m] oblouku
1 0,43656 - 0,50 + 0,88 31,20 0,11 4522 vyduty
2 0,86133 + 0,88 - 0,88 378,58 1,67 43 000 vypukly
3 1,56267 - 0,88 + 0,88 20,19 0,09 2 300 vyduty
Nezajistén
4 1,88061 + 0,88 -4.21 225,14 2,86 8 850 vypukly rozhled pro
predjizdéni
5 2,34884 -4.21 + 4,50 119,45 2,06 2742 vyduty
Nezajistén
6 2,83403 + 4,50 - 0,88 161,52 2,17 6 009 vypukly rozhled pro
predjizdéni
7 3,23124 - 0,88 + 3,47 128,73 1,40 5930 vyduty
Nezajistén
8 3,79612 + 3,47 -4,50 159,32 3,18 4 000 vypukly rozhled pro
predjizdéni
9 4,43922 - 4,50 + 1,38 64,44 0,95 2200 vyduty
10 4,81615 + 1,38 - 0,50 291,22 1,37 31 000 vypukly
11 5,14936 - 0,50 + 1,51 21,11 0,11 2100 vyduty

Tab. 4
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7.1.3 KiiZovatky

Varianta A nefesi jind kfiZzeni, nezZ s dot¢enymi pozemnimi komunikacemi. Bylo navrzeno
celkem pét kiizovatek, z nichz Ctyfi jsou okruzni a jedna prisecnd. Pfedpokladem pro navrh byly
veskeré dopravné technické pozadavky k zajisténi bezpecnych a plynulych dopravnich proudu,
coz jsou predevSim: vyhledova intenzita dopravy, skladba dopravniho proudu a dopravni
vyznam kftizujicich se komunikaci.

Okruzni kiiZovatky maji stejny charakter navrhu a to pfedev§im z diivodu jednotného feSeni na

trase silnice a pro umoznéni stejného sledu jizdnich ukoni.
Zakladni technické parametry spolecné pro okruZni kiiZovatky:

—jeden jizdni pruh o Sifce 5,50 m na okruznim jizdnim pasu o pruméru D = 40,00 m

—$itka pojizdéného prstence 2,00 m

—nezpevnéna Cast sttedového ostrova o priméru D = 25,00 m

—vjezdy a vyjezdy pfipojenych vétvi kiizujicich se komunikaci jsou jednopruhové, rozdélené
smérovacimi ostrivky natérem, majici stejnou skladbu vozovky, jako vozovka jizdniho pruhu
okruzni ktizovatky

—$itka jizdniho pruhu na vjezdovych vétvich ¢ini 3,50 m, na vyjezdovych 4,00 m

—navrhova rychlost na vjezdech a vyjezdech 30 km/h
7.1.4  KiiZovatka — km 0,00000

Okruzni ktizovatka na zacatku trasy prelozky silnice II/358 nahradi stavajici prase¢nou
ktizovatku prubéznych komunikaci 11/358 a I11/35821.

Z divodu dodrzeni minimalnich poloméri piipojovacich a odbocovacich smérovych oblouki
(viz Tab. 7) musi dojit ke zméné smérového vedeni trasy stavajicich kiizujicich komunikaci.
Sitkové uspoiadani odpovida navrhové kategorii stavajicich komunikaci. Jedna se o tpravu trasy
silnice 11/358 v délce 0,22826 km a dale silnice I11/35821 v délce 0,24888.

Névrhové prvky Gpravy smérového vedeni tras stavajicich komunikaci viz Tab. 5 a Tab. 6.
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Zména smérového vedeni trasy stavajici silnice 11/358:

, Pocatecni | Koncové 5 Navrhova
Délka e .., | Parametr | Polomér ,
Typ L (i staniCeni | staniCeni A [m] R [m] Poznamka | rychlost
, [m] [m] [km/h]
Usecka 15,36 0,00 15,36
Piechodnice | 30,00 15,36 45,36 51,96 klotoida
SMErovy 1 1947 | 4536 | 51,06 90,00 30
oblouk
Piechodnice | 30,00 51,06 81,06 51,96 klotoida
Piechodnice | 50,00 81,06 131,06 94,87 klotoida
Smérovy oskula¢ni
oblouk 0,00 131,06 131,06 180,00 Krusnice 50
Piechodnice | 50,00 131,06 181,06 97,87 klotoida
Usetka 38,58 181,06 228,26
Tab. 5
Zména smérového vedeni trasy silnice I11/3582:
Délka Poca_tve cn’1 Kon_c Vove’ Parametr | Polomér , e
Typ L (i staniCeni | staniCeni A [m] R [m] Poznamka | rychlost
, [m] [m] [km/h]
Usecka 1,60 0,00 1,60
Piechodnice | 30,00 1,60 31,60 51,96 klotoida
Smerovy | 1947 | 31,60 51,07 90,00 30
oblouk
Piechodnice | 30,00 51,07 81,07 51,96 klotoida
Piechodnice | 50,00 81,07 131,07 94,87 klotoida
Smérovy
oblouk 29,23 131,07 160,30 180,00 50
Piechodnice | 50,00 160,30 210,30 94,87 klotoida
Usetka 38,58 210,30 248,88
Tab. 6
Poloméry pripojovacich smérovych obloukii:
Vétev silnice Typ Polomér [m] Poznamka
Vijezd 15,00
11/358 2
Vyjezd 15,00 Smér Zajecice
Vijezd 8,00
117358 Vyjezd 15,00 Smér Chrast
Vijezd 8,00
/35821 Vyjezd 15,00 Smér Horka
Vjezd 15,00
/35821 Vyjezd 15,00 Smér Restoky
Y1 Vjezd 15,00
Ptelozka 11/358 Vjezd 15.00

Tab. 7
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7.1.5 KiiZovatka — km 0,43656

Kitizeni ptelozky silnice 11/358 se stavajici silnici I1I/35823 je vyfeSeno priiseCnou kiiZzovatkou.
Po zrealizovani ptelozky bude silnice tieti tfidy (I11/35823) redukovana na u¢elovou komunikaci,
zcela nepfistupnou veiejnému provozu, slouzici pouze zemédélské technice.

Z ptipojené ucelové komunikace je podélnym sklonem zamezen pfitok destové vody tak, aby

nedochézelo k nanaSeni blata na vozovku pozemni komunikace navrzené¢ho obchvatu.
7.1.6 K¥iZovatka — km 2,04048

Pro moznost pfipojeni silnice 11/355 na pielozku silnice 11/358, byla v misté kiizeni navrhnuta
v potadi druha okruzni kfizovatka. Podléhd spoleénym zdsadam navrhu, jak bylo uvedeno vyse.

Poloméry ptipojovacich smérovych oblokti vjezdi a vyjezda viz Tab. 8

Poloméry pripojovacich smérovych obloukii:

Vétev silnice Typ Polomér [m] Poznamka
Vijezd 15,00
11/355 2
Vyjezd 15,00 Smér Rosice
Vijezd 15,00
1355 Vyjezd 15,00 Smér Chrast
Vjezd 15,00
Pielozka 11/358 Vyjezd 15,00 Sme’r zacatek
useku
Vijezd 15,00
Prelozka 11/358 Vyjezd 15,00 Smfar konec
useku

Tab. 8

7.1.7 K¥iZovatka — km 5,13155

I vtomto mist¢ bylo kiizeni ptelozky silnice 1I/358 se stavajici silnici 1I/356 zabezpeceno

okruzni ktizovatkou. Poloméry ptipojovacich smérovych obloukil vjezdl a vyjezda viz Tab. 9
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Polomeéry pripojovacich smérovych obloukii:

Vétev silnice Typ Polomér [m] Poznamka
Vjezd 15,00
11 2
/336 Vyijezd 15,00 Smér Luze
Vjezd 15,00
1356 Vyijezd 15,00 Smér Chrast
Vjezd 8,00
Pielozka I11/358 Vyjezd 15,00 Sme,r zadatek
useku
Vjezd 8,00
Pielozka 11/358 Vyjezd 15,00 Sm?r konec
useku

Tab. 9

7.1.8 KiiZovatka — km 6,16243

Stavajici stykova kiiZzovatka, kde je silnice 11/358 prubéznou a silnice 1I/35828 v ni kon¢i, bude

nahrazena okruzni kfizovatkou. Také zde

bude muset byt, zdivodu dodrzeni minimalnich

poloméra pfipojovacich a odbocovacich smérovych oblouktl, pozménéno smérové vedeni trasy

stavajici komunikace, silnice 11/358, v iseku dlouhém 0,20287 km. Navrhové prvky upravy

smérového vedendi trasy stavajici komunikace viz Tab. 14

Zména smérového vedeni trasy silnice 11/358:

. Pocate¢ni | Koncové . Navrhova
Délka oy .« . | Parametr | Polomér ,
Typ L Tl stanieni | staniceni o ] R [m] Pozndmka | rychlost
: [m] [m] [km/h]
Usecka 6,48 0,00 6,48
Piechodnice | 30,00 6,48 36,48 51,96 klotoida
Smerovy | 5353 | 3648 60,01 90,00 30
oblouk
Piechodnice | 30,00 60,01 90,01 51,96 klotoida
Piechodnice | 50,00 90,01 140,01 94,87 klotoida
Smérovy oskulacni
oblouk 0,00 140,01 140,01 180,00 Krusnice 50
Piechodnice | 50,00 140,01 190,01 97,87 klotoida
Usecka 12,86 190,01 202,87
Tab. 10
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Polomeéry pripojovacich smérovych obloukii:

Vétev silnice Typ Polomér [m] Poznamka
Vjezd 8,00
11/358 - 2
Vyjezd 15,00 Smér Skutec
Vjezd 15,00
/358 Vyjezd 15,00 Smér Chrast
Vjezd 15,00
I11/35828 .. Smér
Vyjezd 15,00 Hroubovice
Vjezd 8,00
Pielozka 11/358 Vyjezd 15,00 Sme,r zadatek
useku

Tab. 11

7.1.9 Konstrukce vozovky

Pro navrh vozovky pielozky silnice 11/358 a vozovek okruznich kfizovatek bylo pouzito TP

170*.
Vozovka preloZky silnice I1/358

Pfi ndvrhu vozovky byla uvaZzovana netuhd vozovka s krytem z asfaltovych vrstev. Z hlediska
dopravniho vyznamu pozemni komunikace byla stanovena navrhova troven poruseni vozovky
DI (plocha s konstrukénimi poruchami < 5 %) a tfida dopravniho zatizeni III (501 — 1500
TNV,"). Typ podlozi PII s minimalnim modulem pietvarnosti zemni pland Eger2 = 60 MPa.

Povrch nezpevnéné krajnice vozovky v usecich km 1,88061 — 2,83403 a km 3,23124 — 4,43928

bude upraven proti erozi podle VL 1°.

Skladba vozovky:

Asfaltovy beton stiednézrnny ABS 40 mm
Posttik spojovaci asfaltovy PSA 0,5 kg/m’
Asfaltovy beton hrubozrnny ABH 60 mm
Obalové kamenivo OK 50 mm
Posttik infiltracni asfaltovy PIA 0,7 kg/m’
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK 170 mm
Stérkodrt SD 150 mm
Konstrukce vozovky celkem 470 mm

* Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci, Ministerstvo dopravy CR
> Primérna denni intenzita téZkych nékladnich vozidel (TNV) pro vechny jizdni pruhy v navrhovém obdobi(25 let).
6 Krajnice a vozovky, Ministerstvo dopravy a spojii CR
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Pfi¢emz mocnost ochranné vrstvy (SD) se méni v souvislosti s dodrzenim minimalni tloustky
konstrukce vozovky pod vnéjSim vodicim prouzkem, pifi pretvaieni zemni plané, k dosazeni

jejiho pottebného dostfedného sklonu ve smérovém oblouku.
Vozovka okruZniho jizdniho pdsu a prstence okruZnich kiizovatek
Vozovka pojizdéného prstence je navrhnuta netuhd, dlazdéna s krytem z dlazebnich dilct. Oproti

vozovce okruzniho jizdniho pasu je vyvysena o 30 mm.

Skladba vozovky prstence okruzni kiizovatky:

Dlazba DL 100 mm
Podkladovy beton PB 80 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK 220 mm
Stérkodrt SD 200 mm
Konstrukce vozovky celkem 600 mm

Pfechod mezi prstencem a nezpevnénou Casti stfedového ostrova je vyfeSen obrubniky

z vysokopevnostniho provzdusinovaného betonu pevnostni tfidy C35/45.

Pro jizdni pés okruzni kiizovatky se skladba vozovky shoduje s vozovkou jizdniho pésu silnice,
s vyjimkou navy$eni mocnosti nezpevnéné podkladni vrstvy (MZK) a vrstvy ochranné (SD), jez
bude provedeno nabéhem pod thlem 45° v misté napojeni vjezdovych a vyjezdovych vétvi na

jizdni pas okruzni kiiZzovatky.

Skladba vozovky jizdniho pasu okruzni kifizovatky:

Asfaltovy beton stfednézrnny ABS 40 mm
Posttik spojovaci asfaltovy PSA 0,5 kg/m’
Asfaltovy beton hrubozrnny ABH 60 mm
Obalové kamenivo OK 50 mm
Postrik infiltracni asfaltovy PIA 0,7 kg/m’
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK 220 mm
Stérkodrt SD 200 mm
Konstrukce vozovky celkem 570 mm
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Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky se zajisti jednak pficnym sklonem vozovky a podélnym sklonem
nivelety. V celém useku je taktéZ dodrzena podminka o minimalnim vysledném sklonu, ktery
musi byt nejméné 0,50 %.

Pro zachyceni a odvedeni vod slouzi oteviené zasakovaci piikopy, které jsou navrzeny v souladu
s TP 837 a VL 2.2, ze kterych bude voda svedena do p¥irodnich recipientd.

V nékterych ptipadech muselo byt dno piikopu zpevnéno ptikopovou tvarnici, univerzalni
ptikopovou zlabovou 60, vyrobenou z vysokopevnostniho betonu metodou vibrolisovani, a to
z divodid podélného sklonu dna piikopu, které ¢ini 0,30 %. Technické udaje a skladebné
rozmeéry zlabovky jsou popsany v katalogu betonovych vyrobkti, CS-BETON s.1.0.

Dna ptikopt se zpevnénym dnem s podélnym sklonem 0,30 % viz Tab. 12

S Piikopova tvarnice Celkova délka
Staniceni - ”
vlevo/vpravo zpevnéného dna prikopu [m]
0,86111 —1,10000 vpravo 239
1,50000 — 1,89300 vlevo 393
1,55362 — 1,93462 vpravo 381

Tab. 12

7.1.10 Objekty pozemni komunikace

Mostni objekty

Na trase navrzené komunikace byl v km 2,28250, z nutnosti vytvoieni umélé piekazky ptes
mezihrazi potoku Zejbro, navrhnut piesypany obloukovy most. Nosnou konstrukci tvoii
Zelezobetonovy parabolicky oblouk o rozpéti 42,0 m a vzepéti 7,0 m. Jedna se o konstrukei,
kterd svym vzhledem zapadne do razu pfilehlé krajiny. Dal§im rozhodujicim kritériem pro volbu
presypané obloukové konstrukce je jeji bezndrocnost na udrzbu lozisek, mostnich zavéra a
jinych pfislusenstvi.

Soucasné se pocita s vyuzitim volného prostoru pod konstrukei jako biokoridoru.

Propustky

K ptfevedeni vody napftic télesem silnice byly pouZzity néasledujici propustky uvedeny v Tab. 13.

7 Odvodnéni pozemnich komunikaci — technické podminky

21



Stani¢eni [km] Profil Rozmér Délka [m] P"del[‘:/y]s“"“
0
0,44656 Trouba kruhova @ 600 16,72 0,50
Hel-Cor
0,69616 Trouba kruhova @ 600 23,39 0,50
Hel-Cor
2.86775 Zelezizf:lonovy 200/100/109 19,63 0,93
433146 Zelezizzonovy 200/100/109 29.43 0,50
5,10296 Trouba kruhova @ 600 16,26 3,00
Hel-Cor
5,15606 Trouba kruhova @ 600 16,26 3,00
Hel-Cor
Tab. 13

Z disledku kiizeni novostavby silnice 1I/358 s ostatnimi dotenymi komunikacemi jsou
navrzeny jesté dalSi Ctyfi propustky Hel-Cor (trouby profilu kruhového, @ 600), tykajici se
objektl stavajicich komunikaci.

Podklady pro pouzivani prvka Hel-Cor jsou obsazeny v technologickém ptedpisu pro vystavbu
mostnich objektii s pouzitim flexibilnich ocelovych trub Hel-Cor, vydané firmou ViaCon CR
S.I.0.

Prvky propustkii ze Zelezobetonovych rami 200/100 A jsou vyrobkem spoleénosti ZPSV a.s.,
soucasti katalogu betonovych vyrobkt, obchodni znacka IZM 14/19.

7.1.11 Vybaveni

Bezpecnostni zarizeni
Z hlediska bezpecnosti byla na ptelozce silnice 11/358 pouzita svodidla a smérové sloupky. Jina

zafizeni nebylo nutno umist'ovat.

Svodidla

Navrh svodidel podléha CSN 73 6101, TP 114° a TP 167",

Veskera svodidla jsou typu JSNH4 a to i v ptipad¢ jejich umisténi na presypaném obloukovém
mosté, kde je vyska piesypavky nad 1300 mm, tudiz 1ze pouzit beranéna svodidla.

K zajisténi plynulého vySkového optického vedeni trasy se v prolisu svodnice ocelovych

svodidel umisti odrazky ve vzdalenosti 30 m.

¥ Standardné pozinkovana trouba s oboustrannym povlakem TRENCHCOAT, tloustka plechu 2 mm
? Svodidla na pozemnich komunikacich
2 Ocelové svodidlo NH4, Prostorové usporadani
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Stani¢eni Typ Uroveii Vzdalenost . | Nosna | Delka
. v s o Umisténi délka | nabéhu
[km] svodidla zadrZeni sloupkii [m]
[m] [m]
1.63877 —
1.88277 JSNH4 N2 4 vlevo 220 12
2.10631 — vlevo i
236231 JSNH4 HI 2 vpravo 232 12
2.82875 — vlevo i
290875 JSNH4 N2 4 Vpravo 56 12
3.95346 — vlevo i
435346 JSNH4 N2 4 vpravo 376 12
Tab. 14
Smérové sloupky

Névrh smérovych sloupkil podléhd CSN 73 6101 a TP 58'".

Od km 0,45264 do km 5,87858 je smérové vedeni trasy navrzeno kruZznicovymi oblouky o
polomérech 660 — 775 m. Z toho vyplyva vzajemné vzdalenost smérovych sloupkt 30 m.

V tusecich km 0,00000 — km 0,45264 a km 5,87858 — km 6,16243 se jednd o vedeni trasy
v ptimé, kde se smérové sloupky osadi do vzajemné vzdalenosti 50 m.

Vyjimku umisténi smérovych sloupkt potom tvofi useky silnice, jejiz volna Sitka je vymezena
jednostrannymi svodidly, tam funkci vodici pfevezmou odrazka v prolisu svodnice. Druhou
vyjimkou jsou mista kiizeni s dot¢enymi pozemnimi komunikacemi, kde funkci vedeni vozidla

zabezpeci podélné ¢ary vodorovného dopravniho znaceni umisténé na vodicich prouzcich.
7.1.12 Podmiiiujici predpoklady

K realizaci stavby silnice 1I/358 — obchvat obce Chrasti bude nutno provést tyto prace: kaceni
dfevin vyrustajicich v mist¢ vedeni novostavby pozemni komunikace, sejmuti kulturnich vrstev

pudy a bourani stavajicich vozovek v mistech kiizeni.

Kaceni

Kaceni budou podléhat pouze ty dfeviny, které zasahuji do prostoru stavby a nespliuji
pozadavky a zasady dle CSN 73 6101"%, poptipadé budou tyto dieviny odborn& upraveny tak,

aby témto zasadam vyhovovaly.

"' Smérovy sloupek
12 Projektovani silnic a dalnic, 13.7.3 , str. 70
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Jedna se predev§im o vykdceni keft v misté kiizeni navrzené komunikace s ucelovou
komunikaci (km 0,43656). Dale pak jabloni zasahujicich do stavby okruzni kfiZzovatky v misté
ktizeni se silnici 1I/355 (km 2,04048). Nutné vykaceni keii a né¢kolika stroml probéhne
v mezihrazi potoku Zejbro (orientaéné km 2,10000 — km 2,30000). V oblasti vedeni trasy pies
dvé ramena bezejmenného potoku (orientacné¢ km 2,90000) a v oblasti tzv ChraSické strani

(orienta¢né km 3,40000 — 3,60000).

Kéceni bude provedeno v obdobi vegetacniho klidu, suché a poskozené dieviny, které se
nachézeji napiiklad v mezihrazi potoka Zebro, 1ze odstranit kdykoliv.

Prace spojené s kdcenim budou zapocaty nejdiive po nabyti pravni moci rozhodnuti o povoleni
kéceni, jez bude vydano dle paragrafu 8, vyhlasky 395 MPZ CR ze dne 11. 6. 1992, kterou se
povoluji n&ktera ustanoveni zakona Ceské narodni rady ¢. 114/1992 Sb., O ochrané piirody a
krajiny.

Po dobu vystavby bude dbano na to, aby stromy a kete nepodléhajici kdceni, ale nachazejici se

v blizkosti stavby, byly chranény dle CSN DIN 18 920"

Demolice

Demoli¢ni prace budou provedeny na télese silnic 11I/35823 (km 0,43656), 11/355 (km 2,04048)
a [1/356 (km 5,13155). Divodem demoli¢nich praci je kiizeni s navrzenou komunikaci.
Demolice budou taktéz provedeny na tsecich silnice I11/358 a silnice I11/35821, kde se jedna o
bourdni stavajicich vozovek z divodu zmény smérového vedeni trasy postizenych komunikaci,
pro moznost napojeni na okruzni kiizovatky umisténé v usecich km 0,00000 a km 6,16243.

Veskeré vybourané materialy budou odvezeny na ptislusnou skladku nebo do sbérnych surovin.

InZenyrské sité

Dodavatel musi dbat na to, aby veskeré vykopové prace nebyly zahdjeny diive, nez dojde
k vyty€eni a ovéteni vSech podzemnich vedeni zastupci spravca prislusnych siti. Vykopové
prace budou provadény s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k jakémukoli poskozeni
podzemnich vedeni, a to jak kfizujicich, tak i soubéznych.

114

Soucasné musi byt piekontrolovan vyhovujici priijezdny prostor dle CSN 73 6201'* v mistech

ktizeni navrzené komunikace s nadzemnim vedenim vysokého napéti.

Sadovnictvi a krajinafstvi — Ochrana stromi, porostdi a ploch pro vegetaci pii stavebnich ¢innostech (83 9061)
' Projektovani mostnich objekti, 6.1.2 Prijezdni prostor, str. 20 - 21
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Veskeré prace budou provadény v souladu s vyhlaskou CUBP a CBU ,,0 bezpeénosti prace a
technickych zatizenich pfi stavebnich pracich®, ¢. 324/1990 Sb. a dalSich ptedpisti vztahujicich

se k zajisténi hygienickych limitd.

7.1.13 Bilance vymér

Sejmuti ornice [m’] | 33 400
Zemni prace Vykopy [m’] 38417
Nasypy [m’] 141 915
. . Délka [m] 61 62,43
Pozemni komunikace Plocha [mz] 63 000
Pocet [ks] 1
Mosty Délka premosténi [m] 42

Tab. 15

7.1.14 Zdbory ploch

Trvaly zabor ploch dotcéenych stavbou

Katastralni Zakladni padni | Lesni pozemky | Vodni a ostatni Plochy
uzemi fond [mz] [mz] plochy [mz] celkem [mz]
Chrast 37 268 - 8 100 45 368

Rosice u Chrasti 64 370 - 5750 70 120

Chacholice 12 320 - 5600 17 920

Pl"d‘[{ncz‘i’lkem 113 958 0 19 450 133 408
Tab. 16
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7.1.15 Odhad stavebnich nakladii

Rozpocet stavebnich nakladl je pouze orienta¢ni. Podrobny rozpis viz Tab. 17

Jednotkovi cena | MnoZstvi | Cena celkem K& s DPH 19 %

ZEMNI PRACE
Sejmuti ornice 150 K&/m’ 33 400 5010 000
Vykopy 280 K&/m’ 38417 10 756 760
Nasypy 250 K&/m’ 141 915 35478 750
Mezisoucet 51245510
Nezahrnuta prace 5% 2562276
Zemni prace celkem 53 807 786
VOZOVKA
Vozovka ptelozky 11/358 3 000 K&/m® 28 964 86 890 263
Vozovka ostatnich komunikaci 2 500 K&/m” 2 266 5 665 000
Mezisoucet 92 555 263
Nezahrnuta prace 5% 4 627764
Vozovka celkem 97 183 027
MOSTY A PROPUSTKY
Piesypany obloukovy most 1 8 000 000
Propustek Hel-Cor 2(4?%1011;9(:?)11 72,63 202 700
Ramovy propustek 200/100 A 21 855 Ké/ks 45 983 475
Mezisoucet 9141 175
Nezahrnuta prace 5% 457 059
Mosty a propustky celkem 9 598 234
BEZPECNOSTNI ZARIZENI
Svodidlo JSNH4/N2 980 K¢&/m 1144 1121120
Svodidlo JSNH4/H1 1 200 K¢/m 488 585 600
Smérovy sloupek 215 K¢/ks 160 34 400
Mezisoucet 1 741 120
Nezahrnuta prace 5% 87 056
Bezpecnostni zarizeni celkem 1828176
OSTATNI
Geomtiz Tensar TriAx TX160 166 K&/m” 88 000 10 956 000
Piikopova tvarnice 52 K&/ks 3070 159 625
Vegetacni Upravy 670 000
Mezisoucet 11785 625
Nezahrnuta prace 5% 589 282
Ostatni celkem 12 374 907
Celkem K¢ s DPH 174 792 130

Tab. 17

7.1.16 Organizace vystavby

Ptelozka silnice 11/358 je vedena mimo zastavéné izemi a je napojena na stavajici silnicni sit’.
MozZnost jejiho uzivani bude az po uplném dokonceni stavby.
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Veskeré upravy dotenych pozemnich komunikaci budou provadény soucasné s postupem
vystavby.

Zahajeni stavby bude v podzimnich mésicich, kdy nastava obdobi vegetacniho klidu, s ohledem
na ukonceni sklizni na zemédé€lsky uzivanych plochach zajmového uzemi.

7.2 Varianta B — S 9,5/70 (km 0,00000 — km 6,14969)
(Severni varianta, fialova, neni uvazovéna)

Pro moznost uziti dovolené¢ho podélného sklonu v hodnotach vyssich nez 4,50 % byla sniZena
navrhova rychlost na 70 km/h. Diivodem je srovnani vysledkll s variantnim feSenim A
z hlediska bilance zemnich praci, technickych a ekonomickych.

7.2.1 Smérové vedeni trasy

Zacatek useku varianty B je, stejné jako u varianty A, v misté prisecné kiizovatky priabéznych
komunikaci II/358 a I11/35821. Smérové vedeni trasy se téméft neli$i od varianty A, rozdilné je
pouze misto kiiZeni s potokem Zejbro, které bylo posunuto severngji smérem k obci Rosice u
Chrasti. A také v misté prekonani cipu geomorfologického okrsku, kde svym vedenim zasahuje
do lesniho porostu. Mozné variantni feSeni je zpracovano pouze z hlediska smérového vedeni
trasy. Navrzeno bylo 11 smérovych obloukli s krajnimi piechodnicemi, stykajicimi se
v inflexnim bodé&. Podrobnéji viz Tab. 18
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T Délka Pocatecni Koncové Parametr Polomeér Poznimka
yp L [m] | stanieni [m] | staniCeni [m] A [m] R [m]
Usecka 248,32 0,00 24832
Prechodnice 125,45 248,32 373,77 274,36 klotoida
|| SOy oaesa | 373,77 620,31 600,00
oblouk
Prechodnice 125,46 620,31 745,77 274,36 klotoida
Piechodnice 126,93 745,77 872,70 275,97 klotoida
o | SmErovy 4603 872,70 1118,73 600,00
oblouk
Prechodnice 126,93 1118,73 1245,66 275,97 klotoida
Piechodnice 122,63 1245,66 1368,29 256,14 klotoida
3| SmErovy e 0 | 136829 1635,51 535,00
oblouk
Prechodnice 122,63 1635,51 1758,14 256,14 klotoida
Prechodnice 129,62 1758,14 1887,76 278,88 klotoida
4 | SmErOVY | o5 1887,76 1985,61 600,00
oblouk
Pfechodnice | 129,62 | 198561 211523 278,88 klotoida
Pfechodnice | 106,93 | 211523 2222.16 209,38 klotoida
s | SmErovy | 5a5 95| 200016 2727,31 410,00
oblouk
Piechodnice 106,93 2727,31 2834,24 209,38 klotoida
Pfechodnice | 118,39 | 283424 2952.63 230,81 klotoida
6 | SmErovy | 4609 2952,63 3030,85 450,00
oblouk
Piechodnice 118,39 3030,85 3149,24 230,81 klotoida
Prechodnice | 122,05 | 314924 3271,29 263,76 klotoida
7 | SMEOVY 00| 327129 3450,29 570,00
oblouk
Piechodnice 122,05 3450,29 3527,34 263,76 klotoida
Piechodnice 123,59 3527,34 3650,93 272,31 klotoida
g | SMEOVY o902 | 3650,93 3941,15 600,00
oblouk
Prechodnice | 123,59 | 3941,15 4064,74 272,31 klotoida
Piechodnice 129,40 4064,74 4194,14 278,64 klotoida
o | SWErOVY | se3 65| 4194,14 4777,79 600,00
oblouk
Piechodnice 129,40 4777,79 4907,19 278,64 klotoida
Prechodnice 122,65 4907,19 5029,84 269,01 klotoida
10 | Smerovy 1ooe 64| 5029,84 5308,48 590,00
oblouk
Prechodnice 122,65 5308,48 5431,13 269,01 klotoida
Pfechodnice | 125,38 | 5431,13 5556,51 274,28 klotoida
11| Smerovy loss 67| 555651 5812,18 600,00
oblouk
Prechodnice 125,38 5812,18 5937,56 274,28 klotoida
Usecka 212,13 | 5937,56 6149,69
Tab. 18
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7.3 Varianta C - S 9,5/70 (km 0,00000 — km 6439,60)

(Severni varianta, zelena, neni uvazovana)

U této varianty byla taktéz snizena navrhova rychlost na 70 km/h, a to ze stejnych diivoda jako u
varianty B.

7.3.1 Smérové vedeni trasy

Smérové vedeni je opét podobné variant€¢ A. Hlavnim cilem pfi ndvrhu této varianty bylo
vhodnéji vyfesit vedeni trasy v oblasti Chrasické strané, zdolani geomorfologického okrsku a
dalSich moZnych opatieni. Tato varianta opét nefesi jiné€, nez smérové vedeni trasy, slozené z 11
smérovych obloukil, jejichz ptfechodnice se stykaji v inflexnim bod€ a dalSich dvou pifimych
usekll na zacatku a konci trasy. Podrobné;ji viz Tab. 19
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T Délka Pocatecni Koncové Parametr Polomér Poznimka
yp L [m] | stanieni [m] | staniCeni [m] A [m] R [m]
Usecka 230,50 0,00 230,50
Pfechodnice | 122,04 230,50 352,54 259,09 klotoida
p | Smerovy ) 366 5 352,54 721,05 550,00
oblouk
Prechodnice 122,04 721,05 843,11 259,09 klotoida
Piechodnice 120,32 843,11 963,43 259,58 klotoida
o | Smerovy o5, e6 963,43 1221,29 560,00
oblouk
Prechodnice | 120,32 |  1221,29 1341,61 259,58 klotoida
Piechodnice 128,47 1341,61 1470,08 270,60 klotoida
3| Smerovy | sosg | 1470,08 1629,46 570,00
oblouk
Piechodnice 128,47 1629,46 1757,93 270,60 klotoida
Prechodnice 124,87 1757,93 1882,80 273,72 klotoida
4 | STEOVY g4 s3] 188280 2067,33 600,00
oblouk
Prechodnice | 124,87 | 2067.33 2192,20 273,72 klotoida
Pechodnice | 113,15 219220 2305,35 231,83 klotoida
s | SmErovy gy ag |l 230535 2847,13 475,00
oblouk
Piechodnice 113,15 2847,13 2960,28 231,83 klotoida
Pfechodnice | 118,18 | 2960,28 3078,46 238,18 klotoida
6 | SUEOVY |3y sl 307846 3210,04 480,00
oblouk
Pechodnice | 118,18 |  3210,04 332822 238,18 klotoida
Pfechodnice | 125,79 | 332822 3454,01 271,28 klotoida
7 | SMEOVY 4016 | 345401 3894,17 585,00
oblouk
Prechodnice 125,79 3894,17 4019,96 271,28 klotoida
Piechodnice 110,53 4019,96 4130,49 223,02 klotoida
g | SMEOVY eS| 413049 4292,00 450,00
oblouk
Prechodnice | 110,53 |  4292,00 4402,53 223,02 klotoida
Pechodnice | 118,79 |  4402,53 4521,32 228,62 klotoida
o | SmErOVy | 40093 452132 4991,55 440,00
oblouk
Piechodnice 118,79 4991,55 5110,34 228,62 klotoida
Pfechodnice | 121,66 | 5110,34 5232,00 265,64 klotoida
10 | SmErovy 46495 | 5232,00 5636,95 580,00
oblouk
Piechodnice 121,66 5636,95 5758,61 265,64 klotoida
Prechodnice | 122,90 | 5758.,61 5881,51 269,27 klotoida
11| Smerovy e g1 | 588151 6060,22 590,00
oblouk
Pechodnice | 122,90 |  6060,22 6183,12 269,27 klotoida
Usecka 256,48 | 6183,12 6439,60
Tab. 19
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7.4 Varianta D — S 9,5/70 (km 0,00000 — km 5401,12)

(Jizni varianta, oranzovéa, neni uvazovana)

7.4.1 Smérové vedeni trasy

Od zacatku trasy je silnice vedena intravildnem obce Chrast, kde vyuziva usek stavajici pozemni
komunikace I1I/35821. Ve zbyvajici délce je vedena extravilanem katastralniho tizemi obci
Podlazice a Chacholice. Pfi jejim navrhu musel byt bran zfetel na Zelezni¢ni ochranné pasmo,
respektovat Horecky rybnik a pieklenout tidoli potoka Zejbro. Jedinym nedostatkem vedeni trasy
touto oblasti jsou rozsahlé lesni plochy, které by musely podlehnout kdceni. Pti ndvrhu bylo
pouzito 9 protismérnych kruznicovych obloukt s krajnimi ptechodnicemi. Podrobnéji viz Tab.
20.
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. Pocatecni | Koncové »
Délka e, .., | Parametr | Polomeér ,
Typ staniCenl | staniceni Poznamka
L [m] A [m] R [m]
, [m] [m]
Usecka 375,32 0,00 375,32
Piechodnice 112,71 375,31 470,02 232,59 klotoida
1 Smérovy 319,00 | 470,02 | 789,02 480,00
oblouk
Piechodnice 112,71 789,02 901,73 232,59 klotoida
Prechodnice 110,83 | 901,73 | 1012,56 | 22332 klotoida
o | SMEIOVY | 3641 | 101256 | 124897 450,00
oblouk
Prechodnice 110,83 | 1248,97 | 1359,80 | 223,32 klotoida
Piechodnice 123,07 1359,80 1482,87 252,97 klotoida
3 Smérovy 21028 | 1482,87 | 1693,15 520,00
oblouk
Piechodnice 123,07 1693,15 1816,21 232,97 klotoida
Prechodnice 112,46 | 181621 | 192867 | 234,74 klotoida
4 Smérovy 290,55 | 1928,67 | 2219,22 490,00
oblouk
Prechodnice 112,46 2219,22 2331,68 234,74 klotoida
Piechodnice 115,12 2331,68 2446,80 230,12 klotoida
5 Smérovy 475,77 | 244680 | 2922,57 460,00
oblouk
Pfechodnice 11512 | 2922,57 | 3037,69 | 230,12 klotoida
Piechodnice 127,91 3037,69 3165,60 270,02 klotoida
6 Smérovy 284,58 | 316560 | 3450,18 570,00
oblouk
Prechodnice 127,91 | 3450,18 | 3578,09 | 270,02 klotoida
Piechodnice 118,95 3578,09 3697,04 215,39 klotoida
7 Smérovy 522,00 | 3697,04 | 4219,04 390,00
oblouk
Piechodnice 118,95 4219,04 4337,99 215,39 klotoida
Piechodnice 143,47 4337,99 4481,46 293,40 klotoida
8 Smérovy 288,10 | 4481,46 | 4769,56 600,00
oblouk
Piechodnice 143,47 4769,56 4913,03 293,40 klotoida
Prechodnice 133,94 | 4913,03 | 5046,97 | 283,49 klotoida
9 Smérovy 22021 | 5046,97 | 5267,18 600,00
oblouk
Piechodnice 133,94 5267,18 5401,12 283,49 klotoida
Usecka 446,87 | 5401,12 | 5847,99
Tab. 20
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7.5 Varianta E — S 9,5/80 (km 0,00000 — 5837,31)

(Jizni varianta, tyrkysova, neni uvazovana)

7.5.1 Smérové vedeni trasy

Od zacatku Gseku je trasa smérovéana k mistu mozného vyvedeni z intravilanu obce Chrast a
pokraCovat mimo zastavéné tizemi. Ve svém useku ma navrzeno celkem 9 protismérnych
oblouki s krajnimi pfechodnicemi a Ctyfti Giseky pfimé. Z hlediska zasahu do krajinného razu
podléha stejnym nedostatkiim jako varianta D. Navrhové prvky smérového vedeni trasy viz Tab.
21.

33



. Pocatecni | Koncové »
Délka e, .., | Parametr | Polomeér ,
Typ staniCenl | staniceni Poznamka
L [m] A [m] R [m]
: [m] [m]
Usecka 77,91 0,00 77,91
Piechodnice 81,01 77,91 158,92 180,02 klotoida
1 Smérovy 168,86 | 158,92 | 327,78 400,00
oblouk
Piechodnice 81,01 327,78 408,79 180,02 klotoida
Piechodnice 79,64 408,79 488,43 185,05 klotoida
2 Smérovy 501,57 | 488,43 990,00 430,00
oblouk
Piechodnice 79,64 990,00 1069,64 185,05 klotoida
Piechodnice 131,60 1069,64 1201,24 319,35 klotoida
3 Smérovy 405,02 | 120124 | 1606,26 775,00
oblouk
Piechodnice 131,60 1606,26 1737,86 319,35 klotoida
Prechodnice 126,41 | 173786 | 186427 | 258,84 klotoida
4 Smérovy 236,09 | 186427 | 2100,36 530,00
oblouk
Pfechodnice 126,41 | 210036 | 2226,77 | 25884 klotoida
Usecka 54944 | 2226,77 | 2776,21
Usecka 65,19 | 277621 | 2841,40
Piechodnice 87,34 2841,40 2928,74 211,05 klotoida
5 Smérovy 375,81 | 2928,74 | 3304,55 510,00
oblouk
Prechodnice 87,34 | 3304,55 | 3391,89 | 211,05 klotoida
Pfechodnice 84,38 | 3391,89 | 347627 | 21542 klotoida
6 Smérovy 409,72 | 347627 | 3885,99 550,00
oblouk
Piechodnice 84,38 3885,99 3970,37 215,42 klotoida
Piechodnice 81,10 3970,37 4051,47 203,38 klotoida
7 Smérovy 56532 | 4051,47 | 4616,79 510,00
oblouk
Piechodnice 81,10 4616,79 4697,89 203,38 klotoida
Prechodnice 132,88 | 4697.89 | 4830,77 | 32091 klotoida
8 Smérovy 110,93 | 4830,77 | 4941,70 775,00
oblouk
Piechodnice 132,88 4941,70 5074,58 320,91 klotoida
Piechodnice 134,68 5074,58 5209,26 323,08 klotoida
9 Smérovy 232,77 | 520926 | 5442,03 775,00
oblouk
Prechodnice 134,68 | 5442,03 | 5576,71 | 323,08 klotoida
Usecka 260,60 | 5576,71 | 583731
Tab. 21
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8. POROVNANI NAVRZENYCH VARIANTNICH RESENI

Vzhledem k tomu, Ze ndvrh jednotlivych variant nebyl néjak omezovan prostorové ani jinymi
zavaznymi prekazkami, jsou si varianty velmi podobné. Rozhodujicim pro uvazované umisténi
stavby se proto predevsim stal charakter pfirodnich utvari, ktery ma v jizni ¢asti mnohem vétsi
zastoupeni. Nachazeji se zde rozsahlé plochy lesii. Z tohoto diivodu byly varianta D a varianta E,
jakoZzto jedina dvé jizni feSeni, zamitnuta. Zde by musela byt feSena jednak otdzka rozsdhlych
tézebnich praci a déle otazka vystavby mostniho dila vétSiho rozsahu, jez by pieklenulo udoli
potoku Zejbro. V po¢atednich tsecich obé varianty prochazi intravilinem obce Chrast a tim
dochazi k oddé€leni casti sidelnich ttvari od méstského celku a brani moZznému planovani
vystavby ve vhodné lokalité.

Jak jiz bylo zminéno, severni oblast se zda byt pro umisténi prelozky silnice 11/358 vhodné;jsi.
I proto zde byla navrzena tfi variantni feSeni. Jedinym vazn€jSim problémem bylo vyfeSeni
kiizeni s potokem Zejbro, vylouceni zasahu do piirodnich porostii a lesnich ploch a vhodnym
zpusobem piekonat cip geomorfologického okrsku tak, aby byl snizen rozsah zemnich praci.
Z téchto, technicko-ekonomickych a jinych divodu, byla nakonec vybrana varianta A, kterd se
stala pfedmétem feSeni této prace. Jedinym nedostatkem je potykani se s pfevysSujicimi pracemi
nasypovymi nad vykopovymi, které by se ale nevyhnuly zddnému z variantnich feseni. Varianta

s dostatecnou vzdalenosti lemuje sidelni utvary a tim nebrani v jejich mozném rozvoji.
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9. ZAVER

Dokumentace stavby dokazuje, Ze navrh pielozky silnice II/358 je mozny, tim padem

i realizovatelny. Ve své formé miize poslouzit ke zpracovani dokumentace vyssiho stupne.

V Pardubicich dne 23. 5. 2008 Eva Hunackova
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